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Metodika je vysledkem FeSeni projektu Technologické agentury Ceské republiky TA02030612
s nazvem ,Ekonomicky efektivni revitalizace cementobetonovych kryt( vozovek pro prodlouzeni
jejich Zivotnosti“.

Podstatou metodiky je zjistit velikost optimalniho kroku pfi segmentovani plGvodniho
cementobetonového krytu tuhé vozovky pfed jeho prekryvanim netuhymi (asfaltovymi) vrstvami.
Metodika byla navrZzena v rdmci feSeni vySe uvedeného projektu pro volbu optimalniho kroku
segmentace pro nevyztuzeny CB kryt se sparami (v CR napf. vybrané tseky dalnic D1 a D2)
bez kluznych trnd a kotev pfi pouziti jednolamelové gilotiny. Metodika maze byt po ovéreni
pouZita i na jinych typech konstrukci.

1) Hodnoceni variability inosnosti vozovky ur ~ €ené k segmentaci

Na celém Useku, kde je planovana technologie segmentace s prekrytim puvodniho CB krytu
asfaltovymi vrstvami, se provede méreni prahybd a hodnoceni Unosnosti vozovky, spocivajici
ve stanoveni celkové tuhosti konstrukce vozovky v krocich max. po 100 metrech. Méfeni se
provadi vzdy ve stifedu desky.

Mérfeni prahybl vozovek se provede zafizenim vyvozujicim dynamické zatizeni (razové zafizeni
FWD — Falling weight deflectometer) s platnym opravnénim vydanym Ministerstvem dopravy
CR.

Vzhledem k typu zkouSenych konstrukci je nutné, aby méfici zafizeni bylo schopné provadét
méfeni s vét§im zatizenim nez 50 kN. V souladu s platnou CSN 73 6192 je nezbytné, aby
mérené deformace dosahovaly alesporni:

- 200 um na snimaci pod stfedem zatéZovaci desky,
- 20 um na nejvice vzdaleném snimaci tj. ve vzdalenosti alespori 1800 mm od stfedu
zatéZovaci desky.

Poznamky:

Hodnoty vySe uvedenych deformaci Ize na cementobetonovych vozovkach dosahovat zpravidla
pfi zatizeni 100-150 kN.

Pdsobeni razového pulzu tj. standardni amplituda musi mit délku v intervalu v 25-30 ms.
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2. Vybér reprezentativniho homogenniho Gseku

Mé&feni Unosnosti je nutné provadét na povrchu CB krytu. V prfipadé, Ze byl pavodni
cementobetonovy kryt zesilen asfaltovymi vrstvami, je nutné tyto vrstvy frézovanim odstranit.
Usek puavodni vozovky pfed segmentaci, na kterém se bude provadét experiment, musi ve
smyslu unosnosti vykazovat homogenni vlastnosti. Vybér Gseku se doporu€uje provést na
zakladé podrobného vyhledavaciho méfeni provedeného v délce alespori cca 100 m a
soucasné v minimalné dvou jizdnich pruzich (pomaly a vedlejSi pojizdény) na stfedech desek a
v blizkosti pficnych spar. Experiment se nedovoluje provadét v lokalitich s pfedpokladanou
nehomogenni unosnosti podloZi, v blizkosti mostnich objektd (30 m), a v mistech s vyskytem
trhlin v krytu apod.

Méfeni je nutné provést na dostate€ném poctu po sobé néasledujicich desek tak, aby bylo
mozné statisticky vyhodnotit GCinek segmentace. Doporuc¢eny minimalni pocet po sobé
nésledujicich desek je 17.

Homogenni Gsek musi vykazovat nizky variacni koeficient (max. 15%) parametru ISM.
Parametr ISM pfedstavuje modul tuhosti celého poloprostoru, ktery se vypocita z velikosti razu
uprostfed zatéZovaci desky a odezvy celé konstrukce vyjadiené méfenym prahybem. Varia¢ni
koeficient je podilem smérodatné odchylky a stfedni hodnoty.

Je-li po Sifce vozovky rozdilnd konstrukéni skladba vozovky, je nutné homogenitu posuzovat
pro kazdy pruh samostatné.

Homogenni Usek se rozdéli na sekce. Pro kazdy zpusob segmentace liSici se velikosti
segmentd (krokem segmentace) se zvoli jedna sekce o velikosti min. 3 po sobé jdoucich
desek. V pfipadé 3 sekci muze byt homogenni Usek ¢lenén nasledovné:

- min. 3 nesegmentované desky

- 3 za sebou nasledujici desky, na nichZz bude provedena segmentace s krokem A.
- Jedna deska, kter4 nebude segmentovana.

- 3 za sebou nasledujici desky, na nichz bude provedena segmentace s krokem B.
- Jedna deska, kter4 nebude segmentovana.

- 3 za sebou nasledujici desky, na nichZ bude provedena segmentace s krokem C.
- min. 3 nesegmentované desky

Krok je vzdalenost segmentacnich razu provadénych gilotinou.
3) Provedeni experimentu

Méfeni unosnosti vozovky slouzi jako podklad pro volbu kroku segmentace desek CB krytu.
Mé&feni musi probihat za podminek obecné platnych pro méfeni zafizenim FWD. Experiment je
proveden ve 3 fazich:

Faze 1 — Podrobné méfeni pruhybd vozovky pfed provedenim segmentace - na vSech stfedech
desek nesegmentovaném krytu v rdmci jednotlivych sekci (pfi volbé tfech kroku je to min. 9
desek). Pfi méfeni jsou vyuzivany vzdy vSechny snimace zafizeni FWD.

Faze 2 - Provedeni segmentace (na deskach bez kluznych trnd a kotev). Velikost segmentu
muze byt vrozsahu 400 — 2000 mm. Usazeni vzniklych segmentd pojezdem téZkym
pneumatikovym valcem (o hmotnosti min. 22 tun)

Faze 3 — Podrobné méfeni prihybd vozovky provedené po segmentaci nasledovné:
Obecné podminky:
ZatéZovaci deska nesmi byt poloZzena na rozhrani segmentu.
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Méreni na segmentech:
Na deskach se segmenty o délce hrany 400 mm se doporucuje zkouSet kazdy druhy segment
tak, Ze zatéZovaci deska o praméru 300 mm je pokladana pfiblizné do stfedu segmentu. Na

deskach se segmenty o délce hrany ) 400 mm se doporucuje zkouSet kazdy segment.

4) Vyhodnoceni experimentu

Volba optimalniho segmentaéniho kroku se provede po provedeni experimentu na zakladé
statistického vyhodnoceni zavislosti mezi velikosti segmentu a poklesem Unosnosti modulu
ISM. DalSi eventualni moznosti je pfipadny vybér optimalniho kroku segmentace na zakladé
modulu pruZznosti segmentovaného a usazeného CB krytu, kdy by se mél tento modul
pohybovat v rozmezi 3 500 — 7 000 MPa. Zde v3ak zalezi na druhu pouZzitého softwaru pro
zpétny vypocet modull pruznosti tuhosti tuhé vozovky.
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