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Predmluva

Hlavnim ddvodem vzniku této metodiky je snaha o implementaci systému , C-ZONE”, ktery
spociva v optimalizaci a digitalizaci procesu pripravy Zzadosti o povoleni uzavirky a zvlastniho
uzivani pozemni komunikace véetné schvalovaci procedury. Soucasti je také modul pro
vytvareni digitalniho popisu vedeni dopravy i v pfipadé dopravnich omezeni na pozemnich
komunikacich véech kategorii v CR s pfenosem dat mezi jednotlivymi subsystémy.

Projekt , C-ZONE“ byl feSen vramci Programu na podporu aplikovaného vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy — DOPRAVA 2020+ Technologické
agentury CR. Projekt s oficidlnim nazvem Centrélni digitalni evidence dopravnich omezeni na
silni¢ni siti CR (CK01000037) byl koordinovan Vysokou $kolou bafiskou — TUO s partnery
Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. a spole¢nostmi VARS BRNO a.s. a TamTam Research, s.r.o.

Zamérem autoru bylo metodicky popsat moinosti zavedeni systému ,,C-ZONE“ v duchu
motta: “Jedna akce, jedna Zadost, jeden ufad, jeden proces.” Ktomu, aby mohl takovy
systém vzniknout, je nezbytné nutna Uprava souvisejicich pravnich a technickych predpist.
Zejména se jednd uUpravy zakona ¢. 361/2000 Sb. a zakona ¢. 13/1997 Sb., spocivajici ve
sjednoceni predmétné materie do zdkona jednoho a zavedeni povinnosti podporujici
digitalizaci celého procesu zadosti o uzavirku nebo zvlastni uzivani komunikace (ZUK) véetné
navrhu uUpravy kompetenci jednotlivych relevantnich aktérd. Autofi takové Upravy navrhli
a jsou soucasti tohoto materialu.

Tato metodika popisuje zplsob, jak zdigitalizovat a zefektivnit proces povolovani uzavirek,
dopravnich omezeni a ZUK. Netyka se vlastni administrace zadosti pfi spravnim fizeni, ani
neresi digitalni spisové sluzby jednotlivych Uradd. Vytvari ovsem pro tyto C¢innosti podminky
tak, aby mohly byt do systému snadno zaimplementovany a vytvati prostiedi pro nezbytnou
komunikaci mezi jednotlivymi aktéry spravniho fizeni. Jednou z moinosti implementace
systému, ktera se nabizi, je jeho zaclenéni do nového Portalu dopravy.

V soucasné dobé, kdy probiha proces digitalizace celé statni spravy, je realizace takovych
reSeni klicova. Ve stavajici praxi chybi data pro aplikace nové generace, data pro kooperativni
systémy, chybi vyhodnocovani dopadu a problém jiz realizovanych uzavirek a lepsi planovani
dopravnich omezeni.

Navrhovany systém popisovany v této metodice nemda ambici udélat revoluci ve stavajicim
systému CEU, ale navazat na jeho spolehlivost a dobré zkuSenosti jeho uzivatell. Po dikladné
analyze byl navrien systém tak, aby mohl funkéni ¢asti stavajiciho systému vyuzit a doposud
chybéjici funkce byly do stavajiciho systému doplnény a byl tak vytvoren celistvy systém, ktery
reaguje na neustaly rozvoj inteligentnich technologii.

Pti realizaci projektu, a také pfi zpracovani podkladid pro tuto metodiku, resitelsky tym

spolupracoval se zastupci MDCR a RSD CR. Resitelé projektu timto viem chtéji podékovat za
jejich vstficnost, znalosti a zkuSenosti, které byly do podoby této metodiky promitnuty.
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Slovnik pojmu

Vybrané pojmy tykajici se postupu schvalovani Zadosti o uzavirku:

Alert-C lokacni tabulka — (dale i LT) je urcena k oznaceni pozic objektl redlného svéta.
Obsahuje velmi zjednoduseny popis reality (sitovy graf s hierarchickou strukturou
a horizontalni vazbou) s maximalné 60 tisici provazanych zdznamu. Hlavnim pouZitim
lokacni tabulky je RDS-TMC, kde tvofi nezbytnou soucast systému z pohledu optimalizace
prenosu. Bez pritomnosti stejné lokacni tabulky na obou koncich vysilani neni mozné
interpretovat dopravni informace pfijaté touto cestou.

Centralni evidence uzavirek (CEU) — je vytvorena ze zakona €. 13/1997 Sbh., § 29a odst. 1
pism. b) a c). Centrdlni evidence pozemnich komunikaci je soucasti VIadou schvdleného
projektu realizace Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (JSDI), a to usnesenim
¢. 590 ze dne 18. kvétna 2005. Do tohoto systému maji povinnost SSU zadavat dopravni
informace (véetné informaci o uzavirkach jako je zemépisna a mistopisna lokalizace, popis
uzavirky, jeji rozsah a doba trvani omezeni, objizdné trasy, atd).

Dopravné-inzenyrské opatieni (DIO) — dokumentace popisujici navrzena dopravni
omezeni provozu v misté budouci uzavirky. Dokumentace musi vychazet ze zakona
¢.361/2000 Sb. a z vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. DIO ma zpravidla textovou a grafickou ¢ast.
Z téchto c¢asti musi byt zcela zfejmy rozsah opatfeni véetné vedeni pfipadnych objizdnych
tras.

Dopravni znaceni — souhrnny ndzev pro dopravni znacky svislé, vodorovné, dopravni
zafizeni, svételné signaly a zafizeni pro dopravni informace.

Dotceny organ — orgdn chranici zvlastni zajmy a vyjadfujici se mimo jiné k navrhu
dopravniho znaceni.

eDIO — kompletni soubor dokumentace, ktery je soucasti elektronické Zzadosti pro
stanoveni prechodného dopravniho znaceni; je tvoreny elektronickou verzi DIO a jim
odpovidajicimu orgDIO.

eZadost — 7adost o vydani rozhodnuti o uzavirce / zvlaétnim uzivani pozemni komunikace
v elektronické podobé, podrobnéji viz § 39 a § 40 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.

Omezeni provozu — C¢asové omezenda zmeéna organizace provozu na pozemnich
komunikacich, napf. zuzeni vozovky, zmenseni Sitky jizdniho pruhu nebo pruhl nebo
uzavreni jednoho nebo vice jizdnich pruha.

Opatfeni obecné povahy (OOP) — konkrétné-abstraktni spravni akt SSU dle §171
spravniho tadu s konkrétné uréenym predmétem a s obecné vymezenym okruhem
adresatq, ktery stoji na pomezi mezi prdvnim predpisem a individualnim rozhodnutim.
PouZiva se mj. pfi stanoveni prfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich
(PUPPK) pravé pti docasném dopravnim omezeni, jako jsou uzavirky ¢i ZUK.

orgDIO — digitalni popis opatfeni a vedeni dopravy pfed a v prostoru dopravniho omezeni
véetné pripadnych objizdnych tras.

Pracovni misto — oblast na pozemni komunikaci (na ni samé, vedle nebo nad ni) vyuZivana
pro prace na pozemni komunikaci a pro umisténi pfenosnych svislych dopravnich znacek,
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pfechodnych vodorovnych dopravnich znadek, dopravnich zafizeni nebo svételnych
signald.

e Nadméry — preprava zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétl a uzivani vozidel, jejichz
rozméry nebo hmotnost presahuji miru stanovenou ve vyhlasce ¢. 209/2018,
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisa.

e Silniéni spravni Gfad (SSU) — Grad vykonavajici statni spravu dle zakona ¢. 13/1997 Sb.

e Stanoveni dopravniho znaceni — pravni akt vyplyvajici ze zakona ¢. 361/2000 Sb. Timto
pojmem je pro uUcely tohoto projektu minéno stanoveni pfechodné Upravy provozu
na pozemnich komunikacich a uZiti zafizeni pro provozni informace, které se vydava
zpravidla formou opattfeni obecné povahy (OOP).

e Zvlastni uzivani pozemni komunikace (ZUK) — vyuZiti pozemni komunikace napfiklad pro
stavebni prace, vyhrazené parkovaci stani, provozovani stankd, sportovni a kulturni akce
apod. Podrobnéji viz § 25 zdkona 13/1997 Sh.
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Seznam zkratek

Alert-C

API
BO
CEU
CEN
C-ITS

C-ROADS
C-ZONE

CSD
CR
DATEX I

DENM

DI
DIO
Dz
eDIO
ETSI

EU
GPS

HMI

HZS

HW

121

ICT

IS Dalnice
ITS
ITS-G5

ITSI

JSDI
METR

MD
MV
NDIC
NSS

lokaéni referenéni systém; rozliSujeme lokaéni tabulky a ciselniky uddlosti
formou jednoznacnych kédu

Application Program Interface

back office

Centralni evidence uzavirek

European Committee for Standardisation — Evropsky vybor pro normalizaci
Cooperative Inteligent Transport systém — kooperativni inteligentni dopravni
systémy

Evropska platforma pro harmonizované zavadeéni C-ITS

projekt , Centralni digitalni evidence dopravnich omezeni na silni¢ni siti CR*,
ktery navrhuje digitalizaci procesu Zadosti o dopravni omezeni smérem
k silni¢nim spravnim uradim

celostatni s¢itani dopravy

Ceska republika

na platformé nezavisly model — UML model tfid, popisujici obecné struktury
pouzivané pro popis dopravnich informaci

Decentralized Environmental Notification Message —zprava v ramci C-ITS, ktera
je definovana v evropském standardu ETSI EN 302 637-3 ITS

dopravni informace

dopravné-inZenyrské opatreni

dopravni znaceni

elektronicky podané dopravné-inzenyrské opatreni

European Telecommunications Standards Institute — Evropsky Ustav pro
telekomunikaéni normy

Evropska unie

typ globalniho druZicového polohového systému provozovany Vesmirnymi
silami USA

Human Machine Interface — rozhrani ¢lovék-stroj

hasi¢sky zachranny sbor CR

hardware

Infrastructure-to-Infrastructure; vzajemna komunikace prvkd infrastruktury
informacni a komunikacni technologie

informacni systém dalnice — podpurny informacni systém NDIC

inteligentni dopravni systém

zasobnik protokol( pro podporu komunikace mezi vozidly v siti ad hoc zaloZeny
na standardech IEEE 802.11-2012 a ANSI/IEEE Std 802.2

Information Technology Service Intelligence — novy typ softwarového nastroje,
ktery vyuziva umélou inteligenci a strojové uceni

jednotny systém dopravnich informaci

Management of Electronic Traffic Regulations —aktivita CEN umoZiujici pomoci
formatu DATEX Il sdilet informace o dopravnich opatfenich

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Narodni dopravni informacni centrum

Nejvyssi spravni soud
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OBU
ooP
PCR
PK
PKI

PPK
PUPPK

RDS-TMC
RPDI
RWW

RWW-LC
RWW-RC
RWW-RM
RWW-ROVA

RWW-ROVI

RWW-WM
RSD
RVU
SDZ
s.f.
SsU
SsUD
Ssz
suUs
SW

Sz

TP
V2V
V2X
V2l
V-ITS-S

vDZ
ZUK
775

On Board Unit — vozidlova jednotka (C-ITS)

opatfeni obecné povahy

Policie CR

pozemni komunikace

Public Key Infrastructure — v kryptografii oznaceni infrastruktury spravy a
distribuce verejnych klic z asymetrické kryptografie

pozadavky na provedeni a kvalitu — soubor standard(i RSD

pfechodnd Uprava provozu na pozemnich komunikacich — soubor dopravniho
znaceni pfi doCasném vedeni dopravy — pfi uzavirkach a ZUK

Radio Data System — Traffic Message Channel

rocni primér dennich intenzit

Road Works Warning — pfipad uZziti, resp. typ zprav, které Ize poskytovat formou
C-ITS

RWW — Lane Closure —varovani pfed uzavienym jizdnim pruhem

RWW — Road Closure — varovani pfed uzavienou pozemni komunikaci

RWW — Roadworks Mobile —varovani pfed mobilnim pracovnim mistem udrzby
RWW — Road Operator Vehicle Approaching — varovani prfed blizicim se
vozidlem udrzby

RWW — Road Operator Vehicle in Intervention — varovani pred vozidlem udrzby,
které pravé provadi prace na silnici

RWW — Winter Maintenance — varovani pred vozidlem zimni udrzby
Reditelstvi silnic a dalnic CR

Road Vehicle Unit — jednotka C-ITS umisténd ve vozidle

svislé dopravni znaceni

spravni rad

silniéni spravni urad

stfedisko spravy a udrzby dalnic

svételné signalizacni zafizeni

sprava a udrzba silnic

software

Sprava Zeleznic

technické podminky

vehicle-to-vehicle — komunikace vozidlo-vozidlo (C-ITS)

vehicle-to-X — komunikace vozidlo-néco (C-ITS)

vehicle-to-infrastructure — komunikace vozidlo-infrastruktura (C-ITS)

vehicle ITS-S — OBU jednotka instalovana na mobilnich zafizenich (napf. na
vozidlu udrzby, zafizeni predbézné vystrahy atp.) (C-ITS)

vodorovné dopravni znaceni

zvlastni uzivani (pozemni) komunikace

zdravotnicka zachranna sluzba
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Souvisejici pravni a technické predpisy

smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010
o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy doprav;

zédkon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisd;

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu;

zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu;
zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon( (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu;

zédkon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisd;

zdkon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisu;

zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpisU;

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisq;

vyhlaska ¢. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informacénim systému;

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(;

vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni
pozdéjsich predpisl;

TP 66 — Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
oznacovani pracovnich mist na ddlnicich — Pfiru¢ka I.-11l. dil — pfedpisy RSD nahrazujici
na dalnicich TP 66
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1. Uvod

V dobé digitdlnich technologii vznikaji nové pfrilezitosti pro rozvoj stavajicich proces(
a postupu statni spravy s vyuZzitim novych ICT systému. Jednim z téchto pfikladd je systém
Centralni evidence uzavirek, ktery i pfes spolehlivost a Siroké vyuziti neposkytuje funkce, které
si jiz nové generace dopravnich systému vyZaduiji.

Hlavnim motivem vzniku této metodiky je optimalizovat praci SSU prostfednictvim systému,
ktery umozni shromazdit a pripravit nezbytnou projektovou dokumentaci a nasledné
elektronicky zazadat o povoleni uzavirky. Klicovou zménou oproti stavajicimu procesu
stanoveni pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich nebo ZUK je podani
podnétu, resp. zadosti elektronickou formou vcetné pfipravy digitalniho popisu prechodné
Upravy provozu s vyuZitim rozhrani pro pfeddvani dat o digitdlné popsaném dopravnim
opatreni. Digitdlni vystupy mohou byt rovnéz vyuzity pro Ucely koordinace silni¢nich praci na
celém Uzemi CR a pro integraci predikénich model& dopadd dopravnich omezeni. Veskeré jiz
zverejnéné zadosti pak mohou byt v centrdlnim prostredi posuzovany z hlediska moznych
dopravnich kolizi, které budou viditelné pro ufedniky na dopravnich uradech.

Navrhovany systém ma prioritni cil optimalizovat a zefektivnit praci Urednikd, ktefi v sou¢asné
situaci musi manudlné zaddvat obsahlé informace o uzavirce do existujictho SW nastroje.
V navrhovaném systému budou Ufednici zadané informace , pouze” posuzovat a vyZzadovat
vyjadreni subjekt(l tfetich stran prostfednictvim aplikace. Prace urfednikd tak bude vice
orientovana na dopady konkrétnich dopravnich omezeni ve vztahu k silni¢ni dopravé, k ¢emuz
navic dostanou vyznamnou podporu ze strany systému.

Diky jednoznaénému digitalnimu popisu vedeni dopravy budou k dispozici data pro mnohem
presnéjsi a detailnéjsi poskytovani dopravnich informaci v ramci celého spektra publikacnich
kandll véetné nastupujicich technologii C-ITS a do budoucna i autonomnich vozidel. Dostupné
strojové Citelné popisy historickych uzavirek také nasledné umozni provadéni zpétné analyzy
dopadl konkrétnich uzavirek a zejména posouzeni efektivity ¢i bezpecnosti jejich urcitych
typl a schémat pomoci vhodnych analytickych ndstroja.

1.1. STRUKTURA METODIKY

Metodika mapuje stavajici stav rozhodovani o uzavirkach a diky navrzenym legislativnim
zméndm tyto procesy pretvari, optimalizuje a predstavuje zakladni rdmec pro fungovani
inovativniho systému sbéru, vyhodnoceni a poskytovani dat o uzavirkach na silniéni siti CR.
Obsahem je jak navrhovana optimalizovand podoba pravniho rdmce samotnych spravnich
fizeni, tak i popis jednotlivych krokd zuc¢astnénych osob véetné samotnych zainteresovanych
organu verejné moci.

Metodika je systematicky fazena od analytické po navrhovou cast.

V Uvodni analytické ¢asti metodiky je detailné predstaven soucasny stav vykonu statni spravy
v oblasti pozemnich komunikaci, zejména s ohledem na stavajici stav povolovani prechodné
Upravy provozu. Jsou popsany nedostatky a problémy ve stavajici pravni Upravé a v praxi pfi
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povolovani uzavirek v€etné zavérecnych doporuceni, kterad jsou vstupem do ndvrhové ¢asti.
Tato cast je predevSim vénovana navrhu digitdiniho zplsobu povolovani uzavirek
z pohledu organizac¢niho a legislativniho. Jsou zde popsany navrhy organizacnich procesu,
které maji vztah k navrhovanym legislativnim zméndm, jeZ maji na implementaci systému
vyznamny vliv.

Déle jsou popsany jednotlivé moduly navrhovaného systému a jejich zdkladni funkce. Tyto
informace jsou zpracovany do Urovné zakladnich pozadavku. Je také popsana vzajemna vazba
mezi SW moduly. Navrhovany systém je definovan v Urovni funkéni architektury.

1.2. CiL METODIKY

Cilem metodiky je predlozZit ramcovy postup, jak zavést novy systém digitalni evidence
dopravnich omezeni na silni¢ni siti CR, véetné& procesu jejich elektronického schvalovani, do
praktického vyuziti v ramci informacnich systémU statni spravy. Metodika predstavuje
zakladni rdmec pro fungovani inovativniho systému od sbéru informaci a Zadosti pfes jejich
vyhodnoceni a schvalovani, a? po poskytovani dat o uzavirkdch na silniéni siti CR, véetné dat
historickych.

Hlavni cile metodiky lze shrnout do téchto bodu:

e Poskytnout navod, jak optimalizovat proces schvalovani dopravnich omezeni. Jedna
akce (dopravni omezeni) je feSena v jednom fizeni (se zastfeSujicim organem) pro
snazsi koordinaci projednani Zadosti.

e Prenést povinnost zaddvani informaci o vedeni dopravy v misté dopravnich omezeni
od urednikll smérem ke zpracovatelim DIO, tedy Zadatel(im, pfipadné zastoupenych
projektantem.

e Poskytnout nastroj pro harmonizaci a koordinaci uzavirek na narodni Urovni diky
vytvoreni nastroju pro kontrolu ¢asové-prostorovych kolizi a zakladniho predikéniho
modelu pro zakladni pfipady omezeni dopravy, které jsou dopliikovymi podklady pro
externich moduld.

e Navrhnout optimalizaci Uredniho procesu schvalovani Zzadosti véetné vsech mezikrok
spojenych s vyzadanim stanovisek odpovédnych dotéenych ttetich stran (PCR, SZ
apod.).

e Navrhnout koncepcni architekturu systému, ktery bude pfipraven na postupné
doplniovani o funkéni moduly a funkce, jeZ mohou byt poptdvany v budoucnu.

e Zajistit dostupnost Siroké skaly novych dat o dopravnich omezenich, které mohou
vyznamné zefektivnit zplsob informovani fidi¢a i prostfednictvim novych distribu¢nich
kanall (C-ITS).

e Poskytovat ucelené historické datové soubory pro vSechna ukonéend dopravni
omezeni pro pozdéjsi datové analyzy.

1.3. DEDIKACE

Tato metodika byla vypracovdna jako vystup projektu ¢. CKO1000037 , Centralni digitalni
evidence dopravnich omezeni na silni¢ni siti CR“ z Programu Technologické agentury CR
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programu ,DOPRAVA 2020+“. (Koordinator: VSB — Technickd univerzita v Ostravé; partnefi
projektu: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,, VARS BRNO a.s., TamTam Research, s.r.o.).
Projekt byl feSen od zacatku roku 2020 do konce roku 2022.

Aplikacnimi garanty projektu jsou:

e Ministerstvo dopravy — Odbor liniovych staveb a silni¢niho spravniho ufadu
e Reditelstvi silnic a ddlnic CR — Samostatné oddéleni NDIC a silni¢ni databanky

1.4. PREDMET PROJEKTU

Soucasti feSeni projektu bylo testovani nové vzniklych SW aplikaci, které mély za ukol ovéreni
technické a organizacni spravnosti navrhu systému, jenz je predmeétem této metodiky.

Soucasti projektu nebyla realizace a testovani SW aplikaci pro veskeré funkce a moZnosti,
které jsou v této metodice uvedeny. V projektu rovnéz neprobéhly testy a ovéreni uzivatelské
spravnosti a pfivétivosti navrhovaného reseni z pohledu projektant(i, na néz byla prfenesena
povinnost informace do systému zanadet, ani UfednikG SSU. Ztohoto ddvodu je touto
metodikou doporuceno, aby pfed inicia¢ni fazi vybéru na zhotovitele komplexniho systému
doslo k uzivatelsky orientovanému ovéreni navrhovaného systému a upresnéni pozadavkd.

1.5. KOMU JE METODIKA URCENA - PUSOBNOST

Metodika se tyka ¢innosti a aktér( souvisejicich s uzavirkami pozemnich komunikaci podle
§ 24 zadkona ¢. 13/1997 Sbh., s omezenim vjezdu nékterych vozidel podle § 24a zdkona
¢.13/1997 Sb., s rozSifenim obecného uZivani pozemnich komunikaci podle § 24b zikona
¢. 13/1997 Sb. a se zvlastnim uzivanim pozemni komunikace (ZUK) dle § 25 zdkona ¢. 13/1997
Sb. (nékteré zpUsoby).

Metodika se netyka méfi¢skych praci, pofddani hromadnych akci a béiné kontroly
dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. a feseni pevnych prekazek dle § 29 zdkona ¢. 13/1997 Sb., jakozZ i
shromazd'ovaciho prava ve smyslu zakona ¢. 84/1990 Sb.

Tato metodika je tak primarné uréena:

e Ministerstvu dopravy;

e vSem silni¢nim spravnim dradam;

e dotcenym orgdnim, které vydavaji stanovisko pro schvaleni prechodného dopravniho
znaceni a vedeni objizdky po silnicich, mistnich komunikacich a verejné pfistupnych
ucelovych komunikacich.

Vzhledem k povaze této metodiky je mozné hovorit dale i o spolecnosti jako celku, ktera bude
z realizace vysledk( v praxi tézit. Zde je moziné uvazovat zejména nasledujici kategorie
socioekonomickych pfinos(:

zlepseni procesu digitalizace statni spravy;
vytvoreni ndstroju a kapacity pro kontrolu spravnosti navrhu dopravniho opatieni
souvisejiciho s uzavirkou nebo ZUK;

e celkové zjednoduseni a urychleni celého procesu zfizeni uzavirky nebo ZUK;
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e zvyseni informovanosti fidicu;

e zvySeni bezpecnosti dopravy (vSech ucastnikd);
® snizeni stresu a naklad( souvisejicich se zdrzenim v dopravnich kongescich.
e Uspora Casu uzivateld.
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2. Analyticka cast

Tato ¢ast je vénovana rozboru stavajiciho stavu v oblasti povolovani uzavirek a detailniho
hodnoceni viech proces schvalovani Zadosti a relevantni legislativy v souvislosti s ndvrhovou
Casti této metodiky.

2.1. VYKON STATNi SPRAVY V OBLASTI POZEMNICH
KOMUNIKACI

Vykon statni spravy v oblasti pozemnich komunikaci je svéren tzv. silnicnim spravnim uradim
(SSU). Statni spravu ve vécech dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych
ucelovych komunikaci vykonavaji silni¢ni spravni Grady, kterymi jsou zejména Ministerstvo
dopravy, krajské urady a obecni uUrady obci s rozsifenou plsobnosti. Plsobnost silni¢niho
spravniho Uradu vykonavaji v prenesené plsobnosti rovnéz obce. Jednotlivé kompetence jsou
rozdéleny mezi pfislusné udrovné verejné spravy. V nyni uvedeném textu uvadime pouze
¢innosti relevantni pro systém C-ZONE, uplny vycet kompetenci je upraven v § 40 zdkona
¢.13/1997 Sh.

Ministerstvo dopravy vykondva puUsobnost silniéniho spravniho dfadu a specidlniho
stavebniho ufadu ve vécech dalnic, dale rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do
kategorie dalnice nebosilnice I. tfidy a 0 zménach téchto kategorii, po dohodé s Ministerstvem
obrany rozhoduje o zruseni dalnice nebo silnice I. tfidy, povoluje zvlastni uzivani silnic (dale
jen ,,ZUK”) formou prepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétd a uzivani vozidel,
jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji miru stanovenou ve vyhlasce o hmotnostech,
rozmérech a spojitelnosti vozidel (dale jen ,nadméry”), pokud trasa prepravy presahuje
uzemni obvod jednoho kraje.

Krajsky urad je pfislusnym silniénim spravnim ufadem a specidlnim stavebnim Ufadem na
silnicich I. tfidy, s vyjimkou véci, o kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy. Krajsky urad
povoluje zvlastni uzivani pro nadméry na silnicich Il. a lll. tfidy, rozhoduje o zarazeni do
kategorie silnice ll. a lll. tfidy a o zméndch téchto kategorii. Po dohodé s Ministerstvem obrany
a Ministerstvem dopravy rozhoduje krajsky Urad o zruseni silnice II. a Ill. tridy.

Obecni urad obce s rozsifenou plUsobnosti (ORP) vykondva ¢innost silni¢niho spravniho dradu
a specialniho stavebniho ve vztahu k silnicim Il. a lll. tfidy a vefejné pfistupnym ucelovym
komunikacim, pokud zdkonem neni tato plsobnost svéfena jinym organdm (MD a krajské
Urady) a Cinnost speciadlniho stavebniho Uradu k mistnim komunikacim.

Obecni urad (tedy i tzv. ,jednickova obec”, kde jedinym urednikem muzZe byt neuvolnény
starosta) vykonava c¢innost silni¢niho spravniho Uradu ve vztahu k mistnim komunikacim, a to
konkrétné tfeba i povolovanim ZUK formou ,,nadméra“.
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2.2. STAVAJICi SYSTEM POVOLOVANI UZAVIREK

Vydani povoleni k uzavirce a pfipadné ke zvlastnimu uZivani PK je v soucasné dobé slozZity
a Casové narocny proces, upraveny zejména dvéma zakony (¢. 361/2000 Sb. a ¢. 13/1997 Sb.)
a dvéma provadécimi vyhlaskami. Nékterd pracovni mista jsou nespravné zfizovana jen na
zakladé stanoveni mistni a prechodné Upravy provozu, tj. jen dle zdkona ¢. 361/2000 Sb.

2.2.1. Jednotlivi aktéri a jejich role:

e SSU doteeny pro uzavirku (zdkon €. 13/1997 Sb.).

e Spravni organ prislusny ke stanoveni prechodné uUpravy provozu (zdkon ¢. 361/2000
Sb.).

e Policie CR — projedndani dopravniho znaceni, ev. objizdky (neni nutny souhlas).

e Vlastnik uzavirané pozemni komunikace — projednani uzavirky (neni nutny souhlas).

e Vlastnik pozemni komunikace, po niz ma byt vedena objizdnd trasa — projednani
uzavirky (neni nutny souhlas).

e Obec, na jejimZz zastavéném Uzemi je uzavirka — projednani uzavirky (neni nutny
souhlas).

e Obec, na jejimzZ zastavéném Uzemi je objizdna trasa — projednani uzavirky (neni nutny
souhlas) (zastavéné Uzemi je vymezeno zpravidla Gzemnim planem, v krajnim pripadé
jej lze vymezit postupem podle zdkona ¢. 183/2006 Sb.; nejde o samotny katastr obce).

e Provozovatel drahy — projednani uzavirky i objizdné trasy (neni nutny souhlas).

e Rozhodnuti o uzavirce se oznamuje HZS CR; poskytovatelim ZZS; dopravcim v linkové
osobni dopravé, jsou-li SSU znami; SSU povolujicim nadméry; Ministerstvu vnitra
v prfipadé délnice, PCR v pfipadé ostatnich PK; provozovateli mytného, pokud jde
o zpoplatnéné PK.

e Drazni spravni Ufad?

o Sadm stanovi mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich
jde-li o wuziti dopravni znacky ,Vystrainy kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” a , Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny”, svételny
signal ,,Signal pro zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu” a signdll pro tramvaje na
pozemnich komunikacich s vyjimkou ucelovych komunikaci, které nejsou
verejné pristupné.

o Je dotéenym organem (neni tfeba jeho souhlasu, ale musi se s nim projednat)
ve vécech stanoveni mistni a prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich, jde-li o uZiti dopravni znacky ,,StUj, dej prednost v jizdé!“ pred
elezni¢nim prejezdem a dopravni znacky ,Zelezniéni prejezd se zadvorami®,

1 Z4kon &. 266/1994 Sh. o drahdach uréuje, Ze draZnimi spravnimi Gfady jsou DraZni Gfad v Praze, Ministerstvo
dopravy, Ufad pro pfistup k dopravni infrastrukture, a v pfipadé nékterych otdzek u drah lanovych, specialnich
(metro), trolejbusovych a tramvajovych i Gfady obci s rozsifenou plsobnosti a Magistrat hlavniho mésta Prahy.
U pfejezdd na tramvajovych drahach, nebo na specidlni draze tak dotéenym orgdnem nebo organem
stanovujicim mistni ¢i prechodnou uUpravu provozu na pozemnich komunikacich bude obecni Urad obce
s rozsifenou pUsobnosti (tedy stejny Ufad, ktery mimo dalnice a silnice I. tfidy je obecné pfislusny ke stanoveni
Upravy provozu). U ostatnich drah timto Uradem bude Drazni urad v Praze.
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,Zelezni¢ni prejezd bez zavor”, ,Navéstni deska”, , Tramvaj“ a , Dej prednost
v jizdé tramvaji!

2.2.2. Proces povolovani uzavirky pozemni komunikace

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. ve znéni G¢inném do 28. 2. 2014 v § 39 odst. 1 v podstaté urcovala,
Ze o uzavirku se jednd, pokud je provoz omezen v poloviné jednoho jizdniho pruhu v délce
50 m po dobu delsi nez 3 dny. Zménou, provedenou vyhlaskou ¢. 26/2014 Sb., byla tato
podminka vypusténa. Uzavirka tak je, striktné vzato, definovana obecné jako jakékoliv
uzavieni provozu libovolnou ¢innosti. Na rozdil od ZUK je mozno povolit uzavirku i na vefejné
pristupné ucelové pozemni komunikaci. ZUK naproti tomu predstavuje katalog ¢innosti, které,
pokud vedou k uzavieni pozemni komunikace, musi byt jesté kryty povolenim uzavirky. O véci
rozhoduje tenty7 SSU ¢&ili to nepfedstavuje néjakou zasadni z4té?.

V praxi vSak stale dochazi k tomu, Ze pokud nejde o uzavieni celého jizdniho pruhu, fesi se
udrzba pozemni komunikace, zejména tzv. bézna udriba, formou rozhodnuti o povoleni ZUK
podle § 25 odst. 6 pism. c) bod 3 zdkona ¢. 13/1997 Sb., pro kazdou takovou akci, a¢ by se
spravné mélo jednat i o uzavirku pozemni komunikace.

Za tim ucelem je v predstihu stanovena prechodna Uprava provozu na PK. V praxi tak maze
dojit k tomu, Ze dopravni znaceni je stanoveno (tfeba s platnostiod 1. 1. 2020 do 31. 12. 2020),
ale na pozemni komunikaci se realné nachazi jen tehdy, pokud dojde k povoleni ZUK nebo
uzavirky.

2.2.3. NaleZitosti zadosti o povoleni uzavirky
Proces upravuje § 24 zakona ¢. 13/1997 Sb., ve spojeni s § 39 provadéci vyhlasky. Jde o fizeni,
které se zahajuje na zadost, s niZ nejsou spojeny zadné spravni poplatky. Ta ve smyslu § 39
odst. 1 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. musi obsahovat:

a) Presné urceni uzavirky podle oznaceni vzdalenosti v km a m od zacatku dotéené
komunikace (dale jen "stani¢eni"), popfipadé mistopisného pribéhu.

b) Dobu trvani uzavirky s pfipadnou moznosti jejiho pferuseni ve dnech pracovniho volna
a pracovniho klidu.

c) Dulvod uzavirky (je-li ddvodem provadéni stavebnich praci, také jejich rozsah, zplsob
provadeéni a oznaceni toho, kdo ma tyto prace provadét).

d) Navrh trasy objizdky véetné grafické prilohy.

e) Jméno, popripadé jména, a pfijmeni pracovnika odpovédného za organizovani
a zabezpeceni akce, ktera je dlivodem podani Zadosti, adresu a telefonni spojeni na
jeho pracovisté i bydlisté.

f) Pokud je pozadovana doba trvani uzavirky a objizdky del$i nez tfi dny a tyka-li se
stavebnich praci, musi byt uveden harmonogram praci obsahujici mnozstvi a ¢asovy
prabéh jednotlivych druh praci.

g) Souhlas dotéeného dopravniho Uradu, pokud si uzavirka vyzada docasné premisténi
zastavek linkové osobni dopravy.

Zadost musi byt dle § 39 odst. 2 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. doruéena pFislusnému Gradu
nejpozdéji 30 dni pred planovanym datem uzavirky, pokud nejde o havarii. V praxi se ovsem
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déje to, Zesohledem na dalSi procesy, zejména v oblasti zaddvani verejnych zakdzek,
pridélovani dotaci apod., je velky tlak na silni¢ni spravni urady, aby rozhodovaly v terminech
vyrazné kratsich.

Zadatelem mdze byt fyzickd i pravnickd osoba, kterda ma zdjem na provedeni uzavirky.
Zpravidla pljde o zhotovitele opravy pozemni komunikace, eventudlné samotného jejiho
vlastnika, ktery se rozhodne provadét jeji udrzbu.

Z zadosti musi byt patrny rozsah uzavirky pozemni komunikace. V pripadé havérie pak je ve
smyslu § 24 odst. 8 zakona ¢. 13/1997 Sh. stanovena vlastniku pozemni komunikace povinnost
dané misto zabezpecit, tedy provést faktickou uzavirku v potfebném rozsahu a také ji patricné
oznacit. Soucasné je tfeba tuto skute¢nost oznamit Policii CR jako existenci pirekazky provozu,
kterou nelze neprodlené odstranit podle § 45 odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb. Teprve poté je
nutné kontaktovat ufad pfislusny ke stanoveni mistni a prechodné Upravy provozu na
pozemnich komunikacich. Ten mlzZe v pripadech nebezpeci z prodleni nejdéle na dobu 60 dni
stanovit prechodnou Upravu provozu bez projednani s dotéenymi Grady.

2.2.4. Posouzeni z&dosti o uzavirku SSU

O 7adosti rozhoduje vécné a mistné ptislusny SSU (viz kap. 2.1 Vykon statni spravy v oblasti
pozemnich komunikaci). Pokud uzavirka zasahuje do uzemniho obvodu vice vécné prislusnych
SSU, rozhoduje o ni ten SSU, v jeho? Gzemnim obvodu je nejdel$i ¢ast uzavirky; ostatni SSU
jsou v téchto pripadech dotéenymi spravnimi Urady. Postaveni téchto dotéenych spravnich
uradl znamena jejich pravo nahlizet do spisQ, je-li to pro vykon jejich plisobnosti podstatné.
Pokud je to tfeba k plnéni jejich ukol(i, nebo pokud si to vyhradi, vyjadfuji se k podklad{im pro
vydani rozhodnuti. Dotéené organy maiji téZ pravo podat podnét k zahdjeni prezkumného
Fizeni. Rovnéi tak dotéené SSU mohou s rozhodujicim silni¢nim spravnim Gfadem v Fizeni
postupovat spolecné, eventualné si rozdélit mezi sebou provadéni ukonu v fizeni. Konecné
posouzeni zadosti a vydani rozhodnuti ve véci vSak ptislusi vyluéné rozhodujicimu silni¢énimu
spravnimu uradu.

Situace s rozhodovanim ,vice SSU“ nemusi byt pfitom viibec spojena s néjakou vyznamné
dlouhou uzavirkou. Postaci, pokud je napfiklad uzavien most na silnici I. tfidy pres feku tvofici
hranici mezi dvéma kraji.

SSU po obdrzeni 7adosti zkontroluje jeji naleZitosti a pomdie s odstranénim jejich vad.
Zpravidla to funguje tak, Ze 7adost je prijata osobné, a tak pomérné rychle pracovnik SSU ¢asto
i neformalné sdéli, co v dané Zadosti chybi. Formalné by SSU mél vyzvat Zadatele ve smyslu
§ 45 odst. 2 spravniho fadu k odstranéni vad a stanovit mu k tomu primérenou lhatu.
Primérenost |hity se odviji od miry a intenzity zjiSténych nedostatk( tak, aby Zadatel mél
zaroven realnou $anci vady napravit. Po tuto dobu mze SSU Fizeni prerusit usnesenim podle
§ 64 odst. 1 pism. a) spravniho radu.

SSU 7adost nasledné projednad s dotéenymi osobami uvedenymi v §& 24 odst. 2 zdkona
¢.13/1997 Sb., tedy s:
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a) Vlastnikem pozemni komunikace, ktera ma byt uzaviena, a svlastnikem pozemni
komunikace, po niZ ma byt vedena objizdka.

b) Obci, na jejimz zastavéném Uzemi ma byt povolena uzavirka nebo nafizena objizdka.

c) Provozovatelem drdhy, jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je umisténa draha.

d) Policii Ceské republiky, ma-li objizdna trasa vést po silnici, mistni komunikaci nebo
verejné pristupné ucelové komunikaci.

Projednanim se rozumi ziskani vyjadreni uvedenych subjektl, nikoliv jejich souhlasu.
K takovému vyjadfeni SSU stanovi pfiméFenou |hdtu, jejiz marné uplynuti znamend, Ze
dotCeny subjekt proti uzavirce nemd Zadné vyhrady a nepoZaduje provedeni Zadnych
dopliujicich opatfeni nebo dodrzeni néjakych dalSich podminek.

Umisténim drahy na pozemni komunikaci se kromé Zelezni¢nich prejezdd rozumi predevsim
umisténi drahy tramvajové nebo trolejbusové, které pozemni komunikaci nejen k¥izi, ale
vedou primo po ni. Trolejbusova draha neni patrnd primo na povrchu pozemni komunikace,
ale jeji trakéni vedeni je umisténo nad ni. Vyjimecné muze jit téZ i o drahu regionalni (viz napr.
draha Caslav — Tfemosnice vedena u Céslavi na télese silnice 1/17) vedend po télese pozemni
komunikace.

v

Vyznamnou skutecnosti, o niz zakon ¢. 13/1997 Sb., ani jiné zakony nehovofi, jsou trasy
nahradni autobusové dopravy za prerusenou dopravu drazni ve smyslu § 36 odst. 1 pism.
g) zdkona ¢. 266/1994 Sh. Provozovatel drahy by mél své vyjadreni k uzavirce koncipovat nejen
s ohledem na mozné dotceni drdzni infrastruktury (pfejezd, draha samotnad), ale mél by také
upozornit, Ze na uzavirané komunikaci nebo objizdné trase potiebuje mit zajisténu kapacitu
pro nahradni autobusovou dopravu, a to jak v pfipadé planovanych vyluk, tak i nahlych
mimoradnych udalosti na draze.

2.2.5. Stanoveni prechodné Upravy provozu na PK

Jak bylo jiz zminéno vySe, uzavirka a objizdka musi byt oznacena predepsanym zplUsobem.
Oznaceni zabezpecuje Zadatel o uzavirku a objizdku na sv(j naklad a odpovida za jeho stav po
dobu trvani uzavirky a objizdky. § 39 odst. 3 provadéci vyhlasky zmifiuje mimo stanoveni
prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich zajistujici bezpecnost a plynulost
silni¢niho provozu jak v Usecich dotcenych uzavirkou, tak i objizdné trasy, jesté povinnost pro
uzavirky delsi nez 3 dny umistit na za¢atku uzavirky orientacni tabuli s uvedenim dat zahajeni
a ukonceni uzavirky, ndzvu a sidla pravnické osoby, popfipadé jména a bydlisté fyzické osoby,
na jejichz zadost byla uzavirka povolena.

Stanoveni dopravniho znaceni je v tomto smyslu jistou formou predbézné otazky dle § 57
spravniho radu. Bez schvdlené podoby dopravniho znaceni uzavirky a objizdky fakticky nelze
rozhodnuti o povoleni uzavirky vydat.

2.2.6. Rozhodnuti o povoleni uzavirky
SSU v rozhodnuti o povoleni uzavirky miZe stanovit podminky, které si budou klast dotéené
osoby uvedené v § 24 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., nebo i podminky dalsi, které uzna za
vhodné, zejména pro splnéni povinnosti dbat na to, aby uzavirka trvala co moind nejkratsi
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moznou dobu, objizdka byla fadné technicky zabezpecena, byla z hlediska provozu vyhovujici
a aby byl umozinén pfistup (nikoliv vak prijezd) k sousednim nemovitostem. SSU svoji
pravomoc musi vyuzivat vyhradné ve smyslu zajisténi bezpecného priibéhu uzavirky a ochrany
provozu na dotéené pozemni komunikaci i na objizdnych trasach.

Rozhodnuti o povoleni uzavirky, stejné jako rozhodnuti o jeho zméné ¢i zruseni, se oznamuje
jak zadateli, tak:

a) Hasi¢skému zachrannému sboru Ceské republiky;

b) prislusSnym poskytovatelim zdravotnické zachranné sluzby;

c) dopravclm v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je tato
doprava provozovana a jsou-li silni¢cnimu spradvnimu Ufadu tito dopravci zndmi;

d) vsem silniénim spravnim Ufadim, které povoluji prfepravy zvlast tézkych nebo
rozmérnych predmeétll, jde-li o uzavirku pozemni komunikace pouZivané k tomuto
druhu pfepravy;

e) Ministerstvu vnitra, jde-li o dalnice, v ostatnich p¥ipadech Policii Ceské republiky;

f) provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné pozemni
komunikace.

Soucasné se toto rozhodnuti zasila i do Centrdlni evidence uzavirek (dle § 29a zakona
€. 13/1997 Sb. a § 124 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb.).

MoZnost podat odvolani proti tomuto rozhodnuti ma pouze Zadatel a osoby, jimZ ndlezi
postaveni Ucastnika fizeni podle § 24 odst. 2 zdkona €. 13/1997 Sb. Policie CR mé postaveni
tzv. dotéeného orgadnu ve smyslu § 136 spravniho fadu. Nikomu jinému toto pravo nenaleizi, a
to ani vlastniklim pfilehlych nemovitosti, jak jiz dovodil Nejvyssi spravni soud napf. v rozsudku
¢.j. 10 As 264/2015-46.

Odvolani proti rozhodnuti o povoleni uzavirky nema odkladny ucinek, tzn., i kdyZ se nékdo
z opravnénych osob odvol3, rozhodnuti o uzavirce je tzv. predbéziné vykonatelné a Ize podle
néj postupovat a uzavirku realizovat okamzikem jeho doruéeni Zadateli, resp. ostatnim
osobdm, jimZ se povinné dorucuje.

Pokud by podanému odvolani byl pfiznan odkladny ucinek, doslo by k neimeérnému zdsahu do
vefejného zdjmu v podobé prodraZzeni stavebnich praci, nebo dokonce neuskutecnéni
samotné opravy, coz by v nékterych pripadech mohlo vést k ohrozeni bezpecénosti silni¢niho
provozu. Jestlize rozhodnuti nadfizeny organ v odvoldni ndsledné zrusi, neznamena to, Ze by
bylo mozno vyvozovat sankce vic¢i osobam, které uzavirku fakticky provedly. Nahrada Skody
v dlsledku nespravného ufedniho postupu tim ovSsem neni dotéena (viz § 8 odst. 2 zdkona
¢.82/1998 Sb., o odpovédnosti za Skodu zplsobenou pri vykonu verejné moci rozhodnutim
nebo nespravnym urednim postupem, ve znéni pozdéjsich predpist).

2.2.7. Proces povolovani ZUK
Proces upravuje § 25 zakona ¢. 13/1997 Sb., ve spojeni s § 40 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. Jde
o fizeni, které se zahajuje na Zadost, s niz jsou spojeny spravni poplatky podle polozky €. 36
prilohy zdkona ¢. 634/2004 Sb. V pripadé ZUK v trvani do 10 dnu cini poplatek 100 K¢, nad
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10 dn0 do 6 mésici 500 K¢ a nad 6 mésici 1.000 K¢. Od poplatkd je osvobozeno zfizeni
parkovaciho stani pro osoby s prukazem ZTP a soucasné se téZ poplatek neplati pfi
dodate¢ném povoleni ZUK v dlsledku havarie.

Poplatky pro nadméry upravuje odlisné polozka ¢. 35 prilohy zakona ¢. 634/2004 Sb., a to
podle rozsahu prekroc¢eni hmotnosti a rozmérd. Pfi provozu nadmér( je jesté nutné pocitat
s Uhradou policejniho doprovodu, jehoZ naklady jsou stanoveny v § 40a vyhlasky ¢. 104/1997
Sb. Uhradu nakladi policejniho doprovodu nékteré SSU uréuji jako podminku ZUK.

NalezZitosti Zadosti o ZUK provadéci vyhlaska rozlisuje podle druhu.

Zadatelem muze byt fyzicka i pravnickd osoba, kterd ma zdjem na jejim provedeni. Zpravidla
pljde o poradatele konkrétni akce, provozovatele reklamniho zatizeni, zhotovitele opravy
pozemni komunikace, eventualné samotného jejiho vlastnika, ktery se rozhodne provadét jeji
udrzbu v rezimu ZUK.

Z 7adosti by mélo byt patrné, o jaky druh ZUK se jedna, aby sprdvni organ vibec zvaiil, zda je
vécné a mistné prislusny a eventudlné mohl tuto Zadost postoupit k vyfizeni jinému orgdnu,
prislusnému ve smyslu § 12 spravniho radu.

2.2.8. Posouzeni zadosti o ZUK ze strany SSU
O 74dosti rozhoduje vécné a mistné prislusny SSU (viz kapitola 2.1 Viykon statni spravy v oblasti
pozemnich komunikaci).

SSU po obdrzeni 7adosti zkontroluje jeji néleZitosti a pomQZe s odstranénim jejich vad.
Zpravidla to funguje tak, Ze 7adost je pfijata osobné&, a tak pomérné rychle pracovnik SSU €asto
i neformalné sdéli, co v dané Zadosti chybi. Formalné by SSU mél vyzvat Zadatele ve smyslu
§45 odst. 2 spravniho fadu k odstranéni vad a stanovit mu k tomu pfimérenou Ihatu.
Primérenost lhlty se odviji od miry a intenzity zjiSténych nedostatkd tak, aby Zadatel mél
zarovefi redlnou $anci vady napravit. Po tuto dobu maze SSU té? prerusit Fizeni usnesenim
podle § 64 odst. 1 pism. a) spravniho radu.

SSU 7adost poté, co konstatuje jeji uplnost, tuto zadle k posouzeni vlastniku, ev. spravci
pozemni komunikace, a mize-li zvlastni uzivani ovlivnit bezpecnost nebo plynulost na dotéené
pozemni komunikaci, také dotéenému orgdnu. V praxi se ¢asto déje, Ze souhlas vlastnika nebo
spravce komunikace si Zadatel zajisti jiz pred poddnim zadosti SSU. § 25 odst. 1 zakona
€. 13/1997 Sb., hovofi vyslovné o tom, Ze takovy souhlas musi byt dan predem. To vsak
neznamena, e SSU muZe povinnost obstarani potfebnych souhlast bez daldiho prenést
na Zadatele.

Souhlas se nevyZaduje v pfipadé ZUK spocivajicim v provadéni stavebnich praci [§ 25 odst. 6
pism. c) bod 3 zdkona ¢. 13/1997 Sbh.], a umisténi inZenyrskych siti a jinych nadzemnich nebo
podzemnich vedeni vSeho druhu v silniénim pozemku, na ném nebo na mostnich objektech [§
25 odst. 6 pism. d) zakona ¢. 13/1997 Sb.], pokud jde o provadéni verejné prospésné stavby.
Podle § 2 odst. 1 pism. |) zakona ¢. 183/2006 Sb. je vefejné prospésnou stavbou stavba pro
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vefejnou infrastrukturu uréend k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu,
vymezena ve vydané uzemné planovaci dokumentaci.

Nicméné v téchto dvou piipadech ZUK mad vlastnik moZnost uplatnit namitky, o nichz SSU
v nasledném povoleni ZUK musi vyslovné rozhodnout a vyporadat je, a to jak ve vyroku
(zamitne, vyhovi, vyhovi ¢astec¢né), tak i v odlvodnéni ve smyslu § 68 odst. 3 spravniho radu.

Velkym rozdilem oproti Upraveé uzavirek pozemnich komunikaci je podminka souhlasu (nikoliv
samotného projednani) ze strany vlastnika dotéené pozemni komunikace. Za situace, kdy
konkrétni pozadovany zpUsob, forma a rozsah ZUK muze ovlivnit bezpecnost a plynulost
silnicniho provozu, je nutny téZ souhlas ze strany Ministerstva vnitra, jde-li o dalnice,
v ostatnich pFipadech Police CR. V praxi je souhlas dotéeného orgénu vyzadovan téméf vidy,
protoZe otazka nezbytnosti posouzeni ze strany dotéeného orgdnu podléha spravni ivaze SSU.
Je proto zcela logické, Ze v pripadé, byt jen hypotetického ovlivnéni bezpecnosti nebo
plynulosti provozu SSU, bude na takovém souhlasu trvat. Souhlas MV, resp. PCR md ve smyslu
§ 44 odst. 1 zadkona ¢&. 13/1997 Sb. formu tzv. zdvazného stanoviska, tudiz SSU v piipadé
odmitnuti souhlasu nema moznost ZUK povolit (srov. § 149 odst. 4 spravniho fadu). Totéz plati
i v pfipadé nesouhlasu vlastnika dotc¢ené pozemni komunikace (srov. § 51 odst. 3 spravniho
radu), opét s vyjimkou pripadl podle odstavce 6 pism. c) bodu 3 a odstavce 6 pism. d) zakona
¢. 13/1997 Sb., jedna-li se o vefejné prospésnou stavbu.

V praxi se stava, ze MV, resp. PCR uvedou podminky, za kterych by se ZUK souhlasili (napt.
omezeni audiovizualni produkce na uréity ¢as). Zadatel pak nasledné za spoluprace se SSU
mdzZe svou 74adost upravit tak, aby témto podminkdm vyhovovala a SSU mohl takové 7adosti
vyhovét. Popsany postup SSU vychazi predeviim ze zasad soucinnosti a hospodarnosti, nebot
spravni organy zde nejsou od toho, aby v rdmci benchmarkingu generovaly ,,¢arky” za vydana
(zamitava a pak hned povolujici) rozhodnuti, ale aby v rdmci zakonnych moznosti a nejlepsich
moznych védomosti co nejefektivnéji a nejvhodnéji vyresily problém osoby, ktera se na né
obraci.

Sougasné SSU pouéi 7adatele, zda je v konkrétnim pfipadé nutné 7adat té7 o uzavirku pozemni
komunikace.

2.2.9. Rozhodnuti o povoleni ZUK
SSU maze vydat rozhodnuti o povoleni ZUK jen na dobu uréitou, pfi¢emz by mélo jit o dobu co
nejkratsi s prihlédnutim ke vSem okolnostem. Povoleni ZUK spocivajici v umisténi reklamniho
zarizeni zakon sam vyslovné omezuje max. na dobu 5 let (srov. § 25 odst. 7 zakona
¢.13/1997 Sb.), nicméné zrovna tento zplisob ZUK by SSU nemél povolovat vibec, protoze
predstavuje intenzivni a bezprostredni riziko pro bezpecnost provozu, navic na povoleni
jakéhokoliv typu ZUK neni pravni narok.

V rozhodnuti o povoleni ZUK maze SSU stanovit podminky, které souvisi s ochranou dotéené
pozemni komunikace. Tyto podminky ZUK mohou byt stanoveny jak na zakladé dvahy SSU, tak
mohou pramenit ze souhlasu Policie CR & Ministerstva vnitra, nebo mze jit o podminky
stanovené vlastnikem komunikace. SSU viak do svého rozhodnuti vtéli jen takové podminky
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vlastnika komunikace, které se nevztahuji k soukromopravnimu vztahu mezi Zadatelem a
vlastnikem komunikace (napf. otdzka uzavieni ndjemni smlouvy je zdlezZitosti
soukromopravni). SSU pFi povolovani ZUK chrani vefejny zajem, aplikuje vetejnopravni
predpisy. NemUzZe vstupovat do soukromych vztahl mezi vlastniky komunikaci a Zadateli o
zvlastni uzivani.

Nesplnéni stanovenych podminek mGze vést k tomu, Ze SSU bez dal$iho vydané rozhodnuti
o povoleni ZUK zméni nebo zrusi (srov. § 25 odst. 3 zakona €. 13/1997 Sb.). V tomto pfipadé
jevyznamné, Ze stejnému subjektu lze udélit jakékoli povoleni k ZUK na zdkladé znovu podané
Zadosti nejdrive po uplynuti tfi let ode dne, kdy rozhodnuti o odnéti povoleni ZUK nabylo
pravni moci.

Rozhodnuti o povoleni ZUK, stejné jako rozhodnuti o jeho zméné ¢i zruSeni se oznamuje
U¢astnikdm Fizeni a sou¢asné i dotéenym organtim, tedy MV nebo PCR.

MozZnost podat odvolani proti tomuto rozhodnuti maji pouze U&astnici fizeni. Policie CR, resp.
MV ma postaveni tzv. dotéeného organu ve smyslu § 136 spravniho fadu. Tomu vsak nalezi
pravo podat podnét na zahdjeni pfezkumného fizeni.

Odvolani proti rozhodnuti o povoleni ZUK ma odkladny ucinek. Ten by bylo mozné za urcitych
okolnosti vylouéit, pokud by SSU k tomu shledal divody spotivajici v realizaci naléhavého
verejného zajmu, kvlli predejiti hrozici vazné Ujmé ucastnik( fizeni, nebo pokud o to ucastnik
fizeni pozada a neohrozi se tim verejny zdjem ani zajem jinych ucastnikd. Vyloucdeni
odkladného ucinku by muselo tvofit specialni vyrok rozhodnuti ve smyslu § 85 spravniho radu.

Za normalnich okolnosti to znamena, Ze teprve pravni moci rozhodnuti o povoleni ZUK toto
nabyva pravnich Gcink(. Proto je nutny odpovidajici Casovy predstih Zadosti tak, aby vibec
bylo mozné zamyslenou akci, kterd ma byt pfredmétem ZUK, realizovat.

2.3. SOUCASNE UPLATNENI DAT O UZAVIRKACH

Soucasny systém centralniho sbéru informaci o dopravnich omezenich na silni¢ni siti CR je
postaven na povinnosti silni¢nich spravnich trad@ (SSU) a vlastnik( silnic zadavat definovanou
sadu informaci z vydanych spravnich rozhodnuti do systému Centralni evidence uzavirek, ktery
pro Ministerstvo dopravy provozuje Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD CR).

ProtoZe na viechna omezeni nejsou vydavana rozhodnuti SSU (jedna se pFedeviim o omezeni
zpUsobend béZznou udrzbou silnic), byl jako dopliikovy zdroj informaci o tomto typu omezeni
na dalnicich zvolen systém IS Dalnice, do kterého spravci dalnic zadavaji operativni informace
o probihajicich pracich udrzby a oprav s dopadem na provoz na ddlnici. Na ostatnich tfidach
komunikaci pouzivaji spravci komunikaci mnoho rdznych zplsobU a nastroja pro planovani
praci udrzby, které nebylo realné integrovat do Centralni evidence uzavirek (dale jen CEU).

Informace z Centralni evidence uzavirek a z IS Dalnice jsou odesilany do Narodniho dopravniho
informaéniho centra RSD CR (NDIC), ktery zaji$tuje jejich vyuZiti pro vytvafeni dopravnich
informaci, mlzZe je aktualizovat a poskytuje je registrovanym odbératellim dopravnich
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informaci. NDIC RSD CR vsoucasné dob& na svych webovych strankéch
(https://registr.dopravniinfo.cz/cs/providers/cz-ndic/)  poskytuje dynamické dopravni

informace o dopravnich omezenich v€etné dopravnich uzavirek, a to v momenté jejich vzniku.

Tato data v soucasné dobé odebira cca 130 subjektl. Data jsou dostupnd ve formatu DATEX
II. Existuje nékolik dalSich subjektt (napf. CE-Traffic nebo seznam.cz), ktefi se pfimo ¢i nepfimo
podili na distribuci danych informaci k velkému poctu koncovych odbérateld.

RSD CR planuje pracovat na daldim roziifeni poskytovanych informaci mezi vétsi pocet

v _ v ’

koncovych uZivatel( a pomoci pripravovanych reseni i primo fidicim do vozidel.
Aktualni stav uZivani systému lze shrnout nasledovné:

1. Systém je v aktivnim dennim uZivani (neposkytuje vSak Zadné statistiky) a poskytuje
podklady pro vytvareni dopravnich informaci.

2. Publikované dopravni informace lze zpétné vyhodnocovat (v pripadé odbéru
a skladovani), ale bez detailnéjsich informaci o zplsobu vedeni dopravy. Zejména je
mozné analyzovat ,pouze” Casové-prostorové informace o existenci dopravniho
omezeni.

3. Neniimplementovana kontrola, resp. zpétnd vazba z NDIC, zda jsou do CEU zadavana
vSechna omezeni, ktera se v praxi skute¢né objevi v provozu na silni¢ni siti, a zda jejich
trvani odpovida zadanému terminu.

4. Nenik dispozici informace, nakolik se v procesu spravniho Fizeni na SSU pouZivd mapovy
prehled pro alespon zakladni koordinaci omezeni.

5. Systém nezajistuje informace o skutecném zahajeni realizace schvaleného dopravniho
omezeni.

6. NepouZiva se zadavani informaci jiz ze zadosti, tj. pred vydanim rozhodnuti o uzavirce
nebo stanoveni prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich, coz by
poskytlo vétsi prostor pro koordinaci mezi SSU riiznych stupni@i nebo ze sousedicich
regionll. Mezi prvnim a poslednim krokem v celém povolovacim procesu, tj. od tvorby
7adosti az do okamiiku evidence Udaji zrozhodnuti v CEU pfislusnym SSU, ve
skuteénosti dochazi k nékolikanasobné manualni replikaci dat, coz je vzhledem
k ocekavané mire presnosti vystupl (dopravnich informaci) zcela nezadouci.

7. V navaznosti na predchozi bod lze konstatovat, Ze se nepouziva tvorba rozhodnuti
v aplikaci.

8. Ministerstvo dopravy jako SSU pro délnice bé7né informace ze svych rozhodnuti do CEU
nezadava, ale povéfuje zadavanim pfimo pracovniky NDIC, kterym zasila pfislusné
dokumenty.

9. Aby bylo zajisténo metodicky spravné pouzivani CEU, jsou poradana skoleni uzivatel(
a publikovany potifebné materidly.

10. Vzhledem k dobé vzniku systému nejsou implementovany ndstroje pro pfimé ziskavani
zpétné vazby od uzivatell (chat apod.).
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2.3.1. Aktuadlni stav pouzivani IS Dalnice
Do IS dalnice musi pfistupovat véechna SSUD. UZivatelé jsou metodicky vedeni k tomu, aby do
odpolednich hodin zadali, co se bude v rdmci Udrzby a sprévy svéreného Useku dit nasledujici
den.

V praxi zadavaji udalosti i externi spolecnosti, které potrebuji omezeni v dopraveé kvili svym
pracim jako oprava svodidel, VDZ, SDZ, sestaveni uzavirky apod. Déje se tak na vSech dalnicich,
ale pfedevsim na dalnicich, které nedisponuji SSUD, tj. D4, D6, D7, D10, ¢ast D35, D48, D55
a D56.

Operatofi NDIC za SSUD zadavaji zmény pouze tehdy, pokud nékdo zavold z terénu, Ze jsou
s praci hotovi dfive a je mozné danou udalost Casové zkratit, pfipadné jinak upravit (napf.
délku trasy). Jedna se tedy o Upravu jiz zadanych udalosti. Operatori NDIC ale upravuji udalosti
v klientovi NDIC, do IS Dalnice nevstupuji, needituji primarni udalosti.

2.4. STAVAJICi PROCES ZADOSTI

Po detailni analyze stavajicich proces pri schvalovani uzavirky Ize jednotlivé procesy popsat
v nasledujicich krocich.

1. Zadost o povoleni uzavirky podava ten, v jehoz zajmu k ni ma dojit. Podrobnéji viz § 24
zakona €. 13/1997 Sb. Zadatelem moze byt jakakoli pravnickd nebo fyzicka osoba, obec
i organizace (spolky atd.).

2. Podnét na stanoveni mistni/pfechodné tpravy provozu podle zakona ¢. 361/2000 Sb.
se podava zpravidla spolu s Zadosti o povoleni uzavirky nebo zvlast, ktery se podava
u spravniho organu, mlize podat kdokoli.

3. Zadost musi byt v pisemné formé a je nutné ji podat u vécné pfislu$ného spravniho Gfadu
—silni¢niho spravniho Gfadu (SSU). Plati, ze tkon u&inény prostiednictvim datové schranky
ma stejné ucinky jako ukon ucinény pisemné a podepsany. Pro ndvrh mohou byt stanoveny
predepsané formulare. Vécna prislusnost je upravena v § 40 zdkona ¢. 13/1997 Sb. Pfesny
nazev odboru dopravy je vétsinou ridzny dle organizacni struktury ufadu a naplné prace
odbord jednotlivych silniénich spravnich ufad(. Zadost je vhodné nejen od(ivodnit, ale i
pfilozit dokumentaci tzv. dopravné-inzenyrské opatfeni (DIO), ktera ma zpravidla textovou
i grafickou ¢ast. Z obou ¢asti musi byt zcela zfejmy rozsah opatifeni vcéetné vedeni
pripadnych objizdnych tras. Doporucuje se pfipojit rovnéz veskeré mozné informace a
skutecnosti, které jej mohou podpofit (napf. ovéreni prijezdu vozidel obalovymi kiivkami,
rozhledovych pomér( apod.).

4. Graficka ¢ast dokumentace/DIO musi vychazet ze zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu
azvyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

5. Dalsim podkladem pro dokumentaci/DIO jsou pfFislusné technické normy a technické
podminky (napf. TP 66, a to zejména obecna schémata s dopravnim znacenim) a vzorové
listy staveb pozemnich komunikaci. Uvedeny rozsah dopravniho znaceni se pfitom
povazuje za minimalni. Ackoli zadkon neupravuje naleZitosti podnétu na stanoveni
mistni/pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich, dokumentace/DIO by
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10.

11.
12.

13.

méla obsahovat vSechny stdvajici svislé dopravni znacky, vodorovné dopravni znacky
a dopravni znaceni vcetné staniceni, zpravidla ve formé situacnich vykresd. Musi byt
zfejmé, které znaceni se bude instalovat anebo rusit a jaké jsou vzdalenosti mezi rGznymi
znackami. Celd dokumentace musi odpovidat konkrétni situaci.

Silnicni spravni ufad peclivé zkontroluje vSechny udaje o identifikaci Zadatele. Dale
zkontroluje nalezitosti Zadosti, a to zejména presné urceni uzavirky, dobu trvani uzavirky,
dlvod uzavirky, navrh pripadné trasy objizdky, harmonogram stavebnich praci (je-li doba
trvani uzavirky delSi nez 3 dny a jedna-li se o stavebni prace) a kontakt na zodpovédného
pracovnika. Podrobnéji viz § 39 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., pripadné § 40 je-li soucdasti i
Zadost o zvlastni uzivani pozemni komunikace.

Pokud Zadost spociva pouze ve stanovovani prechodné lpravy provozu na pozemnich
komunikacich, je moiné vjednoduchych pfipadech (nedochazi ke zvlastnimu uzivani
pozemni komunikace) vydat stanoveni prechodné Gpravy provozu napr. formou opatieni
obecné povahy (OOP).

SSU provéfi zejména pripadné kolize s jinymi omezenimi nebo uzavirkami a spravnost
vedeni navrzenych objizdnych tras i s ohledem na predpoklddané intenzity dopravy
a skladbu dopravniho proudu. SSU méa dbét na to, aby uzavirka byla vidy omezena na
nejkratsi moznou dobu, aby objizdka byla radné technicky zabezpecena a byla z hlediska
provozu vyhovujici a aby byl umoznén pristup k sousednim nemovitostem.

V pripadé, Ze zadost o vydani rozhodnuti o uzavirce neni Uplna nebo trpi-li jinymi vadami,
musi prislusny SSU Zadatele vyzvat k doplnéni zadosti a urcit mu k tomu pfiméfenou
Ihdtu.

SSU stanovi okruh uéastnikd Fizeni a pfistoupi k projednavani Zadosti. Procesni
zpUsobilost Ucastnikd fizeni upravuje § 24 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sbz. Jde-li o véc, jeZ
se ma uskutecnit v izemnim obvodu dvou nebo vice silni¢nich spravnich urad(, povede
Fizeni a vyda rozhodnuti nejblizéi spole¢né nadfizeny spravni organ. SSU ozndmi viem
Ucastnikim zahdajeni spravniho Fizeni. SSU projedna Zadost s vlastnikem (spravcem)
pozemni komunikace, kterd ma byt uzaviena, s vlastnikem (spravcem) pozemni
komunikace, po které ma byt vedena objizdka, s obci, v jejimZz zastavéném Gzemi ma byt
povolena uzavirka nebo nafizena objizdka, s Policii Ceské republiky, ma-li objizdna trasa
vést po silnici, mistni komunikaci nebo vefejné pfistupné ucelové komunikaci a pokud je
po doty¢né pozemni komunikaci vedena draha, také s provozovatelem této drahy.
V ptipadé, Ze se véc dotkne vedeni linkové dopravy, Zadost projednd i s pfisluSnym
dopravcem.

SSU poté soustiedi pripominky Gcastnik( Fizeni a pfipadné namitky.

Pokud neni mozné pripominky ¢i namitky vyporadat, musi pfislusny silni¢ni spravni urad
Zadatele vyzvat k doplnéni Zadosti a urcit mu k tomu pfimérenou Ihtu. Doplnénou Zadost
musi opét projednat.

Pfed vydanim rozhodnuti musi byt ucastnikim umozinéno seznamit se s podklady pro
vydani rozhodnuti.

2 Jde o specialni ustanoveni, které s ohledem na zévéry rozsudku NSS sp.zn. 10 As 264/2015 maji pfednost pfed
obecnymi ustanovenimi spravniho fadu o ucastenstvi (§ 29 spravniho fadu).

27



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

14.

15.

16.

17.

18.

19.

V pfipadé, Ze lze obdriené pripominky ¢i namitky vyporadat a nic nebrdni vydani
rozhodnuti, uréi SSU podminky pro jeho vydani (v zavislosti na pfipadnych etapach stavby),
pfipadnéi podminky pro Upravu objizdnych tras. Zadatel se musi témito podminkami Fidit,
jinak se dopousti prestupkového jednani.

V odGvodnéni rozhodnuti se SSU, mimo jiné, vyporada s namitkami a rozhodnuti oznami
Ucastnikim a osobam uvedenym v § 24 odst. 5 zakona ¢. 13/1997 Sb.

Pfipadné odvolani proti rozhodnuti se podava ke spravnimu ufadu, ktery rozhodnuti
vydal, a to do 15 dnli ode dne doruceni rozhodnuti. Odvolani fesi nadfizeny spravni organ.
Odvolani proti rozhodnuti o uzavirce nema odkladny U&inek. Zadatel bez ohledu na
pripadné odvolani mizZe uzavirku v povoleném terminu zrealizovat. Rozhodnuti je tedy
predbézné vykonatelné bez ohledu na odvolani.

V pfipadé stanoveni prechodné Gpravy provozu na pozemnich komunikacich nelze podat
odvolani €i jiny opravny prostiedek. Je moiné napriklad podat navrh na zruseni opatreni
obecné povahy nebo jeho ¢asti, a to navrhem na soudni prezkum opatreni obecné povahy,
ktery mize podat kazdy, kdo tvrdi, Ze byl na svych pravech opatienim obecné povahy
zkracen. Stejné tak muUzZe kdokoli podat podnét k prezkumu opatfeni obecné povahy
u nadfizeného spravniho organu.

V pribéhu existence rozhodnuti o uzavirce jiz neni moiné toto rozhodnuti, napft.
z provoznich dlvod(, které nebylo mozné predem predpokladat, upravovat. V takovém
pfipadé je nutno novy poZadavek opétovné projednat a vydat nové rozhodnuti.

SSU vypliuji do internetové (webové) aplikace vybrané tdaje z vydanych rozhodnuti
o uzavirkach a zvlastnim uZivani pozemnich komunikaci pro jednotlivda dopravni
omezeni/uzavirky. Jedna se o strucny popis omezeni/uzavirky, jeji lokalizaci (zemépisné
soufadnice a referencovani k silni¢ni siti), stani¢eni, mistopisné Udaje (Uzemni jednotka,
obec, ulice apod.), popis omezeni odpovidajici mezinarodni normé Alert-C, rozsah a dobu
trvani, objizdnou trasu, dopady na dopravni proud, podminky rozhodnuti apod.

2.5. PROBLEMY STAVAIJICi PRAVNI UPRAVY A PRAXE

V soucasné dobé& nékteré silniéni spravni ufady (SSU) vyZaduji mimo jiné k 7adosti

odsouhlasenou technickou dokumentaci véetné pripadnych objizdnych tras (tzv. DIO), kterd

musi nejen reflektovat stavajici dopravni znaceni, ale musi vychazet ze zakona ¢. 361/2000 Sb.

a z prislusnych technickych norem a podminek (napf. TP 66 a to zejména schémata

s dopravnim znacenim). Situace se jesté vice komplikuje v pfipadé, Ze dojde ke kolizi s jinymi

omezenimi nebo uzavirkami.

Pfesto, Ze Zadatel jiz predem projednal dokumentaci s dotéenymi orgdny (€asto je nucen toto

projednat) nemusi se jevit SSU jejich vedeni jako spravné (napf. s ohledem na predpokladané

intenzity dopravy a skladbu dopravniho proudu). SSU pak m(ze poZadovat Upravu vedeni

objizdnych tras a opét bude nutné DIO pfepracovat a dopravni znaceni znovu nechat po

opétovném vyjadreni dotéenych stran stanovit (znovu bézi prislusné Ih{ty pro vyjadreni atp.).

Lhita pro vydani rozhodnuti tim neni dotéena.
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Pfepracovani dokumentace a jeji opétovné stanoveni pfisluSnym spravnim orgdnem je velmi
neefektivni a v konecném dlsledku neumérné prodluzuje a komplikuje cely proces
projednavani zadosti o uzavirku. Navic jsou takto zvySovany i naklady na tento proces, a to
zpravidla u vSech ucastnikl. Samotné prodlouZeni procesu povolovani mliZze generovat jesté
dalsi zbyte¢né ndaklady.

NavrZenad Uprava zakon( by umoznila efektivni a jednotnou centralni spravu agendy tykajici se
povolovani uzavirek a vybranych druh( zvlastniho uzivani PK. Tato Uprava (podrobnosti viz
Pfiloha C) Veskeré definované zdapory predstavovaly vyzkumné vyzvy a byly rlznym
zplusobem reflektovany pfi navrhu nového systému a metodiky.

29



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

Navrh optimalizace (procesu) povolovani uzavirek Upravou legislativy tak, jak ji autofi navrhuiji,
by sice odebrala kompetence mensim obcim a prenesla ¢innosti na obce vyssiho stupné
(z hlediska vykonu prenesené plsobnosti), ale pfineslo by to zrychleni, zefektivnéni
a sjednoceni procesu povolovani uzavirek a tim i vyznamné ekonomické Uspory. Mensi obce
by vSak zlstaly ucastniky fizeni (a to jak z pozice obci, tak iz pozice vlastnikli mistnich
komunikaci) a mély by tak naddle moZnost do procesu schvalovani zasahovat.

2.6. ZAVERECNA DOPORUCENI ANALYTICKE CASTI

2.6.1. Doporuceni z pohledu systémového
Na zakladé ziskanych poznatk( o funkcénosti a zplsobu pouzivani systém( CEU a IS Dalnice Ize
konstatovat, Ze je zajiStén sbér a prenos dat o povolenych uzavirkdch a omezenich na celé
silni¢ni siti CR a 0 omezenich z dGvodu Gdrzby a oprav na dalnicich v podobé, jaka je viceméné
postacujici pro poskytovani dnes béznych dopravnich informaci.

Slabinami soucasného systému jsou zejména tyto stranky, které se promitaji v navrhu nového
systému a jsou definovany jako cile navrhovaného a v dalSich etapach vyvijeného systému:

1. Nejsou k dispozici digitdlni informace o prechodné Upravé provozu (pouzité schéma,
staniceni prevedeni dopravy do protismérného jizdniho pasu, Sitky jizdnich pruh(
a mnohé dalsi informace nezbytné pro moderni fidici a informacni systémy a také
nasledné posouzeni dopadu rlznych schémat vedeni dopravy).
Neni garantovdno, Ze do systému budou zadana vSechna povolena omezeni.
Neni zajiSténo (procesné, ale predevsim legislativné), aby skutecny zacatek a ukonceni
uzavirky a omezeni zadavali pracovnici SSU, protoZe tyto informace nemaji od
Zadatel(, resp. odpovédnych osob k dispozici.

4. Neni provadéna koordinace uzavirek a omezeni, protoZe tato stranka neni jasné
upravena legislativou. Vyjimkou jsou uzavirky na dalnicich, kde jsou stanovena pravidla
a kontrola jejich dodrzovani.

5. Nepodafilo se vyresit rozpor ve vnimani Uplné a ¢astecné uzavirky z pohledu
rozhodnuti a z pohledu dopravni informace.

6. Neexistuje samostatny modul v NDIC pro sledovani stavu stanovenych objizdnych tras,
sledovani instalovanych zafizeni na infrastruktufe apod.

Pro novy systém byly identifikovany silné a slabé stranky. Veskeré identifikované slabé stranky
predstavuji vyzkumné vyzvy, které byly reSeny vz pohledu technického (navrh SW)
a organizac¢niho (metodika, ndvrhy legislativnich uprav).

Proto, aby se zajistila pouzitelnost informaci pro nastupujici C-ITS a zlepsSila se moZnost
koordinace omezeni v Uzemi a ¢ase, bylo by v novém systému vhodné zaméfit se na vyreSeni
nasledujicich problematickych oblasti:

1. Zajistit vstup informaci do centralniho systému evidence jiZz v okamziku podani Zadosti.
Vhodnym zplsobem by bylo vytvoreni aplikace pro poddni eZadosti.
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Tabulka 1: Klady a zdpory zajisténi vstupu informaci do centrdlniho systému evidence jiz v okamZiku poddni Zadosti.

Klady Zapory

» Neni jind motivace Zadateld pouZivat
eZ4dost ve 100 % ptipadl neZ vynuceni
legislativou (absence alternativy).

» Metodicky obtiznéjsi zajisténi spravného
déleni omezeni na etapy — neni mozné
vySkolit vSechny Zadatele (na rozdil od
urednik( SSU).

» Zajisti se informace o 100 % uzavirek
a omezeni.

> SSU odpadne prepisovani udaji ze
zadosti do centralni evidence.

» Zajisti se podklady pro moznost kontroly
kolizi uz v dobé zpracovani eZadosti.

» Je moZno navazat vhodnymi systémy pro
vydani rozhodnuti, které preberou data
z eZadosti.

2. Zajistit, aby soucasti eZadosti byl také ndstroj pro lokalizaci omezeni v mapé
Nastroje by mély garantovat jednotny zpUsob zadani lokalizacnich informaci a vécnou
jednoznacnost a spravnost informaci, a to jak vlastniho omezeni na trase, tak i pfipadné
parametry vSech stanovenych objizdnych tras.

Tabulka 2: Klady a zdpory zajisténi ndstroje pro lokalizaci omezeni v mapé a vytvoreni vykresové cdsti DIO.

Klady Zapory

» Zpracovatelé DIO u rozsahlych staveb jiz
pouzivaji néjaky licencovany SW
anemuseji souhlasit s pfechodem na
centralni nastroj — nutno vyhodnotit

» Jednoznacna a jednotna lokalizace mista
omezeni ve vztahu kreferenéni siti
komunikaci a k Sitkovému usporadani
komunikace, véetné prechodné Upravy

provozu (napF. snizeni nejvyssi povolené moznost, importu ge,ograﬁckych

rychlosti) informaci z jinak zpracovaného DIO do
» Jednotnd podoba grafickych podklad{ z eDIO. )

eDIO » Nelze garantovat, Ze prvky DIO budou

v terénu osazeny polohové presné podle
DIO — mlze pak nastat problém pro
pouZiti téchto udaju pro C-ITS
v pfipadech, kdy se ocekdvd velka
presnost polohovych dat.

» Znalost presného umisténi jednotlivych
prvka v eDIO.

3. Zajistit hlaseni skute¢ného zacatku a ukonceni omezeni pfimo odpovédnymi osobami
Zadatele (dnes tak nekonaji, i kdy? maji tuto povinnost uvedenou SSU v Rozhodnuti).
Ktomu by bylo vhodné poskytnout mobilni aplikaci, kterd by odpovédné osobé zasilala
notifikace o bliZzicim se terminu a umozZnila zadat skute¢né datum a ¢as zahajeni a ukonceni
omezeni a také odstranéni vSech technickych prvkl osazenych v rdmci DIO.
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Tabulka 3: Klady a zdpory zajisténi hldaseni skutecného zacdtku a konce omezeni.

Klady Zapory

» Neni  asi redlné  vnutit vSem
zodpovédnym osobam pouzivat mobilni
aplikaci — bude muset byt k dispozici
i webova varianta, pfipadné jen vyuZiti e-
mailovych  zprdv, pripadné bude
uvazovano o HW zafizeni (GPS majak)
jako indikator platnosti dopravniho
omezeni.

» Terminy skutecného zahajeni omezeni
budou zndmy i u méné vyznamnych
komunikaci.

» Pracovnici NDIC nebudou zbytecné
zatézovani obvoldvanim odpovédnych
osob.

» Byly by kdispozici aktudlni informace
o ukonéeni omezeni a snizila by se
»,Chybovost“ zvefejiovanych dopravnich
informaci.

» Byla by moind alespon zakladni
automatickd kontrola plnéni takto
uloZené povinnosti zodpovédnych osob.

ve

4. Pro zajisténi ucinné funkénosti systému, musi byt jednotlivé kroky a postupy zajistény
legislativni podporou véetné jejich vymahatelnosti.

Tabulka 4: Klady a zdpory zajisténi legislativni podpory véetné vymahatelnosti.

Klady Zapory

» Standardné velmi dlouhy legislativni
proces, zejména vyddvani provadécich
predpisa.

» Pokud by nékteré opatfeni nebylo
legislativné zajisténo a poskytovalo by
Gcastniklm systémové nezadouci stupen
volnosti, ztraci cely systém smysl pro
vyuziti pro C-ITS.

» Zajistit nové postupy a pouzivani
centralnich systému a aplikaci ucastniky
spravniho tizeni hromadné a se ,,100%“
ucinnosti Ize pouze zakony a vyhlaskami.

Veskeré definované zapory predstavovaly vyzkumné vyzvy a byly rliznym zplisobem
reflektovany pfi ndvrhu nového systému a metodiky.
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2.6.2. Navrh optimalizace (procesu) povolovani uzavirek Upravou legislativy

Na zdkladé podrobné analyzy a zkuSenosti ze stavajici praxe resitelé navrhuji do plsobnosti
SSU prevést institut stanoveni mistni a prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich —tj. vyjmout jej ze zdkona ¢. 361/2000 Sb. a zaclenit do zdkona ¢. 13/1997 Sb.
Tim dojde k vyznamnému zjednoduseni a zefektivnéni celé této agendy. SSU bude fidit nejen
proces schvalovani Zadosti o uzavirku, ale i Uzce souvisejici stanovovani dopravniho znacéeni
pro konkrétni pfipad véetné moinych variant a etap postupujici vystavby. SSU pak mize
snadno s vyuzitim navrhovaného informacéniho systému elektronickou cestou koordinovat
napriklad c¢innosti s vlastnikem (spravcem) pozemni komunikace, kterd ma byt uzavrena,
s vlastnikem (sprdvcem) pozemni komunikace, po které ma byt vedena objizdka, s obci,
Vv jejimz zastavéném Gzemi ma byt povolena uzavirka nebo nafizena objizdka, s Policii Ceské
republiky, ma-li objizdna trasa vést po silnici, mistni komunikaci nebo verejné pfistupné
Ucelové komunikaci a pokud je po dotycné pozemni komunikaci vedena draha, také
s provozovatelem této drahy. V pripadé, Ze se véc dotkne vedeni linkové dopravy, zZddost
projedna i s prisluSnym dopravcem atd.

Je navrZzeno, aby proces stanoveni prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich byl
slouéen s procesem povoleni uzavirky, resp. povolenim zvlastniho uzZivani pozemni
komunikace. Vystupem by byl jeden finalni akt — opatfeni obecné povahy.

V pripadé soubéhu uzavirek vicero pozemnich komunikaci pfi jedné ,akci“ administruje jeden
silni¢ni sprdvni urad, a to ten, vjehoZ pusobnosti se nachazi komunikace, kterda ma byt
uzaviena, a tvofi prvotni divod navaznych uzavirek. Tento urad by podle navrhované pravni
upravy mohl povérit dotcené silni¢ni spravni Urady jednotlivymi Ukony v dané véci.

Je navrhovana povinnost podavat Zadosti o povoleni uzavirky i zvlastniho uzivani pozemni
komunikace, jakoZ i souvisejiciho stanoveni dopravniho znaceni, v elektronické podobé
(navrhovany & 44c zdkona ¢&. 13/1997 Sb., viz kap. 3.1), jestlize SSU v konkrétnim pfipadé
neurdi jinak (mohou nastat urcité ,jednoduché” situace, kdy predmétem uzavirky a ZUK je
napr. 10 m chodniku pfed domem z divodu opravy fasady, kde elektronicka podoba Zadosti
neni rychlejsim reSenim, nez nakres situace s ndvrhem dopravniho znaceniv papirové podobé,
které odborné zdatnd uredni osoba jednoduse doplni o vSe potiebné). V takovém pripadé
musi informace do systému zadat Ufednik SSU, ktery 7adost v papirové ¢&i jiné formé pfijal.
Ztéchto dlvodla navrhujeme, aby u fyzickych nepodnikajicich osob byl pro elektronické
podani Zadosti ponechan princip dobrovolnosti.

Povinnost elektronické podoby Zadosti vSak vyvolava nutnost, aby agenda silni¢nich spravnich
uradl byla odejmuta obecnim uUfadim I. typu, které aktualné obstardvaji kromé jiného pravé
rozhodovani o uzavirkach a zvlastnim uzivani na mistnich komunikacich. Z{stane jim moznost
do schvalovani zasahovat z titulu Uc¢astnika fizeni.
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Naméty na legislativni Upravy (viz. Pfiloha C) Ize zaclenit do navrhu odpovidajici novely zdkona
¢.361/2000 Sh. i zakona ¢. 13/1997 Sb. a zahdjit legislativni proces na Urovni vnitroresortniho
pfipominkového Ffizeni v rdmci Ministerstva dopravy.

2.7.  SOUCASNE C-ITS A SILNICNi PRACE
Jednim z klicovych dlvodu ptipravy systému pro digitalizaci dopravnich omezeni na silni¢ni siti
je vyuziti digitdlniho popisu vedeni dopravy v systémech C-ITS a autonomni mobility.

Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS) jsou novou dynamicky rozvijejici se oblasti
v dopraveé, umoznujici vozidldm komunikovat mezi sebou navzajem a rovnéz s okolni silnicni
infrastrukturou. V silni¢ni dopravé ma C-ITS obvykle podobu komunikace mezivozidly (vehicle-
to-vehicle, V2V), komunikace mezi vozidlem a infrastrukturou (vehicle-to-infrastructure, V2I)
a/nebo mezi prvky infrastruktury (infrastructure-to-infrastructure, 121) a dale pak komunikace
mezi vozidly a chodci ¢i cyklisty (,,vehicle-to-everything”, V2X). To umoZiuje Sirokou Skalu
informacnich a kooperativnich sluzeb.

Konkrétni implementacni rfeSeni pro interoperabilni zavadéni C-ITS v EU se déje zejména
prostrednictvim nadnarodni platformy C-Roads, cozZ je spolecna iniciativa ¢lenskych statd EU
(CR je ¢lenem), spravch dopravni infrastruktury, spolupracujici s odvétvim automotive na
harmonizaci sluzeb C-ITS a zajiSténi interoperability tak, aby tyto sluzby a konkrétni pfipady
uziti byly pochopeny stejné v riznych zemich a riznymi vyrobci vozidel.

2.7.1. Zavadéni C-ITS sluzeb v EU a legislativa
Pro zavadéni a provozni vyuzivani kooperativnich inteligentnich dopravnich systému (C-ITS),
byl navrZzen Delegovany akt doplnujici smérnici EP a Rady 2010/40/EU, ktery byl pfipraven ve
spolupraci s odbornou pracovni skupinou v rdmci platformy C-Roads.

Hlavnim cilem pfipravovaného delegovaného aktu bylo zajisténi:

e kompatibility (kompatibilita novych C-ITS stanic se starsimi C-ITS stanicemi);
e interoperability (systém funkéni napti¢ zemémi a dodavateli sluzeb);
e autenticity a davéryhodnosti —infrastruktura verejnych kli¢a (PKI).

Toto nafizeni v pfenesené pravomoci nebylo v roce 2019 pfijato ¢lenskymi staty, tudiz ani
nebyly uéinény navazujici legislativni kroky v podobé schvalovdni v Evropském Parlamentu
k jeho pfijeti. Existuji zde teoretické scénare, Ze bude delegovany akt v oblasti C-ITS znovu
posuzovan v pavodnim znéni, pripadné bude néjakym zplsobem obménén.

Pro uUcely jednotné podoby, harmonizace a interoperability byla vydana série norem (ETSI,
CEN, C-ROADS). Pro ucely jednotného popisu a sdileni dat o dopravnich omezenich vznikla v
ramci sady norem DATEX Il norma PD CEN/TS 16157-11:2022 Intelligent transport systems.
DATEX Il data exchange specifications for traffic management and information Publication of
machine interpretable traffic regulations, tzv. METR (Management of Electronic Traffic
Regulations). Pozadavky této normy byly detailné analyzovany a jsou zohlednény v navrhu
systému, ktery je pfredmétem tohoto dokumentu. Bylo zjiSténo, Ze pro potfeby celistvého
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systému C-ZONE je nutné vyrazné rozsitit tento soubor pozadavkl a jejich standard oproti
citované normé.

V soucasné dobé (rok 2022) iniciativu postupného zavadéni (tzv. deployment) prevzala
asociace C-ITS Deployment group, ktera zastituje vyznamné organizace na evropském trhu.
Jednd se zejména o vétsinu partnerl v ramci platformy C-ROADS, ale také vybrané vyrobce
automobilli, zastupce akademického sektoru, poskytovatele sluzeb a dalsi. Snahou této
iniciativy je spole¢nym Usilim vytvaret vhodné spolupracujici prostiedi pro plosné zavadéni
téchto systému na paternich silnicich a ve méstech. Ve vzajemné spolupraci ¢lenskych zemi
také bude prabéiné dochazet k mezinarodnim a preshranicnim testim vzajemné
interoperability. Z tohoto dlvodu je zavadéni digitdlniho modelu dopravni infrastruktury
o docCasnych omezenich stale dulezZité;si.

2.7.2. Silni¢ni prace (pracovni mista) v C-ITS sluzbach

Silni¢ni prace obvykle byvaji spojeny se zménou vedeni dopravy a rlznymi dopravnimi
omezenimi. Navzdory tomu, Ze jsou Ucastnici dopravniho provozu o téchto skutec¢nostech
s dostateénym predstihem informovani prostfednictvim dopravniho znaceni a zafizeni
predbézné vystrahy, jsou tyto zménéné podminky pro ucastniky silni¢niho provozu rizikovym
mistem. Dochazi zde k nebezpecnym situacim a zhruba ke dvojnasobnému poctu dopravnich
nehod oproti ostatnim srovnatelnym c¢astem silni¢ni sité. Nehody se tykaji jak ucastniku
silni¢niho provozu, tak pracovnik(i stavby nebo udrzby.

Primarnim ocekdvanym dopadem sluzby RWW (Road Works Warning — varovani pred
silni¢nimi pracemi) je pozornéjsi jizda pfri priblizovani se a projizdéni pracovnim mistem nebo
v blizkosti zasahujicich vozidel spravce silnicni infrastruktury, s cilem vyhnout se
neotekavanym manévriim pfi fizeni nebo nahlému brzdéni. Cilem je dosazeni vyssi

.....

2.7.3. Pripad utZiti Varovani pred silni¢nimi pracemi (RWW)
V soucasnosti je v ramci C-ITS standard( vytvorenych platformou C-Roads definovano Sest
pripadl uziti v rdmci sluzby Road Works Warning:

Lane closure (RWW —LC) — 12V — Uzavreni jizdniho pruhu;

Road Closure (RWW —RC) — 12V — Uzavreni jizdniho pasu;

Road Works — Mobile (RWW-RM) - 12V — Kratkodoba uzavirka;

Winter Maintenance (RWW-WM) — RVU2V - Vozidlo zimni udrzby;

Road Operator Vehicle in Intervention (RWW-ROVI) — RVU2V — Vozidlo udrzby pfi
zasahu;

6. Road Operator Vehicle Approaching (RWW-ROVA) — RVU2V — PfibliZujici se vozidlo
udrzby.

vk wh e

U¢elem téchto p¥ipadd uZiti je poskytovani informaci a varovani uzivatel(im silni¢niho provozu
o silniénich pracich / pracovnich mistech a o pohybu zasahujicich vozidel spravce
infrastruktury nebo vozidel provadéjicich udrzbu. Jednotlivé pripady uziti Ize ¢lenit z hlediska
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typu komunikace (12V, RVU2V), provozniho reZimu (staticky, mobilni) a zplsobu vytvoreni
zpravy (RVU, Back Office).

V rdmci této metodiky budou detailnéji popsany pouze pfipady uZiti ve statickém rezimu,
které mohou byt vytvareny v SW modulu pro vytvareni C-ITS zprav vychazejicich ze zadanych
parametra v digitalni projektové dokumentaci pfechodné Upravy provozu.

Predstaveni pfipada uziti ve statickém rezimu

Lane closure (and other restrictions) (RWW - LC)

Cilem je informovat ucastniky silnicniho provozu o uzavreni jizdniho nebo jizdnich pruh
z ddvodu silni¢nich praci ve sméru jizdy a doporucit prizplsobit zplsob jizdy a rychlost,
pripadné informovat o pribézném jizdnim pruhu.

Ucastnik silniéniho provozu pfiblizujici se pracovnimu mistu dostava prostfednictvim
standardizované DENM zprdvy, pfijaté V-ITS-S jednotkou v jeho vozidle a zobrazené na
rozhrani ¢lovék-stroj (dale jen HMI) informace o uzavieni ¢asti, celého jizdniho pruhu nebo
nékolika jizdnich pruhd (v€etné odstavného pruhu). Informace musi byt na HMI zobrazeny
s dostateénym predstihem.

ReZim tohoto pfipadu uziti je statického charakteru a na rozdil od Road Works — Mobile (RWW-
RM) uddlost v ¢ase neméni dynamicky svou polohu.

Road Closure (RWW - R(C)

Pro tento pripad uziti existuji tfi zakladni scénare, které se lisi zplsobem, kterym je udalost
DENM zpravou generovana a Sifena.

A. Statické silnicni prace vytvorené v Centralnim C-ITS systému (dale jen BO).

o Provozovatel / spravce komunikace vytvofi varovnou zpravu pred silnicnimi
pracemi manualné prostrednictvim svého rozhrani v BO nebo je udalost v BO
vygenerovana na zakladé dat z externich zdroju. Zprava obsahuje vSechny
povinné datové prvky, pomoci kterych je prfesné popsano pracovni misto
(pocatecnia koncovy bod, doba trvani udalosti) a dalsiinformace jako napfiklad
nejvyssi dovolena rychlost pro kazdy ovlivnény usek, obousmérny provoz atd.
Néktera data mohou byt poskytnuta zafrizenim predbéziné vystrahy nebo
prostfednictvim vozidel udrzby.

o Zprdva je poté rozsifena prostiednictvim komunikacniho kanalu ITS-G5 nebo
mobilnich siti do OBU jednotek ucastnik( silni¢niho provozu v dotéené oblasti.

o Informace je pfijata OBU jednotkou a udalost je zobrazena prostifednictvim
HMI ve vozidle a Ucastnik silni¢niho provozu upravuje své chovani.
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Mobilni sit | Integraéni platforma I

ITS-G5 1 I l
- Obecné e -
telekomunikacni o | ’/'
spojent Manudini — «—|_
vstup = | P
Primarni tok informaci C-ITS back-office e

DIC
— — - Vedlejsi tok informaci

Prace na silnici OBU
Obrazek 1: Schéma vytvdreni a toku dat o omezeni vytvarenych v back-office Centrdlniho C-ITS systému.

B. Statické silni¢ni prace vytvorené RVU jednotkou umisténou na vozidle nebo voziku
spravce komunikace bez pfipojeni na BO.

o Varovani pred kratkodobymi nebo dlouhodobymi silni¢nimi pracemi je
vygenerovano RVU jednotkou umisténou na vozidle udrzby nebo zatizenim
predbézné vystrahy, které neni pripojeno s BO (pripojeni neni k dispozici), ale
obsah zprdvy je moZno nastavit prostfednictvim rozhrani pfimo v jednotce
zatizeni predbéiné vystrahy. Zprdva obsahuje pouze zakladni informace
o uddlosti (typ udalosti, poloha, délka dopravniho omezeni etc).

o Zprdva je poté rozsifena prostfednictvim komunikacniho kanalu ITS-G5 do OBU
jednotek Gcastnikt silni¢niho provozu v blizkosti RVU.

o Informace je pfijata OBU jednotkou a udalost je zobrazena prostfednictvim
HMI ve vozidle a Uéastnik silni¢niho provozu upravuje své chovani.

Mobilni sit
ITS-G5 l

- Obecné l I l 2
telekomunikacni
spojeni = ‘ l
=,

Primarni tok informaci C-ITS back-office
- = = Vedlej$i tok informaci

Integraéni platforma I

Obrazek 2: Schéma vytvdreni a toku dat o omezeni vytvdrenych jednotkou umisténou na vozidle sprdvce bez pripojeni na
Centrdlni C-ITS systém.

C. Statické silni¢ni prace vytvorené (RVU) jednotkou umisténou na vozidle udrzby, nebo
zafizeni predbézné vystrahy s bezdratovym pfipojenim na BO.
o Varovdni pred kratkodobymi nebo dlouhodobymi silniénimi pracemi
v rozSifeném rezimu mohou byt na rozdil od lokdlniho reZimu obohaceny
o dopliujici informace z BO, se kterym je jednotka pfipojena prostiednictvim
mobilnich siti (informace o jizdnich pruzich, rychlostni omezeni, atd).

o Zprava tak mlze byt rozSitena do OBU jednotek ucastnik( silniéniho provozu
v dotcené oblasti pfimo z RVU a zaroven tato zprdva muze byt doplnéna o dalsi
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volitelné atributy z BO prostfednictvim komunikaéniho kanalu ITS-G5 nebo
mobilnich siti.

o Informace je pfijata OBU jednotkou a udalost je zobrazena prostfednictvim
HMI ve vozidle a Uéastnik silni¢niho provozu upravuje své chovani.

Mobilni sit
ITS-GS I

- Obecné l I
telekomunikacni
spojeni

Integraéni platforma I

Primarni tok informaci

<5 2 2 C-ITS back-office
— — = Vedlejsi tok informaci

!

RSU
RVU OoBU

Obradzek 3: Schéma vytvdreni a toku dat o omezeni vytvdrenych jednotkou umisténou na vozidle sprdvce s bezdrdtovym
pripojenim na Centrdlni C-ITS systém.
Musi byt zajiSténo, Ze informace generované prostfednictvim rdznych zprav nebo

informacnich siti, které se vztahuji ke stejné udalosti silnicnich praci, jsou k této udalosti
spravné pfifazeny.
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3. Navrh digitalizace procesu povolovani
uzavirek a ZUK

Navrh na elektronické povolovani uzavirek a ZUK véetné navrhu na slouceni fizeni ma hlavni
motto: ,Jedna akce, jedna Zadost, jeden ufad, jeden proces”.

VSechny procesy spojené s uzavirkou a pfipadné s dalSimi souvisejicimi uzavirkami ma Fesit
jeden Gfad, a to SSU vécné pFisludny k pozemni komunikaci, na ni% se nachazi prvotni dévod
uzavirky (napfr. je treba opravit nadjezd cyklostezky na dalnici a je tfeba uzavrit cyklostezku
a ¢astecné i samotnou dalnici), nebo nejdelsi Gsek této uzavirky. Navrh pfislusné Upravy § 24
a § 40 zdkona ¢. 13/1997 Sb. je soucasti prilohy C této metodiky.

Navrhujeme prevést pod SSU té7 stanoveni mistni a prechodné tpravy provozu na pozemnich
komunikacich — tj. vyjmout ze zdkona ¢. 361/2000 Sb. a zaclenit do zdkona ¢. 13/1997 Sb.
Timto zptsobem budou moci byt oba instituty feseny v jednom Fizeni u SSU, ktery bude Fidit
nejen proces schvalovani zadosti o uzavirku, ale zaroven i Uzce souvisejici stanoveni
dopravniho znaceni pro konkrétni pfipad véetné moznych variant a etap postupujici vystavby.
SSU pak miZe snadno koordinovat napiiklad ¢innosti s vlastnikem (spravcem) pozemni
komunikace, ktera ma byt uzaviena, s vlastnikem (spravcem) pozemni komunikace, po které
ma byt vedena objizdka, s obci, v jejimZz zastavéném Uzemi ma byt povolena uzavirka nebo
nafizena objizdka, s Policii Ceské republiky, ma-li objizdnd trasa vést po silnici, mistni
komunikaci nebo verejné pristupné ucelové komunikaci a pokud je po dotyéné pozemni
komunikaci vedena draha, také s provozovatelem této drahy. V pfipadé, Ze se véc dotkne
vedeni linkové dopravy, Zadost se projedna i s pfisluSnym dopravcem atd. Ndvrh pfislusné
upravy dotéenych ustanoveni v citovanych zdkonech je soucasti ptilohy C.

Uzavirka pozemni komunikace a stanoveni pfechodné Upravy provozu (dopravniho znaceni)
bude feSeno pouze jednim aktem, a to opatfenim obecné povahy, jehoZ rezim je aktudlné
upravenv § 77 zdkona ¢. 361/2000 Sb., potazmo casti Sestou zakona ¢. 500/2004 Sb.

3.1. POVINNOST PODAVAT ZADOSTI V ELEKTRONICKE
PODOBE

Je navrZzeno zavést povinnost poddvat Zadost o povoleni uzavirky a vybranych druh( ZUK
elektronicky pokud urednik nerozhodne jinak (napf. pfi jednoduchych a kratkych uzavirkach),
tj. v ramci legislativni zmény zavést novy § 44c zakona ¢. 13/1997 Sh. tohoto znéni: ,Vlada
narizenim stanovi, které zadosti a listiny podle tohoto zakona lze podavat pouze v elektronické
podobé, pokud uUfad nerozhodne jinak”“.

3.2. SLOUCENI RIZENIi ZUK A UZAVIRKY

Elektronicky systém Zadateli nabidne slouceni fizeni ZUK a uzavirky, pokud to pfipada v dvahu
- napf. poradani kulturnich akci, skladani stavebniho materidlu, provadéni stavebnich praci
nikoliv pfimo na pozemni komunikaci, ale na sousednich nemovitostech nebo na sitich
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vedenych piimo v komunikaci nebo v jeji blizkosti. Zadatel dostane nabidku z katalogu akci,
které chce provést a systém ho pak provede tim, co je tfeba absolvovat. V tomto duchu je
zapotiebi zménit § 24 a § 25 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

3.3. AKTERI RiZENI O UZAVIRCE A ZUK

e SSU, ktery bude rozhodovat o uzavirce i o stanoveni prechodné Gpravy provozu na
uzaviené pozemni komunikaci i na objizdné trase — jedna se o SSU vécné pFisludny
k pozemni komunikaci, na niz se nachazi prvotni dlivod uzavirky. Pokud bude takto vécné
prisludnych vice SSU stejné Urovné, pak rozhoduje ten, v jehoZ obvodu vede nejvétsi ¢ast
uzavirky. K dopravnim omezenim vyvolanym primarni pri¢innou na okolnich komunikacich
a k objizdnym trasam se pfitom nepfihlizi.

e SSU dotéeny pro uzavirku i stanoveni prechodné tpravy provozu — ostatni SSU, v jejich?
pUsobnosti vede alespon ¢ast uzavirky nebo objizdné trasy.

e Policie CR — projedna uzavirku, zejména prechodnou Upravu provozu na pozemnich
komunikacich (neni nutny souhlas); v pfipadé ZUK souhlas nutny je.

e Vlastnik uzavirané pozemni komunikace — projedna uzavirku (neni nutny souhlas);
v pfipadé ZUK souhlas nutny je.

e Vlastnik pozemni komunikace, po niz ma byt vedena objizdna trasa — projedna uzavirku
(neni nutny souhlas).

e Obec, na jejimz zastavéném Uzemi je uzavirka — projedna uzavirku (neni nutny souhlas).

e Obec, na jejimz zastavéném Uzemi je objizdna trasa — projednd uzavirku (neni nutny
souhlas). Jedna se o zastavéné/zastavitelné Uzemi vymezené zpravidla Gzemnim planem
nebo zasadami Uzemniho rozvoje, v krajnim ptipadé rozhodnutim obecného stavebniho
Uradu, nejde o samotny katastr obce.

e Provozovatel drahy — projednd uzavirku, pokud je na pozemni komunikaci umisténa
drdha, napr. Zelezni¢ni prejezd (neni nutny souhlas). Nicméné s ohledem na vedeni tras
nahradni dopravy je tfeba provozovatele drahy o uzavirce informovat vidy anebo trasy
nahradni dopravy dat do mapovych podkladd. V drtivé vétdiné pFipadd pdjde o SZ,
v nékterych oblastech i jini provozovatelé - napf. Ostravsko, Ustecky a Kralovéhradecky
kraj — AZD.

e Drazni spravni urad - v pfipadné nutnosti stanoveni prechodné Upravy provozu na
pozemnich komunikacich uZitim dopravni znacky ,Stlj, dej prednost v jizdé!”“ pred
elezni¢énim prejezdem a dopravni znaéky ,Zelezni¢ni prejezd se zavorami, ,Zelezniéni
prejezd bez zavor”, ,Navéstni deska”, , Tramvaj“ a ,Dej pfednost v jizdé tramvaji!“, kde
figuruje jako dotéeny orgdn (neni tfeba jeho souhlasu, ale musi se s nim projednat). A dale
sam stanovi mistni ¢i prechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich, jde-li
o znacky: ,Vystraziny kfiZz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” a ,Vystrainy kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd vicekolejny”, svételny signal ,Signdl pro zabezpeleni Zelezni¢niho
prejezdu” a signall pro tramvaje na pozemnich komunikacich s vyjimkou ucelovych
komunikaci, které nejsou verejné pristupné (viz kap. 2.1).
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Rozhodnuti o uzavirce se oznamuje HZS CR, poskytovatel(im ZZS, dopravcdim v linkové osobni
dopravé, SSU povolujicim nadméry, Ministerstvu vnitra u dalnice, jinak PCR, provozovateli
mytného, pokud jde o zpoplatnéné PK.

3.4. DOTCENE OSOBY A ORGANY DLE DRUHU POZEMNICH
KOMUNIKACI

NiZe uvedené informace odpovidaji navrhovanému stavu. V pfipadé navrhované realizace
slouceni schvalovacich procest (pfechodna Uprava provozu, uzavirka, vybrané druhy ZUK) do
jednoho, dojde k odpovidajicimu sjednoceni roli jednotlivych aktérd a (ne)zavaznosti jejich
stanoviska — napfiklad pokud bude na silnici I. tFidy slouéeno Fizeni o uzavirce a ZUK, PCR vyda
pouze jedno souhrnné zavazné stanovisko (jelikozZ jeji stanovisko k ZUK je zavazné).

V pozici dotéeného orgénu je vidy také jakykoliv dalsi SSU, na jeho? Gzemi se nachazi ¢ast
uzavirky nebo objizdné trasy.

3.4.1. Dalnice

e SSU Ministerstvo dopravy — rozhoduje o povoleni uzavirky a ZUK (v€. nadmér()
a stanovi pfechodnou Upravu provozu (dopravni znaceni).

e Ministerstvo vnitra — dotéeny organ pro stanoveni pfechodné Upravy provozu, poskytuje
(nezavazné) stanovisko; oznamuje se mu rozhodnuti o povoleni uzavirky a ZUK; poskytuje
zavazné stanovisko pro povoleni ZUK.

e Policie CR — dotéeny organ, je-li objizdna trasa za uzavienou dalnici vedena po silnici,
mistni komunikaci nebo verejné pristupné ucelové komunikaci, poskytuje (nezdvazné)
stanovisko.

e Vlastnik PK (spravce — RSD CR) — Uéastnik Fizeni z hlediska projednani uzavirky a objizdky.
V pripadé ZUK musi souhlasit; pokud spociva v provadéni stavebnich praci nebo
umistovani inZzenyrskych siti a jedna se o verejné prospésnou stavbu, pak postacuje
projednani (Ize podat ndmitky, o nich? rozhodne SSU).

e Provozovatel drahy — SSU provéFi, zda objizdkou neni dotéena dréha a po délnici nevede
trasa nahradni autobusové dopravy.

e Obec, najejimz zastavéném Uzemi ma byt uzavirka nebo objizdka — projedna uzavirku.

HzS CR, provozovatel mytného, ZZS, dopravci v linkové dopravé — obdr#i vysledné rozhodnuti
0 uzavirce.

3.4.2. Silnice I. tridy (i silnice pro motorova vozidla)

e SSU krajsky urad — rozhoduje a stanovi pfechodnou Upravu provozu (dopravni znaéeni)
a zaroven si “hlida provoz a povolovani nadmérQ v ramci kraje”.

e Policie CR - dotéeny organ pro stanoveni pfechodné tpravy (davé nezdvazné stanovisko),
oznamuje se ji rozhodnuti o uzavirce; v pfipadé ZUK dava zavazné stanovisko.

e Vlastnik PK (spravce — RSD CR) — projedna uzavirku. V ptipadé ZUK musi souhlasit, pokud
spocivajici v provadéni stavebnich praci nebo umistovani inZenyrskych siti; pokud jde
o verejné prospésné stavby tak pouze projedna — mlize podat namitky, o nichz rozhodne
SSuU.
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o Provozovatel drahy — zjisti, zda po pozemni komunikaci nevede trasa nahradni
autobusové dopravy, nebo zda na ni neni Zelezni¢ni pfejezd nebo jinak umisténa drdha.

e Obec, na jejimiZ zastaveném Uzemi ma byt uzavirka nebo objizdka — projednd uzavirku,
v pfipadé ZUK je nutny souhlas.

e Dopravni tfad — pokud ma dojit k do¢asnému premisténi zastavek osobni linkové dopravy
—vydava zavazné stanovisko (souhlas) vzdy.

HZS CR, eventudlné provozovatel mytného, ZZS, dopravci v linkové dopravé, Ministerstvo
dopravy jako organ povolujici “nadméry”, pokud trasa zasahuje mimo obvod jednoho kraje —
obdrzi rozhodnuti.

3.4.3. Silnice Il. a lll. tfidy

e SSU obecni tfad obce s rozsifenou piisobnosti — rozhoduje a stanovi pfechodnou tpravu
provozu na pozemnich komunikacich.

e Policie CR — doteny organ pro stanoveni pfechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich (dava nezdvazné stanovisko), oznamuje se ji rozhodnuti o uzavirce;
v pfipadé ZUK dava zavazné stanovisko.

e Vlastnik PK — Kraj — projedna uzavirku. V pfipadé ZUK musi souhlasit, pokud spociva
v provadéni stavebnich praci nebo umistovani inzenyrskych siti; pokud jde o verejné
prospésné stavby tak pouze projednd — mdze podat namitky, o nich? rozhodne SSU.

e Provozovatel drahy — zjisti, zda po pozemni komunikaci nevede trasa nahradni
autobusové dopravy, nebo zda na ni neni Zelezni¢ni pfejezd nebo jinak umisténa draha.

e Obec, na jejimz zastaveném Uzemi ma byt uzavirka nebo objizdka — projednat uzavirku,
v pfipadé ZUK je nutny souhlas.

e Dopravni Gfad — pokud ma dojit k do¢asnému pfemisténi zastavek osobni linkové dopravy
—vydava zdvazné stanovisko (souhlas) vzdy.

HZS CR, eventudlné provozovatel mytného (v souc¢asné dobé nenf relevantni, ale v budoucnu
je tato situace mozna), ZZS, dopravci v linkové dopravé, kraj jako organ povolovani ,,nadmera“
v ramci kraje, Ministerstvo dopravy jako organ povolujici “nadméry” pokud trasa zasahuje
mimo obvod jednoho kraje — obdrzi rozhodnuti.

3.4.4. Mistni komunikace

e SSU obecni tfad obce s rozsifenou piisobnosti — rozhoduje a stanovi pfechodnou tpravu
provozu (dopravni znaceni), sdm je také spravnim organem povolujicim ,,nadméry”.

e Policie CR — dotéeny orgdn pro stanoveni pfechodné Upravy provozu (vydavéa nezavazné
stanovisko), oznamuje se ji rozhodnuti o uzavirce; v pfipadé ZUK dava zdvazné stanovisko.

e Vlastnik PK — obec — projednd, a to i z titulu obce, na jejimZ Uzemi bude uzavirka nebo
objizdna trasa. V pripadé ZUK musi souhlasit, pokud spociva v provadéni stavebnich praci
nebo umistovani inZenyrskych siti, pokud jde o vefejné prospésné stavby tak pouze
projednd — mize podat namitky, o nichZ rozhodne SSU.

e Provozovatel drahy — zjisti, zda po pozemni komunikaci nevede trasa nahradni
autobusové dopravy, nebo zda na ni neni Zelezni¢ni pfejezd nebo jinak umisténa draha.
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7 rv

e Dopravni tfad — pokud ma dojit k do€asnému pfemisténi zastavek osobni linkové dopravy
—vydava zavazné stanovisko (souhlas) vzdy.

HZS CR, ZZS, dopravci v linkové dopravé, Ministerstvo dopravy/kraj — jako organy povolujici
“nadméry” — obdrzi rozhodnuti (podle navrZzené novely zakona).

3.4.5. Verejné pristupna ucelova pozemni komunikace
Na téchto komunikacich se o ZUK nezada.

7 rv v rv

e SSU obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti — rozhoduje a stanovi pfechodnou Gpravu
provozu (dopravni znaceni).

e Policie CR — dot&eny organ pro stanoveni pfechodné Upravy (davé nezavazné stanovisko),
oznamuje se ji rozhodnuti o uzavirce.

e Vlastnik PK — projednd uzavirku, neni nutny souhlas se stanovenim prechodné uUpravy
provozu, protoZe ta se stanovi opatfenim obecné povahy.

e Provozovatel drahy — zjisti, zda po pozemni komunikaci neni vedena trasa nahradni
autobusové dopravy, nebo zda na ni neni Zelezni¢ni pfejezd nebo jinak umisténa draha.

e Dopravni tfad — pokud ma dojit k do¢asnému pfemisténi zastavek osobni linkové dopravy
—vydava zdvazné stanovisko (souhlas) vzdy.

e Obec, najejimz zastaveném Uzemi ma byt uzavirka nebo objizdka — projedna uzavirku.

Rozhodnuti o uzavirce se oznamuje HZS CR, poskytovatel&im ZZS, dopravcdim v linkové osobni
dopravé, SSU povolujicim ,,nadméry“, Ministerstvu vnitra u délnice, jinak PCR, provozovateli
mytného, pokud jde o zpoplatnéné PK.

3.5. PRUBEH (DIGITALIZOVANEHO) RiZENi

Cilem této kapitoly je popsat v postupnych krocich funkcionality jednotlivych aktéra a jejich
pristupu k jednotlivym moduldm elektronické aplikace v procesu fizeni zadosti tak, aby doslo
ke sjednoceni, zjednoduseni a zefektivnéni celého procesu schvalovani dopravnich omezeni,
uzavirek i zvlastniho uzivani pozemni komunikace. Tento navrh predpoklada jiz zavedené
navrhované zmény prdvni Upravy.
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Spravni urad s plsobnosti

Urednik SSU T .
Dotceny subjekt
[O=oba]

[O=soba]

ve vécech pozemnich Vyjadruje se k procesu

komunikaci schvalovani uzavirek
Posuzuje .
Zadost, Zad4 I
- ot Vyjadiuje
:Ioplrjeljl,. stanovisko k
vydava 2adosti
rozhodnuti -
Administrace
\ spravniho Fizeni
Nahli%i na [5W systém] Nahli# na
eDI0 v . e . eDI0 v
Resi prIJEtI a pOStLIp
Zpracovani Zadosti
Podava \
efadost (s \ MNatita eDIO,
odkazerm na . aktualizuje
eDIO) 2 stav
doplfiuje ji A rozhodnuti
- CEU
Zadatel NahliEi na [SW systém]
[Osoba] eDI0w
7404 0 povolen Centralni evidence
Zadao e
" | uzavirek
uzavirky/ZUK Wyt a o
prohlizi g
eDIO, 2. 1,
prohliz pf:c?ici
wysledky =
© modelovani c.j_DSS%L.‘
dopadd LorEdit

Pokrocilé
modelovani dopadi
[SW systém]

Projektant

[Osoba)

Pokro€ilé modelovani
dopadl uzavirky

Vytvafi DIO

Obrdzek 4: Systém CEU a jeho vazby na okoli v procesu schvalovdni uzavirek.

3.5.1. Strucny popis procesu sekvencnim diagramem

Nize uvedeny dvoudilny sekvencni diagram poskytuje struény popis navrhu pribéhu

digitalizovaného fizeni predevsim s ohledem na interakci jednotlivych uUcastnikl

a informacnich systém. Cilem je usnadnit pochopeni detailnéjsiho popisu procesu spravniho

fizeni, ktery je uveden v ndavazném textu.

Zadatel je inicidtorem spravniho Fizeni; z ddvodu potieby tvorby digitalni formy
projektové dokumentace si pfizve projektanta, ktery dokumentaci vytvari.

SSU reprezentuje aktéra, ktery cely spravni proces vede.

Aktérem je Ucastnik fizeni, ktery v diagramu reprezentuje viechny dalsi ucastniky,
dotcené organy a ostatni subjekty.

CEU je informacni systém, ktery umoznuje vytvorit, spravovat a sdilet elektronickou
formu projektové dokumentace eDIO.

Systém eZadost je soucasti SW systému "Administrace spravniho Fizeni". Systém
eZ4adost dovoluje vytvofit prvni verzi 7adosti, zajistuje vychozi pFidéleni 7adosti
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konkrétnimu SSU a v naslednych krocich pfipadné dovoluje podat dodate¢né
informace (napf. aktualizované eDIO) ke konkrétni Zadosti.

Nasledujici odstavce popisuji dil¢i ¢asti postupu viz Sekvenéni diagram — ¢ast 1 (Obrazek 5).

Tvorba eDIO probéhne tak, Ze Zadatel pozada projektanta o vytvoreni DIO, ten vytvori jak
klasickou textovou a grafickou ¢ast, tak nasledné vytvori v CEU jeho digitalni reprezentaci
formou eDIO. Pfitom mizZe zkontrolovat mozné konflikty s jinymi zndmymi akcemi v CEU
a nakonec vyda konkrétni verzi, ktera je identifikovana tzv. DIO id.

Podani eZadosti provede 7adatel tak, Ze v systému eZadost vytvofi novou 7adost, do ni mimo
jiné uvede DIO id, kterym se piihlasi k projektové dokumentaci v CEU. Systém eZadost mj. po
prijeti eZadosti zadle do CEU informaci, e uvedené eDIO je nyni pfedmétem podané 7adosti.

eZadost posoudi SSU, kterému byla pridélena systémem. SSU ma moZnost postoupit zadost
jinému SSU.

Informace o pfidéleni &isla jednaciho, spisové znacky nebo SSU, kterému je pipad postoupen
se musi hlasit do CEU. Toto hlaseni mUZe probéhnout automaticky (u spisovych sluzeb, které

jsou k tomu uzpUsobeny), nebo manualné. Toto hlaseni musi probéhnout vidy, kdyZz se méni
stav feSeni Zadosti a neni v nasledujicich krocich vidy nutné zobrazeno.

Pozn.: Cilem hlaSeni neni nahradit sdéleni rozhodnuti dalSim ucastnikdm, ale vyhradné
poskytnout do CEU informaci o tom, Ze urcité eDIO je pfedmétem néjakého spravniho fizeni
a z hlediska posuzovani kontextu s jinymi uzavirkami se tim stava vice relevantni.

Nasledujici odstavce popisuji dilci ¢asti postupu viz Sekvenéni diagram — ¢ast 2 (Obrazek 6).

Vychozi posouzeni dovoli SSU eDIO prohlédnout v systému CEU a vyuZit automatické detekce
konfliktd a varovani. SSU mize formalné & neformalné Zadatele poZadat o Upravu &i doplnéni.

Uprava eDIO umo?iiuje Zadateli poskytnout upravené eDIO. Upravu provede projektant
v systému CEU a podobné jako pti vychozim vytvareni je vysledek reprezentovan (novou)
hodnotou DIO id, které projektant pfedd 7adateli a ten jej cestou systému eZadost poskytne
jako upraveny podklad pro SSU.

Vyjadieni ostatnich Gcastnikd Fizeni je iniciovdno SSU, ktery vybrané ucastniky a subjekty
vyzve. Tito nahlédnou do CEU na eDIO s konkrétnim DIO id a nakonec za$lou SSU své vyjadieni.

Vydéni rozhodnuti prob&hne tak, 7e SSU rozhodnuti vytvoFi a vyda, pficem? jej predd 7adateli.
| zde je v diagramu zdGraznéno, Ze je zapotfebi hlasit procesni Gkon. Ulohou tohoto hldgeni
vSak neni nahradit pfedani rozhodnuti Zadateli (to se déje jinymi kandly), ale poskytnout do
CEU informaci, Ze uvedené eDIO bylo schvdleno a muze byt napf. pouzito pro distribuci jako
dopravni informace.

45



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR
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Obrdzek 5: Sekvencni diagram — cdst 1.
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Obrdzek 6: Sekvencni diagram — ¢dst 2.
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3.5.2. Sled krokd v povolovacim procesu

Proces probiha v nasledujicich krocich:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Zadatel se pfihlasi do systému pod uZivatelskym jménem a heslem.

Zpracovani a nasledné vloZeni technické dokumentace DIO pro zfizeni dopravniho
omezeni, uzavirky nebo ZUK projektantem véetné vytvoreni elektronické dokumentace
popisujici dopravné-inZzenyrské opatreni pro konkrétni uzavirku. Ma textovou a grafickou
Cast, ze kterych musi byt zcela ziejmy rozsah opatfeni véetné vedeni ptipadnych
objizdnych tras.

Vytvoreni orgDIO v pFislusné aplikaci, ktera umozZiuje zadat zplsob vedeni dopravy
v ramci dopravniho omezeni véetné zadani dopravnich opatieni pro jednotlivé dotcené
useky pozemni komunikace. Aplikace automaticky vyhodnoti mozné ¢asové-prostorové
kolize sjinymi zadanymi uzavirkami, na které uZivatele upozorni spolu s dalSimi
relevantnimi informacemi formou varovani. Spolu s elektronickou verzi dokumentace
DIO tvofi tzv. eDIO. Misto dopravné inZzenyrského opatfeni mohou byt v konkrétnich
jednoduchych pfipadech SSU prijaty pouze ndkresy situace (predeviim na méné
vyznamnych komunikacich), eDIO potom musi vytvofit Grednik SSU. Tato ¢ast zde bude
v pfipadé planovanych uzavirek a/nebo ZUK. V pripadé havarii se DIO povinné zpracovavat
nebude, umisti se dopravni znaéeni a komunikace se fyzicky v potfebném rozsahu po
nezbytné nutnou dobu uzavre. Timto nejsou dotéeny pripadné dalsi procesy souvisejici
s havarii.

Registrace/ovéreni a prihlaseni zadatele do informaéniho systému a podani eZadosti.
Soucasti eZadosti je odkaz na eDIO, o jeho? schvaleni 7adatel usiluje. V pfipadé havarie
pljde o zadost dodatecnou ve smyslu § 24 odst. 8 zakona ¢. 13/1997 Sb. a § 77 odst. 5
zdkona ¢. 361/2000 Sb. pricemz prihlaseni k jiz existujicimu a pfipravenému eDIO neni
povinné.

Zadavani eZadosti, tj. 7adosti o vydani rozhodnuti o uzavirce v elektronické podobég,
povinné naleZitosti podrobnéji viz § 39 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. V pripadé, Ze to zdkon
pozaduje v konkrétnich pripadech, pljde soucasné i o Zadost o povoleni zvlastniho uzivani
pozemni komunikace, jejiz naleZitosti stanovi § 40 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. Soudasti
zadosti bude izadost o stanoveni prechodné upravy provozu na pozemnich
komunikacich dle § 77 odst. 4 a 5 zdkona ¢. 361/2000 Sb.

Kontrola formalnich naleZitosti eZadosti informaénim systémem. Ten i upozorni, pokud
je soucasné nutné podat zddost o povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace.
Systém rovnéz véc pridéli dle jim vyhodnocené mistni a vécné prislusnosti konkrétnimu
silnicnimu spravnimu Uradu. Ten ma moznost jesté nasledné ,rucni” kontroly a moznost
véc postoupit i proti ,nazoru” systému.

Kontrola objizdnych tras Gfednikem SSU a odhaleni pfipadnych kolizi a nasledné
kontrola navrieného zpisobu vedeni dopravy v uzavirce. Urednikovi jsou pfi rozhodovani
podporou varovani vydana informacnim systémem.

V pfipadé kladného vysledku kontrol a posouzeni Zadosti SSU zaslani dokumentace
k vyjadreni acastnikiim Fizeni a dotéenym organim, za uUcelem stanoveni prechodné
Upravy provozu zpravidla formou OOP a pro definici podminek pro vydani rozhodnuti
0 uzavirce a zvlastniho uzivani PK. Pokud se tyto subjekty maji vyjadfit soucasné k vicero
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9)

otazkam (stanoveni prechodné Upravy provozu, zvldstni uzivani a uzavirka), u€ini tak
najednou.
Proces vydani OOP:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

h)

j)

vvs

Urednik ovéFi obsah Zadosti a uréi, jaké procesy se aktivuji. Obsah Zadosti mize byt
libovolny, ufad znd pravo a urad urci s konec¢nou platnosti, co ke konkrétni Zadosti
bude tfeba.

Posoudi se pfislusnost — mistni, vécna, a pfipadné se Zadost preda prislusSnému uradu
podle obsahu, rozsahu a zjisténi souvisejicich akci. Bude tedy posouzeno, jaky silni¢ni
spravni urad se zadosti bude zabyvat, pripadné jednotlivymi Ukony povéri dotcené
silni¢ni spravni arady [viz navrhovany § 40 odst. 7 pism. b) zdkona ¢. 13/1997 Sb.
uvedeny v pfiloze C]

Posoudi se naleZitosti Zadosti — vyzve se k doplnéni (formalni/neformalni maéd).
Vyzve se k zaplaceni spravniho poplatku u ZUK — pol. 36 zakona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich. Zkontroluji se vSechny uUdaje o identifikaci Zadatele. Ddle
presné urceni uzavirky, doba trvani uzavirky, dlvod uzavirky, navrh pripadné trasy
objizdky, harmonogram stavebnich praci (je-li doba trvani uzavirky delsi nez 3 dny
a jedna-li se o stavebni prace) a kontakt na zodpovédného pracovnika. Podrobnéji viz
§ 39 vyhl. 104/1997 Sb. (ptipadné § 40, je-li soucasti i Zadost o zvlastni uzivani pozemni
komunikace).

V pfipadé, Ze zadost o vydani OOP k uzavirce neni uplna nebo trpi-li jinymi vadami,
musi p¥islusny SSU 7adatele vyzvat k doplnéni Zadosti a uréit mu k tomu pfiméfenou
Ihdtu. Pfitom muZe prerusit fizeni.

SSU provéti zejména pripadné kolize s jinymi omezenimi nebo uzavirkami a spravnost
vedeni navrzenych objizdnych tras i s ohledem na predpokladané intenzity dopravy
a skladbu dopravniho proudu. SSU ma dbat na to, aby uzavirka byla vidy omezena na
nejkratsi moznou dobu, aby objizdka byla fadné technicky zabezpecena a byla
z hlediska provozu vyhovujici a aby byl umozZnén pristup k sousednim nemovitostem.
V pfipadé, Ze je zjisténa nepripustna kolize nebo neslucitelnost (napf. mozna kolize
sjinou jiz schvalenou uzavirkou, vyskova ¢i hmotnostni omezeni na trase apod.)
informuje se Zadatel, Ze Zadosti nelze vyhovét a pozada se o sdéleni, zda chce vzit
zadost zpét nebo zda presto chce, aby bylo o Zadosti rozhodnuto v Fizeni.

Pokud uzavirka zahrnuje vystavbu provizorni komunikace jako objizdné trasy,
kontroluji se potfebné doklady — rozhodnuti o “predcasném uzivani stavby”, stavebni
povoleni apod.

Pokud je vse v poradku, pokracuje tirad v Fizeni.

Utad provede dle potieby mistni Setfeni, popfipadé sam doplni potfebné podklady.
Pokud to je ucelné, mizZe nafidit Ustni jednani a provadét veskeré dalsi dokazovani ve
smyslu § 51 a nasl. spravniho rfadu.

SSU preda eZadost k vyjadreni ostatnim subjektim, dotéenym organtim (viz kapitoly
3.3 a 3.4). Subjekty dodaji vyjadreni a dotéené organy stanovisko (zavazné, nezavazné)
v rozsahu svych kompetenci — viz § 136 resp. § 149 spravniho fadu. V jejich ramci
mohou uplatnit podminky, za nichZ je mozné uzavirku, ZUK, ¢i PUPPK provést.
Obdrizi-li SSU negativni zadvazné stanovisko, ¢i nedojde-li ke splnéni podminek danych
timto stanoviskem, nebo neni dan souhlas tam, kde jej zdkon vyzaduje, nezbyva nez
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zadost zamitnout. Jednim rozhodnutim se zamitne jak povoleni zvlastniho uzivani PK,
tak i uzavirky v ptipadé spole¢ného Fizeni [za tim Ulelem navriena novelizace § 24
odst. 2 zdkona ¢. 13/1997 Sb.] Pokud jsou podminky dané nezavaznym stanoviskem,
nebo po projedndni se zakonem stanovenymi subjekty nelze nalézt shodu ve zplsobu
Feseni uzavirky, maze SSU uzavirku i tak povolit, ale musi v rozhodnuti zd@vodnit, pro¢
pripominky téchto subjektli neakceptoval, nebo proc je nepovazuje za relevantni.

I) Naverejné pristupné ucelové pozemni komunikaci neni tfreba Zadat o zvlastni uzivani
pozemni komunikace. 7Zdda se pouze o uzavirku. Na nevefejné pfistupné Gcelové
pozemni komunikaci se nezada ani o povoleni uzavirky, pouze je tfeba oznamit
stanoveni prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich ve smyslu § 77a
zakona ¢. 361/2000 Sb. V pripadé pochybnosti se komunikace povaZzuje za vefejné
pristupnou, pokud spravni organ nevydal deklaratorni rozhodnuti o opaku [§ 142
spravniho fadu ve spojeni s § 7 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.]

m) Soucasné s tim bézi proces vydani pfechodné upravy provozu na PK, projednani
s dotéenymi organy (viz vyse). V pfipadé reseni havarie (nebezpeci z prodleni) se resi
dodatecné.

n) Vyvéseni navrhu OOP na ufedni desku nejméné 15 dnii — stanoveni lhity 30 dni
k poddni namitek dotéenymi osobami

o) Vydani OOP zahrnujiciho uzavirku, pfipadné zvlastni uzivani pozemni komunikace
a stanoveni pfechodné Upravy provozu.

p) Soucasti odlivodnéni OOP muze byt i rozhodnuti o namitkach proti OOP — reZim
ucinnosti OOP bude obdobny dle § 77 odst. 5 zakona 361/2000 Sb.

10) V CEU je prubézné aktualizovan stav Zadosti. Tato po jejim schvaleni poskytuje informace
o organizaci dopravy dalSim informacnim systémuim prostfednictvim API (orgDIO).

11) Proces pfipadného odvolani proti rozhodnuti o povoleni uzavirky. Odvolani NEMA
odkladny ucinek, tj. rozhodnuti je predbézné vykonatelné, pravné ucinné, zavazuje jak
Urad, ucastnika, tak i ostatni subjekty. Uzavirka tedy plné probih3a, i kdyz je podano
odvolani.

12) Proces pripadné upravy jednotlivych rozhodnuti vyvolané praxi po realizaci dané
uzavirky nebo nedodrzenim podminek (pokud je potfeba Uprava nebo vydani nového
rozhodnuti, je nutno znovu pozadat o uzavirku a projit celym procesem znovu, pficemz je
mozné vyuZit jiz zadanych informaci a pouze je upravit a vytvofit novou verzi eDIO
a eZadosti).

NavrZena Uprava § 24 a § 25 zakona ¢. 13/1997 Sb. (viz priloha C) tak, aby bylo mozné dle
prabéhu stavebnich praci a na zdkladé zadosti OOP stanovujici uzavirku zménit. Jde o zménu
nad ramec stavajiciho § 24 odst. 4 zdkona, podle néhoz Ize rozhodnuti o uzavirce zrusit nebo
omezit, kdyZ nejsou splnény podminky, za nichZ byla uzavirka povolena, a to i bez navrhu.

Z divodu minimalniho pfinosu stranou navrhu systému C-ZONE zlistavaji tyto procesy:

e Proces ,sankéniho” zruseni / omezeni rozhodnuti o uzavirce dle § 24 odst. 4 zédkona
13/1997 Sb.— jde o fizeni bez navrhu, zahdjené na zakladé kontrolni ¢innosti a dozoru
provadénych SSU. Obdobné té7 § 25 odst. 3 zadkona v pfipadé odnéti povoleni k ZUK.
Oboji se v soucasné praxi témér nevyuziva.
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e Nasledné fizeni o prestupcich dle § 42a, resp. § 42b odst. 1 pism. a) a b).

V obou fizenich budou pouze vyuiivany podklady z Fizeni o eZadosti. SSU pomohou tyto
podklady aktivnéji nez dosud vyuzivat uvedené instituty a dodrZzovani podminek uzavirky
kontrolovat a vynucovat jej.
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4. Popis systému a jeho modulu

Tato kapitola se oproti diivéjsim vice vénuje technickym aspektim a jednotlivym vlastnostem
a funkcim jednotlivych modull navrhovaného systému.

V Uvodni ¢asti této kapitoly je nejdfive popsan systém z pohledu jednotlivych aktéru a jejich
roli vramci informacniho systému. Ndsledné jsou bliZze predstaveny jednotlivé systémové
moduly z pohledu jejich minimalnich vlastnosti a funkci.

Prvnim, vstupnim modulem do procesu elektronické zadosti je Klientska aplikace, ktera
umoznuje Zadatellm vytvaret eDIO, digitalni verzi dokumentace DIO, obsahujici jednotlivé
pfilohy zpracované dokumentace DIO (textova a graficka ¢ast) v elektronické podobé a také
strojové Citelny popis vedeni dopravy v¢. doplniujicich informaci (tzv. orgDIO). Vedle dalSich
vlastnosti ma také za cil poskytovat predikci/odhad dopadu konkrétniho dopravniho omezeni
na dopravu a kontrolovat mozné kolize. Veskeré zadané informace a vloZzend dokumentace je
prenesena do CEU, kterd je pfimo provazdna se systémem Administrace Zadosti. U téchto
modul’ dochazi k ovéfovani poskytnutych informaci SSU. Po piipadném schvaleni Zadosti jsou
elektronickou cestou (pres definované rozhrani) data o uzavirce prenesena do NDIC, kde jsou
vytvareny presné a spolehlivé dopravni informace, které jsou pres rGzné distribucni kanaly
poskytované fidi¢iim.

V této kapitole jsou poskytnuty také informace s ohledem na provazanost jednotlivych
moduld.

Na obrazku niZe je zobrazeno celkové schéma, které je nize popsano z pohledu jednotlivych
aktér(, jejichz uloha v procesu je popsana dale. Tito aktéfijsou ve schématu zobrazeni tmavé
modrou barvou; SW systémy, které dohromady tvofi spolu s jadrem systému (CEU) jeho
zakladni funkci (digitalizovany sbér, sprava, aktualizace a archivace dat o uzavirkach) jsou ve
schématu zobrazeny svétle modrou; SW systémy, které dotvareji celou platformu s plné
synergickou funkénosti v¢. distribuce dopravnich informaci jsou zobrazeny Sedé&, pficemz
nékteré z nich jiz v néjaké formé existuji, jiné by bylo nutné vyvinout zcela od zacatku.
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Obrdzek 7: Celkové schéma systému a jeho okoli.
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Projektant

Vytvari DIO, tedy nejdulezitéjsi podklad, samotny projekt s detailnimi parametry dopravniho
omezeni/uzavirky véetné navrhu prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich —
dopravniho znaceni a také jeho rozsSifenou elektronickou verzi eDIO. Vyuziva pfitom TP 66

Ill

a pro dalnice ,,0znacovani pracovnich mist na ddlnicich, Pfiru¢ka — I. az Ill. dil“, v nichZ jsou
popisovany nékteré vzorové situace pfi znaceni pracovnich mist formou obecnych schémat —
viz § 61 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb. Uvedeny rozsah dopravniho znaceni ze schémat v TP

66 se pritom povazuje za minimalni.

Mze vytvorit eDIO pro opakujici se akce, tj., navrh prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich, ktery se pouZije pfi opakovanych uzavirkdch/ZUK téze pozemni komunikace,
napr. pfi udrzbé, sekani travy apod. (je pritom nutné v orgDIO upravit presnou lokalizaci,
termin apod.). Je doporuceno, aby systém umoZinoval takova vzorova schémata pro
jednodussi pfipady uZivatelsky vytvaret a po predbézném schvaleni relevantnimi Urady sdilet
a vzdjemné vyuzivat jako vychozi, s nutnosti pouze dil¢ich Uprav pro konkrétni akce.

eDIO nasledné je uréeno jako podklad pro slouéenou Zadost o stanoveni prechodné uUpravy
provozu na pozemnich komunikacich a o uzavirku konkrétni pozemni komunikace, pfipadné
ZUK.

Samotna dokumentace DIO, kterda je jeho nedilnou soucdsti, ma textovou a grafickou cast.
Dokumentace musi vychazet ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndach nékterych zdkonl, ve znéni pozdéjSich predpisd a z vyhlasky
€. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Musi
obsahovat vSechny stdvajici svislé dopravni znacky, vodorovné dopravni znacky a dopravni
znaceni vcéetné staniceni. Musi byt ziejmé, které znaceni se bude instalovat/anebo rusit. Pokud
jsou navrzeny objizdné trasy, je nutné je popsat a provéfit, zda jsou vhodné zejména pro
predpokladanou intenzitu a skladbu dopravniho proudu. Problémem mize byt napriklad
limitovana zatizitelnost mostu nebo podjezdna vyska na trase.

Celd dokumentace musi odpovidat konkrétni situaci a predpokladanému postupu praci.

Spravné navrzené DIO a peclivé zpracovani navrhu zpUsobu vedeni dopravy pro kazdou etapu
praci vyrazné ovlivni nejen bezproblémovy pribéh dané stavby, ale vyrazné ovliviuje
bezpecnost prace a také bezpecnost silni¢niho provozu jak na dané lokalité, tak i na pripadné
objizdné trase. Dle studii plati, Ze riziko vzniku dopravni nehody na pracovnim misté je
dvakrat vétsi nez na srovnatelné pozemni komunikaci bez dopravniho omezeni.

Funkcionalita Klientské aplikace by méla projektantovi nékteré ¢innosti usnadnit a podpofrit
volbu vhodnych feSeni jeSté pred odeslanim Zadosti (kontrola kolizi, zndmych omezeni vjezdu,
zakladni kapacitni posouzeni jednodussSich uzavirek atd.). Téchto funkci muUzZe také vyuzit
k predbéinému otestovani vice mozinych variant pred podrobnym rozpracovanim
dokumentace DIO.
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Zadatel

Podava zadost o povoleni uzavirky, zvlastniho uzivani pozemni komunikace. V Zadosti se
odkazuje na eDIO vytvorené projektantem, pokud se nejednd o jednoduchou akci, k niz je SSU
ochotny pfijmout jen jednoduchy nakres a poZadované informace do systému zadat sam.
Systém Zadatele navede tak, aby Zadost méla naleZitosti podle § 39 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.
a soucasné, aby byla uplna. Pokud systém vyhodnoti, Ze soucasné se Zadosti o uzavirku je
nutné podat i Zddost o povoleni zvlastniho uZivani pozemni komunikace, pak automaticky
nabidne pfislusny elektronicky formular.

Zadatelem je zpravidla investor, stavebnik, projektant &i jind osoba, v jejiz prospéch ma byt
uzavirka/ZUK realizovéana.

Administrace Zadosti

Systém pro pfijem, spravu a administraci Zadosti o povoleni uzavirky a/nebo ZUK. V prvni
fazi prijima prostrednictvim vlastni webové aplikace Zadosti v¢. vSech pozadovanych metadat.
Zadatel se svoji zadosti odkazuje na konkrétni verzi eDIO v CEU, odkud ma byt maximum
pozadovanych udajl nacteno.

Systém na zékladé vlozenych Udajd rozhodne o pfifazeni zadosti na konkrétni fidici SSU. Poté,
co jeho ufednik Zadost pfijme a ptiradi ji jednaci Cislo, mize hromadné obeslat s zadosti
o vyjadieni vSechny dotcené orgdny a osoby, které jsou v systému zavedeny (nemusi byt
napf. vSichni dopravci apod., seznam by mélo byt mozné pribéziné aktualizovat).

Tito aktéfi si prohlédnou eDIO v CEU, a do aplikace Administrace Zadosti vloZi své stanovisko
s pfipadnymi podminkami.

Na zavér fizeni fidici SSU vloZi do aplikace metadata k rozhodnuti, které je nasledné systémem
vygenerovano do pripravené Sablony.

Veskeré udaje zadané aktéry v prabéhu tizeni se propisuji a ukladaji v ramci uzavirky do CEU,
kde je také prabézné aktualizovan stav pribéhu fizeni. V CEU jsou tak archivovany veskeré
informace souvisejici s konkrétni uzavirkou pro mozné budouci vyuZiti a Ize se na né kdykoliv
odkazovat.

Pro zaddavani vyjadreni a podminek jednotlivych aktérd fizeni SW disponuje jednoduchym
univerzalnim webovym rozhranim. Zaroven vSak musi umozZfiiovat integraci systému spisové
sluzby a podobnych nastroju, které zejména velké Urady a organy v soucasnosti vyuZivaji
k vyfizovani této agendy tak, aby byly zachovany vSechny poZadované funkce systému
Administrace 7adosti i CEU. Kaidy SSU tak bude mit na vybér, jaky ndastroj pro vyjadieni
uprednostni.

Pro neformalni komunikaci mezi Ucastniky fizeni je integrovana funkce chatu apod., musi vsak
byt jasné oznacena jako neformalni a na jakoukoliv komunikaci v ramci této funkce se nelze
odvoldvat. Ddle je moZné vyuZit standardni komunikaéni nastroje jako e-mail a telefon. Lze
také umoznit pristup k nahlédnuti do zatim nezverejnéného navrhu eDIO prostrednictvim
odkazu.
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Za zavazné jsou vsak povaZovany vidy pouze formalni Ukony provedené k tomu uréenymi
nastroji v aplikaci.

Centralni evidence uzavirek — CEU

Jde o ¢ast Centralni evidence pozemnich komunikaci dle § 29a zakona ¢. 13/1997 Sb., ktera
povinné obsahuje rozhodnuti o uzavirkdch a objizdkach na dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich, rozhodnuti o povoleni
zvlastniho uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci.

Cely informacni sytém CEU se vedle nezbytnych databazi pro ukladani dat, Ciselnikl, logl
apod. a APl pro import a export, sklada z nasledujicich funkénich prvku:

a) Zakladem je webova klientska aplikace, ktera slouzi pro zadavani a prohliZzeni eDIO
prihlasenym uzivatelim (zejména Ucastnici fizeni, viz kapitola 3.5, ale i kdokoliv dalsi).

b) Zakladni predikcni a kontrolni nastroje v¢. mapové aplikace pro vizualizaci uzavirek
v prostoru a Case za Ucelem snadnéjsi koordinace a kontroly sitové propustnosti.
Predikéni, kontrolni a mapové nastroje jsou integrovany v Klientské aplikaci.

c) Kontrolni nastroje automaticky kontroluji kompletni a spravné vyplnéni tdajt a mély
by zabranit odeslani zjevné neprlchodné Zadosti z divodu formalnich nedostatk(
i zcela zdsadné dopravné nevyhovujicich feSeni (soulad DIO a eDIO je vsak
zodpovédnosti projektanta). V tomto sméru jsou podporovany zakladnimi predikénimi
nastroji, které tam, kde je to moiné, provedou zakladni kapacitni posouzeni
a upozorni jak Zadatele, tak pisluny SSU na moZné problematické dopady uzavirky.
Predikce zadkladnich predikénich modulli mohou byt v pfipadé jejich dostupnosti
rozsireny o podrobnéjsi analyzy externich pokrocilych nastrojli, viz nize ,Pokrocilé
modelovani dopad(”“.

d) Pro analyzy skute¢nych dopadt, srovnani s predikcemi a dalsi zpétné vyhodnocovani
a analyzy slouzi zakladni analytické nastroje integrované v CEU. Tyto vyuZivaji
dostupnd dopravné-inzenyrska data ulozend v CEU kjednotlivym uzavirkam
k zobrazeni zakladnich vykonnostnich parametr( dopravniho proudu, napf. cestovni
doby. Podobné jako v pfipadé predikci mohou byt podrobnéjsi analyzy provadény
externé za vyuziti APl k exportu informacnich balick( k jednotlivym uzavirkam (eDIO,
vysledky predikci, dokumenty fizeni atd.) uloZzenych v CEU.

Z divodu mozZnosti prlibéiného vyvoje a zabranéni tzv. vendor lock-in by mély byt predikéni
nastroje i v pripadé integrace v CEU rfeseny formou samostatnych vyménitelnych modult tak,
aby bylo moziné je v pripadé dostupnosti novych verzi ¢i zcela novych nastroji snadno
upgradovat ¢i vyménit, podobné jako tomu bude v pfipadé externich moduld. Zakladnim
kritériem pro rozliSeni, zda ma byt konkrétni predikéni model integrovan pfimo v CEU, nebo
ma zUstat externim modulem komunikujicim prostfednictvim import/export APl systému CEU
je vypocetni narocnost daného modulu. Vypocet v pripadé integrovaného modelu by nemél
trvat vice neZz nékolik vtefin, aby mohl probihat automaticky a samostatné na pozadi
v pribéhu préace v Klientské aplikaci a okamzité zobrazovat pfipadna varovani a upozornéni.

vev s

maji byt spoustény na vyzadani projektanta nebo Ufednika SSU s tim, Ze po uploadu vysledk(
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z externi aplikace do CEU bude uZivatel na tuto skute¢nost vhodnym zplsobem upozornén.
Uvedené se v pfimérené mife vztahuje i na analytické nastroje. V ramci technologického dema
vytvoreného v ramci projektu se predpokladalo, Ze interni predikéni moduly budou provadét
pouze zakladni kapacitni posouzeni tam, kde to je jednoduse proveditelné s dostupnymi Gdaji,
a na jeho zakladé vyddavat varovani s riznou mirou intenzity.

Pokrocilé modelovani dopadu

Jednad se o doplrikové nastroje pro predikci dopadl uzavirek, které svou vypocetni narocnosti
presahuji limity dané poZadavkem na prlbéiné vypoCty na pozadi Klientské aplikace
a ,okamzité” upozornéni uzivatele na mozné problémy navrhovaného reseni napf. ve chvili,
kdy uloZi rozpracované eDIO se zadanymi metadaty.

MUze se jednat o rlizné proprietarni simulacni nastroje, systémy komercnich dodavatell
vyuzivajici bézné dostupné modelovaci makrosimulaéni nastroje, nebo komplexni sitové
multimodalni ¢i agentni modely, které mohou vyuZivat informace o vSech uzavirkach a/nebo
je kombinovat napf. s modely intenzit a dale je integrovat napf. v ¢tyfstupriovém modelu celé
dopravni sité. Vtomto pripadé neni kladen pozadavek na rychlost vypoctu. Proto neni
komplexita modell nijak omezena napftiklad strojovym ¢asem. Soucasné mulze byt na CEU
napojen libovolny pocet externich modell pro rizné dopravni situace, nebo i nékolik riznych
model(l pro stejnou situaci, coz umozni vznik konkurenéniho prostfedi a vyvoj dalSich model(
s vyuzitim historickych dat archivovanych v CEU a pfiznivéjsi cenovou politiku dodavatelu
téchto reseni.

Z davodu dalsi rozsifitelnosti systému o vyuziti dopravnich modell tak musi byt dodrzovano
jednotné API rozhrani se systémem CEU.

Urednik SSU

Posuzuje a kontroluje uplnost Zadosti, spravné prifazeni procesi a zaplaceni spravnich
poplatkii, pokud je soucasné zadano o ZUK a schvaluje Zzadost a vydava rozhodnuti (OOP).
Dale ufednik posuzuje, zda je vécné a mistné prislusny k vyfizeni. Pfipadné také rozhoduje,
zda k provedeni nékterych ukond povéfi jiny dotéeny SSU. Jedna se o lidsky prvek, ktery
supervizuje funkce komplexniho systému. Blize viz kap. 3.5. Soucasné urednik mlze zvolit
neformalni méd pro komunikaci s Zadatelem, aby urychlil pfipadné doplnéni Zadosti (chat, e-
mail, telefonni kontakt), nebo formalné ¢&ini elektronické dkony vi&i Zadateli, vyzyva
k doplnéni Zadosti ve smyslu § 45 odst. 2 spravniho fadu, prerusuje fizeni dle § 64 odst. 2,
popfipadé jej zastavi dle § 66 odst. 1 spravniho radu. Vede dokazovani, obesila dotéené organy

a subjekty s Zadosti o stanovisko ¢i souhlas s provadénou akci.

Dotceny subjekt

Délime je na dotéené osoby a dotéené organy.

Dotéenymi organy jsou SSU, v jejich spravnich obvodech také ¢asteéné probihaji uzavirky ¢i
objizdné trasy souvisejici s konkrétnim dopravnim omezenim, a to dle kategorie pozemni
komunikace. Dot¢ené organy se lisi v zavislosti na tom, zda jde o fizeni o uzavirce/objizdné
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trase, ZUK, i pro stanoveni pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich. DalSimi
dotéenymi organy je Ministerstvo vnitra €R, Policie CR, pfipadné dotéeny dopravni Giad,
pokud dochdzi k pfemisténi zastavek osobni linkové dopravy.

Dotcenymi osobami jsou napf. dopravce verejné linkové dopravy, provozovatel drahy (pokud
se uzavirka dotkne komunikace, po niZ vede draha), vlastnik uzavirané komunikace i té, po niz
ma byt vedena objizdna trasa, a obdobné i dotéené obce, pokud uzavirka ¢i objizdka zasahuje
do jejich zastavénych Uzemi. Podrobny popis a vysvétleni obsahuje kap. 3.4.

Realizace uzavirky

SW systém (napf. mobilni aplikace), jehoZ prostiednictvim Povérena osoba aktualizuje stav
probihajici uzavirky predevsim z hlediska prtibéhu a rozsahu omezeni ¢i objizdnych tras
(pFepinani etap/maédi dle skute¢nosti). Podklad pro vykon kontrolni ¢innosti SSU, pfipadnou
zménu rozhodnuti o povoleni uzavirky ¢i zvlastniho uzivani, nebo jejich odejmuti. Viz § 24 odst.
4 a 5 zakona, resp. § 25 odst. 3 a 4 zakona €. 13/1997 Sb., v navrhu novely.

Povérend osoba

Jde o osobu podle § 39 odst. 1 pism. e) vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., tedy pracovnika
odpovédného za organizovani a zabezpeceni akce, pficemz v Zadosti o povoleni uzavirky musi
byt uvedena adresa a telefonni spojeni na jeho pracovistéi bydlisté. Jeji kontaktni udaje museji
byt uvedeny i v rozhodnuti o povoleni uzavirky, viz § 39 odst. 4 téze vyhlasky. Pljde zpravidla
o stejnou osobu, kterd je odpovédnad i za pfislusné zvlastni uzivani pozemni komunikace dle
§ 40 odst. 5 pism. b) vyhlasky, pokud je nutné o néj v dané situaci pozadat.

Vydavatel DENM

Subjekt, ktery zajistuje komunikaci NDIC (Integracni platformy) s OBU skrze vybavenou
infrastrukturu umoznujici prenos standardizované C-ITS zpravy.

Vozidlo s OBU

Vozidlo s palubni jednotkou, kterd ptijima dopravni informace, popfipadé je zaroven vysila
i pfimo z provozu do NDIC (Integracni platformy), nebo komunikuje s okolnimi vozidly.

NDIC

Narodni dopravni informacni centrum (NDIC) je centrdlnim technickym, technologickym,
provoznim i organizaénim pracovistém Jednotného strediska dopravnich informaci
http://portal.dopravniinfo.cz/jsdi. Jde o operacni pracovisté, které 24 hodin denné 7 dni

vtydnu zajisStuje sbér, zpracovani, vyhodnocovani, ovérovani a autorizaci dopravnich
informaci a dopravnich dat. Narodni dopravni informacéni centrum provozuje na zakladé
rozhodnuti viady CR ¢. 590 ze dne 18. 5. 2005 a v souladu s §124 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpisd Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Odbératel DI

Odbératel dopravnich informaci. Nemusi se jednat jen o koncového uzivatele, ale i o subjekty,
které informace ddle vyuzivaji a poskytuji jim dalsi pfidanou hodnotu. Zpravidla se jedna
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o rozhlasové a televizni stanice, poskytovatele navigacnich sluzeb, provozovatele webovych
portdlt nebo mobilnich aplikaci.

Zpétné vyhodnocovani dopadu

Jedna se o externi analytické ndstroje vyuZzivané dopravnim inZenyrem, posteriori obdobu
pokrocilych externich predikénich nastroj. Neni tim vSak myslena omezena mnoZina ndstroj,
které je mozné spoustét na zdkladé pozadavku uZivatele, ale obecné jakékoliv nastroje, které
dopravni inzenyr vyuziva ke zpracovani a analyze dat ziskanych z CEU prostrednictvim API.

Dopravni inZzenyr

Jakakoliv osoba s patficnymi znalostmi a zkuSenostmi z oblasti dopravniho inZenyrstvi.
Zpravidla pUjde o osobu, kterd vyhodnocuje dopady uzavirek na provoz. Mize se jednat napfr.
o pracovniky dopravnich informaénich center, Policie CR, RSD ¢&i SSU, ale také o projektanty,
nebo pracovniky vysokych skol, védecko-vyzkumnych pracovist i soukromych firem
zabyvajicich se dopravnimi systémy, ktefi mohou analyzy provadét s rliznou motivaci a nemusi
nutné jejich vysledky nahrdvat zpét do CEU. Predpoklada se zejména vyuiiti pfi vyzkumu
efektivity rtiznych typl uzavirek a usporadani dopravniho znaceni, které by mélo do
budoucna umoznit tpravu normativnich dokumentt a zefektivnit jejich navrhovani. Vystupy
mohou byt také vyuzity pfi vyvoji pokrocilejsich predikénich nastroju, které opét umozni lepsi
planovani uzavirek a odhad jejich dopadt, nebot v soucasnosti je hlavnim limitujicim faktorem
nedostatek vstupnich dat.

4.1. KLIENTSKA APLIKACE — TVORBA ORGDIO

U¢elem aplikace, kterd je soucasti CEU, je zadani informaci o zmé&né organizace dopravy
v misté dopravnich omezeni a uzavirek (dale jen uzavirky) a na objizdnych trasach. Jedna se
o preneseni odpovidajicich informaci ze zpracované dokumentace DIO a jejich uloZeni do
centralniho datového skladu v BackOffice, aby mohly byt dale poskytovany pro odhady
dopad( na dopravu, koordinaéni ¢innost SSU a pro tvorbu dopravnich informaci a C-ITS zprav.
Pro ucely systému je nazvan format digitdlnich informaci o vedeni dopravy v mistech silni¢nich
praci jako OrgDIO.

4.1.1. Zakladni principy zpracovani orgDIO

a) Zadavaji se jen ty informace, které vyjadfuji zménu dosavadniho stavu organizace
dopravy v misté uzavirky.

b) Zakladem pro urceni lokalizace informaci na komunikaci jsou hodnoty stani¢eni na ose
useku silni¢ni sité Global Network (navrzeny datovy model je vSak vystavén tak, aby
unesl i odkazy na dalsi sitové referencni systémy) a identifikace jizdniho pruhu u
vicepruhovych komunikaci. Udavaji se hodnoty provozniho stani¢eni na daném tahu
komunikace a Usekové staniceni, tj. vzdalenosti od pocatku osy daného Useku.

c) Zadaniinformaci do orgDIO se provadi pro kazdou etapu uzavirky zvlast.

d) Misto provadéni praci se zadava zdkresem v mapé ve zjednoduSené podobé
znazornujici jeho umisténi na komunikaci z pohledu staniceni a zasahu do Sifrkového
usporadani vozovky.

59



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

e)
f)

g)

h)

j)
k)

p)

Popis organizace dopravy v uzavirce se provadi pro kazdy smér dopravy zvlast.

Pro popis organizace dopravy se vytvareji segmenty na komunikaci tak, aby na nich
nedochazelo ke zméné pravidel, omezeni a Siftkového uspofadani - tzn. segment je
homogenni z pohledu informaci popisujicich organizaci dopravy.

PFi definovani segment( se urcuji virtualni uzly, ale nedochazi k ,fyzickému“ déleni
Useku — pracuje se s plvodnimi hodnotami Usekového stani¢eni na Useku.

V pfipadé, Ze je tfeba vést dopravu mimo evidovany uUsek silni¢ni sité, je nutné vytvorit
nad mapou osu tzv. docasného tseku — napr. pfi vytvoreni nahradni ¢asti komunikace
po dobu uzavirky nebo pro vytvoreni dseku zajistujiciho pfejezd do protisméru
u smérové délenych komunikaci.

Osu docCasného uUseku postaCuje zadat pouze zjednoduSené stim, Ze pocatecni
a koncovy bod musi leZet na osach existujicich isekli komunikaci a dale musi byt
zadan alespon jeden prabéiny bod, aby bylo zfejmé, kudy trasa docasného Useku
vede, lépe vsak dva body tak, aby bylo zfejmé, v jak ostrém Ghlu dochazi k odboceni /
napojeni vici existujicim Usekiim. Pribézny bod je moziné vynechat v pfipadé, Ze se
jednd o kratky docasny usek slouzici k prevedeni dopravy do protismérné casti
sméroveé délené komunikace (tj. prevod pres stfedovy pas).

V pfipadé potieby se definuji segmenty i na do¢asném useku.

Na docasném useku se celkovd délka Useku a hodnoty stani¢eni pfi definovani
segmentU zadavaji ru¢né podle skute¢nych hodnot z projektu DIO (u existujicich
usekd jsou vycitany automaticky ze sité Global Network).

Pro kazdy segment se zadavaji parametry urcCujici zménu organizace dopravy
a Sirkového usporadani. Pokud je v segmentu vice jizdnich pruh(, zadavaji se nékteré
(relevantni) hodnoty uvedené v predchozim bodé pro kaZdy jizdni pruh zvlast. Pfitom
se jizdni pruhy pro dany smér oznacuji ¢isly 1 az n od pravé strany doleva.

Zadava se primarné vybérem hodnot z preddefinovanych seznam, pfipadné ru¢nim
zadanim hodnoty (blize viz kap. 4.1.3 UZivatelské postupy pro jednotlivé casti
aplikace).

V pripadé, Ze je v DIO pro dany smér definovdna objizdna trasa, je potieba vyznacit jeji
pribéh v mapé jako linii zfetézenou z prislusnych usekl sité Global Network
(pfipadné docasnych usekl Ci jiné referencni sité).

Ke geometrii objizdné trasy se pfipoji jeji oznaceni, druh vozidel, pro ktery je uréena,
a textovy popis pribéhu (jednotny, automaticky generovany sled nazvi komunikaci
v kombinaci s nazvy obci).

Pokud na nékterém useku objizdné trasy dochazi ke zméné organizace dopravy,
popisi se formou segmentu stejnym zplsobem jako na Usecich dotéenych vlastni
uzavirkou.

Pro ucely modelovani dopadti uzavirky na provoz se pouziji informace o podélném
a pficném vedeni trasy na Usecich apod. dostupné ze sité Global Network nebo k jejim
useklm navdzanych. U dodasného uUseku je potfeba zadat takové charakteristiky
rucné. DalSi charakteristiky je nutné zadat ruéné vzdy, napf. o kvalité povrchu a dalSich
charakteristikach, které maji vliv na kapacitu, ¢i zpUsobu tizeni dopravy, je-li to
relevantni (liniové fizeni, kyvadlovy provoz).
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gq) Po vytvoreni a popisu segmentu se generuje schématické zobrazeni organizace
dopravy pro dany smér.
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Obrdzek 8: Princip definice segmentt orgDIO na Useku PK (zjednodusené schéma)).

4.1.2. Vychozi podminky pro béh aplikace
Datové zdroje

Pro vytvoreni orgDIO je potieba referenéni geograficka sit komunikaci se zakladnimi udaji:

Tabulka 5: Zdkladni udaje geografické sité komunikaci

Ucel poufiti: Typ informaci sité:
Informace pro e Osy komunikaci ¢lenéné na useky (V€. jejich ID).
lokalizaci udaja e Useky maji oznageni (napf. 1/43) a stani¢eni — provozni (na

tahu komunikace, napt. km 26,4) a Usekové (mezi pocatkem a
koncem useku napt. 0-3290 m).
e Typ a funkéni kategorie komunikace.

Informace pro e Zakladni informace o Sitkovém usporadani useku.

predikce a e Smeérové vedeni trasy, vyskové vedeni trasy apod.

modelovani dopadii | ® D scitaciho useku CSD.

e Vhodné charakteristiky vySkového profilu (napf. pocet
nastoupenych metrd na segmentu).

Pokud ma byt doprava vedena po Useku komunikace, ktery neni v silni¢ni siti zachycen, je
potfeba schematicky vytvorit zakres docasné komunikace.

Systémové podminky

Klientska aplikace je navriena jako webova, spustitelnd bez instalace v nejrozsirenéjsich
webovych prohlizecich.

Pro zadavani a editaci Udaju je vzdy nutné prihlaseni uzivatele.

4.1.3. Uzivatelské postupy pro jednotlivé ¢asti aplikace
Sprava zadanych uzavirek

Aplikace zobrazi pro zadané obdobi celkovy prehled zadanych informaci o uzavirkach nad
mapovym podkladem. V mapé jsou vizualné odliSeny Useky komunikaci s agregovanymi
segmenty pro jednotlivé sméry dopravy. Mapové podklady musi obsahovat pri vétSim
priblizeni ortofoto s dostateCnym rozliSenim pro zadavani a zobrazovani veskerych
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relevantnich informaci uvedenych ddale. Po vybéru takového segmentu se zobrazi zakladni
informace o uzavirce (napf. oznaceni komunikace ¢i nazev ulice v¢. staniceni, typ uzavirky,
termin, stav, pfislusnost SSU, objizdna trasa, pouzité typové schéma, pfipadné odkaz na
rozhodnuti) a odkaz na kompletni eDIO. Soucasti prehledu budou také objizdné trasy. Je
doporuceno implementovat r@izné dalsi filtry (prostorové, dle typu komunikace, pfislusnosti
SSU apod.), zadané uzavirky by také mélo byt mozné prohlizet formou seznamu.

Minimalni funkce Spravy uzavirek:

e Upravovat/editovat uzavirku vybranou ze seznamu vytvorenou pfihlasenym
uzivatelem (ostatni zverejnéné Ize prohlizet).

e Funkce pro zadani ,,nové uzavirky”.

e Funkce pro vytvoreni nové uzavirky jako kopie stavajici/jiz vytvorené uzavirky
véetné vytvoreného orgDIO, pfipadné objizdnych tras.

e Funkce pro smazani zadané uzavirky (pouze, nez k ni byla poddna Zadost).

Minimalni pozadavky aplikace pro odkaz na provedeni analyzy:

K dispozici jsou tyto funkce:

o Kolize s jinymi uzavirkami — provedeni kontroly mistni a ¢asové kolize dané
uzavirky s jinymi jiz schvalenymi uzavirkami.

e Dopady na provoz — vypocet predpokladanych dopad( dané uzavirky na
kapacitu (viz kapitola 4.2 Interni predikéni moduly)interni predikéni moduly.
Vysledky analyz v podobé varovani (viz kap. 4.1.4 Systém varovani v Klientské
aplikaci) jsou soucasti datového vystupu, ktery je po uloZeni Zzadosti pfenesen
do CEU.

Definice dopravniho omezeni

Aplikace umoznuje zadat konkrétni vlastnosti a presné oznaceni konkrétniho dopravniho
omezeni. Vramci funkce ,Definice dopravniho omezeni“ je k dispozici funkce pro
vloZeni/import/upload soubort DIO. Uzivateli je umoznéno PFfidat soubory (upload) tvorici
dokumentaci DIO (textové i grafické ¢asti) v béznych formatech (PDF, PNG, JPEG). V dialogu
pro upload souboru uZivatel musi zadat popisny nazev dokumentu. UZivateli je zaroven
k dispozici také mozinost Odebrat/smazat soubor, ktery je vybran v seznamu. VloZeni
dokumentace DIO je povinné pro viechny Zadatele.

Pro definici uzavirky jsou Zadatel&im k dispozici minimdlné tyto moznosti zadani podstatnych
informaci:

a) Zadani zakladnich udaja o uzavirce:
e Nazev uzavirky — zaddno uZivatelem, zpravidla jiz vychazi nazev z pfipravy
projektové dokumentace investora.
e Typ uzavirky —vybird se z pfipravenych moznosti pro kratkodobé nebo dlouhodobé
omezeni dopravniho provozu.
e Lokalizace — dotéend komunikace nebo ulice se vybira s vyuzitim uzivatelsky
privétivého zplsobu vyhledavani v mape.
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z

e Doba trvani — celkovy rozsah trvani (datum predpokladaného zacatku a konce).
V zakladni definici se prozatim nerozlisuji etapy uzavirky.

b) Zadani geografického rozsahu uzavirky:

e Zadat pocatek — prace s mapovymi podklady umoznuji vybrat pomoci kliknuti
na osu komunikace, pficemz se uloZzi bod na komunikaci, ktery je po¢atecnim
bodem dopravniho omezeni.Je mozné vlozit také udaj provozniho staniceni do
pripravené kolonky, pro pripad, Ze tato informace je k dispozici a UZivatel chce
prednostné vyuzit této moznosti pfed praci s mapou.

e Zadat konec — postupuje se obdobné jako vyse. Nasledné se automaticky
vygeneruje spojnice pocatek-konec kopirujici geometrie osy komunikace.

Prace s mapou umoznuje Interaktivné vloZit a posunovat pocatecni/koncovy bod linie
a rovnéz umoznuje vloZeni prujezdniho bodu.

c) Dalsi funkce:

Po ukonceni cinnosti vramci ,Definovani uzavirky” jsou minimalné k dispozici tyto
moznosti:

o UloZit — zadané popisné Udaje se ulozi do datového skladu.
e Odeslat — znamena zpfistupnéni zadanych Gdajl o uzavirce pro dalsi uzivatele
(jeji zverejnéni).

Funkce definice Etapy a mista provadéni praci

Tato funkce umozniuje UZivatelim ddle uvést podrobnéjsi informace o dopravnim omezeni
a konkrétnim misté provadénych praci. Pro danou funkci aplikace jsou k dispozici minimalné
tyto moznosti vloZeni podstatnych informaci:

a) Vymezeni etap realizace, resp. zmén v organizaci dopravy

V rdmci editace a vkladani etapy je moiné také vybrat ze seznamu u ,,Nové etapy“ i vice
maodu napf. mimo pracovni dobu, o vikendech, v no¢nich hodinach.

e Nova etapa:

o Zadase poloha zac¢atku a konce etapy v mapé — na ose komunikaci.V mapé
je zndzornéna lokalizace celé uzavirky. Automaticky se vygeneruje textovy
popis lokalizace. Systém automaticky umoziiuje zjednoduSovat praci
Zadatele, proto vidy navrhuje stavajici stani¢eni uzavirky jako default.
UZivatel pfipadné pouze upravuje posunem zacatek a konec staniceni. Je
moznost zadavat provozni stani¢eni do kolonky bez prace s mapou.

o Nazev etapy — vychazi se z ndzvu etapy z dokumentace DIO;

o Datum zacatku a datum konce etapy;

Funkce umoznuje také ,Upravit” jiz ulozené etapy, kde je mozné editovat jednotlivé atributy
etapy (viz vySe), nebo je také mozné jednotlivé etapy , Smazat”.

b) Zadani mista provadénych praci
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Misto provadéni praci se zadava zakresem v mapé, ve zjednodusené podobé zndzoriujici jeho
umisténi na komunikaci z pohledu stani¢eni a doplni specifikaci zasahu do Sitkového
usporadani vozovky. Jsou k dispozici minimalné tyto mozZnosti editace:

e Nové misto provadéni praci:

o Na ose komunikaci je moZiné Zadat zacatek a konec praci. Je umozZnéna
prace s mapou, ale také je k dispozici moZnost zadat provozni staniéeni
zacatku a konce praci. V mapé musi byt zndzornény také lokalizace
jednotlivych etap uzavirky.

o Jek dispozici moZnost zadani vzdalenosti od osy komunikace, kdy se jedna
o kombinaci interaktivniho zadani do mapy s editaci ciselné hodnoty
vzdalenosti. Lze zadat zdpornou vzdalenost, jestlize misto praci presahuje
pres osu komunikace. Vykresli se linie jako offset osy v zadané vzdalenosti.

o Moznost zadani Sitky mista praci, kdy se jedna o kombinaci interaktivniho
zadani do mapy s editaci Ciselné hodnoty vzdalenosti. Vykresli se plocha
vymezena offsetovymi liniemi a spojnicemi jejich koncovych boda.

o JemozZnost zadat prislusnost k etapam nadefinovanym v pfedchozim
kroku, nejlépe z vybéru ze seznamu vlozenych etap.

Aplikace automaticky vygeneruje geometrii praci na silnici, ktera je odvozend z osy
komunikace a zadanych udajd. Tato geometrie se ulozi do datového skladu.

Funkce umoznuje také ,Upravit” jiz zadand Mista provadéni praci, kde je moiné editovat
jednotlivé parametry Mista provadéni praci (viz vyse), nebo je také mozné jednotlivé Mista
provadéni praci ,Smazat”.

Vytvoreni objizdnych tras

V pripadé, Ze je v ramci DIO pro dany smér definovana objizdna trasa, je potfeba vyznacit jeji
prabéh v mapé jako linii zfetézenou z prislusnych usekd sité Global Network. Ke geometrii
objizdné trasy se pripoji jeji oznaceni, urceni typu dopravy (selektivné napf. pro vozidla nad
12 t, nebo naopak do 12 t), pro ktery je urCena, a textovy popis prabéhu (jednotny,
automaticky generovany sled nazvli komunikaci v kombinaci s nazvy obci). Vyberou se etapy,
pro které je objizdna trasa platna.

Pokud na nékterém useku objizdné trasy dochazi ke zméné organizace dopravy, popisi se
formou segment( stejnym zpUsobem jako na Usecich dotcenych vlastni uzavirkou, viz nize.

V rdmci aplikace by mély byt dostupné minimalné tyto editacni vlastnosti:

a) Zadani objizdné trasy:

e Aplikace umoZiiuje zadat Pocatecni a Koncovy bod na ose Useku komunikace nad
mapou. Aplikace nasledné automaticky vygeneruje spojnice pocatek-konec
kopirujici geometrie os jako routa typu , nejkratsi trasa“.

e Pro dlouhé objizdné trasy by bylo vhodné implementovat metodu postupného
zadavani koncovych bodt, kdy uZivatel pridava novy koncovy bod a predesly se
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stdva prajezdnim bodem, pricemz uzivatel interaktivné podle potfeby posunuje
zobrazeny vyfez mapy.

e Prace s mapou umoziiuje interaktivné posunovat pocatecni/koncovy bod linie
a rovnéz umoznuje vlozeni prijezdniho bodu.

b) UlozZeni objizdné trasy:

Trasu je mozné Ulozit. Nasledné dojde k uloZeni do datového skladu jako linie odvozené od
fetézce GN Usekl véetné hodnot staniceni pocatku a konce trasy. Automaticky se vygeneruje
textovy popis prabéhu trasy. Pro definovanou trasu se vytvofi textovy popis jako zietézeni
nazvl komunikaci a ulic v€etné rozliseni na obce i katastralni Gzemi. Pfi zfetézeni se oSetfi
duplicity u po sobé jdoucich nazvu.

c) Editace objizdné trasy:

Aplikace ma moznost upravit pravidla provozu na kterémkoliv segmentu editované objizdné
trasy. Pravidla, ktera se méni vlivem dopravniho omezeni nebo omezeni na objizdné trase, je
mozné upravovat na ovlivnéném segmentu stejné jako na kterémkoliv jiném segmentu
v samotné uzavirce pomoci funkce Popis vedeni dopravy, viz niZze. Volba Zahrnout manévry /
Nezahrnout manévry urci, zda se ma trasa routovat s ohledem na béina pravidla, jako je
jednosmérnost nebo neprijezdnost useku.

Popis vedeni dopravy

Klicova funkce aplikace, které umozni definovat zplsob vedeni dopravy v mistech, kde dochazi
k jakymkoliv zméndm oproti béZnému provozu, v¢. definice charakteristik vozovky a dalSich
parametrd, které maji vliv na kapacitu a organizaci provozu. NiZe jsou uvedeny minimalni
vlastnosti, které funkce Popis vedeni dopravy musi obsahovat:

a) Docasné useky

V pfipadé, Ze je tfeba vést dopravu mimo evidovany usek silni¢ni sité, napf. pfi vytvoreni
docasné ndhradni ¢asti komunikace nebo prejezdu stfedniho déliciho pasu, je nutné vytvorit
nad mapou osu tzv. docasného Useku.

b) Popis sméru — jizdni pasy a segmenty

Organizace dopravy se popisuje prostiednictvim jizdnich pasa a jejich segment( orgDIO nad
osami Usek( a docasnych usekl:

e Popis se provadi samostatné pro kazdy dopravni smér a isek komunikace nebo
sled na sebe navazujicich usekd. Kazda kombinace usek-smér ma nazev. Tento
nazev vzdy zaddva UZivatel.

e Pridefinovani segment( se urcuji virtualni uzly, ale nedochazi k ,fyzickému“ déleni
useku, pracuje se s ptivodnimi hodnotami staniceni na useku.

e Pro kazdy segment se zadavaji parametry urcujici zménu organizace dopravy
a Sitkového usporadani.
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o Jizdni pas ma zacinat v misté prvni vystrahy, ackolivtam jesté nemusi ménit
vedeni dopravy a pravidla provozu.

c) Segmenty na objizdné trase

Segmenty jsou stejné pro objizdné trasy jako pro uzavirky, na libovolném misté objizdné trasy
jetedy moZné v pripadé potreby popsat také pripadné zmény vedeni dopravy oproti béZnému
provozu. Pokud k zadné zméné nedochazi, neni tfeba vyplnovat Zadné Udaje, segmentu je
pouze automaticky prifazena pfisluSnost ke konkrétni objizdné trase (i trasam).

?m Usek A123, smér A Usek A123, smér B
000 ] |

Usek. DOCASNY_1 ‘ e | Usek: Staniceni Rychlost: 60 km/h | Parametry ze

Usek: Staniceni Upozornéni / Parametry ze
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Obradzek 9: llustrace principu vytvareni a schématického vyjadreni orgDIO.

Minimalni vlastnosti a funkce

a) Zadani a editace jizdnich past orgDIO

Pro vybranou etapu se zobrazuje seznam jiz zadanych jizdnich past orgDIO. Pro zadani
a editaci jizdnich pasd orgDIO musi existovat funkce ,Novy“ pro vytvoreni nového jizdniho
pasu s moznosti vloZzeni nazvu a informace o sméru. V pfipadé zadavani Pocatku se jednd o
prvni bod ve sméru jizdy na Useku, k némuz se vztahuje zména organizace dopravy. Po vlozZeni
Konce jizdniho pdsu se v mapé vykresli linie odvozend z osy komunikace pomoci offsetu ve
sméru jizdy. Funkce ,Upravit” umoziuje editaci jiZ zaloZzeného jizdniho pdsu, véetné moznosti
~Smazat”.

Jizdni pds je také moZné definovat na do¢asném Useku komunikace.

b) Zadani docasného useku
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Osu docasného useku postacuje zadat pouze zjednodusSené s tim, Ze pocatecni a koncovy bod
musi leZet na osach existujicich usekU komunikaci a dale musi byt zaddn nejméné jeden
prtbéiny bod, aby bylo zfejmé, kudy trasa do¢asného Useku vede, lIépe vsak body dva, aby
Slo do budoucna odecist, v jak ostrém Ghlu dochazi k odbocdeni / napojeni docasného Useku
vUci existujicim Useklm (dle potieby ale i vice, aby byla aproximovéna skute¢na geometrie
alespon na urovni smérového polygonu).

Dale je potieba zadat skutecnou délku docasného Useku, na jejimz zakladé se bude pomérové
urcovat Usekové stani¢eni u nasledné zadavanych segmenta.

Docasny usek je mozné priradit k jedné nebo vice etap.
¢) Zadani segmentt orgDIO

V ramci zadavani jednotlivych segmentl pro vytvoreni orgDIO je nutné zadat Pocatek a Konec
segmentu. Délici bod se zada kliknutim na osu jizdniho pasu. V pfipadé Pocatku se jednd
o prvni bod jizdniho pdsu ve sméru jizdy. Po vloZzeni Konce segmentu se v mapé vykresli
segment vytvorenim linie na jizdnim pasu. Segment nemuzZe presahovat koncovy uzel jizdniho
pasu. Pokud je konec zadan za koncovy uzel, dojde automaticky k posunuti konce jizdniho
pasu do mista poZadovaného konce segmentu. Aplikace umoZiuje také Rozdélit segment, kdy
kliknutim na existujici segment dojde k jeho rozdéleni na dva segmenty, které prevezmou
atributy pavodniho segmentu kromé staniceni a délek, které se nové odectou ze sité GN.

d) Tabulka segmentu

Po zadani nového segmentu v mapé se automaticky vytvori novy radek v tabulce segment
a naplni se minimdlné témito hodnotami:

e Staniceni pocatecnich a koncovych bodl segmentu na Useku.

e Hodnota délky segmentu.

e Pripravi se sloupce odpovidajici poctu jizdnich pruht zjisténych z GN nebo udaju
zadanych uzivatelem.

Hodnoty staniceni pocatecnich a koncovych bodl i hodnotu délky segmentu je mozné vlozit
i manualné do pripravenych poli. Tim dojde i k jejich posunuti v mapé.

Pro segment je potfeba definovat parametry vozovky potfebné pro nasledné analyzy dopadu
na provoz. Pokud je to mozné, alespon nékteré parametry se prejimaji z podkladové datové
sady silni¢ni sité a ukladaji do prislusnych atributl segmentu, ostatni zadava uzivatel.

Naplni se tyto parametry:

e (QOdsazeni pravého okraje pravého jizdniho pruhu od osy komunikace.
e Pocet a sitka jizdnich pruhd.

e Smérové poméry.

e Nastoupané vyskové metry.

e Frézovani povrchu.

e Kvalita vozovky.
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e Atraktivita pracovniho mista.

e Prejezd stiredového déliciho pasu.

e Typ komunikace.

e Funkcni kategorie komunikace.

e Trida komunikace.

e Cislo komunikace/nazev ulice.

e Oznadeni typového schématu dle TP 66 nebo piedpist RSD v¢. verze dokumentu.
e Oznaceni scitaciho Useku posledniho Celostatniho scitani dopravy.

e D Useku referencni sité.

Pro kazdy segment useku je tfeba zadat pfipadna dopravni omezeni:

e Umisténi prvni vystrahy / upozornéni na zménu — vztahuje se k pocatku prvniho
segmentu pro dany smér dopravy.

e Uzavreni jizdniho pasu / jizdniho pruhu — pokud je v segmentu vice jizdnich pruh,
zadaji se hodnoty pro kazdy jizdni pruh zvlast.

e Nejvyssi dovolend rychlost.

e Maximalni povolena okamzita hmotnost vozidla.

e Maximalni povolend Sitka vozidla.

e Maximalni povolend vyska vozidla.

e Maximalni povolend délka vozidla.

e Omezeni vjezdu pro vybrané typy vozidel.

e Informace o vedeni dopravy v protisméru.

e Informace o fizeni provozu systémem (mobilniho) liniového Fizeni.

e Informace o stfidavém vedeni provozu a zpUsobu jeho tizeni (kyvadlovy provoz s
prednosti jednoho sméru, kyvadlovy provoz fizeny SSZ apod.).

e Informace o znacce StUj, dej prednost v jizdé — vztahuje se ke konci daného
segmentu.

Po vytvoreni a popisu segmentu se aplikaci generuje schématické zobrazeni segmentl
popisujicich organizaci dopravy pro dany jizdni pas. Schéma by mélo minimalné zachytit:

e Znazornéni prUjezdnych jizdnich pruhd.

e Znazornéni neprljezdnych jizdnich pruh.

e Znazornéni zuzenych jizdnich pruhd.

e Znazornéni pruhl v rezimu stfidavého provozu.

e Zndazornéni pruh( prejizdéjicich stiredovy délici pas.
e Zndzornéni jizdniho pruhu vedeného protismérem.

Aplikace typovych schémat

Pro interni predikéni moduly je potiebna informace, zda pro fesSeni organizace dopravy byla
vyuzita typova schémata. Pokud ano, tak ktera a v kterych ¢astech orgDIO byla aplikovana.
Tato informace je zdroven uzitecna pro rychlou orientaci urednika.
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UZivatel vybere etapu uzavirky a aplikace zobrazi vSechny k ni pfislusejici jizdni pasy orgDIO
¢lenéné na segmenty. UZivatel vybere predpis, ze kterého pouZil typové schéma (napf. MD
CR/TP66 zr. 2015) a oznadeni schématu dle tohoto predpisu (napt. B/3). Poté k takto
vybranému schématu interaktivné v mapé vybere segmenty, na kterych bylo schéma
aplikovano.

V rdmci jedné etapy muze byt pouzito nékolik typovych schémat, aplikace zobrazuje jejich
seznam.

Aplikace poskytuje funkci umoznuijici ,,Upravit” jiz zadané Aplikace typovych schémat, nebo je
také mozné jednotlivé Aplikace typovych schémat ,, Smazat”.

Definice napojeni jizdnich pruht

Pro potieby podrobnych simulaci provozu v misté uzavirky pomoci externich nastroju je nutné
definovat, jak jsou mezi sebou propojeny jednotlivé pruhy definovanych jizdnich past orgDIO
v ramci kazdé etapy.

Aplikace musi poskytnout uzivateli prehledné zobrazeni vSech nadefinovanych jizdnich pasu
orgDIO clenénych na jizdni pruhy a také uzly jizdnich pasa definujici délici profily. UZivatel
interaktivné definuje, mezi kterymi pruhy lze prejizdét a v jakych délicich profilech.

4.1.4. Systém varovani v Klientské aplikaci

Soucdsti Klientské aplikace je zalozka varovani, ve které se zobrazuji veSkerd automaticka
upozornéni pro projektanta a SSU generovand pro danou verzi eDIO. Tato upozornéni obsahuji
zejména vysledky automatické detekce kolizi s existujicimi zvefejnénymi uzavirkami v ¢ase
a prostoru planované zavirky, vysledky Internich predikci (posouzeni kapacity a stupné
vytiZeni), upozornéni na omezeni vjezdu v uzavirce (nutnost definovani objizdné trasy) nebo
naopak na objizdné trase, didle se mohou zobrazovat napf. upozornéni na existenci vystupt
externich predikénich moduld. Konecné se zde také zobrazuji upozornéni na nekompletni
vyplnéni eDIO, zejména orgDIO. Varovani souvisejici s chybéjicimi udaji v eDIO se nezobrazuje
pro kazdy chybéjici udaj, ale spole¢né pro logickou skupinu udajl (povinné pfilohy, zakladni
popisné udaje, orgDIO pro jednotlivé etapy, pfipadné dalsi) s vyétem konkrétnich chybéjicich
hodnot dostupnym po rozkliknuti.

Existuji ctyfi Urovné varovani — informativni, mirné, zavainé a kritické, které musi byt
v uzivatelském prostiedi prehledné odliseny (napf. barvou ikony vykfi¢niku) a strukturované
zobrazeny. Tyto Urovné odpovidaji zavaznosti dopadl v pripadé jejich neodstranéni.
Kompletnost vyplnéni eDIO jsou chybéjici idaje v eDIO vidy povaZovany za zavainé, nebo
kritické, nebot je povinnosti Zadatele zajistit soulad DIO (povinné pfilohy eDIO) a jejich
elektronické podoby eDIO. Varovani by se méla zobrazovat ve skupinach dle zavainosti
a logického obsahu a méla by vidy uvadét pro které etapy uzavirky jsou platna. Cilem je
mimo jiné podrobné informace ke kazdému varovani zobrazi az po pozadavku na detailngjsi
informace.
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Vypis varovani slouZi jednak projektantovi jako informace o moZnych problémech a jako
podklad pro vcasné odstranéni co nejvice nedostatkl pfed odeslanim Zadosti a jednak
Grednikovi SSU a dotéenym organtim jako prehled nedostatkd, které nebyly z réiznych dvod
odstranény a je Zadouci jim vénovat pozornost a rozhodnout o tom, jak s nimi nalozit. Modul
Varovani je tak sdilenym modulem mezi jednotlivymi drovnémi celistvého systému.

eDIO by nemélo byt moiné zverejnit (a tedy se k nému ani pfihlasit v eZadosti) bez
predchoziho zobrazeni seznamu varovani uzivateli, aby bylo zajiSténo, Ze je projektant vidél
a mohl je ve svém navrhu eDIO reflektovat (coz vSak v Zddném pripadné neznamena, ze by
podané eDIO nemélo obsahovat Zzadna varovani). To plati i pro jeho kazdou dalsi verzi.

Do systému je mozné integrovat i fadu dal3ich varovéni, které maji Zadatele a SSU upozornit
na nedostatky navrhovaného feseni, napf. nutnost ve méstech zajistit prostupnost pro
nemotorovou dopravu, Sifkové usporadani v rozporu s Technickymi podminkami apod. Tyto
pozadavky mohou byt postupné rozsSifovany na zdkladé zkusSenosti z redlného provozu,
pripadné pilotniho testovani systému, pricemz by mély byt zachovany principy zobrazovani
varovani a datového formatu pro komunikaci s Klientskou aplikaci.

Navrhy dalSich moZnych varovani, které jsou pfedevsim dopravné-inzenyrského charakteru
a maji vliv na dopravu v oblasti, napt.:

e Je-li na objizdné trase most/tunel, zobrazi informativni varovani ,,Ovéfte omezeni
vjezdu na mosté / v tunelu na objizdné trase.”

e Je-li na objizdné trase segment s povinnou zimni vybavou a alespon ¢ast dané etapy
bude probihat v obdobi listopad az bfezen, zobrazi zavainé varovani ,Na objizdné
trase se nachazeji Useky s povinnou zimni vybavou.”

e Je-li ¢ast objizdné trasy zpoplatnéna pro osobni vozidla nebo vykonové zpoplatnéna
pro nakladni vozidla, zobrazi se mirné varovani ,,Na objizdné trase se nachdzeji
zpoplatnéné useky.”

e Je-li v oblasti dotéené uzavirkou (popsané orgDIO) Zelezni¢ni prejezd, zobrazi mirné
varovani ,,V oblasti dotéené dopravnim omezenim se nachazi Uroviovy Zeleznicni
prejezd.”

e Je-li na objizdné trase omezeni rozméru, hmotnosti, ¢i typu vozidel, zobrazi jedno i
vice mirnych varovdni ,Na objizdné trase se nachdzeji Useky s omezenim vjezdu
(doplnit dle skutecnosti). Pro tato vozidla by méla byt vyznacena zvlastni objizdna
trasa.” Je-li sou¢asné definovana alespon jedna objizdna trasa, pro kterou dané
omezeni neplati, zobrazi se misto toho informativni varovani ,Na nékteré z objizdnych
tras se nachazeji useky s omezenim vjezdu (doplnit dle skute¢nosti).”

Navrh struktury zobrazovani varovani:

e Veskera varovani vychazi z dat dostupnych v datovych podkladech Global Network,
dat zadanych projektantem a vysledk( CSD, jsou-li dostupné. Automatizované
predikce dopadi (orienta¢ni odhad kapacity a stupné vytizeni) posuzuji pouze docasny
stav odpovidajici navrzenému DIO, nikoliv kapacitu stavajicich komunikaci v okoli ani
na objizdné trase (nemusi platit pro externi posudky). V Zadném pfipadé nemusi byt
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kompletni, aktudlni, ¢i zcela pfesné a nekladou si za cil nahradit odborné posouzeni
projektantem, SSU, nebo autorizovanou osobou. Maji pouze upozornit na nékteré
zndmé potencidlni problémy umoznit a) Zadateli jejich v€asné odstranéni pred
odeslanim Zadosti a tim urychleni jejiho projedndni b) upozornit na né SSU a dotéené
osoby, aby je mohli zvazit pfi rozhodovani. Ve vsech ptipadech je kone¢né rozhodnuti
vé. pfipadnych podminek plné v kompetenci a zodpovédnosti SSU“

e Obecna vartovani

@)

@)

Zobrazuji se zde varovani platna pro celou akci, pripadné takova, ktera nejsou
vazana ke konkrétni etapé.
Varovani se zobrazuji podle zavaznosti od kritickych po informativni.

e Varovani spolec¢na pro vice Etap

o

)

Zobrazuji se zde varovani platna pro vice etap soucasné, nikoliv vSak pro celou
akci, a bylo by prostorové neefektivni i uzivatelsky nepfivétivé je opakovat
v kazdé etapé zvlast. Podminkou je, aby se shodovala Uroven a text varovani;
v pfipadé, Ze se lisi detaily, uvedou se tyto po rozkliknuti pro jednotlivé etapy
zvlast s identifikaci prislusné etapy.

Tato , kapitola” se zobrazi pouze v pfipadé, Ze existuje vétSi pocet varovani
spole¢nych pro vice etap, napf. pét. V opacném pripadé se varovani zobrazi
opakované v ramci jednotlivych etap.

Varovani se zobrazuji podle zavaznosti od kritickych po informativni.

e EtapaX

©)
©)

@)

Zde se zobrazuji varovani platna pouze pro danou etapu.

V pripadé, Ze existuje pro danou etapu (mad) vice pracovnich zén, pro pracovni

zény se nevyvari dalsi podnadpisy, ale identifikace pfislusné pracovni zény (Ci

z6n) je uvedena u kazdého varovani.

= Etapy se ddle mohou délit na mddy. S ohledem na to, Ze rozdily mezi

maody jsou vétSinou malé, varovani zpravidla budou platna pro vSechny
mody dané etapy. Neni proto nutné vytvaret pro jednotlivé mddy
samostatné pod-kapitoly. V nékterych pripadech se viak mze stat, Ze
nékteré varovani bude platit pouze pro jeden modd, potom musi
u takového varovani byt i identifikace tohoto konkrétniho maédu (Ci
modu). Pripadné je moZné provadét posouzeni pouze pro hlavni méd
kazdé etapy, nebot v ostatnich (napf. mimo pracovni dobu) bude
stupen vytizeni zpravidla vyrazné mensi.

Varovani se zobrazuji podle zavaznosti od kritickych po informativni.

Po ,rozkliknuti varovani, které to umoziuje, se pod varovanim objevi strukturovany text

s podrobnostmi k danému varovani. Typicky pUjde o podrobnosti ke kapacitnim posudkidm

z modulu Interni predikce ¢i odkazy na vysledky externich posudkd, ale miZou se objevitijinde

— mj. je doporuceno v pripadé kolize doplit informace k varovani napf. o odkaz na kompletni

konfliktni (jiné) eDIO, pripadné dalsi identifikaCni Udaje pro snazsi orientaci (napf. na

pldnované trase je planovana jina uzavirka, je zde planovana jina objizdna trasa apod.).
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4.2. INTERNi PREDIKCNi MODULY

Soucasti Klientské aplikace budou vnitfni algoritmy pro prediktivni posouzeni vlivu
dopravniho omezeni na kapacitu dotéené c¢asti pozemni komunikace a jeji porovnani
s ofekdvanou intenzitou provozu vypoctenou z dat ziskanych pti Celostatnim séitani dopravy.
Jedna se o samostatny SW modul, ktery pro svou Cinnost importuje data z Klientské aplikace
po vytvoreni orgDIO. Vystupy modulu se zobrazuji formou stru¢ného varovani. Tato varovani
po ,rozkliknuti obsahuji dalsi relevantni podrobnosti o predpokladaném stupni vytiZeni,
predpokladech vypoctu, pripadna doporuceni apod. Komunikace mezi témito moduly
Klientska aplikace, Predikéniho modulu a CEU probiha na zdkladé jednoznacné popsanych
rozhrani. Modul Interni predikce ma vyznam pro optimalizaci navrhu feseni uzavirky a
¢aste¢né také pro posuzovani moiné koordinace dopravnich omezeni na silniéni siti CR a
harmonizaci uzavirek. Organizacni naleZitosti mozné koordinace musi leZet na jednotlivych
SSU, které mohou posuzovat konkrétni dopravni omezeni ve vztahu s jinymi omezenimi na
dopravni siti.

Algoritmy vytvorené v ramci interniho predikéniho modulu nemaji ambici:

e Predikovat cestovni dobu nebo celkové generované zdrzeni, pouze poskytuji zakladni
kapacitni posouzeni ve Spickové hodiné. Na zakladé vyhodnoceni je mozné vyzadat si
pouziti externiho modulu, je-li pro dany pripad dostupny, ktery takové funkce muize
nabidnout.

e Vyhodnocovat dopady na okolni dopravni sit. Tuto funkci musi pfipadné vykonavat
externi sitovy simulacni model. Popis funkci takového modelu neni soucasti této
metodiky.

Kapacitni posouzeni vychazi z metodiky posouzeni kapacity v TP 188, pripadné dalSich v ném
odkazovanych dokument@ (zejména CSN EN 73 6101, CSN EN 73 6102, CSN EN 73 6110),
pficemz jsou aplikovany metody nejlépe odpovidajici prechodnému vedeni dopravy
adopravnimu znaceni ve zjednodusené formé, s ohledem na dostupnost podrobnych
informaci ve strojové Citelné podobé v ramci systému CEU. Modely by naopak mély
zohlednovat dalsi okolnosti, které mohou mit na kapacitu vliv, avSak v uvedenych
dokumentech nejsou zohlednény (kvalita povrchu, atraktivita pracovniho mista — tzv.
rubber-necking, smérové poméry vyvolané doc¢asnym dopravnim zna¢enim apod.), nebot ty
uvazuji s novou pozemni komunikaci v béZném provozu.

Neni cilem posuzovat stdvajici dlouhodoby stav, proto neni souéasti posouzeni okolnich
nedotCenych kfizovatek a uUsekl pozemnich komunikaci. Posuzuje se pouze kapacita
samotného mista s dopravnim omezenim, pfipadné vice mist, vyZzaduje-li to situace (napr.
posouzeni komunikace kfiZujici po rekonstruovaném mosté dalnici a dalnice, jejiz docasné
zUzeni rekonstrukce vyvola). Zaroven neni moziné provést automaticky posouzeni vsech
uzavirek kvlli sloZitosti a datové narocnosti vypocltl ve slozZitéjSich pripadech (mj.
v kfizovatkach), nebo proto, Ze v daném misté neni scitaci usek Celostatniho scitani dopravy.
| v téchto pripadech vSak systém ma vygenerovat odpovidajici varovani s danou informaci.
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Predikce nemaji ambici nahradit praci projektanta ¢&i Grednika SSU, ale usnadnit jim préaci
v jednoduchych pripadech, a naopak upozornit je na pfipady vhodné zfetele, pfipadné
iniciovat hledani alternativnich reseni s mensim dopadem na provoz.

4.2.1. Komunikace Klientské aplikace s modulem Interni predikce
PoZadavky na datové vstupy

PoZadavek na zpracovani automatického posouzeni ndvrhu DIO Klientskou aplikaci vybudi
aktivitu modulu a po navazani spojeni modul dostava potifebna data (orgDIO) prostrednictvim
API. Modul ddle potfebuje mit k dispozici vysledky aktudlniho Celostatniho scitani dopravy, ty
vSak mizZe mit uloZzené v databazi a dle potreby aktualizovat.

Vyhledové lze uvaZovat také stim, Ze scitani dopravy bude probihat kontinudlné a data
o intenzitach budou dostupnd s online, ¢i alespon s Castéjsi aktualizaci (pfinejmensim na
hlavnich komunikacich). Potom by bylo Zadouci data o intenzitach na dot¢enych komunikacich
posilat soucasné s orgDIO a modul Interni predikce s nimi naucit pracovat.

Po zpracovani odesila datové vystupy v definovaném formatu zpét do Klientské aplikace.

Datové vystupy modulu

Vystup modulu je odeslan zpét Klientské aplikaci prostifednictvim definovaného API,
doporucené ve formatu JSON, ve kterém jsou vystupy strukturované zapsany. Minimalni navrh
zakladni struktury je uveden nize:

e Interni identifikdtor eDIO a jeho verze, pfipadné dalsi potfebna metadata, chybové
hlasky apod. (1x)
e Etapa/maéd (1x-nx)
o ldentifikace etapy, pfipadné maodu (1x)
o Pracovni zéna (1x-nx)
= |dentifikace pracovni zdny, pripadné sméru (jizdniho pasu) (1x)
= Vystupy kapacitnich posudkt (1x)
o Uroven a text varovani (pfiklady:)
» Informativni: Nebylo mozné zpracovat z divodu nekompletné
zadanych dat
= Informativni: Pro dany typ uzavirky neni dostupny automaticky
posudek
= Informativni: Pro dany segment nejsou dostupna data CSD
» Informativni: Navrhova kapacita komunikace v uzavirce je v daném
sméru dostatecnd pro o¢ekdvanou dopravni poptavku, pfi béZzném
provozu se neocekdavaji vyznamné komplikace. Stupen vytiZeni ve
Spickové hodiné a, = 0,68. Stupen vytizeni v polednim sedle
ay=0,53.
=  Mirné: Ocekavana intenzita dopravy ve Spi¢ce se v daném sméru
blizi ndvrhové kapacité navrzené uzavirky. Mize dochazet ke vzniku
mensich kongesci. Stupen vytiZzeni ve Spickové hodiné a, =0,95.
Stupen vytizeni v polednim sedle a, = 0,73.
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Zavainé: Ocekavana intenzita dopravy ve S$piéce prekracuje
navrhovou kapacitu navrzené uzavirky. Bude dochazet ke vzniku
kongesci, prodluzovani cestovnich dob a sniZeni jejich spolehlivosti.
Stupen vytiZeni ve 3Spickové hodiné a, =1,15. Stupen wytiZzeni
v polednim sedle a, = 0,86.

Kritické: Ocekavana intenzita dopravy ve SpiCce vyrazné prekracuje
navrhovou kapacitu navrzené uzavirky. Bude dochdzet ke vzniku
kongesci, vyraznému prodluzovani cestovnich dob a snizeni jejich
spolehlivosti. Stupen vytizeni ve Spickové hodiné a, = 1,34. Stupen
vytizeni v polednim sedle a, = 1,08.

o Podrobnéjsi vysledky posudku k zobrazeni po ,rozkliknuti“ varovani.
Obsahuje napf. informace o poloze a pripadné sméru jizdy, typu uzavirky,
predmétu posouzeni, vysledky dil¢ich posudk(, struény popis vypoctu,
pripadné vysledky pro pripad alternativnich zplsobl fizeni apod. —
kontextové informace pro uzivatele. Text ma byt strukturovany.

= Dalsi varovani (0x-nx)
o Uroven varovani a text (pfiklady:)

Informativni: Ovérte omezeni vjezdu na mosté / v tunelu
Informativni: Na objizdné trase se nachazeji zpoplatnéné useky
Informativni: Na objizdné trase se nachazeji useky s povinnou zimni
vybavou / bez zimni udrzby

Informativni: Na objizdné trase je omezen vjezd vozidliim

s ndkladem, ktery mize znecistit vodu

Informativni: Na objizdné trase se nachazeji Usek s omezenim
vjezdu vozidel urcitého typu/vahy/rozméra

Informativni: Na objizdné trase se nachazeji Urovnovy Zeleznicni
prejezd

Mirné: V dopravni uzavirce je omezen vjezd vozidel urcitého
typu/vahy/rozmérd, méla by pro né byt vyznadena objizdna trasa

o Kazdé varovani mize opét obsahovat podrobnéjsi vysvétlujici text k
,rozkliknuti“.

e Dalsi varovani mimo etapy
o Uroven a text varovéani (0x-nx) (pfiklady:)
= Zavainé:V Case x-y neni definovdna zddnd etapa. Zkontrolujte, zda v tomto
Case skutecné neni planovano zadné dopravni omezeni.
o Kaidé varovani mize opét obsahovat podrobné;jsi vysvétlujici text k ,,rozkliknuti®.

4.3. CENTRALNI SYSTEM UZAVIREK (CEU)

Tento subsystém je centralni platformou, kterd pro ostatni subsystémy zajistuje databazové
funkce ukladani vSech informaci zadanych uzivateli nebo importovanych z externich systéma.

Pro ucely této metodiky a celistvého systému nazyvame tento subsystém Centralni evidence

uzavirek (CEU).
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Do CEU jsou ukladany strukturované udaje a elektronické dokumenty, které mohou byt
uzivatelim k dispozici pri praci s aplikaci. Systém by mél byt navrzen a realizovan tak, aby
komunikace integracniho jadra s jednotlivymi moduly i vyména dat mezi moduly probihaly
vyhradné pres prislusné sluzby tohoto subsystému. Pfes centrdlni systém probiha komunikace
formou eDIO mezi Zadatelem, projektantem a Uredniky s cilem DIO schvdlit a archivovat jej do
databaze pro pozdéjsi vyuziti véetné vSech pfidruzenych dat o vedeni dopravy v dopravnim
omezeni. Samotna sprava zadosti je feSena mimo systém, jen je aktualizovan stav. Subsystém
dale obsahuje nastroje pro administraci a nastaveni celého systému a také zajistuje ukladani
systémovych informaci (napf. logll) potfebnych pro spravu systému, monitoring jeho
bezpecnosti a optimalizaci provozu. Rovnéz je mozné vytvaret pravidelné statistické prehledy,
které umozni vytvaret zpétnou vazbu s ohledem na praci uZivateld podavajicich zZadost,
urednik( schvalujicich Zadosti apod.

Urednik SSU

[Osobe] Dotceny subjekt
[Osoba]
Spréavni ufad s plsobnost
ve vécech pozemnich
komunikaci

Vyjadfuje se k procesu
schvalovani uzavirek

- ;
Nahlizi na Nahli# na
eDI0Ow eDIOwv

akladni modelovani :

dopadu !
Klientska aplikace [Modul] |
5 Nahif#i na [Moou Foshyie — I
Zadatel R vystupy Zakladni kapacitni |
[Osobal] Tvorba euDzla?r ii:epl'(mhhzem poseuzeni, index dopadi : Vydavatel DENM
Zada o povoleni ) qu;}:); : Ve | (e
uzavirky/ZUK Vi |- LE"E  Mapova aplikace : Publikuje DIO formou
prohliE - Poskytuje [Modul] | DENM
eDIO, vystupy | +
prohliz . _ N Vizualizuje uzavirky v Case [
“gd‘elg:n Zakladni analytické a prostoru | Zasiléplame
dopadd nastroje ! orgbi0
[Modul] :
Export/Import " NDIC
zékladpi analytické [Modul] | [5W systém]
prehledy | Exportuje
. Exportuje orgDIO, l uzavirky
Projektant importuje predikce I orgDI0] poskytuje dopravni
[Osoba] I informace
I
Vytva DIO CEU !
o GWssteml 7 ' o
Zada E"WTL‘JE Ay
predikci ilzfg‘;lj]\‘ . skuteZném
dopadi " provozu
[orgDIO] - |

Vyhodnocovani
dopadt
[SW systém]

modelovéni dopadd
[SW systém]

Pokrocilé modelovani
dopadt uzavirky

Dle naméfrenych dat
wyhodnocuje dopady

Obrazek 10: Schéma CEU a jeho vazby na okoli.

V zasadé tak CEU ve svém ndavrhu pro realizaci obsahuje tyto funkce:

e Administrace systému — Systém obsahuje administracni ¢ast s nastroji pro centralni
spravu vSech casti, zejména:
o spravu uzivatel(;
O spravu opravneéni a jejich pridélovani;
o spravu definic Zivotniho cyklu jednotlivych typl fizeni;

~
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o spravu Sablon pro generovani dokumentd;
o spravu Ciselnik(l apod.

Sprava vSech podkladovych dat

Soucasti této funkce jsou importni nastroje, které jsou pouzity s ohledem na konkrétni
pozadovana data. Nezbytnou soucasti spravy podkladovych dat je nutnost vedeni
evidence metadat a vedeni metodiky zpracovani podkladovych dat, které musi byt
jednotné aplikovany v prabéhu casu. Systém umoznuje konfigurovat napojeni
datovych zdroji prostrednictvim uZivatelského prostiedi, ve kterém se provadi
konfigurace pripojeni externich zdroj dat dostupnych prostfednictvim webovych
sluzeb, a ddle nastaveni zplUsobu a intervalu komunikace. Provozovatel systému musi
zajistit vidy platné licence pro poskytovani vSech potencialné relevantnich dat z GN
v ramci orgDIO (v€. jeho pripadnych rozsifenych verzi) uréené pro publikaci v datovych
bali¢cich pro externi predikéni a analytické moduly, aby tito nebyli zavisli na vlastnich
moznostech dosazeni dat a licence GN. Mezi dalsi datové zdroje, které by mély byt do
aplikace importovany radime:

Data z CSD.

Data ze strategickych detektord na silni¢ni siti CR, které jsou ve spravé RSD CR.

o

o Data ze systému FCD.
o Data ze systému o dopravnich nehodach — Policie CR.

Ukladani informaci a dat o vSech uzavirkach

Veskeré vytvorené orgDIO v Klientské aplikaci se ukladaji v centralnim systému a pro
kazdou schvalenou uzavirku jsou konkrétni uzavirky vedeny jako samostatné soubory
ke kterym jsou ddle pfifazovdna data o skuteénych dopadech uzavirky pro pozdéjsi
analytické cinnosti. Z uloZzenych/historickych dat je mozné exportovat , datové balicky
relevantni pro konkrétni uzavirky” a ty ucelené vyhodnocovat pro dalsi ucely (napft.
predikci, celkové doby zpozdéni v ramci trvani uzavirky, ale také pro optimalizaci
¢innosti s ohledem na tvorbu DIO, vyhodnocovdni nehodovosti v typickych
schématech dopravnich omezeni apod.)

Vizualizace (vybranych) dopravnich omezeni

Jedna se o vizualiza¢ni funkci systému digitaini evidence dopravnich omezeni na siti
véetné zobrazeni a oznaceni Objizdnych tras. Tato funkce je zejména vhodna pro
ovéfeni soubéhu s jinymi uzavirkami. Uloha slouZi k vizudlnimu posouzeni soub&hd
vybrané uzavirky s jinymi uzavirkami jiz evidovanymi v systému. Jedna se o jednu
z klicovych uloh systému, pfi které se zobrazi mapa silniéni sité, kde jsou barevné
zvyraznény uUseky komunikaci dotéené vybranou uzavirkou a k ni pfislusné objizdné
trasy. Pro obdobi, na které je planovana vybrand uzavirka, se v mapé zobrazi vSechny
jiz evidované uzavirky s jejich objizdnymi trasami. UZivatel m{zZe ménit asové obdobi
pro posouzeni zadanim pocatecniho a koncového data nebo vybérem definované
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etapy vybrané uzavirky. Je doporuéeno implementovat i dalsi filtry dle uZivatelskych
potieb.

Poskytovani informaci orgDIO
V centralnim datovém skladu jsou uloZeny informace o vSech uzavirkach generovanych
v Klientské ¢asti — modulu. Jakmile dojde k jejich schvaleni v Administrativni casti
systému, jsou informace o schvdlenych uzavirkdch formou orgDIO poskytovany
externim systémUm (v rdmci systému — Klientské aplikaci — jsou vSak zvefejnéna
nejpozdéji v momenté podani zadosti, uzZivatel vSak eDIO mize zverejnit dle svého
uvazeni i drive k usnadnéni koordinace), které zajistuji jejich dalsi zpracovani a
publikaci a to zejména:
o systém NDIC, ktery konvertuje pfijata data na standardni dopravni informace
a ve formatu DATEX Il je poskytuje externim odbératelim k odbéru;
o systém Vydavatel DENM, ktery zajistuje konverzi a publikaci informaci
o uzavirkach formou DENM zprav typu RWW vozidlim s OBU jednotkou (viz
nize);

Vyhodnocovani dopadt uzavirek véetné spravy a aktualizace dopravnich modelu
Definice a sprava modell dopravy pro rlizné urovné predikce a vyhodnocovani dopadu
véetné zajisténi prijmu a zpracovani externich dat o komunikacich a parametr(
dopravy. Jednd se o ulohu spojenou sanalyzou skutecnych dopadl uzavirky
prostiednictvim vyhodnoceni redlnych dat z doby trvani uzavirky. Informace jsou
podstatné také pro zpétnou vazbu z vyhodnoceni dopad(i do modelll dopravy za
ucelem zpresnéni dalSich predikci, pfipadné pro Upravy vzorovych typovych schémat.
Je navrieno, Ze nabizené analytické funkce budou pouze zakladniho charakteru
(celkové zpozidéni, pocCet a zdvazinost nehod, intenzity dopravy apod.). Pro ucely
detailnich analyz budou k dispozici, balicky dat“, které budou vzdy pro kazdou uzavirku
generovany a ukladany. Takto budou data pripravena pro analyzy tfetich stran. Na
zakladé zpétnych analyz by mélo byt mozné pribézné aktualizovat a doplfiovat veskeré
predikéni modely, tj. v€. internich kapacitnich.

Sluzby pro vyménu dat - rozhrani

Systém poskytuje sluzby zajistujici prijem, ukladani a poskytovani dat pro datovou
komunikaci vSech modull systém( mezi sebou i pro moduly komunikace s externimi
systémy. Rozhrani by mélo byt vytvoreno formou jednoznaéné popsaného API, které
je detailné zdokumentovdno a pfipraveno pro pozdéjsi rozSifovani a rozvoj.
Jednoznacné popsané a dokumentované APl musi byt soucast projektové
dokumentace pfi doddvce systému.

Funkce vytvareni statistik a reporta
Systém umozZniuje poskytovat statistické prehledy v pravidelnych, uZivatelsky
definovanych intervalech (napf. mési¢ni a rocni):
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na urovni uradl o poctu a druhu vedenych fizeni;
o poctech fizeni pridélenych jednotlivym pracovnikim Gradu, o délkach trvani
fizeni a jejich vysledcich apod.;

o na celostatni urovni o poctu a druhu vedenych Fizeni, primérnych délkach
trvani, poctech vydanych rozhodnuti — kladnych a zamitavych apod.

e Bezpecénost, monitoring a systémova sprdva — subsystém jakozto software verejné
spravy bude obsahovat moduly potiebné zejména pro zajisténi
o Spravy systémovych certifikatQ.
Autorizace a autentizace uzivatel(.
Aplikacnich logu.
Provozniho monitoringu.
Konfigurace Systému.

0O O O O O

Spravy Ciselnikd apod.
4.4. ADMINISTRACE ZADOSTI — PROPOIJENiIi SE SPISOVYMI
SLUZBAMI

Modul Administrace Zadosti je formalni ¢asti systému, kterda ma na starosti veSkeré uredni
ukony v celistvém systému. V zdsadé mluvime o systému elektronické spisové sluzby, ktera je
napojena na ostatni moduly pfes rozhrani API. Cely navrhovany proces je detailné popsan
v kapitole 3.5.

Kazdy SSU méa pro chod Gfadu ziizenu svoji elektronickou spisovou sluzbu. Takovych aplikaci
je vice a nejsou navzajem kompatibilni. V principu spisové sluzby zajistuji Zivotni cyklus
kazdého evidovaného dokumentu uradu, a to od jeho podani, zpracovani, uloZeni do spisovny
az po jeho naslednou skartaci. Pravidla spisové sluzby upravuje zakon ¢. 499/2004 Sb.,
o archivnictvi a spisové sluzbé a o zménach nékterych zakon( a jsou upresnéna vyhlaskou
¢. 646/2004 Sb., o podrobnostech vykonu spisové sluzby.

V pfipadé pozadavku elektronického napojeni spisové sluzby a vedeni spravniho fizeni na
digitalni systém pro centralni evidenci (CEU) je CEU je zdrojem digitalniho modelu uzavirky —
technické dokumentace, ktera je jednoznacné identifikovana identifikdtorem a verzi a takovy
digitalni model je v dané verzi v ¢ase konstantni a Ucastnici (aktéfi) Fizeni si jej mohou
prohliZet. Zarovert umoziuje Gfednikdm SSU do CEU sdélit, e konkrétni verze digitalniho
modelu je soucasti néjakého spravniho fizeni.
Z hlediska spravniho procesu je spisova sluzba nositelem celé agendy spravniho Fizeni:

e Pfijima 7adost Zadatele

e Importuje konkrétni digitdlni model uzavirky.

e Resi komunikaci mezi z7adatelem, tfednikem a dotéenymi subjekty.

e Automaticky/ru¢né sdéluje systému CEU, Ze uvedend verze digitalniho modelu —
technické dokumentace je v néjakém stavu fizeni.

78



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

Je nutné, aby urednik pfimo nebo pres spisovou sluzbu sdélil CEU, Ze uvedena verze DIO
byla schvalena. Tento krok je zdsadni pro to, aby CEU mohl distribuovat schvalenou
dokumentaci dopravniho omezeni nebo uzavirky do dalSich modul( systému.

Je potiebné, aby spisova sluzba sdélila CEU, Ze se s uvedenou verzi DIO pracuje (stala se
soucasti spisu, Zadost byla schvalena, pozastavena nebo pfedana jinam).

Tyto informace prispivaji v CEU k tomu, aby jiné Zadatelé mohli vytvaret jiné digitalni modely
uzavirek (DIO) a pfitom brali ohled na jina souvisejici fizeni.

4.4.1. Technické provedeni integrace

Z pohledu integrace CEU a SW systému Administrace Zadosti maji jednotlivé systémy
implementovat funkce popsané v této kapitole.

Centralni evidence uzavirek (CEU) musi z pohledu spravniho procesu nabidnout nasledujici
funkce:

e Zobrazeni konkrétni verze DIO.

e StaZeni konkrétni verze DIO pro uloZeni ve spisové sluzbé.

e Programové rozhrani (API), kterym mUzZe spisova sluzba automaticky hlasit ukony,
které zahrnuji konkrétni verzi DIO.

o Uzivatelské rozhrani, kterym m@ze Gfednik SSU manudlné hlasit tkony, které zahrnuji
konkrétni verzi DIO.

Programové i uzivatelské rozhrani pro hlaseni ukonti umoziuje do CEU zaslat
autorizovanou informaci, zahrnujici:

e Identifikator uradu.
e Datum a ¢as provedeni ukonu.
e Odkaz na konkrétni verzi DIO.
e Stav, do kterého se Zaddost po daném ukonu dostava:
o stdva se soucdsti spisu,
Zadost je schvdlena,
zadost byla pozastavena,
zadost byla predana jinému urfadu (v€etné jeho identifikace),
jiny stav.

o O O O

Stavajici spisové sluzby konkrétnich uradii mohou fungovat bez dalSich zmén. Pfi hlaseni
ukonu, zahrnujici DIO je pak vSak nutno procesné zajistit, aby byl Gfednik po jeho provedeni
povinen tento ukon nahlasit do CEU pies odpovidajici uzivatelské rozhrani.

Optimalnim feSenim je automatizované nahlaseni ukonu zaslanim odpovidajicich informaci do
CEU pomoci programového rozhrani (API) integrovanym v nové Klientské aplikaci spisové
sluzby pro Administraci Zzadosti o dopravni uzavirky (viz kap. 4.4.2 Klientska aplikace).

79



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

Nahlaseni ostatnich souvisejicich ukonl neni bezpodminecné nutné, ale je vhodné, protoze
umozni lepsi koordinaci rozpracovanych Zadosti o dopravni omezeni ¢i uzavirku s jinymi
akcemi v systému CEU.

Navrhovany systém v této metodice popisuje zplsob, jak zdigitalizovat a zefektivnit
povolovani uzavirek a dopravnich omezeni a ZUK a pfimo se netykd vlastni Administrace
Zadosti pfi spravnim fFizeni. Definuje podminky pro propojeni s existujicimi digitalnimi
spisovymi sluzbami jednotlivych Uradi. Vytvari pro tyto Cinnosti pfedpoklady tak, aby mohly
byt do systému snadno zapojeny a vytvari prostfedi pro nezbytnou komunikaci mezi
jednotlivymi aktéry fizeni. Jednou a doporuc¢enou moznostije zaclenéni komplexniho systému
do nového Portalu dopravy.

4.4.2. Klientska aplikace

Aplikace by meéla rozsifit moZznosti aktualnich spisovych sluzeb o funkce specifické pro
administraci Zaddosti o uzavirku a umoznit lepsi integraci do celé platformy CEU pomoci API.

J¢elem aplikace je:

a) Provedeni uZivatele procesem podani Zzadosti v¢. doporuceni vhodného typu
a zobrazeni odpovidajicich poloZzek k vyplnéni;

b) Zadani vSech pozadovanych ndlezZitosti o Zadateli o povoleni uzavirky nebo zvlastnim
uzivani pozemni komunikace, o zodpovédné osobé apod.

c) Zadani vSech potiebnych informaci o poZzadované uzavirce nebo zvlastnim uzivanim
pozemni komunikace prostiednictvim vazby na Klientskou aplikaci Tvorba orgDIO
(odkaz na prislusné eDIO).

d) Automatické pfifazeni zadosti pFisluinému SSU s moznosti Upravy uZivatelem.

e) Kontrola a odeslani kompletni zadosti SSU.

f) Sledovani stavu vyfizovani Zzadosti.

g) Zprostfedkovani vymeény informaci mezi 7adatelem a SSU v pribé&hu spravniho Fizeni.

Je mozné dale rozsitit Klientskou aplikaci Administrace Zadosti o moznost vkladat vyjadreni v¢.
pripadnych podminek elektronicky ze strany dotéenych subjektl a tato vyjadreni automaticky
archivovat ve spisu, pfipadné i v CEU. Zaroven by takova aplikace mohla slouzit pro osloveni
téch ucastnika fizeni, ktefi by v ni jiz méli ucet a soucasné by hlidala IhGty pro vyjadreni.

Datové zdroje

Pro vytvoreni Zadosti by se mély vyuZivat nastroje automatické kontroly zadavanych tdaj
navazanych napt. na registr adresnich mist, registr ekonomickych subjektd apod.

Pro automatizované prifazovani SSU bude potfebna databaze SSU s vazbou na geograficka
data spravniho ¢lenéni.

Systémové podminky

Klientska aplikace je navriena jako webova spustitelnd bez instalace v nejrozsifenéjsich
webovych prohlizecich.

Pro zadavani a editaci Udajl je vidy nutné prihlaseni uzivatele.
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4.5. GENERATOR C-ITS ZPRAV DENM S RWW

U¢elem SW modulu "Vydavatel DENM" je publikovat informace o uzavirkach formou DENM
zprav tak, aby je mohly ptijimat OBU ve vozidlech.

4.5.1. Zdroj dopravnich informaci
Dopravni informace, uréené k publikaci formou DENM zprav, je typu Road Works Warning
(RWW). Z databaze schvalenych uzavirek je moziné poskytovat informace o schvdlenych
planovanych uzavirkach a tyto jsou vysilany v obdobi jejich planované platnosti.

Planovana uzavirka je rozdélena na nékolik etap s uréenym obdobim platnosti a kazda etapa
mUZe mit jeden nebo vice tzv. modu, které se mohou v obdobi dané etapy pouzivat.

Architektura systému navrhuje také pouziti SW systému "Realizace uzavirky". Tento SW
systém dovoluje sledovat a aktualizovat skutecny pribéh realizace uzavirky, vcetné
skute¢nych terminG zahajeni a ukonceni etap a v€etné aktualné pouzitého mddu etapy.

4.5.2. Publikacni retézec
Informace o praci na silnici jsou Sifeny timto fetézcem:

o SW systém CEU: je zdrojem orgDIO se schvdlenymi uzavirkami.

e SW systém Vydavatel DENM: odebira z CEU schvalené orgDIO a v obdobi jejich
platnosti zajistuje jejich zasilani do systému C-ITS.

e SW systém C-ITS: UmozZnuje publikovat informace vozidlim s OBU.

e Vozidlo s OBU: Pomoci OBU pfijima danou formaci ve formatu DENM a poskytuje ji
k pouZiti systémuim vozidla a fidici.

C-ITS
[SW systém]

UmoZfiuje publikovat
informace vozidlim s
OEU

Zasila zpravy - ! )
_IDENM,HTTP] Zasila zpravy
) [DENM,GS]

Vydavatel DENM

[SW systém]
= ozidlo s OBU
Publikuje DIO formou [Osoba]
DENM
+ Vozidlo s palubni
Exportuje jednotkou
uzavirky
[orgDIO]

CEU

[SW systém]

Centralni evidence
uzavirek
+

Obrdzek 11: Vydavatel DENM a vztah k okolnim systémidm.
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4.5.3. SW systém Vydavatel DENM

SW systém Vydavatel DENM sestava z nasledujicich modul:

e Modul orgDIO Server: Odebirda aktualizace orgDIO z CEU, ukldada je do modulu
Databaze, udriuje si prehled platnosti jednotlivych etap a notifikuje modul Zasilatel
o zmeénach (pocatky a konce platnosti) v¢. zasilani relevantnich dat o uzavirkach.

e Modul Databaze: Uklada informace o jednotlivych orgDIO a jejich etapach pro
pripadné uziti modulem orgDIO Server pfi notifikaci.

e Modul Zasilatel: Na zakladé notifikace z orgDIO pozadad modul Pisaif DENM o konverzi
popisu dané etapy do DENM a pak je zasila do C-ITS systému k samotné publikaci.

e Modul Pisaf DENM: Konvertuje popis platné etapy/maddu z orgDIO do DENM formy.

Konvertuje orgDIO na
DENM zpravu

Umoziuje publikovat
informace vozidlim s
OBU

Ukl4dd4 orgDIO a DENM

zpravy k publikaci

| I
| orgDIO Server Zasilatel [
I [Modul] [Modul] !
| Notifikuje o |
‘ UdrZuje pfehled o zménach Publikuje samotné DENM :
: platnych orgDIO zpravy |
| |
‘ ~
B r' l %ada N
A konverzi N
P - Uklada a orgDIO na Zasila prosté

( | nacita data DENM DENM zpravy
I foned zpravu tOHTTIPL

| | ~

\ : =

Zasila platné : Databaze Plsak: BE|NM SVS-ITS
oreDIO ‘ [Modul] [Modul] [SW systém]

[
[
[
[

' Vydavatel DENM

|
|
| | [SW systém]
I
I

[SW systém]

Centrélni evidence
uzavirek

Obrdzek 12: Vydavatel DENM.
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4.5.4. SW systém C-ITS

Vydavatel DENM ll Publikacni proxy
[SW systém] | [Modul] T

_ Zasila prosté - >
Publikuje DIO formou DENM zpravy Publikuje DENM zpravy
doplnéné o stopy a

DENM A
podpisy

| Pl

Sluzby spravy privatnich

Zasila aplne
DENM zpravy
[DENM,HTTP]

I

I

I

I

I

I

|

I

I

I

VyuZiva pro I
security |

- I
I

Integra cni I
platforma :
[Modul] Zasild zpravy [Modul] |

na |
Zafizeni na infrastrukture [

I

I

I

I

Broker pro distribuci
DENM zprav

| } .

|

I C-ITS

SWsystéml Zasila zordvy - — — — -
[DENM,G5]

[Osoba]

Vozidlo s palubni
jednotkou

Obrdzek 13: SW systém C-ITS.
Zde uvedené schéma popisuje zaslani DENM zpravy:

e SW systém Vydavatel DENM: (jeho modul Zasilatel) zasila prosté DENM zpravy do
modulu Publikacni proxy.

e Modul Publikacni proxy: dopocita popis polohy DENM formou tzv. traces a vyrobi tak
z prosté DENM uplnou DENM. Tuto zprdvu pak zasle na modul Integraéni platforma.
DENM zpravu lze také pripadné podepsat (tzv. security).

e Modul Integracniplatforma: Pokud neni DENM jesté podepsana a integracni platforma
to umoiZni, zpravu podepise. Pak se stara o zasilani téchto zprav na zafizeni na
infrastrukture (RSU).

v

e Modul RSU: Pfijima z Integracni platformy platné DENM a $ifi je pomoci G5 na OBU ve
vozidlech.

e Vozidlo s OBU: Pfijima DENM zprdvy, volitelné je Sifi k dalSim vozidlim v okoli, a uziva
DENM pro béh vlastnich systému (napf. navigace) a k informovani fidice.

4.5.5. Doporuceni pro architekturu C-ITS
Dopocitavani traces a security

V projektu C-ROADS se uzival koncept tzv. Backoffice, ktery zajistuje spravu primarnich
informaci a jejich zasilani formou DENM na Integracni platformu. V nasi architekture by se za
soucast Backoffice daly povaZovat souhrnné SW systém Vydavatel DENM a modul Publikacni
proxy (ze SW systému C-ITS).
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Doporucujeme, aby se pouzil modul Publikaéni proxy a tento zajistil doplnéni prosté DENM
o potiebné traces a zajisténi tzv. security.

Takovéto rozdéleni kompetenci ¢asti systéml ma tyto zasadni vyhody:

o SW systém Vydavatel DENM se tim vyrazné zjednodusi.

e Systému typu Vydavatel DENM muzZe byt ¢asem vice a tyto zlstanou z hlediska vnitni
funkce pomérné jednoduché.

e Modul Publika¢ni proxy mlze ¢asem dle potieby optimalizovat zpUsoby dopoditavani
tzv. traces a tim zajistit konzistentni chovani vSech publikovanych zprav. Timto

zpUsobem se zabrani prosakovani rlznych zplUsobu dopocitavani traces v systémech
rtznych dodavatel(l primarnich informaci.

4.6. AKTUALIZACE MAPOVYCH PODKLADU DLE UZAVIREK

orgDIO obsahuje dva typy informaci, které maji vliv na reprezentaci topologie a geometrie
silniéni sité v mapovych podkladech:

e Zménéna prijezdnost (typicky uzavieni) nékterych stdvajicich ¢asti silni¢ni sité.

e Zavedeni docasnych komunikaci.
Vyhledové bude zapotrebi zajistit systémovy proces, ktery umozni tyto zmény (zejména
zavedeni docasnych komunikaci) propagovat do pouzivanych mapovych podkladd. Jiz dnes se
v nékterych systémech (napf. v seznam.cz) mapové podklady aktualizuji v periodé zhruba

jednoho tydne, vyhledové se s prichodem autonomnich vozidel dal tento trend ocekavat
viude.
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5. Proces implementace systému do praxe

Z predchozich kapitol je zfejmé, Ze UspéSna implementace navrZzeného komplexniho systému
nebude trividlni. Bude vyZadovat uzkou soucinnost odbornikl na legislativu, odbornikd na IT
technologie a bezpe¢nost, na praktické procesy v ramci spravnich fizeni SSU a jimi vyuzivané
SW systémy a aplikace, ale také napr. odbornikl na publicitu a komunikaci.

V zadném pripadé nelze k implementaci pfistoupit tim zplsobem, Ze by se tato metodika stala
specifikaci do Zadavaci dokumentace verejné soutéze. Hlavni dlivody jsou tyto:

e Systém nelze implementovat bez realizace legislativnich zmén, kterd musi
implementaci predchazet. V tuto chvili navic neni jasné, v jaké rozsahu ¢i s jakymi
Upravami budou legislativni zmény realizovany.

e FindIni podoba legislativnich zmén ovlivni celkovy rozsah navrieného systému i jeho
dil¢i funkce.

e S rozsahem navrieného systému souvisi také potrfebnd doba realizace a projektova
rizika vyplyvajici z jeho komplexity. Je proto nutné navrhnout a porovnat varianty
reSeni sytému i strategie jeho realizace, tzn. nalézt optimalni rozdéleni systému na vice
samostatnych realizanich ¢asti, navrhnout tomu odpovidajici systémovou
architekturu a z pohledu rizik nejvhodnéjsi zplsob implementace — jedna verejna
zakdzka vs. vice samostatnych zakazek.

e Pfi rozhodovani o rozsahu a postupu implementace je nutné posuzovat také
ekonomickou narocnost dodavky systému véetné jeho nasledného provozu a také jeho
pfinosy pro spole¢nost.

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze je potieba nejprve zpracovat Studii proveditelnosti, kterd
navrhne konkrétni feSeni, a na zakladé které bude mozné specifikovat podminky a pozadavky
verejné zakazky.

Resitelé projektu C-ZONE navic identifikovali jako zdsadni podminku Uspé$né realizace
navrhovaného systému kvalitni feSeni uZivatelské aplikace, prostfednictvim které budou
projektanti zadavat Udaje o poZadovanych zméndch organizace dopravy — tvorba orgDIO.
Mnozstvi zaddvanych Gdajd, interaktivni prace s mapou, nutnost dodrZovat metodické
postupy a pravidla mohou pfi nevhodné implementaci do uZivatelského rozhrani
a neadekvatni podpore uzivateld vést k tomu, Ze nebudou schopni nasazenou aplikaci
efektivné pouZzivat a bude ji nutné prepracovat. To by kromé zvySenych nakladd na systém
znamenalo také skody na jeho spole¢enském kreditu a na vnimani digitalizace vefejné spravy
obecné. Je vSak mozné vyuzit prototypovou aplikaci, ktera byla vytvorena v rdmci projektu C-
ZONE, a provést pilotni ovéfeni s redlnymi uzivateli a ziskat tak konkrétni vstupy a pozadavky
pro ndvrh finalni aplikace.

Proces implementace navrzeného systému pak bude obsahovat tyto zakladni kroky:

e realizace legislativnich zmén;
e zpracovani Studie proveditelnosti;
e uZivatelské ovéreni navrzenych postupl tvorby orgDIO;
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pfiprava verejné zakazky;
realizace verejné zakdzky.

Obsah jednotlivych krok( je uveden v nasledujicich podkapitole.

5.1. ZAKLADNI KROKY IMPLEMENTACE

5.1.1. Realizace legislativnich zmén

Priprava legislativnich zmén

Metodikou navrzené legislativni zmény (podrobné viz Pfiloha C) je nutné projednat ve

vhitroresortnim fizeni ministerstva dopravy a dopracovat paragrafové znéni, které bude poté

postoupeno do standardniho legislativniho procesu. Finalni pfiprava legislativnich zmén bude

zahrnovat tyto kroky:

1)

2)

3)

4)

5)

v ev s

Pfiprava podrobnéjSiho manualu zmén véetné navrhu provadéciho nafizeni viady.
Aktudlné je reSeno elektronické podavani Zadosti o povoleni uzavirky formou
navrzeného § 44c zédkona ¢. 13/1997 Sb.

Zpracovani navrhu na kompetenéni novelu zakona €. 13/1997 Sb. tak, aby bylo
zajistovano rozhodovani v duchu vize: ,Jedna Zadost, jeden Grad, jeden proces,” tj.
stanoveni ,rozhodujiciho silniéniho spravniho Gfadu“ a postaveni dotéenych SSU.
Vypracovani navrhu zmény zakona véetné dlivodové zpravy na slouceni rozhodovani
0 uzavirce a stanoveni prechodné uUpravy provozu na pozemnich komunikacich —
tento ndvrh bude zahrnovat a) prevedeni stanovovani mistni a prechodné Upravy
provozu pod agendu silni¢niho spravniho aradu, b) slouceni stanoveni této Upravy
s rozhodovanim o uzavirce/zvlastnim uZivanim pozemni komunikace v jeden akt —
opatfeni obecné povahy. Bude vytvoren optimdlni model vydavani OOP tak, aby
zohlednil potifebna specifika dopravné silni¢nich agend obdobné jako pravé § 77 odst.
5 zakona o silniénim provozu.

Dle postupu v bodé 3) bude pfipraven navrh na presunuti nékterych ¢innosti, které se
v soucasné dobé povoluji jako zvlastni uzivani, pod rezim uzavirky.

Zpracovani navrhu na prevedeni zbyvajicich agend silniéniho spravniho Gradu ve
vécech mistnich komunikacich z obecnich Uradd na obecni Urfady obce s rozsifenou
Uprava bude zahrnovat i koordinaci pfi povolovani zvlastniho uzivdni formou pfepravy
nadmérnych nakladd.

Realizace legislativhich zmén

Vedle navrhu paragrafového znéni legislativnich zmén musi byt také rozhodnuto, jakym

postupem bude zajisténo jejich uvedeni do praxe. Stim souvisi i zpracovani souvisejici

dokumentace (napf. dlvodové zpravy) a priprava a realizace osvétovych akci (napfr.

workshopy pro poslance, senatory, vedouci SSU apod.).

Samotny proces schvalovani vySe uvedenych ndavrhG bude fizen odborem legislativy

Ministerstva dopravy CR.
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5.1.2. Studie proveditelnosti
U¢elem Studie proveditelnosti je predeviim ptipravit objektivni podklady pro rozhodnuti,
jakym zpUsobem projekt systému realizovat. Studie by méla obsahovat tyto ¢asti:

Stanoveni cili Feseni

Je nutné jasné formulovat hlavni i vedlejsi cile a zakladni metriky, které ma realizace systému
splnit. Ty jsou nutné pro ndasledné kroky — stanoveni rozsahu, ndvrh a vybér variant feSeni atd.

Analyza procesu ve vztahu ke spravnimu fizeni

Jedna se predevsim o analyzu redlnych moznosti integrace systému do spravniho fizeni i do
dalsich procesti SSU a dotéenych subjektl s ohledem na realizované legislativni zmény. S tim
souvisi i analyza SW nastroji pouZivanych v téchto procesech a moznosti jejich kooperace
s navrzenym systémem.

Analyza pozadavkid na kybernetickou bezpeénost

Je potreba stanovit podminky a pozadavky nejen z pohledu platnych predpist, jako je GDPR,
zdkon o kybernetické bezpecnosti apod., ale také s ohledem na vazbu na dalsi vyuzivané
informaéni systémy v rdmci SSU, pfipadné na centralni registry.

Navrh variant rozsahu reSeni

Tato cast Studie navrhne moZné realistické varianty funkéniho rozsahu feSeni systému
a posoudi je z pohledu plnéni pozadovanych cilli a porovnani poméru nakladl. Vysledkem je
doporucenad varianta reseni.

Definice funkénich a systémovych pozadavkd pro doporuéenou variantu Feseni

Studie definuje strukturovany katalog pozadavk( pro navrh doporucené varianty reSeni
systému. Zahrne jak pozZadavky na SW navrh a jeho architekturu, tak metodické pozadavky na
implementaci a provoz systému. Podkladem pro zpracovani této casti musi byt kromé
Metodiky také zavéry z uZivatelského ovéreni zadavani orgDIO.

Navrh postupu realizace

Pro doporucenou variantu systému bude navrZen optimalni zplsob realizace:

e MozZnosti déleni systému na samostatné c¢asti (subsystémy, moduly) i s ohledem na
nezadouci vendor-lock.

e MozZnosti realizace v nékolika iteracich.

e Navrh vlastnika projektu, resp. provozovatele systému.

e Urceni subjektl, které bude potieba zapojit do realizace, zakladni specifikace jejich
soucinnosti.

Analyza rizik pro doporucenou variantu

Identifikace rizik spojenych s realizaci a provozem systému a navrh zpUsobu jejich rfeSeni.
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Cost—benefit analyza

Odhad strukturovanych nakladd na vytvoreni a provoz systému, bilance nakladl / pfinosu pro
zapojené uzivatele a také vyhodnoceni celospolecenskych pfinosu.

Doporuceni pro pripravu verejné zakazky

Studie doporuci optimalni formu verejné zakazky pro dodavku systému a pro jeho provoz,
pozadavky na zpracovani Zadavaci dokumentace, poZadavky na kompetence uchazecd,
zakladni poZadavky na zpracovani nabidek.

Vzhledem ke komplexnosti systému je vhodné zejména v pfipadé jeho realizace jednim
uchazecem navrhnout také hodnotici kritéria, aby nebyly nabidky hodnoceny pouze podle
nabidkové ceny, protoZe to mlze vést k nabidce reSeni s nizsi kvalitou.

5.1.3. UzZivatelské ovéreni zadavani orgDIO
Tato cast realizace slouZi k ziskani zpétné vazby od uZivatell na pouZitelnost a srozumitelnost
navrzenych zpUsob a postupll pfi vytvareni orgDIO a verifikace stanoveného rozsahu a miry
detailu pozadovanych informaci v ramci e-DIO.

UZivatelské ovéreni predpoklada vyuzZiti prototypovych aplikaci vytvofenych v ramci projektu
C-ZONE, které implementuji nezbytné nastroje a postupy potiebné k tomu, aby bylo mozné
zadat parametry uzavirky, definovat Upravy organizace dopravy, zkontrolovat zakladni kolize
a dopady uzavirky na dopravu a ziskat prehled pro zdkladni koordinaci uzavirek v izemi a ¢ase.

UZivatelské ovéreni by mélo probéhnout v rdmci vybraného uceleného Uzemi, napf. kraje, a je
t¥idach komunikaci a také nékolik pracovnikd SSU, ktefi posoudi srozumitelnost zadanych
informaci a jejich vyuZitelnost pro koordinaci.

Prototypové aplikace bude nutné pro potfeby UZivatelského ovéreni ¢astecné upravit — napf.
doplnit spravu uzivatell, pridat nékteré kontroly spravnosti zadanych udajt, doplnit zakladni
napovédu apod., rozsah funkci se ale ménit nebude a zadané informace nebudou nikam
distribuovany. Bude také nutné vhodné posilit systémovou infrastrukturu zajistujici béh
prototypu.

Déle bude potreba pripravit skolici materidly, zajistit proskoleni zapojenych uzivatel a zajistit
intenzivni uzivatelskou podporu.

Béhem realizace UZivatelského ovéreni se naskytd casovy prostor, ve kterém bude probihat
pfiprava a schvalovani legislativnich zmén.

Vystupem UZivatelského ovéreni bude sada pozadavki a namétl tykajici se ndvrhu
uZivatelského rozhrani, uzivatelskych postupl a metodickych pokyn(, které budou slouzit
k finalizaci poZadavk( a navrhi na feSeni ve Studii proveditelnosti.
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5.1.4. Pfiprava Zadavaci dokumentace

7 v s

Zpracovani formalni ¢asti ZD

Podle zvoleného typu vefejné zakazky se zpracuje Zadavaci dokumentace, ktera vedle oSetfeni
formalni stranky vybérového fizeni stanovi zejména pozadavky na kvalifikacni predpoklady
uchazecll a hodnotici kritéria nabidek.

Soucasti ZD jsou také navrhy smluv na zhotoveni systému a na jeho naslednou udrzbu,
pfipadné dalsi rozvoj.

Zpracovani technické ¢asti ZD

Technickd ¢ast ZD musi byt zpracovana jasné, kompletné, bez logickych chyb a na takové
Urovni podrobnosti, aby se omezila moznost nezddouciho protahovani vybérového fizeni
z dGvodu rozsahlych dotazl a namitek uchazecl a soucasné se zajistila pozadovana kvalita
dodaného systému.

Zakladnim podkladem pro zpracovani technické specifikace ZD je zpracovana Studie
proveditelnosti.

5.1.5. Realizace verejné zakazky
Realizace systému byt miZe podle rozhodnuti zadavatele zajisténa jednou nebo vice
verejnymi zakdzkami. Verejné zakazky budou realizovany standardnimi kroky:

e provedeni vybérového fizeni a vybér dodavatele;

o dodavka systému vybranym dodavatelem;

e zajisténi prlibéiné provozni a uzivatelské podpory systému;

e zajiSténi dalSiho rozvoje systému formou uprav stdvajicich ¢asti systému nebo
vytvorenim novych casti (moduld) plvodnim dodavatelem systému nebo jinymi

dodavateli.

5.2. ODHAD CASOVE NAROCNOSTI IMPLEMENTACE SYSTEMU

V ramci této metodiky byl ucinén odhad doby trvani jednotlivych krokli implementace pfi
maximalnim navrhovaném rozsahu reseni (SW systému CEU, Administrace Zadosti a Realizace
uzavirek, avsak bez navazujicich systémd, jejichZz vyvoj vsak mize bézZet viceméné nezavisle),
ktery je uveden na nasledujicim obrazku rdmcového harmonogramu:

., Doba trvani
Implementacni krok .
(mésice)
1. A: Pfiprava a realizace legislativnich zmén 12
2: Zpracovani Studie proveditelnosti 10
3. A: UZivatelské ovéreni zadavani orgDIO - pfiprava 4
3. B: Uzivatelské ovéreni zadavani orgDIO - provedeni 6
3. C: Uzivatelské ovéreni zadavani orgDIO - vyhodnoceni 2
4: Pfiprava Zadavaci dokumentace 6
5 A: Realizace verejné zakazky - vybér dodavatele 6
5 B: Realizace vefejné zakdzky - doddvka systému 12-22 _

Obrdzek 14: Rdmcovy harmonogram implementace systému.

’

Pokud uvaziujeme moment zahdjeni pripravy legislativnich zmén a uZivatelského ovéreni
zadavani orgDIO za Cas t=0, pfi znazornéném prekryvu nékterych krokd vychazi zapoceti
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pfipravy zadavaci dokumentace v Case t+12 a zapoceti realizace dodavky systému v Case t+24.
Doba realizace dodavka zavisi na mnoha faktorech, které by méla zodpovédét studie
proveditelnosti (rozdéleni zakazek a jejich paralelizace nebo postupné rozsifovani systému
atd.). Odhad mozné implementace (zahajeni provozu systému) je 3-4 roky po zahajeni priprav.

5.3. ROZVOJ SOUVISEJICICH A NAVAZUJICICH SYSTEMU

Nové navrhovany systém ma potencial dalSiho rozvoje s ohledem na jeho modularni skladbu,
doporucujeme proto vznik jednotného rozhrani a vyuZiti centralizované architektury, ktera
umozni poskytovani dopravnich informaci i v rdmci nastupujicich systému( nové generace.

Zcela nezbytnym a zasadnim prvkem systému je Centralni evidence uzavirek v¢. Klientské
aplikace pro vytvareni eDIO (CEU), je vSak doporuc¢eno soucasné realizovat i systémy
Administrace Zadosti a Realizace uzavirek, které dohromady s CEU tvofi kompletni systém
vytvareni, spravy, aktualizace a archivace dat o dopravnich uzavirkach. Na tento systém je vsak
mozné a v nékterych pripadech velmi Zadouci navazat dalsi moduly (SW systémy), které
efektivné rozsiti funkénost zdkladniho systému.

Primdrné a témér nezbytné se jednd o systémy distribuce dopravnich informaci, tj. DENM
(C-ITS) a NDIC. Systém DENM je blize popsdn v kapitole 4.5. NDIC jiZ v soucasnosti ma systémy
pro distribuci informaci z CEU, avSak je potieba je aktualizovat tak, aby byly schopné zpracovat
a distribuovat data z nové CEU v novém formatu orgDIO, tedy vytvofit , pfekladac”, jez dokaze
zpracovat orgDIO schvalené uzavirky a vytvofit z néj dopravni informace v pozadované
podobé. V zasadé se tedy jednd o obdobu Vydavatele DENM, ktery podobné zpracovava
orgDIO pro potreby distribuce C-ITS. Pfedpokladame, Ze takovy systém bude soucdsti NDIC,
a proto se neobjevuje ve schématech systému C-ZONE, avsak je nezbytné, aby byl pfipraven
k pouziti v momenté, kdy dojde k pilotnimu provozu nového systému, maji-li byt zachovany
stavajici sluzby distribuce dopravnich informaci o uzavirkach.

Ddle se jedna o systémy internich i externich predikénich model( a analytickych nastroja. Mél
by byt podporovan jejich rozvoj tfetimi stranami, aby mohl probihat efektivni vyvoj téchto
nastrojl pro dalsi typy uzavirek v¢. sitovych model( apod. (zabranéni vendor lock-in u téchto
modulll a zajisténi moznosti jejich doplnéni, pfipadné nahrazeni lepsim). Pfedevsim se jednd
o vyuzivani nejnovéjsich simulacnich a datovych nastrojl, které bude mozné ,pfipojit” pres
APl rozhrani.

V neposledni fadé se jednd o dalsi rozvojové subsystémy, které mohou v delSim ¢asovém
horizontu postupné rozSifovat moznosti a uZitné vlastnosti systému Centrdlni evidence
uzavirek 2.0, ktery ma potencidl vytvoreni Centralniho informacniho a fidiciho systému
dopravnich omezeni v CR.

Predevsim se jedna o tyto subsystémy zavedeni dynamickych prvka do systému — vize CEU
3.0 jako dispecersky systém:

o On-line sledovani za¢atku a konce dopravniho omezeni pomoci nejnovéjsich
a ekonomicky privétivych technologii pro sledovani stani¢eni a pozice s real-
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time sdilenim aktualni polohy zadatku a konce dopravniho omezeni pres
nejrlzné;jsi distribu¢ni kandly pfimo do vozidel.

o On-line hldseni dopravnich kongesci a jejich délky véetné monitoringu vzniku
incidentd u konkrétniho dopravniho omezeni.

o On-line sledovdni provozu proménnych znacek, zafizeni pro provozni
informace, liniového fizeni dopravy v oblasti pracovniho mista.

o On-line sledovani vSech prvk( v oblasti dopravnich omezeni, jejich pozice
a zbyvajici energie.

o Podpora poskytovani virtualnich dopravnich znaceni pro dynamické snizovani
rychlosti a pokynl vedoucich ke zvysSeni plynulosti a bezpecnosti dopravy
pomoci technologii C-ITS.

Doporuceny postup implementace blize specifikuje popis jednotlivych modulll (rozsah dilich
vybérovych fizeni, jejich paralelizaci ¢i ndvaznost, plan dalSiho rozvoje)v rdmci studie
proveditelnosti.
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6. Ekonomické aspekty metodiky

Pro konkrétni stanoveni veskerych ekonomickych aspektll je zapottebi vypracovat Analyzu
nakladd a prinosl, které mohou zhruba vycislit odhadované prinosy, ale také primé
ekonomické naklady na potizeni a zavedeni komplexniho systému do praxe.

Zavedeni elektronického posuzovani a schvalovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich je vyznamnou soucasti digitalizace statni spravy. Implementace digitalni
agendy do realného uZivani pfinese jednoznacné ekonomické tspory nejen pro obcany, ale
i pro vSechny dotcené aktéry tohoto procesu.

Ve srovnani s dnesni situaci nebudou Urednici nuceni manualné vkladat informace do CEU, ale
budou v mnohem vétsi mife orientovani na posuzovani konkrétnich dopadd dopravnich
omezeni na dopravu. Koordinace a harmonizace uzavirek na silni¢ni siti tak bude vyznamnym
krokem pro sniZzeni celospolecenskych negativnich externalit, které jsou zpUsobeny
nesouladem v organizaci a provadéni oprav silnic, které generuji kongesce, dopravni problémy
a také incidenty.

Vyznamnym benefitem zavedeni systému je také automatizované poskytovani digitalnich
v€asnych a presnych dopravnich informaci o aktudlnich dopravnich omezeni napfic
nejriznéjsimi informacénimi kanaly, mezi které fadime také C-ITS, které vyuzivaji prfimou
komunikaci dopravni infrastruktury s vozidly. Detailni informace o konkrétnim vedenim
dopravy v dopravnim omezeni véetné vsech platnych opatfeni v dotenych segmentech
pfispéje ke zvysSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a navazného snizeni negativnich
externalit.

Vedle nepfimych benefitll je zapotiebi pocitat s ekonomickymi naklady na poftizeni systému
jako celku, ktery se skladd ze SW modulG pro digitdlni zavedeni dopravnich opatfeni
a Centralni evidenci téchto informaci. Pfimé naklady by meély byt stanoveny na zakladé
vysledkl pilotniho fungovani systému a stanovenych konkrétnich technickych specifikaci
systému nejen z funkéniho, ale také z technického hlediska (HW vybaveni). Naklady na modul
Administrace systému musi byt navrieny s ohledem na strategické rezortni cile, zda bude
novy systém CEU 2.0 soucasti jednotné digitalni agendy, nebo zda bude ve vétsi mife vyuzivat
stavajici systém CEU. Tyto politicko-strategické cile musi byt nastaveny po pilotnim testovani
systému a musi byt v souladu s jednotnou digitalni strategii statni spravy CR. Kromé naklad(
na pofrizeni systému je zapotrebi také pocitat s ndklady na do€asné soubéiné pouzivani jak
stavajiciho zplsobu prace, tak zavadéného digitalniho povolovani dopravnich omezeni,
s naklady na Skoleni a seznameni se systémem s dopadem zejména na projektanty a stavajici
silni¢ni spravni urady. Dalsi naklady budou nezbytné pro rozsifeni rozhrani Narodniho registru
dopravnich informaci a také pro integraci s Integracni platformou pro tvorbu C-ITS zprav.

Tyto naklady budou vyvdzeny nize uvedenymi Usporami a benefity (nad ramec vyse
uvedenych), které vzniknou po implementaci systému do praxe, a to zejména z pohledu
Zadatele a koncového uzivatele systému, tj. statni spravy:
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e Zpohledu Zadatele

@)
@)
@)

Optimalizace proces(, ¢asu a nakladd spojenych s Zadosti.

Snizeni nakladd na tisténou dokumentaci, poStovné apod.

Nebude nutné dokladat odsouhlasenou technickou dokumentaci (v souc¢asné
chvili jsou Zadatelé nuceni néktera vyjadieni/stanoviska obstardvat sami).
Elektronicky podana Zadost cely proces vyznamné urychli a zefektivni, a to
i pfesto, e ze strany Zadatele (prostfednictvim projektanta) bude pozadovano
digitalniho zapisu vedeni dopravy v omezeni.

Neformalni projednani pred konecnym podanim Zadosti umozni operativni
upravy dokumentace, coZ preventivné predchazi opakovani podani Zadosti
a celého procesu schvalovani, resp. zvySeni pravdépodobnosti kladného
vyfizeni Zadosti.

Systém zabrani stavajici praxi —vyhybani se vyfizeni zvlastniho uzivani pozemni
komunikace.

Zadatel/projektant si bude moci ziskat predem informaci o mozné kolizi s jinym
pracovnim mistem/uzavirkou a namodelovat si nékteré dopady plynouci
z planovaného dopravniho omezeni. Oboji umozni Upravu navrhu DIO pred
podanim Zadosti (pfipadné v ndvaznosti na neformalni komunikaci s SSU) a tim
snizeni rizika negativniho rozhodnuti o Zadosti, coZ mu ve vysledku urychli
schvalovaci proces.

e Z pohledu statni spravy

)

Cely proces schvalovani dopravniho omezeni bude vyrazné efektivnéjsi
rychlejsi a Uspornéjsi.

Systém zkrati dobu fizeni — zpravidla stejni Ufednici se vyjadfuji ke stanoveni
mistni Upravy provozu na PK a pak ndsledné ke zfizeni uzavirky, coZz generuje
dvoji IhGty a nedmérné prodluzuje dobu a vydani rozhodnuti.

Uspory s ohledem na opakované stanovovani dopravniho znaceni v pFipadé
neschvaleni navrhu DIO, které jsou spojené s opétovnym prepracovanim
dokumentace v stavajicim procesu, ktery je neefektivni. Takto dochazi ke
zvySovani nakladl na schvalovaci proces, a to zpravidla u vSech ucastnika.
Proces povolovani se tim také prodluZuje, coz muizZe generovat dalsi zbytecné
naklady, zejména na strané investora.

S 7adatelem bude komunikovat pouze jeden zastfedujici SSU — Uspora ¢asu
prace urednik(. Dojde klepsi koordinaci jednotlivych cinnosti v procesu
schvalovani uzavirek, a to jednim povéfenym SSU.

Vznikne lepsi prehled o pracovnich mistech na celostdtni Urovni predevsim
sohledem na moZnost koordinace dopravnich omezeni s ohledem na
predikovany dopad jednotlivych dopravnich omezeni.

Postupné bude dosazeno jednotného zpUlsobu vyznacovani pracovnich mist —
obdobné dopravni situace budou oznacovany stejnym zpUsobem.

Vyznamné se zkrati doba vytizeni Zadosti.

Dojde k vyraznému zlepSeni poskytovani dopravnich informaci o dopravnich
omezenich, pres nejriznéjsi poskytovatele budou poskytovany jednotné
a detailné poskytované informace ridi¢lim pred a v pribéhu jizdy.

Budou k dispozici ucelend historickd data a dopadech konkrétnich omezeni
a délce zpozdéni a nehodach po ukonceni dopravniho omezeni pro zpétné
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vyhodnocovani jejich dopadi. Tyto analyzy mohou byt podkladem pro Upravu
typovych schémat uzavirek nebo predikénich modelu, coz ve vysledku povede
k jejich lepSimu planovani, mensim dopad{m a zvySeni bezpecnosti provozu.
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7. Srovnani novosti postupt

Navrhovany systém umozZnuje digitalizaci a sjednoceni procesu vydani povoleni k uzavirce
a ZUK a stava se tak nastrojem digitalizace statni spravy v této oblasti, ktery pfindsi novy
digitalni systém pro efektivni, sjednocujici a centralné rizené cinnosti v procesu povolovani
uzavirek.

Diky navrhovanym legislativnim zménam dojde k rozsifeni moznosti vyuzivani elektronickych
7adosti také v ramci jinych agend SSU (napF. schvalovani nadmérné a nebezpeéné prepravy).

Oproti stavajici praxi metodika navrhuje zjednodusit proces Zadosti o stanoveni prechodné
Upravy provozu a ZUK, ktery bude vidy feSen Ci zastfeSovan jednim urfadem bez ohledu na
mnoZstvi a kategorii uzaviranych pozemnich komunikaci kvali jedné konkrétni akci. Urednik
také nebude nucen nic prepisovat z papirovych podkladd od Zadatele. Implementaci
navrhovaného systému dojde i k lepsi moZnosti kontroly SSU nad prib&hem dopravnich
omezeni. SSU bude v praxi moci vykonavat ¢innosti, které mu stanovi zakon, ale jichz se v praxi
nedostatecné vyuziva. Jde i o efektivni vynucovdni a dodrZzeni podminek stanovenych
v rozhodnuti o uzavirce pozemni komunikace/zvlastnim uZivani, a to jak jeho zménou
(v pfipadé, ze postaci uzavirka v mensim rozsahu) ¢i odnétim, tak i pfi projednavani prestupkd
s tim souvisejicich. Celd agenda tak bude efektivnéjsi, vyznamné méné Casové ndroénd a tim
i levnéjsi pro vSechny dotcené strany.

Metodika podporuje podani Zadosti o uzavirku nebo ZUK v elektronické podobé a umoziuje
tak ziskat chybéjici podrobna data tykajici se omezeni provozu a zplsobu vedeni dopravy
souvisejici s uzavirkou a zvlastnim uzivani PK ve strojové Citelné podobé. Vznikne tak lepsi
prehled o pracovnich mistech na celostatni Urovni a bude moZné predem namodelovat
nékteré dopady plynouci z planovaného dopravniho omezeni (zjevné prekroceni kapacity
u konkrétné navrhovaného dopravniho fesSeni apod.). Bude tak mozné |épe optimalizovat
¢asovou koordinaci dopravnich omezeni na silni¢ni siti CR, nebot informace o planované
uzavirce bude vefejné dostupna nejpozdéji v okamiiku podani eZadosti (volitelné jiz d¥ive).

K Ucastnikam silnicniho provozu se dostane prislusna dopravni informace o existujici uzavirce
na trase, protoZze metodika podporuje prenos dat a informaci o konkrétni uzavirce nejen
k jednotlivym aktérim celého procesu, ale i k Fidi¢lim, a to pomoci nastroji C-ITS a dalsich
distribucnich kanall. Budou také k dispozici v souasné dobé chybéjici data o uzavirkach
k dalsSimu vyuziti, napt. pro ¢asovou koordinaci dopravnich omezeni na celé silni¢ni siti, ke
statistikdm k dalSimu vyzkumu, pripadné k rozhodovaci ¢innosti dalSich ufad(. Budou tak
k dispozici také digitalné archivované informace s moZnosti dohleddni, jak proces schvalovani
probihal, vyjadreni subjektl tfetich stran a jak cely proces schvaleni skoncil. V neposledni fadé
Ize oéekdvat zvydeni atraktivity vykonu profese ufednika SSU, vy3§i miru flexibility a Gsporu
personalnich nakladd.
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Priloha A Digitalni reprezentace DIO

Tato pfiloha popisuje struktury a klicové charakteristiky pouzité pro digitalni reprezentaci DIO.

A.1. DIO, ORGDIO, JEJICH UCEL A VZTAH

Struéné by se daly struktury popsat sadou nasledujicich vzorecka:

e DIO =textova_cast + graficka_cast

e textova_cCast = textova_cCdst; +textova Cdst; + ... + textova_cast,

o graficka_cast = graficka_cast, + graficka_cast, + ... + graficka_castm
e 0orgDIO = zjednodus$eny_datovy_model_DIO

e eDIO = orgDIO + souborova_forma(DIO)

Tyto vztahy niZe detailnéji popiseme.

A.1.1. DIO — klasicka projektova dokumentace
DIO — dopravné-inZenyrska opatreni, je projektovd dokumentace popisujici vedeni dopravy
v jednotlivych etapach realizace uzavirky nebo zvlastniho uZivani komunikace. DIO ma
textovou a grafickou cast (jednu Ci vice). Vykresova ¢ast rozkresluje vedeni dopravy
v jednotlivych etapdch, textova ¢ast uvadi zplUsob provedeni opatfeni, v¢. napf. informaci
o planovaném trvani jednotlivych etap, zdUvodnéni, v pfipadé stavebnich praci jejich
harmonogram a zplsob provadéni apod.

Ve stavajici praxi byva DIO dodano vétSinou v papirové formé, Ize jej pfipadné realizovat napft.
formou PDF dokument(. DIO je klicovou soucasti Zadosti o povoleni uzavirky nebo ZUK.

A.1.2. orgDIO - zjednoduseny digitalni model
orgDIO je digitalni reprezentaci klicovych charakteristik DIO, neni vSak jeho nahradou. Zatimco
v DIO ma projektant prakticky neomezené vyjadifovaci moZnosti popsat, co povaZuje za
podstatné, orgDIO se soustiedi na spolehlivou reprezentaci téch charakteristik, které poslouzi
pfi evidenci opatieni, analyze jejich dopadd na dopravu, detekci mozinych casové-
prostorovych prekryvi s jinymi opatienimi nebo pri poskytovani dopravnich informaci apod.

A.1.3. eDIO —klasicka i digitalni projektova dokumentace
eDIO je orgDIO doplnéné o prilohy, které obsahuji klasické DIO (tedy grafickou a textovou
Cast). Spojenim téchto aspektl je zajisténo, Ze reprezentuji jak klasickou projektovou
dokumentaci (prilohy s DIO), tak jeho zjednodusenou reprezentaci; a obé formy jsou soucasti
jednoho digitalniho objektu. Tato forma se pouziva v rdmci spravniho fizeni.

V nasledujicich kapitolach je popisovan model orgDIO.

A.2. IDENTITA EDIO A ORGDIO

Zakladnim identifikatorem je /D orgDIO, kazda instance orgDIO vSak musi uvadét i konkrétni
verzi version a takto identifikovany datovy objekt je povazovén za obsahové konstantni.
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Kdyz hovofime o orgDIO, vidy tim myslime konkrétni verzi s Uplnym identifikatorem ID +
version a tato je povazovana za obsahové konstantni.

TotéZ plati i pro eDIO, které prebira identitu orgDIO a vysledny datovy objekt eDIO véetné
pfiloh se povaZuje za obsahové konstantni.

eDIO nikdy neobsahuje informaci o stavu svého schvaleni, naopak, je jen soucasti néjakého
spisu, ktery se ke konkrétni verzi eDIO hlasi a ktery jediny mlze svym obsahem rozhodnout
otom, zda Zadost byla schvdlena, nebo ne. Z hlediska informaéniho systému se da stav
schvaleni konkrétni verze eDIO zjistit ve vypisu krokl spravniho fizeni, viz 103Pfiloha B.

A.3. DATOVY MODEL ORGDIO

V této kapitole je struéné popsan datovy model orgDIO.

A.3.1. Schéma vedeni dopravy pro maéd etapy DIO
Realizace DIO probiha v case a typicky zahrnuje nékolik rdznych obdobi, kterd se lisi mj.
i zplsobem vedeni dopravy.

Etapa orgDIO je ¢asové ohranicené obdobi s po¢atkem a koncem pldnovaného provedeni.

Kazda etapa musi mit jeden hlavni, vychozi méd, ale mGze mit libovolny pocet (zpravidla vsak
ne vice nez tfi) dalSich, napf. mdd pro dobu provadéni konkrétniho typu praci a méd pro
mimopracovni dobu. Kazdy méd ma vlastni schéma vedeni dopravy. Casova platnost médu
neni pfedem stanovena a pocitd se s tim, Ze se dle potreby pfi realizaci méni. Motivaci je
(v pracovni dobé) a pro jiné kapacitnéjsi (mimo pracovni dobu), pfipadné popsat zpuUsob
vedeni dopravy pfi provadéni kratkodobych specifickych ¢innosti. Pokud nemdame aktudlni
informace o médu provadéni etapy, predpoklada se uziti vychoziho médu. Je vSak doporuceno
rozsifit systém o modul Realizace uzavirek, ktery umoZni Povérené osobé v redlném case
aktualizovat praveé platny mod (tato informace se vsak jiz neprenasi do samotného orgDIO).

A.3.2. Topologie silni¢ni sité
Zakladnim stavebnim kamenem pro popis topologie silniéni sité je tzv. jizdni pas, ktery ma
svou osu s prislusnym Usekovym stani¢enim. Pro kazdy jizdni smér je pouZzit samostatny jizdni
pas, a toiv pfipadé, ze fyzicky oba sméry vedou po jednom jizdnim pdasu.
Geometrie osy jizdniho pasu je dana sekvenci jeho uzll s relevantnimi souradnicemi

a usekovym stanicenim.

Poloha kteréhokoliv vyzna¢ného bodu na silni¢ni siti se da popsat pomoci odkazu na dany
jizdni pds a konkrétnim Usekovym stani¢enim. Model tedy musi znat Usekové staniceni pro
kterykoliv bod na ose jizdniho pasu.

Mimo usekové staniceni lze ptipojit v uzlech jizdniho pasu libovolny pocet stani¢eni jiného
typu (globalni staniceni dle referencni sité).

Jizdni pasy mohou byt na stavajici silni¢ni siti (popsané v referencni siti), ale v pripadé potieby
Ize popsat i doCasnou komunikaci jako jsou prelozky nebo prejezdy stfedového déliciho pasu.
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Jizdni pas se podélné déli ve vyznaénych mistech na tzv. segmenty, které zacinaji vidy
v néjakém uzlu a maji dodatecné atributy tzv. pocatecniho uzlu segmentu. Tyto se zavedou
vSude tam, kde dochazi k napojeni na jiné jizdni pasy, ke zméné sirkovéh o usporadani nebo ke
zméné omezeni uzivani (napf. zména povolené rychlosti, zakaz vjezdu nékterych vozidel atp.).

Sitkové usporadani se definuje v kaidém pocateénim uzlu segmentu pomoci pole ifek
jednotlivych jizdnich pruhd. Sitky pruhl se poéitaji od pravé krajnice, jejiz poloha je zaddna
v kazdém uzlu osy jizdniho pasu.

Ndavaznost na jiné ¢asti silnicni sité se definuje na urovni jednotlivych jizdnich pruht.

A.3.3. Omezeni

Omezeni se definuji na Urovni jednotlivych jizdnich pruhG a mohou omezovat napft. rychlost,
Sitku, vysku, délku, hmotnost, typ vozidel nebo mohou dany pruh oznacit za zcela uzavreny.

Pozn.: Model neresSi samotné dopravni znacky, misto toho deklaruje, jakd omezeni jsou
v daném jizdnim pruhu platna.

A.3.4. Popis vlastnosti silni¢ni sité
Pro ucely modelovani dopadl je zapotiebi v modelu sdélit nékteré vlastnosti sité. Model
umoziiuje popsat napf. typ komunikace, funkéni kategorii, tfidu, jizdni charakteristiky
(smérové pomeéry, frézovani povrchu, stoupani, kvalitu vozovky, atraktivitu pracovniho mista)
a zpUsob tizeni dopravy (pouziti proménného dopravniho znaceni, kyvadlového provozu).

Dil¢i segmenty mohou také indikovat prislusnost k néjakému typovému schématu vedeni
dopravy nebo prislusnost k objizdné trase.

A.3.5. Registry a Ciselniky
Model uzivd na rlznych mistech ciselniky a registry. Za cCiselnik povazujeme predem
definovanou sadu moznych hodnot, za registr povazujeme seznam polozek, které muze
ovlivnit uzivatel (napf. projektant) nebo spravce informacniho systému.

Dale popiseme nékteré z téchto pripadd.

A.3.6. Typova schémata
Na urovni informacniho systému je zaveden registr typovych schémat, ktery identifikuje
typovd schémata, jak jsou definovdna napf. v TP66.

Jednotliva schémata vedeni dopravy pak udrzuji registr pripadl pouZiti néjakych typovych
schémat véetné souvisejicich segmentd.

A.3.7. Objizdné trasy

Na urovni orgDIO je zaveden registr objizdnych tras (v¢. pfipadného popisu), ke kterym lze
v jednotlivych schématech vedeni dopravy dohledat souvisejici segmenty.

A.3.8. Mista praci

Na urovni orgDIO je zaveden registr mist praci, které explicitné definuji geometrii (polygon)
mista praci v situaci.
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Jednotliva schémata vedeni dopravy pak uvadi, kterd z mist praci se v dané etapé skutecné
pouZivaji.
A.3.9. Mapové podklady pro staniceni

Na urovni orgDIO je zaveden registr mapovych podklad( pro staniceni, kde je u kazdého
podkladu uveden textovy identifikator, nazev a verze podkladu.

PFi popisu tzv. globalniho staniceni v jednotlivych uzlech pak staci uvést odkaz na konkrétni
mapovy podklad, odpovidajici osu staniceni v ni a hodnotu.
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Priloha B Vypis kroku spravniho fizeni

B.1. MOTIV ZAVEDENI VYPISU KROKU SPRAVNIHO RizZENI

V Ptiloha A je uvedeno, Ze jednou vydana verze eDIO je po vydani svym obsahem konstantni.
To ma vyhodu v tom, Ze uvedeny datovy obsah se da oznacit digitalnim otiskem a podepsat.
Znamena to vsak také, Ze se do eDIO/orgDIO nemlze zapsat informace o tom, Ze bylo néjak
schvaleno, protoze tim by se jeho obsah zménil.

ProtoZe souvisejici eDIO a orgDIO sdili shodny identifikator (v¢. verze), plati nize uvedené
informace o orgDIO i pro eDIO.

Soucasné ale existuje potfeba umét rozpoznat skutecnost, Zze je néjaké orgDIO schvéleno,
pripadné se stalo soucasti spravniho fizeni.

Z tohoto divodu je zaveden samostatny seznam krok( spravniho fizeni, ve kterém se eviduji
jednotlivé spravni ukony silni¢nich spravnich uradud véetné odkazl na relevantni orgDIO.

Tento na orgDIO nezdvisly seznam dovoluje dotazem do databdaze zjistit, zda je konkrétni
orgDIO jiz schvdleno, pouzito v néjakém spravnim Fizeni apod.

B.2. HLASENI O UKONU SILNICNiHO SPRAVNIHO URADU

Po provedeni néjakého spravniho Ukonu se predpokladd, Zze bude zaslano digitalni hlaseni
o ukonu silni¢niho spravniho Uradu do systém C-ZONE. Toto lze realizovat bud manualng,
nebo nastavenim automatizace v systému spisové sluzby na daném uradu.

Samotné hlaseni pak obsahuje nasledujici atributy:

e (as provedeni ukonu;

e identita uradu, ktery ukon proved;

e odkaz na konkrétni verzi orgDIO;

e volitelny odkaz na spisovou znacku;

e volitelny odkaz na ¢islo jednaci;

e stavfizeni po provedeni uvedeného Ukonu (podano, schvéleno, pozastaveno, predano,
jiné);

e volitelny identifikdtor ufadu, kterému bylo fizeni predano.

B.3. ZAZNAM O NAHLASENEM UKONU SILNICNIHO

SPRAVNIHO URADU

Systém C-ZONE dovoluje pro konkrétni identifikator orgDIO vypsat ukony, které mu byly
nahlaseny.

Ty maji mimo obsah uvedeny v HIdSeni vyse navic uveden ¢as nahlaseni a identitu hlaseni.

B.4. FILTROVANI VERZi ORGDIO PODLE SPRAVNiICH UKONU

Diky existenci zdznam( o nahlizeni uUkon( Ize jednotlivé orgDIO filtrovat. V praxi se
predpoklada vyuziti ve dvou scénafich:
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e 0orgDIO se stalo soucasti spravniho Fizeni
e orgDIO bylo schvéleno

orgDIO, které je jiz soucasti spravniho fizeni ma totiz pro posuzovani pripadnych casové-
prostorovych prekryvil s jinymi vys$si relevanci, protoze Zadatel jiz prikrocil ke schvalovacimu

procesu.

Ve chvili, kdy dojde k samotnému schvdleni, je vhodny okamzik zaradit uvedené orgDIO
k distribuci do dopravné-informacnich systém{.

104



Metodika zavedeni systému digitalni evidence a elektronického schvalovani dopravnich uzavirek v prostiedi CR

Priloha C Navrhy zmén zakonu

Pfiloha obsahuje ndméty a konkrétni ndvrhy na novelu zdkona ¢. 13/1997 Sb. a zdkona
¢.361/2000 Sb., které se bezprostfedné dotykaji procesu schvalovani dopravnich uzavirek
a dopravnich omezeni. Jedna se o navrhy, které je tfeba podrobit odborné diskusi na Urovni
resortu dopravy a dopracovat do koneéné legislativni podoby. Systém pro digitalizaci uzavirek
bez Upravy prislusnych pravnich predpisli nelze Uspésné realizovat.

C.1. ZMENY ZAKONA C. 13/1997 SB.

C.1.1. Elektronické podavani Zzadosti
VloZit novy § 44c

§ 44c

,VlIada narizenim stanovi, které Zadosti a listiny podle tohoto zdkona lze podavat pouze
v elektronické podobé, pokud prislusny silniéni spravni Grad neurci jinak.”

Zdluvodnéni: Bude na uvazeni Urednika, zda v konkrétnim pfipadé bude chtit zpracovavat
eDIO. Toto uvaZeni se samoziejmé musi dit na zdkladé § 2 az § 8 spravniho fadu, které
obsahuji tzv. zakladni zasady spravniho tizeni. § 4 odst. 1 uvadi, Ze verejna sprava je sluzbou
verejnosti. Kazdy, kdo plni ukoly vyplyvajici z plsobnosti spravniho organu, ma povinnost se
k dot¢enym osobam chovat zdvofile a podle mozZnostijim vychazet vstric. § 4 odst. 4 spravniho
fadu pak stanovi, Ze spravni organ umoini dotéenym osobam uplatiovat jejich prdva
a opravnéné zajmy. Urednik silniéniho spravniho Uradu tak poté, co vyslechne pribéh zadatele,
sam muzZe potiebné udaje do systému zadat. Jediné on je schopen rozpoznat, zda se jedna
o natolik jednoduchou véc, ktera nevyzaduje zpracovani projektové dokumentace. Pfikladem
mUze byt sloZeni stavebniho materialu na chodniku, vystavba leSeni pro opravu fasady domu,
postaveni kontejneru pfi vyklizeni nemovitosti nebo rlizné mensi vykopy zasahujici do
dotéenych komunikaci.

C.1.2. Rozhodovani o uzavirce opatfenim obecné povahy, slouceni s fizenim

o 7adosti 0 zvlastni uzivani pozemni komunikace, , rozhodujici SSU“
Pfepracovani sou¢asného § 24 nasledujicim zptsobem:

»8 24

(1) Provoz na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pfistupnych tGcelovych
komunikacich miZe byt castecné nebo uplné uzavien, popfipadé mulZe byt nafizena
objizdka. Nikdo nema narok na nahradu pfipadnych ztrat, jez mu vzniknou v dusledku
uzavirky nebo objizd'ky.

(2) Uzavirku a objizdku vcéetné souvisejiciho zvlastniho uzivani pozemni komunikace podle
§ 25 a prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich stanovi pfislusny silnicni
spravni urad opatfenim obecné povahy na zakladé navrhu osoby, v jejimz zajmu ma dojit
k uzavirce.
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(3) Prislusny silni¢ni spravni ufad navrh opatieni obecné povahy projedna

a) s vlastnikem pozemni komunikace, ktera ma byt uzaviena, a s vlastnikem pozemni
komunikace, po niz ma byt vedena objizdka,

b) s obci, na jejimz zastavéném tzemi ma byt povolena uzavirka nebo narizena objizd'ka,

c) s provozovatelem drahy,*? jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je umisténa draha, nebo
po niZ vede zamyslena trasa nahradni dopravy za vyloucenou drazni dopravu

d) s Policii Ceské republiky, ma-li objizdna trasa vést po silnici, mistni komunikaci nebo
verejné pristupné ucelové komunikaci.

e) s dot€enymi organy pro stanoveni mistni a prechodné uUpravy provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravniho predpisu.

Naplnéni podminek dle § 25 zlUstava nedotceno.

(4) Po projednani dle odst. 3 silni¢ni spravni tufad navrh opatieni obecné povahy zverejni na
urednich deskach vsech dotéenych silniénich spravnich ufadi po dobu 5 dni. Lhata pro
podavani namitek ¢ini 5 dnli ode dne zvefejnéni navrhu opatieni obecné povahy. Opatreni
obecné povahy nabyva Gcinnosti patym dnem po dni vyvéseni. Hrozi-li nebezpeciz prodieni,
vyda silniéni spravni Grad opatieni obecné povahy bez fizeni o jeho ndvrhu a opatieni
obecné povahy nabyva tcinnosti dnem vyvéseni.

(5) Pokud navrhu na vydani opatieni obecné povahy nelze vyhovét, silnicni spravni urad jej
rozhodnutim zamitne. Toto rozhodnuti oznamuje pouze Zadateli.

(6) Tyka-li se uzavirka nebo objizdna trasa, v€etné dalSich souvisejicich uzavirek ¢i objizdnych
tras uzemniho obvodu vice silni¢nich spravnich uradu, prislusi stanoveni opatfeni obecné
povahy silniénimu spravnimu ufadu, v jehoZ obvodu se nachazi prvotni diivod uzavirky bez
ohledu na kategorii pozemni komunikace. Ostatni silni¢ni spravni ufady jsou v téchto
pripadech dotéenymi spravnimi urady. Tim neni dotéeno opravnéni v ust. § 40 odst. 7 pism.
b) zakona

(7) Pri vydavani opatreni obecné povahy pfislusny silni¢ni spravni urad dba, aby uzavirka byla
vidy omezena na nejkratsi mozinou dobu, objizdka byla fddné technicky zabezpecena a byla
z hlediska provozu vyhovujici a aby byl umoznén pfistup k sousednim nemovitostem. Silni¢ni
spravni ufad muze v opatfeni obecné povahy stanovit podminky, pfi jejichZz nesplnéni mlze
opatfeni obecné povahy zménit nebo zrusit

(8) Silni¢ni spravni urad miZe zménit opatfeni obecné povahy na zakladé odlivodnéného
navrhu toho, v jehoZz prospéch bylo vydano. Ndvrh na zménu se podava, posuzuje
aprojednava ve smyslu odst. 2, 3 a 13 vrozsahu, vjakém se zména dotyka zajmui
chranénych zvlastnimi pravnimi predpisy prostfednictvim dotéenych organti.

(9) Prislusny silni¢ni spravni Urad opatieni obecné povahy neprodlené oznami
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a) Hasi¢skému zachrannému sboru Ceské republiky,
b) pfislusnym poskytovatelim zdravotnické zachranné sluzby,

c) dopravclim v linkové osobni dopravé, jde-li o pozemni komunikaci, na niZ je tato doprava
provozovana a jsou-li silniénimu spravnimu Uradu tito dopravci znami,

d) vSem silniénim spravnim uradam, které povoluji prepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych
predmétd, jde-li o uzavirku pozemni komunikace pouzivané k tomuto druhu prepravy.

e) Ministerstvu vnitra, jde-li o dalnice, v ostatnich p¥ipadech Policii Ceské republiky,
f) provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné pozemni komunikace.

(10) Vlastnik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo verejné pristupné ucelové komunikace,
po niz ma byt vedena objizdka, je povinen strpét bezliplatné provoz prevedeny na ni
z uzaviené pozemni komunikace. Pfipadné Upravy objizdkovych pozemnich komunikaci nutné
z divodu objizdky a nahrada pripadnych naslednych Skod se stanovi v podminkach opatreni
obecné povahy a uskutec¢ni na ndklad Zadatele o uzavirku a objizdku.

(11) Uzavirka a objizdka musi byt oznacena predepsanym zplUsobem. Oznaceni zabezpecuje
Zadatel o uzavirku a objizdku na svij naklad a odpovida za jeho stav po dobu trvani uzavirky
a objizdky.

(12) V pripadé nebezpeci z prodleni (Zivelni pohromy, dopravni nehody, zficeni nebo
poskozeni objektll) musi pfislusSnou ¢ast pozemni komunikace neprodlené uzavfit a oznacit
alespon provizornim zpUsobem jeji vlastnik nebo spravce, je-li vykon spravy pozemni
komunikace zajistovan prostfednictvim spravce. V pfipadé havérie inZenyrské sité nebo jiného
vedeni je povinen pfislusnou ¢ast pozemni komunikace neprodlené uzavfit a alespon
provizorné oznacit vlastnik této inZzenyrské sité nebo tohoto vedeni a véc neprodlené ozndmit
vlastnikovi pozemni komunikace nebo sprdvci, je-li vykon spravy pozemni komunikace
zajistovan prostrednictvim spravce. Tim neni dotéeno ustanoveni § 36 odst. 6. Vlastnik
pozemni komunikace nebo spravce, je-li vykon spravy pozemni komunikace zajistovan
prostfednictvim spravce, ozndmi uzavieni a oznaceni jeji ¢asti silniénimu spravnimu aradu
neprodlené poté, co uzavieni a oznaceni proved| nebo se o ném dozvédél.

(13) Provadéci predpis stanovi naleZitosti Zadosti o povoleni uzavirky a o nafizeni objizdky
a naleZitosti obecného opatreni v téchto vécech.
Doplnéni § 25 nasledovné:

V § 25 odst. 2 se za posledni vétu vklada véta: ,,Pokud se zvlastni uzivani pozemni komunikace
povoluje v fizeni podle § 24 odst. 2, nevydava se samostatné rozhodnuti. “

V § 25 odst. 4 se za posledni vétu doplfiuje véta: ,Zadost o zménu se podava, posuzuje
a projednava ve smyslu odst. 1, 2 a 13 v rozsahu, v jakém se zména dotyka prav tcastnika
fizeni a zajmu chranénych zvlastnimi pravnimi predpisy prostiednictvim dotéenych organd.
Odvolani proti tomuto rozhodnuti nema odkladny ucinek. “
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Zduvodnéni: Jde o rozsdhlou zménu, ktera je ve fazi ndvrhu k diskusi a k dopracovani. Cilem je
zjednodusit rozhodovani o uzavirkadch tak, aby se zajistila publicita aktu, jimz se stanovi
(povoluje) uzavirka vcetné integrace stanoveni prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich. Z navrhu vyplyva, Ze pro Ihaty a zplGsoby zvefejnéni ¢i poddvani ndmitek proti
OOP popsané v § 24 odst. 4 se pouziji i pro stanoveni pfechodné Upravy provozu, tudiz je
vylouéena aplikace § 77 odst. 5 zdkona ¢. 361/2000 Sh. Urcité ,vlomeni“ vefejnosti do tohoto
rozhodovaciho procesu reaguje na aktualni judikaturu spravnich soudd — konkrétné rozsudek
Krajského soudu v Praze €.j. 55 A 38/2021-64 a rozsudek Krajského soudu v Usti nad Labem,
pobocka Liberec ¢.j. 40 A 2/2021-75 (napaden kasacni stiznosti pod sp. zn. 3 As 357/2021). Je
totiz zfejmé, Ze pokud verejnost nedostane pfilezitost v ndamitkovém fizeni proti opatfeni
obecné povahy, bude ji hledat v soudnim prezkumu, ktery mize byt casové narocny a mlze
s sebou nést i odkladny ucinek a tim padem nemozZnost realizovat akce, kvali nimZz doslo
k uzavirce v€etné stanoveni prechodné Upravy provozu.

C.1.3. Kompetencni zmény zajistujici navaznost ve vécné prislusnosti —
“°

odnéti agendy silni¢niho spravniho Uradu ,nejmensim obecnim Gfadim
Pfepracovani souc¢asného § 40 nasledujicim zptsobem (zvyraznéno/preskrtnuto):

§ 40
Vykon statni spravy

(1) Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné ucelové komunikace
vykonavaji silni¢ni spravni arady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy, krajsky Gfad, obecni Grad
obce s rozsifenou pusobnosti a obecni Urad, celni Grad a Ujezdni urad.

(2) Ministerstvo dopravy

a) rozhoduje o zatrazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice nebo silnice I. tfidy
a o zméndch téchto kategorii,

b) rozhoduje o zruseni dalnice nebo silnice I. tfidy po dohodé s Ministerstvem obrany,

c) vykonava pusobnost silniéniho spravniho Ufadu a specidlniho stavebniho Ufadu® podle
tohoto zakona a zakona o silniénim provozu ve vécech dalnic,

d) povoluje zvlastni uzivani silnic a mistnich komunikaci formou prepravy zvlast tézkych nebo
rozmérnych pfedmétl a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji miru
stanovenou zvldstnimi pfedpisy,!? pokud trasa pfepravy presahuje Uzemni obvod jednoho
kraje,

e) rozhoduje o opravnych prostfedcich proti rozhodnutim orgadnu kraje v prenesené
pUsobnosti,

f) uplatiuje stanovisko k politice Uzemniho rozvoje,
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g) uplatnuje stanovisko k uzemné planovaci dokumentaci a zavazné stanovisko v Uzemnim
a spoleéném Uzemnim a stavebnim Fizeni z hlediska feSeni dalnic a silnic I. tfidy a zadvazné
stanovisko ve spole€ném Uzemnim a stavebnim fizeni pro stavby projektd spole¢ného zajmu
energetické infrastruktury3® z hlediska plisobnosti viech silni¢nich spravnich afadi s vyjimkou
pusobnosti celnich Grad( a Ujezdnich uradd,

h) ukladd ochranna opatfeni u prvk( systému elektronického mytného a u soudasti
inteligentniho dopravniho systému,

i) projednava prestupky podle § 42b odst. 5,

k) je dotCenym organem pfi posuzovani zralosti projektl spolecného zajmu energetické
infrastruktury38),

(3) Krajsky urad

a) povoluje zvlastni uzivanisilnic Il. a lll. tfidy formou prepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych
predmétll a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji miru stanovenou
zvlastnimi pFedpisy, !9 a pokud trasa pfepravy nepfesahuje Gzemni obvod kraje. Déle povoluje
téz i zvlastni uzivani mistni komunikace, pokud trasa prepravy presahuje tizemni obvod obce
s rozsifenou pusobnosti

b) rozhoduje o zarazeni pozemni komunikace do kategorie silnice Il. nebo Ill. tfidy a 0 zméné
kategorie nebo tfidy,

c) rozhoduje o zruseni silnic Il. a Ill. tfidy po udéleni souhlasu Ministerstvem obrany
a Ministerstvem dopravy,

d) vykonava puasobnost silni¢niho spravniho uradu a specidlniho stavebniho uradu ve vécech
silnic . tridy s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy, nebo pokud zvlastni
zakony nestanovi jinak3

e) rozhoduje o opravnych prostiedcich proti rozhodnutim obecniho Ufadu obce s rozsifenou
pUsobnosti,

f) uplatniuje stanovisko k Uzemné planovaci dokumentaci a zavazné stanovisko v Uzemnim
fizeni z hlediska reseni silnic Il. a Ill. tfidy.

(4) Obecni urad obce s rozsifenou plUsobnosti

a) vykondva plsobnost silnicniho spravniho Gradu a specidlniho stavebniho Uradu ve vécech
silnic Il. a lll. tfidy, mistnich komunikaci a verejné pristupnych ucelovych komunikaci
s vyjimkou véci, o kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo krajsky urad, a—pésebrest
specidtnriho-stavebnriho—tfadu—ve—vécech—mistnich—komunikae; nebo pokud zvlastni zakon

nestanovi jinak

3 Zékon €. 361/2000
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b) vykonava plsobnost silniéniho spravniho Uradu ve véci povolovani zfizeni nebo zruseni
prejezdu na neverejné ucelové komunikaci,

c) vykonava puisobnost silni¢cniho spravniho Ufadu ve véci stanoveni mistni a pfechodné
Upravy provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho predpisu na
neverejné ucelové komunikaci,

€) d) projedndava prestupky podle § 42a a 42b ve vécech dalnic, silnic, mistnich komunikaci
averejné pristupnych ucelovych komunikacich, s vyjimkou spravnich deliktd, k jejichz
projednani je prislusny celni urad nebo Ministerstvo dopravy; k projednani prestupkt podle
§ 42a odst. 4 pism. c) a § 42b odst. 1 pism. u), v), w) a x) je mistné pfislusny obecni Ufad obce
s rozSitenou pUsobnosti, v jehoz spravnim obvodu bylo provedeno kontrolni vazeni,

d} e) uplatiuje stanovisko k Uuzemnim plantim a regulacnim planim a zavazné stanovisko
v Uzemnim fizeni z hlediska feSeni mistnich a u¢elovych komunikaci.

(6) Ujezdni uGfad vykondva pUsobnost silni¢niho spravniho Ufadu ve vécech vefejné
pfistupnych ucéelovych komunikaci na Uzemi vojenského Ujezdu s vyjimkou véci, o nichz
rozhoduje obecni tfad obce s rozsSifenou puisobnosti.

(7) V pripadé, kdy ma mit ¢innost silniéniho spravniho ufadu dopad do pusobnosti vice
silnicnich spravnich uradd,

a) provadi tuto cinnost ten silniéni spravni Gfad, do jehoZ pUsobnosti naleZi pozemni
komunikace nejvyssSi kategorie, jiz se véc tyka. V pripadé pozemni komunikace stejné
kategorie, provede ukony ten silni¢ni spravni urad, ktery se o véci dozvédél jako prvni,
pokud zakon nestanovi jinak.

b) spravni organ rozhodujici podle pism. a) mlze ostatni silni¢ni spravni Grady, do jejichz
plisobnosti ma tato jeho cinnost dopad, povérit provedenim jednotlivych ukona v Fizeni
mimo vydani rozhodnuti nebo opatreni obecné povahy.

C.2. NAVRH ZMENY ZAKONA C. 361/2000 SB.
§77

Mistni a pfechodna Uprava provozu na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné
pristupnych ucelovych komunikacich
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(1) Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich a uziti zatizeni

pro provozni informace stanovi

a) ra-dalnici-ministerstvo; silnicni spravni ufad dle zvlastniho pravniho predpisu

é)-b) draini spravni ufadl, jde-li o uZiti dopravni znacky , Vystrainy kfiz pro Zelezni¢ni

vrv

prejezd jednokolejny” a , Vystrainy kfiz pro Zeleznicni prejezd vicekolejny”, svételny signal
,Signdl pro zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu” a signali pro tramvaje na pozemnich
komunikacich s vyjimkou ticelovych komunikaci, které nejsou verejné pristupné.

(2) Dotéenymi organy pri stanoveni mistni a prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich a uZziti zafizeni pro provozni informace jsou

a) Ministerstvo vnitra, jde-li o dalnice,
b) policie, jde-li o silnice, mistni komunikace a verejné pristupné ucelové komunikace,

c) dradini spravni uradl, jde-li o uZiti dopravni znacéky ,Stdj, dej pfednost v jizdé!“ pred
7elezniénim pFejezdem a dopravni znacky , Zelezniéni prejezd se zdvorami, , Zelezniéni prejezd
bez zavor”, ,,Navéstni deska”, ,Tramvaj“ a ,Dej prednost v jizdé tramvaji!“,

d) krajsky drad, jako silni¢ni spravni Gfad podle zvlastniho pravniho predpisu, jde-li
o stanoveni podle odstavce 1 pism. &} b) na silnici I. tfidy, a

e) obecni Urad obce s rozsifenou plsobnosti, jako silnicni spravni urad podle zvlastniho
pravniho predpisu, jde-li o stanoveni podle odstavce 1 pism. &} b) na silnici Il. a lll. tfidy, mistni
komunikaci a vefejné pristupné ucéelové komunikaci.

(3) Navrh stanoveni mistni nebo prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich nebo uZiti zafizeni pro provozni informace podle odstavce 1 projedna pfislusny
spravni organ s dotcenymi organy. Nevyjadri-li se dotceny organ do 30 dnli ode dne doruceni
navrhu stanoveni, ma se za to, Ze s ndvrhem stanoveni souhlasi.

(4) Hrozi-li nebezpeci z prodleni, mize prislusny spravni organ stanovit pfechodnou
Upravu provozu na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich nebo vefejné pFistupnych
Ucelovych komunikacich bez projednani s dotéenymi orgdny a bez pfedchoziho fizeni o ndvrhu
opattfeni obecné povahy, nejdéle vSak na dobu 60 dnd.

(5) Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich stanovi pfislusny
spravni organ opatfenim obecné povahy, jde-li o svételné signaly, prikazové a zdkazové
dopravni znacéky, dopravni znacky upravujici pfednost a dodatkové tabulky k nim nebo jiné
dopravni znacky ukladajici dcastniku silni¢niho provozu povinnosti odchylné od obecné Upravy
provozu na pozemnich komunikacich. Opatfeni obecné povahy nebo jeho navrh zverejni
prislusny sprdvni orgdn na urednich deskdch obecnich uradd v obcich, jejichz spravnich

obvodU se opatieni obecné povahy tyka, jen vztahuje-li se stanoveni mistni nebo prechodné
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Upravy provozu na pozemnich komunikacich k provozu v zastavéném Uzemi dotéené obce
nebo mUzZe-li stanovenim mistni nebo pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich
dojit ke zvysSeni hustoty provozu v zastavéném uUzemi dotlené obce. Jde-li o stanoveni
pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich, nedorucuje pfislusny spravni Urad
navrh opatreni obecné povahy a nevyzyva dotcené osoby k podavani pripominek nebo
namitek; opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti patym dnem po vyvéseni.

(6) Na verejné pristupné ucelové komunikaci se mistni nebo pfechodna Uprava provozu
stanovi pouze na navrh nebo se souhlasem jejiho vlastnika; to neplati, jde-li o stanoveni mistni
nebo prechodné Upravy opatifenim obecné povahy.

(7) Vyjimku z mistni a prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich povoluje
na zadost spravni organ, ktery Upravu stanovil. Dotéenym organem v fizeni je policie. Vyjimku
Ize povolit, prokdzZe-li Zadatel vdiny zajem na jejim povoleni a nedojde-li k ohroZeni
bezpeénosti nebo plynulosti silnicniho provozu. Na udéleni vyjimky neni pravni ndrok. Z mistni
a prechodné upravy, kterou je stanovena nejvyssi dovolena rychlost, nelze vyjimku povolit.

§77a

Mistni a pfechodna Uprava provozu na ucelovych komunikacich, které nejsou verejné
pfistupné

(1) Mistni a pfechodnou Upravu provozu a zafizeni pro provozni informace umistuje na
ucelové komunikaci, kterd neni verejné pristupna, jeji vlastnik. Vlastnik pozemni komunikace
oznami umisténi mistni nebo prechodné Upravy provozu nebo zafizeni pro provozni informace
do 5 pracovnich dnli obecnimu uradu obce s rozsifenou plsobnosti.

(2) Obecni urad obce s rozsitrenou pUsobnosti jako silniéni spravni urad naridi
odstranéni mistni nebo prechodné uUpravy provozu nebo zafizeni pro provozni informace,
neni-li splnéna podminka bezpecnosti podle § 78 odst. 2. Pro Ucely posouzeni zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu si obecni Urad obce s rozsifenou plsobnosti vyzada stanovisko
policie.

(3) Od mistni a pfechodné Upravy provozu na ucelové komunikaci, ktera neni verejné
pristupnd, se ucastnik silni¢niho provozu muZe odchylit na zakladé predchoziho souhlasu
vlastnika u¢elové komunikace, neni-li tim ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu.

§124
Pasobnost

(1) Statni sprdvu ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava
ministerstvo, které je uUstfednim organem statni sprdavy ve vécech provozu na pozemnich
komunikacich, krajsky ufad, obecni Urad obce s rozsifenou plisobnosti, Ministerstvo vnitra a
policie.

(2) Ministerstvo

a) povoluje vyjimky podle § 43 odst. 5 a § 83 odst. 5,
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b) jako silni¢éni spravni ufad podle zvlastniho pravniho predpisu stanovi po pisemném
vyjadieni Ministerstva vnitra mistni a prechodnou Upravu provozu na pozemnich
komunikacich na dalnici a uZiti zafizeni pro provozni informace na dalnici,

c¢) schvaluje na Zadost a naklady vyrobce nebo vyhradniho dovozce provedeni a pouzivani
dopravnich znacek, svételnych a akustickych signali, dopravnich zafizeni a zafizeni pro
provozni informace,

d) rozhoduje o odvolani proti rozhodnuti krajského Ufadu vydaného podle tohoto zakona,
e) vede centralni registr fidic a informacni systém digitalniho tachografu,

f) zabezpecuje vyrobu a distribuci fidicskych priakazd, mezinarodnich fidi¢skych prikaza
a dalsich doklad( stanovenych timto zakonem,

g) zabezpecuje vyrobu a na zakladé poZadavk( obecnich Uradd obci s rozsitenou plsobnosti
i distribuci karet fidice,
h) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

i) na Zadost prislusného organu jiného c¢lenského statu ovéruje a sdéluje Udaje o platnosti
a rozsahu fidi¢skych opravnéni.

(3) Ministerstvo nebo jim povérend osoba zajistuje informovanost vefejnosti
o situacich v provozu na pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpec¢nost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Za tim ucelem jsou policie, obecni policie, silniéni
spravni Urady, spravci pozemnich komunikaci a Hasi¢sky zachranny sbor povinni poskytovat
ministerstvu aktualni informace, které maji vliv na bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich. Provadéci pravni ptedpis stanovi druh informaci, které maji vliv na
bezpecnost a plynulost silniéniho provozu, zplsob predavani informaci, zplsob sbéru
informaci a zpUsob zverejriovani informaci pro potreby dopravni verejnosti.

(4) Krajsky urad
a) povoluje vyjimky podle § 43 odst. 5,

b) jako silni¢ni spravni urad podle zvlastniho pravniho predpisu stanovi mistni a pfechodnou
Upravu provozu na pozemnich komunikacich na silnici |. tfidy a uzZiti zafizeni pro provozni
informace na silnici I. tfidy; mistné pfislusny je krajsky Gfad, v jehoz izemnim obvodu se silnice
. tfidy nachazi, nestanovi-li zvlastni zakon jinak

c) provadi prevenci v oblasti bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.
(5) Obecni urad obce s rozsifenou plisobnosti
a) povéruje osoby oprdvnéné k zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1 pism. j),
b) udéluje, podminuje, omezuje, odnima a vraci fidicské opravnéni a zrusuje podminéni nebo
omezeni fidicského opravnéni,

c) nafizuje prezkoumani zdravotni zpUsobilosti drzitele fidicského opravnéni,
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d) natizuje prezkouseni z odborné zpUsobilosti drZitele fidicského opravnéni,
e) vydava a vymeénuje ridicské prikazy a mezinarodni Fidi¢ské prikazy,

f) vyménuje fidi¢ské prikazy ¢lenského statu, Fidi¢ské prikazy vydané cizim statem podle
§ 116,

g) zapisuje do mezinarodniho Fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem skutecnosti podle
§ 107 a oznamuje je orgdnu ciziho statu, ktery tento mezinarodni fidi¢sky prikaz vydal,

h) vede registr fidic(l a vydava data z registru fidica,

i) vydava karty ridic¢e a prijima odevzdané karty fidice,
j) vydava specialni oznaceni vozidel podle § 67,

k) projednava prestupky podle tohoto zakona,

[) provadi v registru fidicl zaznamy o poctech bodl dosazenych fidi¢i v bodovém hodnoceni
a o odectu bodd,

m) projednava namitky a rozhoduje ve véci zaznamu o poctu fidicem dosazenych bod(
v bodovém hodnoceni,

n) provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

o) informuje organ cinny v trestnim fizeni, ktery rozhodl o podminéném odloZeni podani
navrhu na potrestani nebo o podminéném zastaveni trestniho stihani,

1. o odevzdani fidi¢ského prlikazu drzitelem tidicského prikazu, ktery se zavdzal zdrzet se
fizeni motorovych vozidel béhem zkusebni doby tohoto podminéného odlozeni podani navrhu
na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho stihani,

2. o zadosti o ridicské opravnéni osoby, ktera se zavazala béhem zkuSebni doby tohoto
podminéného odloZeni podani navrhu na potrestani nebo podminéného zastaveni trestniho
stihani zdriet se fizeni motorovych vozidel, pokud nebyl pfislusny obecni Urfad obce
s rozsifenou plisobnosti vyrozumén o tom, zda se tato osoba ve zkusebni dobé osvédcila, nebo
o tom, Ze se ma za to, Ze se osvédcila; zaroven obecni Urfad obce s rozsifrenou plsobnosti
informuje organ Cinny v trestnim fizeni o tom, zda Zadatel doloZil odbornou zpUsobilost.

(6) Obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti jako silnicni spravni Gfad podle
zvlastniho pravniho predpisu stanovi mistni a prechodnou Upravu provozu na pozemnich
komunikacich na silnici Il. a lll. tfidy, mistni komunikaci a verejné pfristupné ucelové
komunikaci a uZiti zafizeni pro provozni informace na silnici Il. a lll. tfidy, mistni komunikaci

Vv

a verejné pristupné ucelové komunikaci. Mistné pfislusny je obecni urad obce s rozsifenou

pusobnosti, v jehoz tzemnim obvodu se pozemni komunikace nachazi, nestanovi-li zvlastni
zakon jinak.
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