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1 Uvod
1.1 Obecné

Shoda vnéjSich rozmér vozidla s obrysem je jednim z kliGovych faktor( interoperability vozidla.
Obecné je obrys definovan jako soubor pravidel, zahrnujici definici referenniho profilu (dfive pouzivan
pojem vztazna linie obrysu) a pfidruzena pravidla pro vypo€et omezeni rozméru ve svislém a pficném
sméru. Pomoci téchto pravidel Ize definovat maximalni pfipustné vnéjsi rozméry vozidla (tzv. obrys pro
konstrukci vozidla) anebo prostor, do kterého nezasahuje infrastruktura (tzv. prajezdny prufez). Obrys
Ize zkontrolovat pomoci statické, kinematické nebo dynamické metody vypoctu.
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Obr. 1 Schématické znazorn éni vztahu mezi pr Gjezdnym pr Gfezem a referen énimi profily r Gznych typ G obrys a

Statickd metoda vypodtu obrysu je zaloZzena ve svislém sméru na uvazovani statickych vychylek
stojiciho vozidla a v pfiéném sméru vllemi ve vztahu dvojkoli-kolej a ve vypruzeni vozidla. Dynamické
vychylky vozidla jsou v tomto pfipadé vzaty v Gvahu formou pevnych rozmérovych pfirazek na strané
infrastruktury a jsou tak respektovany téz v definici referenéniho profilu statického obrysu.

Naproti tomu kinematickd metoda vypoctu obrysu uvaZzuje nejen statické svislé a pficné vychylky, ale
také dynamické svislé vychylky a také ¢ast pricnych kvazistatickych vychylek ¢asti vozidla vyvolanych
moznou Uhlovou vychylkou kolem polu naklonéni. Ta je pfi vypoCtu zohlednéna v hodnoté
kinematického zuZeni. Zbyvajici Cast kvazistatickych vychylek vozidla, nepfekracujici urcité
specifikované hodnoty, je zahrnuta do pfirdzek na strané infrastruktury.t

Dal3i metodou vypoctu obrysu je dynamickd metoda . Ta je zaloZzena na stanoveni obéalky poloh
vozidla pfi rlznych stavech zatiZzeni, v riznych tratovych pomérech a v riznych rezimech jizdy. Na
zakladé této obalky se stanovi maximalni prostor, ktery vozidlo mize zaujmout. Aby byla prokazana
shoda vozidla s obrysem, je nutné, aby se vypoctena obalka vychylek nachazela uvnitf dynamického
obrysu pro konstrukci (jedna se o tzv. absolutni metodu vypoctu dynamického obrysu), nebo aby
neprekraCovala obalku vychylek referenéniho vozidla, které je schvaleno k provozu na dané
infrastruktufe (jedna se o tzv. srovnavaci metodu vypoctu dynamického obrysu).

1.2 Zpusoby ov érovani obrysu vozidel

Oveéreni shody vnéjSich rozmér( s deklarovanym obrysem je soucasti procesu schvalovani typu
vozidla. V platnych legislativnich dokumentech TSI WAG a TSI LOC&PAS je citovana norma CSN
EN 15273-2, které se zabyvéa problematikou obrysu vozidel. V této normeé je v pfiloze R uveden seznam
dokumentt, kterymi je potfeba dolozit shodu vozidla s obrysem pfi jeho certifikaci. Norma ale
neobsahuje informace, jak kontrolu obrysu realné existujiciho vozidla fyzicky provést.

1 Pro provoz vozidel na infrastruktufe SZDC se vyZzaduje, aby obrys pro konstrukci vozidla byl stanoven
kinematickou metodou.
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V normé& CSN 28 0312 je uvedena metoda ovéFeni obrysu vozidla obrysnici. Tato metoda spogiva
v tom, Ze na pfimé, nerozSifené koleji je umisténa obrysnice, coZ je tuha konstrukce (Sablona), ktera
ma tvar referenéniho profilu. Tvar obrysnice mlze odpovidat statickému, nebo kinematickému
referenénimu profilu. Princip kontroly obrysu spociva v tom, Ze se v rozhodujicich prafezech vozidla
(napf. uprostied vozidla, v misté oto€ného Cepu, na predstavku vozidla, atd.) zméfi pficna vzdalenost
mezi kontrolovanym bodem na vozidle a obrysnici a tato vzdalenost se porovna s vypoctenou hodnotou
jednostranného zuzZeni. Nedostatkem této metody je skute€nost, Ze se vozidlo nemusi nachazet ve své
jmenovité poloze a tudiz odméfené hodnoty jednostranného ziZeni nemusi odpovidat skute¢nosti.
Obrys pro konstrukci vozidla je vypocéten na zéakladé hodnot nékterych parametru, které u stojiciho
vozidla ovéfit nelze — napf. parametry ovliviiujici naklon vozidla?. Samotné méreni v obrysnici tedy neni
schopno poskytnout potfebny dikaz o tom, Ze vozidlo je ve shodé s deklarovanym obrysem.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze v soucasné dobé prakticky neexistuje obecné dostupny dokument,
ktery by popisoval vSechny aspekty kontroly shody realného vozidla s deklarovanym obrysem. Cilem
této metodiky je odstranit vySe uvedené nedokonalosti a stanovit nové postupy, jak toto ovéreni
provést.

2 Cil metodiky

Kompletni vozidlo je slozitou mechanickou soustavou, ve které se na vzajemné poloze jednotlivych
¢asti projevi individuélni nesymetrie a hystereze. U tohoto systému je prakticky nemoZzné proveést
kontrolu obrysu jednoduchou ucelenou zkouSkou. Cilem této metodiky je ovéfit obrys vozidla na
zakladé zpracovani vysledkl souboru dil¢ich praktickych zkouSek ke zjiSténi hodnot téch parametrd,
které jsou vyznamné z hlediska dosaZeni shody vozidla s obrysem.

2 Tyto parametry se ovéfuji samostatnou zkouskou. Podrobnosti viz kap. 4.5.11.
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3 Pojmy a zkratky
3.1 Seznam symbol U

Pro G&ely této metodiky plati symboly uvedené v tabulce 1, které jsou prevzaty z normy CSN EN 15273-
2. Pouze v pfipadé, Ze norma pro nékteré z parametrl symbol neobsahuje, jsou pouZity symboly
vlastni.

Symbol Nazev Jednotka

2s vzdalenost styénych kruznic m

Ar rozkoli m

a rozvor krajnich dvojkoli u vozidel bez podvozk( nebo vzdalenost stred( m
podvozki

b polovina Sifky nebo vzdélenost rovnobézna s jizdni plochou koleje m
meéfena od osy koleje nebo vozidla

b1 polovina rozte€e pruzin prvniho stupné vypruzZeni m

b polovina rozte€e pruzin druhého stupné vypruzeni m

be polovina rozte€e postrannich kluznic m

d rozchod dvojkoli m

Flc, f3 pruhyb vozové skfiné nebo spodku vozidla m

h vySka viéi jizdni ploSe koleje m

hc vySka poélu naklonéni m

h: vySka zéstavby dolniho kloubu sbérace od jizdni plochy koleje m

hjm jmenovita vysSka vozidla m

J skute€na vile ve svislém sméru v arovni postrannich kluznic m

m velikost vzduchové mezery m

n vzdalenost od uvaZzovaného fezu k pfilehlému krajnimu dvojkoli nebo m
nejbliz§imu otoénému ¢epu

n; n pro fezy vné dvojkoli nebo stfedu podvozku m

Na n pro fezy mezi dvojkolimi nebo stfedy podvozki m

p rozvor podvozku m

Poa omezeni v horni poloze ovéfovaného bodu sbéra¢l umisténych vné m
stfedu podvozku

Poi omezeni v horni poloze ovéfovaného bodu sbéracd umisténych mezi m
stfedy podvozku

Pua omezeni v dolni poloze ovéfovaného bodu shéracu umisténych vné m
stfedu podvozku

Pui omezeni v dolni poloze ovéfovaného bodu shéracl umisténych mezi m
stfedy podvozku

q pficna vule mezi dvojkolim a ramem podvozku nebo dvojkolim a skFini
u vozidel bez podvozkd (mozZnost posuvu ze stfedni polohy v jednom m
sméru)

R polomér oblouku m
soucinitel poddajnosti

3 Prahyb spodku vozidla je v norm& CSN EN 15273-2 definovan dvéma symboly.
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Sy

tloustka okolku

v v

pFicné posunuti zpusobené poddajnosti sbérace zvednutého na 6,5 m
a pfi pusobeni priéné sily 300 N v Urovni hlavice

v v

pficna vule mezi podvozkem a skfini (moznost posuvu ze stfedni
polohy v jednom sméru)

Wa

ficna vile mezi podvozkem a skfini smérem na vnéjSi stranu oblouku
ménici se jako funkce poloméru oblouku

ke)

Wi

pricna vlle mezi podvozkem a skfini smérem na vnitfni stranu oblouku
meénici se jako funkce poloméru oblouku

N

svislé vychylky vypruzeni

Uhel naklonéni pfevySené koleje

Uhel naklonéni vozidla vzhledem k jizdni plose

Uhel nesymetrie vozidla vlivem vyrobnich toleranci, sefizeni vypruzeni
a nerovnomérného rozlozeni zatéze

Uhel vyplyvajici z tolerance sefizeni vypruzeni

rad

vyrobni a montéazni tolerance sbérace: tolerovana odchylka mezi osou
skfiné vozidla a stfedem hlavice sbérate zvednuté do 6,5 m bez

v v

pusobeni jakékoliv pFi¢né sily

Tab. 1 - Seznam symbol G

3.2 Seznam index

Pro Ucely této metodiky plati indexy uvedené v tabulce 2.

Index Popis
vyp parametr, ktery vstupuje do vypoctové kontroly obrysu
L leva strana
m stupen vypruzeni
n poradové Cislo
P prava strana
R oznaceni poloméru oblouku
z popis zatizeni

Tab. 2 - Seznam index U
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3.3 Seznam zkratek a akronym

Pro Ucely této metodiky plati zkratky a akronymy uvedené v tabulce 3.

CSN éeska technicka norma

EN evropska norma

LOC&PAS technickéd specifikace pro interoperabilitu subsystému ,Kolejova vozidla —
TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob” transevropského konvenéniho
Zelezni€niho systému

WAG TSI technickéa specifikace pro interoperabilitu subsystému "Kolejova vozidla —
nakladni vozy" transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému

TK spojnice temen kolejnicovych pasu v pfisluSném pfiéném fezu

MVD konstrukéni hmotnost v provoznim stavu

MXD konstrukéni hmotnost pfi vyjime€éném uziteCném zatizeni

Tab. 3 - Seznam zkratek a akronym
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4 Popis metodiky
4.1 VSeobecn é
Touto metodikou ovéfovani obrysu praktickou zkouskou Ize provést kontrolu:
* lokomotiv;
e 0sobnich vozu a jednotek;
* nékladnich vozl (podvozkovych i nepodvozkovych).
U nékterych koncepci vozidel Ize tuto metodiku aplikovat také na vybrana specialni vozidla.

Metodiku lze aplikovat jak na vozidla s normalnim rozchodem, tak i na vozidla s Sirokym a GUzkym
rozchodem.

Oveéreni shody rozméru sbérace s obrysem pro shérac je uvedeno v kap. 4.6.

Smyslem této metodiky je ovéfit praktickou zkouSkou ty parametry vozidla, které ovliviiuji jeho obrys.
Naméfené hodnoty parametrd se zapisuji do protokolu ze zkousky. Ovéfeni shody vozidla s jeho
obrysem je popsano v kap. 4.4.

Postup stanoveni nékterych parametri vozidla je popsan v normativnich dokumentech. V takovém
pfipadé, je v této metodice uvedeny odkaz na pfislusny dokument.

Tato metodika si neklade za cil u kazdého méfeného parametru uvést podrobny postup méfeni, véetné
pouzitych méfidel. Smyslem metodiky je u kazdého parametru uvést stru¢ny popis, schéma méreni,
popfipadé navrhnout postup, jak tento parametr ovéfit.

4.2 ZkuSebni podminky

v v s

z hlediska obrysu vozidel.

ZkouSené vozidlo musi byt v dokonéeném stavu.

ZkouSené vozidlo musi byt zajiSténo kliny proti pfipadnému pohybu.
Mé&rFeni nesmi byt provadéno pod trolejovym vedenim.

Pokud neni uvedeno jinak, zkousky se provadéji na pfimé neprevySené koleji se jmenovitou hodnotou
rozchodu koleje.

Pro méfeni by méla byt pouZita méfidla s nejistotou méreni:
e do 0,5 mm (urozmérd do 200 mm);
e do 2 mm (urozmért nad 1000 mm).*

Mé&rFeni by mélo byt provedeno pfi okolni teploté 20° + 10° C.

PFislusny stav loZeni definovany podle normy CSN EN 15663 je uvedeny u kazdého méfeného
parametru.

4.3 Definice zakladniho sou Fadného systému vozidla

Zkousené vozidlo se diky poddajnosti pruzicich prvkd v pfiéném, ale i podélném smeéru nemusi
nachazet ve své jmenovité poloze (napf. skiifih mdze byt pficné vychylena viaci ramu podvozku). Aby
se pfi méfeni eliminoval tento vliv, je nutné definovat polohy zakladnich rovin pro nevypruzené, jednou
vypruzené a dvakrat vypruzené hmoty. V nasledujicich odstavcich je uvedeny pfiklady postupu, jak tyto
roviny definovat.

VSechny body, které definuji pfislusné roviny, by se mély nachézet pfednostné na obrobenych plochéach
ramu podvozku, hlavniho ramu, nebo hlavniho pfi¢niku.

4 U rozmért vétsich nez 200 mm a mensich nez 1000 mm se nejistota méfeni méfidla vypocte ze vztahu
0,5+ 1,5- (1 —200)/800.
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U nevypruzenych hmot je rovina XZ (v obr. 2 Eervené) kolma na spojnici TK a prochazi praseciky
dvou kruznic, jejichZ stfedy jsou umistény, bud v misté kontaktu styénych kruznic kola dvojkoli s rovinou
TK (rozte€ kruznic 2s - obr. 2 a, ¢), nebo ve stfedu dosedacich ploch pro pruziny v prvnim stupni (rozte¢
kruznic 2b: - obr. 2 b, c).

Ji \ Z
J L
<L !
e L.
G TK
1 I
|y 7

a)
Obr. 2 - Poloha roviny XZ u nevypruzenych hmot

U jednou vypruzenych hmot , rovina XZ:

* je kolmé& na rovinu prochazejici tfemi body (A1, A2, A3) umisténymi na dosedacich plochach
pruzicich prvkd prvniho stupné vypruzeni, popfipadé v misté narazek pruznic. Odlehlost ¢tvrtého
bodu (A4) od této roviny nesmi byt vétsi nez 2 mm,;

» prochazi dvéma body, které jsou tvoreny pruseciky Ctyf kruznic, jejichz stfedy (Al, A2, A3 a A4)
jsou umistény ve stfedu dosedacich ploch pro pruziny v prvnim stupni (rozte€ kruznic 2,1), nebo
v misté narazek pruznic.

Obr. 3 - Poloha roviny XZ u jednou vypruzenych hmot

U dvakrat vypruzenych hmot , rovina XZ:

* je kolma na rovinu prochézejici tfemi body (B1, B2, B3) umisténymi na spodnich plochach
hlavnich pfiénika (hlavniho ramu), odlehlost étvrtého bodu (B4) od této roviny nesmi byt vétSi nez
4 mm;

* prochazi body (C1, C2) umisténymi na ose oto¢nych ¢epu.

Obr. 4 - Poloha roviny XZ u dvakrat vypruzenych hmot
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4.4 Oveéreni shody vozidla s obrysem

Postup ovéfeni shody vozidla s obrysem podle této metodiky je znazornén na diagramu v obr. 5.
Vozidlo vyhovuje obrysu:

pokud jsou splinény vSechny podminky uvedené v tabulce & 4 mezi zméfenymi hodnotami
parametrd vozidla podle této metodiky a vstupnich parametrt uvedenymi ve zpravé z vypoctové

kontroly obrysu podle normy CSN EN 15273-2, CSN 28 0312, nebo vyhlasky UIC 505-1.

nebo pokud se provede vypoctova kontrola obrysu na zakladé zméfenych relevantnich parametr

podle této metodiky.

popis

Cislo kapitoly

Kritérium
posouzeni shody

jmenovita vySka vozidla

45.1

viz dokumentace

vozidla

poloha kritického bodu v podélném sméru 45.2 M = Nivip,

resp. Na < Na wp
poloha kritického bodu v pficném sméru 45.2 b < by
poloha kritického bodu ve svislém sméru 45.2 h < hyp
vzdalenost oto¢nych ¢epl podvozku 45.3 a < awp
rozvor podvozku 454 P < Pwp
rozchod dvojkoli 455 d = dvyp
pFicné vule v fetézci mezi dvojkolim a skfini vozidla 4.5.6 \?VSS?AV/\VISP
velikost vzduchové mezery 4.5.7 m < Myyp
rozteé pruzin vypruzeni 458 E: z E;—xz
svislé vychylky vypruzeni 4.5.9 Z< Zwp
prahyb vozové skfiné nebo spodku vozidla 4.5.10 f<fup
soucinitel poddajnosti 4511 S < Swp
vyska polu naklonéni 4511 he = he_wp
staticka nesymetrie vozidla 4512 770< 70 wp
velikost svislé vile v Urovni postrannich kluznic 4.5.13 J < Juwp
rozte€ postrannich kluznic 4.5.14 bg < bg_wp
vySka dolniho kloubu sbéra¢e nad TK 4.6.1 he = he_yvyp
poddajnost shérace 4.6.2 t<t wp
Uhel vyplyvajici z tolerance sefizeni vypruzeni 4.6.3 O< O vy
vyrobni a montazni tolerance shérace 4.6.4 TE<T wp

Tab. 4 — ov éfeni shody vozidla s obrysem
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(START )

KONTROLA HODNOT RELEVANTNICH

PARAMETRU VOZIDLA PODLE TETO
METODIKY

JE K DISPOZICI ZPRAVA

7 VYPOCTOVE
KONTROLY OBRYSU?
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NAMERENYCH HODNOT S
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KONTROLY OBRYSU?
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VYPOCTOVA KONTROLA
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VOZIDLO VYHOVUJE
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VYHOWUJE VOZIDLO
OBRYSU?

VOZIDLO NEVYHOVUJE
OBRYSU

(KONEC)

Obr. 5 - Shoda vozidla s obrysem
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4.5 Oveéreni parametr G vozidla
4.5.1 Jmenovita vySka vozidla

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prabéhu zkousky MVD

Tab. 5 - Jmenovita vySka vozidla — uplatn  éni a stav lozeni

Jedna z prvnich ¢€innosti pfi ovéfovani parametrd vozidla praktickou zkouskou je zdokumentovani
jmenovité polohy a porovnani se jmenovitou polohou uvedenou v dokumentaci vozidla. V pfipadé, Ze
zZjisténé odchylky budou vétsi nez tolerance uvedené v dokumentaci vozidla je potieba ovéfit:

e stav ojeti kol, resp. obnovu profilu kol soustruzenim a s tim souvisejici pfipadnou kompenzaci ojeti
kol;

» opotfebeni komponentl spojeni skiiné a podvozkd;
» stav vzduchového vypruzeni (aktivni, neaktivni), pokud je jim vozidlo vybaveno.

VSechny zjisténé odchylky je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni jmenovité polohy vozidla. Hodnoty hjm se
ovérfuji na vozidle prostfednictvim dostupnych udaji v dokumentaci vozidla.

TN

=
=
=

| | c

Obr. 6 - Jmenovita poloha vozidla
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4.5.2 Polohy kritickych bod

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prabéhu zkousky MVD

Tab. 6 - Polohy kritickych bod G — uplatn éni a stav loZeni

Z pohledu obrysu je kriticky bod definovan jako bod umistény na povrchu vozidla, ktery se nachazi
v blizkosti obrysu pro konstrukci. Polohy téchto bodud jsou uvedeny bud ve zpravé z vypoctové kontroly
obrysu (pokud existuje), nebo se musi na vozidle pfedem urgit.
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Obr. 7 - Poloha kritického bodu

Vv

Oveéreni souradnic kritickych bodu je potfeba provést minimalné pro rozhodujici pfiéné fezy nachazejici
se na pfednim a zadnim pfedstavku, v poloviné vzdalenosti otocnych Cepu a v misté otoénych Cepl
pro obé poloroviny vozidla

PFi ovéfovani je nutné zohlednit pfipadnou kompenzaci jmenovité polohy vozidla v souladu s kap. 4.5.1.
Vysledkem méfeni jsou soufadnice kritickych bodu:

* v podélném sméru n; pro Casti mezi otocnymi Cepy (mezi dvojkolimi), resp. na pro Casti vné
oto¢nych ¢epu (vné dvojkoli), méfené od otoéného cepu (od dvojkoli);
* ve svisléem sméru h od TK;

e v pfiéném sméru b od roviny XZ skfiné, rdmu podvozku, nebo hlavniho ramu.®
4.5.3 Vzdalenost oto énych €epu podvozk G (parametr a)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 7 - Vzdalenost oto €énych €epll — uplatn éni a stav lozeni

Vzdalenost oto€nych €epl podvozku je definovana jako vzdalenost svislych os ota€eni podvozku
vzhledem ke spodku, hlavnimu ramu nebo mezimostu.

s e

1K

|
!
o |
!

Obr. 8 - Vzdalenost oto énych €epl

Vysledkem méfeni je hodnota parametru a.
V pfipadé nakladnich vozidel Ize pfi méfeni aplikovat normu CSN EN 13775-2.

5 Dal$i moznosti jak ovéfit soufadnice kritickych bod( je méfeni vozidla vagi obrysnici (podle normy CSN 28 0312).
V tomto pfipadé se zméfFi pficnéa a svisla vzdélenost mezi kritickym bodem na vozidle a obrysnici a tyto vzdalenosti
se porovnaji s vypoctenou hodnotou jednostranného zizeni a svislych poklesu vypruzenych ¢asti uvedenych ve
zpravé z vypoctové kontroly obrysu.
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4.5.4 Rozvor podvozku (parametr p)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 8 — Rozvor podvozku — uplatn  éni a stav loZeni

Rozvor podvozku je definovan jako vzdalenost os dvojkoli u bezpodvozkovych vozidel, resp. vzdalenost
os krajnich dvojkoli v podvozku u podvozkovych vozidel.

K J |

© 4 —ff— =

Obr. 9 - Rozvor podvozku

Méfeni se provadi na kazdé strané podvozku/pojezdu v misté kontaktu kolo-kolejnice. Vysledkem
meéfeni jsou:

* U podvozkud hodnoty parametru pa. a pne, kde n znaci pofadové €islo podvozku;
* U bezpodvozkovych vozidel hodnoty parametru p. a pe.

V pfipadé nakladnich vozidel Ize pfi méfeni aplikovat normu CSN EN 13775, &ast 3, 4, nebo 5.
4.5.5 Rozchod dvojkoli (parametr d)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla

Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky

Stav lozZeni v prabéhu zkousky MXD — u podvozkl s vnéjSim ramem
MVD — u podvozkil s vnitfnim ramem

Tab. 9 — Rozchod dvojkoli — uplatn  éni a stav loZeni

Hodnota rozchodu dvojkoli je definovana jako vzajemnéa vzdélenost okolki méfena na poloméru
0 10 mm vétSim, nez je polomér styéné kruznice kola. Tato hodnota se vlivem opotiebeni kol méni.

. = /’|_/’)
O\ \_/

Syl rozkolf, Sgp

5 5
T

Obr. 10 - Rozchod dvojkoli

Hodnotu rozchodu dvojkoli I1ze stanovit tak, Ze se k zméfené hodnoté rozkoli pfipocte Sifka okolku na
levém a pravém kole.
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d, =rozkoli + Sgnr + Sanp

Méreni se provadi pro kazdé dvojkoli podvozku/pojezdu. Vysledkem jsou hodnoty parametru d,, kde
n znaci pofadové ¢islo dvojkoli.

4.5.6 PFiéné vile v fetézci mezi dvojkolim a sk Fini vozidla (parametry g a w)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prub&hu zkousky MVD

Tab. 10 — PFiéné vile v fetézci mezi dvojkolim a sk Fini vozidla — uplatn éni a stav loZeni

PFicn& vule q se obvykle uplatriuje u vozidel s jednim, nebo se dvéma stupni vypruZeni a je definovana

jako mozné pri¢né posunuti ramu podvozku vaci loziskové skfini z jeho stfedni polohy na kazdou
stranu, a to pfi uvazovani opotiebeni.

PFicna vile w se obvykle uplatfiuje u vozidel se dvéma stupni vypruzeni a je definovana jako mozné
pfi€né posunuti:
» oto€ného Cepu, popf. otoéného Cepu a kolébky vzhledem k rAmu podvozku z jejich stfedni polohy
na kazdou stranu;

» dorazové plochy umisténé na skfini vozidla vic¢i dorazovym plocham umisténym na ramu
podvozku, (pokud je vozidlo vybaveno narazkami s proménnymi valemi v zavislosti na kFivosti
projizdéného oblouku) ze stfedni polohy vozové skfiné na kazdou stranu.

SKRIN VOZIDLA

r—% — £ o roovork
§ | § DVOUKOLI

TK |

Obr. 11 - PFiéné vule v fetézci od dvojkoli po vozidlovou sk Fin

Postup méfeni téchto pfi¢nych vuli mdze byt za urcitych okolnosti velmi komplikovany. Méfené vozidlo
se vlivem hystereze pruzicich prvka, tfecich tlumica, postrannich kluznic, atd. nemusi nachazet ve své
jmenovité poloze, coz silné ovliviiuje vysledky méfeni. Navic, u vozidel vybavenych pfi€nymi narazkami
s proménnymi vilemi, ovliviiuje vysledky méfeni jednak vile mezi oto€nym C&epem a pficnymi
narazkami a dale pak poddajnost mechanizmu prenaSejiciho tazné abrzdné sily mezi ramem
podvozku a skfini. V nasledujicich odstavcich je uvedeny doporuéeny postup, jak tyto parametry ovéfit.

PFiéna vile mezi dvojkolim a ramem podvozku:

Postup mérfeni pricné vile q je zavisly na zplsobu vedeni dvojkoli v podvozku. U téch vozidel, ktera
jsou vybavena pfiénymi dorazy v prvnim stupni vypruZeni, Ize velikost této vile zméfit pfimo na
pojezdu. Typickym reprezentantem této koncepce jsou vozidla s rozsochovym vedenim dvojkoli, kde
Ize pFicné vale g zméFit mezi pfilozkou rozsochy a loZiskovou skfini.
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Obr. 12 - PFiéna vuale mezi ramem podvozku a dvojkolim u vozidel s rozs ~ ochovym vedenim dvojkoli

U ostatnich vozidel, ktera nejsou vybavena pfi€nymi dorazy v prvnim stupni vypruZeni, lze tyto vdli
zméfit na zkuSebnim stavu. Cilem zkousky je wvychylit ram podvozku (popf. hlavni ram
u bezpodvozkovych vozidel) v pficném sméru vaéi loZiskovym skfinim nejprve na jednu, poté na
druhou stranu a zaznamenat velikost téchto vzajemnych pficnych vychylek. Pficné sily mohou byt
vyvozeny napf. hydraulickymi, nebo pneumatickymi valci. Aby se zabranilo rotaci ramu podvozku kolem
podélné osy X je potfeba, aby se pusobisté pri¢nych sil nachazela co nejblize prvkd vedeni dvojkoli
pfipadné pruZzicich prvkd v prvnim stupni vypruzeni. Hodnotu méfeného parametru Ize odecist jako
rozdil pficnych vzdalenosti mezi rAmem podvozku a loZiskovou skfini na zacatku a na konci zkousky.

V praibéhu mérfeni je nutné sledovat zavislost sily na posuvu valcu a v pfipadé strmého narlstu sily je
nutno zkousku ukongit.

|
|

Obr. 13 - Schéma m éfeni p¥iéné vile mezi dvojkolim a rAmem podvozku

Méreni se provadi zvlast u kazdého dvojkoli. Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru gn. @ gne, kde
symbol n znagi pofadové ¢islo dvojkoli.
PFiéna vile mezi ramem podvozku a sk Fini:

Postup mérfeni pficné vile w je zavisly na tom, zda je tato pfi€na vale konstantni v zavislosti na
poloméru oblouku, nebo proménna s rozdilnymi hodnotami vili méfenymi do stfedu a vné oblouku.
V pfipadé konstantni vile w, méfené v misté kontaktu pfiné narazky s pfisluSnym protikusem
(kolébka, otocny &ep) Ize tuto hodnotu zméfit pfimo na vozidle.
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SKRIN VOZIDLA
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Obr. 14 - PFiéna vale mezi ramem podvozku a sk Fini u vozidel s konstantnim pr Gbéhem téchto v ali

U vozidel, ktera maji pficné vale proménné v zavislosti na poloméru oblouku, Ize tyto vile zméfit na
zkuSebnim stavu, na kterém lIze natocit podvozky vuci skfini a simulovat tim vzajemnou polohu
podvozku a skfiné pfi prijezdu vozidla obloukem urcitého poloméru. Méfeni probiha tak, Zze se
zkouSené vozidlo umisti na zkuSebni stav a provede se natoCeni podvozkd do polohy odpovidajici
konkrétnimu poloméru oblouku - hodnoty pfislusnych polomérd obloukd jsou uvedeny ve zpravé
z vypoctove kontroly obrysu, nebo v pfisludné normé (vyhlasce). Cilem zkou3ky je vychylit skfif vozidla
v pficném sméru vaéi ramu podvozku a zaznamenat velikost téchto vzajemnych pfiénych vychylek
smérem vné ado stfedu oblouku. Pfi¢né sily mohou byt vyvozeny napf. hydraulickymi, nebo
pneumatickymi valci. Pasobisté téchto sil by mélo byt v ose otocnych epd, priblizné ve vySce pélu
naklonéni, aby se eliminovala rotace skfiné kolem podélné osy X (kolébani). Sily by mély pusobit kolmo

na skfifn. MéFenou hodnotu lze odedist jako rozdil pficnych vzdalenosti mezi rAmem podvozku a skfini
na zacatku a na konci zkousky.

V pribéhu méfeni je nutné sledovat kontakt proménné narazky s kulisou, pfipadné zavislost sily na
posuvu valcu a v pfipadé strmého narustu sily je nutno zkousku ukongit.

I
FT FT w & 5

Obr. 15 - Schéma m éfeni pFiéné viale mezi rAmem podvozku a sk Fini

Pfed zkouskou se doporucuje zkontrolovat jmenovitou polohu vozidla v pficném sméru zméfenim
pFicné vile a pevnych nardzek. V pfipadé zjisténi nesrovnalosti je mozné provest korekci vysledku
zméfenych parametrtd pfiénych vili na zkuSebnim stavu.

Méfeni se provadi zvlast u kazdého podvozku. Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametrd wn ar
a Wn_ir, kde symbol n znac&i pofadové Cislo podvozku a symbol R znaci polomér oblouku odpovidajici
pFislusnému nato€eni podvozku.
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4.5.7 Velikost vzduchové mezery (parametr m)

Uplatnéni zkousky Vozidla se vzduchovym vypruzenim
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 11 — Velikost vzduchové mezery — uplatn  éni a stav lozeni

Velikost vzduchové mezery je definovana jako vzdalenost spodni plochy horni upeviiovaci desky
vzduchové pruziny a horni dosedaci plochy pfidavné (nouzové) pruziny.

SKRIN VOZIDLA

( 3\

I I RAM PODVOZKU

J J

Obr. 16 - Velikost vzduchové mezery

Hodnota velikosti vzduchové mezery je jednou ze zakladnich parametr(, ktera je uvedena v mérovém
listu zkouSeného exemplafe vozidla. Hodnota tohoto parametru neni konstantni a je ovlivnéna jednak
stavem loZeni vozidla, tak i te€enim nouzové pruziny (v pfipadé pryZovych/pryZokovovych pruZicich
prvk().6

Ovéreni této hodnoty Ize realizovat tak, Ze se zméfi vySky vSech hlavnich pfi¢nikd (ramu skfin€) od TK
na levé a pravé strané vozidla ve stavu aktivniho a neaktivniho vzduchového vypruzeni. Rozdil téchto
namérenych vysek odpovida velikosti vzduchové mezery m,. a mqp, kde symbol n znaéi pofadové ¢&islo
otoéného Cepu.

4.5.8 Rozte¢€ pruzin vypruzeni (parametr 2b)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 12 — Rozte € pruzin vypruZzeni — uplatn éni a stav loZeni

Rozte¢ pruzin vypruZeni je definovana jako pfi¢na vzdalenost os pruzicich prvkd v prvnim, nebo ve
druhém stupni vypruZeni.

:

|

TK

2b,

Obr. 17 PF¥i€na baze vypruzeni

6 Te€enim nouzové pruziny se rozumi zména vySky pruziny vlivem trvalého statického zatizeni v ¢ase.
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Méfeni se provadi zvlast pro kazdou béazi vypruzeni. Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru
2by, 1, resp. 2b, 2, kde n znaci poradove Cislo vypruzeni.

4.5.9 Svislé vychylky vypruzeni (parametr  z)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla
Uplatnéni pro obrys Kinematicky, staticky
Stav loZeni v prabéhu zkousky Viz komentar v textu kapitoly

Tab. 13 — Svislé vychylky vypruzeni — uplatn  éni a stav lozeni

Vlivem tihy uzite€ného zatiZeni vozidla a dynamickych u€inkd na vypruZzené hmoty ve svislém sméru
dochézi k deformaci vypruzeni.

PRAZDNY VUZ LOZENY WUZ

T T
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Obr. 18 - Svislé vychylky vypruzeni

Pokud jsou k dispozici mérové listy vSech podvozkd zkouSeného vozidla, kde jsou uvedeny hodnoty
stlaCeni vypruzZeni ve svislém sméru pro stavy zatizeni definované ve zpravé z vypoctové kontroly
obrysu, popfipadé v pfislusné normeé (vyhlaSce), pouziji se hodnoty stlaceni z téchto dokument(. Pokud
tyto mérové listy nejsou k dispozici, anebo je vozidlo vybaveno pryZzovymi (pryZokovovymi) pruzicimi
prvky, jejichz charakteristiky se v prab&hu ¢asu méni, je potfeba oveéfit charakteristiky svislého
vypruzeni praktickou zkouskou.

To Ize provést tak, Ze se vozidlo ve stavu zatizeni MVD (podle normy CSN EN 15663) zatiZi zku$ebnim
zatizenim a poté se zméfi deformace vypruzZeni. U vozidel s linearni charakteristikou svislého
vypruzeni je nutno provést méfeni pro dva stavy loZeni, uvozidel s nelinearni, anebo lomenou
charakteristikou svislého vypruzeni je nutné provést méfeni pro vice stavu loZzeni. Deformace vypruzeni
se méfi vzdy v roving, kterd prochazi osou oto¢ného Eepu (popf. osou dvojkoli) a je kolmé& na rovinu
XZ definovanou v kap. 4.3. Méfeni se provadi mezi loZiskovou skfini (popf. TK) a ramem podvozku,
resp. mezi ramem podvozku a vozidlovou skfini na kazdé strané vozidla. Na zakladé takto zjiSténych
charakteristik svislého vypruzeni se vypoctou svislé vychylky vypruZenych ¢asti pro konkrétni stavy
zatizeni.

Dal3i z moZnosti jak oveéfit svislé vychylky vypruzeni je vyvazat podvozky a zméfit svislé vychylky (popf.
charakteristiky vypruzeni) na zkuSebnim stavu.

Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru zam. - @ Zame_z, kde n znali pofadové Cislo otoéného ¢epu
(dvojkoli), m znadi stupen vypruzZeni, za kterym se uvede kratky popis zatiZeni.
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4.5.10 Prahyb vozové sk finé nebo spodku vozidla (parametr  f)

Uplatnéni zkousky Nékladni vozy
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MXD

Tab. 14 — Prihyb vozové sk Finé nebo spodku vozidla — uplatn  éni a stav loZeni

Vlivem zatiZzeni vozidla nakladem, nebo cestujicimi dochazi k prdhybu spodku vozidla (nebo vozové
skfiné), ktery je zpravidla nejvétSi uprostfed vzdalenosti oto¢nych cepa.

| — T |
= | m— T——— —_— | — =
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Obr. 19 - Prahyb spodku vozidla

Mérfeni prahybu vozové skfiné nebo spodku vozidla se provadi pouze u nakladnich vozidel, uprostfed
vzdalenosti otoCnych epu, na levé a prave strané vozidla. Pfi méfeni Ize aplikovat normu
CSN EN 13775-2.

Vysledkem mérfeni jsou hodnoty parametru maximalniho pruhybu f, resp. fp.
4.5.11 Souc€initel poddajnosti, vySka polu naklon  éni (parametry s a hc)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla

Uplatnéni pro obrys Kinematicky

Stav lozZeni v prabéhu zkousky MVD, MXD

Tab. 15 — Sou €initel poddajnosti, vySka p6lu naklon  éni — uplatn éni a stav lozeni

V disledku poddajnosti vypruZzeni dochazi pfi jizdé vozidla obloukem za prebytku nebo nedostatku
pfevySeni, spolu s pfiénymi posuny, k naklonéni vypruzenych ¢asti vozidla. Velikost tohoto naklonéni
je dana hodnotou soucinitele poddajnosti. Soucinitel poddajnosti je pomér uhlu 7, ktery svira rovina
XZ sk¥iné (podvozku) s kolmici na spojnici temen kolejnic a Ghlu prevyseni koleje .

VySka poélu naklonéni je definovana, jako vySka podélné vodorovné osy rotace skfiné vozidla nad TK,
jestlize na ni pusobi nedostatek nebo prebytek prevyseni.

Obr. 20 - Sou €initel poddajnosti, vySka po6lu naklon  éni
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Postup méfeni hodnoty souginitele poddajnosti a vysky polu naklonéni je uvedeny v normé& CSN
EN 14363 a vyhlaSce UIC 505-5. Méfeni by mélo byt provedeno pro stavy zatizeni uvedené ve zpravé
z vypoctove kontroly obrysu, popfipadé v pfislusné normé (vyhlasce).

PFi ovéfeni hodnoty vySky poll naklonéni (jednou a dvakrat vypruzenych hmot) je nutné zohlednit
pfipadnou kompenzaci jmenovité vy3ky vozidla v souladu s kap. 4.5.1.

4.5.12 Staticka nesymetrie vozidla (parametr  7)

Uplatnéni zkousky VSechna vozidla

Uplatnéni pro obrys Kinematicky

Stav loZeni v prabéhu zkousky MVD, MXD

Tab. 16 — Staticka nesymetrie vozidla — uplatn  éni a stav lozeni

Statickd nesymetrie je definovana jako uhel, ktery svira rovina XZ skfiné (hlavniho ramu) vozidla
stojiciho na nepfevySené koleji pfi vylou€eni vlivu tfeni s kolmici na spojnici temen kolejnic. Nesymetrie
vozidla muze vzniknout napf. vyrobnimi tolerancemi, nerovnomérnym rozloZzenim zatéze a sefizenim
vypruzeni.

TK

Obr. 21 - Staticka nesymetrie vozidla

PFi méFeni tohoto parametru se musi v prvni fadé vyfadit z €innosti vSechny tfeci prvky (napf. tlumice),
které by mohly ovlivnit vysledky zkousky. V dalSim kroku se na méfeném vozidle stanovi, v souladu
s kap. 4.3, rovina XZ. Poté se zméfi Uhel, ktery svira rovina XZ vozidla s kolmici na spojnici temen
kolejnic. Méfeni se provadi v misté vSech oto€nych C&epu, popfipadé v misté vSech dvojkoli
(u bezpodvozkovych vozidel).

Vysledkem méfeni je hodnota parametru 77on, kde n zna&i pofadové Cislo otoéného Cepu, popf. dvojkoli.

4.5.13 Velikost svislé v dle v arovni postrannich kluznic (parametr  J)

Uplatnéni zkousky Vozidla vybavenéa kluznicemi
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 17 — Velikost svislé v dle v Grovni postrannich kluznic — uplatn ~ éni a stav lozeni
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Kluznice plni funkci zajisténi stability polohy skfiné vici podvozku. Kluznice mohou byt provedeny jako
pevné (obr. 22a) nebo vypruzené (obr. 22b). Postranni kluznice téchto provedeni jsou soucasti vozidel,
kde spodek je spojeny s podvozkem prostfednictvim kulové torny.

RAM SKRINE VOZIDLA | _d
9 =y — O
S e—e /A— —_—
. RAM PODVOZKU |
|
)
|
RAM SKRINE VOZIDLA =1
§§ [T\ §§
. RAM PODVOZKU |
|

Obr. 22 Vle v trovni kluznic

Mé&feni se provadi u kazdé kluznice. Pfi méfeni Ize aplikovat normu CSN EN 13775 &4st 2, nebo &ast 4.

Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru J.. a Jnp, kde n znali poradové Cislo otoc¢ného Cepu,
pop¥. dvojkoli.

4.5.14 Rozte € postrannich kluznic (parametr  2byg)

Uplatnéni zkousky Vozidla vybavena kluznicemi
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav lozZeni v prabéhu zkousky MVD

Tab. 18 — Rozte € postrannich kluznic — uplatn  éni a stav loZeni
Rozte€ postrannich kluznic je definovana jako pficna vzdalenost os postrannich kluznic.
by

RAM SKRINE VOZIDLA

., _ J
—_ A \ =
RAM PODVOZKU

Obr. 23 - PFi€néa baze postrannich kluznic

Méreni se provadi pro kazdou dvojici postrannich kluznic. Pfi méfeni Ize aplikovat normu
CSN EN 13775 ¢ést 2, nebo cast 4.
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Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru bg,, kde n znaci pofadoveé &islo otocného Cepu.
4.6 Ovéreni shody rozm éru shérace s obrysem pro sb érac

Shoda rozmérii shérade s obrysem pro shéraé se ovéfuje podle normy CSN EN 15273-2. Dlkaz
0 shodé rozméru se provadi ve vypoctove vysce 5 m a 6,5 m nad TK, kdy vypoctené omezeni v dolni
a horni poloze ovéfovaného bodu shéra6l musi splfiovat nerovnost Py,<0aPy<0,
resp. Pia<0aP,;<0.

4.6.1 Vyska dolniho kloubu sb éraée nad TK (parametr hy)

Uplatnéni zkousky Vozidla se sbératem
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 19 — Vy3ka dolniho kloubu sb  éraée nad TK — uplatn éni a stav loZeni

Vy38ka dolniho kloubu shérace je definovana, jako svisla vzdalenost pfi¢né osy dolniho kloubu sbérace
od TK.

FUE 0

TK

Obr. 24 - VySka dolniho kloubu sb  éraée od TK

Vy38ka dolniho kloubu sbérace se méfi zvlast na levé a pravé strané vozidla. Méfeni se provadi pro
kazdy sbérac vozidla. Pfi ovéfeni je nutné zohlednit pfipadnou kompenzaci jmenovité polohy vozidla
v souladu s kap. 4.5.1.

Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru hiy. a hwe, kde n znaci pofadove Cislo sbérace.
4.6.2 Poddajnost sb éraée (parametr t)

Uplatnéni zkousky Vozidla se sbéracem
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 20 — Poddajnost sb éra€e — uplatn éni a stav lozeni

Poddajnost sbérace je definovana jako pficné vyboceni liSty sbérate ve vySce 6,5 m nad TK pfi
pusobeni pficné sily o velikosti 300 N.
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STRECHA VOZIDLA
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Obr. 25 - Poddajnost sh érace

Jmenovitd hodnota v€etné tolerance je obvykle uvedena ve zkuSebnim protokolu z méfeni pfiéné
poddajnosti zkouSeného exemplare shérace.

Pokud tato hodnota neni k dispozici, je nutné ji ovérfit zkouSkou. Ta se provede tak, Ze se liSta sbérace
na vozidle zdvihne do vy3ky 6,5 m nad TK. Poté se na listu sbéraCe zavede, nejprve na jednu a poté

v v

na druhou stranu, pfi¢na sila o velikosti 300 N a méfi se velikost pfi€ného posunu listy sbérace.

Méfeni se provadi pro kazdy sbérac vozidla. Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru t.. a t.e, kde
n znaci pofadové Cislo sbérace.

4.6.3 Unhel vyplyvajici z tolerance se Fizeni vypruzeni (parametr @)

Uplatnéni zkousky Vozidla se sbéracem

Uplatnéni pro obrys Kinematicky

Stav loZeni v prabéhu zkousky MVD

Tab. 21 — Uhel vyplyvajici z tolerance se  Fizeni vypruZeni — uplatn éni a stav lozeni

Vlivem nedokonalého sefizeni vypruzeni dochazi k naklonéni vozidlové skfiné.

TK

Obr. 26 - Tolerance se Fizeni vypruzeni

Uhel vyplyvajici z tolerance sefizeni vypruzeni nelze ovéfit praktickou zkoudkou. Divodem je
skute€nost, Ze pfi vyhodnoceni zméfeného naklonu skiiné nelze od sebe oddélit vliv sefizeni vypruzeni,

v v

vliv vyoseni tézisté, tolerance tuhosti vypruzeni, atd.
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Ovérfeni tohoto parametru se provadi vypoctem. Z vyrobni a sefizovaci dokumentace se na zakladé
tolerance sefizeni vypruZeni na levé a pravé strané vypocte Uhel @, ktery odpovida toleranci sefizeni
vypruzeni.

SN

4.6.4 \Vyrobni a montazni tolerance sb érae (parametr 7)

Uplatnéni zkousky Vozidla se sbératem
Uplatnéni pro obrys Kinematicky
Stav loZeni v prab&hu zkousky MVD

Tab. 22 — Vyrobni a montazni tolerance sb  éra€e — uplatn éni a stav lozeni

Parametr zahrnujici vyrobni a montézni tolerované odchylky mezi rovinou XZ vozové skfiné a stfedem
liSty sbérace na vozidle zvednuté do vysky 6,5 m nad TK. Tento parametr ovliviiuje jednak rovinnost
montaznich mist na stfeSe vozidla, ale také vyrobni tolerance a nesymetrie shérace.

6500
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rr
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Obr. 27 - Vyrobni a montazni tolerance sh  érace

ZkouSka probiha tak, Ze se v prvni fadé na horni ploSe liSty sbérace vyznaci jeho podélné osa symetrie.
LiSta shéraCe se poté zvedne do vysky, kdy osa liSty je 6,5 m nad TK. V této vySce se zméfi pficna
vzdalenost roviny XZ vozidla a osy listy sbérace.

Méfeni se provadi pro kazdy sbérac vozidla. Vysledkem méfeni jsou hodnoty parametru 77, kde n znaci
pofadoveé ¢islo sbérace.
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5 Srovnani novosti postup G proti p avodni metodice

Metodika zaméfena na ovéreni hodnot vSech parametr(l, na zékladé kterych je stanoven obrys pro
konstrukci konkrétniho vozidla a nasledné na ovérfeni shody vnéjSich rozméra vozidla s pFisluSnym
obrysem, dosud neexistuje. Postup, ktery obsahuje norma CSN 28 0312, nazvany ,kontrola obrysu
vozidel“, se zaméfuje pouze na ovéfeni hodnot vnéjSich rozméra vozidla s pfihlédnutim k vypoctenym
hodnotam zuzZeni, avSak vibec neovéfuje, zda ve vypoctu zuzeni jsou pouzity ty hodnoty relevantnich
parametrd, které vozidlo ve skuteénosti ma.

6 Popis uplatn éni certifikované metodiky

Metodika se uplatni ve vSech pfipadech, kdy je potfeba prokazat shodu vozidla s obrysem. To se
provadi jak v pfipadé schvalovani typu vozidla (certifikace), tak i v pfipadé potfeby ovéfit vlastnosti
stavajicich, jiz provozovanych, vozidel. Shoda rozmér( vozidla s obrysem je jednou ze zakladnich
bezpecénostné-relevantnich vlastnosti, kterd musi byt prokazana uz jako podminka pro povoleni vstupu
vozidla na dopravni cestu pro potifeby zkuSebnich jizd.
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