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|. Cile metodiky

Pfedlozena metodika je soucasti projektu ,Koncepéni zamér fizeni Zelezni¢niho provozu
na tratich ve vlastnictvi statu — Ceské republiky“. Cilem projektu je vytvoreni podkladd pro
zavedeni systematického pfistupu k Fizeni Zelezniéniho provozu na Zelezniéni siti Ceské
republiky. Resitelsky tym se zaméfuje na nastoleni zplsobu fizeni Zelezniéniho provozu
z hlediska navrZeni struktury dispeCerskeho aparatu, urCeni kompetenci a vazeb mezi
jednotlivymi zaméstnanci vCetné vzajemného dorozumivani v ramci jejich rozhodovacich
procesu. Cilovym uZivatelem metodiky je Ceska republika — Ministerstvo dopravy.

Ma-li byt navrhovan nebo hodnocen jakykoliv projekt, ktery se dotyka tak vyznamného
odvétvi, jakym je Zeleznice (a doprava obecné&), musi byt pfedem stanovena pozadovana
spolehlivost pfedmétného systému jako celku. Spolehlivost jakozto vlastnost systému se
definuje jako schopnost vykonavat pozadované funkce v definovanych podminkach a daném
C¢asovém intervalu s jistou urovni pravdépodobnosti. Dilezitym hlediskem je rovnéz pfedem
stanovena uroven kvality, na které je dana funkce vykonavana (v tomto pfipadé uroven
a zpusob zajisténi Zelezni¢ni dopravy vcetné tolerované miry vyuZiti nahradnich opatfeni).
Stanoveni pozadované spolehlivosti systému je ulohou sloZek, které na nejvy3Si urovni
zajistuji chod statu a vrcholové planuji dalsi vyvoj. V odvétvi dopravy by mélo byt takovym
organem Ministerstvo dopravy, které ma urCity nadhled nad vSemi subjekty pasobicimi na
Zeleznici. Neznalost pozadované spolehlivosti Zelezniéniho systému muze vést
k nevyvazenosti v urovni jednotlivych Cinnosti, které se provadéji z hlediska rekonstrukci,
moderniza¢nich praci, ale i koncepce Fizeni provozu, tvorbé jizdniho fadu a podobné, ¢imz
se tyto aktivity v koneném duasledku stavaji neefektivnimi. Nékteré prvky ZzZelezni¢niho
systému tak mohou ziskat do svého funkéniho zivota velmi vysoké hodnoty spolehlivostnich
parametrd (s odpovidajicimi naklady), parametry jinych prvkd se pohybuiji v urovni nizsi, coz
v8ak muze vést ke vzniku neregularit na rozhranich, komplikovanému prabé&hu procesu
a i poklesu spolehlivosti Zelezni¢niho systému jako celku. Vynalozené naklady tak
nepfinesou ve vysledku pozadovany efekt.

V ramci tohoto projektu se pfedpoklada, Ze ZelezniCni systém predstavuje vyznamnou
souCast statni infrastruktury, a proto je pozadovana nejvy$§i mozna uroven jeho
spolehlivosti. Veskeré pfistupy jsou proto navrhovany se zfetelem na uvedenou skute¢nost.
Zelezniéni doprava je jednou ze soudasti dopravniho odvétvi, s té&snymi technickymi
a technologickymi vazbami na ostatni druhy dopravy, a proto je tfeba koordinovat €innost
téchto jednotlivych dopravnich odvétvi zejména v krizovych situacich, kdy je bezprostfedné
ohrozen chod statu.
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lI. Vlastni popis metodiky

1 Zakladni pojmy

Dalkové fizeni (zelezni€ni) dopravy — propojeni dalkového ovladani zabezpecovaciho
zafizeni a pfimeého fizeni dopravniho provozu a jejich pfevedeni do jednoho pracovisté

Dirigujici dispe€er D3 — zaméstnanec pfimého fizeni provozu, ktery Fidi dopravu na trati se
zavedenym zjednoduSenym zpusobem fizeni dopravy

Dirigujici pracovisté D3 — sidlo dirigujiciho dispeCera, je uréeno pro fizeni dopravy na trati
se zavedenym zjednodu$enym zpUlsobem Fizeni dopravy

Dispecer infrastruktury (dispeCer dopravni cesty) — zaméstnanec provozovatele drahy,
jehoz ukolem je sledovani stavu a spravné cinnosti technickych zafizeni pouzitych
na dopravni cesté (zejména prostfednictvim diagnostiky), sjednavani opravy s udrzujicimi
slozkami v pfipadé vzniku poruchy, informovani zaméstnanci pfimého Fizeni
o predpokladanych dopadech na pribéh dopravy

Dispecerské pracovisté operativniho fizeni — sidlo dispeCerského aparatu operativniho
fizeni provozu, vykonava se odtud operativni fizeni zelezni¢ni dopravy

Dopravni koordinator — zastfeSujici organ vSech druht dopravy uplatiujici se zejména pfi
krizovych situacich v dopravé

Dopravni mysleni — soubor viastnosti ¢lovéka, které napomahaji usnadnit jeho zafazeni do
procesu fizeni dopravy a pfispivaji ke zvySovani jeho kvality, patfi sem zejména rychlé
rozhodovani, bezchybné vykonavani nékolika paralelné probihajicich &innosti, prostorova
predstavivost a kratkodoba pamét, zahrnuje téZz osobni zajem c¢lovéka o dany obor,
pozadavek na potfebu dopravniho mysleni vyrazné roste od profese vypravéiho smérem
k dispeCerskému aparatu

Dozorce stanice — zaméstnanec provozovatele drahy, ktery se obsazuje do dalkové
fizenych ZzelezniCnich stanic, je vzdy vazan na konkrétni stanici a v pfipadé potfeby
vykonava pouze jednoduchou obsluhu zabezpeCovaciho zafizeni v nezbytném rozsahu
stanoveném zakladni dopravni dokumentaci a podle pokynu tratového (uzlového) dispeCera
DOZ nebo vypravciho

Informaéni okruh — vymezena Cast Zelezni¢ni sité, odkud potfebuje zaméstnanec Fidici
dopravu ziskavat informace pro spravné rozhodovani, rozsah se odviji od charakteru pfimo
fizené oblasti (Zelezni¢ni uzel, tratovy uUsek s mezilehlymi stanicemi, apod.), jedna se
0 oblast pasivni — zaméstnanec fidici dopravu nezasahuje zadnymi povely do této oblasti

Kontrolni dispecer informacénich systémi — zaméstnanec operativniho fizeni provozu,
ktery prubézné kontroluje spravny prubéh pofizovani dat do provoznich informacnich
systému, v pfipadé nalezeni nespravnych nebo neuplnych dat zavadi opatfeni pro napravu

Mezilehld stanice — stanice slouzici k fizeni vlakové dopravy, prfedevSim k predjizdéni
a kfizovani vlakud, vyznam spociva v umoznéni plynulosti dopravy, spiSe vyjimecné se zde
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provadi obsluha manipulaénich mist, nakladka a vykladka nebo sestavovani vlakovych
souprav

Mistni dispecer DOZ — zaméstnanec pfimého Fizeni provozu, ktery Ffidi z tratového
(uzlového) dispecerského pracovisté drazni dopravu v jediné dopravné s kolejovym
rozvétvenim

Mistni obsluzné pracovisté — slouzi pro trvalé mistni fizeni dopravy vramci jediné
dopravny s kolejovym rozvétvenim

Mistni vypravéi — zaméstnanec pfimého fizeni provozu, ktery fidi mistné dopravu pouze
v pfesné vymezené &asti dopravny s kolejovym rozvétvenim

Mistni zalozni obsluzné pracovisté — slouzi pro pfechodné mistni fizeni dopravy v ramci
jediné dopravny s kolejovym rozvétvenim

Obsluha (ovladani) zabezpecovaciho zafizeni — soubor Cinnosti bezprostfedné spojenych
s fyzickym zajisténim jizdy vlaku v realném cCase, tj. pfimé (fyzické) plsobeni na dopravni
elementy ve smyslu ovlivhovani jejich pohybu po dopravni siti prostfednictvim vhodného
nastroje (prvky zabezpecovaciho zafizeni)

Operacéni okruh — vymezena Cast Zeleznicni sité, kde pfislusny zaméstnanec pfimo fidi
dopravu, ziskava odtud informace pro spravné rozhodovani, rozsah zavisi na charakteru
fizené oblasti (Zelezni¢ni uzel, tratovy Usek s mezilehlymi stanicemi, apod.), jedna se
0 oblast aktivni — zaméstnanec fidici dopravu pfimo zasahuje do této oblasti

Operativni Fizeni — feSeni a vyhodnocovani vzniklych diferenci ve vlakové dopravé oproti
planu zakladniho fizeni prostfednictvim zasah( dispecerského aparatu, cilem je zajistit
plnéni naplanovaného grafikonu vlakové dopravy a pfipadné dodatecné pozadavky dopravci
v€etné fedeni mimofadnosti

Operator zelezni¢ni dopravy — zaméstnanec pfimého fizeni provozu, jehoz ukolem je
obsluha informacnich systému, shromazdovani a pfedavani podkladl pro fizeni dopravy
ostatnim zaméstnanclm, kontrola téchto podkladl, vedeni dopravni dokumentace
nahradnim zpusobem, pfipadné dalsi ¢innosti dané mistnimi potfebami

Pohotovostni vypravéi — zaméstnanec pfimého Fizeni provozu, ktery plni po prevzeti
dopravny povinnosti vypravéiho vyplyvajici z pfislusnych predpisu, rozhoduje o dopravnich
ukonech tykajicich se vyhradné vlastni dopravny a bezprostiedné pfilehlych mezistani¢nich
usekd, pripadné feSi mistni specifické ukony definované zakladni dopravni dokumentaci

Provozni dispecer — zaméstnanec operativniho fizeni provozu, vedouci smény tratového
(uzlového) dispecCerského pracovisté, sleduje a vyhodnocuje prabéh dopravy v ramci
pfislusného obvodu, pfipravuje a schvaluje sménovy plan pro oblast fizenou z daného
tratového (uzlového) dispeCerského pracovisté, komunikuje s dispeCerskymi aparaty
dopravcu z hlediska fizeni provozu a projednava s nimi odchylky od pravidelného provozu

Prilehla stanice — dopravna s kolejovym rozvétvenim obsazena vyprav€im nebo dopravna
s kolejovym rozvétvenim, ktera je soucasti oblasti fizené jinym dispecerem DOZ

Primé Fizeni — Fizeni sméfujici k bezprostfednimu zajisténi provozu, cilem je zajisténi
normalniho chovani Zelezni¢niho systému, vyuziva platny grafikon vlakové dopravy
a sménovy plan s odsouhlasenymi pozadavky dopravcu, uplatiiuje se zejména pfi

8



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

K620 Ustav dopravni telematiky

Konviktska 20, 110 00, Praha 1, Ceska republika

mimoradnostech, zpozdéni, vylukach, nehodovych udalostech, nepfiznivych povétrnostnich
podminkach, Zivelnych pohromach apod.

Rizena oblast DOZ — pfesné vymezena &ast Zelezniéni sit&, na niz je doprava fizena
dalkové z jednoho dispecerského pracovisté, mize se jednat o Zelezni¢ni uzel (soustavu
uzlovych stanic a pfisluSnych tratovych useku) nebo souvisly tratovy usek zahrnujici nékolik
mezilehlych stanic (vyhyben), pfipadné odbo¢nou stanici

Rizeni (zelezniéni) dopravy — rozhodovaci (logicka) droveri &innosti spojena s organizaci
dopravnich procesl

Stanice se znaénym rozsahem posunu — stanice s vyraznym objemem posunovych praci,
vlakotvorna stanice, sefadovaci stanice, posun ma vyraznou vazbu na aktualni provozni stav
v dané dopravné a je svazan s mistnimi poméry, tyto stanice je tfeba trvale Fidit mistné jako
celek

Trat'ové dispecerské pracovisté — sidlo zaméstnancu pfimého fizeni provozu a provozniho
dispecera, slouzi k vykonavani €innosti spojenych s pfimym fizenim provozu, fizenou oblasti
DOZ je vtomto pfipadé uceleny tratovy usek (v€etné pfisluSnych dopraven s kolejovym
rozvétvenim)

Tratovy dispecer DOZ — zaméstnanec pfimého fizeni provozu, ktery pfimo fidi dopravu
v pfidélené, pfesné vymezené oblasti (uceleny tratovy uUsek vCetné pfisluSnych dopraven
s kolejovym rozvétvenim), realizuje zde pInéni platného grafikonu viakové dopravy
a sménového planu, v pfipadé naruSeni pravidelného provozu realizuje opatfeni
k minimalizaci nasledkil ve snaze sméfovani provozu k pravidelnému pribéhu, obsluhuje
stani¢ni, tratova a prejezdova zabezpeCovaci zafizeni v fizené oblasti (prostfednictvim
dalkového ovladani), podléha provoznimu dispecerovi pfislusného tratového dispecerského
pracovisté

Ustredni dispecer pro mezinarodni dopravu — zaméstnanec operativniho Fizeni provozu
odpovédny za prib&h mezinarodni Zelezniéni dopravy na uzemi CR, v pohraniénich
pfechodovych stanicich a na pohrani¢nich tratich, projednava mimoradnosti v mezinarodnim
provozu se zahraniCnimi zelezni€nimi spravami a pfipadné se zahrani¢nimi dopravci, je
podfizen ustfednimu dispecerovi pro vnitrostatni dopravu

Ustredni dispeéer pro vnitrostatni dopravu — vedouci smény operativniho fizeni provozu
SZDC, s.o., zajistuje vrcholovy stupef fizeni z hlediska provozovatele drahy a jeho
rozhodnuti jsou zavazna pro v8echny zaméstnance fizeni provozu SZDC, s.o., uplatfiuje se
zejména pfi mimoradnych situacich vétSiho rozsahu nebo krizovych situacich, odpovida
za kontrolni Cinnost pfi Fizeni provozu, rozhoduje v pfipadé spornych situaci pfi Ffizeni
dopravy ve spolupraci s vedoucimi dispecery oblasti

Uzlova stanice — stanice, ktera je soucasti zelezni¢niho uzlu

Uzlové dispecerské pracovisté — sidlo zaméstnancli pfimého fizeni provozu a provozniho
dispecera, slouzi k vykonavani €innosti spojenych s pfimym fizenim provozu, fizenou oblasti
DOZ je v tomto pfipadé zelezni¢ni uzel

Uzlovy dispe€er — zaméstnanec pfimého Ffizeni provozu, ktery pfimo Ffidi dopravu
v pfidélené, pfesné vymezené oblasti (zeleznitni uzel), realizuje zde plnéni platného
grafikonu viakové dopravy a sménového planu, v pfipadé naruSeni pravidelného provozu
realizuje opatfeni k minimalizaci nasledki ve snaze sméfovani provozu k pravidelnému
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pribéhu, obsluhuje stani¢ni, tratova a prejezdova zabezpe€ovaci zarfizeni v fizené oblasti
(prostfednictvim dalkového ovladani), podléha provoznimu dispecerovi pfislusného uzlového
dispec€erského pracovisté

Vedouci dispecer oblasti — zaméstnanec operativniho Fizeni provozu, zastfeSuje soubor
provoznich dispeCeru v urCité oblasti, ktera vychazi z administrativniho rozdéleni zelezni¢ni
sité provozovatelem drahy, provadi kontrolni ¢innost ve vztahu kfizeni dopravy
ve vymezené oblasti zelezni¢ni sité a aplikuje rozhodnuti Ustfedniho dispecera do provozu,
je odpovédny za dodrzovani grafikonu vlakové dopravy v pfidéleném obvodu, podléha pfimo
ustfednimu dispecerovi pro vnitrostatni dopravu

Vypravéi — zaméstnanec pfimého Ffizeni provozu, ktery fidi samostatné z mistniho
obsluzného pracovisté provoz v jedné dopravné s kolejovym rozvétvenim a v pfilehlych
tratovych Usecich, v pfipadé potfeby muze byt zaveden jako vypravéi vnéjsi sluzby, vypravéi
uréeny pro obsluhu zabezpelovaciho zafizeni nebo vykonavat jiné ukony vyvolané mistnimi
provoznimi pomery

Vyznamna stanice — stanice se znaCnym rozsahem provozni prace, jejiz fizeni neni
z provozné — technologickych ddvodu vhodné zaclenovat do vy$Siho celku, posouzeni
a zaclenéni stanice do tohoto stupné se provede individualné na zakladé znalosti situace
a mistnich poméra

Zakladni Fizeni — je reprezentovano Casovym planem, ktery je zachytitelny v podobé
nakresného jizdniho fadu a souvisejicimi pomuckami s platnosti odpovidajici obdobi GVD
(obvykle obdobi jednoho roku)

Znalost tratovych a mistnich pomérad - tratové poméry zahrnuji charakter traté,
technologii jizdy vozidel a souvisejici dopravni povinnosti vrozsahu, ktery je pro
pozadovanou pracovni &innost nezbytny, mistni poméry pak poznani charakteru stanic,
nakladist, vle€ek a jinych obsluznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpeceni, jejich znalost je
nezbytna pro kvalifikovany vykon dopravni sluzby

Zelezniéni uzel — soubor nékolika Zelezniénich stanic, pfijezdovych a spojovacich vétvi,
které jsou zfizeny v misté styku tfi a vice trati a které se vzajemné dopliuji z hlediska
nakladovych a zatéZzovych proudld a proudu cestujicich, a které spolu po technologické
strance souviseji, fizeni dopravy v Zelezniénim uzlu je vhodné provadét z jednoho pracovisté

Seznam zkratek

CDP Centralni dispederské pracovisté (dle souéasnych postupd SZDC, s.0.)
DOz Dalkova obsluha zabezpec&ovaciho zafizeni

EPS Elektricka pozarni signalizace

ETCS European Train Control System, evropsky vlakovy zabezpecovac

EZS Elektronicky zabezpecCovaci systém (ve vztahu k zabezpec€eni objektd)
GVD Grafikon vlakové dopravy

ISOR Informacni systém operativniho fizeni

MD Ministerstvo dopravy

PMD Posun mezi dopravnami

PZzZ Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni

RBC (ETCS) Radioblock Centre, radioblokova ustfedna ETCS

RDP Regionalni dispederské pracovisté (dle souéasnych postup SZDC, s.0.)
SZZ Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni
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TZZ Tratové zabezpelovaci zafizeni
ZDD Zakladni dopravni dokumentace
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2 Uvod do fizeni dopravnich procest

2.1 Systémové pojeti pojmu Fizeni

Rizeni patfi k velmi éetnym aktivitam provadénym lidskou spoleénosti — jakoZto uspofadana
posloupnost c¢innosti, vedouci k dosazeni pozadovaného cile (zpravidla urcitého stavu
fizeného objektu), ale i samostatné existujici objekt s dynamickymi vlastnostmi, kapacitou
a obsahem. Je tfeba rozliSovat systém jako fizeni v souvislosti, kdy systémovy model
reprezentuje objekt fizeni a Fizeni jako systém, kdy je objektem vlastni fizeni reprezentované
systémovym modelem. Rizeni Ize formulovat tfislozkovym konceptem, jakoZto vztah mezi
fidicim a fizenym objektem v podobé vytvareni obrazu pfistiho stavu fizeného objektu, kdy
cilem je dosazeni zadouciho stavu a zabranéni degradovanému vyvoji fizeného objektu.
Funkci prvka fidiciho systému je zobrazovani soucasného stavu fizeného objektu,
transformace tohoto obrazu do pfistiho stavu a uplatnéni obrazu pfistiho stavu ve zméné
stavu objektu. Je tfeba nasledné vyhodnotit skutecné realizovany pfisti stav objektu. Dvojice
(navazujicich) prvkd Fizeni sleduji podminky vzajemného zietézeni podle vystupu a vstupl
prvku Fizeni nebo sleduje zifetézeni prvku fizeného objektu (originalu). Chovani fizeni sleduje
cile a zachovani druhu objektu fizeni nebo (prioritné€) cile a zachovani druhu Fizeného
objektu.

Mezi fidicimi a Fizenymi objekty je teoreticky poZadovan izomorfizmus, jemuz se lze
priblizovat pfizpusobenim fizeného objektu subjektu fizeni nebo zdokonalovanim funkci
prvku fizeni. RozliSeni uspéchu fizeni vychazi pravé z miry naplnéni poZadavku tohoto
izomorfizmu. DalSim ukazatelem je mozZnost praktické realizace fizeni. Mira naro€nosti tvaru
funkci pfifazenych prvkdm Fizeni a prvkim fizeného objektu zavisi na Urovni poznani téchto
funkci a dostupnych nastrojich pro jejich zobrazeni. Naro¢nost se projevuje téz v disponibilni
kapacité subjektu fizeni. Dulezitym pfedpokladem spravného pribéhu fizeni je interpretace
aktualniho a pozadovaného pfistiho stavu fizeného objektu. V systému mohou byt zafazeny
prvky nesouci doplnujici funkce, které kontroluji pFekroeni pfipustné miry odklonu od
pozadovaného izomorfizmu. Nepostradatelnym predpokladem pfi fizeni je spinéni Ashbyho
zakona nezbytné variety.

V dopravnim systému je zakladnim konceptem pfemisténi substratu prostfednictvim urcitého
media — nosiCe. Od fyzického premisténi lze abstrahovat az na udroven premisténi
nehmotnymi cestami. Podle identifikace uvedenych charakteristik — substratu, cesty a nosice
pak lze rozliSit konkrétni typ dopravniho (pfenosového) systému. Informaéni systém pak
specifikuje metody a techniky vytvofeni obrazu objektu a vyuziti tohoto obrazu k ovladani
objektu.

2.2 Rizeni aplikované do prostiedi zelezniéni dopravy

Zelezniéni doprava predstavuje jednu ze slozek dopravniho systému. Pro spravné
fungovani dopravniho systému jako celku je zapotiebi jeho vrcholové koordinace
a dohledu, a to ve vSech ohledech — od koncepénich zamért a dopravniho planovani
az po vlastni provozovani dopravy. Tuto ulohu by mélo zajiStovat zejména Ministerstvo
dopravy, jakozto ustfedni organ statni spravy ve vécech dopravy. Cilem predkladaného
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materialu neni rozbor Cinnosti vykonavanych v sou€asnosti ministerstvem ani navrh novych
postuptl z hlediska vrcholového Fizeni dopravniho odvétvi. ResSitelsky tym pouze
predklada doporuceni z hlediska zajisténi dopravnich potieb pfi bézném provozu, pfri
mimoradnych situacich a v krizovych situacich — tedy v pfipadech, kdy nastava
ohrozeni chodu statu. Pro tyto pfipady je tfeba zavést na vrcholové urovni koordinaci
odvétvi zelezniCni dopravy v souladu s ostatnimi dopravnimi odvétvimi. Pro tento ucel
navrhuje tento material pozici dopravniho koordinatora, jehoz vyznam a zafazeni bude
uvedeno dale v textu.

Rizeni vlakové dopravy je podminéno vyuzivanim informaci, které napomahaji zajisténi
funkce a spravného pribéhu technologickych procesu. V systému Ize uplatnit rovné

e zakladniho fizeni,

e operativniho Fizeni,

e pfimého Fizeni.

Zakladni fizeni je v koncentrované formé reprezentovano cCasovym planem, ktery je
zachytitelny v podobé& nakresného jizdniho fadu a souvisejicimi pomuckami s platnosti
odpovidajici obvykle obdobi jednoho roku (obdobi GVD). Re$eni vzniklych diferenci
v rozsahu vlakové dopravy oproti planu zakladniho Fizeni jsou ulohou v urovni operativniho
fizeni dopravy, konkrétné prostfednictvim dispeCerského aparatu. Tyto odchylky jsou
zapracovany do sménoveho planu schvaleného provoznim dispeCerem a vyhladeny
jednotlivym stanicim v pfislusném okruhu k realizaci.
Operativni fizeni koordinuje a nasledné vyhodnocuje €innosti, jejichZ cilem je zajistit plnéni
naplanovaného grafikonu vlakové dopravy a pfipadnych dodate¢nych pozadavku dopravci
vCetné feSeni mimoradnosti, které maiji rozsahly dopad na Zelezni¢ni systém. Vysledkem
operativniho fizeni provozu je vytvareni podkladl pro pfimé Fizeni provozu. Zakladnim
podkladem pro operativni Fizeni dopravy je platny grafikon viakové dopravy.
Pfimé Fizeni slouzi k bezprostfednimu zajiSténi provozu a uplathiuje se zejména pfi
mimoradnostech, zpozdéni, vylukach, nehodovych udalostech, nepfiznivych povétrnostnich
podminkach, zivelnych pohromach apod. Cilem pfimého Fizeni provozu je zajisténi
normalniho chovani Zelezni¢niho systému. Pfimé fizeni dopravy vyuziva platny grafikon
vlakové dopravy a sménovy plan s odsouhlasenymi pozadavky dopravcu.
K podpofe €innosti dispeCerského aparatu slouzi informaéni systém operativniho fizeni
(ISOR). Ptenos informaci pro Fizeni vlakové dopravy mezi informaénim systémem ISOR
a Zelezni¢ni stanici se uskuteChuje bud telefonicky s klasickym ruénim vedenim
dokumentace nebo prostfednictvim automatizovaného pracovniho mista jako soucasti
systému ISOR s automatizované vedenou dopravni dokumentaci v elektronické podobé.
Pfimé Fizeni vlakové dopravy pfedstavuje vlastni aplikaci fidicich procesu do fizené oblasti.
Z provozniho hlediska Ize pfimé fizeni dopravy aplikovat bud na tratovy usek, nebo
na izolovanou stanici (pfipadné vice stanic, kde jedna znich je fidici stanici a ostatni
fizenymi stanicemi).
Z hlediska ¢asového pribéhu zahrnuje tento systém tfi asti chronologicky uspofadané
1. planovani provozu — zahrnuje C&innosti zakladniho i operativniho fizeni, které
predchazeji vlastni realizaci vlakové dopravy,
2. fizeni provozu — obsahuje Cinnosti spojené s vlakovou dopravou, uskutecfiované
v realném Case,
3. vedeni dopravni statistiky — tyka se vyhodnocovani &innosti, spojenych s viakovou
dopravou.
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Z uvedeného popisu uplathovaného pfistupu k fizeni zelezniéni dopravy vyplyva, ze
spravnému prubéhu procest v Zelezni€énim systému napomaha jednotny pristup
k fFizeni tohoto systému jakozto celku.

2.2.1 Klasické fizeni dopravy prostiednictvim jednotlivych dopraven

Rizeni Zelezniéni dopravy se provadi prostfednictvim jednotlivych dopraven rozlozenych
v zelezniéni siti. Kazda dopravna je prvkem a ma svoji charakteristickou a specifickou funkci
v zelezniénim systému. Propojenim prvku spoleénym Fidicim a informaénim systémem se
vytvaFi pfedpoklad pro dokonalejsi operativni fizeni provozu ve vice dopravnach na delSich
tratovych usecich za u€asti minimalniho poctu dopravnich zaméstnancu.

Dopravny s kolejovym rozvétvenim predstavuji zakladni prvek pro fizeni provozu. Umozniuji
zakladni ukony se Zelezni¢nimi vozidly a vyznamnym zplUsobem ovliviiuji i technologii
dopravy v pfilehlém tratovém useku. Rozsah provozni prace je stanoven piedem
stanovenymi pfesnymi pravidly (vyplyvajicimi z pfedpis(, jizdniho Fadu a podobné), ktera se
snazi dopravni zaméstnanec dodrzovat, pfipadné eliminovat dusledky pfi jejich naruseni.
Zajisténi jizdy zelezniCniho vozidla je dano obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni. Typ
zabezpeCovaciho zafizeni ur€uje organizaci prace pfi fizeni vlastniho provozu. Vypravéi pfi
fizeni dopravy posuzuje mnoho dal$ich informaci o vlastnim pracovisti a informace vnéjsi.
PFi tomto lokalnim posuzovani je ale pro ného na vySSi hladiné dulezitosti rozhodovani
o vlastni dopravné.

2.2.2 Rizeni dopravy v tratovém useku

Na Siré trati se pohybuji Zelezni¢ni vozidla za sebou v prostorové soustavé za pfipadné
spoluti¢asti dopraven bez kolejového rozvétveni (hlasky, hradla, oddilova navéstidla
automatického bloku, oddilova navéstidla automatického hradla). Technické prostfedky pro
zabezpeceni jizdy vozidel jsou velmi rliznorodé (od principl zavislych vyhradné na lidském
Ciniteli — telefonické dorozumivani, pfes poloautomaticka zabezpelovaci zafizeni
k automatickym systémdm) a maji znacny vliv na bezpe€nost dopravy na trati.
Na dvoukolejnych tratich je mozné pfipadné vyuzivat soubézné jizdy vozidel po obou (vice)
kolejich jednim smérem, na jednokolejnych tratich je nezbytné navic zaijistit i zabezpedeni
pozadovaného sméru jizdy.

2.2.3 Centralizace fizeni zelezni¢ni dopravy

Rizeni uceleného Useku Zelezniéni sit& (oblasti) jiz vyzaduje urdity nadhled fidiciho
zaméstnance, coz nemUze se zakladnimi dostupnymi prostifedky zajistit vypravéi v nékteré
samostatné dopravné s kolejovym rozvétvenim. Zpusob Fizeni delSiho tratového Useku
s vice mezilehlymi dopravnami s kolejovym rozvétvenim predstavuje funkce dispecera, ktery
v minulosti nej¢astéji jednodussimi telekomunikacnimi prostfedky (telefonicky, telegraficky
a podobné) provadi nadstavbové fizeni Uuseku s komplexnim pfehledem o vyvoji situace.
Pfikazy pfedavané jednotlivym dopravnam zajiStuji sice zlepSeni technologie Fizeni
v tratovém Useku, ale rychlost sdileni informace prostfednictvim pFenosovych cest
telekomunikaénim zafizenim nedosahuje vzdy pozadované urovné, ¢imz se ztraci moznost
okamzitého a efektivniho zasahu. Dispecer v klasickém pojeti je tedy fidici zaméstnanec,
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ktery ma k dispozici rozsahlej$i mnozstvi potfebnych informaci, ale nemU(ze je efektivhé pro
fizeni provozu samostatné vyuzit. Pokud je zaroven u¢asten na provadéni zaznamu pribéhu
dopravy pfislusného Fizeného useku, Cini tak se zpozdénim na zakladé dostupnych
informaci z jednotlivych dopraven a tim muze dochazet ke ztraté integrity informaci.
Vhodnym spojenim funkci dispeCera, vypravCich jednotlivych stanic s obsluhou
zabezpec€ovaciho zafizeni vznika moznost pro operativnéjsi a efektivnéjsi ovladani tratového
useku.

Shrneme-li uvedené poznatky, lze konstatovat, Zze fizeni v jedné dopravné provadi
operativné vypravCi na zakladé informaci od vedlejSich stanic a ma snahu prednostné
rozhodovat o mistnich udalostech bez dal$iho vztahu k tratovym pomérum. Je tedy dopravni
situace na celém useku posuzovana jednotlivymi vyprav€imi v jejich vlastnim zajmu, coz
vede k situaci, kdy celkovy provoz nemusi byt rovhomérny a plynuly. Pfi fizeni tratového
useku s vice dopravnami jednim zaméstnancem se dopravni situace rozlozi do vSech stanic
rovhomé&rné s prehledem o celkové dopravni situaci. Rizeni provozu na dvoukolejné trati
je jednodussi z hlediska provozu samostatnych jizdnich smérda. Dochazi tedy jenom
k pfipadnému predjizdéni viak( ve vhodnych stanicich. Na jednokolejné trati k tomu pfibyva

vvvvvvvvvv

souvislém useku s vice dopravnami je vyhodné, ze zameéstnanec fidici dopravu ma
k dispozici vice koleji rozlozenych v jednotlivych dopravnach za sebou a ma tedy moznost
operativné provadét ukony s vlaky (pfedjizdéni, kfizovani) v celém useku. Zaroven pfi tomto
prehledu je zajistén plynuly vjezd vlakl do oblasti vétSiho uzlu podle potfeby.
Je tfeba si uvédomit, Ze s rostouci centralizaci fizeni dopravy je tfeba mit k dispozici
spolehlivéjsi technické systémy, coz se projevi v pofizovacich, ale nasledné také
udrzovacich nakladech. Presto, v souladu s teorii spolehlivosti (technickych) systémi
a vychozimi predpoklady definujicimi koncepci této prace (pfedpoklad zajisténi maximalni
mozné spolehlivosti celého Zelezni¢niho systému), musi byt vybudovan zalozni provozni
aparat - pohotovostni zaméstnanci. Je nutno uvést, ze spolehlivost ZelezniCniho systému
neni ovlivnéna vyhradné vlastnim navrhem a provedenim technickych systéma, které se na
Zeleznici pouzivaji, ale téZz okolnostmi, které nelze predikovat. Sem Ize zafadit obtizné
povétrnostni podminky, Zivelné pohromy, ale ivandalismus, a nasledky téchto jevu.
Zavadéni centralizace do provozu Zeleznice je proto tfeba vnimat komplexné se
vS8emi dusledky na Zelezni¢ni systém jako celek (napfiklad snizovani po¢tu zaméstnancu
libovolného pracovniho zafazeni na dopravni cesté znamena zvySeni tendenci k vandalismu
na majetku provozovatele drahy i dopravcu, ale i jiné trestné Cinnosti).
VysSi uroven centralizace tedy znamena

o vySSi tendence ke zranitelnosti ustfedniho prvku a tim k nestabilité celého systému,

e zavaznéjSi duasledky v pfipadé vzniku mimoradnosti nebo poruchy, zejména

s ohledem na rozsah postiZzené Casti systému, coz se nasledné projevi i z hlediska
ekonomického.

Vzhledem ktomu, Ze ostatni odvétvi provozovatele drahy tykajici se provozu
infrastruktury jsou geograficky €lenéna do dil€ich oblasti a kazda takova oblast je
spravovana samostatné, v zajmu zachovani jednotného pristupu by v ramci odvétvi
primého Fizeni provozu mél byt tento princip rovnéz zachovan.
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2.2.4 Propojeni fizeni zelezni¢ni dopravy a ostatnich druhi dopravy

V souCasné dobé se vytvareji integrované dopravni systémy, které kladou do znaéné miry
pozadavky téZz na zplUsoby operativniho a pfimého Fizeni dopravy. Nezbytnym
predpokladem pro zajisténi spravné funkce celého systému vefejné hromadné
dopravy osob je komunikaéni propojeni fidicich pracovist’ (operativni stupen), vSech
predmétnych druhd dopravy (Zeleznice, vefejna autobusova, taxisluzba, pfipadné vodni
doprava — pfivozy apod.). Z hlediska dispeCerského pracovisté uréeného pro fizeni
zelezni¢ni dopravy je nezbytné napojeni na pracovisté téch druhti dopravy, kde vznikaji
prestupni vazby na vlaky pohybujici se v oblasti fizené z daného Zelezni¢niho Fidiciho
pracovisté.

V ramci méstské aglomerace se jedna o komunikaéni propojeni dispeCerského pracovisté
DOZ s fidicim pracovistém dispecinku méstské hromadné dopravy, je-li takovych dispecink
vice (napfiklad zvlast pro jednotlivé dopravni subsystémy), je tfeba napojeni na kazdy z nich.
Pokud by bylo v konkrétnim pfipadé ucelné napojeni na dispeclink spravy komunikaci nebo
city logistiky, Ize vytvofit i tyto vazby. Vyskytuji-li se naplanované prestupni vazby s linkami
dalkové autobusové vefejné dopravy, je uCelné propojit dispeCerské pracovisté DOZ
s dispec€inkem dalkové autobusové dopravy.

V extravilanu se jedna zejména o provedeni vazby dispeCerského pracovisté DOZ
s koordinaCnimi pracovisti vefejné osobni dopravy pro vSechny linky, u nichz se
predpokladaji pfestupni vazby na vlaky pohybujici se v oblasti fizené z daného fidiciho
pracovisté. Vznikaji-li v dané oblasti pfestupni vazby s jinymi druhy dopravy (vodni apod.), je
tfeba vytvofit komunikacni propojeni také s fidicimi nebo koordinaénimi pracovisti pro tyto
druhy dopravy.

Nakladni doprava souCasnosti téz pfinasi zvysené naroky na fizeni provozu. Pro efektivni
vyuzivani multimodalni dopravy je treba zabezpecit vazby fidicich pracovist’ zelezni¢ni
dopravy na jiz provozované systémy nakladni dopravy a vytvofit nové vazby se
vznikem takovych systému. Stejné jako v pfipadé vefejné hromadné dopravy osob se zde
jedna o informacni a komunikacni propojeni dispeCerského pracovisté DOZ s dispelinky
nebo koordinaénimi pracovisti nakladni dopravy v pfedmétném Gzemi. ReSeni veskerych
mimofadnosti a nepfedvidanych situaci se tak stane operativnégjsi.

3 Vztah fizeni dopravy a obsluhy zabezpedovaciho zafizeni
v klasickém provoznim modelu

3.1 Planovani provozu

Planovani provozu zahrnuje v klasickém modelu innosti zakladniho fizeni, které pfedchazeji
vlastni realizaci vlakové prace. Uroveri zakladniho fizeni je v zakladni podobé
reprezentovana pevnym c¢asovym planem - nakresnym jizdnim fadem a jeho pomuckami,
ktery se vytvari v ramci systému pro sestavu nakresného jizdniho fadu vypocetni technikou.
Jeho platnost obvykle trva jeden rok. V prlbéhu platnosti jizdniho Ffadu dochazi
k pravidelnym planovanym zmé&novym Fizenim, zpravidla tfikrat az ¢tyfikrat za dané obdobi.
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3.2 Rizeni dopravnich procesii

Predpokladané odchylky v pribéhu vyvoje provozu jizd vlakl mezi zakladnim a operativnim
planem jsou aktualné zapracovavany provoznim dispe¢erem do sménového planu. Provozni
dispeler se zabyva vrcholovym fizenim tratového uUseku, v€etné dokumentace spinéného
GVD. Jednéa se o zastfeSujici funkci Fizeni nad jednotlivymi stanicemi. Zmény ve vlakové
dopravé se predavaji periodicky stanicim v pfislusném okruhu k realizaci. V klasickém
modelu se pFenos informaci pro fizeni vlakové dopravy mezi dispeCerem a stanici
uskute€nuje telefonicky nebo prostfednictvim informaéniho systému, elektronickym
komunikacnim rozhranim. Vypravc€i ve stanici pak pfimo fidi provoz v pfilehlych tratovych
Usecich a ve vlastni stanici. Rizeni realné viakové dopravy je pak vysledkem souginnosti
vypravéich ve stanicich a dispecerského aparatu operativniho Fizeni provozu. Rizenim se
tedy rozumi rozhodovaci (logicka) uroven cinnosti spojena s organizaci dopravnich
procest. Dokumentace a nasledna analyza realizované vlakové dopravy je zakladnim
vstupnim podkladem pro vyhodnoceni uskuteCnénych provoznich procest a tvofi tak
zpétnou vazbu pro nasledné planovani provozu.

3.3 Obsluha zabezpecéovaciho zarizeni

Obsluha (ovladani) zabezpecovaciho zarizeni zahrnuje ¢innosti bezprostredné spojené
s fyzickym zajisténim jizdy vlaku v realném €ase. Pojmem ovladani je zde oznaceno
primé (fyzické) pusobeni na dopravni elementy ve smyslu ovliviovani jejich pohybu po
dopravni siti prostfednictvim vhodného nastroje (prvky zabezpecovaciho zafizeni).

Naplanovani

provozu

Rizeni provozu
(korigovani dopravnich procesU)

Obsluha zabezpecovaciho zafizeni
na dopravni cesté

Obrazek 1: Vztah fizeni dopravy a obsluhy zabezpec€ovaciho zafizeni

3.4 Urovné provozniho fizeni dopravy

Shrnutim vy$e uvedenych aspektl Ize cely soubor aktivit nezbytnych pro umoznéni Fizeni
vlakové dopravy roz€lenit do nékolika logickych vrstev (Urovni):

o fyzicka aroven (ovladani), predstavuje pusobeni na dopravni cestu — provadéci

a vykonnou vrstvu stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni, v€etné prvka v kolejisti

(vyhybky, naveéstidla, prvky pro spoluplsobeni vlaku na zabezpecovaci zafizeni, RBC
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ETCS a podobné), provadéci a vykonnou vrstvu tratového zabezpedovaciho
zafizeni, pfipadné prejezdova zabezpeCovaci zafizeni a infrastrukturni casti
vlakového zabezpec€ovaciho zafizeni,

vrstvu staniéniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni a zaroven fidi dopravu
ve stanici a v pfilehlych tratovych usecich,

e uroven operativniho fizeni v oblasti - vy3Si uroven, kdy provozni dispecer
operativné Fidi dopravu v oblasti s vice dopravnami s kolejovym rozvétvenim

NapFi¢ v&emi urovnémi probiha informacni podpora, jakozto souhrn informaci sdilenych
prostfednictvim informacénich systému, které zprostfedkovavaji vazby a informacni toky mezi
jednotlivymi slozkami (arovnémi) Fizeni dopravy. Informaéni podpora probiha vSemi
uvedenymi Urovnémi a muze mit podobu klasickych telekomunikaénich prostfedkd pro
hlasové sluzby, siti pro pfenos dat a poskytovani dalSich telekomunikacnich sluzeb.

4 Vztah fizeni dopravy a obsluhy zabezpecovaciho zafizeni
v provoznim modelu dalkového fizeni dopravy

4.1 Planovani provozu

V provoznim modelu dalkového fizeni se c¢innosti zakladniho fizeni souvisejici
s planovanim provozu vyrazné neliSi od klasického modelu. Viastnimu provadéni
vlakové prace musi i vtomto pfipadé prfedchazet uroven planovani. Stanoveni ¢asového
planu musi respektovat technologické prvky v podobé odpovidajici aktualnimu provoznimu
stavu, tedy zavedenému dalkovému fizeni Useku infrastruktury.

4.2 Rizeni dopravnich procest

Model dalkového Fizeni vSak jiz predstavuje odliSnost oproti klasickému modelu Fizeni
dopravy v arovni fizeni dopravnich procest. Predpokladané odchylky v pribéhu vyvoje
provozu jizd vlaki mezi zakladnim a operativnim planem jsou aktualné zapracovavany
provoznim dispeCerem do smeénového planu, av8ak zastfeSujici funkce Fizeni nad
jednotlivymi stanicemi, kterou v klasickém modelu vykonaval provozni dispecler, pfechazi
¢aste¢né na zaméstnance obsluhujiciho zafizeni prostfednictvim DOZ. Odpada tak potfeba
periodického ohlaSovani zmén ve vlakové dopravé jednotlivym stanicim v pfislusném
vlakovém okruhu nezbytna v klasickém modelu. Dispeer DOZ ziskava prehled o situaci
prostfednictvim informacCnich systéma prostfednictvim elektronickych komunikacnich
rozhrani. DispeCer DOZ tak pFebira funkci vyprav€ich v dopravnach a tratovych usecich
nachazejicich se vjeho fizené oblasti a C&aste¢né i funkce provozniho dispecera.
Dokumentace a nasledna analyza realizované vlakové dopravy je i nadale zakladnim
vstupnim podkladem pro vyhodnoceni uskute¢nénych provoznich procest a nasledné
planovani vlakové dopravy, avSak je béznym standardem podpora informacénich systému.
Tyto systémy nabizeji rizné urovné automatizace procesu sbéru a vyhodnocovani dat.
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4.3 Dalkova obsluha zabezpecovaciho zafizeni

Rizeni dopravy na tratovém Useku, kde je zavedena dalkova obsluha zabezpe&ovaciho
zafizeni vychazi do jisté miry z klasického modelu fizeni tratového useku, ale dopliuji ho
nékteré nové funkce. Zakladni myslenkou aplikace dalkového ovladani zabezpeCovaciho
zafizeni je konvergence funkci ovladani zafizeni a fizeni dopravniho provozu ke spole¢né
¢innosti provadéné z jednoho centra (z jednoho pracovisté). Jde tedy o provazani vybranych
funkci provozniho dispec€era a vypravcich jednotlivych dopraven. V podfizenych dopravnach
tak nejsou vypravéi v €inné sluzbé podle klasického modelu, ale veSkery provoz na trati fidi
zaméstnanec - dispe€er DOZ. Tento vydava rozhodnuti o feSeni dopravni situace a na dalku
ovlada zabezpedovaci zafizeni v jednotlivych dopravnach. Dispe€er DOZ tak fidi v zasadé
provoz na celé trati, u delSich tratovych usekl nebo u Usekl s vySsi intenzitou provozu je
treba dale rozdélit usek podle potfeby na vice dispecerskych obvodu. Je vSak nezbytné, aby
kazdy takovy zaméstnanec mél prehled nejen o svém useku, ktery pravé fidi (operacni
okruh), ale také o aktudlnim provoznim stavu na zbyvajicich usecich, které maji
technologickou souvislost s provozem na celé trati (informaéni okruh). Technickym
provedenim obsluzného pracovisté musi byt zcela jednoznacné vymezeny kompetence
jednotlivych zaméstnancu zucastnénych na procesu Fizeni dopravy. Nelze pfipustit, aby si
dispecefi obsluhujici zafizeni v disjunktnich Castech sité vzajemné vstupovali do prostoru
vyhrazeného pravé jednomu z nich. V opaéném pfipadé by mohlo dochazet k naruSovani
strategie Fizeni dopravy kazdého z fidicich zaméstnancu a nejednozna¢nostem ve stanoveni
odpovédnosti. Tohoto cile je moZno dosahnout vhodnou volbou a provedenim obsluzného
rozhrani. Jednim z dulezitych prfedpokladt efektivniho dalkového ovladani zafizeni a fizeni
tratového useku je prenos Cisel vlakl, které vyznamné usnadfiuje orientaci kazdého
dispecera DOZ.

Pro zajisténi provozu vSak nestali vyhradné obsazeni dispeCerskych pracovist pfislusnymi
zaméstnanci Fidicimi dopravu, ale je zapotiebi téz zaméstnancu rozmisténych v tratovém
useku — napfiklad pohotovostnich vyprav€ich a dozorcl stanice. Kritéria pro obsazeni
dopraven zaméstnanci vychazeji z pozadované urovné spolehlivosti Zelezni¢niho systému,
ktera je dana spolehlivosti jednotlivych dilich subsystému. Z hlediska dalkového Fizeni
dopravy maji vtomto ohledu vyznamny podil technické subsystémy, které podporuji nebo
pFimo zajistuji dalkové fizeni dopravy. Cim vy$si bude spolehlivost téchto subsystémd, Ize
predpokladat, Ze tim nizSi bude potfeba pohotovostnich zaméstnancl. Kromé kritérii danych
spolehlivostnimi parametry technickych subsystému je tfeba dale zohlednit intenzitu osobni
i nakladni dopravy, specifické mistni podminky, klimatické podminky (zimni, mnozstvi srazek
apod.).

Tato prace se zabyva pouze urcitou €asti Zelezni¢niho systému, a to sloZzkou operativniho
a pfimého Fizeni dopravy. Z tohoto pohledu vychazi i pozadavky pro personalni obsazeni
infrastruktury. Je vSak nutno dodat, Ze k zelezni€énimu systému je tfeba pfistupovat
komplexné, a tudiz musi byt hodnoceny i jiné pozadavky vyvolané potiebami jinych
odvétvi.

5 Dalkové rizeni zelezni¢éni dopravy

Zakladni myslenkou dalkového fizeni zelezniéni dopravy je propojeni dalkového
ovladani zabezpecéovaciho zafrizeni a pfFimého fizeni dopravniho provozu a jejich
prevedeni do jednoho pracovisté. Oznaceni konkrétniho dispeCerského pracovisté
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privlastkem tratové, uzlové a podobné upfesrfiuje charakter Cinnosti, které dané pracovisté
vykonava. V zakladnim stavu veSkery provoz na trati fidi dispeCer DOZ, tedy vydava
rozhodnuti o feSeni dopravni situace, a na dalku ovlada zabezpecCovaci zafizeni. Podfizené
dopravny se neobsazuji vyprav¢imi v ¢inné sluzbé podle klasického modelu Fizeni dopravy,
ale jen zaméstnanci ve funkci

¢ mistniho vypravc&iho (pro obsluhu pfesné definované ¢asti dopravny),

¢ pohotovostniho vypravéiho,

e dozorce stanice.

Opravnénost existence pohotovostnich zaméstnancl doklada teorém spolehlivostniho
inzenyrstvi o vybo€eni kazdého systému z oblasti pfijatelnosti. Vhodnymi korekcemi sice Ize
po jistou dobu udrzovat uvniti oblasti a zamezit tak vyboceni trajektorie z oblasti pfijatelnosti,
avSak vzhledem k rozsahu a charakteru systému vSak nelze s dostupnymi prostfedky v plné
mife predikovat pfesny okamzik tohoto vyboceni. V okamZiku nekorektni funkce dalkové
ovladaného zabezpec€ovaciho zafizeni (napf. porucha dalkového ovladani zabezpecovaciho
zafizeni, zavada na zabezpelovacim zafizeni nebo infrastruktufe v dopravné) musi byt
zaruCen provoz nahradnimi prostfedky. Tyto prostfedky vSak v urCitych pfipadech vyzaduji
pfitomnost a spolupraci lidského Einitele.

5.1 Zabezpeceni jizdy vilaku

Zabezpeceni jizdy vlaka probiha na trati se zavedenym dalkové fizenym provozem
oproti klasickému modelu trati obsazené vyprav€imi v nékterych pripadech rozdilné.
Zmény nastavaji v pfipadech, kdy

e mezi jednotlivymi dopravnami v ramci fizené oblasti s DOZ se nehlasi pfedvidany
odjezd,

e vypravCi (operator) pfilehlé dopravny hlasi pfedvidany odjezd pfimo dispecerovi DOZ
a naopak, pfipadné vyuzije k tomuto uc€elu odpovidajici technické Feseni (informacéni
systéemy),

e dispeCer DOZ ovlada zabezpeCovaci zafizeni s pfenosem cisel vlaki a zaroven je
treba zajistit také souvisejici funkce na strané pfilehlé dopravny (prostfednictvim
terminalu, pfipadné az na strané dispecera DOZ),

o telefonické dorozumivani s pfilehlymi dopravnami oblasti s DOZ vyzaduje sou¢asnou
nutnost telefonniho spojeni dispeCera DOZ a vypravéiho pfilehlé stanice vcetné
zjisStovani konce vlaku (tento postup neni pro dalkové fizenou trat’ pfili§ vhodny,
pouziti Ize pfipustit jen u vedlejSich trati s nizkou frekvenci vlaku, kdy zjisténi konce
vlaku muZze provést napriklad &len doprovodu viaku'),

e pii poruSe zabezpelovaciho zafizeni a pfedani dopravny na mistni ovladani se
postupuje jako u klasického modelu fizené trati.

! Uvedeny prvek vyplyva ze skuteCnosti, Ze strojvedouci ve vybranych pfipadech vykonava c&innosti souvisejici se
zabezpecenim jizdni cesty. Tento postup ma byt o$etfen v rdmci smluvnich vztaht provozovatele drahy a dopravcu.
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5.2 Posun

Zpusob Fizeni posunu ve stanici, ktera je soucasti oblasti s dalkovym fizenim dopravy, zavisi
na

rozsahu posunovych praci,

slozitosti posunovych praci,

usporadani kolejisté stanice,

aktualni dopravni situaci.

Rizeni posunu ve stanicich dispeéerem DOZ umozfiuje kontinuitu komplexniho dohledu
a pfimé kontroly nad provozem na trati dispeCerem DOZ a nevyzaduje navraceni souhlasu
od mistné pfislusného zaméstnance fidiciho posun dispecerovi DOZ — v pfipadé nenadalé
potfeby tak muze byt posun okamzité prerusen. Uvedeny zplsob je v§ak vhodny pouze pro
fizeni jednoduchého posunu (pfepfah, pfivéseni nebo odvéSeni skupiny vozl, prestaveni
smyslupiné prfedat stanici pfi posunu na mistni ovladani. Tento zpusob téz vyzaduje potifebu
kontinualniho spojeni dispeera DOZ a vedouciho posunu (radiofikace je jednim z dulezitych
predpokladl dalkového ovladani).

Pfi dalkovém Fizeni dopravy lze s vyhodou vyuzivat i kombinovaného pfistupu, kdy fizeni
Casti dopravny zustava v rukou dispeCera DOZ (pfiprava vlakovych cest) a ¢ast dopravny je
fizena mistné (veskeré zalezitosti spojené s posunem).

5.2.1 Vlakotvorny posun

Za vlakotvorny posun se povaZzuje trvale provadéna cinnost souvisejici s vlakotvornymi
ukony (rozfazovani a sestava dalkovych nakladnich vlaku, pfedavani zatéze na vlecky,
sestava obsluhovacich vlaku, tfidéni na skupiny zatéze — skupinové vlaky apod.). Obdobné
provadén. Z uvedené charakteristiky je zfejmé, ze vlakotvorny nebo jiny rozsahly posun jiz
nemuze provadeét dispeer DOZ, jehoz ulohou je Fizeni provozu v celém tratovém uUseku.
Nelze jej zpravidla feSit ani pouhym pfedanim obsluhy na pomocné stavédlo nebo pfedanim
stanice na omezené mistni ovladani nebot zasadnim zplsobem ovliviuje provoz ve stanici,
zasahuje do provozu na dopravnich kolejich, souvisi s nim napfiklad sestava vychozich
vlakli a ukonceni jizdy jinych vlakd. Z uvedeného popisu vyplyva, Ze fizeni dopravny, kde
probiha vlakotvorny posun, je tfeba fesit odliSnym zplsobem

e trvalym mistnim ovladanim, pfi némz je stanice trvale obsazena vypravéim,

e Fizenim provozu stanice z dispecCerského pracovisté mistnim dispeCerem, ktery je

vycClenén vyhradné pro fizeni této stanice.

5.3 Rozhrani dalkové Fizené oblasti a prilehlé dopravny

Prilehlou stanici je dopravna s kolejovym rozvétvenim obsazena vyprav&im nebo dopravna
s kolejovym rozvétvenim, ktera je soucasti oblasti fizené jinym dispeCerem DOZ. V pfipadé
mimofadného mistniho fizeni je pfilehlou stanici dopravna s kolejovym rozvétvenim fizena
pohotovostnim vypravéim. Ve vztahu k odboCné trati je prvni dopravna na odbocné ftrati
sousedici s dalkové fizenou dopravnou povazovana za pfilehlou stanici.
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Mezi zaméstnanci fidicimi dvé sousedni dopravny, z nichZz jedna je pfilehlou stanici, musi
probihat komunikace ve vztahu k fizeni provozu stejné jako v klasickém modelu Fizeni
vypravCimi v jednotlivych dopravnach. Mezi obéma zaméstnanci musi probihat ohlasovani
predvidanych odjezdu, coz Ize feSit

e technickym provedenim zafizeni za podpory pfenosu €isla vlaku,

o telefonickym hlasenim v pfipadé poruchy technického systému.

vvvvvv

zabezpeCovaci zafizeni nizSi kategorie, které vyzaduje spoluucast lidského Ccinitele na
zajisténi bezpecnosti dopravy nebo je zde zaveden jiny zplsob organizovani drazni dopravy,
napf. zjednodu$ené fizeni dopravy ve smyslu predpisu SZDC D3. Jedna se o nasleduijici
ukony

e kontrola celistvosti vlaku,

¢ nabidka a pfijeti pfi telefonickém dorozumivani,

e udéleni odhlasky pfi telefonickém dorozumivani,

e udéleni odhlasky v pfipadé TZZ 2. kategorie.

Informaci o uvolnéni mezistaniCniho Useku a dalSi uvedené Ukony nezbytné pro zajisténi
bezpeclnosti provede

e dopravni zaméstnanec pritomny do¢asné nebo trvale v dopravné,

e jiny povéfeny zaméstnanec (strojvedouci, pfipadné ¢len doprovodu vlaku),

e dirigujici dispecer.

Pfesny postup musi byt pro kazdy konkrétni pfipad stanoven zvlast a uveden v ZDD.

5.4 Zakladni technické a administrativni predpoklady dalkového fizeni
dopravy

5.4.1 ZabezpecCovaci zarizeni

1. Zavedeni dalkového Ffizeni dopravy vyZaduje vybudovani nového nebo upravu
stavajiciho zabezpeclovaciho zafizeni umozniujici dalkové ovladani. Uvedeny pfistup
k ovladani zabezpelovaciho zafizeni nezbytné vyzaduje kvalitni pfenos informaci
s vysokou dostupnosti.

2. ZabezpecCovaci zafizeni pouzité pro dalkové ovladani ma umozniovat stavéni vlakovych
i posunovych cest

e mistné (v lokalité dopravny),
o dalkové (z dispeCerského pracovisté).

3. Pouziti elektromotorickych pfestavniki pro Ustfedni prestavovani pojizdénych
a odvratnych vymén a vykolejek je nezbytné tehdy, je-li pfedmétny prvek soucasti jizdni
cesty, ktera se ovlada prostifednictvim DOZ nebo Ustfedné z mistniho pracovisté apod.
Pro zabezpeceni vymén a vykolejek lezicich v manipulagnich kolejich nebo pfedavacich
kolejich vleCky, které se nikdy neobsluhuji dalkové, postaCi vyménové zamky s vazbou
do staniéniho zabezpecovaciho zafizeni napfiklad pomoci elektromagnetickych zamkau,
v pfipadé potieby zfizeni jednoduchych =zavislosti pomoci Uustfedniho zamku
a elektromagnetického zamku apod.
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Jsou-li pouZity jako zobrazovaci prvky zabezpec€ovacich systému monitory, nesmi jejich
pocet prekrocit poCet povoleny ergonomickymi podklady. ZvySovani poctu zobrazovacich
jednotek nad ergonomicky doporuceny pocet nelze v zadném pfipadé podmifiovat
nasazenim automatickych systému pro stavéni jizdnich cest apod., nebot stale plati, ze
zaméstnanec musi neustale sledovat vyvoj provozni situace, aby byl v pfipadé potfeby
schopen kvalifikované zasahnout. Plati vSak také, Ze sledovani automaticky fizeného
procesu je ulohou slozitéjsi, nez proces Fidit vlastnim pusobenim. O to dullezitgjsi je
soustavné a dlsledné sledovani automaticky fizeného procesu zaméstnancem.
ZabezpeCovaci zafizeni musi byt vybaveno diagnostickym systémem pro detekovani
provoznich a poruchovych stavl zafizeni. Diagnostické informace se prenaseji
odpovédnym zaméstnanclm provozovatele drahy (dispecerovi infrastruktury, pfipadné
pfimo udrzujicim slozkam).

5.4.2 Navazujici technicka zarizeni a administrativni postupy

1.

Na rozhranich fizené oblasti se sousednimi oblastmi, tratémi se zavedenym
zjednodusenym zplsobem fizeni dopravy, navazujicimi tratémi jinych spravcu
infrastruktury pfipadné vleCkovych systému nebo jinych specifickych €asti infrastruktury,
bude zajistén prenos Cisla u téch vlakl, které ze sousedniho obvodu do prfedmétné
fizené oblasti vstupuiji.

Technickym pfedpokladem pro zavadéni dalkového fizeni tratového useku je vybudovani
dostate¢né kapacitnich zejména datovych pfenosovych cest pro dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni — datova sit s moznosti bezpe¢ného pfenosu povell pro
ovladani zabezpecovaciho zafizeni a vykonné sdélovaci zarizeni.

Nezbytnym prvkem na dalkové fizené trati je tratovy radiovy komunikaéni systém pro
komunikaci zaméstnancl Fizeni provozu (dispecefi DOZ, mistni vypravéi, pohotovostni
vypravCi, staniéni dozorci apod.) se strojvedoucimi vSech vozidel a pfipadné
dalSimi ¢leny doprovodu vlaku, udrzujicimi zaméstnanci provozovatele drahy
a pripadnych dalSich subjektu, ktefi se vyskytuji na trati (udrzujici zaméstnanci, uklidové
sluzby apod.).

Spojeni s ostatnimi slozkami, které se uc€astni fizeni dopravy, pfimym telefonnim
spojenim a vsouCasné dobé datovym spojenim prostiednictvim pocitaCové sité
(elektronicka posta, textové zpravy) je nepostradatelnym predpokladem dalkového fizeni
dopravy. Je tfeba vytvofit datové spojeni do drazniho intranetu véetné pfipojeni
k informacénim systémuam, jsou-li v dané lokalité vyuzivany.

DispeCeriim operativniho Fizeni dopravy je tfeba zajistit informace o aktualni provozni
situaci v celé oblasti, ktera je kazdému z nich pfidélena. Provedeni informacéniho zafizeni
by mélo umoznit i zobrazeni SirSiho okruhu nad ramec pfislusné oblasti, za kterou dany
dispecer odpovida (informacni okruh), nebo v pfipadé potieby téz oblasti pfislusejicich
jinym dispecerim. Pro technické provedeni zobrazeni aktudlni provozni situace
v pfislusné oblasti se proto doporuCuje vyuzit informacni a prfehledové schéma
v usporném grafickém provedeni, aby nedochazelo ke zbyteCnému zatéZovani
zaméstnancu nadbytecnymi indikacemi a bylo mozno prehledné usporadat potfebné
prvky.

Zavedeni dalkového Fizeni dopravy pfinasi potfebu vytvoreni legislativnich podkladd,
které podchyti specifika dalkového Fizeni provozu zejména s ohledem na mistni poméry
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dané fizené oblasti. Soucasti podkladd musi byt stanoveni postupl pfi nouzovych
a mimoradnych obsluhach zafizeni.

5.4.3 Souvisejici stavebné - technicka opatieni nezbytna pro zavedeni dalkového
fizeni dopravy

1. Ve v8ech stanicich a zastavkach bude zajistén takovy pfistup na vSechna nastupistg, aby
nebyla ohrozena bezpecnost cestujici vefejnosti. Vhodnym feSenim je vybudovani
mimouroviiového pfistupu na nastupisté, nebot ostatni zpUsoby znamenaji omezujici
podminky pro fizeni dopravy, kdy na cesté mezi vypravni budovou (vefejnou komunikaci)
a nastupistém nesmi

o stat odstaveny vilak, ktery by cestujici museli obchazet, pfipadné pfekonat jinym
zpusobem,
e byt v dobé stani osobniho vlaku postavena zadna jizdni cesta.

2. V pfipadé kfizovani vlak( v dopravné musi obsluhujici zaméstnanec dbat na zamezeni
jizdy druhého vlaku po koleji bliz8i k vypravni budové (pfistupové komunikaci) nez je
kolej uréena pro prvni viak.

3. Informacdni systémy pro cestujici budou vybudovany ve vSech stanicich a zastavkach na
dalkové fizené trati. Jejich ovladani ma byt pfednostné automatizovano, s umoznénim
zasahu operatora Zelezni¢ni dopravy pfislusného dispecerského pracovisté.

4. Informace ziskané prostfednictvim diagnostickych systémU(, které se nachazeji
v infrastruktufe, budou pfenaseny na pracovisté dispeCera infrastruktury dané fizené
oblasti. V souCasné dobé se jedna piedevSim o indikatory horkobéznosti loziskovych
skfini, pfipadné indikatory plochych kol.

5. Ovladani svételnych zdroji ve stanicich, na zastavkach a ostatnich vefejnych
prostranstvich bude provedeno automatizovanym systémem nebo prostiednictvim
dispeCera infrastruktury tak, aby byla vzdy zajiSténa pozadovana hodnota osvétleni.
Veskeré poruchy osvétlovacich systém( budou indikovany dispecerovi infrastruktury.

6. Budou-li instalovany ohfevy vymén, jejich ovladani bude zajisténo v zavislosti na
aktualnich povétrnostnich podminkach automatizované nebo prostfednictvim dispecCera
infrastruktury. VesSkeré poruchy ohfevi vymén budou indikovany dispecerovi
infrastruktury.

7. 'V mistech, ktera vyZaduiji vizualni dohled zaméstnancu zu€astnénych fizeni provozu nad
situaci ve stanicich, odbockach, zastavkach, nastupistich, podchodech, vytazich a jinych
prostorech pro cestujici a neni mozné toto zajistit prostfednictvim zaméstnance, musi byt
v téchto mistech zavedeny kamerové dohledové systémy.
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6 Systém rizeni zelezniéni dopravy

Vrcholové fizeni dopravy (v komplexnim pojeti)
A. Ministerstvo dopravy
e Dopravni koordinator

Operativni fizeni zelezni¢ni dopravy

B. Dispeclerské pracovisté operativniho fizeni
o Ustfedni dispe&er — vnitrostatni provoz
o Ustfedni dispeger — mezinarodni provoz
e Vedouci dispecer oblasti
VyZaduji-li to mistni poméry
e Provozni dispecer

PFimé fizeni zelezni¢ni dopravy
C. Tratové dispeCerské pracovisté
e Provozni dispeCer (zastupce urovné operativniho fizeni dopravy)
Tratovy dispeser DOZ (dalkové fizeni vice ZST)
Mistni dispe&er DOZ (dalkové Fizeni pravé jedné ZST)
Operator Zelezni¢ni dopravy
o Dispecer infrastruktury
VyZaduji-li to mistni poméry
e Vypravéi (pro ukony zvlast definované ZDD)
¢ Signalista, vyhybkar, zavoraf, straznik oddilu

D. Uzlové dispecerské pracovisté

Provozni dispecer (zastupce urovné operativniho fizeni dopravy)
Uzlovy dispeger ?

Operator Zelezni¢ni dopravy

Dispecer infrastruktury

VyZaduji-li to mistni poméry

e Vypravci (pro ukony zvlast definované ZDD)

e Signalista, vyhybkar, zavoraf, straznik oddilu

E. Mistni obsluzné pracovisté (pravidelna mistni obsluha celé dopravny nebo jeji ¢asti)
e Vypravci (fizeni celé dopravny)
e Mistni vypravéi (fizeni definované ¢asti dopravny)
e Operator Zelezni¢ni dopravy
VyZaduji-li to mistni poméry
o Dispecer infrastruktury
e Vypravci pro ukony zvlast definované ZDD
e Signalista, vyhybkar, zavoraf, straznik oddilu

2 Pracovni naplf uzlového dispecera se vyrazné nelisi od pracovni naplné tratového dispecera DOZ. Terminologicky vSak jsou
obé pozice odliseny vzhledem k charakteru fizené oblasti.
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F. Mistni zalozni obsluzné pracovi§té (mimofadna mistni obsluha — mistni ovladani,
usekové ovladani)
e Pohotovostni vypravci
e Dozorce stanice
e Operator Zelezni¢ni dopravy
VyZaduji-li to mistni poméry
o Vypravci (pro ukony zvlast definované ZDD)
e Signalista, vyhybkar, zavorar, straznik oddilu

G. Dirigujici pracovisté D3
e Dirigujici dispeCer D3
e Operator Zelezni¢ni dopravy
VyZaduji-li to mistni poméry
e Vypravéi (pro ukony zvlast definované ZDD)
e Signalista, vyhybkar, zavoraf, straznik oddilu

7 Lidsky Cinitel v procesu fizeni dopravy

7.1 Uloha lidského g&initele v procesu fizeni dopravy

Zelezniéni provoz zahrnuje velké mnoZstvi procesU, které na sebe navazuiji, pfipadné se
vzajemné podmifiuji. Vznika tak souvisly tok informaci mezi Fidici a fizenou slozkou. Ulohou
zaméstnance fidiciho prubéh téchto procesl je analyza dostupnych informaci o vSech
slozkach, které se v jakékoliv podobé uc€astni Zelezni¢niho provozu, a nasledné provedeni
rozhodnuti, jak optimalizovat provozni technologii. ZpUsob rozhodovani lidského Ccinitele
zavisi na dostupnosti a kvalité uvedenych informaci. Schopnost zpracovani informaci
zaméstnancem zavisi na jejich mnozstvi, pfesnosti a v€asnosti pfenosu. Mnozstvi informaci
bezprostiedné souvisi s velikosti Fizené oblasti a provoznim zatizenim daného Useku
Zeleznicni sité (dopravny s kolejovym rozvétvenim, tratové useky). Pro kazdou uroven Fizeni
dopravy je tieba zajistit odpovidajici rozsah informaci o provozni situaci, je vSak pfitom tfeba
dbat na to, aby nebyli zaméstnanci dané urovné zbyte¢né zatézovani nadbyteénymi
informacemi. Jinou Uroven podrobnosti informaci je tfeba zajistit pro zaméstnance pfimého
fizeni, jinou pro zaméstnance operativniho fizeni. Pro prezentaci téchto informaci je tfeba
zvolit vhodné prostiedky. Rozsah informaci, jejich pfesnost a dostupnost mohou ve znacné
mife ovlivnit pouzita technicka zafizeni, zejména zabezpecfovaci zafizeni, ale téz informacni
systémy a technicka zafizeni, ktera nejsou primarné konstruovana s pozadavky na vysokou
miru dostupnosti a spolehlivosti. Koneéné rozhodnuti vs$ak provadi dopravni
zaméstnanec, ktery nasledné vyda povel bezprostiedné ovliviujici dalSi vyvoj
dopravni situace. Povel Ize vydat pfimo pomoci technického zafizeni nebo prostfednictvim
jiného zaméstnance, jemuz je pfedan osobné nebo sdélovacim zafizenim. Lze konstatovat,
Ze s rostoucim provoznim zatizenim a s rlstem rychlosti pojizdéni trati je vyzadovana vys$Si
kvalita fizeni dopravy.
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7.2 Obecné predpoklady ¢lovéka pro fizeni dopravy

Shromazdovani a zpracovani informaci provadi zaméstnanec — lidsky Cinitel. MozZnosti
vhimani a rozhodovani lidského C¢initele jsou omezené, proto nelze pfipustit, aby
zaméstnanec Fidil libovolné zvolenou oblast. Do jaké miry je Clovék schopen Fidit dopravu,
zavisi na mnoha faktorech. Kazdy ¢lovék je do Zivota vybaven ur€itymi vlastnostmi, které
v zasadé nelze zcela potlacit, ale ani uméle vytvofit. Vyhodné vlastnosti ¢lovéka Ize dale
rozvijet a tim podpofit dal$i vyvoj osobnosti a zvySovani odbornosti. Na druhé strané mulze
kazdy Clovék ziskat urCité schopnosti. Tyto schopnosti zaviseji na prostfedi, v némz se
Clovék vyviji, a pfilezitostech, které se mu bé&hem Zivota naskytnou. Z hlediska moznosti
zarazeni Clovéka do procesu fizeni dopravy je zakladnim pfedpokladem dostateéna mira
jeho vrozené inteligence. Na zakladé zkuSenosti a pozorovani se vSak ukazuje, Ze velmi
zasadni vliv na kvalitu fizeni dopravy danym jedincem ma tzv. dopravni mysleni.
Dopravnim myslenim Ize oznacit soubor vlastnosti ¢lovéka, které napomahaji usnadnit jeho
zafazeni do procesu Fizeni dopravy a pfispivaji ke zvySovani jeho kvality. Patfi sem zejména
rychlé rozhodovani, bezchybné vykonavani nékolika paralelné probihajicich cinnosti,
prostorova predstavivost a kratkodoba pamét. Jedna se o souhrn vlastnosti ¢lovéka, tedy
zalezitost vrozenou, Ize konstatovat, Ze neni mozné jejich umélé navozeni nebo vytvoreni.
Vhodnymi stimuly vS8ak muzeme dopravni mySleni dale rozvijet. PoZzadavek na potfebu
dopravniho mysleni vyrazné roste od profese vypravCi smérem k dispeCerskému aparatu.
Velmi dalezitym pfedpokladem k uspésSnému prabéhu fizeni dopravy je osobni vztah a hlubsi
zajem Clovéka o dany obor. Zachyceni a podporovani zajmu ¢lovéka je treba aplikovat
jiz v mladistvém véku, vhodnym prostiedim je zakladni a zejména uénovské a stiredni
Skolstvi, popripadé i vysoké Skolstvi. Pro vychovu a vzdélavani novych zaméstnancu
je proto tireba tuto skute¢nost reflektovat, coz miize nasledné usnadnit situaci pfi
pfijimani novych zaméstnancli a vyvarovani se zaclenéni jedinci bez patficnych
osobnostnich predpokladli do procesu fizeni dopravy.

7.3 Predpoklady pro vykon dopravni sluzby

Dopravni sluzba je souhrn €innosti, které se vykonavaji podle vnitfnich pfedpist subjektu,
jehoz soucasti je zaméstnanec sluzbu vykonavajici. Na urovni zaméstnancu vyskytujicich se
na dopravni cesté zahrnuje akty pro zabezpeceni jizd vlakd, posunu v obvodu dopraven
s kolejovym rozvétvenim, posunu mezi dopravnami a jizd vozidel na vylou¢enou
a z vylou€ené koleje, v€etné organizace a kontroly téchto Cinnosti. Pro pracovni zafazeni
signalista, vyhybkar, hradlaf, hlaskar, zavorar, dozorce stanice, dozorce vyhybek prevazuje
z hlediska spektra vykonavanych c¢&innosti obsluha zabezpelovaciho zafizeni. Pozice
vypravCiho pFedstavuje rozhrani mezi obsluhou zabezpelovaciho zafizeni a fizenim
dopravy, pfiCemz zacCind pFevladat sloZzka fizeni. Na urovni dispeCerského aparatu
(v souladu se Smérnici SZDC D7) se jiz jedna vyhradné o vlastni proces Fizeni dopravy.

Pfi vykonu dopravni sluzby ma zaméstnanec povinnost zabyvat se vyhradné &innostmi,
kterymi plni pracovni ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s pInénim jeho pracovnich
povinnosti. Zakladnim pfedpokladem pro vykonavani dopravni sluzby na Zeleznici je
odborna zplsobilost zaméstnance a trvala znalost predpist v€etné aktualizaci. Nesplriuje-li
zaméstnanec odbornou zpUsobilost, smi vykonavat dopravni ukony pouze za pfitomnosti
a pod pfimym dozorem zaméstnance, jemuz byl svéfen. Zcela zasadni souéasti odborné
zpUsobilosti k vykonu pracovni €innosti je znalost tratovych a mistnich poméru.
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Znalosti tratovych pomért se rozumi poznani charakteru traté, technologie jizdy vozidel
a souvisejicich dopravnich povinnosti v rozsahu, ktery je pro poZadovanou pracovni €innost
nezbytny. Znalost tratovych a mistnich poméra se zajiStuje prostfednictvim studia zakladni
dopravni dokumentace a nasledné osobnim poznanim prostfedi, v némz bude sluzba
vykonavana. Dopravni sluzba se vykonava nepfetrzité, pokud neni po urcitou Cast dne
zavadéna vyluka sluzby. Dobu pravidelného nastupu a ukonéeni sluzby uruje rozvrh sluzby
(turnus), pficemz predani dopravni sluzby muaze probéhnout osobné, pisemné nebo jen
ustné. Odevzdava-li zaméstnanec dopravni sluzbu osobné, nesmi sluzbu opustit, dokud ji
neprevezme jiny opravnény zaméstnanec.

Pristup k bezpecCnosti a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy doznal oproti dfivéjSim dobam
znaénych zmén. Klasické normativni pojeti charakterizované nazorem, Ze striktni
a uzkostlivé dodrzovani pfedpisi znamena absenci nehod, je jiz pfekonané. Ani uplné
nasazeni technickych prostfedkd neni samospasitelné, nebot' lidsky c&initel vzdy zlstane
nedilnou soucasti Zelezni¢niho systému, pfestoZe se jeho uloha mulzZe posouvat jinym
smérem, neZ tomu bylo doposud. Uloha lidského ¢initele se tak orientuje zejména do oblasti
navrhu a vyvoje technickych systéma, coz pfinasi velmi zavazny jev — selhani jedince mlze
snadno znamenat selhani celého systému. Pro eliminaci takovych jevh je zapotfebi
respektovat nové postupy pfi vyvoji, nasazovani, provozovani, udrzbé i likvidaci takovych
systému.

7.4 Struktura zaméstnancl provozovatele drahy pii dalkovém fizeni
dopravy

Zavedenim dalkového fizeni dopravy se vyrazné redukuje rozsah provoznich zameéstnancu
v infrastruktufe, méni se spektrum &innosti dosavadnich zaméstnanc, resp. vznikaji i nové
pracovni pozice. Zakladnim rozdilem pfi zavedeni dalkového fizeni dopravy oproti modelu
klasického Fizeni dopravy je konvergence funkci vypravéich v jednotlivych dopravnach
s kolejovym rozvétvenim s vybranymi funkcemi provozniho dispecera ur¢eného pro danou
oblast. Prestoze se zavedenim dalkového fizeni dopravy bezprostiedné souvisi mimo
jiné vybudovani technologie umoziujici dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni,
neznamena tento prechod redukci veskerych pracovnich mist a zruSeni obsazeni
dopraven zaméstnanci. Stejné, jako je napfiklad ze struktury cestujicich pfepravovanych
vefejnou hromadnou dopravou tfeba odvodit i personalni obsazeni infrastruktury
a dopravnich prostfedkl, pfi zavadéni dalkového fizeni dopravy se musi postupovat
systémové v souladu s pozadavky a potfebami vSech zac¢astnénych subjekti. Je vSak
nezbytné porovnavat oba vyrobni Cinitele, kapital i lidské zdroje, a to souc¢asné, nebot’
tvori neoddélitelny celek. Kazdy podnikatelsky zamér také musi respektovat souasnou
cenovou hladinu a jeji pfedpokladany vyvoj v obou oblastech. Na zakladé provedené analyzy
se nasledné upravi zaméry z hlediska volby techniky, pfi¢emz nové technické prvky je tieba
nasazovat tam, kde se jednoznacné& prokaze zvySeni bezpec€nosti provozu. V ostatnich
pfipadech Ize o nasazeni uvaZovat jediné tehdy, prokaze-li se zcela nesporné vyrazna
ekonomicka navratnost. V téchto pfipadech je vSak zapotiebi provést, jakozto zcela
neoddélitelnou soucast analyzy, posouzeni dopadu zavedenych opatfeni na ostatni subjekty,
zejména z hlediska socialni problematiky.
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7.5 Pozadavky na zaméstnance dopravcu pii dalkovém fizeni dopravy

V pfipadech, kdy neni zjakéhokoliv divodu mozné obsazovat dopravnu trvale
zaméstnancem s funkci dozorce stanice, je nezbytné zajistit dopravni uUkony v pfipadé
mimoradnych situaci alternativnim zplsobem. Tato situace je typicka zejména pro dopravny
s velmi jednoduchymi dopravnimi poméry — odbocka, nakladisté apod. V téchto pfipadech se
nabizi vyuziti zaméstnance dopravce pro vykonani nasledujicich dopravnich ukon(

e ZzjiSténi konce vlaku,

o zjiSténi volnosti stani¢ni koleje a vlakové cesty,

e ZjiSténi spravné polohy vyhybky,

e pFipadné zajisténi spravné polohy vyhybky v pfislusném sméru (napfiklad pfenosnym

vyménovym zamkem)?®.

Prislusny zaméstnanec musi splnovat podminky stanovené provozovatelem drahy ve
smyslu znalosti vybranych ustanoveni dopravnich a technickych predpisti pro
zajisténi uvedenych c¢innosti. Znalost predpisi musi byt doplnéna praktickym
vycvikem vsech souvisejicich uUkonl, které mohou nastat — napfiklad osazeni
pfenosného vyménového zamku, nouzové prestaveni vymény, obsluha vykolejky apod.*

7.5.1 Znalost mistnich a tratovych pomeért

Jednim ze zakladnich pfedpokladd pro kvalitni Fizeni dopravy na vSech Fidicich stupnich je
znalost tratovych a mistnich pomérl. Nelze pfipustit, aby zaméstnanci, ktefi Fidi dopravu,
nebyli pfimo a dukladné seznameni s prostfedim pfidélené fizené casti Zelezni¢ni sité.
NejhlubsSi poznani tratovych a mistnich pomérl je potfebné pro zaméstnance pfimého fizeni
dopravy. Uvedené znalosti je tfeba pravidelné obnovovat, a to nezbytné vzdy, dojde-li ke
zméné v infrastruktufe, technologickych postupech nebo jinych okolnostech, které maji vliv
na fizeni dopravy. Osobni poznani mistnich a tratovych poméri nelze nahradit pouhym
studiem ZDD a ostatnich podkladu.
Zaméstnanec povéfeny pfimym fizenim dopravy musi byt osobné seznamen s
e provoznim uspofadanim kolejisté v dopravnach
- dopravni koleje,
- manipulaéni koleje,
- zausténi vlecky,
- mistni zvlastnosti,
e umisténim, zabezpecenim a zplsobem obsluhy vyhybek a vykolejek,
e umisténim a obsluhou navéstidel,
e umisténim prejezdl, prfechodl, zplsobem jejich zabezpecéeni a obsluhy,
e vybavenim stanice zabezpe€ovacim zafizenim a sdélovacim zafizenim (vCetné
umisténi telefonnich objektd apod.),
e zplUsobem osvétleni vefejnych prostranstvi véetné pripadné obsluhy zafizeni,

3 Pfenosny vyménovy zamek, pfipadné jiné prvky definované provozovatelem drahy, musi byt sou€asti povinné vybavy hnaciho
vozidla pro jizdu po dané infrastruktufe. Zavedeni této povinnosti je tfeba zajistit smluvni cestou mezi provozovatelem drahy
a dopravcem.

Vztah provozovatele drahy a dopravcl z hlediska stanoveni podminek pfistupu na dopravni cestu je tfeba fesit smluvni
cestou mezi uvedenymi subjekty. V dobé vydani této metodiky se jedna o postupy vychazejici zejména z §35 Zakona ¢.
266/1994 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
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umisténim prvk( elektroenergetickych zafizeni, trakénich napajecich systému,
napajeci a spinaci stanice, usekovych odpojovacu, véetné postupu obsluhy,
umisténim provoznich budov a objektd (vypravni budovy, pfipadné stavédia,
pomocna stavédla, stanovisté),

pFistupovymi cestami k provoznim budovam a objektim, ke stanovistim, k obsluznym
prvkim zabezpecovaciho zafizeni a dalSich technickych zafizeni,

umisténim technologickych objektu provozovatele drahy,

umisténim ramp, skladist, nakladist,

sklonové poméry ve stanici a v pfilehlych tratovych Usecich,

technickym vybavenim stanice,

usporadanim nastupist, pfistupem na nastupisté (pro vefejnost i pro provozni
zaméstnance),

obsluhou ohfevl vymeén,

umisténim pomucek potfebnych pro vykon dopravni sluzby, umisténim pfenosnych
navéstidel, navéstnich pomducek, prostfedku pro zabezpeceni vozidel proti ujeti apod.

Kazdy zaméstnanec, ktery ma byt povéfen obsluhou mistniho zalozniho obsluzného
pracovisté, musi podrobné pro situaci na konkrétnim pracovisti znat

zpuUsoby organizace prace v dané dopravné,

poCet a rozmisténi zameéstnancl zuc€astnénych na fizeni dopravy a obsluze

zabezpecCovaciho zafizeni, Cinnosti pfidélené kazdému z nich, jejich vzajemny vztah

a rozdéleni odpovédnosti,

organizovani jizdy vlakd a posunu v dopravné,

organizovani jizdy vlakl, posunu a PMD v pfilehlych tratovych usecich,

zpusoby komunikace s ostatnimi zaméstnanci zu¢astnénymi pfi fizeni dopravy a jim

pfedavané informace,

zpusoby mistniho ovladani zabezpecovaciho zafizeni,

- podrobny postup obsluhy stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni,

- podrobny postup obsluhy tratového zabezpelovaciho zafizeni v pfilehlych
tratovych usecich,

- podrobny postup obsluhy pfejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni,

nahradni postupy v pfipadé vypadkl a poruch zafizeni (zplsob zjistovani

a ohlaSovani volnosti infrastruktury, telefonické dorozumivani apod.),

zpusoby vypravy vlaku, zajisténi bezpecnosti cestujicich,

postupy sledovani jizdy vlaku, zjistovani celistvosti viaku,

postupy pfi vedeni dopravni dokumentace,

umisténi prvkld sdélovaciho zafizeni (telekomunikaéni zafizeni, stani¢ni rozhlas

apod.) a zpUsoby jejich obsluhy,

provoz a obsluhu radiovych systémd,

umisténi telefonnich seznam s potfebnymi spojenimi,

postupy pfi vypadku spojeni, zajisténi nahradnich opatfeni,

informacni systémy pro podporu fizeni dopravy, umisténi jejich terminalli, zptisob

ovladani véetné nahradnich zplsobU pfi vypadku zafizeni,

zpusob zpravovani vlaku rozkazy,

pouziti informacnich zafizeni pro cestuijici a jejich obsluhu,

pouziti doplfujicich systému (EPS, EZS), jejich obsluhu, pfipadné kontrolu ¢innosti,

pouziti kamerovych systému a jejich obsluhu,
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e ostatni technické vybaveni stanice a zpUsob nakladani s timto vybavenim (kolejové
vahy, apod.),

o clektroenergeticka zafizeni, trakéni napajeci a spinaci stanice, jejich provoz
a obsluhu,

e postupy pfi mimofadnych udalostech, hlaSeni mimofadnych udalosti, postupy pfi
pozaru, havarijni opatfeni,

e opatfeni pfi obtiznych povétrnostnich podminkach, zajisténi zimni udrzby,

o specifické ukony, které se provadéji a vyplyvaji z charakteru dané lokality.

Pro zajisténi znalosti mistnich a tratovych pomérd musi kazdy pohotovostni zaméstnanec
prevzit stanici, ve které muze nastoupit dopravni sluzbu, na mistni ovladani tak ¢asto, aby
byla zajisténa potfebna Uroven jeho znalosti a nedoslo pfi vykonu dopravni sluzby k ohrozeni
bezpecfnosti ani omezeni provozu.

7.5.2 Skoleni zaméstnancu

Pro ziskani potfebné kvalifikace zaméstnancl na vSech urovnich je tfeba provadét Skoleni,
instruktaze, vycvik, odborné praxe apod. Dalkové fizeni dopravy predpoklada nasazeni
slozitych technickych systému, jejichz cilem neni nahrada lidského cinitele, nybrz
usnadnéni jeho prace pii rozhodovacich procesech provazejicich fizeni dopravy
a zajiSt'ovani bezpecnosti provozu. Slozité a rozsahlé systémy vyzaduji pomérné hluboké
odborné znalosti obsluhy. Aplikace modernich prostiedkll proto neznamena snizovani
narokl na zaméstnance, ale naopak vyzaduje vysoce kvalifikovany pristup a pracovni
navyky, které musi byt podpofeny kvalitnim vzdélavacim procesem. Ulohou
zaméstnance fidiciho prabéh dopravnich procest je analyza dostupnych informaci o vSech
slozkach, které se v jakékoliv podobé ucastni zelezniéniho provozu, a nasledné provedeni
rozhodnuti, jak optimalizovat provozni technologii. Rozhodovaci procesy vykonava kazdy
zameéstnanec a jejich pribéh zavisi na dostupnosti a kvalité informaci o fizeném procesu,
které dotyCny zaméstnanec shromazduje a zpracovava. Vnimani a rozhodovani lidského
Cinitele je omezeno. Mira schopnosti fizeni dopravy kazdého jedince zavisi na mnoha
faktorech. Vlastnosti ¢lovéka podporujici kvalitni postupy pfi fizeni dopravy je tfeba dale
rozvijet a tim podpofit dalsi vyvoj osobnosti a zvySovani kvalifikace. Vyznamny vliv ma
soubor vlastnosti — dopravni mysleni, které vS8ak musi byt rozvijeno. Schopnosti Clovéka
zaviseji na okolnim prostiedi a pfilezitostech, které se vyskytuji béhem profesniho Zivota. Je
proto zapotiebi Clovéku — zaméstnanci fidicimu dopravu poskytovat jako soucast vzdélavani
maximalni mozny rozsah situaci, s nimiz se maze v pribéhu vykonavani své profese setkat.
V souCasné dobé je jiz pfekonan nazor, Zze postacuje striktni dodrzovani predpisl, coz
posléze znamena absenci mimoradnych udalosti a nehod. Teoretické znalosti predpisl jsou
bezesporu nezastupitelnou a kliCovou soucasti kvalifikacnich pfredpokladi pro vykon
dopravni sluzby. | v dfivéjSich dobach byl bé&znou soudasti vyuky v odborné zamérenych
Skolach prakticky vycvik obsluhy rlznych typ( zafizeni v dopravnich salech, coz pokrylo
zakladni rozsah praktickych dovednosti, které zaméstnanec k vykonu profese potfeboval.
V soucasné dobé je rovnéz nezbytnou soucasti vzdélavaciho procesu prakticky vycvik
obsluhy technickych systémi, avSak vzhledem ke zvySeni slozitosti procesu vyssi
urovné nad vlastni obsluhou zarizeni — tj. fizeni dopravy, je tireba zaroven trénovat
také tyto postupy. Pro vycvik rozhodovacich procesu a vlastnich postupt pfi fizeni
dopravy musi byt vytvoreno odpovidajici pracovisté, které integruje potrebné soucasti
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z hlediska technickych i lidskych zdroji a zastresSi tak komplexni pristup k dané
problematice. Prakticky vycvik musi probihat periodicky a mél by byt béznou soucasti
pracovnich povinnosti zaméstnance. Jeho prab&h by mél byt sou€asti pracovni doby.
Vycvikové pracovisté ma umoznovat simulaci riznych situaci, s nimiz se miuze
zaméstnanec setkat. Cely vycvik musi probihat pod dohledem zkuSeného lektora, ktery je
schopen vést Skoleného zaméstnance po technické i odborné strance. Zvlastni diaraz by
mél byt kladen na trénovani mimoradnych a krizovych situaci, nebot’ vysoky stupen
automatizace fizeni provozu zpusobuje postupny pokles schopnosti obsluhujicich
zaméstnanct ucinné a adekvatné reagovat na vzniklé mimoradné situace.

Technické parametry vycvikového pracovisté by mély umoZziovat
¢ 7 hlediska konfigurace Fizené oblasti variabilitu
- typu simulované oblasti podle zaméru testovani,
- poctu a druhu dopraven s kolejovym rozvétvenim,
- typl kolejového rozvétveni v dopravnach,
- poctu koleji v tratovych usecich podle zaméru testovani,
- usporadani prostorovych oddild,
- umisténi zastavek,
- umisténi nakladisté, viecky,
- poctu a druhu nastupist v dopravnach, pfistup na nastupisté,
e simulovat rizné typy zabezpec€ovaciho zafizeni
- SZZ v dopravnach, s moznosti stavéni vlakovych cest, posunovych cest, zakladni
a variantni jizdni cesty,
- TZZ v tratovych usecich,
e umisténi prejezdu v€etné rlznych typu pouzitych PZZ,
e prenos Cisla viaku.

Pro zajisténi technologickych parametri musi byt
e definovan GVD (i vice moznych variant),
e moznost zvySeni nebo snizeni intenzity dopravy,
o moznost lektorem provadét operativhé zmény
- zavedeni vlaku,
- odreknuti vlaku,
o dostupné veskeré potfebné informace pro podporu fizeni dopravy,
e zajiStény (vhodné nahrazeny) vazby na ostatni zaméstnance dispe€erského aparatu,
e zobrazeni technologickych informaci o vliaku
- druh a ¢islo vlaku,
- aktualni délka vlaku,
- urcena kolej v dopravné,
- smérjizdy,
e jizda vlakl v souladu s GVD, se zohlednénim externich vstupt lektora,
- vlak jedouci dle JR dodrzuje stanovené jizdni doby, nepiekraduje dovolenou
rychlost, zastavuje v uréenych dopravnach a na stanoveném misté.

Pro zajisténi rliznych mimofadnych dopravnich situaci se doplriuji
¢ moznosti zavedeni vyluky tratovych koleji,
e moznosti zavedeni vyluky koleji nebo jinych sou€asti infrastruktury v dopravné,
e zpozdéni a naskok vlaku,
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¢ simulované poruchy SZZ,

e simulované poruchy TZZ,

e simulované poruchy PZZ,

e simulované poruchy hnacich vozidel, vozd,

e zavedeni mimoradné udalosti a ukonéeni mimoradné udalosti lektorem.

Z pedagogickych dlivodu je vyhodné
e automatizované ukladani splnéného GVD pro naslednou analyzu nespravnych
postupu a chybnych rozhodnuti,
e moznost zastaveni pribéhu simulace pro okamzité vysveétleni nespravného postupu.

8 Vrcholové fizeni dopravy

Vzhledem k charakteru dopravniho odvétvi je jeho fizeni na vrcholové urovni nezbytnym
predpokladem spravného prubéhu procest a efektivniho hospodarfeni s dostupnymi
prostfedky. Vrcholové fizeni dopravy ma probihat nejen z hlediska Zeleznice, ale pro
zajisténi kooperace vSech druhl dopravy. Doprava je sitové odvétvi, které vyzaduje
celkovou koordinaci nejen v okamziku uréovani koncepce dal$iho vyvoje, planovani investic
do infrastruktury i vozového parku, ale také planovani provoznich procesu, ale i v pribéhu
provoznich procesu. Uvedené Cinnosti jsou pfedmétem zajmu Ministerstva dopravy. Tento
koncep¢ni material se problematiky uplatnéni Ministerstva dopravy zabyva pouze velmi
okrajové, a to z hlediska vrcholového pfistupu k fizeni dopravy pfi béznych provoznich
situacich, pfi mimofadnych udalostech i v krizovych situacich.

8.1 Krizoveé rizeni

Krizové Fizeni (krizovy management) pfedstavuje souhrn opatfeni a ukoll zaméfenych
na analyzu a vyhodnoceni bezpec¢nostnich rizik, planovani, organizovani, realizaci a kontrolu
Cinnosti, které pini organy krizového Fizeni. Tyto Cinnosti se provadéji v souvislosti
s pfipravou na feSeni krizové situace, jejich feSenim a ochranou kritické infrastruktury.
Krizova situace je takova mimofadna udalost, pfi které je bezprostfedné ohroZena
svrchovanost a uUzemni celistvost statu, nebo ve zna&ném rozsahu vnitfni poradek
a bezpecnost, ohroZeny Zivoty, zdravi, majetek, Zivotni prostfedi, chod hospodafstvi, systém
statni spravy a soudnictvi, kulturni statky nebo plnéni mezinarodnich zavazkd a neni mozné
je odvratit béznou d&innosti organu statni spravy a samospravy. Krizové stavy jsou
vyhlaSovany dle zakona. Po vyhlaseni krizového stavu mohou byt omezena néktera prava
a svobody (napfiklad nedotknutelnost obydli, svoboda projevu a podobné). Mimoradna
udalost ma vliv na zajisténi dopravy a jeji bezpeénost. Ulohou dopravy v krizové situaci je
zejména zajisténi evakuace obyvatelstva, zasobovani obyvatelstva, zakladni dopravni
obsluznosti a pfednostni pfepravni potfeby pro fedeni krizové situace.
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8.2 Dopravni koordinator

8.2.1 Uloha Ministerstva dopravy v mimoradnych a krizovych situacich

Hlavni ulohou Ministerstva dopravy je zajisténi pfipravenosti rezortu dopravy na feSeni
mimoradnych udalosti a krizovych situaci, jejich feSeni a zajisténi ochrany kritické a zZivotné
dllezité dopravni infrastruktury. V dobé krizového stavu je Ministerstvo dopravy opravnéno
ulozit provozovatellm drahy, drazni dopravy, silniéni dopravy, letadel, letist, vnitrozemské
vodni dopravy a vefejnych pfistavu, vlastnikim a provozovatellim ostatnich objektd, zafizeni
a dopravnich cest slouzicich dopravé, povinnosti k zabezpe€ovani dopravnich potieb.
K zajisténi dopravy za krizového stavu Ministerstvo dopravy odpovida za pfipravu €innosti
k pfijeti regulanich opatfeni a pouziti pohotovostnich zasob.

8.2.2 Role dopravniho koordinatora

Dopravni koordinator se uplatni® jakoZto zastfeSujici organ véech druhti doprav pfi b&zném
provozu, kdy je tfeba zajistit koordinaci mezi jednotlivymi druhy dopravy, pfi mimofadnych
udalostech i krizovych situacich v dopravé. Pfinos dopravniho koordinatora se projevi
zejména pfi

e obtiznych povétrnostnich podminkach a Zivelnych pohromach,

¢ situacich spojenych s terorismem, vandalskymi €iny,

o ekologickych havariich, pozarech,

e prumyslovych havariich, uniku nebezpeénych nebo radioaktivnich latek,

e poruchach technologickych systému (energetickych, informacnich),

e koordinaci mimofadné hromadné prepravy osob pfi evakuaci,

e ostatnich situacich, které maji dopad na chod statu.

9 Operativni fFizeni zelezniéni dopravy

Pfedmétem operativniho fizeni dopravy je koordinace a nasledna kontrola Cinnosti, které
vedou ke splnéni naplanovaného grafikonu viakové dopravy a dodate¢nych pozadavku
dopravcu. Uplatiuje se téz pfi mimoradnostech, které maji rozsahly dopad na Zelezni¢ni
systém (po funkéni i geografické strance). Vysledkem operativniho fizeni provozu je
vytvareni podkladi pro pfimé fizeni provozu. Zakladnim podkladem pro operativni fizeni
dopravy je platny grafikon vlakové dopravy. VSichni zaméstnanci zu¢astnéni pfi operativnhim
fizeni provozu odpovidaji za
e sledovani a koordinaci vyvoje dopravni situace v pfidéleném obvodu Zelezniéni sité
v souladu s platnym grafikonem vlakové dopravy a schvalenym sménovym planem,
e komunikaci s nadfizenymi zaméstnanci a se zaméstnanci dispeCerského aparatu
operativniho Fizeni provozu uréené pro pfislusné Casti Zeleznicni sité ve vztahu
k aktualni dopravni situaci a jejimu pfedpokladanému vyvoji,
e vCasné nafizeni opatfeni, ktera vedou k zamezeni a odstranéni nepfiznivych vlivl
na bezpecnost a plynulost dopravy,
e kontrolu spravnosti plnéni nafizenych opatfeni,
e zajiSténi provozu pii mimoradnych udalostech v maximalnim mozném rozsahu.

° Pro realizaci této pozice je tfeba podpory v pravnich pfedpisech.

34



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

K620 Ustav dopravni telematiky

Konviktska 20, 110 00, Praha 1, Ceska republika

Vysledna rozhodnuti zameéstnancu operativniho fizeni jsou zavazna pro zaméstnance
pfimého fizeni dopravy a vSechny dopravce.

10 Pfimé rizeni zelezni€éni dopravy

10.1 Charakteristika primého fizeni

Pfimé Fizeni dopravy se uplatfiuje pfi mimofadnostech, které nastanou v ZelezniCnim
systému, pfi zpozdéni, vylukach na zafizeni drahy, nehodovych udalostech, nepfiznivych
povétrnostnich podminkach, zivelnych pohromach apod. Cilem pfimého Fizeni provozu je
navrat na trajektorii normalniho chovani Zzelezni¢niho systému, tedy provadéni korekci
vedoucich do pfedem naplanovaného stavu (ktery odpovida grafikonu), z néhoz byl
pusobenim vnéjSich vlivli vychylen. Pfi pfimém fizeni dopravy se postupuje podle platného
grafikonu vlakové dopravy, schvaleného sménového planu, které jsou v souladu
s odsouhlasenymi pozadavky dopravcui. VSichni zaméstnanci zu¢astnéni pfi pfimém Fizeni
provozu odpovidaji za
e sledovani a koordinaci vyvoje dopravni situace v pfidéleném obvodu Zelezni¢ni sité
v souladu s platnym grafikonem vlakové dopravy a schvalenym sménovym planem,
e komunikaci se zaméstnanci dispecerského aparatu operativniho fizeni provozu
ve vztahu k vyvoji dopravni situace,
e vCasné narizeni opatfeni, ktera vedou k zamezeni a odstranéni nepfiznivych vlivl
na bezpec€nost a plynulost dopravy,
e ZzajiSténi provozu pfi mimoradnych udalostech v maximalnim mozném rozsahu.
Rozhodnuti zaméstnancu aparatu pfimého fizeni jsou zavazna pro v§echny dopravce.

10.2 Zakladni zpusoby pfimého fizeni dopravy uvazované pfi aplikaci
dalkového fizeni dopravy v CR

A. Trvalé dalkové Fizeni tratového useku z dispecerského pracovisté — vice
dopraven s kolejovym rozvétvenim
Tratové uUseky s jednoduchymi dopravnimi poméry (maly pocet staniCnich koleji,
provadéni pfipadného jednoduchého posunu, pruchozi vlaky bez zpracovani apod.)
mohou byt trvale Fizeny dalkové z dispeCerského pracovisté.

B. Trvalé dalkové rizeni jediné dopravny s kolejovym rozvétvenim z dispecerského
pracovisté samostatné vyélenénym zaméstnancem
Dopravny s velkym objemem vlakovych praci je tfeba pfednostné Fidit z mistniho
obsluzného pracovisté. Vyjimec¢né, v odivodnéném pfipadé je mozné Fidit dopravnu
individualné dalkové z dispecCerského pracovisté zvlast vyélenénym zaméstnancem.

C. Stridavé fizeni celé dopravny s kolejovym rozvétvenim  dalkové

z dispecerského pracovisté nebo mistné z mistniho obsluzného pracovisté,
v zavislosti na aktualnich dopravnich pomérech
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PFi vét§im objemu vlakovych praci Ize fizeni dopravny pfedavat mezi dispeCerskym
pracovistém a mistnim obsluznym pracovistém. Neprobiha-li doprava v hlavnich
kolejich, lze urychlit provadéni posunu celkovym pfedanim stanice na mistni
ovladani.

Trvalé fizeni dopravny s kolejovym rozvétvenim dalkové v hlavnich a uréenych
predjizdnych kolejich a mistnim fizenim zbyvajiciho obvodu

Mezilehlé stanice s menSim objemem vilakové prace mohou byt fizeny v zakladni
sestavé tratovym dispeCerem DOZ v hlavnich stani¢nich kolejich (prvni, pfip. druha
kolej) a mohou byt zapojeny i piedjizdné koleje tak, aby tratovy dispecer mohl
provadét jednoduché dopravni ukony z dispecerského pracovisté (napf. predjizdéni
vlak(). Pro mistni vlakové prace mlze byt pfedana zbyvajici ¢ast kolejisté bud trvale,
nebo operativné pro mistni obsluhu (napf¥. mistni posun).

Trvalé mistni Fizeni celé dopravny s kolejovym rozvétvenim z mistniho
obsluzného pracovisté, s pfipadnou moznosti zobrazeni kontrolniho prehledu
situace na dispecerském pracovisti

Dopravny, které maji velky objem mistni prace (posun, sestava vlaku apod.) budou
trvale fizené mistné. Rozhrani s okolim (vstup viakl do dopravny) bude fizen
klasickym zpusobem, tj. pfedvidanym odjezdem a dalSimi ukony pouzivanymi pfi
klasickém zpusobu Fizeni dopravy (s vyuZitim pfenosu Cisla vlaku). Zaméstnanec
fidici tuto stanici pfedava informace o jizdé vlaku okolnim (sousednim) pracovistim.

11 Pracovisté urcena pro operativni fFizeni dopravy

11.1 Dispecerské pracovisté operativniho fizeni

Dispecerské pracovisté operativhiho Fizeni je sidlem dispecerského aparatu
operativniho Fizeni provozu a slouzi ¢innostem operativniho Fizeni provozu z hlediska

vrcholového fizeni provozni prace sité na zakladé aktualniho vyvoje provozni situace,
koordinace provozni prace mezi provozovatelem drahy a jednotlivymi dopravci
s cilem realizace objednané kapacity dopravni cesty v souladu s odsouhlasenym
sménovym planem a platnym GVD,

kontroly realného pribéhu dopravy ve vybranych bodech infrastruktury (kontrola jizdy
vlakll osobni a nakladni dopravy),

pfipravy a sestaveni sménového planu,

vyhlaseni sménového planu,

kontroly a vyhodnoceni odsouhlaseného sménového planu,

koordinace prace se sousednimi zahrani¢nimi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury
v oblasti operativniho fizeni,

feSeni odchylek ve vlakové dopravé, koordinace dopravy na mezistatnich
prechodech a ve vyménnych stanicich,

komunikace se zaméstnanci pfimého Fizeni provozu v pfedepsanych situacich
i v pfipadé provoznich mimofadnosti,

vedeni evidence odstavenych vlakl za celou sit,
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ohlasovani mimoradnych udalosti v souladu s internimi postupy a pokyny organt
krizového fizeni,

koordinace odstranovani mimorfadnych udalosti nebo pfi omezeni kapacity drahy
z technickych davodu,

evidovani nehodovych prostfedkU, sledovani a koordinace jejich nasazeni v pfipadé
mimofadné udalosti,

koordinace FeSeni provozni situace za branné pohotovosti statu,

koordinace feSeni provozni situace pfi poZzarech a ekologickych havariich, v zimnich
nebo obtiznych povétrnostnich podminkach,

navrhovani opatfeni pro zajisténi dodrzovani jizdniho fadu vlakd osobni i nakladni
dopravy, vyrovnani skluzt ve vlakové praci zplisobenych zavadami a vylukami,
evidovani pouZiti odklonovych tras,

vydavani dispecerskych pfikaz,

kontroly konzistence dat v informacnich systémech urenych pro podporu Fizeni
dopravy,

komunikace akoordinace mimofadnych akrizovych  situaci s dopravnim
koordinatorem.

Dispecerské pracovisté operativniho fizeni musi byt propojeno s

tratovymi dispeCerskymi pracovisti, mistnimi obsluznymi pracovisti, mistnimi
zaloznimi obsluznymi pracovisti, uzlovymi dispeCerskymi pracovisti, dirigujicimi
pracovisti D3 provozovatele drahy,

dispecerskymi pracovisti nebo odpovidajicimi slozkami dopravcd,

dopravnim koordinatorem,

fidicimi organy IZS,

odpovédnym zastupcem Drazni inspekce.

12 Pracovisté urcena pro primé rizeni dopravy

12.1 Trat'ové dispecerské pracovisté

Tratové dispecerské pracovisté je sidlem zaméstnanci uréenych pro primé fizeni
provozu a provozniho dispecera a slouzi ¢innostem pfimého fizeni provozu z hlediska
organizace a zabezpecCeni drazni dopravy v fizené oblasti za normalniho stavu, pfi
vyskytu mimofadnych udalosti a pfi vylukach,

odpovédnosti za dodrzovani GVD a odsouhlaseného sménového planu v fizené oblasti,
fizeni sledu vlakd v ramci fizené oblasti,

fizeni sledu vlaku pfi jizdé ze vstupnich stanic do fizené oblasti,

zabezpecCeni jizdy vlakd vramci fizené oblasti a na rozhranich se sousednimi
(navazujicimi) oblastmi nebo tratémi,

obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni v pfidélené oblasti v&etné provadéni nahradnich
zpusobu obsluhy,

vedeni dopravni dokumentace, neni-li pfechodné k dispozici k tomuto u€elu vybudovany
automatizovany informacni systém,

obsluhy informacnich systému pro podporu fizeni dopravy,

37



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

K620 Ustav dopravni telematiky

Konviktska 20, 110 00, Praha 1, Ceska republika

obsluhy vizudlnich a akustickych informacnich systému pro cestujici ve stanicich
a zastavkach fizené oblasti,

obsluhy doplfujicich technickych zafizeni (EPS, EZS, osvétleni vefejnych prostranstvi
apod.) v ramci fizené oblasti,

sledovani situace v definovanych mistech fizené oblasti prostfednictvim kamerovych
systemu,

koordinace prace ve stanicich Fizené oblasti v pfipadég, Ze je stanice uplné nebo &astecné
fizena mistné (napfiklad fizeni provozu z dispeCerského pracovisté v hlavnich
a predjizdnych kolejich a mistni fizeni ve zbyvajici ¢asti),

koordinace prace fizené oblasti se sousednimi oblastmi nebo uzly,

predavani pokynul a svoleni k provedeni posunu ve stanicich v fizené oblasti,
komunikace s dispeCerskym aparatem operativniho fizeni provozu v pfedepsanych
provoznich situacich i v pfipadé mimoradnosti (poruchy, zavady, vyluky, vyrazné zmény
pocasi apod.),

komunikace s ostatnimi zaméstnanci pfimého fizeni provozu vlastni fizené oblasti
(pohotovostni vypravei, dozorce stanice apod.), pfipadné v nezbytném pripadé také se
zaméstnanci pfimého fizeni provozu sousedni fizené oblasti (nebo trati D3),

komunikace se strojvedoucimi (pfipadné ostatnimi ¢leny doprovodu vlaku) vlakl v fizené
oblasti,

komunikace s dispeCerskymi aparaty (kontaktnimi osobami) dopravcd,

komunikace se zaméstnanci ostatnich organizaénich slozek spravce infrastruktury,
koordinace s lokalnimi integrovanymi dopravnimi systémy (hromadna doprava osob),
spoluprace s fidicimi pracovisti systémO kombinované nakladni dopravy, logistickymi
centry.

12.2 Uzlové dispecerské pracovisté

Uzlové dispecerské pracovisté je sidlem zaméstnanci uréenych pro pfimé Ffizeni
provozu v zelezniénim uzlu a provozniho dispe€era a slouzi ¢innostem pfimého Fizeni
provozu z hlediska

organizace a zabezpeleni drazni dopravy v fizeném uzlu za normalniho stavu, pfi
vyskytu mimoradnych udalosti a pfi vylukach,

odpovédnosti za dodrzovani GVD a odsouhlaseného sménového planu v fizeném uzlu,
fizeni sledu vlaku v ramci uzlu,

fizeni sledu vlaku pfi jizdé ze vstupnich stanic do uzlu,

zabezpeceni jizdy vlakG vramci uzlu a na rozhranich se sousednimi (navazujicimi)
oblastmi nebo tratémi,

obsluhy zabezpec€ovaciho zafizeni v uzlu véetné provadéni nahradnich zpisobl obsluhy,
vedeni dopravni dokumentace, neni-li pfechodné k dispozici k tomuto u€elu vybudovany
automatizovany informacni systém,

obsluhy informacnich systému pro podporu fizeni dopravy,

obsluhy vizualnich a akustickych informaénich systém( pro cestujici ve stanicich
a zastavkach uzlu,

obsluhy doplfujicich technickych zafizeni (EPS, EZS, osvétleni vefejnych prostranstvi
apod.) v ramci uzlu,
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e sledovani situace v definovanych mistech uzlu prostfednictvim kamerovych systémda,

o koordinace prace zelezni¢niho uzlu v pfipadé, Ze je néktera jeho &ast uplné nebo
Castecné fizena mistné,

e koordinace prace uzlu v souladu se sousednimi oblastmi nebo uzly,

e pfedavani pokynu a svoleni k provedeni posunu v jednotlivych soucastech uzlu,

o komunikace s dispeCerskym aparatem operativniho Fizeni provozu v pfedepsanych
provoznich situacich i v pfipadé mimofadnosti (poruchy, zavady, vyluky, vyrazné zmény
pocasi apod.),

o komunikace s ostatnimi zaméstnanci pfimého Ffizeni provozu v ramci uzlu (pohotovostni
vypravCi, dozorce stanice apod.), pfipadné v nezbytném pfipadé také se zaméstnanci
pfimého Fizeni provozu sousedni fizené oblasti (nebo trati D3),

e komunikace se strojvedoucimi (pfipadné ostatnimi ¢leny doprovodu vilaku) vlakd uzlu,

e komunikace s dispeCerskymi aparaty (kontaktnimi osobami) dopravcu,

e komunikace se zaméstnanci ostatnich organizacnich slozek spravce infrastruktury,

e koordinace s lokalnimi integrovanymi dopravnimi systémy (hromadna doprava osob),

e spoluprace s fidicimi pracovisti systém(l kombinované nakladni dopravy, logistickymi
centry.

12.3 Mistni obsluzné pracovisté

Mistni obsluzné pracovisté je uréeno pro trvalé mistni fizeni dopravy v ramci jediné

dopravny s kolejovym rozvétvenim. Pracovisté je umisténo v dopravni kancelafi pfislusné

dopravny ve vypravni budové nebo ve zvlast vy€lenéném prostoru (Ustfedni stavédlo apod.).

Doporucuje se, aby umisténi pracovisté umoznovalo zaméstnancim Fidicim dopravu dobry

vyhled do fizené Casti kolejisté (bez nutnosti pouziti kamerovych a pfenosovych systému).

V pfipadé, Ze nelze vyjimecné uvedenou podminku dodrzet, musi byt pracovisté umisténo

tak, aby zaméstnanci méli zaru€en snadny pfistup ke kolejisti a mohli bez problému vizualné

zjistit aktualni provozni situaci.

Z mistniho obsluzného pracovisté se Fidi bud celd dopravna s kolejovym rozvétvenim (ZST,

vyhybna, odbocka) nebo jeji pfesné definovana ast.

Mistni obsluzné pracovisté je trvale obsazeno

e vypravéim, pokud dotyény zaméstnanec Fidi provoz v ramci celé dopravny,

e mistnim vyprav&im, jestlize dotyény zaméstnanec Fidi provoz pouze v pfesné definované
Casti dopravny,

e vyprav€im nebo dozorcem stanice pro pfipad Fizeni posunu.

Indikaéni a ovladaci prvky mistniho obsluzného pracovisté je tfeba situovat tak, aby

obsluhujici zaméstnanec mél dokonaly pfehled o situaci v kolejisti, které Fidi (resp. v fizené
¢asti). Pro ucely umisténi tohoto pracovisté Ize vyuzit napfiklad stavajici objekty stavédel.

12.4 Mistni zalozni obsluzné pracovisté
Mistni zalozni obsluzné pracovisté je uréeno pro prechodné mistni fizeni dopravy

vramci jediné dopravny s kolejovym rozvétvenim. Pracovisté muze byt umisténo
v dopravni kancelafi pfislusné dopravny ve vypravni budové nebo ve zvlast vyclenéném
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prostoru (Ustfedni stavédlo apod.). Doporuuje se, aby umisténi pracovisté umoznovalo
zaméstnancum fidicim dopravu dobry vyhled do Fizené Casti kolejisté (bez nutnosti pouziti
kamerovych a pfenosovych systému). V pfipadé, ze nelze vyjime&né uvedenou podminku
dodrzet, musi byt pracovisté umisténo tak, aby zaméstnanci méli zaru¢en snadny pfistup ke
kolejisti a k vlakim pro ucely jejich zpravovani a mohli bez problému vizualné zjistit aktualni
provozni situaci.

Mistni zalozni obsluzné pracovisté se obsazuje

e pohotovostnim vypravéim,

e dozorcem stanice.

Mistni zalozni obsluzné pracovisté je tfeba obsadit v pfipadé, kdy

e nelze zabezpeCovaci zafizeni dané dopravny obsluhovat dalkové pro poruchu,

e je zavedena vyluka a nafizuje to vylukovy rozkaz,

e pii udrzbé zabezpeCovaciho zafizeni v dopravné nebo subsystému dalkového ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni (musi byt pfedem projednano se zameéstnanci udrzujici
organizaéni slozky),

e v pfipadé vzniku slozité provozni situace, kdy neni vhodné Fidit provoz dalkové (zejména
pfi posunu),

e je tfeba vykonavat dopravni Ukony nebo obsluhovat zabezpe€ovaci zafizeni ve vztahu
k odbo&né trati®.

Pohotovostni vypravéi plni po pfevzeti dopravny povinnosti vypravciho, které vyplyvaji
z pfislusnych predpisi. Rozhoduje o dopravnich ukonech tykajicich se vyhradné vlastni
dopravny a bezprostfedné pfilehlych mezistaniCnich Useku, pfipadné FeSi mistni specifické
ukony definované zakladni dopravni dokumentaci.

Indikaéni a ovladaci prvky mistniho obsluzného pracovisté je tfeba situovat tak, aby
obsluhujici zaméstnanec mél dokonaly prehled o situaci v kolejisti, které fidi (resp. v fizené
Casti). Pro ucely umisténi tohoto pracovisté Ize vyuzit napfiklad stavajici objekty stavédel.

12.5 Dirigujici pracovisté D3

Dirigujici pracovisté D3 je sidlem dirigujiciho dispecera a je uréeno pro fizeni dopravy
na trati se zavedenym zjednoduSsenym zpusobem fizeni dopravy. Umisténi pracovisté
dirigujiciho dispeCera je tfeba stanovit se zohlednénim vazeb na traté dalkové fizené
z dispeCerského pracovisté. Pracovisté dirigujiciho dispecera Ize umistit do

e jedné ze stanic na trati se zjednodusenym zpusobem fizeni dopravy,

e odbocné stanice,

e dispecerského pracovisté DOZ fizené oblasti, do které trat usti.

Umisténi pracovisté dirigujiciho dispeCera do nékteré stanice na dirigované trati Ize volit
v pfipadé slabé dopravni vazby na navazujici traté fizené dalkové (minimalni pocCet vlaku
pfechazejicich mezi dirigovanou trati a trati fizenou dalkové), avSak rozsah dopravy
na vlastni dirigované trati a zejména v dirigujici stanici je vysoky. Musi vSak byt zajisténa

6 Pro ucely zajisténi dopravnich ukonl (napfiklad zjiSténi celistvosti vlaku) ve vztahu k odboéné trati se doporucuje vyuziti
zameéstnancu dopravce. Zpusob zapojeni zaméstnanct dopravce do dopravni cesty je tfeba oSetfit smluvni cestou mezi
provozovatelem drahy a dopravcem
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pfima komunikacni vazba mezi dirigujicim dispeCerem a zaméstnancem fidicim provoz
v odbogné stanici. Je vhodné, aby odboéna stanice byla trvale obsazena dopravnim
zaméstnancem se zkouSkou vyprav€iho. Z hlediska technického zajisténi uvedené
komunikacni vazby je tfeba pouZzit telekomunikacnich prostfedku, v€etné vhodného zpusobu
zadavani Cisla vlakl, které prechazeji na dalkové fizenou trat (napfiklad terminal pro
zadavani Cisel vlakli umistény na pracovisti dirigujiciho dispecera).

Umisténi pracovidté dirigujiciho dispeera pfimo do odbocné stanice je vhodné volit
v pfipadé, kdy Ize zaroven dirigujiciho dispeCera povéfit vykonavanim funkci pohotovostniho
vypravéiho pro danou stanici. Tento zpusob umisténi dirigujiciho dispecera je téz vyhodny
v pfipadech, kdy dirigovana trat vede do koncové stanice. Usnadni se tak technologické
operace pfi vstupu vlaku na dirigovanou trat’ a opacné pfi jejim opousténi (pfedavani souprav
hlavnich kli¢l, predavani rozkaz( apod.).

ZacClenéni pracovisté dirigujiciho dispecera v ramci dispeCerského pracovisté pro dalkove
fizeni dopravy v oblasti (na trati), do které zaustuje dirigovana trat, neni vhodné. Vzhledem
k tomu, Ze odboc¢na stanice je obsazena dopravnim zaméstnancem se zkouskou vypravciho,
Ize pfifadit funkci dirigujiciho dispeCera pfedmétnému zaméstnanci. Situace se méni
na predchazejici pfipad.

13 Zaméstnanci uréeni pro fizeni dopravy

13.1 Zaméstnanci uréeni pro operativni fFizeni dopravy

13.1.1 Ustiedni dispecer pro vnitrostatni dopravu

Ustfedni dispeéer pro vnitrostatni dopravu je vedoucim smény operativniho Fizeni
provozu SZDC, s.o. Zajistuje vrcholovy stuper Fizeni z hlediska provozovatele drahy a jeho
rozhodnuti jsou zavazna pro véechny zaméstnance Fizeni provozu SZDC, s.o. Uplatiiuje se
zejména pfi mimofadnych situacich vétSiho rozsahu nebo pfi krizovych situacich (za timto
ucelem je v pfimé vazbé s dopravnim koordinatorem). S dopravnim koordinatorem se podili
na zajisténi prislusnych Ukonl. Komunikuje se slozkami 1ZS, Ufady statni spravy (napf.
Statnim ufadem pro jadernou bezpec€nost) a Urady samospravy. Do jeho kompetence spada
vrcholova kontrolni ¢innost fizeni provozu, komplexné koordinuje a kontroluje prabéh Fizeni
dopravy ve spolupraci s vedoucimi dispedery oblasti. Ustfedni dispeder pro vnitrostatni
dopravu je jeden ve smé&né pro celou Zelezniéni sit, kde je provozovatelem drahy SZDC,
S.0., jeho sidlem je dispecerské pracovisté operativniho fizeni.

Usttedni dispeder pro vnitrostatni dopravu odpovida
¢ 7z hlediska operativniho fizeni provozu za

- fizeni provozni prace Zelezniéni sité na uzemi CR, ktera je ve spravé spoleénosti
SZDC, s.o.,

- koordinaci provozu mezinarodnich vlakd na Uzemi statu v soudinnosti s Ustfednim
dispeCerem pro mezinarodni dopravu,

- komunikaci s odpovédnymi zastupci provozovatelt drahy na ¢astech Zelezni¢ni
sit&, které nejsou ve spravé spoleénosti SZDC, s.o.,
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- komunikaci s odpoveédnymi zastupci dopravci v situacich, kdy nemuUze nebo neni
schopen rozhodnout nizsi stupen dispeCerského aparatu,

- zabezpeceni ukoll provozni prace na zakladé aktualniho vyvoje provozni situace,

- vedeni evidence odstavenych vlaku za celou sit,

- koordinaci provozu pfi omezeni kapacity drahy z technickych duvodu

z hlediska kontroly a vyhodnocovani provozni prace za

- koordinaci pfi vyhodnocovani vyuZiti objednané kapacity dopravni cesty, plnéni
GVD a odsouhlaseného sménového planu,

- kontrolu vlakové dopravy podle realné viakové intenzity vSech dopravcu pres
vybrané body,

- kontrolu plnéni vydanych pfikaz( a rozhodnuti,

ve vztahu k mimofadnym udalostem v drazni dopraveé za

- ohlaSovani mimofadné udalosti podle internich pfedpist spolecnosti,

- vyrozumeéni organl uréenych pro styk s vefejnosti a médii,

- FeSeni mimoradné udalosti s dispeCerskym centrem IZS,

- FeSeni mimofadné udalosti s organy statni spravy,

- feSeni mimoradné udalosti s organy kraju, obci s rozSifenou plsobnosti a obci

- sledovani aktualniho stavu disponibilnich provozuschopnych nehodovych
prostfedkl a techniky,

- sledovani nasazeni nehodovych prostfedkld a techniky pro celou zelezniéni sit
na zakladé pravidelného hlaseni vedoucich dispeceru oblasti,

- odeslani nehodovych prostfedkd a techniky na misto nasazeni v pfipadé vyskytu
mimoradné udalosti,

- koordinaci slozek pfi odstrafiovani nasledki mimoradnych udalosti, havarii, pfi
pozarech, ekologickych havariich, obtiznych zimnich a jinych povétrnostnich
podminkach, zivelnych pohromach apod.,

za spolupraci pfi feSeni krizovych situaci (ve spolupraci s dopravnim koordinatorem),

za koordinaci provozu pfi stavu ohrozZeni statu, v pfipadé specialnich pfeprav pro

vojenské ucely,

za pravidelné konzultace ve vztahu k aktualnimu vyvoji dopravni situace (napf.

formou provadéni konferencnich pohovort) s

- dopravnim koordinatorem (v pfipadé krizové situace),

- ustfednim dispe€erem pro mezinarodni dopravu,

- vedoucimi dispeCery oblasti,

- odpovédnymi zastupci dopravcu (v pfipadé potreby),

- odpové&dnymi zastupci ostatnich provozovatelt drahy v CR (v pfipadé potteby).

13.1.2 Ustiedni dispeéer pro mezinarodni dopravu

Ustredni dispeéer pro mezinarodni dopravu je vrcholovym zaméstnancem provozovatele
drahy ve vztahu k fizeni mezinarodni Zelezniéni dopravy na Gzemi CR, v pohraniénich
prechodovych stanicich a na pohraniCnich tratich, avSak z hlediska organizacni struktury je
podfizen Ustfednimu dispeCerovi pro vnitrostatni dopravu. Projednava mimoradnosti
v mezinarodnim provozu se zahrani¢nimi zelezni¢nimi spravami a pfipadné se zahrani¢nimi
dopravci. Ustfedni dispecer pro mezinarodni dopravu je jeden ve sméné. Jeho sidlem je
dispelerské pracovisté operativniho fizeni (spole¢né s ustifednim dispeerem pro vnitrostatni
dopravu).
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Ustfedni dispeéer pro mezinarodni dopravu
o zajiStuje vesSkeré styky se sousednimi zahrani€nimi provozovateli drahy

- feSi odchylky v mezistatni vlakové dopravé mimo pfedem naplanovany GVD
v souladu s podminkami sjednanymi v mezinarodnich Umluvach,

- projednava a vyhodnocuje smeénovy plan na mezistatnich pFfechodech
a vyménnych stanicich s vedoucimi dispecery oblasti,

- provadi koordinaci provozu mezinarodnich viak(l pfes pohraniéni prechodové
stanice a na pohrani¢nich tratich na zakladé informaci Ustfedniho dispecera pro
vnitrostatni dopravu,

o TFeSi pohranini zalezitosti v pohrani¢nich pfechodovych stanicich a pohraniénich
tratich v souladu s Dodatkovym ujednanim pro pfislusny hrani¢ni pfechod,

e kontroluje prubéh viakové dopravy podle realné vliakové intenzity pres pfechodové
stanice se zahrani¢nimi Zelezni€¢nimi infrastrukturami,

e podili se na posuzovani a schvalovani dodateénych pozadavk( dopravcl na
pridélovani tras mezistatnich vlaku.

13.1.3 Vedouci dispecer oblasti

Vedouci dispecer oblasti podléha pfimo ustfednimu dispecerovi pro vnitrostatni dopravu
a zaroven zastfeSuje soubor provoznich dispeCerl v ur€ité oblasti, ktera vychazi
z administrativniho rozdéleni Zeleznicni sité provozovatelem drahy. Provadi kontrolni ¢innost
ve vztahu Kk fizeni dopravy ve vymezené oblasti Zelezni¢ni sit€é a aplikuje rozhodnuti
ustfedniho dispeCera do provozu. Je odpovédny za dodrzovani grafikonu viakové dopravy
v pfidéleném obvodu. Vedouci dispecer oblasti zastfeSuje nékolik tratovych (uzlovych)
dispeCerskych pracovist. Pro zajisténi kompatibility fizeni zelezni€ni sité by ur€eni hranic
jemu pridélené oblasti mélo respektovat ekonomicko-administrativni ¢lenéni Zelezni¢ni sité
stanovené provozovatelem drahy’ a hranice obvodl tratovych dispederskych pracovist.
Obvod jednoho tratového dispeCerského pracovisté nema byt rozdélen do vice oblasti,
z nichz kazdou fidi jiny vedouci dispeCer. Vedouci dispecCer oblasti je Clenem dispeCerského
pracovisté operativniho fizeni, jeho sidlem je objekt spole¢ny s uUstfednimi dispecery,
popfipadé vhodné prostory vramci vybraného tratového (uzlového) dispecerského
pracovisté nebo jiné prostory v ramci ureného oblastniho feditelstvi.

Vedouci dispecer oblasti

e spolupracuje s ustfednim dispe€erem pro vnitrostatni dopravu a s provoznimi
dispecery dotCenych oblasti v pfipadé vzniku mimofadné udalosti,

e vede pfehled o mimofadnych udalostech ve svém obvodu,

e kontroluje plnéni ukoll vlakové prace, jizdy vlakG osobni a nakladni dopravy
v pridélené oblasti,

e navrhuje opatfeni pro zaji$téni dodrzovani jizdniho fadu vlaki osobni i nakladni
dopravy a fteSeni situaci zplUsobenych provoznimi mimoradnostmi, zavadami
a vylukami,

e dokumentuje odklony a pouziti odklonové trasy,

o pfidéluje kapacitu drahy v pfipadé nedostupnosti k tomuto ucelu uréeného pracovisté
(pomoci informacniho systému),

4 V dobé& zpracovani této metodiky je vhodnym celkem Oblastni Feditelstvi dle stavajici organiza&ni struktury SZDC, s.o.
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e spolupracuje s provoznim dispeCerem a odpovédnymi zastupci dopravcu pfi feSeni
spornych pfipadd,

o komunikuje s odpovédnymi zastupci dopravce a provoznim dispeCerem v pfipadé
vzniku sporné situace,

o vydava dispecerské prikazy v pfipadé naruSeni provozu v oblasti,

e v pfipadé mimoradné udalosti

zajistuje ohlaseni mimoradné udalosti podle internich pfedpisti provozovatele
drahy a ohlasovaciho rozvrhu,

spolupracuje s pracovisti Drazni inspekce a Inspektoratu bezpec€nosti zelezniéni
dopravy,

informuje ustfedniho dispecera,

informuje nehodovou pohotovost organizacnich slozek provozovatele drahy,

na zakladé Zzadosti provozniho dispeCera o posileni personalniho obsazeni
pracovist dalSimi zaméstnanci, pfipadné obsazeni dopraven pohotovostnimi
zaméstnanci musi toto zajistit.

13.1.4 Provozni dispecer

V rezimu dalkového Fizeni dopravy se funkce provozniho dispeCera liSi od klasického
zpusobu Fizeni dopravy. Provozni dispecer jizZ nevykonava veskeré povinnosti, které byly
dfive zjeho pozice vykonavany, ale prebira naopak nékteré funkce dfive pfFislusejici
vedoucimu dispec€erovi. Provozni dispeCer je vedoucim smény tratového (uzlového)
dispecerského pracovisté, sleduje a vyhodnocuje prabéh dopravy v ramci tohoto obvodu,
pfipravuje a schvaluje sménovy plan pro pfidélenou oblast. Podléha vedoucimu dispecerovi
dané oblasti. Pfi zavedeni dalkového fizeni dopravy se provozni dispecer uplatfiuje pfi

e organizaci provozni prace,

e Cinnostech souvisejicich se sménovym planovanim

zodpovida za kompletni pfipravu, sestavu a vyhlaseni sménového planu ve svém
obvodu v souladu s ustanovenimi pfedpist provozovatele drahy,

shromazduje a analyzuje pozadavky dopravcl, podle nichz nasledné sménovy
plan sestavuje,

vyhlaSuje sménovy plan mistnim a tratovym dispeCerim DOZ, uzlovym
dispecertim, vyprav€im, pohotovostnim vyprav&im, vedoucim posunu, stani¢nim
dozorcim, dirigujicim dispeCerim D3, pfipadné dalSim zicastnénym
zameéstnancum v elektronické podobé pomoci pfislusné aplikace (informaéniho
systému), v pfipadé nedostupnosti elektronického systému vyhlasi sménovy plan
osobné nebo telefonicky,

pfi pfedani dopravny na mistni Fizeni vyhlasi sménovy plan pohotovostnimu
vyprav€imu nebo stani¢nimu dozorci v elektronické podob& pomoci uréeného
informacniho systému nebo telefonicky,

kontroluje plnéni sménového planu ve svém obvodu,

e pfedavani informaci a pokynl dispeCerim DOZ, uzlovym dispeCerim, vyprav¢im,
pohotovostnim vypravéim, dozorcim stanice, dirigujicim dispe¢erdim D3 ohledné
pozadavk( dopravcu ohledné

odstaveni vlaku,
prednostni jizdy viakd,
zmény fazeni souprav,
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e sledovani vybranych provoznich ukazatelu
- splnény jizdni Fad pomoci elektronického informacéniho systému,
- zavedené a odfeknuté vlaky,
- mimofadnosti ve vlakové doprave,
- vlaky se zasilkami, jimz je nutno vénovat zvlastni pozornost,
- pomalé jizdy, vyluky koleji, napétové vyluky trakéniho vedeni, poruchy
dopravnich zafizeni,
- vyrazné zmeény pocasi a klimatické vlivy, které maji vliv na jizdu a sestavu vlaka,
pfipadné na dopravni provoz v jednotlivych stanicich a tratich,
- dispozice a pfikazy, které pfimo ovliviuji jizdy vlaku,
- odevzdavku a pfevzeti dopravni sluzby,
- spravnost a uplnost dat v provoznich informacnich systémech (v soucinnosti
s provoznim dispecerem uréenym pro dohled nad kvalitou dat),
e pfidélovani kapacity drahy v pfipadé nedostupnosti ktomuto ucelu uréeného
pracovisté (pomoci elektronického informacéniho systému),
e vydavani dispecerskych pfikazu pfi naruSeni provozu ve svém obvodu,
e ohlasSovani vyluk na zakladé vylukovych rozkaz( a zmocnéni
- odfikani pravidelnych vlaku, které nepojedou z divodu vyluky a zavedeni vlakd,
jejichz jizda je nafizena,
- zadavani vyluk do informacnich systému provozovatele drahy,
e mimoradnych udalostech, kdy musi
- zajistit ohlaseni mimoradné udalosti podle internich pfedpist provozovatele drahy
a ohlasSovaciho rozvrhu,
- vpfipadé potieby si vyzadat od vedouciho dispeCera posileni obsazeni
obsluzného pracovisté dalSimi zaméstnanci, pfipadné obsazeni dopraven
pohotovostnimi zaméstnanci.

Provozni dispecer komunikuje s dispecerskymi aparaty dopravcu ve vztahu k
e pozadavkum na zavedeni a odfeknuti vlakl osobni dopravy,
e pozadavkum na zavedeni a odieknuti vlakt nakladni dopravy,
e planovani odklonovych tras,
¢ nahrazovani osobnich viak{ nahradni autobusovou dopravou,
e opatfenim pfi Upravach ¢ekacich dob,
e mimoradnému zastaveni vlakd ve stanicich a zastavkach,
e projednavani odchylek od pravidelného provozu, pfi zménach v fazeni viaka,
e zavadam a mimofradnostem v provozu,
e zahajovani, ukon€ovani a prabéhu vyluk,
e pfedaniinformace
- ohledné vzniklych nepravidelnosti pfi vylukach,
- v pfipadé hroziciho propadnuti pfidélené kapacity dopravni cesty,

Provozni dispeer musi byt ve spojeni s Fidicimi pracovisti integrovanych dopravnich
systému hromadné dopravy osob, s pracovisti systéml kombinované nakladni dopravy
a logistickymi centry za ucelem koordinace dopravy zejména pfi mimofadnych situacich,
zpozdéni, vylukach apod.

Pracovisté provozniho dispecera se nachazi na tratovém (uzlovém) dispecerském pracovisti,
prestoze provozni dispecer je ¢lenem dispecCerského aparatu operativniho fizeni provozu.

45



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

K620 Ustav dopravni telematiky

Konviktska 20, 110 00, Praha 1, Ceska republika

Pro kazdé tratové (uzlové) dispeCerské pracovisté je urCen jeden provozni dispecer. Jeho
oblast je vymezena hranicemi oblasti pfimo Fizenych dispeery DOZ z daného tratového
(uzlového) dispecerského pracovisté. V oduvodnénych prfipadech mize byt pro jedno tratové
(uzloveé) dispecerské pracovisté uréeno vice provoznich dispecerd, jeden z nich vSak musi
byt ur€en jako nadfizeny.

Jestlize se nachazeji uvnitf oblasti fizené z tratového (uzlového) dispecerského pracovisté
mistni obsluzna pracoviSté nebo je aktivni nékteré mistni zalozni obsluzné pracovisté, Fidi
provozni dispeCer z hlediska operativniho fizeni dopravy také Cinnost téchto pracovist.

Mistni obsluzna pracovisté, ktera se nachazeji mimo oblast fizenou z tratového (uzlového)
dispeCerského pracovisté, musi byt pfidélena jednomu konkrétnimu pracovisti provozniho
dispeCera. Pfedmétny provozni dispeCer pak vykonava veSkeré definované Ccinnosti
operativniho Fizeni provozu ve vztahu k mistnimu obsluznému pracovisti.

Kazdé dirigujici pracovisté D3 musi byt pfidéleno jednomu konkrétnimu pracovisti
provozniho dispecCera, ktery vykonava veSkeré definované c&innosti operativniho Fizeni
provozu ve vztahu k dirigované trati.

13.1.5 Kontrolni dispecer informacnich systému

Ulohou dispeéera pro kontrolu informaénich systéma je prib&zné kontrolovani
spravného prubéhu pofizovani dat do provoznich informaénich systému. V pfipadé nalezeni
nespravnych nebo neuplnych dat musi dispe€er pro kontrolu informacnich systému zavést
opatfeni pro napravu. Oblast plUsobnosti dispecera pro kontrolu informacnich systému
odpovida oblasti vedouciho dispecera.

”

13.2 Zaméstnanci uréeni pro primé rizeni dopravy

13.2.1 Trat'ovy dispeé¢er DOZ

Tratovy dispecéer DOZ pfimo fidi dopravu v pfidélené, pfesné vymezené oblasti, coz
znamena, ze zde realizuje plnéni platného grafikonu vlakové dopravy a sménového planu.
V pfipadé naru$eni pravidelného provozu realizuji opatfeni k minimalizaci nasledk( ve snaze
smeéfovani provozu k pravidelnému prubéhu. Neni-li schopen dispeCer DOZ samostatné
rozhodnout o feSeni vzniklé dopravni situace nebo je tfeba projednat situaci s dopravcem,
spolupracuje dispeCer DOZ s provoznim dispeCerem pfislusného tratového dispecerského
pracoviste.
Tratovy dispe€er DOZ z hlediska €innosti souvisejicich s Fizenim dopravy
e organizuje z obsluzného pracovisté DOZ tratového dispelerského pracovisté drazni
dopravu v pfesné vymezené fizené oblasti (tratovém useku),
- zabezpecduje jizdy vlakd vyhradné v ramci jim Fizené oblasti,
- dava prikazy organizujici a fFidici provoz mezilehlych dopraven s kolejovym
rozvétvenim,
- ve v8ech fizenych dopravnhach ma povinnosti vyprav€iho, které vyplyvaji
z prisluSnych pfedpisu provozovatele drahy,
- odpovida za dodrzovani GVD a vyhlaSeného sménového planu v fizené oblasti,
- Tidi sled vlaku v fizené oblasti,
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- Tidi sled vlakl pfi jizdé ze vstupnich dopraven (rozhrani fizené oblasti) do vlastni
fizené oblasti,

- kontroluje jizdu vSech vlakl na trati,

- ohlaSuje zavedené a odieknuté vlaky, mimofadnosti v dopravé a hlaseni
o odjezdu vlakd, zpravy o odjezdu vlakl, rozbory vlaki zaméstnancim
zucastnénym na Fizeni dopravy (pohotovostni vypravéi, vyhybkafi apod.),

- zpravuje vlaky o mimofadnostech,

zajistuje hospodareni s hnacimi vozidly podle pokynu provozniho dispecera,

dava pokyny a svoleni k provadéni posunu v dopravnach fizené oblasti,

voli pouziti odklonové trasy po pfedchozim projednani s provoznim dispeCerem.

Tratovy dispeCer DOZ obsluhuje v souladu s naplanovanou strategii fizeni dopravy podle
jizdniho Fadu, vydaného sménového planu, odchylek od jizdniho fadu (mimofadné zavedené
nebo odfeknuté vlaky, zpozdéni nebo naskok, vyluky) a dalSich pozadavk( dopravci
stanicni, tratova a pfejezdova zabezpelovaci zafizeni pro

jizdy vlaku,
posun mezi dopravnami,
posun v dopravnach, je-li fizeni posunu v jeho kompetenci.

PFi obsluze zabezpefovacich zafizeni tratovy dispe¢er DOZ

postupuje podle predpisli provozovatele drahy a vSech souvisejicich podkladl pro
obsluhu zafizeni (doplfujici ustanoveni, pfipadné navody k obsluze),

predava Casti infrastruktury v ramci fizené oblasti na pfimé ovladani a pfebira je zpét
na dalkové ovladani prostfednictvim uvolnovani prvkl zabezpecovaciho zafizeni pro
mistni obsluhu a zpétného piebirani na dalkovou obsluhu,

musi dbat na to, aby pfi souCasném vjezdu a odjezdu vlaki nebyla ohrozena
bezpec€nost cestujicich, jestlize odjizdi dfive vlak z koleje blizSi ke staniCni budové,
(ieho odjezd smi byt dovolen az po zjisténi, ze cestujici z vlaku, ktery je na
vzdalengjsi koleji, opustili nastupisté).

V mimoradnych pfipadech, kdy je tfeba zabezpe it jizdy vlakl pomoci telefonického
dorozumivani, postupuje tratovy dispeCer DOZ v souladu s predpisy provozovatele drahy.
Mezi stanicemi, které jsou fizeny tratovym dispeCerem DOZ a které nejsou pfedany na pfimé
ovladani, musi tratovy dispeCer DOZ v takovém pfipadé pfed dovolenim jizdy viaku do
prostorového oddilu zjistit, je-li volny a nebyla do ného dovolena jizda jiného vlaku nebo

PMD.

Tratovy dispeCer DOZ komunikuje s provoznim dispeCerem dispecerského aparatu
operativniho fizeni provozu. Pfi komunikaci s provoznim dispeerem

jemu nahlasuje

- veSkeré poruchy a zavady, které maji vliv na pribéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich pfedpisu provozovatele drahy,

- zmeény pocasi a klimatické vlivy, které mohou ovlivnit pribéh provozu,

- jakékoliv mimofadnosti v provozu,

- zah3jeni, ukon&eni, prodlouZeni a nekonani vyluk,

od ného pfebira sménové plany,

s nim sjednava zmény stanovené Cekaci doby dfive domluvené s dopravci.
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Tratovy dispeCer DOZ komunikuje

s vyprav€imi nebo mistnimi vyprav&imi vstupnich dopraven, tratovymi nebo mistnimi
dispeCery DOZ sousednich oblasti a uzlovymi dispeCery sousednich uzll ve vztahu
k fizeni dopravy v pfipadech

- ohlaSovani a potvrzovani predvidanych odjezdd,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

s pohotovostnimi vyprav€imi v jednotlivych dopravnach v ramci vlastni fizené oblasti
ve vztahu k fizeni dopravy v pfipadech

- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdd,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

- potfeby nadiktovani rozkazu,

s dirigujicim dispeCerem D3 ve vztahu k fizeni dopravy pro

- zajisténi zpraveni o vSech zménach v provozu.

Tratovy dispeCer DOZ musi komunikovat se strojvedoucimi vlaku v Fizené oblasti v pfipadé
potfeby

predani rozkazu podle pfedpisl provozovatele drahy,

zpraveni strojvedouciho o poruse PZZ,

oznameni prodlouZeni pravidelného pobytu stanoveného jizdnim fadem,

provedeni zkousky radiového spojeni s hnacim vozidlem,

mimofadného vjezdu na obsazenou kolej v dalkové Fizené stanici, strojvedouci musi
byt v€as zpraven, nejpozdéji u viezdového navéstidla dopravny,

kdy mimoradné ve stanici bez mimouroviiového pfistupu na nastupisté odjede dfive
vlak z koleje bliz§i ke stani¢ni budové; tomuto vlaku smi byt povolen odjezd
v okamziku, kdy cestujici z vlaku na vzdalenéjSi koleji opustili nastupisté.

Komunikace tratového dispeCera DOZ s dispeCerskymi aparaty dopravct prednostné
probiha prostfednictvim provozniho dispeCera pfislusného tratového dispecerského
pracovisté.

Tratovy dispeCer DOZ spolupracuje s ostatnimi organizaénimi slozkami spravce
infrastruktury

ohlasuje veskere zjisténé poruchy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné
ostatnich technickych systémua v celé pfidélené oblasti dispeCerovi infrastruktury,
popfipadé pfimo udrzujicimu zaméstnanci (napfiklad v mimopracovni dobé dispecera
infrastruktury apod.),

ohlasuje poruchy na Zelezni¢nim svrdku nebo jiné zjisténé zadvady na soucastech
drahy dispeCerovi infrastruktury, pfipadné pfimo pfislusnym udrzujicim
zaméstnanclim,

v pfipadé potfeby spolupracuje pfi udrzbé& zafizeni s udrZujicimi zaméstnanci
(vzajemné dorozuméni probiha pomoci radiovych komunikaénich prostfedka).

Tratovy dispeCer DOZ mulze byt v mimofadnych pfipadech pfi nepfitomnosti dispecera
infrastruktury povéfen navic doplfiujicimi €innostmi souvisejicimi s

dalkovym ovladanim osvétleni vefejnych prostranstvi zastavek a dalkové fizenych
stanic, nejsou-li osvétlovany automaticky (napfiklad z divodu poruchy),
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e zajiStovanim opatieni pfi zimnich a zhorSenych povétrnostnich podminkach (dalkové
ovladani elektrickych ohfevl vyhybek v€etné sledovani jejich €innosti),

o dalkovou obsluhou elektronické zabezpe&ovaci signalizace,

e dalkovou obsluhou elektrické pozarni signalizace,

e zjistovanim pfiCin nespravné ¢innosti prvkl infrastruktury (vyhybek, vykolejek nebo
ostatnich zafizeni drahy) na zakladé jemu dostupnych technickych zafizeni,

e zaznamenavanim poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni vCetné jejich
odstranéni zaméstnancem udrzujici slozky provozovatele drahy.

Vedeni dopravni dokumentace probiha prostfednictvim automatizovaného (informacniho)
systéemu. Jeho pfipadna obsluha je primarné ulohou operatora Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé
nedostupnosti technického systému musi byt zaveden nahradni zplsob vedeni veSkerych
potfebnych soucasti dopravni dokumentace na pfislusnych stupnich operativniho i pfimého
fizeni dopravy. ZplUsob vedeni dopravni dokumentace na jednotlivych stupnich
dispecerského aparatu operativniho fizeni a na urovni pfimeého Fizeni vyplyva z dosavadnich
zavedenych postupl provozovatele drahy. Neni-li mimoradné k dispozici operator Zelezniéni
dopravy, pfebira jeho povinnosti tratovy dispecer DOZ, ktery
e vede dopravni dokumentaci prostfednictvim uréeného informaéniho systému (napf.
GTN) a zadava sem pfislusné informace,
e v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné Ccinnosti elektronického informacniho
systému vede nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpisu provozovatele drahy,
e pii poruchach zaznamového zafizeni vede telefonni zapisnik,
e zadava informace do systému ISOR,
o shromazduje a odesila podklady pro analyzu a provozni kontrolu.

Tratovy dispeCer DOZ mulze byt v mimofadnych pfipadech pfi nepfitomnosti operatora
Zelezni¢ni dopravy povéren navic doplfujicimi ¢innostmi souvisejicimi se
e zajiStovanim informaci pro cestujici o jizdach vlakl ve stanicich a zastavkach fizené
oblasti prostfednictvim obsluhy
- vizualnich informacnich systému,
- akustickych informacnich systému (stani¢nich rozhlasu),
e sledovanim situace na nastupistich, v podchodech a ostatnich prostranstvich
prostfednictvim kamerovych systému.

Ve vztahu k mimoradnym udalostem musi tratovy dispecer DOZ
e zajistit ohlaSeni mimofadné udalosti v Fizené oblasti podle internich predpisl
provozovatele drahy a ohlasovaciho rozvrhu,
o v pfipadé potfeby si vyzadat posileni obsazeni obsluzného pracovisté dalSimi
zameéstnanci, pfipadné obsazeni dopraven pohotovostnimi zaméstnanci.

Tratovy dispeCer DOZ povoluje na zakladé zmocnéni a koordinace s odpovédnym
zastupcem objednavatele vyluky zapoceti praci pfi vylukach, pokud neni vylukovym
rozkazem stanoveno jinak a veSkeré ukony zahajeni, ukonc&eni, prodlouzeni, pfipadné
odloZeni nebo nekonani vyluky ohlasuje provoznimu dispecerovi.
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13.2.2 Mistni dispecer DOZ

Mistni dispe€er DOZ z hlediska Cinnosti souvisejicich s fizenim dopravy
e organizuje z obsluzného pracovisté DOZ tratového dispelerského pracovisté drazni
dopravu v jedné dopravné s kolejovym rozvétvenim,

- zabezpeduje jizdy vlaku jim Fizené dopravné a pfipadné v pfilehlych tratovych
Usecich,

- vykonava zde povinnosti vypravciho, které vyplyvaji z pfisluSnych pFedpist
provozovatele drahy,

- odpovida za dodrzovani GVD a vyhlaSeného sménového planu,

- ohladuje zavedené a odfeknuté vlaky, mimofadnosti v dopravé a hlaSeni o
odjezdu vlakUl, zpravy o odjezdu vlakdl, rozbory vlakd pfipadnym zameéstnancum
zuCastnénym na fizeni dopravy (vyhybkafi apod.),

- zpravuje vlaky o mimofadnostech,

e voli pfipadné pouziti odklonové trasy po pfedchozim projednani s provoznim
dispeCerem.

Mistni dispeCer DOZ obsluhuje v souladu s naplanovanou strategii fizeni dopravy podle
jizdniho fadu, vydaného sménového planu, odchylek od jizdniho fadu (mimofadné zavedené
nebo odfeknuté vlaky, zpozdéni nebo naskok, vyluky) a dalSich pozadavk( dopravcl
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ve vlastni stanici, tratové zabezpeCovaci zafizeni
v prilehlych tratovych Usecich a pfipadné pfejezdova zabezpefovaci zafizeni pro

e jizdy vlaku,

e posun mezi dopravnami,

e posun v dopravnach, je-li fizeni posunu v jeho kompetenci.

Obsluha zabezpecovacich zafizeni probiha podle predpist provozovatele drahy a vSech
souvisejicich podkladd pro obsluhu zafizeni (doplfiujici ustanoveni, pfipadné navody
k obsluze). V mimofadnych pfipadech, kdy je tfeba zabezpedit jizdy vlaki pomoci
telefonického dorozumivani, postupuje mistni dispeCer DOZ v souladu s pFfedpisy
provozovatele drahy v€etné zjiStovani volnosti oddilu, do néhoz ma byt dovolena jizda vliaku
nebo PMD.

Mistni dispeCer DOZ komunikuje s provoznim dispeCerem dispeCerského aparatu
operativniho fizeni provozu. Pfi komunikaci s provoznim dispeerem
e jemu nahlaSuje
- veSkeré poruchy a zavady, které maji vliv na prubéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich pfedpisu provozovatele drahy,
- zmeény pocasi a klimatické vlivy, které mohou ovlivnit prabéh provozu,
- jakékoliv mimofadnosti v provozu,
- zah3jeni, ukonc&eni, prodlouZeni a nekonani vyluk,
e od ného pFebira sménové plany,
e s nim sjednava zmény stanovené ¢ekaci doby dfive domluvené s dopravci.

Mistni dispecer DOZ komunikuje
e s vyprav¢imi nebo mistnimi vyprav€imi vstupnich dopraven, tratovymi nebo mistnimi
dispecery DOZ sousednich oblasti a uzlovymi dispeCery sousednich uzll ve vztahu
k fizeni dopravy v pFipadech
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- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdu,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

s dirigujicim dispe€erem D3 ve vztahu k Ffizeni dopravy pro
- zajisténi zpraveni o vSech zménach v provozu.

Mistni dispe¢er DOZ musi komunikovat se strojvedoucimi vlak( v jim dalkové fizené stanici
a pfilehlych usecich v pfipadé potfeby

pfedani rozkazu podle pfedpist provozovatele drahy,

zpraveni strojvedouciho o poruse PZZ,

oznameni prodlouZeni pravidelného pobytu stanoveného jizdnim fadem,

provedeni zkousky radiového spojeni s hnacim vozidlem,

mimoradného vjezdu na obsazenou kolej v dalkové Fizené stanici, strojvedouci musi
byt v€as zpraven, nejpozdéji u viezdového navéstidla dopravny,

kdy mimofradné ve stanici bez mimouroviiového pfistupu na nastupisté odjede dfive
vlak z koleje bliz§i ke stani¢ni budové; tomuto vlaku smi byt povolen odjezd
v okamziku, kdy cestujici z vlaku na vzdalenéjsi koleji opustili nastupisté.

Komunikace mistniho dispecera DOZ s dispecerskymi aparaty dopravcl prfednostné probiha
prostfednictvim provozniho dispeCera pfislusného tratového dispecerského pracovisté.

Mistni dispeCer DOZ spolupracuje s ostatnimi organizaénimi slozkami spravce infrastruktury

ohlasuje veskere zjisténé poruchy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné
ostatnich technickych systému v fizené stanici dispeCerovi infrastruktury, popfipadé
pfimo udrzujicimu zaméstnanci (napfiklad v mimopracovni dobé dispecera
infrastruktury apod.),

ohlasuje poruchy na Zelezni¢nim svrdku nebo jiné zjisténé zavady na soucastech
drahy dispeCerovi infrastruktury, pfipadné pfimo pfislusnym udrzujicim
zaméstnanclim,

v pfipadé potfeby spolupracuje pfi udrzbé& zafizeni s udrZujicimi zaméstnanci
(vzajemné dorozuméni probiha pomoci radiovych komunikaénich prostfedka).

Mistni dispeCer DOZ muze byt v mimoradnych pfFipadech pfi nepfitomnosti dispeCera
infrastruktury povéfen navic doplfiujicimi ¢innostmi souvisejicimi s

ovladanim osvétleni vefejnych prostranstvi jim fizené stanice a pfilehlych zastavek,
nejsou-li osvétlovany automaticky (napfiklad z divodu poruchy),

zajiStovanim opatfeni pfi zimnich a zhorSenych povétrnostnich podminkach (ovladani
elektrickych ohfevl vyhybek vEetné sledovani jejich ¢innosti),

obsluhou elektronické zabezpecovaci signalizace,

obsluhou elektrické pozarni signalizace,

zjistovanim pficin nespravné ¢innosti prvkl infrastruktury (vyhybek, vykolejek nebo
ostatnich zafizeni drahy),

zaznamenavanim poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni v€etné jejich
odstranéni zaméstnancem udrzujici slozky provozovatele drahy.

Vedeni dopravni dokumentace probiha prostfednictvim automatizovaného (informacniho)
systéemu. Jeho pfipadna obsluha je primarné ulohou operatora Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé
nedostupnosti technického systému musi byt zaveden nahradni zplsob vedeni veSkerych
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potfebnych soucasti dopravni dokumentace. Zpusob vedeni dopravni dokumentace vyplyva
dosavadnich zavedenych postupl provozovatele drahy. Neni-li mimoradné k dispozici
operator zelezni¢ni dopravy, prebira jeho povinnosti mistni dispecer DOZ, ktery
e vede dopravni dokumentaci prostfednictvim uréeného informacéniho systému (napf.
GTN) a zadava sem pfisludné informace,
e v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné Ccinnosti elektronického informacniho
systému vede nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpisu provozovatele drahy,
e pfi poruchach zaznamového zafizeni vede telefonni zapisnik,
e zadava informace do systému ISOR,
e shromazduje a odesila podklady pro analyzu a provozni kontrolu.

Mistni dispe¢er DOZ muze byt v mimofadnych pfipadech pfi nepfitomnosti operatora
Zelezni¢ni dopravy povéfen navic doplfiujicimi ¢innostmi souvisejicimi se
e zajiStovanim informaci pro cestujici o jizdach vlakl ve stanicich a zastavkach fizené
oblasti prostifednictvim obsluhy
- vizualnich informacénich systémd,
- akustickych informaénich systému (stani¢nich rozhlasu),
o sledovanim situace na nastupistich, v podchodech a ostatnich prostranstvich
prostfednictvim kamerovych systému.

Ve vztahu k mimofadnym udalostem musi mistni dispe¢er DOZ
e Zzajistit ohlaSeni mimoradné udalosti v fizené oblasti podle internich predpist
provozovatele drahy a ohlaSovaciho rozvrhu,
e v pfipadé potfeby si vyzadat posileni obsazeni obsluzného pracovisté dalSimi
zameéstnanci, pfipadné obsazeni dopraven pohotovostnimi zaméstnanci.

Mistni dispeCer DOZ povoluje na zakladé zmocnéni a koordinace s odpovédnym zastupcem
objednavatele vyluky zapoceti praci pfi vylukach, pokud neni vylukovym rozkazem
stanoveno jinak a veSkeré ukony zahajeni, ukon&eni, prodlouzeni, pfipadné odlozeni nebo
nekonani vyluky ohlasuje provoznimu dispecerovi.

13.2.3 Uzlovy dispecer

Uzlovy dispecer je uréen pro Fizeni dopravy v ramci zelezni¢niho uzlu. V principu se jeho
napli prace podoba tratovému, popfipadé mistnimu dispecerovi DOZ, av8ak pro odliSeni
jeho ur€eni z hlediska charakteru Fizené oblasti je timto zplsobem oznacen. Uzlovy dispecer
z hlediska Cinnosti souvisejicich s Fizenim dopravy
e organizuje z obsluzného pracovisté DOZ uzlového dispecerského pracovisté drazni
dopravu v pfesné vymezené fizené oblasti (Zelezni¢nim uzlu),
- zabezpecduje jizdy vlakl vyhradné v Zelezniénim uzlu,
- dava pfikazy organizujici a fidici provoz dopraven s kolejovym rozvétvenim,
- ve vSech fizenych dopravnach ma povinnosti vyprav€iho, které vyplyvaji
z prisluSnych pfedpisu provozovatele drahy,
- odpovida za dodrzovani GVD a vyhlaSeného sménového planu v uzlu,
- Tidi sled vlaku v oblasti,
- fidi sled vlak( pfi jizdé ze vstupnich dopraven (rozhrani Zelezniéniho uzlu)
do vlastni fizené oblasti,
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- kontroluje jizdu v8ech vlakl na trati,
- ohladuje zavedené a odifeknuté vlaky, mimofadnosti v dopravé a hladeni
o odjezdu vlakd, zpravy o odjezdu vlakl, rozbory vlaki zaméstnancim
zucastnénym na fizeni dopravy (pohotovostni vypravéi, vyhybkafi apod.),
- zpravuje vlaky o mimoradnostech,
e dava pokyny a svoleni k provadéni posunu v dopravnach Zelezni¢niho uzlu,
o voli pouziti odklonové trasy po pfedchozim projednani s provoznim dispeCerem.

Uzlovy dispecer obsluhuje v souladu s naplanovanou strategii fizeni dopravy podle jizdniho
fadu, vydaného sménového planu, odchylek od jizdniho fadu (mimofadné zavedené nebo
odfeknuté vlaky, zpozdéni nebo naskok, vyluky) a dalSich pozadavk( dopravcu stanicni,
tratova a pfejezdova zabezpecfovaci zafizeni pro

e jizdy vlaku,

e posun mezi dopravnami,

e posun v dopravnach, je-li fizeni posunu v jeho kompetenci.

PFi obsluze zabezpefovacich zafizeni uzlovy dispecer

e postupuje podle predpist provozovatele drahy a vSech souvisejicich podkladd pro
obsluhu zafizeni (doplfujici ustanoveni, pfipadné navody k obsluze),

e pfedava Casti infrastruktury v ramci fizeného uzlu na pfimé ovladani a prebira je zpét
na dalkové ovladani prostfednictvim uvolnovani prvkl zabezpecovaciho zafizeni pro
mistni obsluhu a zpétného piebirani na dalkovou obsluhu,

e musi dbat na to, aby pfi sou€asném vjezdu a odjezdu vlaku nebyla ohrozena
bezpec€nost cestujicich, jestlize odjizdi dfive vlak z koleje blizSi ke staniCni budové,
(ieho odjezd smi byt dovolen az po zjisténi, ze cestujici z vlaku, ktery je
na vzdalenéjsi koleji, opustili nastupisté).

e v mimofadnych pfipadech, kdy je tfeba zabezpecit jizdy vlaki pomoci telefonického
dorozumivani, postupuje v souladu s pfedpisy provozovatele drahy, v€etné zjiStovani
volnosti prostorového oddilu, do néhoz ma byt dovolena jizda jiného viaku nebo
PMD.

Uzlovy dispecCer komunikuje s provoznim dispeCerem dispeCerského aparatu operativniho
fizeni provozu. Pfi komunikaci s provoznim dispeCerem
e jemu nahlasuje
- veSkeré poruchy a zavady, které maji vliv na pribéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich pfedpisu provozovatele drahy,
- zmeény pocasi a klimatickeé vlivy, které mohou ovlivnit pribéh provozu,
- jakékoliv mimofadnosti v provozu,
- zah3jeni, ukon&eni, prodlouZeni a nekonani vyluk,
e od ného pfebira sménové plany,
e s nim sjednava zmény stanovené ¢ekaci doby dfive domluvené s dopravci.

Uzlovy dispecer komunikuje
e s vyprav€éimi nebo mistnimi vyprav€imi vstupnich dopraven, tratovymi nebo mistnimi
dispeCery DOZ sousednich oblasti, popfipadé uzlovymi dispeCery sousednich uzlu
ve vztahu k fizeni dopravy v pfipadech
- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdd,
- zajistovani telefonického dorozumivani,
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- sjednavani jizd PMD,

s pohotovostnimi vyprav€imi v jednotlivych dopravnach v ramci vlastni fizené oblasti
ve vztahu k fizeni dopravy v pfipadech

- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdu,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

- potfeby nadiktovani rozkazu,

s dirigujicim dispeCerem D3 ve vztahu k fizeni dopravy pro

- zajisténi zpraveni o vSech zménach v provozu.

Uzlovy dispecer musi komunikovat se strojvedoucimi vlaku v fizené oblasti v pfipadé potieby

pfedani rozkazu podle pfedpist provozovatele drahy,

zpraveni strojvedouciho o poruse PZZ,

oznameni prodlouzZeni pravidelného pobytu stanoveného jizdnim fadem,

provedeni zkousky radiového spojeni s hnacim vozidlem,

mimoradného vjezdu na obsazenou kolej v dalkové Fizené stanici, strojvedouci musi
byt v€as zpraven, nejpozdéji u viezdového navéstidla dopravny,

kdy mimoradné ve stanici bez mimouroviiového pfistupu na nastupisté odjede dfive
vlak z koleje bliz§i ke stani¢ni budové; tomuto vlaku smi byt povolen odjezd
v okamziku, kdy cestujici z vlaku na vzdalenéjsi koleji opustili nastupisté.

Komunikace uzlového dispecera s dispecerskymi aparaty dopravcl prednostné probiha
prostifednictvim provozniho dispecera pfislusného pracovisté.

Uzlovy dispecer spolupracuje s ostatnimi organizaénimi slozkami spravce infrastruktury

ohlasuje veskere zjisténé poruchy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné
ostatnich technickych systémua v celé pfidélené oblasti dispeCerovi infrastruktury,
popfipadé pfimo udrzujicimu zaméstnanci (napfiklad v mimopracovni dobé dispecera
infrastruktury apod.),

ohlasuje poruchy na Zelezni¢nim svrdku nebo jiné zjisténé zavady na soucastech
drahy dispeCerovi infrastruktury, pfipadné pfimo pfislusnym udrzujicim
zaméstnanclim,

v pfipadé potfeby spolupracuje pfi udrzbé& zafizeni s udrZujicimi zaméstnanci
(vzajemné dorozuméni probiha pomoci radiovych komunikaénich prostfedka).

Uzlovy dispeCer mlze byt v mimofadnych pfipadech pfi nepfitomnosti dispecera
infrastruktury povéfen navic doplfiujicimi €innostmi souvisejicimi s

dalkovym ovladanim osvétleni vefejnych prostranstvi zastavek a dalkové Fizenych
stanic, nejsou-li osvétlovany automaticky (napfiklad z divodu poruchy),

zajiStovanim opatfeni pfi zimnich a zhorSenych povétrnostnich podminkach (ovladani
elektrickych ohfevl vyhybek vEetné sledovani jejich €innosti),

dalkovou obsluhou elektronické zabezpec€ovaci signalizace,

dalkovou obsluhou elektrické pozarni signalizace,

zjistovanim pficin nespravné ¢innosti prvkl infrastruktury (vyhybek, vykolejek nebo
ostatnich zafizeni drahy), na zédkladé jemu dostupnych technickych prostfedka,
zaznamenavanim poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni v€etné jejich
odstranéni zaméstnancem udrzujici slozky provozovatele drahy.
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Vedeni dopravni dokumentace probiha prostfednictvim automatizovaného (informacéniho)
systému. Jeho pfipadna obsluha je primarné ulohou operatora Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé
nedostupnosti technického systému musi byt zaveden nahradni zpUusob vedeni veskerych
potfebnych soucasti dopravni dokumentace, ktery vyplyva z dosavadnich zavedenych
postupl provozovatele drahy. Neni-li mimoradné k dispozici operator Zelezni¢ni dopravy,
pfebira jeho povinnosti uzlovy dispecer, ktery
e vede dopravni dokumentaci prostfednictvim uréeného informacniho systému (napf.
GTN) a zadava sem pfisludné informace,
e v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné Ccinnosti elektronického informacniho
systému vede nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpisu provozovatele drahy,
e pfi poruchach zaznamového zafizeni vede telefonni zapisnik,
e zadava informace do systému ISOR,
e shromazduje a odesila podklady pro analyzu a provozni kontrolu.

Uzlovy dispeCer muze byt v mimoradnych pfipadech pfi nepfitomnosti operatora zelezni¢ni
dopravy povéien navic doplfiujicimi ¢innostmi souvisejicimi se
e zajiStovanim informaci pro cestujici o jizdach vlakl ve stanicich a zastavkach fizené
oblasti prostifednictvim obsluhy
- vizualnich informacénich systémd,
- akustickych informaénich systému (stani¢nich rozhlasu),
o sledovanim situace na nastupistich, v podchodech a ostatnich prostranstvich
prostfednictvim kamerovych systému.

Ve vztahu k mimofadnym udalostem musi uzlovy dispecCer
e zajistit ohlaSeni mimoradné udalosti v fizené oblasti podle internich predpist
provozovatele drahy a ohlaSovaciho rozvrhu,
e v pfipadé potfeby si vyzadat posileni obsazeni obsluzného pracovisté dalSimi
zameéstnanci, pfipadné obsazeni dopraven pohotovostnimi zaméstnanci.

Uzlovy dispeler povoluje na zakladé zmocnéni a koordinace s odpovédnym zastupcem
objednavatele vyluky zapoceti praci pfi vylukach, pokud neni vylukovym rozkazem
stanoveno jinak a veSkeré ukony zahajeni, ukon&eni, prodlouzeni, pfipadné odlozeni nebo
nekonani vyluky ohlasuje provoznimu dispecerovi.

13.2.4 Operator zelezni¢ni dopravy

Dopravni dokumentace vramci celé fizené oblasti je vedena prostfednictvim
automatizovaného (informaéniho) systému. Ulohou operatora zelezniéni dopravy je
zadavani informaci do informacnich systému, shromazdovani a predavani podkladd pro
fizeni dopravy ostatnim zaméstnancim, vcetné kontrolni ¢innosti. V pfipadé nedostupnosti
technického systému musi byt zaveden nahradni zplsob vedeni veSkerych potfebnych
souCasti dopravni dokumentace, ktery vyplyva z dosavadnich zavedenych postupu
provozovatele drahy . Piipadna ruéni obsluha je pak primarné Glohou operatora Zelezniéni
dopravy.

8 Urovefi spolehlivosti a dostupnosti technickych systémd a tim i potfeba vyuZivani nahradnich opatfeni vyplyva z pozadované
urovné spolehlivosti a dostupnosti celého zelezni¢niho systému.
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Povinnosti operatora Zelezni¢ni dopravy je

dohlizet na vedeni dopravni dokumentace prostiednictvim uréeného informaéniho
systému (napf. GTN),

v pfipadé potieby zadavat do pfislusného informacniho systému potifebna data,

v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné c&innosti elektronického informaéniho
systému vést nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpist provozovatele drahy,

pfi poruchach zaznamového zafizeni vést telefonni zapisnik,

zadavat informace do systému ISOR,

shromazdovat a odesilat podklady pro analyzu a provozni kontrolu.

Operator zelezni¢ni dopravy je povéfen €innostmi souvisejicimi se

zajiStovanim informaci pro cestujici o jizdach vlakl ve stanicich a zastavkach fizené
oblasti prostifednictvim obsluhy

- vizualnich informaénich systémd,

- akustickych informacnich systému (stani¢nich rozhlasu),

sledovanim situace na nastupistich, v podchodech a ostatnich prostranstvich
prostfednictvim kamerovych systému.

Operator Zelezni¢ni dopravy mlze v pfipadé mimofadného mistniho obsazeni dopravny
dopravnim zaméstnancem (pohotovostnim vyprav€im) rovnéz vykonavat v této dopravné
sluzbu. V této souvislosti muze byt povéfen

zajisténim &innosti pfi mimofadnych povétrnostnich a zimnich podminkach,

obsluhou ohfevu vyhybek, neni-li provedena samocinnég,

obsluhou elektronické zabezpeCovaci signalizace,

obsluhou elektrické pozarni signalizace,

zajiStovanim osvétleni vefejnych prostranstvi stanic a zastavek ve svém obvodu,
neni-li provedeno samoc&inné.

O veskerych zjisténych mimofadnostech musi operator informovat dispecera DOZ, v jehoz
obvodu udalost nastala.

13.2.5 Dirigujici dispecer D3

Dirigujici dispecer D3

organizuje drazni dopravu na trati se zavedenym zjednoduSenym zpUsobem fizeni
dopravy (dle predpisu SZDC D3) na zakladé komunikace se staniénimi nebo mistnimi
vypravCimi vstupnich dopraven, tratovymi nebo mistnimi dispecery DOZ sousednich
oblasti a uzlovymi dispecery sousednich uzll (které maji charakter pfilehlé stanice)
a strojvedoucimi vlakl na dirigované trati,

se stani¢nimi nebo mistnimi vyprav&imi vstupnich dopraven, tratovymi nebo mistnimi
dispeCery DOZ sousednich oblasti a uzlovymi dispeCery sousednich uzll ve vztahu
k fizeni dopravy komunikuje ve vztahu k Fizeni dopravy v pfipadé

- ohlasovani a potvrzovani predvidanych odjezdd,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

- potfeby nadiktovani rozkazu,
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e musi strojvedoucimu vlaku v pfipadé mimofadnosti urcit pisemnym rozkazem
potfebné skutenosti (zda a kde dojde ke kfizovani, pfedjizdéni nebo dostizeni, které
neni pfedem ur€eno jizdnim fadem),

e musi strojvedoucimu kazdého mimofadného vlaku uréit pisemnym rozkazem,
ve kterych dopravnach dojde ke kfizovani, pfedjizdéni nebo dostizeni, pokud to neni
pfedem uréeno jizdnim fadem,

e dohlizi na proces vedeni dopravni dokumentace, ktery primarné probiha pomoci
vypocetni techniky,

- v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné c&innosti elektronického informaéniho
systému vede nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpisi provozovatele
drahy,

- pFi aplikaci zalozniho procesu vedeni grafikonu splnéné vlakové dopravy
informuje prabézné provozniho dispefera o vyvoji provozni situace,

e ohlaSuje vyluky konané na trati se zavedenym zjednoduSenym zpusobem fizeni
dopravy na zakladé vylukovych rozkazl a souvisejici dokumentace, odfekne
pravidelné vlaky, které nepojedou z dlvodu vyluky, a zavede vlaky, jejichz jizda je
nafizena vylukovym rozkazem.

Dirigujici dispeCer D3 komunikuje s provoznim dispeerem dispecerského aparatu
operativniho Fizeni provozu pro pfislusnou oblast. Prostfednictvim provozniho dispelera
jedna s dispecerskymi aparaty dopravcu. Pfi komunikaci s provoznim dispecerem
e jemu nahlaSuje
- veSkeré poruchy a zavady, které maji vliv na prubéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich predpisu provozovatele drahy,
- zmény pocasi a klimatické vlivy, které mohou ovlivnit pribéh provozu,
- jakékoliv mimofadnosti v provozu,
- zah3jeni, ukonc&eni, prodlouzeni a nekonani vyluk,
e od ného pfebira sménové plany,
e s nim sjednava zmény stanovené ¢ekaci doby dfive domluvené s dopravci.

13.2.6 Pohotovostni vypravéi

Pohotovostni vypravéi prebira mimofadné v pfipadé nemoznosti Fizeni dopravy
z dispecerského pracovisté na pfikaz dispecera DOZ
e jednu dopravnu s kolejovym rozvétvenim na mistni ovladani,
e pfisludnou podoblast oblasti fizené dalkové z dispecerského pracovisté na usekove
ovladani.
Mistni ovladani nebo Uusekové mistni ovladani se zavadi v pfipadech, kdy
e nelze zabezpecovaci zafizeni obsluhovat dalkové pro poruchu,
¢ to vyzaduje slozitost provozni situace,
¢ to nafizuje vylukovy rozkaz,
e to vyZaduje udrzujici zaméstnanec pfi udrzbé zabezpecovaciho zafizeni.
Po prevzeti stanice plni pohotovostni vyprav&i povinnosti vypravéiho, které vyplyvaji
z predpisl provozovatele drahy
e rozhoduje o dopravnich ukonech tykajicich se vyhradné dané stanice a pfilehlych
mezistani¢nich Usekl nebo oblasti s usekovym ovladanim a odpovida pfi tom za
dodrzovani GVD a vyhlaseného sménového planu,
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zabezpeduje jizdy vlaki ve vlastni stanici a pfilehlych mezistani¢nich Usecich,
pfipadné v celé oblasti s Usekovym ovladanim,

zajistuje ukony specifikované ZDD,

soucCasné vjezdy a odjezdy vlaku ve stanici musi upravit tak, aby nebyla ohroZena
bezpecnost cestujicich,

sleduje jizdu vSech vlakl v jim obsazené stanici,

dava pokyny a svoleni k posunu ve vlastni (pfipadné jiné jim usekové ovladané)
stanici.

Pohotovostni vypravéi

obsluhuje v souladu s pfedpisy provozovatele drahy, ZDD a pfipadnych dopliujicich
ustanoveni a navodld stani¢ni, tratova a pFejezdova zabezpeCovaci zafizeni
v rozsahu, jaky technické provedeni zafizeni umoziuje, pro

- jizdu vlaku,

- posun,

- jizdu PMD,

pfi opusténi pracovisté prestavi v8echny prvky do zakladni polohy a pfipravi
zabezpedovaci zafizeni na ovladani formou DOZ,

obsluhuje sdélovaci zafizeni v dopravné podle predpisi provozovatele drahy
a pripadnych doplfiujicich dokumentd,

zabezpeCuje v pfipadé potieby jizdy viakl podle postupa telefonického
dorozumivani,

vede po celou dobu obsazeni mistniho zaloZzniho obsluzného pracovidté dopravni
dokumentaci a obsluhuje informacéni systémy, neni-li komunikace s ostatnimi
zaméstnanci zaznamenavana, vede telefonni zapisnik.

Pohotovostni vypravCi podléha dispeCerovi DOZ, v jehoz oblasti lezi jim Fizena dopravna.
Komunikace pohotovostniho vypravéiho s dispeCerskym aparatem operativniho Fizeni
provozu probiha prostfednictvim dispecera DOZ.

Pohotovostni vypravéi komunikuje s ostatnimi zaméstnanci pfimého Fizeni provozu

v okamZiku pfevzeti a odevzdavky dopravni sluzby v dopravné pfedané na mistni
ovladani, nebo Usekové ovladani oznami tuto skute€nost dispecerovi DOZ, v jehoz
oblasti pfisludna dopravna lezi,

s vyprav€imi nebo mistnimi vyprav€imi sousednich dopraven, tratovymi nebo
mistnimi dispeCery DOZ navazujicich oblasti, uzlovymi dispecery sousednich uzlU,
pfipadné dirigujicim dispeCerem D3 komunikuje ve vztahu k fizeni dopravy

- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdd,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- sjednavani jizd PMD,

s dispeCerem DOZ fizené oblasti, do které jim fizena dopravna spada, projednava

- ohlaSovani a potvrzovani pfedvidanych odjezdu,

- zajistovani telefonického dorozumivani,

- jizdu PMD,

- v8echny dulezité okolnosti a mimoradnosti ve vlakové doprave,

zajisti, aby o vSech zménach GVD, ke kterym dojde, byli zpraveni vSichni pfipadni
zucastnéni zameéstnanci v dané dopravné a pfilehlych tratovych usecich (napfiklad
vyhybkafi),
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e vpfipadé, Ze vdané dopravné odboCuje trat se zavedenym zjednoduSenym
zpusobem fizeni dopravy, ohlasuje dirigujicimu dispecerovi D3 vSechny dulezité
okolnosti a mimoradnosti ve vlakové dopraveé, které se tykaji odbocné traté.

Pohotovostni vypravei vyrozumiva strojvedouci
e prodlouZeni pravidelného pobytu v ZST, ktery je stanoven jizdnim Fadem,
e sepisuje a pfedava mu rozkazy,
e provadi zkouSku radiového spojeni s hnacim vozidlem (napfiklad pfi posunu).

Neni-li na pracovisti pohotovostniho vypravéiho pfitomen operator Zelezniéni dopravy, musi
pohotovostni vypraveéi sam zajistit
e informovani cestujicich o jizdach vlakd ve vlastni stanici nebo ve vSech stanicich
a zastavkach usekové fizené oblasti prostfednictvim obsluhy
- vizualnich informaénich systémd,
- staniéniho rozhlasu,
e opatfeni pfi mimofadnych povétrnostnich a zimnich podminkach,
e obsluhu ohfevu vyhybek, neni-li provedena samocinnég,
e obsluhu elektronické zabezpecovaci signalizace,
e obsluhu elektrické pozarni signalizace,
e osvétleni vefejnych prostranstvi stanic a zastavek ve svém obvodu, neni-li provedeno
samocinné.

V pfipadé vzniku poruchy na zabezpelovacim zafizeni nebo jiné souc€asti drahy musi
pohotovostni vypravCi na pozadani dispeera DOZ zjistit jeji pFiinu. Pokud je sam schopen
odstranit pfiinu nespravné c&innosti, ucini tak, v opatném pfipadé oznami skuteCnost
dispeCerovi infrastruktury nebo v pfipadé nedostupnosti dispeCera infrastruktury pFfimo
udrzujici sloZce provozovatele drahy. Pohotovostni vypravei spolupracuje s udrzujicim
zaméstnancem pfi udrzbé technickych zafizeni v ramci dopravny nebo useku, ktery fidi.

V pfipadé vzniku mimofadné udalosti musi pohotovostni vypravei ohlasit mimoradnou
udalost podle pfedpisu provozovatele drahy a ohlaSovaciho rozvrhu.

13.2.7 Vypravéi

Vypravéi plni povinnosti vyplyvajici z pfedpist provozovatele drahy z hlediska Ffizeni
dopravy
e rozhoduje o dopravnich uUkonech tykajicich se jim Fizené stanice a pfilehlych
mezistani¢nich usekd,
e odpovida za dodrzovani GVD a vyhlaSeného sménového planu,
e zabezpecduje jizdy vlakl ve vlastni stanici a pfilehlych mezistani¢nich tsecich,
e zajiStuje ukony specifikované ZDD,
e soucCasné vjezdy a odjezdy vlakl ve stanici musi upravit tak, aby nebyla ohrozena
bezpecnost cestujicich,
e sleduje jizdu vSech vlaku v jim obsazené stanici,
e dava pokyny a svoleni k posunu ve vlastni stanici,
e zajiStuje hospodareni s hnacimi vozidly podle pokynu provozniho dispecera,
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e povoluje zapoceti praci pfi vylukach, pokud neni vylukovym rozkazem stanoveno
jinak a veSkeré ukony zahajeni, ukonceni, prodlouzeni, pfipadné odlozeni nebo
nekonani vyluky ohlasuje provoznimu dispecerovi.

VypravCi komunikuje s provoznim dispeCerem dispecerského aparatu operativniho fizeni
provozu. Pfi komunikaci s provoznim dispecerem
e jemu nahlasuje
- veSkeré poruchy a zavady, které maji vliv na pribéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich pfedpisu provozovatele drahy,
- zmeény pocasi a klimatickeé vlivy, které mohou ovlivnit pribéh provozu,
- jakékoliv mimofadnosti v provozu,
- zah3jeni, ukon&eni, prodlouZeni a nekonani vyluk,
e od ného pfebira sménové plany,
e s nim sjednava zmény stanovené Cekaci doby dfive domluvené s dopravci.

Komunikace vypravéiho s dispeCerskymi aparaty dopravcu pfednostné probiha
prostfednictvim provozniho dispecera, do jehoZ obvodu stanice pfislusi.

VypravCi obsluhuje v souladu s pfedpisy provozovatele drahy, ZDD a pfipadnych
doplriujicich ustanoveni a navodu
o staniéni, tratova a pfejezdova zabezpelovaci zafizeni ve vlastni dopravné a
pfilehlych mezistani¢nich usecich pro
- jizdu vlaku,
- jizdu PMD,
- posun ve vilastni dopravné,
e sdélovaci zafizeni v dopravné,
¢ informacni systémy pro vedeni dopravni dokumentace.

V pfipadé poruchy zabezpecovaciho zafizeni zabezpecuje vypravéi jizdy vlakl podle zasad
telefonického dorozumivani.

VypravCi komunikuje s ostatnimi zaméstnanci pfimého fizeni provozu

e se vypravCimi nebo mistnimi vypravCimi sousednich dopraven, tratovymi nebo
mistnimi dispeCery DOZ navazujicich oblasti, uzlovymi dispecery sousednich uzlU,
pfipadné dirigujicim dispeCerem D3 komunikuje ve vztahu k fizeni dopravy
- ohlaSovani a potvrzovani predvidanych odjezdd,

- zajistovani telefonického dorozumivani,
- sjednavani jizd PMD,
- v8echny dulezité okolnosti a mimofadnosti ve vlakové dopravé,

e zajisti, aby o vS8ech zménach GVD, ke kterym dojde, byli zpraveni vSichni pFipadni
zucastnéni zameéstnanci v dané dopravné a pfilehlych tratovych usecich (napfiklad
vyhybkafi),

e vpfipadé, Ze vdané dopravné odbocluje trat se zavedenym zjednoduSenym
zpUsobem fizeni dopravy
- ohlaSuje dirigujicimu dispecerovi D3 vSechny dulezité okolnosti a mimofadnosti ve

vlakové dopravé, které se tykaji odboc¢né traté,
- provadi opatfeni tykajici se dirigované trati podle pokynu dirigujiciho dispecera.
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Vypravci

e vyrozumiva strojvedouci
- o prodlouzeni pravidelného pobytu, ktery je stanoven jizdnim fadem,
- o porusSe PZZ,
- 0 mimofadném vjezdu na obsazenou kolej, strojvedouci musi byt v€as zpraven,

nejpozdéji u viezdového navéstidla dopravny,
e sepisuje a pfedava mu rozkazy podle predpisu provozovatele drahy,
e provadi zkousku radiového spojeni s hnacim vozidlem (napfiklad pfi posunu).

V pfipadé vzniku poruchy na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, technickém systému
nebo jiné sou€asti drahy musi vypravci zjistit v ramci svych moznosti jeji pfiinu. Pokud je
sam schopen odstranit pfi€inu nespravné c&innosti, ucini tak, v opaéném pfipadé oznami
skuteCnost pfislusné udrzujici sloZzce provozovatele drahy. VypravCi spolupracuje
s udrzujicim zaméstnancem pfi udrzbé technickych zafizeni.

V pfipadé vzniku mimofadné udalosti musi vypravéi ohlasit mimofadnou udalost podle
predpisU provozovatele drahy a ohlasovaciho rozvrhu.

Vedeni dopravni dokumentace probiha prostfednictvim automatizovaného (informacniho)
systéemu. Jeho pfipadna obsluha je primarné ulohou operatora Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé
nedostupnosti technického systému musi byt zaveden nahradni zplsob vedeni veSkerych
potfebnych soucasti dopravni dokumentace. Neni-li mimofadné k dispozici operator
Zelezni¢ni dopravy, pfebira jeho povinnosti vypravéi, ktery
e vede dopravni dokumentaci prostfednictvim uréeného informaéniho systému (napf.
GTN) a zadava sem pfislusné informace,
e v pfipadé nedostupnosti nebo nespravné Ccinnosti elektronického informacniho
systému vede nahradni dopravni dokumentaci podle pfedpisu provozovatele drahy,
e pii poruchach zaznamového zafizeni vede telefonni zapisnik,
e zadava informace do systému ISOR,
o shromazduje a odesila podklady pro analyzu a provozni kontrolu.

Neni-li na pracovisti pfitomen operator zelezni¢ni dopravy, musi vypravci dale sam zajistit

e informovani cestujicich o jizdach vlaki ve vlastni stanici, pfipadné zastavkach
v pfilehlych mezistani¢nich usecich prostfednictvim obsluhy
- vizualnich informacnich systému,
- staniéniho rozhlasu,

e opatfeni pfi mimofadnych povétrnostnich a zimnich podminkach,

e obsluhu zafizeni pro ohfev vyhybek, neni-li provedena samoc&inné,

o obsluhu elektronické zabezpecovaci signalizace,

e obsluhu elektrické pozarni signalizace,

o osvétleni vefejnych prostranstvi ve stanici a na zastavkach, neni-li provedeno
samocinné.

V nékterych pfipadech je tfeba obsadit pracovisté vyprav€im pro ukony zvlast’ definované
ZDD, ktery vykonava dopliujici ¢innosti potfebné pro Fizeni dopravy. Mize byt zaveden jako
vypravCi vnéjsi sluzby, vypravéi urCeny pro obsluhu zabezpelovaciho zafizeni nebo
vykonava jiné ukony vyvolané mistnimi provoznimi poméry. VypravCi podléha tratovému
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nebo mistnimu dispecerovi DOZ, uzlovému dispecerovi, mistnimu vypravéimu a veskeré
postupy pfi fizeni dopravy s nimi konzultuje.

Funkce, které vypravéi vykonava vcéetné prfesného vymezeni odpovédnosti a zplsobu
komunikace s ostatnimi subjekty podilejicimi se na Fizeni dopravy musi byt specifikovany
ZDD.

13.2.8 Mistni vypravéi

Mistni vyprav€i pini povinnosti vyprav&iho, které vyplyvaji z pfedpisu provozovatele drahy.
Ridi dopravu pouze ve vymezené &asti dopravny s kolejovym rozvétvenim. Jeho povinnosti
a zplsob komunikace s ostatnimi zaméstnanci Fidiciho aparatu musi byt specifikovany
v ZDD.

13.2.9 Dozorce stanice

Dozorce stanice se obsazuje do dalkové Fizenych Zelezninich stanic a je vzdy vazan na
konkrétni stanici. Jeho povinnosti je
e mistni obsluha zabezpe€ovaciho zafizeni ve stanici pfi posunu a mimofadnostech,
e kontrola celkového stavu zafizeni ve stanici (budovy, kolejisté, rampy, nakladaci
a vykladaci prostory véetné technickych zafizeni, apod.),
e zajiStovani provozniho oSetfovani vyhybek a vykolejek a urCenych c¢asti
zabezpeCovaciho zafizeni,
e Uklid prostranstvi dané stanice.

Dozorce stanice vykonava pouze jednoduchou obsluhu zabezpe€ovaciho zafizeni
v nezbytném rozsahu stanoveném ZDD. Dozorce stanice podléha dispecerovi DOZ, v jehoz
oblasti lezi jim obsazena dopravna. Nerozhoduje samostatné o zpUsobu Fizeni dopravy, ale
postupuje podle pokynl dispeéera DOZ nebo uzlového dispecera, ktery je mu nadfizen.
Pfesny zplUsob obsluhy zafizeni dozorcem stanice musi byt pro konkrétni pfipad stanoven
ZDD.

Dozorce stanice

e obsluhuje v pfipadé povérieni dispeCerem DOZ nebo uzlovym dispeerem v souladu
s predpisy provozovatele drahy, ZDD, doplfiujicimi ustanovenimi a navody stanicni
zabezpeCovaci zafizeni v jim obsazené stanici, pfejezdova zabezpec€ovaci zafizeni
a v omezeném rozsahu téz tratova zabezpec€ovaci zafizeni pro
- jizdu vlakd,
- posun,
- jizdu PMD,

o sdispeCerem DOZ nebo uzlovym dispeCerem fizené oblasti, do které jim fizena
dopravna spada, projednava
- zpuUsob organizovani dopravy ve stanici,
- v8echny dulezité okolnosti a mimoradnosti ve vlakové doprave,

e pfi pfedani obsluhy dispecerovi DOZ prestavi vSechny prvky do zakladni polohy
a pfipravi zabezpecfovaci zafizeni na ovladani formou DOZ,

e obsluhuje sdélovaci zafizeni v dopravné podle predpisi provozovatele drahy
a pripadnych doplfiujicich dokumentd,
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e vede po celou dobu provadéni obsluhy zafizeni na pracovisti dopravni dokumentaci,
e obsluhuje informacni systémy,
e sepisuje a pfedava strojvedoucimu rozkazy,
e informuje cestujici o jizdach vlakd ve vlastni stanici pfipadné i na sousednich
zastavkach prostiednictvim obsluhy
- vizualnich informaénich systémd,
- staniéniho rozhlasu,
e zajiStuje opatfeni pfi mimofadnych povétrnostnich a zimnich podminkach,
e provadi obsluhu
- ohfevu vyhybek, neni-li provedena samocinné,
- elektronické zabezpedovaci signalizace,
- elektrické pozarni signalizace,
- osvétleni vefejnych prostranstvi stanice, neni-li provedeno samocinné.

V pfipadé vzniku mimofadné udalosti musi dozorce stanice ohlasit mimoradnou udalost
podle pfedpisu provozovatele drahy a ohlasovaciho rozvrhu.

V pfipadé vzniku poruchy na zabezpelovacim zafizeni nebo jiné souc€asti drahy musi
dozorce stanice na pozadani dispeCera DOZ zjistit jeji pfi€inu. Pokud je sam schopen
odstranit pfiinu nespravné c&innosti, ucini tak, v opatném pfipadé oznami skuteCnost
dispeCerovi DOZ. Dozorce stanice spolupracuje s udrzujicim zaméstnancem pfi udrzbé
technickych zafizeni.

Jestlize je to vylukovym rozkazem stanoveno, po dobu vyluky se zavedenou nahradni
autobusovou dopravou je tfeba obsadit vyznamné stanice provoznim zaméstnancem —
dozorcem stanice, nejsou-li jim obsazeny pfi bézném provozu. Dozorce stanice komunikuje
s dispeCerem DOZ, pfipadné vyprav¢im (pohotovostnim vyprav€im) pro zajisténi koordinace
vS§ech zuc¢astnénych subjektl a dodrzeni kvality pfepravy.

13.2.10 Vyhybkar, dozorce vyhybek, signalista, straznik oddilu, zavorar

Jsou-li na dopravni cesté pfitomni vyhybkari, dozorci vyhybek, pfipadné signalisté,
straznici oddilu nebo zavorari, vykonavaji dopravni sluzbu na zakladé pozadavku
provozovatele drahy. PIni povinnosti, které vyplyvaji z pfedpist provozovatele drahy a ZDD.
Podléhaji z hlediska fizeni dopravy vyprav€imu nebo mistnimu vyprav€imu, tratovému nebo
mistnimu dispecCerovi DOZ, uzlovému dispeCerovi, pfipadné dirigujicimu dispeCerovi D3.
Jejich ukolem je

e vykonavani ukonu specifikovanych ZDD,

e sledovani jizdy vSech vlakua,

e UCast pfi Fizeni posunu, je-li vyZzadovana,

e ohlaSovani v8ech dulezitych okolnosti a mimofadnosti ve vlakové dopravé
nadfizenému zaméstnanci,

e nahlaSovani veskerych poruch a zavad, které maji vliv na prabéh provozu v souladu
s ustanovenimi internich pfedpisu provozovatele drahy nadfizenému zaméstnanci,

e obsluha stani¢nich, tratovych a pFejezdovych zabezpelovacich zafizeni podle
predpisu provozovatele drahy a vSech souvisejicich podkladid pro obsluhu zafizeni
(dopliujici ustanoveni, pfipadné navody k obsluze) pro
- jizdu vlakd,

- jizdu PMD,
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- posun ve vilastni dopravné,

e obsluha sdélovaciho zafizeni v souladu s pfedpisy a souvisejicimi podklady,

e vedeni dopravni dokumentace podle predpisi provozovatele drahy, pfipadné
i obsluha informacénich systém( pro vedeni dopravni dokumentace,

e provozni udrzovani a oSetfovani vyhybek, vykolejek, prvkl zabezpecovaciho zafizeni
apod. v souladu se ZDD,

e zajiStovani opatfeni pfi mimofadnych povétrnostnich a zimnich podminkach,

e obsluha zafizeni pro ohfev vyhybek, neni-li provedena samoc&inné,

o obsluha elektronické zabezpecovaci signalizace,

e obsluha elektrické pozarni signalizace,

e zajiStovani osvétleni vefejnych prostranstvi, neni-li provedeno samocinné,

e sepisovani a pfedavani rozkazl podle pfedpisli provozovatele drahy,

o v pfipadé vzniku poruchy na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni, technickém
systému nebo jiné soucasti drahy zjistit vramci svych moznosti jeji pficinu, je-li
zaméstnanec sam schopen odstranit pfi€inu nespravné Cinnosti, ucini tak, v opacném
pfipadé oznami skute¢nost svému nadfizenému,

e spoluprace s udrzujicimi zaméstnanci pfi udrzbé technickych zafizeni,

e v pfipadé vzniku mimofadné udalosti jeji ohlaseni podle pFedpisi provozovatele
drahy a ohlasovaciho rozvrhu.

13.3 Dispecer infrastruktury (Dispecer dopravni cesty)

Nasazeni dalkového fizeni dopravy vyzaduje vybudovani slozitych technickych systémd,
zejména v oblasti sdélovaci, zabezpecovaci techniky a navazujicich informacnich systémda,
jejichz spravna ¢innost je podminéna kvalitnimi telekomunikacnimi prostfedky. Pro sledovani
spravné Cinnosti a nasledné udrzovani takovych zafizeni vyzaduje existenci diagnostickych
systému. Diagnostika predstavuje jeden ze zakladnich nastrojl, které umoziuji sledovat
a kvantifikovat kvalitu dopravni cesty’. Informace z diagnostickych systémi jsou
nezbytné pro spravny prubéh operativniho Fizeni provozu, avSak nelze je prenaset
dispecerim DOZ pfimo a v plném rozsahu. Pro vyhodnocovani téchto informaci je
zapotiebi zvlastniho zaméstnance, dispecera infrastruktury. Tento zaméstnanec ma
pracovisté umisténo v bezprostfedni blizkosti dispeCerského pracovisté tak, aby byl snadno
umoznén jeho osobni kontakt se zaméstnanci fidicimi dopravu. Neni vhodné umistovat toto
pracovisté pfimo v mistnosti spolu s dispeCery DOZ. Kromé zafizeni sdélovaci,
zabezpeCovaci techniky a informacnich systému se v sou€asnosti v infrastruktufe nachazeji
dalSi technické systémy, jako transportni zafizeni pro cestujici, kamerové dohledové
systémy, apod. Uvedena zafizeni rovnéz vyzaduji odborny dohled nad svoji Cinnosti ze
strany provozovatele drahy.

V okamziku vzniku poruchy nebo mimofadnosti na technickém zafizeni, ktera ma
bezprostfedni vliv na pridbéh dopravy, informuje okamzité dispeCer infrastruktury
zaméstnance fidici provoz o okolnostech vzniklé situace.

Na pracovisti dispeCera infrastruktury by mély byt k dispozici informace o technickych
zafizenich, ktera se vyskytuji v obvodu fizeném z daného dispeCerského pracovisté a je-li to
potfebné, o vybranych zafizenich ze sousednich obvodl (zalezi na konkrétnich mistnich
podminkach). Do uvedeného souboru zafizeni patfi

° Diagnostika je rovnéz nastrojem ke zvySovani dostupnosti a spolehlivosti dopravni cesty.
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o staniéni zabezpecCovaci zafizeni,

e tratova zabezpeCovaci zarizeni,

e piejezdova zabezpecCovaci zafizeni,

¢ vlakova zabezpedovaci zafizeni,

o elektroenergeticka zafizeni, trakCni napajeci systémy,

e ohfev vymeén,

e osveétlovaci systémy stanic, zastavek a vefejnych prostranstvi,
o elektricka pozarni signalizace (EPS),

e systémy zabezpeceni objektd (EZS),

e indikatory horkobéznosti,

e indikatory plochych kol,

e sdélovaci zafizeni a pfenosové cesty (metalicke, optické sité),
o vytahy a ostatni transportni zafizeni pro cestuijici.

Pracovisté dispeCera infrastruktury musi byt vybaveno sdélovaci technikou pro spojeni se
¢ v8emi zaméstnanci, ktefi se podileji na fizeni dopravy,
e udrzujicimi slozkami vSech systému, jejichz innost dispecer infrastruktury sleduje.

Ulohou dispegera infrastruktury je

e sledovani hlaseni diagnostiky od vSech technickych systém( prostfednictvim
uréeného rozhrani,

e sledovani technického stavu trati na zakladé informaci od udrzujicich nebo jinych
zaméstnancu, ktefi stav trati sleduiji,

e komunikace se zaméstnanci fidicimi dopravu ohledné poruch a technickych
mimoradnosti, které se vyskytly na zafizeni v fizené oblasti a které maji dopad na
pribéh dopravy,

e obsluha ur€enych technickych zafizeni podle pfedepsanych postupd,

e odstrafiovani poruch nebo technickych mimofadnosti pomoci uréenych rozhrani
(pokud to zafizeni umozriuje, restartovani apod.),

e dohled nad provozem transportnich zafizeni pro cestujici (vytahy apod.) a zajisténi
pomoci pfi uvaznuti osoby,

e komunikace se subjekty, které zajiStuji udrzbu a opravy zafizeni,

e projednavat s elektrodispeCerem vSechna opatfeni, kterd se tykaji udrzby, obsluhy
a poruch elektroenergetickych zafizeni, trakénich napajecich systém( véetné
systému napajeni zabezpe&ovaciho zatizeni'.

Pracovisté dispeCera infrastruktury ma byt zfizeno na kazdém tratovém (uzlovém)
dispeCerském pracovisti. Oblast, kterou pokryva sbér dat z diagnostickych systému
a sledovani stavu technickych systému dispeCerem infrastruktury, musi odpovidat oblasti
zeleznicni sité Fizené z daného pracovisté. Jsou-li v blizkosti dopravny fizené mistnég, je
treba stahovat informace od systéml pouzitych v této lokalité na nejblizSi pracovisté
dispeCera infrastruktury. Pracovisté dispeCera infrastruktury neni vhodné umistovat
v mistnosti spolu s dispecery DOZ.

10 Provozovatel drahy musi stanovit zplsob propojeni diagnostickych systém( zabezpecovacich, informacnich

a elektroenergetickych systém( za uU€elem koordinace odstrafiovani poruch. Zplsob prezentace informaci na vSech
pracovistich musi byt jednotny.
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14 Zaméstnanci dopravce na dalkové rizené trati

14.1 Strojvedouci na dalkové fizené trati

Na dalkové fizené trati je nezbytna komunikace mezi strojvedoucim vlaku a zaméstnanci
pfimého fizeni provozu. Strojvedouci

je povinen ohlasit tratovému dispecerovi DOZ, mistnimu dispecerovi DOZ, uzlovému
dispecerovi, vyprav€imu, pohotovostnimu vyprav€imu, pfipadné vedoucimu posunu
nebo staniénimu dozorci kazdou udalost, ktera ma vliv na bezpecnost a pravidelnost
dopravy

- mimofadnou udalost,

- poruchu brzdy viaku,

- poruchu hnaciho vozidla,

- zavadu na trati,

- poskozeni zafizeni drahy,

- podezfeni na poruSeni pfedpist nebo jiné legislativy,

si musi pfi opusténi hnaciho vozidla vyzadat souhlas zaméstnance Fidiciho provoz
v dané lokalité,

provadi v souéinnosti se zaméstnancem Fidicim provoz zkousku radiového spojeni
podle pfislusného predpisu,

v pfipadé potfeby na pfikaz zaméstnance fidiciho provoz zjistuje a ohlasSuje konec
vlaku - vlak nebo PMD dojel do dopravny nebo odjel z dopravny cely,

dotazuje se zaméstnance fidiciho provoz na divod pobytu ve stanici, jestlize v dobé
stanoveného odjezdu neobdrzi rozkaz k odjezdu, nebo pokud byl mimofadné
zastaven v dopravné, ve které mél podle jizdniho rfadu projizdét,

pfi zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla se ohlasi zaméstnanci fidicimu provoz.

Strojvedouci jedouci po trati fizené dalkové musi"’

znat postupy a manipulace nutné pro prestavovani vyhybek a vykolejek v pfipadé
mimoradné potfeby zabezpe€eni vlakové cesty, neni-li mozno vlakovou cestu
zabezpecdit béZznou obsluhou zabezpeéovaciho zafizeni,

znat postupy a manipulace nutné pro prestavovani vyhybek, vykolejek, sefadovacich
navéstidel a PZZ pro mistni ovladani pfi posunu,

nespravné cinnosti vyhybek, prvkl zabezpefovaciho zafizeni nebo jinych soucasti
drahy,

zjistit, zda vlak dojel do dopravny cely, vyzaduje-li tuto informaci zaméstnanec fidici
provoz,

v okamziku zjisténi nedostupnosti informace o celistvosti jiného vlaku (chybéjici
oznaceni konce vlaku) neprodlené ohlasi tuto skuteCnost zaméstnanci Fidicimu
provoz.

1 Pfesné stanoveni rozsahu pravomoci a povinnosti strojvedouciho ve vztahu k dopravni cesté musi byt provedeno smluvni
cestou mezi provozovatelem drahy a pfisluSného dopravce, ve smyslu §31 a §35 Zakona ¢. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjSich

predpisQ.
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14.2 Strojvedouci na trati se zjednodusenym fizenim provozu

Pro strojvedouci, ktefi Fidi drazni vozidla na trati se zavedenym zjednoduSenym zplisobem
Fizeni dopravy, plati ustanoveni pfedpisu provozovatele drahy (SZDC D3).

14.3 Vedouci viakové ety na dalkové fizené trati

Vedouci vlakové ¢ety ve vztahu k zajiStovani provozu

vykonava zkou$ku brzdy u vlakl osobni pfepravy,

sepisuje tiskopisy uréené predpisy provozovatele drahy a dopravce,

v pfipadé zjisténi zavady na vlastnim nebo jiném vlaku (v€etn& nedostupnosti
informace o jeho celistvosti - chybégjici oznaceni konce vlaku) nebo v infrastruktufe
neprodlené ohlasi tuto skute¢nost strojvedoucimu vlastniho vlaku.

14.4 Vedouci posunu na dalkové frizené trati

Vedouci posunu

organizuje na zakladé souhlasu tratového dispeera DOZ, mistniho dispecera DOZ,

uzlového dispecera, vypravéiho nebo pohotovostniho vypravéiho posun v pfedem

definované ¢asti dopravny,

- zajistuje mistni obsluhu zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni v souladu se
predpisy provozovatele drahy a ZDD,

- je po ukoné&eni posunu povinen zajistit vozidla proti ujeti,

- zjistuje a ohlaSuje konec uréeného vlaku nebo PMD (vlak nebo PMD dojel do
dopravny nebo odjel z dopravny cely),

- podili se na provadéni zkousky brzdy,

- vyplriiuje dokumentaci podle pfedpisu provozovatele drahy a dopravce,

je povinen oznamit tratovému dispeCerovi DOZ, mistnimu dispeCerovi DOZ,

uzlovému dispecerovi, vypravéimu nebo pohotovostnimu vypravéimu veskeré

zavady, které byly zjistény v pribéhu posunu,

musi byt schopen presvédCit se v definovaném rozsahu a podle svych moznosti

soucasti drahy.

15 Analyza zelezniéni sité CR pro uéely pfimého dalkového Ffizeni
dopravy

15.1 Déleni tratovych useku pro ucely dalkového fizeni dopravy

A) Vy$Si stupeni

Tyto traté pFedstavuji patefni sit uréenou pro mezinarodni a tranzitni Zelezni¢ni dopravu
a dalSi hlavni traté vyznamné z hlediska vnitrostatni dopravy, kde rychlost jizdy vlaku
pfesahuje 120 km/h.
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Tento stupen klade nejvySSi pozadavky na obnoveni normalni €innosti systému v pfipadé
dil¢iho nebo upIného vypadku systému.

B) Stfedni stuperi
Stfedni stupen zahrnuje ostatni hlavni traté, jejichz vyznam spociva predevsim ve
vnitrostatni dopravé, kde se vlaky pohybuiji rychlosti 90 km/h az 120 km/h.

C) Zakladni stupeni

Zakladni stupen zahrnuje vedlejsi traté, kde intenzita provozu nevyzaduje budovani vice nez
dvou tratovych oddili mezi dvéma sousednimi stanicemi. Rychlosti vlakd zde nepfekraduji
100 km/h.

Zvlastnim pfipadem jsou traté se zavedenym zjednoduSenym zpUlsobem Fizeni dopravy (na
Zelezniéni siti ve spravé SZDC, s.o. podle pfedpisu SZDC D3, kde probiha organizovani
drazni dopravy prostfednictvim pokyna dirigujiciho dispecera). Traté se zavedenym
zjednoduSenym fizenim dopravy je tfeba pfi analyze a navrhu zavedeni dalkového fizeni
dopravy nejprve vyclenit do samostatné kategorie a neuvazovat je. Po provedeni celého
procesu navrhu dalkového Fizeni dopravy viak musi byt harmonizovany podminky fizeni
dopravy i na tratich se zjednoduSenym zpusobem fizeni dopravy, zejména ve vztahu
k umisténi pracovist dirigujicich dispeceru.

15.2 Zelezniéni uzly

15.2.1 Charakteristika zelezni¢niho uzlu

Zelezniénim uzlem se nazyva soubor nékolika stanic, pfijezdovych a spojovacich vétvi,
které jsou zfizeny v misté styku tfi a vice trati a které se vzajemné dopliuji z hlediska
nakladovych a zatézovych proudud a proudd cestujicich. K Zelezni€nim uzlim se zpravidla
pfifazuji také skupiny navzajem zavislych sefadovacich, osobnich a nakladovych stanic,
které obsluhuji velké sidlo nebo vyznamny primyslovy komplex, a to bez zfetele na pocet
zausténych trati."
Uzly Ize rozdélit na

e tranzitni,

e mistni.

Tranzitni uzel se nachazi zpravidla v misté kfizeni dvou nebo vice vyznamnych trati bez
ohledu na pfitomnost velkého sidla nebo primyslového centra. V uzlech tohoto typu nebyva
rozsahla nakladova prace, ale zpracovavaji se zde predevSim vlaky tranzitni nakladni
i osobni dopravy. Mistni uzly naopak byvaji t&€sné spjaty s existenci velkych sidel nebo
prumyslovych podnikl, pfipadné s misty prekladky mezi Zelezni€ni a ostatni dopravou.
Probiha zde zejména prace zaméfené na nakladku, vykladku a s tim souvisejici sestavovani
vlakli, shromazdovani prazdnych vozl apod.

12 V ramci tohoto koncepéniho materialu je za zelezni€ni uzel povazovan soubor vice stanic, mezi nimiz jsou tésné vazby a tyto
spolu technologicky souviseji. Vzhledem k doporu¢eni na samostatné fizeni Zelezni€niho uzlu jako celku FfeSitelsky tym
nevymezuje Zelezniéni uzel jako jedinou stanici a nezafazuje ji do této kategorie na zakladé poctu zausténych trati. Tento
postup smérfoval k zafazeni nékterych stanic do této skupiny, ackoliv by pozadavek na jejich samostatné fizeni nebyl
opravnény.
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15.2.2 Zpusob Fizeni zelezni¢niho uzlu

Uspé&sné provadéni prace Zelezniéniho uzlu je podminéno spravnou organizaci vlastni prace
vSech stanic, které dany uzel tvofi, a zaroven pfesna vzajemna spoluprace téchto stanic.
Tyto €innosti jsou definovany technologickymi postupy, které musi zahrnovat rozdéleni prace
mezi jednotlivé prvky, definovani operaci s tranzitnimi vlaky osobni i nakladni dopravy,
zpusob organizace prepravy cestujicich, hospodafeni s vozy, zpusob vyuziti trati v uzlu
i volbu objizdnych tras, koordinaci ¢innosti probihajicich v uzlu s jinymi druhy dopravy
a zplsob planovani a operativniho fizeni prace uzlu. Soucasti uzli jsou zpravidla stanice
uréené pro zcela specifické ulohy. V téchto stanicich je tfeba zajistit efektivni vyuziti
technického zafizeni k urychleni obéhu vozu, hnacich vozidel, a ve vztahu k organizaci
prace zaméstnancl usilovat o jejich nejvyhodnéjSi rozmisténi vzhledem k zajisténi
potfebnych Ukonl pfi minimalizaci nakladd a dodrzeni pozadované urovné bezpecénosti.
Zejména sefadovaci praci je tfeba oddélit od zpracovani tranzitni dopravy. Sefadovaci prace
je mozné

o soustiedit do jediné stanice uzlu,

e rozdélit rovnomérné do vice stanic uzlu,

e pfidélit hlavni Cast prace nejlépe vybavené sefadovaci stanici a zbyvajici Cast

rozdélit mezi ostatni stanice.

Nakladové prace se v ramci uzlu vykonavaji v urenych stanicich. S tim souvisi provadéni
operaci vlakotvorby. Tranzitni dopravu je tfeba v uzlu organizovat za podminky minimalizace
mnozstvi technologickych operaci (pfefadovani souprav). Operacni okruh uzlu je tfeba
upravit s ohledem na moznost Fizeni sledu vlaku pfijizdéjicich do uzlu, proto je vhodné
zaclenit do fizené oblasti uzlu urcity po€et dopraven lezicich na jednotlivych tratich v t&sném
okoli uzlu. Informaéni okruh uzlu je samoziejmé rozsahlejSi. Z uvedeného pojednani
jednoznacné vyplyva nezbytnost samostatného fizeni zelezniéniho uzlu jakozto jednotného
technologického celku.

Oblasti, které jsou svym charakterem zelezni€nim uzlem, je treba Fidit samostatné bez
ohledu na to, jsou-li nékteré prochazejici traté soucasti sité TEN-T.

15.3 Zelezniéni stanice

15.3.1 Rozdéleni stanic pro stanoveni zptlisobu fizeni dopravy

Pro potfeby stanoveni zpusobu fizeni provozu a obsazeni zaméstnanci je vhodné uvazovat
déleni zelezni¢nich stanic a vyhyben do nasledujicich stuprid:

1. stuperi
a) Vyznamna stanice se znaénym rozsahem provozni prace

b) Stanice sefadovaci a vlakotvorna
¢) Stanice na tfikolejné nebo vicekolejné trati
d) Pohrani¢ni pfechodova stanice

2. stupen
Uzlova stanice
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3. stupen
Odbo¢na stanice na dvoukolejné trati, kde odbocuje jedna trat kategorizovana jako draha

celostatni a jedna nebo vice trati kategorizovanych jako draha regionalni (neni-li soucasti
uzlu)

4. stuper
a) Odbocna stanice na dvoukolejné trati, kde odbocuje jedna trat kategorizovana jako draha

celostatni
b) Odbocna stanice na jednokolejné trati, kde odbocCuji dvé traté kategorizované jako draha
celostatni

5. stupen
a) Odboc¢na stanice na dvoukolejné trati, kde odboCuje jedna nebo vice trati

kategorizovanych jako draha regionalni
b) Odboé¢na stanice na jednokolejné trati, kde odbocCuje jedna trat’ kategorizovana jako draha
celostatni a jedna nebo vice trati kategorizovanych jako draha regionalni

6. stupen
a) Odbocna stanice na jednokolejné trati, kde odbocCuje jedna nebo vice trati

kategorizovanych jako draha regionalni

b) Mezilehla stanice na jednokolejné trati s velkym rozsahem provozni prace, Castym
a rozsahlejSim posunem

c) Mezilehla stanice na dvoukolejné trati s velkym rozsahem provozni prace, Castym
a rozsahlejSim posunem

7. stupen
a) Mezilehla stanice na jednokolejné trati s malym rozsahem provozni prace a jednoduchym

posunem, vyhybna
b) Mezilehla stanice na dvoukolejné trati s malym rozsahem provozni prace a jednoduchym
posunem, vyhybna

15.3.2 Vyznamna stanice se znaénym rozsahem provozni prace

Vyznamnou stanici je stanice se znacnym rozsahem provozni prace, jejiz fizeni neni
z provozné — technologickych duvodu vhodné zacdlenovat do vysSiho celku. Posouzeni
a zaclenéni stanice do tohoto stupné se provede individualné na zakladé znalosti situace
a mistnich poméru. Zpusob fizeni takové stanice véetné vyuziti a obsazeni jednotlivych
pracovnich postl musi vychazet ztechnologickych postupl zavedenych v dané stanici
a vytvofi se adresné pro konkrétni situaci.

Vyznamna stanici se znaénym rozsahem provozni prace se fidi mistné z mistniho
obsluzného pracovisté, zpusob zavedeni fidiciho aparatu a obsazeni obsluzného
pracovisté zameéstnanci se provede individualné na zakladé posouzeni konkrétni
situace.
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15.3.3 Stanice se znaénym rozsahem posunu - vlakotvorna a serad’ovaci

Pfestoze se pfiprava posunovych cest svym technickym provedenim do znacné miry blizi
pfipravé vlakovych cest, nelze fizeni posunu ztechnologického hlediska povazovat
Casovych kapacit dopravniho zaméstnance i narokl na pocet ukonl potfebnych pro jeho
vlastni provedeni. Posun ma vyraznou vazbu na aktualni provozni stav v dané dopravné a je
uzce svazan s mistnimi poméry. RozsahlejsSi posun je proto tfeba Fidit mistné, coz pfinasi
vyhodu

o oprosténi dispeCera DOZ od dilich cinnosti souvisejicich s provadénim posunu,
dispeCer DOZ se muze zabyvat fizenim dopravy v fizené oblasti bez nutnosti
vénovani zvySené pozornosti provozni situaci posunu v konkrétni dopravné -
objemem potfebnych informaci i Casovymi kapacitami,

e zvySeni operativy provadéni posunu, kdy mistné pfitomny zaméstnanec je schopen
pruznéji reagovat na aktualni provozni poméry, posun maze probihat i v dobé, kdy je
dispeCer DOZ zaneprazdnén jinymi ukony souvisejicimi s fizenim provozu v dané
oblasti,

e lepSiho provazani s aktualnimi mistnimi poméry, kdy mistné pfitomny zaméstnanec
fidici posun ma dokonalej§i prehled o aktualnim rozmisténi jednotlivych entit
v dopravné (zaméstnanci, vozy, hnaci vozidla, prostfedky manipulaéni techniky
a silni¢ni vozidla a mechanismy),

e zvySeni bezpec€nosti vlastniho provadéni posunu, kdy mistné pfitomny zaméstnanec
je schopen Iépe kontrolovat pohyb zaméstnancli, manipulacnich prostfedku
a silni¢nich vozidel, ktera se v lokalité vyskytuji, ve vztahu k zachovani prljezdného
prufezu.

Pro zavedeni mistniho fizeni posunu musi byt pro kaZzdou dopravnu stanovena
a kodifikovana jednoznaéna pravidla provadéni jednotlivych ukon0, zejména ve vztahu k

e pFedavani provoznich informaci mezi dispeCerskym pracovistém (dispeCerem DOZ
fidicim danou trat) a mistné pfitomnym zaméstnancem odpovédnym za provadéni
posunu (moznost a pfedpokladana doba obsazeni dopravnich koleji nebo zhlavi),

e udélovani souhlasu k mistnimu Fizeni posunu a zpétnému pFedavani souhlasu
dispeCerskému pracovisti, pfedevdim v naléhavém pfipadé, kdy je nutno operativné
posun prerusit.

Vlakotvorné a sefad’ovaci stanice se fidi trvale mistné jako celek z mistniho
obsluzného pracovisté, v odtivodnénych pripadech s moznosti zobrazeni kontrolniho
prehledu na dispecerském pracovisti.

15.3.4 Pohranicni prechodova stanice

Pohraniéni prechodova stanice se zarazuje z hlediska zpusobu fizeni dopravy do
nékterého z ostatnich druht uvedenych v této kapitole, avS8ak se zfetelem na mistni
specifikum, jimz je vazba na infrastrukturu zahrani¢niho provozovatele drahy, ktera se fidi
mezinarodnimi Umluvami a ujednanimi. Zplsob Fizeni dopravy v pohrani€ni prechodové
stanici se stanovi podle vySe uvedeného zarazeni s individualnim posouzenim
technologickych postupt vyvolanych vazbou na zahrani¢ni infrastrukturu, z nichz
vyplyne pozadavek na dalsi obsazeni stanice provoznimi zaméstnanci.
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15.3.5 Uzlova stanice

Uzlova stanice je soucasti uzlu. Uzel vznika jako sestava nékolika stanic, které spolu
souviseji a spolupracuji pfi fizeni dopravy. Hlavni uzlova stanice tvofi pomysiny stfed uzlu,
ktery obklopuji vnéjSi uzlové stanice. V hlavni uzlové stanici se setkavaji technologicky
propojené traté, které vedou pres jednotlivé uzlové stanice. Uzlové stanice jsou soucasti
operacniho okruhu, ktery spolu s informacnim okruhem predstavuje vstup vliakové dopravy
do uzlu. Uzlovou stanici je treba Fidit jakozto soucast zelezni¢éniho uzlu z uzlového
dispecerského pracovisté s pripadnym zavedenim mistniho obsluzného pracovisté
pro doplnujici €innosti vyplyvajici z mistnich pomért véetné obsazenim prislusnych
pozic v ramci tohoto pracovisté.

15.3.6 Stanice na tfikolejné a vicekolejné trati

TFikolejna nebo vicekolejna trat predstavuje z hlediska fizeni provozu zvlastni pfipad v ramci
Zelezni¢ni sité a vyZaduje odpovidajici pfFistup. Predpoklada se zde vysoké provozni
zatizeni, proto je vhodné stanovit zplisob fizeni dopravy individualné.

15.3.7 Odbocéna stanice

Odboc¢né stanice zahrnuji Siroky rozsah moznosti z hlediska poctu a kategorie trati, které se
zde stykaji, z ¢ehoz vyplyva rozsah vykonavané provozni prace. ZpUsob fizeni odbo¢né
stanice se bude provadét podle logického usporadani technologie jizdy viaki
e dalkové jakozto soucast fizené oblasti (jestlize jizda vétSiny vlaku pfes odbocnou
stanici probiha pod jednim Cislem bez dalSiho zpracovani v odboc¢né stanici),
e mistné jako celek,
e dalkové v hlavnich a predjizdnych kolejich (tranzitni doprava) a mistné ve zbyvajici
Casti (obvod pfipojné trati),
o stfidavé dalkové nebo mistné jako celek podle aktualni provozni situace.

Zpusob Fizeni kazdé odboc¢né stanice musi byt stanoven zvlast na zakladé posouzeni
provozné — technologickych souvislosti. Obsazeni odbocné stanice dopravnim
zaméstnancem vyplyne z komplexniho posouzeni mistnich potieb. Resitelsky tym
doporucuje tyto stanice obsadit dopravnim zaméstnancem nejméné ve funkci dozorce
stanice.

15.3.8 Mezilehla stanice, vyhybna

Mezilehlé stanice slouzi k fizeni vlakové dopravy, pfedevSim k predjizdéni a kfizovani
vlakl. Jejich vyznam spociva v umoznéni plynulosti dopravy, spiSe vyjimecné se zde provadi
obsluha manipulaénich mist, nakladka a vykladka nebo sestavovani vlakovych souprav.
Z hlediska technologickych operaci zde probiha pFiprava a ruseni vlakovych cest, popfipadé
ukony pro zabezpec€eni jizdy v pfilehlych mezistaniCnich Usecich. Zaméstnanec Fidici
mezilehlou stanici ma odpovédnost za dodrZzovani technologie a technologickych €asu pfi
zabezpecCovani pInéni grafikonu viakové dopravy.

Mezilehlé stanice s malym rozsahem provozni prace a jednoduchym posunem, ktery
zahrnuje prepfah, spojeni dvou souprav, pfivéSeni/odvéSeni vozl, pfivéSeni/odvéSeni
postrkového hnaciho vozidla lze Fidit trvale dalkové.
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Mezilehlé stanice s velkym rozsahem provozni prace, €astym a rozsahlejSim posunem,
ktery jiz zahrnuje pfistavovani vozu k nakladovym operacim, sestavovani a rozfazovani
vlakl, obsluhu vle€ek apod., je tieba Fidit s ohledem na probihajici operace jako celek
stiidavé dalkové nebo mistné, nebo dalkové v hlavnich a uréenych predjizdnych
kolejich a mistné ve zbyvajicim obvodu.

Vyhybny slouzi k pfedjizdéni a kfizovani vlakd, posun, nakladka a vykladka nebo
sestavovani vlakovych souprav zde neprobiha. K vyhybnam se pfistupuje z hlediska jejich
zaclenéni do systému fizeni dopravy obdobné jako k mezilehlym stanicim s malym
rozsahem provozni prace. Vyhybny lze Fidit trvale dalkové z tratového dispecerského
pracovisté.

16 Rizena oblast DOZ

16.1 Charakteristika rizené oblasti DOZ

Rizena oblast DOZ predstavuje urditou &ast Zelezniéni sité, na niz je doprava Fizena
dalkové z jednoho dispederského pracovisté. Rizenou oblasti miize byt
e Zeleznicni uzel (soustava uzlovych stanic a pfislusnych tratovych useku),
e souvisly tratovy usek zahrnujici nékolik mezilehlych stanic (vyhyben), pfipadné
odboc¢nou stanici.

Operacni okruh kazdé oblasti fizené z dispeCerského pracovisté se ma rozkladat v uzemi
pfiblizné ohrani€eném kruznici se stfedem v dispeCerském pracovisti a o poloméru nejvySe
50 km, ve vyjime€nych a odlvodnénych pfipadech az 100 km. Tato vzdalenost vyplyva
z dosazitelnosti jednotlivych mist Fizené oblasti v pfijatelném asovém rozmezi a nema byt
pfekraCovana. DalSim, velmi dulezitym divodem je zajiSténi znalosti mistnich a tratovych
pomérl v8emi zuCastnénymi zameéstnanci. Vzhledem k tomu, Ze je nezbytné, aby vSichni
zaméstnanci fidici provoz byli dokonale obeznameni se vSemi dopravnami a tratovymi
useky, které Fidi, musi osobné& a pravidelné navStévovat jednotliva mista. Z hlediska
ekonomického i socialniho je uvedena vzdalenost pro poznavani mistnich a tratovych
pomeérl pfimérena.

Informaéni okruh vychazi zpotfeby dostupnosti informaci pro spravny prubéh
rozhodovacich procest zaméstnance Fidiciho dopravu. Jeho rozsah zavisi na charakteru
fizené oblasti (Zelezni¢ni uzel, tratovy usek s mezilehlymi stanicemi, apod.). Informaéni
okruh je oblast pasivni, to znamena, Zze zaméstnanec fidici dopravu nezasahuje zadnymi
povely do této oblasti, pouze odtud pfebira potfebné informace pro dalSi rozhodovani.

Oblast fizend zjednoho dispecerského pracovisté musi byt po provozni
a technologické strance co nejvice souvisla. Prifazeni dopraven a tratovych Useku do
fizené oblasti se provede podle logického usporadani technologie jizdy vlakl, to znamena
maximalizace poctu jizd vlaki pod jednim d¢islem bez nutnosti dalSiho zpracovani
v uceleném tratovém useku. Jedno pracovidté by mélo obnaSet souvislé fizeni tratového
useku napfiklad mezi dvéma uzly nebo vyznaénymi odbo&nymi stanicemi. Pro delSi tratové
useky muze byt podle stanovené technologie uréeno i vice pracovist.
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16.2 Principy primého fizeni oblasti

Pfesné stanoveni personalni potfeby pro pfimé fizeni oblasti je v kompetenci pfislusného
odboru provozovatele drahy. V pribéhu procesu musi byt zohlednény vykony na daném
pracovisti béhem predchazejiciho obdobi (vhodnou volbou je napfiklad obdobi platnosti
predchazejiciho grafikonu). Dojde-li k vyrazné zméné vykonu a tim zatizeni
zaméstnance, musi byt nasledné také prehodnocena organizace pracovnich mist.
Zajistovani fFizeni provozu pomoci zaméstnaneckého aparatu stanoveného podle
neaktualnich vykonu je neefektivni.

16.2.1 Predpoklady pro obsazeni dispecerského pracovisté

Pfi uréovani obsazeni pracovisté pro dalkové fizeni dopravy se pfedpoklada, Zze

e dopravny s kolejovym rozvétvenim Fizené dalkové jsou vybaveny SZZ, které splfuje
legislativni a technické pozadavky pro ovladani formou DOZ,

e zadavaci uroven DOZ je vybavena pfenosem Cisla vlaku v ramci celé fizené oblasti,
zpusob zadavani Cisel vlaku z odbocénych trati a dopraven mimo vlastni fizenou
oblast je zajistén vhodnym zplsobem (prostfednictvim terminalu apod.),

e na pracovisti je zajisténo uplné nebo &astetné automatizované vedeni dopravni
dokumentace,

e v fizené oblasti je vybudovan tratovy radiovy systém, ktery umoziiuje komunikaci
dispeCera DOZ se strojvedoucim libovolného vlaku, udrzujicimi zaméstnanci
provozovatele drahy a dal§imi osobami, které se vyskytuji na trati,

e je k dispozici spojeni s ostatnimi slozkami, které se uc€astni Fizeni dopravy,

e dispeCefi DOZ maji datové spojeni do drazniho intranetu vcetné pfipojeni
k informaénim systémum (které jsou v dané lokalité vyuzivany),

e ve vSech stanicich a zastavkach na dalkové fizené trati jsou vybudovany informacni
systémy pro cestujici vefejnost,

e informace ziskané prostfednictvim diagnostickych systému, které se nachazeji
v infrastruktufe, se pfenaseji na pracovisté dispeCera infrastruktury dané fizené
oblasti,

e ovladani svételnych zdroju ve stanicich, na zastavkach a ostatnich vefejnych
prostranstvich je provedeno automatizovanym systémem nebo prostfednictvim
dispecera infrastruktury, v€etné detekce a zajisténi opatieni pfi poruchach,

e ovladani zafizeni pro ohfev vymén je zajisténo v zavislosti na aktualnich
povétrnostnich podminkach automatizované nebo prostfednictvim dispecCera
infrastruktury, véetné detekce a zajisténi opatfeni pfi poruchach.

16.2.2 Zakladni principy obsazeni pracovisté pro piimé fizeni dopravy

Pro stanoveni poétu zaméstnancu vSech pracovnich zafazeni vramci dispecerského
pracovisté nelze vychazet vyhradné z kvantitativnich charakteristik infrastruktury
(velikost Fizené oblasti, poCet dopraven), ale je tfeba rovnéz zohlednit rozsah provozni prace
a pocCet ukonu, které musi pfedmétni zaméstnanci vykonavat. Nelze vyuzit ani exaktné
vytvofenych vypocetnich vzorcl vzhledem k nedostupnosti podkladud, které by jednoznacné
kvantifikovaly zatizeni zaméstnancu.
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PFi urCovani mnozstvi Ukonl vztahujicich se ke zjisténi zatéZze zameéstnancu se musi
vychazet z ¢asti grafikonu s nejvysSi intenzitou dopravy. Zatéz odvijejici se od fizeni posunu
se posuzuje nejprve oddélené pro stanoveni potfeby pfipadného zavedeni mistniho Fizeni.
Neni-li mistni Fizeni dopravny potfebné, zahrnuji se ukony potfebné pro provadéni posunu
do celkové zatéze dispeCera DOZ. Pozici dispeCera DOZ Ize sloucit vyjime¢né s pozici
operatora, v pfipadé, Ze to dovoluje rozsah provozni prace.
Predpokladané zatizeni zaméstnancl pro konkrétni situace proto musi byt stanoveno na
zakladé expertniho posouzeni. Jeden dispe€er by mél Fidit oblast, ktera obsahuje fadové tfi
az pét dopraven s kolejovym rozvétvenim, pfi zohlednéni

e zarazeni tratového Useku do pfislusného stupné,

e zafazeni jednotlivych dopraven s kolejovym rozvétvenim, které se zde vyskytuji,

do pfislusného stupné,

e provozniho zatizeni vyvolaného osobni dopravou,

e provozniho zatizeni vyvolaného nakladni dopravou,

o dopravni technologie, ktera je zpracovana pro fizenou oblast,

e specifickych mistnich poméru.

Dale je pfi ovéfovani zvladnutelnosti fizeni dané oblasti nezbytné zkontrolovat splnéni
podminky, Ze jeden dispeCer DOZ nefidi v jednom okamziku v fizené oblasti vice nez devét
vlakl. Plati zde znamy poznatek psychologie, ktery Fika, ze Clovék je schopen v kratkodobé
(operativni) paméti uchovat pét az devét podnétu ziskanych smyslovymi organy a s nimi
efektivné pracovat (za rozumny pocet podnétll se voli sedm). PrekroCi-li pocet najednou
zpracovavanych entit Cislo devét, stava se situace nepfehlednou a ¢lovék neni jiz schopen
rychlé a efektivni orientace.

Pro oblast, ktera je z technologického hlediska vymezena pro fizeni jako celek, se stanovi
celkové zatizeni (stanoveno kumulativnim souctem dil€ich zatizeni jednotlivych prvk(). Vzdy
musi byt zohlednény Casoveé intervaly s maximalni zatézi, pokud se takové b&éhem smény
vyskytnou a vyrazné prevySuji ostatni bézny pribéh dopravy. Minimaini pocet dispeceru
DOZ, ktery je nezbytny pro fizeni dopravy v pfedmétné fizené oblasti vyplyne z poméru
celkového zatizeni, které dana oblast vyvolava a maximalniho mozného zatizeni jednoho
dispeCera DOZ. Pro Fizené oblasti, nalezici riznym stupriim podle kategorizace pro ucely
dalkového Fizeni dopravy, je tfeba stanovit rizné hladiny maximalniho zatiZeni jednoho
dispeCera DOZ. Za uc¢elem stanoveni maximalniho zatizeni jednoho zaméstnance musi
byt provedena analyza psychologicko — technologického charakteru.

Probiha-li béhem dne vice smén, rizné smény mohou byt obsazeny rozdilnym poctem
zaméstnancu podle pfislusného zatizeni v dané sméné. Vzhledem k rozdilnému charakteru
Cinnosti pfi aplikaci provozniho modelu dalkového Fizeni dopravy oproti klasickému
provoznimu modelu je tfeba zvazit délku trvani smény a zaclenit téz moznosti relaxace
zaméstnanc.

Velmi dulezitym okamzikem, ponékud odlisnym od klasického zpUsobu fizeni dopravy, je
predavka dopravni sluzby. V pfipadé dalkového Fizeni dopravy lze predpokladat vysSsi
objem informaci, které musi byt v pribéhu pfedavky dopravni sluzby pfedany nastupujicimu
zaméstnanci, coz pfinasi i vy$si ¢éasovou naroénost. Nastupujici zaméstnanec se musi
ddkladné a s dostate€nou rozvahou seznamit s aktualni dopravni situaci v celé Fizené
oblasti, sddrazem na mimoradné situace a bezpelnostné kritické postupy (poruchy
technickych zafizeni, zavedené telefonické dorozumivani v ¢asti fizené oblasti, mimofadné
obsazeni dopravny dopravnim zaméstnancem apod.). Pro spravny prubéh predavky
dopravni sluzby je proto tieba vyhradit dostateéné dlouhy ¢asovy usek.
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Pfi pfedavce dopravni sluzby musi byt
e zachovana kontinuita pfi fizeni provozu,
e zajiSténa bezpelnost dopravy, zejména v pfipadé zavedenych nahradnich opatfeni,
telefonického dorozumivani apod.,
e pFedani vSech podstatnych informaci sluzbu pfebirajicimu zaméstnanci,
e splnény predepsané postupy, vyplnéna dokumentace (pfipadné v elektronické
podobé).

16.2.3 Naroky na zameéstnance a obsazeni pracovisté =z hlediska nasazeni
automatizacnich systému pro fizeni dopravy

Pfipadné zavadéni doplfujicich automatizacnich systémd, jejichz ulohou je podpora fizeni
dopravy, neznamena snizovani narokl kladenych na obsluhujici zaméstnance (dispecery
DOZ, vypravci), ani snizovani jejich po€tu na pracovisti. Automatizacni prvky pro podporu
fizeni dopravy sice oprosti zaméstnance od béznych ukonu, které souviseji s pfipravou
jizdnich cest, ale je diskutabilni, zda je timto zpusobem zaméstnanec zaroveri zbaven
povinnosti sledovat fizeny proces. Pfi fizeni dopravy si dotyCny fidici zaméstnanec vytvafi
urCitou strategii, jak bude nadale postupovat, a tu posléze naplfiuje. Samocinny systém Fidi
dopravu podle pfedem vytvofeného algoritmu, ktery v8ak nemusi byt schopen samostatné
vyfesit veSkeré mozné stavy, které mohou pfi provozu nastat (vytvofeni takového systému je
stale ve fazi vyzkumu a vyvoje). Bez zasahu fidiciho zaméstnance se tedy v sou€asné dobé
nelze obejit, nebot je nutné prfedpokladat, ze zaméstnanec si bude muset udrzovat prehled
o dopravni situaci, aby byl schopen operativné danou dopravni situaci feSit. Soucasnou
situaci velmi komplikuji dodate¢né funkce zabezpecCovaciho zafizeni, které vyzaduji pfimou
spoluiucast zaméstnance. Situaci rovnéz v souCasném pojeti nenapomaha koncepce
systému jakozto podplrného automatizacniho systému, u néhoz Ize jen velmi obtizné zajistit
splnéni pozadavku na vysokou uroven spolehlivosti, dostupnosti a bezpe€nosti jeho funkci.
Provedeni systému s bezpecnymi atributy by sice vedlo v pfipadé jeho selhani k eliminaci
vykonani nespravné funkce, avSak nasledné by vyzadovalo rychly a adekvatni zasah
obsluhujiciho zaméstnance. V pfipadé, Ze systém neni schopen vyrovnat se se vzniklou
situaci, je zapotiebi, aby dotyCny zodpovédny Fidici zaméstnanec byl okamzité schopen
prevzit Fizeni na ru€ni obsluhu. Stav, kdy automaticky systém neni schopen dale postupovat
podle pfedem pfipravenych algoritml, zpravidla nastava v okamziku vzniku mimoradnosti
v dopravé nebo na zakladé pozadavku zabezpelovaciho zafizeni (je-li potfeba provést
jakykoliv ukon, ktery vyzaduje potvrzeni zaméstnance). Podminkou pro pFevzeti fizeni
dopravy a zaruCeni pohotového, kvalifikovaného a spravného dalSiho postupu je vsak
dokonala informovanost dotyéného zaméstnance o aktualnim stavu fizeného procesu.
Dosazeni tohoto stavu je vS8ak podminéno nepfetrzitym sledovanim fizeného procesu fidicim
zaméstnancem. Z dlvodu zajisténi plynulosti dopravy nelze predpokladat, ze by fidici
zaméstnanec teprve v okamziku pozadovaného prevzeti fizeni dopravy zapocal analyzovat
aktualni dopravni situaci, urCovat strategii fizeni a dalSi postup. Z hlediska psychologie
Clovéka je zcela béznym jevem, Ze dlouhodobé sledovani probihajiciho (monotdnniho)
procesu bez potfeby zasahu vede k poklesu pozornosti a pfipadné dokonce k odpoutani
pozornosti k jinym podnétim. Plati také znama skute¢nost, Ze sledovat automaticky Fizeny

nez fidit samostatné proces po celou dobu. Pfipadné vyuziti automatizacnich podplrnych
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systému pro Fizeni dopravy proto pfinasi stejné podminky z hlediska obsazeni pracovisté
jako situace, kdy je doprava fizena ruéné obsluhujicimi zaméstnanci.

Pfi soucasném pojeti principt fizeni dopravy a obsluhy s nim souvisejicich
technickych systému Ize na zakladé vySe uvedené analyzy predpokladat, ze zavadéni
automatizacnich podpurnych systémi pro fizeni dopravy nemize mit vyrazny vliv
na personalni obsazeni pracovist pro pfimé fFizeni dopravy z hlediska poctu
potiebnych zaméstnanc.
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lIl. Srovnani ,novosti“ postupu

Uceleny formalizovany navrh struktury dispe€erského aparatu uréeného pro fizeni zeleznicni
dopravy ve vlastnictvi statu — Ceské republiky nebyl dosud v podobé&, kterou piedklada tato
metodika, vytvofen. Pro vytvorfeni této metodiky byly komplexné analyzovany pozadavky
na fizeni dopravy vyvolané novymi vztahy a postupy, které se zaclinaji prosazovat
v oblasti Fizeni zZelezni¢ni dopravy, zejména aplikace dalkového fizeni dopravy. Zavadéni
dalkového Fizeni dopravy neznamena snizovani narokiti na zaméstnance zucastnéné
pfi Fizeni dopravnich procesi, nebo dokonce pouhou implementaci modernich a
slozitych technickych prostiredkil do zelezniéniho provozu. Naopak, uvedené postupy
zvysuji uroven pozadavkl na lidské zdroje v normalnich i mimofadnych provoznich
podminkach, a to véetné procesu pripravy na vykon profese i nasledného udrzovani
a zvysovani jejich kvalifikace riznymi zplsoby vzdélavani a vycviku. Metodika rovnéz
podava vysvétleni rozdilu mezi urovnémi ovladani zabezpecovaciho zafrizeni a fizenim
dopravy.

Na zakladé analyzy pozadavkl byl vytvofen navrh struktury ridiciho aparatu operativniho
a primého fizeni zelezniéni dopravy. K jednotlivym hierarchicky usporadanym postiim
dispecerského aparatu je pFifrazen rozsah pravomoci a odpovédnosti za ukoly, které je
tfeba na daném stupni vykonavat.

Zcela novym prvkem, ktery byl zafazen do metodiky, je vrcholovy stupen Fizeni dopravy,
ktery ma zastfeSovat na nejvyssi Grovni fizeni dopravniho systému Ceské republiky.
Pfedmétna urovefn je pfifazena Ministerstvu dopravy, jakozto vrcholovému organu
dopravniho odvétvi z hlediska statni spravy. Pfedlozena metodika zavadi vazbu mezi
vrcholovym stupném fizeni dopravy a dispe€erskym aparatem fizeni zelezniéniho provozu.
Pfedlozena metodika pouziva rozdéleni fizeni zelezni€ni dopravy na slozku operativniho
fizeni a pfimého Fizeni. Z hlediska operativniho fizeni jsou v ramci struktury dispecerského
aparatu do jisté miry zachovany principy pouzivané v souCasné dobé pfi fizeni dopravy na
Zelezniéni siti ve spravé SZDC, s.o. Je zachovana uroven ustifedniho dispeéera jakozto
vrcholového predstavitele operativniho fizeni, ktery je celkové odpovédny za prabéh fizeni
dopravy. Oproti stavajicimu stavu, kdy se ustfedni dispeCer zabyva vnitrostatnim
i mezinarodnim provozem se nové se zavadi status ustiedniho dispecera pro
mezinarodni provoz, ktery pfebira povinnosti spojené se zajisténim preshrani¢ni dopravy,
av8ak z hlediska struktury podléha ustfednimu dispecCerovi pro vnitrostatni dopravu. Je
zruSena pozice hlavniho dispeCera a jeho povinnosti pfebira ¢astecné ustfedni dispecer
a vedouci dispecefi oblasti.

Metodika zavadi pozici vedouciho dispecera oblasti, jehoz uloha Caste¢né vychazi
z existujici pozice vedouciho dispecera Centralniho dispecerského pracovisté, avSak nove je
vzdy pfifazen oblasti odpovidajici v dobé vytvofeni této metodiky Oblastnimu Feditelstvi
SZDC, s.o. zdlvodu vhodného geografického usporadani a zejména usnadnéni vazeb
na ostatni slozky organiza¢nich jednotek provozovatele drahy, které jsou rovnéz
geograficky vazany na administrativné — hospodarské celky (spravy trati, sdélovaci a
zabezpedovaci techniky, elektroenergetiky, budov a bytového hospodafstvi a podobné).
Dochazi takto sice ke zvySeni po&tu vedoucich dispecerl oblasti oproti stavajicimu stavu, ale
pfinasdi to vyhodu ve zvySeni operativy pfi rozhodovani ve spornych pfipadech, neni-li
schopen v daném pfipadé rozhodnout zaméstnanec na pozici hierarchicky nizsi.

V predlozené metodice je zachovana pozice provozniho dispecera, ktery je vSak nové
vazan (v€etné fyzického umisténi jeho pracovisté) na jednotliva dispecerska pracovisté

78



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

K620 Ustav dopravni telematiky
Konviktska 20, 110 00, Praha 1, Ceska republika

(tratova, uzlova). Rozsah pravomoci a povinnosti provozniho dispecera je oproti stavajicimu
stavu upraven. Hlavni ulohou provozniho dispecera je komunikace s dispeCerskymi aparaty
resp. kontaktnimi osobami dopravcu, aby nebyli t&émito Cinnostmi zatéZovani zaméstnanci
pfimého fizeni.

Metodika nové zavadi strukturu aparatu primého fizeni, pficemz duraz je kladen na dalkové
fizeni dopravy. Je zavedena pozice tratového dispecera DOZ, resp. uzlového dispecera,
ktefi pfimo Fidi dopravu v presné vymezené oblasti v€etné dalkové obsluhy
zabezpeCovaciho zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dalkoveé fizeni dopravy, které
pfinasi jista specifika uvedena v metodice, pfechazeji na prfedmétné pozice nékteré
pravomoci a povinnosti dosud uplatiiované u jinych zaméstnanct. Z hlediska fizeni dopravy
je definovan a vyuzivan pojem zelezniéni uzel, ktery vyzaduje samostatné Ffizeni
vzhledem k technologickym pomérum, které zde panuiji.

Vyznamné stanice se znaénym rozsahem provozni prace a stanice se znaénym
rozsahem posunu vyzaduji mistni fizeni z mistniho obsluzného pracovisté. V fidicim
aparatu pfimého fizeni jsou pro tyto uCely vyhrazeny pozice vypravéiho a mistniho
vypravéiho a nasledné v pfipadé potieby dal$i zaméstnanci znami ze sou€asného pojeti
fizeni zZelezniCni dopravy.

Dale je v metodice uvazovana pozice mistniho dispecera, ktery mize byt v pfipadé potieby
do Fidiciho aparatu zafazen a dale pracovni pozice pouzivané v sou¢asné dobé, které se
obsadi na zakladé analyzy konkrétni situace. Rozsah pravomoci a povinnosti je v zakladnim
pojeti uveden v této metodice, konkrétni upfesnéni pro dané mistni poméry se provede
prostfednictvim zakladni dopravni dokumentace a provadécich nafizeni.

Metodika v souladu s koncepci stanovenou v uvodu, ve shaze o dosazeni co nejvyssi
spolehlivosti zelezni¢niho systému jako celku, klade dtiraz na vytvoreni pozic v ramci
fidiciho aparatu pro zajiSténi nahradnich zpasobl fFizeni dopravy. Pracuje se zde
s pojmy pohotovostniho vypravéiho a staniéniho dozorce.

Nezbytnym prvkem novodobého fizeni Zelezni¢ni dopravy je dispecer infrastruktury,
jehoz ulohou je sledovani technického stavu (napfiklad prostiednictvim diagnostickych
systému) vSech technickych zafizeni, ktera se nachazeji v fizené oblasti, v€etné koordinace
odstranovani poruch a informovani zaméstnancl Fidicich dopravu. V sou€asném pojeti
Fizeni dopravy v CR neni na tento prvek kladen dostateény diiraz.

Vzhledem ke stéle se zvySujicimu rozsahu nasazeni informacnich systému podporujicich
fizeni dopravy na Zeleznici je také v metodice zafazena jiz existujici pozice kontrolniho
dispecera informac€nich systému, jehoz ulohou je sledovani spravnosti a pfipadné
provadéni korekci dat, ktera se v informacnich systémech nachazeji.

Vzhledem k tomu, Ze se i nadale pocita se zjednoduSenym zplisobem Fizeni dopravy na
vybranych tratich, musi byt fizeni dopravy na téchto tratich uvedeno do souladu
s fizenim dopravy na zbyvajici €asti zelezni¢ni sité. V metodice je proto uvaZovano
i navazani trati se zjednodusenym zpusobem fizeni dopravy.
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V. Popis uplatnéni metodiky

Predlozena metodika je uréena organizacim, které rozhoduji o postupech uplatfiovanych pfi
operativnim a pfimém fizeni Zeleznini dopravy z hlediska provozovatele drahy na vSech
stupnich dispeéerského aparatu. Na vrcholové urovni pfipada uloha Ministerstvu dopravy,
jakozto subjektu statni spravy rozhodujicimu o strategii dalSiho vyvoje oboru, a dale
provozovatelim drahy a drazni dopravy, ktefi se na prabéhu Fizeni dopravnich procesl
bezprostfedné podileji. Aplikaci navrzené metodiky Ize vytvofit dispecersky aparat pro fizeni
Zelezni¢ni dopravy a tim pfispét ke zvySeni efektivity a plynulosti pribéhu dopravnich
procesU. Pfifazenim kompetence a odpovédnosti ke kazdé pracovni pozici se zavadi
systematicky pFistup k dané problematice. Dulezitym prvkem v celkovém pohledu na Fizeni
dopravy (v komplexnim pojeti), je zavedeni vrcholové urovné fizeni dopravy v podobé
dopravniho koordinatora, ktery zastfeSuje procesy z pozice statni spravy, zejména pfi
mimoradnych a krizovych situacich.
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Vysvétlivky k priloze 1:

prvky uzlového dispeéerského pracovisté

prvky tratového dispecerského pracovisté

prvky mistniho obsluzného pracovisté

prvky souvisejici s trati se zavedenym zjednodusenym zplsobem fizeni dopravy
prvky dispeCerského pracovisté operativniho fizeni

prvky dopravcu

ostatni prvky, které souviseji s problematikou

= pribéh komunikace (obousmérny; jednosmérny)

—> &islo u hrotu Sipky uvadi konkrétni kapitolu textu metodiky, kde se dany pojem probira

Poznamka:

Ve schématu je znazornéna hierarchicka struktura aparatu pro fizeni Zelezni¢ni dopravy,
smérem shora doll se vzdy uplatiiuje vztah podfizenosti. Kromé vlastniho Fidiciho aparatu
provozovatele drahy jsou zde uvedeny také vazby na ostatni subjekty, které se problematiky
fizeni zZelezniCni dopravy dotykaji.

Pokud se néktera pozice vyskytuje vramci fidiciho aparatu vicekrat (napfiklad provozni
dispeCer, ktery je pfitomen na kazdém tratovém dispeerském pracovisti, uzlovém
dispeCerském pracovisti apod.), nebo je-li mozno pouzit v ramci jednoho pracovis§té danou
pozici vicekrat (napfiklad tratovy dispeCer DOZ v ramci jednoho tratového dispecerského
pracovistg), je v pfislusném bloku uveden v zavorce index — (1), (2), (k), (n) apod.
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