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1. Cil metodiky

Metodika, vytvdena v ramciteSeni projektu TAR TB9500MDO002 ,Bezp&nost
systému provozovani drazni dopravy z hlediska étskfaktoru” podpieného Draznim
Uradem, vychazi ze zji&tych skuténosti.

Vystupy projektu budou vyuzity k dozorové a dohbe@ldinnosti orgad statni spravy
a z&astrenych (dotenych) subjekt, predevSim dopravc a orgam bezpeénosti prace.
Vystupem nize byt napiklad kontrola dodrzovani pracovni doby, resp. le&apstnich
piestavek a zakonného odjitku strojvedoucich.

Kontrolou tohoto ukazatele dojde k eliminaci rizikaniku mimdadnych udalosti
zpiasobenych Unavou a z toho vyplyvajici nedostate koncentraci strojvedoucihofi P
vykonu dozorové a dohledowinnosti ze stranyislusnych orgéin statni spravy budou mit
kontrolované subjekty (dopravci — zéstnavatelé strojvedoucich) diky Gdlaj na licenci
strojvedouciho k dispozici okam&itveSkeré informaceimz dojde k zefektivéni
kontrolniho procesu geseni zjid&tnych skuténosti.

Navrhovana metodika bude slouzit jako navod, jabgmm zavést do sluzeb dalSich
organizaci a dale jakym #&pobem udrzovat software v aktualni pogatp jakym zmisobem
implementovat do software data jednotlivymi dopiav®raznim tadem (dale jen ,DU").

Uplatreni metodiky @inese potencialnim odkateiim podkladové ramce jednak
v aktualizaci Dopravni politik¢'R pro tvorby koncefnich strategickych ranica jednak také
podklady pro rozhodovani v oblasti zvySeni bémpsti provozu v Zelezémi doprae.
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2. Definice zakladnich pojmi

Strojvedouci - osoba zfpisobila a oprawnaiidit samostatéy zodpo¥dneé a bezpene vlaky
véetrg hnacich vozidel, posunovacich hnacich vozidekgmich viak, vozidel tdrzby nebo
vlaki uréenych pro Zeleztini prepravu cestujicich nebo zbozi.

Dopravce - provozovatel drazni dopravy.

Ostatni ¢lenové doprovodu viaku plnici Ukoly v oblasti bezpéosti - zanméstnanci, kté
jsou @itomni ve vlaku, nejsou strojvedouci, ale poditgina zajigovani bezpénosti vliaku,
cestujicich afevazeneho zbozi.

Zeleznini systém- struktura sloZena ze Zelemmi infrastruktury, kter4 zahrnuje téaga
pevna z#izeni Zelezriniho systému a kolejova vozidla vSech kategorii @ogdu
provozovana na této infrastrukéy jak je definovana ve stmmicich 96/48/ES a 2001/16/ES.

Provozovatel infrastruktury - subjekt nebo podnik p&ieny zejménaiizovanim a udrzbou
Zeleznéni infrastruktury nebo jejtasti, coz nize rovréz zahrnovat provozovani kontrolnich
a bezpeénostnich systétinfrastruktury. Funkcemi provozovatele infrastugt v ramci si
nebo jejicasti mohou byt pasteny fizné subjekty nebo podniky.

Zeleznini podnik - Zeleznéni podnik definovany ve sémici Evropského parlamentu a
Rady 2001/14/ES ze dne 26. Unora 200Ifidévani kapacity zelez#mi infrastruktury a
zpoplatrgni Zeleznini infrastruktury a jakykoli jiny viEjny nebo soukromy podnik, jehoz
hlavni ¢innosti je Zelezini preprava zboZi nebo cestujicichj¢pmz podnik musi zajistit
trakci. Tento pojem zahrnuje i podniky zdjifici pouze trakci.

Technické specifikace pro interoperabilitu- neboli ,, TSI specifikace, které plati pro kazdy
subsystém neba@ést subsystému zac€lem dodrZzeni zakladnich pozadavk zajiséni
interoperability transevropskych vysokorychlostnialkonvegnich Zelezninich systér
definovanych ve s#mnicich 96/48/ES a 2001/16/ES.

Agentura - Evropska agentura pro Zeleznicéizend n&zenim Evropského parlamentu a
Rady (ESX. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004.

Oswédceni o bezpénosti - oswdceni, které Zeleztinimu podniku vydava bezpmostni
organ v souladu dankem 10 sr#&rnice 2004/49/ES.

Oswéd¢eni strojvedouciho- harmonizované osdceni uvadjici, na které&asti infrastruktury
je drzitel opravan fidit a ktera kolejova vozidla je drzitel oprawrridit.

Piislusny organ- bezpénostni organ uvedenyd&nku 16 snirnice 2004/49/ES.

Schvaleni z hlediska bezpmosti - oswdéeni, které provozovateli infrastruktury vydava
piislusny organ v souladuwtnkem 11 srérnice 2004/49/ES.

Skolici stredisko- subjekt po¥teny nebo uznanyifslusnym organem k poskytovani skoleni.
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3. Vyznam zavedeni metodiky

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze 2. dubna 2004 o
bezpénosti Zeleznic Spotenstvi stanovi povinnost provozovatelinfrastruktury a
Zeleznénich podniki zavést vlastni systémy zajivani bezpénosti takovym zppsobem, aby
byl Zeleznéni systém schopen alespdosahnout spotaych bezpénostnich cit a dodrzovat
vnitrostatni bezpsostni pedpisy a bezpgmostni poZzadavky stanovené v technickych
specifikacich pro interoperabilitu (dale téz jenS|T) a aby byly pouzivanyifsluSnécasti
spole&nych bezpénostnich metod. (1)

Tyto systémy zajivani bezpénosti stanovi mimo jiné programy Skoleni zstnand a
systémy, které zajisiji udrzovani zpsobilosti zamistnan& a odpovidajici Grove plnéni
akoli.

Tato smérnice dale stanovi, Ze Zelezni podnik musi byt drzitelem o&ieni o
bezpeénosti, aby mu byl povoleniistup k Zelezrini infrastruktie.

PoZzadavky by se #ly tykat alesp@a minimalniho ¥ku pro fizeni vlaku, &lesné a
pracovni psychologické #pobilosti Zadatele, odborné praxe a znalostité&problematiky
tykajici setizeni vlaku, znalosti infrastruktury, na které hyogedouci ngli fidit hnaci
vozidlo nebo vlak, jakoZz i jazyka, ktery na ni bymiZzivan. (1)

Zeleznini podniky a provozovatelé infrastruktury vydavaji@rmonizovana ogdéeni
strojvedouciho mohou sami poskytovat Skoleni v giblabecnych odbornych znalosti,
jazykovych znalosti, znalosti o kolejovych vozidiem infrastruktiée. Aniz je vSak d@ena
moznost, aby zkouSejici phtk Zeleznénimu podniku nebo provozovateli infrastruktury
vydavajicimu harmonizované dagbvé os¥déeni, je teba ve ¥ci zkouSek zamezit
jakémukoli stetu zjn. (1)

PoZzadavky tykajici se licence a harmonizovanyckdigni strojvedouciho stanovené v
této snérnici se tykaji vyhrad# pravnich podminek pro to, aby strojvedoucklskdit viak.
VSechny ostatni pravni poZadavky tykajici se Zetedch podnik, provozovatel
infrastruktury, infrastruktury a kolejovych vozidekteré musi byt slitelné s pravnimi
piedpisy Spoléenstvi a byt uplabvany nediskriminégnim zpisobem, musi byt spiny
diive, nez nize strojvedoudfidit vlak na uéité ¢asti infrastruktury.

Aby bylo mozné zartt poZzadovanou jednotnost atptednost, Spotk&enstvi stanovilo
jednotny vzor osddéeni strojvedouciho, které je vzijetrmznavanailenskymi staty, a které
prokazuje spléni nekterych minimalnich pozadaiuk odbornou kvalifikaci a jazykové
znalosti strojvedoucich, a zar@ve@onechava orgam clenskych stat pravomoc vydavat
licence Zelez@nim podnikim a provozovatéin infrastruktury pravomoc vydavat
harmonizovana dopkova os¥dceni. (1)

Nekteré  spolénosti  poskytuji  sluzby  strojvedoucich  Zelemmin  podnikim
a provozovatéim infrastruktury. V &chto gipadech ma odp@dnost za to, Ze je strojvedouci
drzitelem licence a ogdceni v souladu s touto smmici, nést Zeleztni podnik nebo
provozovatel infrastruktury vyuzivajici sluzeb gtemlouciho.

VSichni strojvedouci musi mit nezbytnou zdravotpisobilost a kvalifikaci praizeni
vlakia a musi byt drZiteligchto dokladi:

Metodika implementace software pro jednotlivé depesa DU Strana 4/22



a) licence prokazujici, Zze strojvedouci e minimalni podminky, pokud jde o
zdravotni poZzadavky, poZzadované &ladi a vSeobecné profesni dovednosti. Licence
obsahuje osobni Udaje strojvedouciho a nazev vyidéwa organu a uvadi dobu své
platnosti.

b) jednoho nebo vice o&uceni uvadjicich, na kterychtastech infrastruktury je drzitel
opravren fidit, a ktera kolejova vozidla je opraymridit.

Predepsané osdceni pro ugitou cast infrastruktury vSak neni nezbytné v nize
uvedenych vyjiménych gipadech, pokuddnemfizeni je pitomen vedle strojvedouciho jiny
strojvedouci, ktery je drzitelem platného édteni pro danodast infrastruktury:

a) pokud narudeni plynulosti ZeleZni dopravy vyZaduje odkl@ni vlaki nebo udrzbu

trat, které stanovi provozovatel infrastruktury;

b) v pripack vyjime¢nych jednordzovych jizd historickych vigk

c) v piipact vyjimeetnych jednorazovych jizd nékladnich wuak pokud s tim
provozovatel infrastruktury souhlasi;

d) v pripact dodavky neboigdvadci jizdy nového vliaku nebo hnaciho vozidla;

e) pro &ely Skoleni nebo zkousek strojvedoucich.

Rozhodnuti o vyuZziti této moznostiini Zeleznéni podnik a nerize je naidit prislusny
provozovatel infrastruktury ani fslusny organ. Jizdu drazniho vozidlEzeného
strojvedoucim bez platného @skteni musi dopravce (ZeleZni podnik) nahlasit
provozovateli drahy vigdvidanych fipadech nejmén24 h ed jizdou; v pipack vyjimecné
jednorézove jizdy nakladniho vliaku je nutny soulpiasyozovatele drahy.

Oswdceni opraviuje kiizeni kolejovych vozidel jedn#& obou &chto kategorii:

a) kategorie A: posunovaci hnaci vozidla, pracovnikylavozidla tr&ové udrzby a

veSkera dalSi hnaci vozidla, pokud jsou pouzivdnpgsunu;

b) kategorie B: peprava cestujicich nebo zbozi.

Oswdceni vydava Zeleztini podnik nebo provozovatel infrastruktury, ktery
strojvedouciho za#stnavd nebo s nim uzavird smlouvu (z&kladni prac@vavni vztah).
Majitelem os¥déeni je podnik nebo provozovatel, ktery je vydavésodladu s ustanovenim
této smérnice maji strojvedouci pravo obdrzet jehcsi@ny opis. Pokud Zelezmi podnik
nebo provozovatel infrastruktury vydava édéeni v narodnim jazyce, ktery neni jazykem
Spole&enstvi, vypracuje dvojjazpé zréni oswdéeni s pouzitim &kterého z jazyk
Spoleenstvi.

Oswdceni plati pouze pro tyasti infrastruktury a ta kolejova vozidla, jez jseuxm
uvedeny.

Jazykové znalosti jsou v osléeni uvedeny podle kritéria jazykovych znalosti Kdéti
infrastruktury, které se Zadost o vydani@akeni tyka.

Odbornou kvalifikaci Zadatelé prokazuiji:

a) vykonanim zkousky, kterd ¢ki jejich odborné znalosti a #pobilost tykajici se

kolejovych vozidel, kterych se Zadost o vydanisdgeni tyka.

b) vykonanim zkousky, ktera &ki jejich odborné znalosti a #pobilost tykajici sesth

¢asti infrastruktury, kterych se Zadost o vydanigd&sni tyka.

Kazdy Zeleznini podnik a provozovatel infrastruktury vypracujeamci svého systému
zaji¥ovani bezpénosti vliastni postupy pro vydavani nebo aktualizesédceni v souladu s
touto smérnici, jakozZ i postupy pro odvolani, které strojgadim umozni Zadat orgzkum
rozhodnuti tykajiciho se vydani, aktualizace, ptaasi nebo odebrani asi¢eni.
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K zachovani platnosti licence musi jeji drzitel&@gtoipovat pravidelné prohlidky nebo
zkousSky tykajici se pozadakklle této smlouvy.
Pokud strojvedouci ukan pracovni porér s Zelezninim podnikem nebo provozovatelem
infrastruktury, bezodkladno tom u¥domi @islusny organ.

Oswdceni pozbyva platnosti, pokud jeho drzitekegtane byt za#stnan jako
strojvedouci. Drzitel vSak obdrzi &eny opis ostdceni a vSech dokladprokazujicich jeho
Skoleni, kvalifikaci, praxi a odbornou igobilost. Zelezwini podnik nebo provozovatel
infrastruktury (novy zawrstnavatel strojvedouciho) vezmeii pvydani os¥dceni
strojvedoucimu vSechny tyto doklady v Gvahu.

Do 24 nésial od vstupu rozhodnuti (2) v platnost vypracovalaopgka agentura pro
Zeleznice (dale jen ,agentura®) studii proveditaiinopro p@itacovou aplikaci splujici
zakladni parametry pro narodni réjsticenci a rejsik doplkkovych os¥dceni a usnatljici
vyménu informaci mezi fslusSnymi organy, Zeleztimi podniky a provozovateli
infrastruktury. Studie proveditelnosti se z#ia zejména na furdni a technickou
architekturu, provozni rezimy a pravidla zadavatdjila nahlizeni dasthto udai.

Kazdy Zeleznini podnik a provozovatel infrastruktury je povineést rejstik vSech
vydanych, aktualizovanych, obnovenych,émmych, pozastavenych a zruSenychéogeni,
oswdceni nahlasenych jako ztracena, odciz€én&nicenda a osddceni, jejichz platnost
skortila, anebo zajistit vedeni takového réjai. Tento rejsik obsahuje Udaje o kazdém
oswdéeni a udaje tykajici se pravidelnych kontrol. Ré§ge pravidel# aktualizovan. (3)

Strojvedouci maji fistup k Gdajm, které se jich tykaji, jez jsou uloZeny v rdjat
piislusnych orgaia rejstiku Zelezninich podniki, a na Zadost obdrzi kopédhto udai.

Pro Zeleznini podniky a provozovatele infrastruktury, Ktetrojvedouci zawstnavaji
nebo s nimi uzaviraji smlouvy (zakladni pracopravni vztah), a zejména pro Zel&mi
podniky provozujici mezinarodni sluzby jeileZité, aby doplkova os¥dceni ntla v
jednotlivych ¢lenskych statech stejnou formu; proto bylanbyt tato forma harmonizovana
tak, aby dos¥dcovala, Ze strojvedouci splje ukité minimalni podminky a ma pefbnou
odbornou kvalifikaci a jazykové znalosti. (3)

Cilem harmonizace licenci a dagbvych os¥dceni je gedevSim usnadni pohybu
strojvedoucich z jednohdlenského statu do druhého, ale také z jednoho riétého
podniku do druhého, a obecmiznavani licenci a osgi¢eni vSemi zastrenymi subjekty
v odwtvi Zeleznéni dopravy. K tomuto &elu bylo nezbytné, aby uvedend ustanoveni
stanovila wité minimalni pozadavky, které musi Zadatelé oglerd licence nebo
harmonizovaného dofkového oswdceni sphovat. Aby bylo mozné zaéit pozadovanou
jednotnost a gihlednost, maji ¢lenské staty fijmout harmonizovany vzor licence
strojvedouciho a zelezmi podniky a provozovatelé infrastruktury maji vydt
harmonizovana dopkova os¥dceni. (3)
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4. Vlastni popis metodiky

Podle zakona 266/1994 Sb. 8§ 46i Vydavaniéd&eni, vydava dopravce na zadost
fyzické osols oswdceni strojvedouciho, ktera

a) je v zakladnim pracowpravnim vztahu s dopravcem,
b) je drzitelem platné licence strojvedouciho a
c) prokazala zvlastni odbornoutgmbilost pro

1.tizeni konkrétniho druhu drazniho vozidla,

2.tizeni na vymezenych drahach nebo jefigktech a
3. uzivaniteského jazyka v rozsahu nezbytnémiizeni drazniho vozidla na Gze@R.

Dobu platnosti ostdéeni strojvedouciho stanovi dopravce v souladu dginim
predpisem vydanym podle 8§ 35 odst. 1 pism. b) zako266/1994 Sb. ve Zni pozdjSich
piredpigi.

Dopravce v osddéeni strojvedouciho vymezi drdhu nebo j&fist, druhy draznich
vozidel a zjisob jejich uZiti, pro které je o&keni platné.

Licenci strojvedoucimu vydava DU, a tedy je opdvmevidovat pouze ty udaje, které
jsou uvedeny na licenci. Coz je (podi@é@hy I. Provadciho n&izeni komise):

* jméno a pijmeni drzitele (strojvedouciho),

« datum a misto narozeni drzitele (strojvedouciho),

» datum vydani licence,

« datum ukosieni platnosti licence,

* néazev vydavajiciho organu,

» fotografie drzitele (strojvedouciho),

» podpis drzitele (strojvedouciho),

« trvalé bydlis¢ drzitele (strojvedouciho),

* informaci o zdravotnim omezeni drzitele (strojvecibo),
* matedsky jazyk drzitele (strojvedouciho),

» (osobnicislo zangstnance u zadstnavatele/dopravce),

a to vSechno pod jeditieym a neopakovatelnyiislem licence. Posledni uvedeny Udaj
v zavorce pat k nepovinnym udam.

4.1. Zadavani udaji do rejstriku oswédéeni strojvedouciho

Oswdceni je mozné vydat strojvedoucimu, ktery je dreitellicence strojvedouciho
vydané Draznimiadem.

Oswdceni strojvedouciho musi mit u sebe kazdy strojvedeidy v aktualnim zmni.
Pri zmén¢ skut&nosti uvedenych v osgceni (nap. zmena znalosti infrastruktury, oprasmi
fizeni dalSiho druhu hnaciho vozidla) jeba neprodleh vydat strojvedoucimu nové
oswdceni.

Oswdceni strojvedouciho je platné od vydani po dobu nirvaracovni poréru u
dopravce a po dobu platnosti zvlastni odbornésapilosti. Ri ztra€ odborné zpsobilosti
nebo ukoenim pracové pravniho vztahu s dopravcem édseni strojvedouciho pozbyva
platnosti. Platnost ogdcéeni je roviZz vazana na platnost licence strojvedouciho — iEe n
kap. 4.5.

Po ukorieni pracovniho po#nu je drzitel os¥déeni strojvedouciho povinen odevzdat
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oswdéeni na personalni odiéni pislusného dopravce a ukmmni pracovniho po#nu
oznamit na Dréznirad.

Opis os¥dceni strojvedouciho se vydava strojvedoucimu, ktggyrei pracovni pordr
u prislusného dopravce.

Vydavani oswdéeni strojvedouciho a vedeni réjgt vydanych osgdceni
strojvedouciho se provadi v infortmm systému DU. Udaje do rejtu oswdeeni
strojvedouciho vklada zafstnanec dopravce. Z&stnanec technického ogldni dopravce
vklada a edituje Udaje tykajici se znalosti drulvaznich vozidel nebo rozsahu znalosti
infrastruktury a zagstnanec persondlniho adieni vklada a edituje osobni Gdaje.

Oswdceni strojvedouciho a opis askeni strojvedouciho vydava zastnanec
personalniho oddeni dopravce.

Personalniho oddeni je zarove vydejnim mistem osdceni. Odevzdana ossceni
strojvedouciho zatstnanec personalniho adleni skartuje.

4.2.Vydani prvniho oswdéeni strojvedouciho

Vydani prvniho osédéeni je mozné pouze osabna vydejnim misgt Strojvedouci je
povinen pedloZit platnou licenci strojvedouciho zé&tnanci personalniho od&léni dopravce
ke kontrole a provedeni kopie. Strojvedouci je pewmi zkontrolovat spravnost Udaj
v os\wdceni a podepsat o&keni a doklad oifevzeti osgdéeni.

Pokud dojde ke zem¢ Udaji v licenci strojvedouciho, provede zéstmanec personalniho
odctleni dopravce kopii licence jako ¥ipact vydani prvniho ossdéeni a dale postupuje
jako pi vydani os¥dceni i zmeéné udaji.

4.3.Vydani oswdéeni strojvedouciho Fi zméné udaji
Nové os¥dceni strojvedouciho vyda za&stnanec personalniho adleni dopravce i

zmeéné skute&nosti uvedenych v osdceni:

a) automaticky pi zmeéné osobnich udaj

b) na zaklad pozadavku ureného zawrstnance DKV ffebo jiné kompetentni slozky
Zeleznéniho podnik) pii zméné znalosti drufi draZnich vozidel nebo rozsahu znalosti
infrastruktury.

V piipact zmeény opraveni ktizeni druhu vozidla nebo zmy znalosti infrastruktury
zanestnanec dopravce edituje Udaje v i#fst a vyrozumi ufeného zamstnance
personalniho oddieni dopravce s poZzadavkem na vydani aktualizovanétgdceni a zjisob
jeho pevzeti.

Strojvedouci je povinen zkontrolovat spravnost tidaps\wedceni a podepsat o&keni a
doklad o pevzeti osedceni. Rivodni os¥dceni je strojvedouci povinen vratit zastnanci
personalniho oddieni dopravce.

4.4.Vydani os\wdéeni strojvedouciho Fi ztraté nebo poskozeni

Vydava se na zadost strojvedouciho. V tomtipget se jednd o vydani duplikatu
oswdcéeni a pitom nelze minit tdaje v rejsiku. Postupy vydani ogdceni jsou shodné jako
v pripact vydani oswedceni strojvedouciho ip zméné Udaji. Zamestnanec personalniho
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odctleni dopravce do rejgku uvede dvod vydani duplikatu osdceni.

4.5. Odebrani oswdéeni strojvedouciho

Dopravce odejme osdceni strojvedouciho zatstnanci, ktery:
a) prestal byt drzitelem platné licence strojvedoucibwatu (ukogeni platnosti) licence
strojvedouciho oznami zastnanec ihned néidenému zagstnanci,
b) ukoril pracovrépravni vztah u dopravce,
c) prestal spiovat podminky odborné apobilosti,
d) odniti pozadal.
Strojvedouci, ktery i@stal byt drzitelem ogdceni strojvedouciho, musi tuto skénest
neprodle’ oznamit Draznimui@adu.

4.6.Vydavani opisu os¥déeni strojvedouciho nebo historické kopie osdéeni

Vydava se i ukonéeni pracovni pogtu strojvedouciho u dopravce. Vydani je mozné na
uréeném vydejnim migt Strojvedouci je povinen podepsat doklad@vpeti opisu odceni
a vratit platné ossdceni. V gipadt, Ze strojvedouci ogdceni nevrati, nebude mu opis
oswdceni vydan.

Dokument mé& podtisk ,KOPIE", vydava se bez razékaez podpisu. Je mozné jej vydat
za podminek stanovenych dopravcem.

4.7.Elektronicka databaze ,Registr os¥déeni strojvedoucich”

Elektronicka databaze musi obsahovat Udaje, ktgchazi z N&zeni komise 36/2010.
Kazdy Zeleznini podnik a provozovatel infrastruktury je povinemst rejstik vSech
vydanych, aktualizovanych, obnovenych,émmych, pozastavenych a zruSenychdéogeni,
oswdceni nahlaSenych jako ztracend, odcizén&nicend a os¥déeni, jejichz platnost
skortila, anebo zajistit vedeni takového réjal. Tento rejsik obsahuje Udaje o kazdém
oswdéeni predepsané v beédt pilohy | a idaje tykajici se pravidelnych kontrobpe¢lanku
16 uvedené v Ni&zeni komise 39/2010. Rej#t oswdéeni musi byt pravidetnaktualizovan.

~

DOF

Giso cence Giso osvéatent Datumwdinioséddent  eamest  Upozoméni

SopoNom J

v

Zdroj’: Level, s.r.o.
Obr. 1 — Registr ogdéeni strojvedoucich — Seznam &dteni dopravce
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Zdroj: Level, s.r.o.

Obr. 2 — Registr ogdéeni strojvedoucich — Seznam strojvedoucich dopravce

Jaroslav Cimrman Ceské drahy

>>>>>

Now jayk

ZdrOJ Level, s.r.o.

Obr. 3 — Registr ogdceni strojvedoucich — Editace strojvedouciho dopgavc

Navrh udaiji pro elektronickou evidenci:

a) Osobni udaje

¢islo licence strojvedouciho (jedifre® identifika&ni ¢islo)
platnost licence (na dobuditou se uvadi ukareni platnosti)
vydavajici organizace licence

jméno a pijmeni

datum narozeni, misto narozeni

statni gislusnost

posStovni adresa (nepovinny udaj)

b) Zamgstnavatel
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- nazev podnikatelského subjektu (rozliSeni zdadege dopravce nebo provozovatele
drahy)
- adresa podnikatelského subjektu
c) Kategorie pracovniho vykonu
A - posunovaci hnaci vozidla, pracovni vlaky, véeigla’oveé udrzby a veSkera dalSi hnaci
vozidla, pokud jsou pouZzivanai posunu,
Al - pii omezeni na posunovaci hnaci vozidla,
A2 - pii omezeni na pracovni viaky,
A3 - pii omezeni na vozidla uadrzby,
A4 - pii omezeni na vSechna ostatni hnaci vozidla, slbézposunovani,
A5 - jingé, jestlize se oprawni tyka sluzeb nebo kolejovych vozidel niszzenych do
piedchozich kategorii. Ty se uvedou na vyhrazenértgmis

B — preprava cestujicich a zbozi
Bl - piomezeni naigpravu cestujicich,
B2 - pi omezeni naigpravu zboZi.

NG & aaw
N
b bl
NG B

souhrnna kategorie A; nepouziva se zadna
podkategorie

kategorie A, podkategorie 1

(opravreni fidit pouze posunovaci hnaci vozidla)
kategorie A, podkategorie 2 a 3

(opravreni ridit pracovni vlaky a vozidla udrzby)
kategorie A, podkategorie 5

(opravreni pro sluzby nebo kolejovéa vozidla
neodpovidajici Zzaddné z podkategorii A1l az A4.
Rozvede se v raniku ,poznamky*).

souhrnna kategorie B; nepouziva se Zadna
podkategorie

kategorie B, podkategorie 2

(opravreni ridit nakladni vlaky)

g [0
s 2]t

d) DalSi informace — podle narodnickedpigi nebo vnitnich gedpisi organizace

e) Jazykoveé schopnosti — znalost jinych jakyleZz mat&ského
Schopnost slovniho vyjéovani v jazyce Ize roztlt do nasledujicich i Urovni:
Urovei Popis
5 — je schopenijzpusobit zgisob svého vyjadvani kterémukoliv partnerovi rozhovoru
— je schopen sdit ndzor
— je schopen vyjednéavat
— je schopenigswdcovat
— je schopen poskytovat rady
4 — je schopetiesit zcela netekavané situace
— je schopen formulovat hypotézy
— je schopen vyjéit podloZené stanovisko
3 — je schopemesit praktické situace s vyskytem tekavaného prvku
— je schopen popisovat
— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor
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2 — je schopemesit jednoduché praktické situace
— je schopen klast otazky
— je schopen odpovidat na otazky

1 — je schopen hovit s vyuzitim zapamatovanyclétv

f) Omezeni (naptizeni vozidla pouze ve dne, rychlostni omezeni)

Q) Rady kolejovych vozidel, které je schopiddit
motorova trakce (n&p 740, 742, 742.7, 743; 810, 814; apod.)
- elektricka trakce (nap122, 123, 130; 162, 163; apod.)
- parni trakce
- datum platnosti
- rameek s mistem pro poznamkyifti maZze byt razitko potvrzujici nabyté odborné
znalosti, datum ukafeni platnosti odborné znalosti nebo jiné vyznanmfigrmace)

h) Infrastruktura, na které je schopigdit hnaci vozidlo nebédici viz

- tratové Useky s detailnim vyzéenim (asi nelze pouZitislo trag, ale vymezeni
pocateini a konénou Zeleznini stanici (nap Ceska Febova — Chode Pardubice —
Uhersko apod.)

- U posunu zapsatiglusny obvod Zelezémi stanice nebo vigky

- datum platnosti

- rameek s mistem pro poznamkyifti miZze byt razitko potvrzujici nabyté odborné
znalosti, datum ukafeni platnosti odborné znalosti nebo jiné vyznanmfigrimace).

NOZDUA KTERA JE
CPRAVKEN RIDIT

Pemimbs
& oMEZENI

Zdroj: Level, s.r.o.
Obr. 4 — Registr ogdéeni strojvedoucich — Tisk o&iéeni strojvedouciho dopravce

UZivatelsk& prava v navrhovaném ,Registrudeni strojvedoucich” jsou definovana
takto:

Super administrator:

- import (hromadny import Gd&)
Drazni &ad admin

- admin (spravadiu),

- oswdceni (pouze vidi),

- Udaje dopravce a provoz (vidijie upravovat),

- maze upravovat i jejich uzivatele acovat, kdo bude operator admin,
- Udaje uZivatdl (vidi uzivatele draZznihoradi a miZe je upravovat),

- vidi sestavy,

- seznam licenci, které maji 2 a vig&@zenych strojvedoucich,

- zad&islo licence a vyjedou muipazené ossd¢eni/strojvedouci.

Metodika implementace software pro jednotlivé depesa DU Strana 12/22



Dréazni &ad user

- sprava dopravica provozovatél, ¢teni osedéeni,

- stejna prava jako admin, ale nevidi uzZivatele dit&zGradu.

Dopravce / Provozovatel user

- sprava strojvedoucich, sprava éseni,

- oswdéeni (vidi a upravuje pouze své),

- Udaje strojvedoucich (vidi a upravuje),

- vkladani dokumeritdopravce pro DU.
Dopravce / Provozovatel admin

- sprava qtu,

- stejna prava jako user,

- maZe navic upravovat usery dopravce/provozovatele.
Strojvedouci

- enduser (Mze nEnit nékteré své osobni Gdaje),

- oswde¢eni (vidi pouze své, nethe upravovat),

- zadavé udaje vykon a dochazka = 2 faze (planovana).
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5. Uplatnéni certifikované metodiky

Registr os¥dceni strojvedoucich vedeny na Urovni Drazniliadin musi byt stupny
powienym zastupiom piisluSnych orgai a z&astrenym stranam k nahlizeni. Jednotlivé
rejstiky Zeleznénich podnik nebo provozovatélinfrastruktury musi byt jednotné, co se
tyka adaji v nich obsazenych a formatovani GdaMusi byt proto vytvéeny pomoci
spole&nych provoznich a technickych specifikaci dle naag& metodiky.

Zeleznini podniky a provozovatelé infrastruktury musi ziv&ystém sledovani a vimit
kontroly zpisobilosti a pracovnich vykarstrojvedoucim, kterym bylo vydano @sieni.

Oswdceni musi mit strojvedouci u sebe, pokud je ve sluXboswdceni musi byt
uvedeny informace o spdieosti, ktera zawstnava strojvedouciho nebo s nim uzavira
smlouvu:

* néazev spolénosti, a pokud je toudezité, misto vykonu pracovriinnosti (nap. depo,
nebo jinou organizai jednotku, k niz je strojvedoucfig¢len),
» Kkategorii subjektu za#stnavajiciho strojvedouciho nebo uzavirajiciho rm simlouvu:

.2elezniéni podnik” nebo ,provozovatel infrastruktury”,

» sidlo: ulici acislo, poStovni s@rovacicislo, mésto a zemi,
» 0sobni zarstnaneckéislo strojvedouciho v organizaci (Udaj je nepovinny

Zasadni informaci v Ogdcéeni strojvedouciho je Udaj o infrastrukdytrati), na niz rize
strojvedouci viakyidit a idaj o vozidlech, k jejichZzeni je strojvedouci Zigobily.

V EU by mel kazdy ¢lensky stat vytviit pocitacovy registr osedceni strojvedoucich v
z4mu dosazeni Uplné interoperability regisg s cilem umozZznit fisluSnym orgaim a
ostatnim osobam gigtupovymi pravy ziskat informace.

Evropska agentura pro Zeleznice navrhla zavedezagimnihareSeni se zjednodusenou
vymeénou informaci a rozvoj elektronického rozhrani zggsi fazi.

Kazdy Zeleznini podnik a provozovatel infrastruktury musi vypmeat v ramci svého
systému pro zaji®vani bezpénosti vlastni postupy pro vydavani nebo aktualipseédcent,
jakoz i postupy pro odvolani, které strojvedoucimouni zZadat o i@zkum rozhodnuti
tykajiciho se nap vydani, aktualizace, pozastaveni nebo odebrasdssni.

Certifikovana metodika je tena pro jednotné vedeni vSech pozadovanychtUg@aj
formalni i wcné strance, a to jak pro organy statni spravy, piak Zeleznini podniky,
provozovatele infrastruktury a strojvedouci.

Zapisy do registru budou prowd podle této metodiky Zelezmi podniky a
provozovatelé infrastruktury, aby vydana &fieni strojvedouciho #ha jednotnou ¥cnou
naph. Presny obsah Ud&jvztahujicich se k osobnim a znalostnim informaoirkazdém
strojvedoucim uvedenych v asi¢eni strojvedouciho ma (préstnictvim moznosti kontroly)
zasadni vliv na bezpeost Zelezriniho dopravniho systému.

Organy statni spravy budou mit moznost zjistit,ikdkery strojvedouci ma vydanych
oswdceni podle Zeleztnich podniki, u kterych je v pracownpravnim vztahu.

Pokud Ize pedpokladat, Ze se zvySujicim se&f@mn os¥déeni jednoho strojvedouciho se
zvySuje také pravgbodobnost jejich vyuzivani, ime se pislusny kontrolni organ, ffp. i
samotny zargstnavatel Geln¢ji zamefit na jejich kontroly (dodrzovani limitu pracovnololy,
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povinnych gestavek, resp. denniho odpiku).

Pristupova prava pro nejvysSSi organ statni spravy jsouze na arovni nahledu a
kontroly (nap. paitu vydanych osgdceni), tj. “listovani* v registru.

Pro vykonny organ statni spravy (marazni dad) jsou pistupova prava ve dvou
arovnich, jednak ve formatu moznosti Upravy udeg vydanych ostdéenich a jednak ve
formatu prohlizeni a listovani v agitenich podle Zelezémich podnik a provozovatdl
infrastruktury.

Pristup do registru ogdceni strojvedoucich nalezi rasinDrazni inspekci, ktera odba@rn
zZjistuje priciny mimoradnych udalosti (nehod) a vykonava statni dozairaaach.

Do registru osydceni strojvedoucich musi mit#iptup i odpow¥dni pracovnici
provozovatele infrastruktury, kiiese podileji ndizeni drazni dopravy ve formatu prohliZzeni a
listovani. Ziskané informace gebuji pro rozhodnuti, zda strojvedouciize obsluhovat
piislusny typ hnaciho vozidla, provést poZzadovanyowykanebo zda #iie jet na dany
trafovy usek, protoZze ma vykonané poznani.

Pristup do registru strojvedoucich musi byt ummZzeamotnému strojvedoucimu, ktery

ma moznost vém listovat a prohlizet zejm. Udaje vztahujici geHo osob.

Autofi se na zakla#l pribshu feSeni tlohy TAR TB9500MD002 domnivaiji, ze by bylo
Gcelné navazd vyreSit také HW podporu pro evidenci pracovniho vykastnojvedouciho.
Tim by se strojvedouciiinlaSoval na pracovni vykon formou zadavani Gdajpracovnim
vykonu a c¢asovym Udajem nastupu (dochazka do prace). Na addiéchto udaj by
strojvedoucimu byl znemo#n pracovni vykon, pokud by nesplnil stanoveny aiipek mezi
dvéma po sob jdoucimi smdnami nebo pokud byipkrctil fond pracovni doby (denni,
tydenni apod.).
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6. Ekonomické aspekty

Vysledek metodiky, vytviené vramci ieSeni projektu TAR TB9500MDO002
.Bezpenost systému provozovani drazni dopravy z hlediglskeho faktoru“ s podporou
Drazniho @adu, gredstavuje sjednoceni:

» evidence ,licence strojvedouciho* a ,,dapbvého oswdceni strojvedouciho” pro obsluhu
draznich vozidel a

» doplreni karty licence”.
Prinos metodiky Ize viét v objektivre nentiitelnych veltinAch a proto je obtizn
ekonomicky zhodnotitelny.

Vystupy ieSeného projektu uvedené v metodice budou vyuZzdgaorové a dohledovée
¢innosti orgaf statni spravy a astrénych (dotenych) subjekt, predevSim dopravc a
organi bezpeénosti prace.

Metodika gfinese usnadimi kontrolni¢innosti pro
a) Drazni Gad,

b) Generalni inspekci,
c) kontrolni organy zagstnavatele — provozovatele drazni dopravy,
d) kontrolni organy provozovatele drahy.

Mozny ekonomicky finos je vyjaden prostednictvim uUspory finamich prostedki
souvisejicich s frekvenci (pem) obvykle provaghych kontrol.

Vypocet je zjednoduSen o vynechani kontrolniho orgam¢gmavatele strojvedouciho,
tj. provozovatele drazni dopravy.

Kontrolni organy zawrstnavatele strojvedouciho prowfid kontrolni ¢innosti
strojvedouciho SirSiho rozsahu se Zgmim hlavi na jeho technologick&nnosti a reakce
na konkrétni dopravaprovozni situace a tudiz minutové Uspsagu zde nehraji vyznamnou
roli. Krom toho Ize pedpokladat, Ze tento kontrolni organ je s odbormowdravotni
zpasobilosti konkrétniho za¥stnance seznamen lépe aklddrgji, nez jakykoliv jiny
kontrolni organ.

U zbyvajicich ti instituci[viz bod a) az §)lze pedpokladat, Ze vykonaji celkem cca 500
kontrol strojvedoucich ®mé. Tyto kontroly jsou zagieny vyhradd na dodrzeni
legislativnich pozadavk Jednd se o prové&ad kontrol fyzického drzeni licence
strojvedouciho” v okamziku kontroly a platnosti glitkového osedéeni strojvedouciho” pro
typ drézniho vozidla a tfavy usek, strojvedoucim obsluhovany v okamziku kalgt

Lze kvalifikovaré odhadnout, Ze fyzicka kontrola ,i#tych dokumerit* potrva gibliznée
5 minut. Na druhé strarkontrola tchto Udaij z ¢ipove karty si vyzada maximarl minutu.

Ctyfminutovy rozdil potom fedstavuje Gsportasu kontrolniho organuiifuvazovanych
500 kontrolach zadetni rok se jedna éasovou usporu ve vysi 500 x 4 minuty = 2 000 minut
= 33,33 hodin tj. cca 34 h.
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Pri obvyklé uvadéné ces lidského Zivota 500K¢ za hodinu, Ize dogpk celkovécastce
aspory 17 000 K/ rok.

Druhou oblasti, ve které je moznéekavat pinos uvedeného kotieeho vysledku
projektu je vlastntinnost pracovnik DU pii vydavani a kontrole ,licenci strojvedouciho” a
~doplikového oswdceni strojvedouciho”.

Drazni (ad spravuje udaje asi eeth tisicich osob, podléhajicich odborné a zdravotn
zpusobilosti podle zakona 266/1994 Sh. a souvisejigotvadcich gedpisi (vyhlaska
101/1995 Sb., vyhlaSka 16/2012 Sb.). je realigdpoklad, Zze 25% jejich dokladje
v pribéhu roku kontrolovano, dopbvano ¢i ménéno. Vyhledani aktualnich Gdaja jejich
zména v ,papirové evidenci® vyzaduje vipnéru 25 — 30 minutéasu. B vyuziti
digitalizovaného evidamiho systému se tendas zkrati naiblizn¢ 15 minut.

Hypoteticka Uspora tedyigdstavuje pblizné 10 minut a Ize ji odhadem uplatnit u 750
pracovnich operaci ¢oé. To predstavuje celkovgas 750 x 10 minut = 7 500 minut, tedy
celkem 125 hodin. S vyuZitim stejné Uvahy jakoredghazejicim ifpact Ize dosadhnout
financni ¢astky r@&ni Uspory) 62 500 K

Je teba zdraznit, Ze u navrhu ekonomickych Uspor se jednaz@owm hypotetické
vypaty. Vysledkem projektu by nefta byt Uspora ,pracovnih@asu“, ale poskytnuti
nasledujicich faktd:

a) usnadgni prace s dokumentaci vyZzadovanou legislativniodapavky,

b) usnadgni rychlé kontroly platnosti dokumentace,

c) zjednodusSeni vygmy informaci mezi draznimi kontrolnimi organy aywaovateli drazni
dopravy,

d) v nadstavbové fazi umozni automatickou kontrolar@odani zasad ip zpracovani a
realizaci nepravidetrozlozené pracovni doby.

! http://plus.humanitysteam.cz/news/kolik-stoji-heatlidskeho-zivota/

Vychazime-li z péta béZného zargstnance, jehoz cilemiie byt vydlek 40 000 K mésicné a bude absolutn
&astny. K tomu by ckit pracovat polovinu své sdasné pracovni doby (40 hodin tydnTj. 40 000 K/ 80 h =
500 Ké/h. Jehasas tedy stoji 500 korun za hodinu.
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7. Seznam zkratek

CR Ceska republika

DU Drazni dad

DKV Depo kolejovych vozidel

ES Evropska spotenstvi

EU Evropska unie

TACR Technologické agentutzR

TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
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(1)

(2)

3)

(4)

()
(6)

(7)
(8)

9)

Seznam pouzité souvisejici literatury a dalSi zdje

Smernice Evropského Parlamentu a Rady 2007/59/ES ee28r¥ijna 2007 o vydavani
oswdcéeni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a ylakZzelezntnim systému
Spoleenstvi.

Rozhodnuti komise ze dne 28jna 2009 o fjeti zakladnich paraméitrpro rejstiky
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10.0swd¢éeni o uznani uplatréni certifikované metodiky
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