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Seznam zkratek

AP ake¢ni plan

apod., ap. a podobné

a.s. akciova spolecnost

CRD Central Repository Domain — Centralni GloZisté dat — spole¢ny datovy uzel sité obsahujici refe-
rencni soubory pro systémy TSI TAF

csv comma separated values — pfipona datovych souborl s formatem, kde je oddélovacem polo-
Zek ¢arka

¢D Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

CSN Ceskoslovenska spoleénost normalizaéni — historické oznaceni statnich norem

Cuzk Cesky urad zeméméfticky a katastralni

DPZ dalkovy prazkum Zemé

DSU drazni spravni Grad

DU Drazni Gfad

DVB dopravné vyznamny bod

Dz dlivodova zprava

EC, EK European Commission - Evropskd Komise

EN evropska norma

ETRS-89 European Terrestrial Reference System 89 - Evropsky terestricky referenéni systém 89

EU Evropska unie

GB giga Byte - milion k Byt

GIS geograficky informacni systém

GISTR GeolnfoStrategie - Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice
do roku 2020

GML Game (nebo Geographic) Marker Language — znackovaci jazyk pro hry (nebo geografické systé-
my)

GNSS Global Navigation Satellite System - globalni navigacni druZicovy systém

GPS Global Positioning System - globalni polohovy systém, globalni systém urcovani polohy USA

GR generalni feditelstvi

GVD grafikon vlakové dopravy

http hypertext transport protocol — pfenosovy protokol, ktery je vyuZivan ke komunikaci mezi pro-
hlize¢em a webovym serverem

HTML Hyper Text Mark-up Language - hypertextovy znackovaci jazyk - nastroj komunikace v sitich
WAN

HZS Hasicsky zachranny sbor

[e identifikacni Cislo organizace, inventarni cislo

IM Infrastructure Manager - spravce (provozovatel) dopravni cesty

INSPIRE Infrastructure for Spatial InfoRmation in the European Community
infrastruktura pro prostorova data Evropského spolecenstvi

IS informacni systém
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ISO International Organization for Standardization mezinarodni organizace pro standardizaci (Inter-
national Standard - Mezinarodni norma)

1sUI Informacni systém Uzemni identifikace

IT informacni technologie

ITS Inteligent Transportation Systems — inteligentni dopravni systémy

KN katastr nemovitosti

KOVIN Koordinacni vybor pro INSPIRE - koordinaéni mezirezortni skupina pro realizaci INSPIRE

KU krajsky ufad

LV list vlastnika

MD Ministerstvo dopravy CR

MF Ministerstvo financi

mj. mimo jiné

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MPO Ministerstvo priimyslu a obchodu

MV Ministerstvo vnitra

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

napr. na priklad

NASAPO Narodni sada prostorovych objekt(

NDIC Narodni dopravné informacni centrum

0GC Open Geographical Consortium

OKD Ostravsko-karvinské doly — obchodni znacka drah AWT a.s.

OLUP evidence Licenci provozovani drazni dopravy a Gfednich povoleni provozovani drahy na DU

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

PK pozemni komunikace

PSC postovni smérovaci Cislo (angl. zip code)

railML verze jazyka GML pro poutiti na Zeleznici — vysledek prace konsorcia railML’

RC rodné &islo

resp. respektive

RICS Railway Interchange Coding System

RINF registr (Zelezni¢ni) infrastruktury (evidence RNE)

RIV Rejstfik informaci o vysledcich vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci

RNE RailNetEurope — Organizace sdruzujici manazery infrastruktury a pridélce kapacity v Evropé

RUIAN registr Uzemni identifikace, adres a nemovitosti

RVIS Rada vlady pro informacni spole¢nost

S-JTSK souradnicovy systém ,Jednotné trigonometrické sité katastralni“ v Kfrovakové zobrazeni

Sb. sbirka zakon(

S.0. statni organizace

s.r.o. spolec¢nost s ru¢enim omezenym

sQL Structured Query Language: nastroj pro vytvareni ad hoc dotaz(l pouzivany u jazyk( 3.5 a 4.
generace

Srv. srovnej
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SRxx sluZzebni rukovét xx

SR spravni rad

ssu silni&ni spravni GFad

Sw software

SWOT zkratka metodiky analyzy navrhu vytvorena ze slov silné (Strengths) a slabé (Weaknesses)
stranky analyzovaného navrhu, pfileZitosti (Opportunities) a hrozba (Threats)

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TACR Technologicka agentura CR

TAF Telematic Applications for Freight — Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé (smérnice RNE)

TAP Telematic Applications for Personal transportation VyuZiti telematiky v osobni dopravé

TNZ technické normy Zeleznic

TSI Technical Specification for Interoperability — Technické specifikace interoperability

uIC Union Internationale des Chemins de fer — Mezindrodni Zelezni¢ni unie

UML Unified Modelling Language: Unifikovany modelovaci jazyk vhodny pro navrh objektové orien-
tovanych aplikaci, databazi, procesnich analyz, kone¢nych automati atd.

voou Utad pro ochranu osobnich udajé

UPDI Utad pro pfistup k dopravni infrastrukture

up Uredni povoleni provozovani drahy

VBA Visual basic for Access — programovaci jazyk

VFR vyménny format RUIAN

VS verejna sprava

vyhl. vyhlaska

W3C World Wide Web Consortium: konsorcium pro svétovou internetovou sit

WGS-84 World Geodetic System z r. 1984 - soufadny systém pro udavani polohy pomoci GPS

WFS Web Feature Service — webova sluzba pracujici na principu klient-server, umoZzriuje sdileni geo-
grafické informace ve formé vektorovych dat v prostfedi Internetu.

WMS Web Mapping Service

XML eXtended Markup Language: Znackovaci jazyk uréeny pro popis struktury dokument( ¢i dalsich
hierarchicky strukturovanych dat. TéZ datovy format v tomto prostredi.

XSD definicni schéma jazyka XML

ZABAGED |Zakladni Baze Geografickych Dat - slozka statniho GIS

ZoD zakon o drdhach

ZU Zemémé¥icsky urad

ZSp elezniéni spodek

ZSv 7elezniéni svriek

Nasledujici zkratky a oznaceni, z nichz nékteré jsou registrovanymi znackami svych majitell, reprezentuji mj. i
softwarové produkty:

Apple Safari, GINIS®, Google Chrome®, M12, Mozilla Firefox, MS Access®, MS Azure, MS Edge, MS Excel®, MS
OutIook®, OLUP, RINF, SAP R/3®, Server SQL 2012, SharePoint Online, SharePoint Server 2013, Windows 10 (a
jiné verze), ZABAGED'
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10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

Seznam poutzité literatury

A. Vseobecné informace

VZ0010038: Vytvoreni metodiky pro sledovani stavu a vyvoje zelezni¢nich drah — vlecek v CR
vyzva v poptavkovém fizeni

https://www.tenderarena.cz/profil/zakazka/detail.jsf?id=49204

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050

Implementaéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (IP ITS) v CR do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050) verze 3.1
MD, 0710, Praha 26. ledna 2015

Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 8. fijna 2014 &. 815 o Strategii rozvoje infrastruktury pro pro-
storové informace v Ceské republice do roku 2020 [online]. [cit. 2015_01_10].
URL: http://www.mvcr.cz/soubor/uv_815_ 2014 pdf.aspx

Akéni plan Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v CR do roku 2020 (AP GISTR).
schvalena verze, fijen 2015, dostupné z http://www.mvcr.cz/clanek/geoinfostrategie.aspx

Webové stranky projektu GeolnfoStrategie, http://www.mvcr.cz/clanek/geoinfostrategie.aspx

zapis z jednani na drovni feditele Odboru Zelezniéni a kontejnerové dopravy MD ¢.j. 4/2009-130-
ORG/19z 18.3.2009

datové rozhrani SZDC-HZS o prejezdech vydavané SZDC s.o,
portal CUZK http://www.cuzk.cz/
Mapovy portal SZDC http://gis.cd.cz/

portal NDIC (RSD) http://geoportal.jsdi.cz/geoportal_RSDCR/default.aspx nebo
http://www.rsd.cz/mapy

portal IZS http://gis.izscr.cz

narodni geoportal INSPIRE http://geoportal.gov.cz/web/guest/home

portal projektu ,Pfejezdy” http://www.prevlec.cz/

mapové portaly Google a jiné dosazitelné na seznam.cz a dalSich verejnych strankach internetu

Informace o realizaci Akéniho planu Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace
v Ceské republice do roku 2020, podklad pro jednani vlady CR k plnéni AP GISTR

Utad vlady, Rada vlady pro informaéni spoleénost, Pracovni skupina pro prostorové informace
Praha, 10. ¢ervna 2016

B. Smeérnice a dokumenty EU

. Smérnice evropského parlamentu a rady 2007/2/ES ze dne 14. bfezna 2007 o zfizeni Infrastruktury

pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE)

D2.8.1.7_v3.2 Data Specification on Transport Networks — Technical Guidelines
European Commission Joint Research Centre, INSPIRE Thematic Working Group Transport Networks
2014-04-17

Directive 2001/16/EC of the European Parliament and of the Council of 19 March 2001 on the inte-
roperability of the trans-European conventional rail system

Rozhodnuti Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,,provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému v Evropské unii a 0 zméné rozhodnuti
2007/756/ES

Utedni véstnik Evropské unie L 345/1 15.12.2012
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5. Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2013/1315 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj tran-
sevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU ze dne 11. prosince 2013
Utedni véstnik Evropské unie L 348/1 20.12.2013

6. Smérnice komise 2014/106/EU ze dne 5. prosince 2014, kterou se méni pfilohy V a VI smérnice Ev-
ropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
Utedni véstnik Evropské unie L 355/42 12.12.2014

7. Commission Implementing Decision 2014/880/EU of 26 November 2014 on the common specificati-
ons of the register of railway infrastructure and repealing Implementing Decision 2011/633/EU L 356
12.12.2014

8. Nafrizeni Komise (EU) €. 2014/1299 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro intero-
perabilitu subsytému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
UFedni véstnik Evropské unie 356/1 12. 12. 2014

9. Interoperability unit TAF TSI - Annex D.2 : Appendix C - Reference files, ERA-TD-103, 2.0 (DRAFT),
17.10.2013

10.UIC Code 920-1 Standard Numerical Coding for Railway Undertakings and Infrastructure Managers

11.Weber C. a kol.
TAP TSI and TAF TSI Sector Handbook for the Communication between Railway Undertakings and In-
frastructure Managers (RU/IM Telematics Sector Handbook)
Submitted on 12th November 2015, RU/IM Telematics Joint sector Group

12.UIC Code 920-2 Standard numerical coding of location
13.CRD-User Manual Document TAF TSI Common Component Group, Version 1.3, 30th August 2013,

14.RailTopoModel, Railway Network Description
UIC, RTM Workgroup, Paris, 27.04.2015

15.railML-2.2, http://www.railml.org/index.php/download_en.html

16.Guide on the application of the common specification of the register of Infrastructure
ERA/GUI/RINF/IU, v. 1.2 12/05/2016

17.COMPANY CODES (RICS) http://www.uic.org/rics

C. Zakony a vyhlasky CR, relevantni podnikova dokumentace a predpisy
a. Drahy a provoz na nich
1. Zakon €. 266/1994 Sh., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl
2. vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéj-
Sich predpisd,
3. Vyhlaska MD €. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist
4. Dlvodova zprava k navrhu zmény zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl
(v.2015)
Pfedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis ve znéni zmény &. 1 (G€innost od 1. ¢ervence 2013)
Pfedpis SZDC D3 Piedpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy
Pfedpis SZDC D4 Piedpis pro Fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem
Pfedpis SZDC (CD) M12 o jednotném oznacovani trati a kolejist v IS €D
Pfedpis SZDC M20 Pfedpis pro zeméméfictvi
10.Predpis CD (SZDC) M21 o staniéeni Zelezni¢nich trati
11.predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek
12.Predpis SZDC S 4/3 ,Zelezni¢ni pFejezdy a prechody”

13.Predpis CD D5 Pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace

LW ® N o U
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14.SluZebni rukovét SR70

Ciselnik Zelezni¢nich stanic a ostatnich tarifnich a dopravné zajimavych mist

15.Smérnice SZDC ¢&. 83 Tvorba a pouzivani Tabulek tratovych pomérd,

¢j. S 49884 / 2012 — OZRP, SZDC Praha, 6.12.2012

16.Tabulky tratovych pomérua

webové stranky SZDC http://provoz.szdc.cz/portal/ (pfistup pouze s heslem)

17.0patieni GR SZDC k zajisténi bezproblémového fungovani jednoznaéné identifikace zelezniénich pre-

S

9.

jezdU na draze celostatni, regiondlnich a vleckach v provoznich podminkach
SZDC Praha, ¢j. 40556/09-OTH z 9.9.2009

b. Pozemni komunikace a provoz na nich

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisut

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi Zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpis

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméné nékterych Zakond, ve znéni
pozdéjsich predpisu

vyhlaska ¢. 3/2007 Sb., o celostatnim dopravnim informacnim systému

c. Uzemni planovani, geodézie, katastralni evidence a Zivotni prostredi
Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni Zakon), ve znéni pozdéjsich
predpis
Zakon ¢. 380/ 2009 Sb., kterym se méni Zakon ¢. 123/1998 Sb., o pravu na informace o Zivotnim pro-
stfedi, ve znéni pozdéjsich predpist, a Zakon €. 200/1994 Sb., o zeméméf¥ictvi a 0 zméné a doplnéni
nékterych ZakonU souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjsich predpist
Zakon ¢. 200/1994 Sb., o zeméméfictvi, ve znéni pozdéjsich predpisd
Zakon €. 256/2013 Sb. o katastru nemovitosti (katastralni zakon)
Zakon €. 111/2009 Sh., o zakladnich registrech
vyhlaska ¢. 31/1995 Sb., kterou se provadi Zakon ¢. 200/1994 Sb., o zeméméfictvi a 0 zméné a dopl-
néni nékterych Zakon( souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdé;jsich predpisl

vyhlaska ¢. 233/2010 Sb. o zakladnim obsahu technické mapy obce, dostupné na WWW:
http://portal.gov.cz/app/zakony/download?idBiblio=71532&nr=233~2F2010~20Sb.&ft=pdf.

. vyhlaska 500/2006 Sbh. o Uzemné analytickych podkladech, zemné planovaci dokumentaci a zplsobu

evidence Uzemné planovaci ¢innosti, dostupné na WWW:
http://portal.gov.cz/app/zakony/download?idBiblio=63139&nr=500~2F2006~20Sb. &ft=pdf.

RUIAN - http://www.cuzk.cz/ruian/RUIAN.aspx

10.Vyménny format http://vdp.cuzk.cz/

11.Data ISKN — véetné vlastnikl http://www.cuzk.cz/Katastr-nemovitosti/Poskytovani-udaju-z-

KN/Vymenny-format-KN/Vystupy-dat-ISKN-ve-vymennych-formatech.aspx

12.Popis dat ZABAGED®,

Zemémeéfricky Urad, Praha, leden 2007

13.Statut Koordinaéniho vyboru Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (IN-

1.

SPIRE)
Pfiloha k &j.: 99273/ENV/10, 5374/M/10, MZP Praha 2010

d. Statnisprava (vySe neuvedené)
Zakon €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organ( statni spravy Ceské republiky,

ve znéni pozdéjsich predpisl
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2. Zakon €. 500/2004 Sb. spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist

3. Zakon ¢.365/2000 Sh., o informacnich systémech verejné spravy a o zméné nékterych dalsich Zdkond,
ve znéni pozdéjsich predpisl

4. Zakon ¢. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s povéfenym obecnim Gfadem a stanoveni obci s rozsifenou
pusobnosti, ve znéni Zakona ¢. 387/2004 Sb.

5. Zakon ¢. 111/2009 Sb., o zakladnich registrech, ve znéni pozdéjsich predpist

6. Zakon 101/2000 Sb. o ochrané osobnich Gdaju

7. Usneseni hospodarského vyboru z 37. schiize ze dne 27. dubna 2016 k vladnimu navrhu zakona, kte-
rym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu, a dalsi souvisejici zdko-
ny —snémovni tisk 608
http://www.psp.cz/sqw/historie.sqw?0=7&t=608

8. Zakon CNR 61/1988 Sb. o hornické ¢innosti, vybugninach a o statni bariské spravé

9. Vyhlaska 35/1998 Sh. Ceského banského GFadu ze dne 9. Ginora 1998 o pozadavcich k zajisténi Zakon
¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské ztizeni), ve znéni pozdéjsich predpisl

10.vyhlaska €. 53/2007 Sh., o technickych a funkénich nalezitostech uskuteénovani vazeb mezi informac-
nimi systémy verejné spravy prostfednictvim referenc¢nich rozhrani

11.vyhlaska €. 529/2006 Sb., o pozadavcich na strukturu a obsah informaéni koncepce a provozni doku-
mentace a o pozadavcich na fizeni bezpecnosti a kvality informacnich systéma verejné spravy

12.Zakon ¢&. x o UFadu pro pfistup k dopravni infrastruktuie (navrh pred podpisem prezidenta)

D. Evropské a ceské (Ceskoslovenské) statni normy

1. CSN 01 8500 - Nazvoslovi v dopravé

2. TNZ Nazvoslovna norma SZDC Zelezniéni infrastruktura — Terminy a definice — Zelezniéni stavebnictvi
3. CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

4. CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni

5. CSN EN ISO 9000:2005 Systémy managementu kvality — Zakladni principy a slovnik

6

. CSN ISO/IEC 12119 (36 9022) Informaéni technologie - Softwarové baliky - Pozadavky na jakost a
zkouseni (idt ISO/IEC 12119:1994)

7. CSN ISO/IEC 14598 soubor (36 9028) Informaéni technologie - Hodnoceni softwarového produktu

8. CSN IEC 61713 (01 0692) Zajisténi spolehlivosti softwaru pomoci procest jeho Zivotniho cyklu - Navod
k poutZiti (idt IEC 61713:2000)

9. 1SO 19128 Geographic information — Web map service interface,

10.CSN I1SO 19139 Geograficka informace - Metadata - Implementace schématu XML

11.1SO 19142 Geographic information — Web Feature Service

12.CSN I1SO 19115 Geograficka informace — Metadata,

13.CSN I1SO 19119 Geografickd informace — sluzby

14.1S0 19143 Geographic information — Filter encoding

15.CSN EN 1SO 19101 (97 9820) Geograficka informace — Referenéni model

16.CSN 1SO 19110 (97 9829) Geograficka informace — Metodologie katalogizace vzhledd jevi
17.CSN EN 1SO 1955:2012Geographic Information — Place Identifier (PI) architecture”
18.CSN I1SO 19155 (97 9875) Geograficka informace — Architektura t¥idy prostorového uréeni
19.CSN EN 1SO-19157 Geograficka informace — Kvalita dat
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E. Jiné relevantni publikace

. Svaty J., Spacek V., Reznik T., Kubigek P.

Povinnosti SZDC v(i¢i veFejné spravé v oblasti geoinformatiky
Intergraph CS Praha, Masarykova univerzita, Brno, 28. dubna 2014

. Cada V.

Datova zakladna Geoinfostrategie - Narodni sada prostorovych objekt(
50. geodetické informacni dny, Brno, 19. - 20. 2. 2015, ISBN 978-80-02-02509-2
. Ciho D. a kol.

Vyhodnoceni modelového feSeni Registru infrastruktury

OLTIS Group a.s. Olomouc, bfezen 2014

Vrba R., Kubatova E.

Implementace GeolnfoStrategie

GIS Ostrava, 16-18.3 2016, TUO-VSB, ISBN 978-80-248-3901-1

. kol.

Kategorizace trati: Systém evidence a Cislovani

Zavérecna zprdava Projektu

Deloitte Central Europe Aviation and Transport Services 2015
. Informacdni systém GINIS®
https://www.gordic.cz/produkty/ginis/

. Projekt programu TACR beta
TBO500MDO012, Posouzeni moznosti informaéni podpory evidence drah a pfejezd& mimo spravu SZDC

F. Seznam publikaci, které bezprostfedné predchazely metodice

Cihal R., Kopecky F.

MSSV — 1 — i Vytvofeni metodiky pro sledovéni stavu a vyvoje Zelezni¢nich drah — vle¢ek v CR

Analyza a ndvrh feseni 1. ¢ast, vSeobecny Uvod feSeni a rozbor aktudlniho stavu popisu drah, toky dat
mezi subjekty, projekt TACR BETA TB9500MD101

KPM CONSULT a.s. Brno, duben 2016

Cihal R., Kopecky F., Prochazka M.

MSSV — 2 — i Vytvoreni metodiky pro sledovéni stavu a vyvoje Zelezniénich drah — vle¢ek v CR

Druhad ¢ast analyzy a ndvrh feseni pro lokalni spravu na pracovisti Drazniho uUradu

projekt TACR BETA TB9500MD101, KPM CONSULT a.s. Brno, kvéten 2016

VG20102014042 ,,Informacni prehled o Zelezni¢nich prejezdech mimo Zelezniéni sit Spravy Zelezniéni
dopravni cesty" programu bezpeénostniho vyzkumu Ceské republiky v letech 2010 - 2015 (BV 11/2
VS),

Cihal R. a kol.,

PRV — 18— m Metodika evidence Zeleznicnich prejezd(l a jejich informacné podstatného okoli pro po-
tfeby zpracovani dat pro IS sloZzek Integrovaného zachranného systému

KPM CONSULT a.s., Brno, fijen 2013, revize cerven 2014

Osvédceni o uznani uplatnéné certifikované metodiky v souladu s podminkami ,,Metodiky hodnoceni
vysledk(l vyzkumu a vyvoje” ,Metodika evidence Zeleznicnich prejezdd a jejich informacné podstat-
ného okoli pro potifeby zpracovani integrovanych podkladd pro potieby IS sloZzek Integrovaného za-
chranného systému” vypracované v ramci vyzkumného ukolu VG20102014042

MD Praha, ¢j. 41/2014-710-VV/1229.9.2014

Projekt CG743-016-910 ,Standardizovany popis sité Zeleznicnich trati“
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7.

10.

11.

12.

Osvédceni o uznani uplatnéné certifikované metodiky v souladu s podminkami ,,Metodiky hodnoceni
vysledkd vyzkumu a vyvoje” ,Standardizovany popis sité Zelezni¢nich trati” vypracované v rdmci vy-
zkumného ukolu CG743-016-910

MD Praha, ¢j. 115/2012-910-1ZD/1z 7.11.2012

Projekt CG942-107-910 — ,,Evidence prvk( Zelezni¢ni dopravni cesty - vytvoreni systémového pro-
stfedi pro popis, zverejiiovani a aktualizaci Uzemné vazanych dat za vyuziti statniho mapového dila a
dalsich garantovanych zdroja“

Cihal R., Alter T., Fiala O.

SPSZT - | — 11 Projekt CG743-016-910 Standardizovany popis sité Zelezni¢nich trati

pribézna zprava o vysledcich feseni DCO06

Navrh metodiky standardizovaného popisu sité trati a kolejist v CR

CD-Telematika, a.s. Brno, unor 2010

Cihal R., Dévérova M., Alter T.

SPSZT - | — 12 Navrhy novel pravnich predpist tykajicich se standardizace popisu Zelezni¢ni dopravni
cesty

CD-Telematika, a.s., Brno, duben 2010

Kopecky F, a kol.

Projekt 1F82A/032/13 ,Zelezni¢ni prejezd v dopravnim systému CR“

KPM CONSULT a.s. Brno, CVUT Praha 2009

Dévérova M., Skoch V., Matlafus A., Kopecky F., Kohl J.

Postup pfi spravnim fizeni ve véci Zeleznicnich prejezd

KPM CONSULT a.s., Brno 2009
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1. Cile metodiky

1.1.  Zakladni vymezeni cill

Zakladnim cilem metodiky ,,Moznosti SW podpory pro sledovani stavu a vyvoje Zelezni¢nich drah — vlecek
CR“ je navrhnout postupné etapy rozvoje moiné SW podpory ¢innosti DU pro sledovani stavu a vyvoje zelez-
ni¢nich drah — vle¢ek CR. Dil¢im cilem pak je navrhnout principy provozniho modelu novelizované spravy dat
o ,Utednich povolenich provozovani drah (UP) a ,Licenci k provozovani drazni dopravy“ (Licenci) jako sou-
¢asti IS DU a postupu prechodu ze sou¢asného stavu na navrhovany.

Navrh postupného rozvoje 1S DU a uplatnéni metodiky vychazi z hluboké analyzy prostiedi’, cildi narod-
nich strategickych dokumentd rozvoje ICT ve statni spravé®, moznosti transformace stavajici SW podpory
a legislativnich ramcu.

1.2. Pristup k metodice

Jak plyne ze zadani®, ale také z teoretickych zasad tvorby jakékoliv informaéni podpory komplikovanych®
¢innosti, je predmétnd problematika velmi sloZitym problémem. Proto je nutné pro zabezpeceni orientace
v problematice presné vymezit pfistupy k tvorbé metodiky.

1.3. Tematické a organizacni atributy
S ohledem na sloZitost problematiky” je nutno definovat tematické a organizaéni atributy.

Tematické atributy:

A. Sprava metadat k vydadvanym spravnim rozhodnutim DU, pfedevsim ,Ufednich povoleni provozo-
vani drahy“ a ,Licenci provozovani drazni dopravy“ jako interni agendy DU s nékterymi vystupy po-
tencionalné pouzitelnymi v Sirsim okruhu orgdnu verejné a statni spravy, provozovateld dopravy
a dopravcd.

B. Sledovani stavu drah a jejich objekt, s vystupy uréenymi jak pro potfeby DU, tak dalich organd
a organizaci v€. zahranicnich.

Organizacni atributy

Z organizaéniho usporadani DU plyne, Ze je jeji obsah zaméFen zejména do okruhtl odbor(:

A. Regulace a bezpecnosti - naplni odboru jsou pfislusnad spravni tizeni, jejichz vystupy jsou mij.
i primarni evidence UP a Licenci®.

B. Stavebniho - napini odboru je vyjadiovani se ke stavu a podminkam rozvoje jednotlivych kategorii
drah, pfipadné a# do Urovné vybranych zatizeni’.

1.4.  Casové atributy

Navrh bude sledovan ve ctyfech etapach, protoze rozvoj IS tak sloZité problematiky je nutno podfidit
plsobenim casového faktoru tak, aby byl docilen pozadovany vysledek. Rozélenéni do etap podléhalo kom-
plexni analyze narodni a evropské legislativy vedeni agendy UP a Licenci na DU. Site problematiky a jeji reali-

! Procesni a organizaéni analyza DU.

? Geoinfostrategie, Akéni plan ITS viz odkazy [A2 - A7] v seznamu pouZité literatury.

ERVT ST
Viz seznam pouZité literatury - odkaz [A1].

* Cinnosti kde je mnoho Géastnik a mnoho informaénich vazeb.

5 v o s ,
A pozadavkl zadavaci dokumentace.

® 0dtud pak plynou pozadavky na spravu dat o téchto informaénich vstupech.

7 0dtud pak plyne zajem o podklady z katastralni evidence tykajici se drah a jejich objektd, napk. piejezdd a problemati-
ku Registru zZelezni¢ni infrastruktury, ktery by se mél od r. 2019 vztahovat i na vlecky.
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zace byla rozdélena do nékolika ¢asovych etap, doplnénych, v ndvaznosti na postupné zpresfiovani legislativ-
nich podminek potfebnymi technologickymi a organiza¢nimi kroky:

I.  Realizace nové spravy dat (SW) soucasné agendy OLUP na DU (v¢. jednorazového vyieseni prevodd
staré databaze do nové),
Komentdr: Tato etapa je také primdrnim predmétem vystupi O1 a 02. Z divodi perspektivniho zajis-
téni vazeb k dalsim etapdm, vsak jsou v uvedenych ndstrojich, predevsim datovych strukturdch a ko-
dovnicich, zahrnuty i v soucasnosti zndmé principy vazeb k prostorovému popisu drah, ktery je zdkla-
dem realizovatelnosti jak pfesné SW podpory vypracovdni sprdvnich rozhodnuti, tak zejména sledovadni
stavu Zeleznicni sité, formdlné zarazené do etapy Il. Metodika predpoklddd, ze bude aplikovdna po-
stupné predevsim na nové pofizovand data a (docasné) ,,nadbytecné” poloZky, které nebudou prevodi-
telné ze starych verzi nebo nebudou zndmy, ztistanou neobsazeny. Provddéci reseni proto musi zajistit
ndhradni postupy prdce s daty v drovni jejich minimdIniho naplnéni. K tomu jsou mj. ve strukturdch vy-
tvareny rezervy v podobé pozndmkovych poloZek a ndstroji sprdvy metadat.

Il.  Rozsifeni této evidence o nastroje vyuZivajici prostorovy popis drah, v¢. katastralni evidence,

lll.  Vytvoreni metodické a technické nadstavby umoZiujici praci s daty o drahach v kontextu a metodikami
pouzivanymi v EU.

Komentdr: Vcetné evidence Registru Zeleznicni infrastruktury — RINF [B16 a souvisejici] zahrnujici vybrané
udaje o stavu drah a s vazbami na evidence drah celostdtnich a regiondlnich, pfipadné mistnich dle no-
vely [Cad]. Vyimenované drdhy tvori s vleCckami jeden integrovany systém Zelezniéni sité, jejiZz provozni,
majetkové a dalsi aspekty se méni, resp. pro tutéZ édst sité kontinudlné pfechdzeji z jedné formy na ji-

noug.

IV. Zaclenéni celé této evidence stavu a vyvoje Zelezni¢nich drah do kontextu IS organl verejné spravy

Komentdr: A to ve smyslu zdkona stavebniho [Cc1], o pozemnich komunikacich [Cb1] a dalSich, jejichZ vy-
bér je uveden v seznamu literatury.

Vystupy tykajici se vyslovné obsahu Il. a dalSich etap maji charakter rozSifeni metodiky. Nékteré
z pozadavkll zadavaci dokumentace je proto nutné povaZovat za relevantni pouze v rozsahu takto pojaté
etapizace a existence zakonnych predpokladll jeji realizace. Zatim v3ak, bez pfislusnych legislativnich Uprav
nékolika zakon(, nelze soukromym subjektlim nafidit pfimé vyuzivani jakékoli formy provozni evidence jdou-
ci nad rdmec popisu situaci, vztahujicich se k vefejnému prostoru.

1.5. Atributy prostorové identifikace

DU je prioritné spravnim uradem®. To ma kli¢ovy vyznam ve vztahu k prostorové identifikaci drah. Tato
skutecnost se odraii v metodach jeho cinnosti, organizacnim clenéni i rozsahu, ale zejména vztahu,
k subjektim, které jsou primarnimi zdroji Uradem zpracovavanych dat. Ty vystupuji pfedevsim v roli autor(
,podani“ ve smyslu spravniho fadu - zdkona [Cd2] Tomuto reZimu odpovidaji, obsah a struktury zakladnich
evidovanych dokument ,Zadost, ,Ufedni povoleni provozovani drahy“ a ,Licence provozovani drazni do-
pravy“. Teprve nad nimi'® pak Ize sledovat stavebni vyvoj drah ve smyslu staveb drahy, p¥ipadné jejich objek-
t0l jako staveb na draze, pfipadné jejich dalsi vécné souvislosti'’. Jde tedy o dva rozdilné pohledy s riiznou
urovni presnosti popisu sité a provoznim modelem spravy dat.

Vécné a legislativné zavazné formulované pozadavky na formu a obsah dat popisujicich vyvoj drah
soukromych subjektd obsaZené ve Vyzvé [A1] v soucasnosti v oblasti popisu drah mimo spravu SZDC neexis-
tuji. Lze proto predpokladat, Ze dostacujicim podkladem tohoto typu mohou byt casové fezy evidence stavu
drah, v rozsahu mezindrodné formulovaném, v podobé sady rozhodnuti organ( EU. V kontextu Sirokého ob-
sahu zadani viak je nutné presnéji interpretovat obsah metodiky ve vztahu k dil¢im pozadovanym vysledk{m:

® Postupuijici transformace ¢eského zelezni¢niho prostoru.

? Viz obsah Zékona o drahach [Cal].

19y pojeti ptiméFené presné formulovaného prostorového popisu sité.

"' Napt. s rozsahem dopravy na dané &asti sit&, vyskytem mimotadnych udalosti apod.).
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vvvvv

v oblasti spravy dat o drdhach, UP a Licencich v dlouhodobém ¢asovém horizontu nebo etapizované
v nékolika kratkodobéjsich krocich.

Komentadr: PIné ve vztahu k poZadavku zaddvaci dokumentace, ve vztahu ke zpracovdni dokumenti
typu ,,0“ dle metodiky RIV zamérené na datové struktury a toky dat a ndvazné Cinnosti a vystupy IS.

2. Tvorba metodiky IS musi definovat i pfedpokladany vyvoj systému z dlouhodobého hlediska. Dlou-
hodoby vyvoj pti garanci systematického rozvoje se neobejde bez doprovodnych opatfeni v oblasti
organizacné legislativni. To v praktické realizaci SW FeSeni bude predstavovat vyfeSeni nasledujicich
aspektl:

a.

obsahu a formy zékladnich dokumentd DU pouzivanych ve spravnim fizeni, zejména'® ,, Zadosti o
vydani UP“ a ,Zadosti o vydani Licence“® , ve vztahu k procesim spravniho fizeni i o obsah a
formu ,,Rozhodnuti“. Bez zavazné formulace obsahu a formy téchto dokument(i podloZenych za-
vaznym postupem jejich vyplfiovani nelze oekdvat stabilitu na vstupu dat a naopak obtiznou
komunikaci s Zadateli.

transformace obsahu spravniho Fizeni do IS DU a ndvazné pracovnich postup@ riiznych typd
operatorl IS,

prostorového popisu drah™ v &lenéni:

i. Zelezni¢nich lokalit a dopravné vyznamnych bodd,

ii. liniovych, plosnych a sitovych struktur Zelezniéni sité jako celku,

. popisu dalSich evidovanych entit, zejména rlznych typl subjektl a osob, které hraji v celém pro-

cesu spravnich Fizeni a sledované €asti IS DU rdzné role,
navrhu a realizace jednotlivych komponent vysledné SW podpory, zahrnujici:

i. zaclenéni této &asti procesti do celkového provozniho modelu prace s daty v DU z hledisek
zakladnich HW, SW a provoznich komponent (administrace dat a systému, ndvaznosti na
okolni podstatné provozni prostiedi, v¢. zajiSténi bezpecnosti atd.),

ii. navrhy formatl polozek, kddovnik( a dalSich IT nastroji podle jejich narodnich a mezinarod-
nich standard'®, zejména s ohledem na zaji$téni kvality a kompatibility dat s relevantnim
okolim,

iii. algoritmizace predevsim kli¢ovych postupt zpracovani dat*’,
iv. postupl SW Feseni uréenych algoritmd*®a testovani kvality vysledného feseni,
v. postupl zajisténi spolehlivosti a stability ¢innosti systému®®,
vi. postupt transformaci dat:
A. z pocatecniho stavu do novych struktur,

B. prib&zné z podstatného okoli do interniho prostfedi IS DU.

Pro obsah této metodiky v obecném smyslu je proto podstatné, Ze v pisemné a strukturalizované po-
dobé neexistuje 7adna z dil¢ich metodik o pFedepsaném obsahu a zplsobech vyfizovani UP a, Licenci“ ve
spravnim fizeni, jdoucich nad ramec obsahu Zakona o drahach, o niz by bylo mozné ptfimo a jednoznacné
opfit jakékoli SW feSeni. Proto je hlavni pozornost této metodiky vénovana formulacim obsahu uvedenych

2 Ve vztahu k vle¢kam a SW podpore.

BV &irgim pojeti vSech drah by Slo jesté o dalsi dokumenty typu , osvédceni o bezpecnosti“.

!4 Z tohoto hlediska ma cely systém OLUP charakter metadat ke spravnimu fizeni.

1 Identifikace, nazvy, lokalizace, umisténi, dalsi atributy.

'® pokud existuji, pokud ne, pak navrh vlastnich.

7 Transformaci, kontrol, vazeb mezi prostorovou a popisnou &asti dat atd.

'8 Relagni nebo jina databaze, nastroje GIS, webové sluzby apod.

1% Zejména zajidténi procest kvalifikovaného pfistupu k datiim a spravy operatord, aktualizace viech typt dat, zalohova-
ni, obnova, ochrana proti destruktivnim ¢innostem na webu atd.
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dil¢ich metodik, které tvofi jadro vytvoreni OLUPNng®® a prostorového popisu drah jako zékladu pro vydani UP,
umoziujiciho rozvoj systému v pozadovanych dlouhodobéjsich horizontech?.

Pozndmka: Kromé zdkladnich ustanoveni vyse citovanych zdkont [Cal, Cd2] maji pro naplnéni poZado-
vanych cilii metodiky dalsi skutecnosti, které Ize povaZovat za vnitini a vnéjsi podminky plsobnosti metodiky.
Jejich podrobnéjsi rozbor je predmétem Divodové zprdvy. Zdkladni pojmy pouZité v metodice a dalsi doku-
mentaci dle zaddni jsou uvedeny v pfiloze 1 této metodiky. Podrobny popis provozniho modelu ndvrhu noveli-
zace sprdvy dat o Urednich povolenich a Licencich je uveden v pfilohdch 4 — 7 a vystupi O1 a O2.

2. Zakladni principy prostorového a provozniho popisu drah - vlecek
vIS DU

IS DU musi byt sou¢asti budouciho komplexniho informaéniho systému o véech drahach na tzemi CR.
Pro mozZnost sdileni informaci v oblasti prostorového a provozniho popisu drah — vleéek s ostatnimi relevant-
nimi IS v souladu se zaddvaci dokumentaci ukolu, je proto nutno zabezpedit podrobny rozklad uvedené pro-
blematiky.

2.1.  Ucel a vieobecné zasady evidence drah, jejich provozovani a provozovani drazni
dopravy v IS DU

Legislativni zaklady metodiky evidence vysledkl spravnich fizeni vyplyvaji predevsim z obsahu Zakona
o drahach (ZoD) a Spravniho fadu (SR). V ramci evidence drah — vle¢ek v CR v IS DU, jejich provozovani a pro-
vozovani draini dopravy, jsou zaznamenavany:

1. zakladni udalosti Zivotniho cyklu evidovanych &asti zelezni¢nich drah??,
2. existence subjektll a fyzickych osob a jejich vzajemnych vztah( k draham a provozu na nich,
3. postupové kroky a vysledky ptislusnych spravnich fizeni.

Mira presnosti zaznamU vSech téchto skutecnosti je omezena pravidly formulovanymi v ustanovenich
ZoD, po vécné strance a SR, po strance organizace postupd spravnich fizeni.

Podle obsahu §15 odst. 2 ZoD stanovuje DSU* ve svém rozhodnuti o vydani ufedniho povoleni, pod-
minky provozovani drahy tykajici se zajisténi radného a bezpecného provozovani drahy. Podle ustanoveni §3
SR postupuje DU tak, aby byl zjitén stav véci, o némz nejsou diivodné pochybnosti, a to v rozsahu, ktery je
nezbytny pro soulad jeho Ukonu s poZadavky uvedenymiv § 2 SR.

Podle téchto ustanoveni uplatfiuje Ufad svou pravomoc ,pouze k t&m Gceldm, k nimZ mu byla zéko-
nem nebo na zakladé zakona svérena, a v rozsahu, v jakém mu byla svéfena. Spravni organ Setfi prava nabyta
v dobré vite, jakoZ i opradvnéné zajmy osob, jichZ se ¢innost spravniho organu v jednotlivém pripadé dotyka
(dale jen , dotcené osoby"), a mlze zasahovat do téchto prav jen za podminek stanovenych zakonem a v ne-
zbytném rozsahu a db3, aby pfijaté rfeSeni bylo v souladu s verejnym zdjmem a aby odpovidalo okolnostem
daného pfipadu, jakozZ i na to, aby pti rozhodovani skutkové shodnych nebo podobnych pfipadl nevznikaly
neddvodné rozdily”.

Ucelem a vysledkem spravniho Fizeni (§9 SR) je vyddani ,rozhodnuti, jimZ se v urcité véci zakladaji, méni
nebo rusi prdva anebo povinnosti jmenovité urcené osoby nebo jimz se v urcité véci prohlasuje, Ze takova
osoba prdva nebo povinnosti ma anebo nema“. Timto rozhodnutim (§67), ,,spravni organ v urcité véci zakla-
da, méni nebo rusi prava anebo povinnosti jmenovité uréené osoby nebo v urcité véci prohlasuje, Ze takova

?® Modernizovany SW prvni etapy.
* RINF, INSPIRE, AP GISTR atd.
22 . s . v
Vznik, zanik, zmény.
* Atedy i DU jako jeden z organ(i vefejné spravy tohoto typu — viz §53 ZoD.
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osoba prdva nebo povinnosti ma anebo nema, nebo v zdkonem stanovenych pripadech rozhoduje o proces-
nich otazkach”.

Podle §15 SR se jednotlivé Gkony v fizeni ¢ini zpravidla pisemné a podle §17 SR se v kazdé véci zaklad4
spis. Automatizovanou evidenci OLUP Ize proto povaZovat za specifickou formu rozsireni (zefektivnéni) této
povinnosti. Jeji soucdsti mohou byt i ndstroje a Udaje umoziujici dorucovani pisemnosti spravniho fizeni jeho
Ucastnikdim ve smyslu §27.

Spravni Fizeni je zpravidla zahajovano ,,podanim* podle §37 SR. Nema-li podéni predepsané néleZitosti
nebo trpi-li jinymi vadami, pomuzZe spravni organ podateli nedostatky odstranit nebo ho vyzve k jejich od-
stranéni a poskytne mu k tomu primérenou Ih(itu (§37 odst. 3). Podani m(iZze byt za predpoklad(i upravenych
v §37 odst. 4 provedeno i elektronicky. Takovéto podani vSak musi byt certifikovdno poskytovatelem certifi-
kacnich sluzeb (§37 odst. 5).

Podobna pravidla se tykaji i Zadosti (§45). ,Nema-li 74dost predepsané naleZitosti nebo trpi-li jinymi
vadami, pomuUZe spravni organ Zadateli nedostatky odstranit na misté nebo jej vyzve k jejich odstranéni, po-
skytne mu k tomu pfimérenou lhitu a pouci jej o nasledcich neodstranéni nedostatkd v této Ihité; soucasné
mUze fizeni prerusit (§ 64)“. Pokud nastanou okolnosti uvedené v §66, miZe spravni organ fizeni o Zadosti
usnesenim zastavit.

Pfredmétem evidence pribéhu a vysledk( spravnich fizeni tykajicich se drah a provozu na nich realizo-
vané v ramci IS DU jsou ve vy$e uvedeném kontextu:

drahy (§2 odst. 1 ZoD) a jejich dil¢i ¢asti jako vysledky stavby drahy a stavby na draze (§5 ZoD),

2. subjekty zadajici o povoleni nebo jiz vykonavajici ¢innosti provozovani drahy a/nebo drazni dopra-
vy,

3. fyzické osoby jako reprezentanti téchto subjektd v réiznych rolich*,

4. vysledky spravniho fizeni®,

Informacni popis téchto entit zahrnuje jejich:

1. dIouhodobéZGjednoznaénou identifikaci,

2. pfifazeni atributl charakterizujicich jejich vlastnosti z hledisek podstatnych pro ucely sledované IS,
3. zajisténi korektnich aktualizaci a dalSich vlastnosti datové zékladny pro Ucely sledované IS.

PFi realizaci uvedenych funkci IS vyuzivd DU relevantni podklady jinych &asti VS (viz §8 odst. 2 SR)

a svou Cinnosti?’ naopak vytvaii predpoklady pro navazujici ¢innosti jinych organd VS, ale i jinych®. Z téchto
hledisek ma evidence UP*® nejblize k procestim a evidencim tykajicim se:

1. investi¢ni vystavby realizovanych podle zakona stavebniho [Ccl], pocCinaje jeji projektovou ptipra-
vou a konce zrusenim jednotlivych ¢asti drahy jako staveb,

2. geodetické a katastralni evidence podle zakon( [Cc3, Cc4],

3. pozemnich komunikaci spravovanych a evidovanych podle zdkona [Cb1],

Evidence Licenci ma naopak blize k proceslim organizovani drazni dopravy, pocinaje organizaci systé-
m(l verejné osobni a nakladni dopravy pres sestavu grafikonl az po zpoplatriovani a sledovani vykonl do-
pravniho systému jako celku. V tomto pohledu vytvéti popis drah realizovany s vyuzitim UP vécny a infor-

** A realizujici vlastni spravu dat o relevantnich spravnich postupech.

> UP a Licence.

?® ptinejmensim po dobu jejich zivotniho cyklu a nezbytné doby archivace dat.

%’ Formulaci rozhodnuti.

?® Napf. tykajicich se investi¢nich &innosti v okoli drah, zpoplatfiovani jejich vyuziti, fedeni mimoradnych udalosti na
drahach apod.

*° A jejich prostorového &enéni.
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macni podklad pro evidenci vlastnich dopravnich procesl. Proto musi byt realizovan v ¢asovém predstihu
pred procesem rozhodovani o Licencich.

Vécnym zadkladem vydani UP je pfimérené presny prostorovy popis drahy, jiz se tyka. Tato drdha je
vidy soudasti Zelezni¢ni sité CR jako celku, v jejimZ rdmci je v soucasnosti primarné identifikovana predevsim
pomoci zelezniénich lokalit rdzné Grovné, které ji reprezentu;ji, resp. které tvofi jeji hrani¢ni body a/nebo
mista styku s jinymi drahami. Vzhledem ke stavebni podstaté drah, vedouci k jejich existenci v fadu desitek az
set let, maji hranice a dil¢i ¢lenéni sité podle rlznych kritérii majetkové nebo provozné-technické povahy
Casoveé kratsi Zivotnost a dochazi k jejich vzdjemnym prekryvdnim a zméndm i beze zmény vlastni podstaty
drah jako staveb. Z téchto divodl je uZitecné evidovat prostorovy popis Zelezni¢ni sité jako celku a nezavisle
na dokumentaci spravnich fizeni.

V nasledujicich ¢astech metodiky a prilohach 4 — 7 jsou s vyuZitim potrebnych zékladnich pojm0 uve-
deny zasady popisu entit evidovanych v rdmci nové generace IS DU, resp. jeho operativniho jadra OLUP, resp.
OLUPNg. Vétsi podrobnosti o postupech jejich zpracovani a jejich formalnim vyjadfeni, pripadné kdédovnicich,
které jsou jejich naplni, nebo dalsi metodické poznamky k jejich naplfiovani, jsou predmétem vystupl O1 a
02 metodiky. VSechny tyto uUdaje maji charakter ndvrh( dil¢ich metodik a v pribéhu jejich realizaci
v konkrétni verzi SW podpory musi byt, stejné jako postupy konverzi ze sou¢asného stavu a dalsi detaily pro-
vozniho modelu spravy dat IS DU, projednany a schvéleny Fidicimi organy DU, pfipadné MD a pfislusnym
zpUsobem upfesnény.

2.2. ldentifikace, umisténi a lokalizace Zeleznicnich lokalit a dopravné
(provozné) vyznamnych bod

Zakladem popisu Zeleznicni sité je prostorova evidence Zelezni¢nich lokalit sestdvajici podle metodiky
SZDC z evidence dopravné vyznamnych mist a dopravné vyznamnych bodd. Ta je v soucasnosti realizovana
pomoci jedné narodni (SR70) a dvou mezindrodnich metodik (RINF, CRD), které se vzdjemné v nékterych de-
tailech lisi. Souc€asna verze OLUP nepouziva Zadnou z nich a omezuje se pouze na identifikaci lokalit pomoci
jejich ndzvu a umisténi pomoci Udaje o staniceni. Pro vyuZiti v nové verzi OLUPng obsahuje tato metodika
kombinaci vsech t¥i zplsob evidence lokalit.

2.2.1. ldentifikace dopravné vyznamnych bod( (DVB)

Identifikace, popis umisténi a lokalizace vSech Zelezni¢nich lokalit se vidy provadi pomoci k tomuto
Ucelu uréenych referencénich bod(. Tim se celd evidence prevadi na spolecny zéklad — evidenci dopravné vy-
znamnych bodd (DVB).

Dopravné vyznamny bod muiZe byt identifikovan pomoci:

1. nazvu®, uréeného® vlastnikem a/nebo provozovatelem dané drihy, v pfipadech vefejné osobni
dopravy muze byt uréeni tohoto nazvu, pouzivaného mj. i v mezinarodnich jizdnich radech, pred-
métem zvlastnich spravnich fizeni za ucasti dotéenych obci,

2. formalizovaného identifikatoru®® - zakladni metodiku pro formalizovanou identifikaci DVB v CR ob-
sahuje sluzebni rukovét SZDC SR70 [Cal4], pficem?:

a. zakladni ¢ast identifikatoru lokalit respektuje mezinarodné metodiku UIC Code 920-2 [B12] a na-
vazné jako muaZe byt vyuzita i jako zakladni ¢ast identifikace tzv. ,primarni“ lokality evidované
metodikou CRD [B13], vtomto smyslu ji vyuzivaji i postupy RINF [B16], pro potfeby jedinecného
kli¢e CRD je rozsitena o identifikator statu® a zahdjeni platnosti (StartValidity),

b. celositovym spravcem primarnich lokalit v CR je, podle stanoviska MD, SZDC,

* Textovy Fetézec uréené délky

LV piipadé vletek zpravidla

32 Alfanumericky Fetézec uréené délky
** CountryCode, pro CR jde o kéd ,CZ“
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c. Uplna metodika CRD kromé uvedeného zakladu identifikatoru SR70** zahrnuje jeété daldi udaje
(na obr. 1 nevybarvené):

d. pro presnéjsi popis sité pomoci DVB pouzivd metoda CRD jesté tzv. , podtizenou lokalitu“, jejiz
identifikator zahrnuje identifikator lokality primarni®, ktery dale roziifuje o daje o typu lokality
a dalsi udaje (obr. 2)

e. kidentifikacni ¢asti jsou doplnény potrebné atributy, na obr. 1 a 2 je uveden pouze ndzev lokali-
ty,

f. v seznamu SR70 jsou uvadény i ty lokality vlecek, které ve svém IS potfebuje SZDC pro rizné uce-
ly, technicky vSak nic nebrani rozsifeni na vSechny vie¢kové lokality primdrni Urovné.

A1 | Az [NT[N2|N3|N4|N5|  Date Date Text max 255 M1 | N2 | N3 | N4
Code Example | S |E[1(0]|0]0 2014-04-30 Algutsgarden 0101|714

=

Country
Code

Responsible IM

LocationPrimaryCodz| StartValidity EndValidity |LocationMame (Company code)

Data Description

obr. 1 Struktura identifikatoru primarni lokality metodou CRD (Zlutd ¢ast je klic)
g. pro tyto Ucely je potfebné zpresnit pravidla pro vytvareni koda vie¢kovych lokalit takto:

i. pro rozsahlé vlecky (srovnatelné s lokalitami SZDC) uréit (pokud jiZ neexistuje) samostatny
primarni identifikator standardnimi postupy SR70,

ii. pro kratsi, méné vyznamné, vlecky pouzit k identifikaci az podrizenou lokalitu, jejiz kod Ize vy-
tvofit z kddu primarni lokality, v jejimZz obvodu vlecka lezi, doplnénim pofadového Cisla dané-
ho DVB a urcéenim pftislusného typu podrizené lokality pomoci kédovnikd tab.k9 a 11 vystupu
02.

3. interniho identifikdtoru SW vybaveni spravy dat (bitovy retézec urcené délky) zavislého na konkrét-
ni implementaci pfrislusSného SW nastroje.

At | A2 [N1[N2[N3|Na NBY 01 [ TD27 AN1| AN2 | AN3| AN4 | ANG | ANG | AN7| ANS | AN9 [AN10]  Date Date TN N3 TN Text max 255
Code Example | S | E 11ag3 6 0jo) 1 1 2015-04-30 21117141 Alby
I
Location | ‘
Data Description County LocalionPrimnryCo(’e Subsidiary LocationSubsidiaryCode || StariVaidty | EndVaidty Allcation Company SubsidiaryLocationName
Code 1) Type Code | (Company Code) |

obr. 2 Struktura identifikatoru podrizené lokality (DVB) metodou CRD (rozsifeni je oznaceno Cerveng,
typ lokality - viz 02 tab. k11 - modfe)

V IS jsou vSechny uvedené metody identifikace rovnocenné a musi byt vzajemné jednoznacné prevodi-
telné. Z hledisek praktické realizovatelnosti a zajisténi kvality spravy dat je poradi dlleZitosti téchto identifi-
kator( dle predchozich odrazek v poradi: ,,3“—,2“ -, 1

2.2.2. Upfresnéni vleckovych lokalit metodou CRD

V pripadé volby zplsobu identifikace vlieckovych lokalit plnou metodikou CRD je potiebné vzit v Uvahu
nékolik skute¢nosti:

1. nékteré vleckové lokality jsou jiz v soucasnosti uvadény v SR70 a maji tedy vlastni primarni identifi-
kaci,

2. pokud jsou vlecky malé a lezi v obvodu stanic se znamou primarni lokalizaci, mohou byt vSechny
body vle¢ek®® popséany jako podfizené body k této lokalité,

** Bez kontrolni cifry na posledni pozici 6 ciferného identifikdtoru SR70.
** DVB tedy le#i v takto uréené lokalité
*® Referen¢ni, hrani¢ni aj.

strana: 21z 38



3. v prfipadech vétsich vlecek, které jako celek nelezi uvnitf nebo alespon pobliz stanic identifikova-
nych jako primarni lokality, a nejsou ani uvedeny v SR70, je potifebné urcit jejich referencni body
a identifikovat je roziitenim identifikaci SR70 — vhodnym zpGsobem je pouZit roziifeni o 2 mista®’
jako primarni lokality a k nim pak vlastni body vle¢ek identifikovat jako pod¥izené lokality®,

4. hraniéni body vlecek by v tomto pojeti mohly byt identifikovany dvéma rlznymi zpUsoby — z pohle-
du drahy, z ni? vle¢ka odboduje i samotné vlecky™,

5. pii konkretizaci navrienych postup( je potfebné jednat se specialisty SZDC jako celositovymi sprav-
ci dat SR70/CRD a vytvofit jeden spole¢ny mechanismus spravy lokalit a DVB jako integrujici nastroj
nékolika prostorovych systému popisu Uzemi a soucasné i dopravni sité.

Dopravné vyznamny bod mZe byt polohové uréen pomoci udaju:

1. pomoci Udaje umisténi na siti a hodnoty stani¢eni v systému vhodné urcené referencni trati (jeji de-
finicni koleje)

Pozndmka: Presnost tohoto udaje je 1m a zajisténi jeho jedinecnosti vyZaduje specializovany po-
mocny apardt mimo systematiku bézné dopravni evidence. V IS SZDC tuto metodiku obsahuje pfed-
pis M12 [Ca8]. Metody realizované pomoci pfedpisii vécné odpovidajicich pfedpisiim SZDC D1 a D5
[Ca5, Cal3] obecné zdsady prostorové jedinecnosti nesplriuji. Pro pouZiti na vlieckdch Zddnd obdoba
pfedpisu M12 zatim neexistuje, proto nelze udaje staniceni povaZovat v soucasnosti za garantované,

pouze informativni. Uréeni vhodného zdkladu k urceni umisténi lokality je pfedmétem této metodi-
ky.

2. nékterou z geodetickych metod, kterymi mohou byt:
a. S-JTSK pouzivand pro projektovani staveb s nasledujicimi vlastnostmi*:
i. jeji rovinné souradnice Y a X, jejichZ osy jsou vzdjemné ortogonalni,
ii. Udaje soutadnic maji rozmér ,metry“ a udavaji se s presnosti az na 3 desetinna mista*,
iii. plati pouze na uzemi CR*, a proto je postupné nahrazovana jinymi, evropsky standardizova-
nymi zemépisnymi metodami,
iv. pro ucely uréeni vertikdIni souradnice je dopliovana hodnota Z jako vySkovy systém ,Baltsky
po vyrovnani“,
b. WGS-84 nebo ETRS89" s nasledujicimi vlastnostmi:

i. udavaji souradnice v zemépisném smyslu pomoci Gdaji zemépisné délky a Sirky, jde proto o
metody mezindrodné pfenositelné,

ii. souradnice se primarné udavaji ve stupnich, thlovych minutach a vtefinach s potifebnou
presnosti aZ na 4 desetinna mista*, tyto udaje mohou byt korektné® prevedeny do dekadic-
kého rozvoje ¢asti stupnil s presnosti na 8 desetinnych mist,

7 plivodné uréena pro ,,obvody stanic”.

%8 pii prechodu na metodiku CRD by se mély vypoustét 6. — kontrolni cifra primarniho identifikatoru.

¥ Co potvrzuje princip multifunkce popisu DVB.

“)de o zakonnou povinnost danou nafizenim vlady ¢.. 430/2006 Sb. viz téZ AP GISTR:
http://www.mvcr.cz/clanek/geoinfostrategie.aspx?q=Y2hudW090Q%3d%3d"“ , Analyza stanoveni jednotného refe-
ren¢niho polohového a vyskového souradnicového systému véetné zplsob( transformace - realizaéni vystup opatfeni
038, subopatieni 036

* Prakticky sta&i dvé

*> Mimo né neni definovana.

* Pro dané Ucely Ize oba systémy povazovat za rovnocenné.

** Odpovida pFiblizné pFesnosti v centimetrech.

** Pro dané ugely dostate¢né presné.
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iii. prevod hodnot souradnic do ortogonalni formy vyZaduje fesit trigonometrické rovnice
a doplnit je o mistni opravy vydavané CUZK, proto je praktické evidovat v datech pro narodni
potifeby oba typy udajll nezavisle.

2.2.3. Urceni umisténi lokalit vlecky v siti

Umisténi dopravné vyznamného bodu muzZe byt vyjadfeno pomoci nazvu evidované lokality nebo
s vyuZitim specializovaného popisu odpovidajiciho metodice predpisu SZDC M12. Tu m(iZze pro podminky
vlec¢ek nahradit metodikou navrhovany postup jednoznacné identifikace uréenych ¢asti sité. Pak Ize umisténi
vyjadrit ve formé: ,, DBV (A), resp. lokalita (B) leZi v Useku sité C“. K tomu je potfebna jednoznacna identifika-
ce liniovych a plognych Usekd sité. Jeji ndvrh je uveden v nasledujici kapitole. *°

2.2.4. Popis dalsich vlastnosti lokalit

Vyznamové kli¢ovou polozkou evidence DVB je kdd typu lokality. Pravé v téchto polozkach se odliSuji
tfi zakladni metodiky popisu lokalit, protoze kazdd z nich sleduje jiné aspekty popisu sité A proto i jinak kvali-
fikuje vyznamy draznich lokalit a bod(. Pomoci kombinace vsech tfi typl kvalifikatord vsak lze vyjadfit velké
mnozstvi prakticky pouzitelnych vlastnosti lokalit a vyuZit je k automatizacni podpofe prace s daty.

1. metodika SR70 rozliduje tzv. kvalifikitorem®’, vyznamy DVB i Zelezni¢nich lokalit podle potieb IS
SZDC*, pro referencni body vlecek jsou k dispozici pouze kédy , 20, ,29“a ,81".
Zasadnimi nedostatky této metodiky*® jsou:

a. prostorova nejednoznaénost popisu nékolika typt DVB*’,
b. nemozZnost korektni prace s multifunkcemi a multilokalitami bodd,
c. omezeni moznosti popisu vle¢kovych lokalit™,

2. metodika RINF>* se specializuje na podrobnéjsi rozliseni vyznamu dopravnich lokalit pro Géely sle-
dované RINF, Ize viak predpoklddat, Ze se pro zavedeni vle¢ek do RINF v horizontu cca 2 let jeho
stav Castecné zméni. Vyznamné je jiz rozliseni velikosti ¢i rozsahu stanic (kédy 1, 2). Kéd 14 mize
byt pouZit pro oznacdeni bodu styku drah a nasledné automatizované vyhodnoceni udajl o lokali-
tach™,

3. nejpodrobnéjsi rozliseni provozné-technického vyznamu DVB poskytuje metodika CRD. Proto je na-
vrzena jako zaklad popisu lokalit a DVB v IS DU. Za pozornost stoji kody ,,5 - odstavné kolejisté“, ,9 —
depo”, ,13 - bod splitky” a skupina kédid indikujici vyznamna zafizeni infrastruktury — ,22 — pre-
jezd”, ,,23 — most”, ,,24 — podjezd”, ,27 — ndvéstidlo”, s jejichz pomoci |ze charakterizovat vlastnosti
kolejisté v libovolném, tedy i vefejném, prostoru. V takovém pripadé by vsak bylo potfebné doresit
vybér a uloZeni alespori nejdileZitéjsich charakteristik téchto zafizeni®* a cely postup dale projednat
se specialisty SZDC, ktefi se touto problematikou vrcholové zabyvaji i na mezinarodni Grovni.

Dalsi atributy evidence lokalit jsou uvedeny ve strukturach tab. 3 a tab. 4 pfilohy 02. Jedna se o udaje:

1. primarni lokality (tab. 3):

a. identifikace referencni koleje,

*® pousziti Udaje o katastralni parcele pro tyto téely neni vhodné. Jejich evidence viak zatim nepokryva celé Gizemi CR a
naopak, ¢asti sité drah jsou pokryty mnoha parcelami. To by ze spojeni s Udajem staniceni vytvorilo neprehledny celek.
Katastralni evidence neni vhodnd i z dlivodu, Ze prezentuje stav evidencni, ktery ¢asto neodpovida realité.

*” Kédovnik v tab. k10 02.

*® )iz ovéem davno moralné zastaralych.

* Kromé dalsich nedostatk( spravy dat vedenych podle SR70 ve vztahu k vie¢kam.

*% Kombinace vyznam jediné lokality napt. ,zastavka®, ,nakladisté”, ,hradlo”.

>1 Nutnost doplnit nékolik typti bod( pro tyto ucely.

> Kédovnik v tab. K9 pilohy 02.

>3 Vybéry spolegnych stykd drah, formulace riznych logickych podminek kontrol kvality dat atd.

>* Napf. u prejezdii druh zabezpeeni, u mostd typ konstrukce apod.
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b. hodnota stani¢eni referenéniho bodu lokality na této koleji*>®,

c. katastralni udaje &isla parcely a tzemi*® odpovidajicich zemépisnym soufadnicim referenéniho
bodu’’,

d. nejvyssi kategorie drahy podle ZoD, k niZ lokalita topologicky patfi*®,
2. podrizené lokality — DVB (tab. 4 vystupu O2) — zahrnuje tytézZ polozky, aZ na kategorii drahy.

PFesny popis mechanismu jejich vyuZiti v IS DU musi byt dokonéen ve fazi realizace této obecn&jsi
metodiky. To se, ve vztahu ke spolupraci SZDC, tykd zejména situaci evidence vlecky za vleckou™,
ktera nema piimy kontakt s drahami ve spravé SZDC.

2.3. ldentifikace, umisténi a popis topologické struktury, pribéhu a vlastnosti ¢asti
Zeleznicni sité
2.3.1. Popis topologické struktury ¢asti Zelezni¢ni sité

Utedni povoleni je vydavano rozliénym subjektdim pro drahy velmi rGznorodého rozsahu, konfiguraci a
provozné-technickych parametrl. Z divodi co nejtésnéjsich vazeb mezi popisem drah a podminkami drazni
dopravy je vsak dulezité, aby v ném byly popisovany pokud mozno provozné homogenni a jednoznaéné iden-
tifikovatelné a popsatelné Useky. To vede k potiebé hierarchizace struktury UP v zavislosti na topologické
sloZitosti popisované drahy. K tomuto u¢elu metodika obsahuje ukazatel ,topologicka sloZitost drahy” odlisu-
jici predevsim sitové struktury, zejména globalni sit, od struktur liniovych, které jiz Ize relativné snadno ¢lenit
na kratsi Useky. Pokud by to bylo vyhodné a uZivatelsky prehledné, méze UP k popisu drahy pouzit i vhodné
sestavené liniové naduseky.

Hierarchické usporadani UP je navrhovéno tak, aby bylo mozné snadno nalézt vztahy mezi vymezenou
&asti sitd jako celkem, pro niz m@ze byt vydano jedno UP, a jejimi dil&imi podsitémi, aZ nakonec liniovymi
useky, resp. naduseky, podle nasledujiciho schématu:

1. jednoducha linie

a. tento model reprezentuje v praxi nejbézné;jsi kratké vlecky a liniové c¢asti sloZitéjsich celkd,

b. zacatek linie zpravidla tvofi odbocna vyhybka dopravny s kolejovym rozvétvenim predchazejici
drahy, z niz vlecka nebo definovany Usek vychazi,

c. konec linie zpravidla koncové technologické pracovi$té®® nebo pocateéni vyhybka dalsi lokality,

d. v koncové lokalité mize byt mistni topologicky nevyznamné rozvétveni — odstavna kolej, Gvrat a
pod., vytvarejici ,mikro” dopravnu prezentovatelnou jako Zelezni¢ni lokalita s referen¢nim bodem,
touto lokalitou ale mGZe byt i bodové prezentovatelné ukonéeni drahy®,

e. délka spojovaci koleje mezi zac¢atkem a koncem linie se pohybuje zpravidla v fadu desitek az set
metrq,

>® Informativni.

> V& ndzvu obce, pozemek je evidovan v katastru nemovitosti jako parcela, ktera je oznatena Parcelnim &islem, které je
v ramci katastralniho izemi jedinec¢né

>" Automatické vyhodnoceni z dat RUIAN.

>® Draha, z ni? vle¢ka odbotuje.

>? |dentifikace drahy i viech jejich lokalit.

% Sjlo, nakladisté apod.

®! Zarazedlo, administrativni hranice apod.
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pocatedns lokalita ,PL" referencni bod technologického koncova lokalita ,KL*
" mista (uZivatelské lokality)

spojovaci kolej fyzickyrﬂkgnie c_ (f' Té‘fef'f’
. s — |
]
AL N S\ "
\ L. e e e -
“odbotng vyhybka smér systému staniceni manipulacni Kolei(e)
- ey - . technologické misto | T¢
referencni bod pocateCni lokality (silo, nakladaci rampa, depo, ap.) ¥ referenéni bod koncové
lokality

volba referencnich bodU je dana potfebami koncového uZivatele
obr. 3 Schéma prostorového usporadani jednoduché linie drahy — vlecky
2. topologicky vyznamna stromova struktura

a. tento model rozviji do prostorové i funkéné slozitéjsi podoby zakladni principy modelu 1,
pozadavek ,stromové struktury” je pfitom z hledisek korektnosti popisu topologie i identifikace
Casti drahy zasadni,

¢. model ma celkové jednoznacné urcitelny zacatek, ale ma zpravidla nékolik ukonceni,

syt

d. vjeho dil¢ich ¢astech mohou figurovat i dilci sitové struktury, které vsak Ize zjednodusit na liniové
usporadané vétve stromf,

technologické kolejisté 1
odboZna vyhybka elementarni liniova struktura
samostatné vétve
pfipadné dalSiho provo-
zovatele — multifunkce

predavaci kolejisté DVB
S~ b ~ ” < ~,
'|‘ La) A} [d I T * o _l?i’
',f---"——’\,_. spojovac( kolgj ™~ _ -~
T ; ' technologické kolejists n

!- multifunkce DVB elementarni liniova struktura

vychozi draha - stanice i

+¢ referenéni bod lokality f Potatetni a koncovy bod ¥ referenéni bod odboeni na
liniového Useku drahy paralelni Gsek stromu

obr. 4 Schéma prostorového uspofadani stromové struktury systému vlecek nebo dil¢ich ¢asti rozsah-
lejsi viecky
3. lokalni sit se sloZitym zalsténim v uzlu

v

a. tento model se od predchozich zasadné i vét$im poctem vstupnich a vystupnich mist ® a variant
spojeni koleji,

b. jde tedy o formalné v daném, relativné velkém, méritku neredukovatelnou sitovou strukturu, jeji
zjednoduseni pro grafickou prezentaci Ize provést v mensim méftitku volbou vhodné referencni ko-
leje a body, i pak je ale potfebné prezentovat vSechny vstup/vystupni body,

c. nad liniovym priibéhem v ném prevlada plosny charakter,

d. jednotlivé spojovaci koleje jsou zpravidla velmi kratké, mohou mit rlizné systémy staniceni, mo-
hou zacinat a koncit kdekoli uvnitf centralni ¢asti lokalni sité,

e. odbocné vyhybky mohou lezet i vné oplocenych aredld (pozemku) vlastnika vlecky,
f. délkové (stavebni délkou) se velikost vlecky vice bliZi vice vzoru 1 nez vzoru 2,

®2 odbotnych vyhybek, piipadné i z nékolika raznych drah v uzlu
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4,

g. pfi kddovnikovém odliseni topologické kategorie Useku reprezentovaném jednoznacné urcitelnym
referen¢nim bodem, je nutné odlisit jeSté vyznamy spojovacich koleji od situace liniovych a para-

Vv

lelnich rozsifeni vzoru 2 — spojovaci Useky sice maji obecné vlastnosti Usek( liniovych, ve vztahu
k lokalité vsak jsou ndsobné
navazujici kolejisté uzlu 1

(zpravidla celostatni drahy) * referenéni bod odboceni na lokalni sit
— zacatek spojovaciho Useku

referenéni bod lokalni sité

vlastni kolgjisté vlecky tvorici sitovou strukturu
1

----- - ¥ pocatedni a koncovy bod spojovaciho

Immmmm e m D =- - - - useku lokalni sité (multifunkce)

navazujici kolgjisté uzlu 2 Y& po&atedni a koncovy bod
liniového Useku drahy

obr. 5 Sitova struktura vlecky uvnitf rozsahlejsiho uzlu

rozsahla (globalni) samostatna sit s provozné vyznamnymi spojovacimi kolejemi a sloZitymi vniti-
nimi uzly

a. tento model reprezentuje rozsahlou sitovou strukturu,
b. od predchozich jednodussich verzi se lisi:
o aiz nékolika radové vétsim plosnym i délkovym rozsahem (v fadu desitek aZ set kilometrd
a v plose rozsahu obce az kraje),
o nékolika vstupnimi/vystupnimi kolejisti v rozsahu samostatnych dopraven sdilenych pfipadné
i s nékolika raznymi tratémi celostatni nebo regionalni vefejné drahy,
o draha nema jednoznacné urcitelny spolecny referenéni bod.

navazujici kolejisté sité celo-
statni/regiohalni drahy

!
1
1
" i - . N
S autonomni vleckova sit !
1 1
Ir 1 : I
1
[ H N
1 1 ]
, : ' : !
- . U
L < —* 5‘ = X/
A Y]
o L o] [
‘\:,’ 1 .--"'--. Tk N ...."t-. Yy
o ﬁ-"" 1 - "resfe "
1 vnofene vlecky niZ5i arovné '
' i .
I ; (iinych provozovatel ) referenéni bodd odbogeni na
. . L L globélni sit' z okalni sité vys5i
' multifunkce DVB Y referenéni bod odbo&eni na Grovnd
! vnofenou dréhu niZs( urovné
i e o o
strukturv sité Yo referencni bod odbodeni na

niZsi struktury sité

* pocatecni a koncovy bod
liniového Useku drahy .

referencni bod lokality sité

V niZSi drovni popisu struktury

sité

obr. 6 Pfiklad mozného usporadani globalni sité

V ptipadé globdlnich siti nelze, bez dodatecnych podminek jednoznacné, stanovovat zacatek ne-
bo konec drahy, a tedy ani jednoznacné uvadét, resp. vyhodnocovat, jeji souhrnné vlastnosti (napf. stavebni
délku). To lze provést pravé az pomoci dodateénych podminek, umoziujicich rozdélit takovouto sit na dil¢i
liniové Casti, pro néz jiz tyto operace lze provést korektné. Pouze tyto Casti lze totiZ jednoznacéné identifiko-
vat, specifikovat na nich umisténi rliznych objektl a urovat pro né rzné technické parametry. Typickym
prikladem je clenéni sité celostatni drahy na jeji trati. Obdobnou topologickou strukturu ale maji i nékteré
rozsahlejsi vleckové sité (napt. OKD).
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2.3.2. ldentifikace ¢asti zeleznicni sité

Jednoznacné lze identifikovat pouze uUseky Zelezniéni sité, které Ize s jistym zanedbanim méné pod-
statnych detaill popsat jako topologickou kategorii 1 — jednoduché linie. VSechny ostatni ¢asti Zeleznic¢ni sité
musi byt na tuto formu rozlozeny nebo jinak modifikovany. Podminky zanedbatelnosti nékterych vlastnosti
redlnych objektl zavisi na cilech evidence, ktera tuto technologii popisu pouZije. Pro pfipad popisu vlecek Ize

formulovat podminky (viz obr. 7):

1. popis sité je provadén pouze v horizontalni roviné, vertikalni souradnice jsou zanedbdvany,

2. popisované useky lze reprezentovat pomoci referenéni koleje s udanym systémem staniceni,
vSechny ostatni systémy stanic¢eni v tomto Useku se pro Ucely identifikaci ¢3asti sité zanedbavaji,
souCasné se zanedbava ploSny charakter skutecné hranice obvodu a ochranného pasma drahy
v horizontalni roviné popisované ¢asti sité,

3. Usek je povazovan za plné liniovy, jeho skutec¢né smérové pomeéry jsou pro ucely identifikace zane-
dbany,

4. do zvolené a jako usek sité identifikované, referenéni koleje se promitaji:

a. referencni bod lokality,
b. hranice liniovych Usekd v pfimém liniovém pokracovani leZi vidy na koncich Useku,
c. koncové body viech odboéujicich usekd® mohou lezet kdekoli uvniti Gseku.

realna forma liniového Useku) a jeji linearizace

charakteristicky bod lokality
(zde vypravni budova a polo-
ha DK)

mozZny pocatecni bod dil&i I_(‘D—_lI
1
i
1

#
|
]
1
1
I
)
]
1
1
1
!
]
1

pokracovani usek( sité vy3si
urovné

&asti liniového l]SSkLJ)/ atecni bod odbotné Casti sité
lel‘-.

glni Usek, spojka apod.)

koncovy bod liniového
useku)

\

1
1
]
potatecni bod liniového dseku) \
]

I

zjednodu$ena forma linio-
vého useku
I

. e e o*
| N .
Anét poda- vnitfni bod promet pramét vnitini bod primét kon-

}._________-

teiniho bodu liniového c_har'aktens— odbogného liniového cového bodu
liniového useku ticke ho bodu do tseku liniového
tiseku do osy bodu do osy liniové- tiseku do osy
osy liniove- ho Gseku
ho dseku

obr. 7 Schéma zjednoduseni skute¢nych geometrickych a topologickych vlastnosti reality pro potreby
identifikace a popisu jednoduchého liniového useku

Z rozsahu zjednoduseni plyne, Ze tato metoda ¢lenéni sité sice maze poslouit k hrubé identifikaci® je-
jich pfimérené velkych casti, nehodi se vSak pro presnéjsi popis umisténi a skute¢nych prostorovych vlastnos-
ti slozek Zelezni¢ni infrastruktury, pocinaje pfesnou identifikaci jednotlivych prvka ZSv a ZSp, staveb Zelezni¢-
niho spodku a dalSich objektd, vyZadujici o fad az dva presnéjsi prostorovy popis sité. Tyto naroky vsak nejsou
na systém popisu vlecek ani na data RINF kladeny.

Vzhledem k neexistenci legislativné zavazné metodiky identifikaci prostorovych ¢asti zelezniéni sité CR
jako celku, ale zejména vlecek, i jiz prekonanym podminkam pouZitelnosti pfedchozi, pouze experimentdlné

63 , P o sar , .
Paralelnich usekd, sitovych spojek.
64 7
V prostorovém smyslu.
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realizované certifikované metodiky identifikaci ¢asti sité, je touto metodikou navrhovano vyuzit pro identifi-
kaci vle¢ek modifikaci metodiky fy Deloitte [E5], vyvinuté pro potfeby SZDC a realizaci automatizaéni podpory
mechanismu zpoplatnéni p¥istupu na ZDC. Dosud nevefejné navrhy tohoto ¢lenéni a jeho srovnani se sou-
¢asnym stavem popisu drah v UP jsou uvedeny v pfil. 1 Déivodové zpravy (DZ).

Podle publikovanych zasad by mél tento systém respektovat nasledujici principy:

1. umoznovat rozclenéni trati na mensi Useky (byt flexibilni) se zachovanim logické a prostorové navaz-
nosti Cislovani,
2. poskytovat snadnou a logickou orientaci v Cislovani v ndvaznosti na umisténi trati v siti.
Z toho vychazi ndvrh ¢islovani pomoci 5 mistnych Cisel, pficemz v prvni fazi budou pouzita prvni 3 &isla
a posledni 2 jsou rezervni pro detailnéjsi roz€lenéni (napf. trat 520 00 tak Ize rozdélit na diléi Gseky 520 01 +
52002 + ... + 520 99).

Mechanismus Cislovani by mél umoznit snadnou a logickou prostorovou orientaci, proto pfiblizna pozi-
ce Useku na mapé vychazi z principu Cislovani a ndvaznosti Cisel sousedicich trati ¢i trati v dané oblasti. Proto
navrh zy Deloitte obsahuje zdsady (viz obr. 8):

1. prosnadnou orientaci v pfiblizné poloze jsou traté Cislovany z jednoho svétového sméru na druhy —
napf. v ndvrhu ze zapadu na vychod,
M

2. hlavni traté (kategorie 5, 4, ¢ast 3 a ¢dast 2) tvofi Cislovanou ,pdatef” a traté na né navazané, nebo
v dané oblasti pocinajici i koncici maji ¢isla od nich odvozen3,

3. tato Cislovana ,pater“ md prvni dvojcisli sudé a nasledované 0 — napf. 520 00,

4. odvozena disla vyuzivaji v dané identifikaci tfeti pozici Cisla (nenulovd) — napf. na paterni trat 520 00
jsou navazany trati identifikované 521 00 az 539 00, coZ ddva mozZnost az 18 navazanych trati na pa-
tefni trat,

5. tad oznaceni zacinajici hodnotou 900 00 mUZe byt v pripadé potreby vyuZit napt. pro Cislovani trati
mimo spravu SZDC, VRT atd.

542 00

obr. 8 Princip identifikaci ¢asti sité metodikou fy. Deloitte (zdroj [E5])
Tento princip lze pro popis vlecek rozsifit takto:

1. doplnit dalsi 2 pozice a pomoci tohoto 7 mistného identifikatoru, bez opakovaného pouziti po dobu
mezi dvéma skartacemi dat — tj. cca 10 let, identifikovat, nejprve v postupném poradi, v pozdéjsich
aktualizacich v libovolném poradi, jednotlivé drahy- vlecky a jejich Useky,

2. pro rozsahlé globdlni sité (OKD apod.) vyuzit jako zaklad fadu identifikatord 9xxxx, pficemz posledni
dvé mista rozsiteni zlistanou pro drahu jako celek nulové (nap¥. 9000100),

3. pro ostatni vlecky a ¢dsti globalnich siti 9xxxx, coZ je nutno presnéji specifikovat v realizac¢ni fazi me-
todiky, pouZit za zaklad prvnich 5 cifer identifikace Useku trati vefejné provozované drahy, z niz
vlecka odbocuje (napf. 32000 01),

4. v ptipadech dalsich vétveni (vletka za vle¢kou) poutzit jiny vhodny a jednoznaény zaklad®.

® podstatné jsou pouze pozadavky jednoznaénosti a stability, obsah identifikdtoru mé jen mnemotechnicky vyznam.
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Z uvedené snahy o homogenizaci Usekll oviem sité plyne, Ze nékteré z trati, ucelené popisovanych
v dopravni dokumentaci (napf. jizdnich fadech) jedinym identifikatorem (byt prostorové nejednoznaénym a
Casové nestabilnim), nelze touto metodou jednoduse identifikovat. Napf. ,trat” (pfesnéji linku nebo spojeni)
,Praha hl.n. — Brno hl.n.” je potfebné sloZit z GUsekl (s upravenym poradim zacatku a konca):

32000 Praha hl.n. Praha-Liben

52000 Praha - Liben Kolin

54000  Kolin Ceska Ttebova

74000  Ceska Trebova Brno - Maloméfice st.6 (km 161,526)

749 00 Brno - Malomé¥ice st.6 (km 161,526)  Brno hl.n.

Pokud by bylo v praxi nezbytné takovéto konstrukce vytvaret pro dlouhodobé;jsi pouziti v prostorovém
smyslu (co? Ize pfipustit pro potfeby zjednoduseného popisu drahy v UP, misto jeho ¢lenéni do vétsiho poctu
hierarchicky usporadanych urovni), bylo by nezbytné systém identifikaci takto vytvorenych nadusek( doplnit,
napt. zavedenim pismen a specialnich znak(l (napt. pro 1. Usek koridoru 4 ,K4-1“°°). Podobnou (liniovou)
konstrukci si Ize predstavit i pro vlecky. Napf. prvni ¢ast Barniské drahy OKD jako stromové struktury by bylo
mozno identifikovat napf. ,,0KD-BD1“ a pod timto identifikatorem by byly topologicky popsany (viz obr. 9):

e liniové sériové Useky drahy ,,OKD-BD1“, ktera je na obr. 9 pomoci identifikaci TTP SZDC oznacena
303G) :

o Ostrava-Hrusov — Hefmanice,
o Hefmanice,
o Hefmanice - Odb. Rychvald,

e paralelni useky drahy ,OKD-BD1“:
o vl. ACplus,
o odval Korunka,

— —BoUMID "E\E%

: Détmarovice
OKD-BD2 |
303CY

Dalkia
Ostrava Doubrava
{a

Orlova

odval Korunka

303!

obr. 9 Vyfez ze schématu sité OKD (zdroj provozni dokumentace OKD)

Mechanismus popisu UP by oviem v tomto pFipadé musel obsahovat moZnost vyloucit pro potieby UP
pro OKD vle¢ku ,,AC plus“ kterd ma samostatné UP. Podobné ,,0KD-BD2“ by popisoval tsek Bohumin — Odb.
Rychvald, Odb. Rychvald — Orlova — v&. K1 Doubrava (303C dle TTP SZDC) atd. PIné vyuZiti téchto mechanism0
ovsem vyzaduje legislativni zavedeni prostorového popisu sité a dalsi jednani.

% Alfanumerické identifikatory Ize nahradit i identifikacemi upravené metodiky Deloitte, napi. OKD jako celek méze mit
identifikator 9000100, ,,0KD-BD1“ = 9000110, ,,O0KD-BD2“ =9000120, usek , Ostrava-Hrusov — Hefmanice” = 9000111
apod., na umisténi rozliSovacich radd drah v kone¢ném dusledku nezéleZi — vSe podstatné musi byt vyjadieno atributy.
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2.3.3. Popis pribéhu a vlastnosti ¢asti zelezni¢ni sité

Datovy popis drahy vyhovujici vySe uvedenym metodickym principlm prostorového popisu sité je na-
vrzen v tab. 5 a 5.1 vystupu 02 a navazujicich kédovnicich. Jak je z navrhu zifejmé, je vytvofena moznost Cle-
nit drahy na diléi ¢asti, rlznym zplsobem sestavené Useky rlizného typu. Potfebnost takovéto podrobné
konstrukce neni, ve vztahu k soucasné verzi OLUP zcela nezbytné nutna. V 1. etapé prevodu dat OLUP do
OLUPng nemusi byt nutné vyplnit vSsechny polozky drahy a pouzit vSechny Useky, ale dlouhodobé takovato
dokumentace potrebna je a vychazi ze zaméra:

1. pfipravy moznosti poskytovani dat o vleckach (Ci jejich Usecich) do RINF s vyuZitim evidenénich za-
kladl popisu drah doplnénych o dalsi stavové atributy,

2. novely ZoD predpokladajici moZnost existence Usek( drahy s rlznymi vlastnostmi pfistupu na drahu
(verejny — neverejny).

Pomoci 2. Urovné popisu lze presnéji popsat i topologické uspofddani rozsahlejsich stromovych struk-

tur, protoze samotny Usek miZe byt definovan, a v datech oznacen pomaoci prislusného kédovnika, jako:

1. liniové usporadany (viz obr. 9, napf. Usek ,Ostrava-HruSov — Hefmanice”),

2. paralelné usporadany, (viz obr. 9, napf. usek ,vl. AC plus®),

3. spojka v lokalni siti.

Jednotlivé Useky maji vidy definovany zacatky a konce (interné relaci k primarnim a/nebo podfizenym

lokalitam, prezenta¢né pomoci nékterych Udaj vybranych ze zaznama pfislusnych lokalit).

Drahy a jejich Useky maji v datové strukture obsaZeny atributy vyjadfujici vlastnosti evidované pro né-
kterou z cilovych uloh a/nebo automatizované vyhodnoceni. Takovymito polozkami jsou:
kategorizace drahy podle rGznych kritérii (ZoD, TSI-TAF, TSI-TAP, Deloitte, topologicka sloZitost),
rdzné typy omezeni pristupu na drahu,
vybrané technické charakteristiky drahy (rozchod, stavebni délka,
dopliujici prostorové charakteristiky (ukonceni, vyznamné body),

vk N e

metadata spravniho fizeni a spravy dat,

6. poznamky s neformalizovanymi komentati.

V ptipadé dilciho Useku jsou vyznamnymi poloZzkami topologického charakteru Udaje o poradi uUseku
v popisované draze a typu diléi ¢asti. Mezi Gdaji o draze jako celku a jejich Usekd plati vztah, zajistujici moz-
nost hromadného vyplnéni nékteré vlastnosti zaznamem u drahy, ale jeji podrobnéjsi (jind) specifikace platna
pouze v daném Useku.

2.4.  Geodeticky a katastralni popis sité a moznosti jejich uplatnéni v IS DU
2.4.1. Geodeticky popis sité

Zelezni¢ni sit je nejen jednou z nejvyznamnéjsich dopravnich cest, ale patfi i mezi vyznamné krajino-
tvorné prvky. Jako vysledek témér dvousetletych stavebnich proces(l po celém Uzemi statu proto muizZe byt
ucinné zobrazovana pouze s vyuZitim geodetickych a kartografickych metod. Tomu odpovida i zafazeni jejiho
popisu do prvni pfilohy a tématu 7 smérnice EU INSPIRE a pozornost, které se prostorovému popisu drah
a dalSich dopravnich cest vénuje mj. i AP GISTR. V ném se, jako vyznamny metodicky princip budouciho popi-
su sité, mj. predpoklada zarazeni popisu drah a jejich prvkd do tzv. Narodni sady prostorovych objektd
(podrobnéji viz [F2, F4]) a Siroké poutZiti nastrojli GIS a GNSS, pripadné DPZ.

V Urovni MD jako DSU ani DU, jako jeho specializovaného organu, zatim, s ohledem na obsah ZoD, kte-
ry prostorovy popis drah nepredpokladd, takovéto nastroje nebyly vytvoreny, natoz aktivné pouzivany. Tato
Cast metodiky proto ma, az do doreseni legislativnich souvislosti, fakultativni a obecné informativni vyznam.
Proto ale také neni mozné v jediném kroku vytvofit viestranné tcinny a potfebam DU pIné vyhovujici ndstroj
tohoto typu. Takovyto nastroj v jeho plné funkéni podobé ale soucasné nelze ani nikde koupit. Systém typu
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GIS upraveny pro potfeby DU a pfipadné dalsich DSU, resp. organ(i VS, zobrazujici ¢asti Zelezni¢ni sité (resp.
poskytujici rizné datové sluzby), Ize pouze postupné vybudovat nad vhodnym zakladem a s vyuZitim stan-
dard@ zavedenych vrcholovymi orgény v tomto sméru kompetentnimi, tedy predeviim CUZK a ZU, s moznym
prihlédnutim k &innostem orgdn( fizeni implementace INSPIRE®’ a organ( fidicich postup realizace AP GISTR.
Do realizace konkrétnich kroku vystavby takovéhoto systému pak mize byt vybérovym fizenim zapojena fada
firem pracujicich v této oblasti jiz standarizovanymi postupy s vyuzitim rady norem a doporuceni nejen IN-
SPIRE, ale i daldich normativnich subjekt(®.

V této oblasti je viak nezbytné postupovat mj. i s ohledem na postaveni DU jako orgénu VS. To omezu-
razné urovné) a do jisté miry i moznosti vyuziti tzv. ,open” technologii. Tyto detaily je potfebné posoudit
v realiza¢ni fazi feSeni a zakotvit je v pfislusnych licen¢nich podminkach, a to jak ve sméru k vyuzitému SW
zakladu, tak nasledné k vyuziti ®dat riiznymi subjekty pro rdizné ucely.

Metodicky lze, jako podklad k projednani na manaZerské urovni, doporucit ndsledujici postup precho-
du od ryze tabelarniho k prostorovému popisu sité:

1. Optimalni vychozi zakladnou dodavajici mapé dle obr. 2 pfil. 2 DZ pocatecni ,inteligenci” je pfipoje-
ni dat o lokalitdch na bazi SR70 rutinné pouzivanou v SZDC. Tato data obsahuji, kromé identifikaci
primarnich a nékterych podfizenych bodl, i jejich souradnice vS-JTSK i zemépisné formé
s dostadujici formalni presnosti’®. Tato data SR70 Ize konvertovat v po¢ate¢nim kroku vystavby IS
DU nové generace do struktur primarnich a/nebo podtizenych lokalit uvedenych v 02 a popsanych
vyse.

2. Data o téchto mistech (DVB) mohou byt automatizované promitnuta do zvolenych referencnich ko-
leji ZABAGED (INSPIRE) tak, aby s jejich pouzitim bylo mozno useky sité délit na vhodné (pocatecni)
liniové useky a jejich ¢asti’.

3. Pro zahusténi mnoziny bod( umoziiujicich (pfinejmensim) orientaci v siti’® Ize pouZit i data rozhranf
SZDC-HZS o prejezdech’, z nich? vétsina je jiz k dispozici i v ZABAGED. Tato data, prestoze maiji
v pfipadé vlecek mensi prostorovou presnost, umoznuji pfinejmensim prvni orientaci v ¢astech
vle¢kové sité, ktera jeté nemusi byt v SR70 popsana.”

4. Po tomto zakladnim vytvoreni orientacnich nastroji v siti lze zadit dopliovat DVB umoZiujici

Vv

Jedna se predevsim o body:

a. referenéni (uvnitf kolejist vlecek) dosud neevidovanych drah,

b. odbocéné ze stanicnich lokalit a mezistanicnich Usekd (resp. jejich ekvivalentd na spojovacich ko-
lejich vlecek) s prioritou bodU leZicich ve vefejném prostoru,

c. hraniéni rdznych typ(Q, zejména mezi riznymi drahami, vjezdu drahy do uzavieného prostoru,
vhitfnich ¢asti drahy s riznymi reZimy pfistupu atd.

5. Postup dopliovani dat zahrnuje:

&7 MV, MZP, agentura CENIA, KOVIN, podrobnéji viz [A9, A13, B1, B2, Cc12, Cc13]

68 ISO, W3C, OGC atd. — viz téz ¢ast D seznamu literatury

6 Poskytovani, prezentace atd.

7%y ¥adu metru, jind véc je vsak jejich geodeticka garantovanost, ktera zatim zcela chybi, cozZ je vSak interni problém
SZDC ve vztahu k projektiim novych staveb, nikoli této evidence.

"t skuteené evidované liniové Useky vzniknou az po doplnéni hrani¢nich bodd v Urovni podfizenych lokalit

72 \lyhledavani mist k dal3i &innosti apod.

® podrobnéji viz [A8, A10, E18].

’* 5 ohledem na obsah ,Vyzvy“ [A1] je tento krok nadstavbou nad potiebami Odboru regulace a bezpeénosti, ale splfiuje
pozadavky Odboru stavebniho DU, jakkoli je nefesi zdaleka véechny. To se zejména tykd rozsahu a obsahu atribut ob-
jektl a dalSich poZadovanych dat.
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a. studium podklad( od provozovatele uvedenych v ,,Zadosti“”>,

b. identifikace jednotlivych DVB v podkladové ortofotomapé a oznaceni jejich polohy kursorem,
¢. nasledné automaticky:
i. nalezeni bodu/ lezicich v okruhu mozné nepresnosti zadani polohy, pokud jiz existuje/i,
ii. zalozeni nového zaznamu o DVB, pokud takovy/é bod/y neexistuje/i,
iii. vyplnéni zemépisnych soufadnic a stavovych metadat zdznamu,

iv. nabidka tabulky lokality (primarni ¢i podfizené podle vyznamu bodu a volby) operatorovi
k doplnéni identifikatoru a dal3ich atributd’®,

d. nasleduje:
i. vyplnéni atributd sledovanych kontrolnimi mechanismy”’,

ii. automatické vyhodnoceni primétu bodu do referencni koleje (osy).

6. Jako rozsiteni prace s body promitajicich se do os referencnich koleji Ize uvazit i moznost vytvoreni
priblizné hranice Uzemi drahy formou polygonu. Tato metoda se mlzZe osvéddit zejména pii popisu
hranic mezi drahami ve slozitéjSich uzlech. Jde v3ak jiZ o dost sofistikovanou nadstavbu nad zakladni
evidenci, kterd ma blizko (ale nenahrazuje je v pIném rozsahu) k ploSnym popisim pomoci dat kata-
stralni evidence.

2.4.2. Katastralni popis Zelezni¢ni sité

Katastralni popis je zakladnim ndstrojem pfti spravnich fizenich tykajicich se nemovitosti a investicni vy-
stavby. Jeho naleZitosti (Clenéni, pravni vazby, zpUsoby identifikace evidovanych objektl atd.) jsou upraveny
zakonem [Cc4] a jsou dale rozvinuty v dokumentacich [Cc10, Cc11]. Proto ma vyznam i v prostorovém popisu
drah, jakkoli touto metodou nemohou byt feseny zadné provozni agendy jak spravy objektd infrastruktury,
tak provozu dopravy, které vyzaduji mnohem presnéjsi rozliSovani vyznamu jednotlivych ¢asti kolejist leZicich
i na spole¢né parcele.

Vzhledem k pokroku, které aktualné dosahl v této oblasti CUZK, je jiz v sou€asnosti moiné s témito da-
ty pracovat manualné s vyuZitim nastroji nahlizeni do KN. Tuto moznost ma kazdy uZivatel internetu, nejevi
se viak pfimérena k realizaci potfeb DU jako spravniho organu. Zakladnimi predpoklady jeji kvalitativni zmé-
ny do plné profesiondlni podoby jsou:

1. existence legislativni podpory potfebné pro zastaveni optimalnich licen¢nich podminek komunika-
ce mezi KN a IS DU,

2. existence souradnice referenénich bodd drah nebo presnych udajli o viastnicich drah.

Poskytovani dat KN, resp. RUIAN ze strany CUZK tfetim strandm je zdsadné zpoplatnéno. Cena plného
rozsahu , Licence” na tato data za celé Uzemi statu je v fadu 10 mil. K¢. Vyjimku z tohoto pravidla maji organy
VS, jejichZ narok na katastralni data plyne z nékterého zakona (jsou soucasti IS VS) nebo maji v tomto sméru
s CUZK zpracovanu smlouvu o bezplatné ,Licenci®. Vzhledem k tomu, 7e aktudlni znéni ZoD 7adné ustanoveni
o prostorové evidenci drah ani o jejich zaclenéni do IS VS neobsahuje, nelze touto pfimou cestou naroky na
bezplatné poskytovani plného rozsahu KN, zahrnujiciho i listy vlastnikd a dalsi detaily, uplatnit. V avahu by
proto prichazelo, az do dalsi novely ZoD, ktera by tento nedostatek resila, pfipadné specializované jednani
DU s CUZK o vhodné zd@ivodnéné vyjimce.

Omezené vyuZiti (bez LV) je véak mozné realizovat i pomoci datové zakladny RUIAN, ktery je nedilnou
soucasti projektu zakladnich registri verejné spravy podle zakona o zakladnich registrech [Cc5]. Poskytovani

’> P¥i prvotnim naplnéni je ve specialnim kroku nezbytna znalost schémat stanic a kolejist vletek a odpovidajicich &sti
provoznich a pfipojovych rada.

7\ prvnim kroku pfinejmensim nazvu, dal$i idaje mohou byt doplnény postupné (nemusi byt rychle, piipadné vibec,
k dispozici.

77 Jedine¢nost identifikace, nabidky kédovnikd atd.
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Udajd z RUIAN a z Informaéniho systému Gzemni identifikace (1ISUI) upravuje §62, odstavec (1). V zasadé jsou
jeho prostorova data poskytovana zdarma v podobé preddefinovanych souborl na nosicich, v tzv. vyménném
formatu RUIAN (VFR). K tomu existuje certifikovana metodika a ovéfena technologie.

RUIAN je oviem i vefejné ptistupny zptsobem umozfiujicim dalkovy pfistup, a to vé. LV. V tomto rezi-
mu vsak do néj Ize pouze nahlizet (jednotlivé pfipady) a nelze z néj data jakymkoli zplisobem kopirovat (pou-
ze opsat z obrazovky). To je ovsem zpUsob vhodny pro soukromou osobu, nikoli spravni organ pracujici zcela
spolehlivé efektivné s rozsahlymi mnozinami objekta.

Automatizovany postup vyuZiti dat plné verze IS KN miZe byt postaven na principu hledani nejmensiho
plosného objektu (parcely), v jejimz obvodu leZi stanoveny (referencni) bod dané drahy, pripadné prejezdu
apod. Tato uloha patfi mezi zdkladni Ulohy prace s prostorovymi daty. Je mozZné ji realizovat i pomoci VFR
RUIAN. PFislu$ny bod oviem musi byt zvolen tak, aby hleddni bylo jednoznaéné, napt. aby nelezel na hranici
parcel.

Po nalezeni &isla parcely Ize k tomuto &islu parcely nalézt LV a v ném vlastnika’®. V piipadé bezplatného
vyuziti pouze RUIAN by bylo tento krok nezbytné realizovat manudlné.

Kromé Ccisla parcely Ize ziskat i Uidaje o katastralnim Uzemi (obci nebo jeji ¢asti). Na rozdil od prace
s parcelami, ma tento krok zajiténu prakticky 100% ucinnost”. Nalezené tdaje jsou podle této metodiky
zaznamendvany samostatné do struktur primdrni a podfizené lokality a mohou byt konfrontovany s jiz uve-
denymi Udaji o vlastnicich, pfipadné, pokud chybi, mohou byt tyto Gdaje automaticky do evidence doplinény.

2.5. Evidence relevantnich subjektd, jejich vztahU k evidovanym ¢astem Zelezniéni
sité a jejich roli v 1S DU

V IS DU, resp. OLUP, jsou evidovany riizné subjekty, aktivni v riiznych rolich ve vztahu k dréham, UP, Li-
cencim a prabéhu spravniho fizeni, resp. IS o jejich vysledcich. Jde proto vidy o vyjadieni relacnich vazeb
mezi témito subjekty vzdjemné i evidovanymi daty (resp. objekty, které reprezentuji), které maji obecnou
kardinalitu M : N, pficemz konkrétni zplsob jejich realizace ma vyrazné implementacéni charakter. Na rozdil
od soucasného stavu OLUP je i proto nezbytné zavést samostatnou evidenci subjektl, zaloZzenou na stan-
dardnich postupech IS VS, v&. zajisténi jeji nezbytné Gdrzby (aktudlnosti) a kontrol vstupujicich Gdajil (vztah
k RUIAN atd.).

Tento postup se vsak v plném rozsahu netyka zahrani¢nich subjektd, které mohou figurovat v pouze
7adostech o udélenf Licenci provozovani drazni dopravy, ale nemohou byt identifikovany pomoci IC.

V evidenci IS DU resp. OLUP, pfichdzeji v Gvahu nésledujici role subjektd, které je nutné rozlisit v p¥i-
slu§ném kédovniku relaéni vazby k draze, resp. UP nebo Licenci:
Zadatel (o vydani UP a/nebo Licence) — miZe byt i cizinec — fyzickd nebo pravnicka osoba,
Provozovatel drahy (ve vztahu k UP a k jednotlivé draze jedineény, obecné viak jde o relaci 1: N),
Vlastnik drahy,
Najemce drahy,
Dopravce (provozovatel drazni dopravy) — mlZe byt i cizinec,
Ucastnik spravniho tizeni (Provozovatel sousedni drahy, subjekt VS atd.),

N ok wDN e

Provozovatel IS o draze (pro potreby zajisténi podminek sprévy dat).

78 |¢ a dal3i standardni udaje.

7%V soutasnosti je ale potfebné vzit v Gvahu nezanedbatelnou chybovost v datech RUIAN a katastralni mapé. Naprava je
ze strany CUZK odhadovéna na cca 10 let - nova mapovani v lokalitich s nejvétsimi chybami. Témito odlehlymi lokali-
tami vSak Casto vedou drahy.

% ptedeviim obsahu Obchodniho rejst¥iku.
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Vzhledem k ¢astym hierarchicky clenitym strukturam jednotlivych subjektll, se jevi jako potrebné
zjemnit popis organizacnich Urovni predevsim provozovatel(, ktefi mohou vystupovat v rlznych fizenich a
vazbach na dalsi subjekty (sousedici s drahou) prostrednictvim svych podfizenych slozek (zavod(, provozl
apod.). Proto je navrien popis subjektd obecné jako dvoustupriovy (organizace jako celek reprezentovana
napf. GR a podfiizena slozka). Takovéto ¢lenéni byva k dispozici i v OR nebo na webovych portélech piislugné
organizace, lze je véak formulovat i do obsahu ,Zadosti“®*. Podfizené slozky zpravidla nemaji vlastni IC,
v pfipadech vétsich holdingli ho vsak mit mohou. Tato mozZnost je navriena pro Ucely jdouci v nékterych
ohledem nad p¥imou aktualni potfebu DU, a nemusi byt v pocatecnich fazich pirevodi OLUP do OLUPng, vyu-
Zita.

Vnitrostatni subjekt je jednoznaéné identifikovdn pomoci platného IC a ndzvem. Soudasti jeho popisu
je i jeho pravni forma a adresni Udaje. Vzhledem k existenci zahrani¢nich subjektl je pro jejich identifikaci
navrzeno vyuziti ¢iselniku RICS zaloZzeného na bdazi dokumentu UIC Code 920-1 [B10]. VSeobecné podminky
jeho vyufiti jsou uvedeny na portalu UIC [B17]. V CR je v soucasnosti touto formou evidovano 50 dopravci
uvedenych v pfil. 3 DZ tab. 2.

NavrZend struktura popisu subjektl a elementarni zasady metodiky prace s nimi jsou uvedeny ve vy-
stupu O2.

2.6.  Evidence relevantnich osob a jejich roli v IS DU

Jednotlivé subjekty jsou vZdy ve vzdjemnych vztazich reprezentovany prostfednictvim konkrétnich fy-
zickych osob, nebo v jednotlivych pfipadech, kdy na konkrétni osobé nezdlezi (telefonni Ustfedna, dispecer-
ska stanovisté rliznych typl apod.) i funkénich mist. Tyto osoby (a funkcni mista) jsou rliznym zplsobem
identifikovany a jsou i nositelkami Uidajl o spojeni na dany subjekt.

Zvlastni ¢ast evidence osob zahrnuje mj. seznam operatorl spravy dat. Jde o seznam osob, které musi
byt v IS pracujicim s daty v rozsahu predpoklddaném navrhovanou metodikou vzdy definovany. S nim se poji
mj. i specializovana skupina tabulek obsahujicich pfistupova hesla a rozsahy opravnéni prace dané osoby
s uréitymi typy dat a/nebo SW nastroji. Tato ¢ast navrhu ma velmi implementacéni charakter a netyka se pod-
staty evidence drah, UP a Licenci. Je proto zminéna pouze pro Uplnost metodiky a pfisluiného kédovniku.

MozZné role osob, které maji vécny vyznam pro OLUPng, jsou uvedeny v tab. k5 02 a vystupu O1 obr.5.
Datova struktura popisu osoby je uvedena v tab. 2 vystupu O2. Na ni navazuje navrh rela¢ni tabulky obsahuiji-
ci varianty spojeni na danou osobu (funk¢ni misto). Navrh predpokladd mj. i moZnost poutziti téchto dat pro
automatizované generovani podkladl pro korespondenci. Tyto ¢asti ndvrhu vsak nejsou z hledisek cilovych
vystupt z IS DU i interni evidence® zcela podstatné a mohou byt realizaéné odsunuty.

Vnitrostatni fyzické osoby jsou jednoznaéné®® jednoznaéné identifikovatelné pomoci rodného ¢&isla. To
je sice respektovano i v ZoD (srv. téz §17 ZoD — pfil. 2), ovSsem praxe byva jina a do Zadosti ho nékdy Zadatelé
neuvadi. Pfinejmensim o statutdrnich zastupcich vsak lze jednoznacné identifikace nalézt i v OR. Podminky
pouZiti dat o osobach jsou pomérné narocné upraveny zakonem o ochrané osobnich Udajd [Cd6]. To se tyka i
podminek uchovavani osobnich dat v IS, které jsou pro personalni databdze rovnéz narocné (a soucasnym
OLUP nesplnéné). Vyzaduji mj. i uréitou Uroven zabezpeceni pfistupu k datim a pfinejmensim oznameni do
evidence UOOU. Ve skuteénosti jde o miru jednozna¢né ptitaditelnosti osoby k datlim a rozsah ,citlivosti“
téchto dat.

Lze predpokladat, 7e pro potfeby pouhé spravy dat, obsahujicich RC, jméno a tdaje o spojeni nejsou
takovéto naroky zakona o ochrané osobnich Udajl dosazeny. V okamZiku evidence dalsSich dat pouZivanych
v prlibéhu spravniho fizeni (datum a misto narozeni, vysledky provéreni s vyuzitim vypisu z rejstfiku trest(
apod.) viak jiz tato hranice dosaZena je. Je proto véci rozhodnuti vedeni DU a dalsiho fe$eni realizace meto-

8 Zpravidla jde o &ast ozna&eni drahy odligujici jeji mistni p¥isludnost.
82\ zasadé zvy3uji efektivnost spravnich postupil ndasobnym vyuzitim jednou pofizenych dat.
83 s . v . , Vers v . . T , .r s v . vewv ’ Vs
V ndvaznosti na predpokladané pouZiti, ve skutecnosti existuji vyjimky, tykajici se napt. jesté nenarozenych déti apod.
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diky, do jaké Urovné presnosti a podminek spravy dat tato problematika dospéje. Zatim se takovéto udaje
objevuji pouze v 7adostech o UP a Licenci a ve spisu, ktery neni predmétem spravy dat OLUP. V zajmu zjed-
nodudeni téchto podminek Ize doporutit v ,Zddostech”, ponechat pouze rodnd &isla, jména a spojeni. Tim
spi$ pokud by byl jejich obsah pfedmétem webové komunikace.

2.7.  Pracovni evidence prejezdU

LVyzva“ [A1] vyzaduje rozsiteni IS DU i o celou fadu dosud nerealizovanych evidenci réiznych typ@ ob-
jektd dokumentujici mj. stav drah. Jak bylo zjisténo provedenymi analyzami [F1, F2], neni tento poZadavek
v soucasnosti podepren zddnym legislativnim opatifenim, které by vlastniky nebo provozovatele drah motivo-
valo (kladné ¢&i zaporné) takovéto data naplfiovat a/nebo vyuZivat. A bez jejich spolupréce je DU sdm o sobé
nezajisti.

Dil¢i vyjimku z tohoto stavu tvofi evidence prejezd(, realizovana pro potieby slozek IZS na zakladé roz-
hodnuti ministra dopravy z r. 2008. Ani tato evidence neni nijak legislativné podloZena a opird se pouze o
jediny zapis z jednani na drovni feditele Odboru Zelezni¢ni a kontejnerové dopravy MD [A7]. Nicméné byla
realizovana do urovné rutinniho provozu a podrobnéji propracovana projektem , Prejezdy” [F3]*, jehoZ me-
todika [F4] byla certifikovana MD dokumentem [F5]. Z internich d{ivodii vydalo vedeni SZDC opatieni [Cal7],
které postupy prace s témito daty cizich subjektl upravuje. V soucasnosti je na fesSeni téchto problém0 nové
zaméren projekt [E7]. Z uvedenych divodi lze préci s daty o prejezdech povaZovat za metodicky zaklad bu-
douciho mozného rozsiteni IS DU ve sméru ke sledovani stavu drah a jejich objektl. V této etapé ma charak-
ter fakultativni.

Zajisténi potfebnych zdrojd garantovanych dat ®> oboru PK je nezbytné nejprve organizaéné, a pravdé-
podobné i legislativné, dofesit zejména s provozovateli IS NDIC. To vSak eviduje pouze data o PK vyssich t¥id.
Proto by do komplexnéjsiho feseni mély pravdépodobné vstoupit i dalsi organizace v kompetenci krajt, pfi-
padné obci s rozsifenou pravomoci. V pribéhu analyz pfitom bylo zjisténo, Ze legislativni podklady pro dore-
Seni vztahu ,pfejezd na vlecce vs. Ucelova komunikace” byly vytvoreny teprve neddvno a jakakoli zkusenost
v tomto sméru, jdouci nad ramec (pokud jde o vlegky) obsahové i vécné nezaru¢eného rozhrani SZDC-HZS,
zatim chybi.

Pokud by viak pro prvni etapu zavadéni nové generace 1S DU stacila pravé tato Groven, bylo by mozné
postupy vyvinutymi projektem [F3], vytvofit obé potfebné evidence pro drdzini i silnicni pojeti prejezdu
a upravit jejich data podle potieb této metodiky. Navrh takovychto struktur je uveden v O2 tab. 8 a 8.1.

Mezi evidenci o konstrukcich prejezdd, které jsou jako jedine¢né vztazeny k evidenci PK a tzv. ,trato-
prejezdy”, které reprezentuji useky referencnich koleji jednotlivych drah (trati), které pres prejezd mohou
prechazet®, plati relaéni vztahy kardinality 1 : N. Ty je nutno evidovat pfinejmensim z déivod( pfifazeni pre-
jezdovych konstrukci k drahdm (resp. tratim), které pres né prechazeji a jejich provozovatelim. Ti jsou také
odpovédni za pfifazovani schvaleného typu identifikator(, kterymi jsou prejezdy oznacovany a v této podobé
slouzi mj. k oznamovani mimotadnych udélosti v okoli prejezdd organtim 1ZS¥’. Absence zévazné legislativy
i ne zcela korektné navriend a realizovand plvodni metodika evidence (stdle na bazi excelu), vsak vede
k nepresnostem této identifikace a nasledné i lokalizace referenc¢nich bodU prejezdu.

PoZadovany vztah k IS KN a zemépisné souradnice referencniho bodu konstrukce jako celku ma pouze
evidence prejezdu v silni¢nim pojeti. Tyto konstrukce jsou pfitom identifikovany jinou metodou, nez prejezdy
3., kde Casto nejsou prejezdy identifikovany vibec nijak. Tim jsou rozsah i pfesnost evidence, ktera se princi-
pidlné tyka pouze prejezd( lezicich ve vefejné pfistupném Uzemi, vyznamné omezeny.

# Do praxe viak, zejména z dGvodu striktniho pozadavku HZS na jediného dodavatele dat, nezavedenym.

¥ Nad urovef obsahu rozhrani SZDC-HZS viz pfil. 3 DZ tab. 3.

% podle zjisténi uvedeného v metodice [F4] jich mize byt az 5.

¥ Nemusi pfitom jit jen o dopravni nehody pfimo na pfejezdech, ale i o MU riizného typu, které se odehraly v jejich
bezprostfednim okoli, napt. Urazy, nasilné trestné Ciny apod.
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Evidence a vlastnosti prejezdd lezZicich v uzavienych prostorech provozovateld/vlastnikd drah jsou
predmétem pouze jejich interni dokumentace, zejména provoznich ¥ad(, pfipadné evidence majetkové. Zad-
ny z téchto dokumentl neni verejné pfistupny. Z analyz provedenych v ramci feseni projektu ,Prejezdy” [F3]
plyne, Ze jejich uroven se mezi subjekty vyznamné lisi, ve prospéch subjektd velkych, s rozsahlymi sitémi,
pripadné poskytujicich outsourcingové sluzby jinym subjektim (provozovani drah je jejich hlavni podnikatel-
skou aktivitou). Tyto evidence vsak nejsou nijak standardizovany. Proti jejich vynucenému zavedeni ulohou
fizenou z trovné DU pfitom mluvi mj. i skute¢nost, ze do uzavienych prostor maji pfistup omezeny mnoha
podminkami i organy Policie a v pfipadech zdsah( HZS v aredlech jsou tyto jednotky podtizovany veliteli
mistni jednotky. Navrh obsahu provozni dokumentace provozovatell drah, pouZitelny jako metodicky vzor, je
uveden v pfil. 7 této metodiky.

Pokud jsou prejezdy alespon néjak identifikovany, umozriuje metodika [F4] propojeni zaznam( o pre-
jezdech v draznim a silniénim pojeti. Tyto principy jsou obsaZeny i v navrzenych strukturach, které by mély
vytvofit zaklad této ¢asti IS DU.

V ptipadé praktické realizace navrhované metodiky by bylo nezbytné:

1. nahradit Udaje identifikujici drahy-vlecky v plvodni metodice [F4] standardizovanou metodikou
STU, metodikou zaloZenou na principech fy Deloitte®®. Drahy ve spravé SZDC jsou i v rozhrani SZDC-
HZS popisovany jen nepfimo pomoci nazvl zacatk( a koncl identifikovany s vyuZitim kombinace
metodik SR70 a M12.

evvs

soubéhy drah/trati (v rozhrani chybi, coz ma zavazné dasledky pro cely 1S),

3. zajistit dalsi mechanismy konverze dat z formdtu excel do korektni formy databaze a opravy zjev-
nych chyb, které v téchto datech existuji (v dobé konce reSeni projektu [F3] a poloprovozu jeho SW
podpory §lo cca 0 10% zaznam(i z evidence vle¢ek mimo SZDC)

4. na zakladé znalosti polohy referencniho bodu prejezdové konstrukce zajistit automatické prevzeti
katastralnich dat ze zakladd vytvorenych pro Gcely evidence lokalit.

Podrobné&jsi rozbor celého informaéniho systému drah mimo spravu SZDC a piejezdd na nich instalo-
vanych je predmétem projektu [E7]. Tento projekt orientovany specialné na IS DU lze povaZovat za jeho véc-
né podfizenou dil¢i ¢ast.

3. Srovnani , novosti postupa“

Tato metodika nema zadného pfimého predchlidce. Podkladem k jejimu zpracovani je rozsahly okruh
dokumentll ndrodniho i mezindrodniho plvodu, pocinaje statni legislativou v rozsahu plynoucim ze seznamu
citované literatury v oddilech A - E. Zcela konkrétni poznatky viak vychdazeji z provozni praxe specialistd DU
ziskané studiem soucasné verze OLUP?® a konzultacemi se specialisty DU.

PFi zpracovani navrhid a doporuceni byly vyuZity i zkusenosti z feSeni predchozich projektl obdobného
zaméreni, uvedenych v oddilu F seznamu literatury. Kromé projektd a metodik jiz citovanych vyse ([F3 — F5])
Slo zejména o starsi navrhy standardizovaného popisu Zelezni¢ni sité a jejich prezentaci nad statnim mapo-
vym dilem [F6 — F12]. Metodika [F9] byla dokumentem MD [F7] certifikovana pro potieby projektu [F3] a
stala se zakladem prakticky provéfovaného popisu sité drah mimo spravu SZDC. V jeho ramci tak doglo nejen
k jejimu zpresnéni, ale i konkrétni realizaci potfebné SW podpory a naplnéni znacného rozsahu dat. V praci
[F10] byly rovnéz navrzeny Upravy ZoD potiebné pro realizaci prostorového popisu sité.

Z pohledu evidence prejezd(, kterd je rovnéz ve Vyzvé [Al] obsaZena, maji staly metodicky vyznam vy-
sledky projektu [F11] a jejich konkrétni forma — metodika [F12].

® Tedy realizovat jednorazovou konversi a nasledné tyto postupy spojit s evidenci drah.
% Bez jeho provozni, natoz projekéni dokumentace, které bud’ neexistuji viibec, nebo jen v podobé pracovnich pozna-
mek.
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4. Predpokladané uplatnéni metodiky

V uzsim pojeti je navrhovana metodika zamérena do vnitfni spravy ddle nepublikovanych dat , vznikaji-
cich v rdmci DU v ndvaznosti na spravni fizeni o UP a Licencich. Proto se piedpoklddd jeji uplatnéni predeviim
v inovaci IS DU, pro niz jsou pfipraveny podrobné;jsi podklady v pfil. 4 — 7 a vystupech O1 a 02.

V $ir$im pojeti obecnéjsich dopadd se viak metodika dotyka ¢innosti véech DSU, predeviim MD v této
roli. S ohledem na ocekavany vyvoj ZoD mUze byt pfimo uplatnéna v ¢innosti predpoklddaného Ufadu pro
pristup k dopravni infrastruktuie (UPDI). Na tento obecnéjsi rozsah viak je vice zaméren projekt [E7]. Postupy
spojené zejména s formalné presnéji definovanymi a automatizované podporenymi funkcemi inovovaného IS
DU v3ak hraji v kontextu tohoto ifeji zadaného projektu vyznamnou roli. Proto se predpoklddd, 7e zkuenosti
i praktické vysledky ziskané aplikaci této podrobnéjsi metodiky budou tvofit informacné — technologické ja-
dro predpoklddaného obecnéjsiho dokumentu.

vvvvv

dalsich organ( IS VS, provozovatell drah a drazni dopravy a je predpokladem pro (budouci) plnéni povinnosti
CR v ramci EU v oblasti RINF a INSPIRE tykajicich se vle¢ek. O¢ekavany vyvoj vlastnické a provozni struktury
drah vSak umoZniuje predpoklad uplatnéni i u drah, které se budou nové formovat z ¢asti dosud existujicich
regiondlnich drah a casti celostatni drahy, predavanych krajim, ptipadé i obcim, nebo urcovanym
k privatizaci komerénimi subjekty. Lze opravnéné predpokladat, Ze bez zkvalitnéni této evidence by zakratko,
po pfipadném snizeni vyznamu dosud prevladajicich funkci IS SZDC, doslo k informacnimu rozpadu datové
zakladny o Zeleznicni siti jako celku. CoZ je v ostrém rozporu jak s praxi evidence prejezdd, tak zejména oce-
kdvaného rozsireni zaclenéni vliecek do celkové kapacity siti ur¢ené pro verejnou dopravu a predpokladanou
&innost UPDI v rozsahu novely ZoD [Ca4] a specializovaného zékona [Cd12].

5. Ekonomickeé aspekty uplatnéni metodiky

Ekonomické aspekty uplatnéni metodiky se pfimo odvijeji od vyse uvedenych moznosti vlastniho vyuzi-
ti metodiky v praxi. Pro Uplnost je ovsem potiebné rozlisit vyznam a Ucinek samotného dokumentu od di-
sledk( realizace IS, vyfeseného dle metodicky podloZzenych navrhd.

Vyznam i ekonomicky ucinek samotného textu metodiky je v zasadé neméritelny, protoZe zavisi na
zpUsobu jeho vyuZiti organy, jimz je uréen. Ty mohou byt dale ovlivnény okolnostmi, které pfi vzniku zadani i
prijeti vysledku reseni samotné metodiky nebyly viibec zndmy. V tomto smyslu v3ak Ize za jisty druh ptinosu
povaZovat jiz samotny jeho vznik, protoze metodika nema v daném oboru Zadného predchldce.

Jinak tomu je s moznymi ucinky IS, realizovaného na bazi navrzené metodiky a v SirSim kontextu vyvoje
IS o Gzemi CR a drah na jejich Gzemi. K dlisledné&j&imu posouzeni tohoto G¢inku by bylo zFejmé potfebné pro-
vést podrobnéjsi SWOT analyzu jednotlivych aspektd mozZné realizace takovéhoto IS.

Bez zavére¢ného rozhodnuti managementu DU, resp. MD jako metodicky nadFizeného organu o rozsa-
hu a etapizaci realizace zamérd metodiky (v¢. potfebnych investic do rozvoje SW a HW zakladny a zejména
rozsahu zaélenéni IS DU do okruhu IS VS), nelze viak provést konkrétni rozbor naklad( a piinost ve finanénim
vyjadreni. Navrhy k rozhodnuti tohoto typu jsou uvedeny v Dlvodové zpravé. Variantni studie tohoto typu
musi byt spojeny az s naslednymi pracemi zamérenymi na konkrétni realizacni postupy jednotlivych dilcich
krokl. Obecné plati, Ze ¢im bude vyuziti dat komplexnéjsi, tim bude jeho efektivnost vyssi.

Kvalitativné Ize konstatovat, Ze soucasny zplsob prace s daty OLUP je neefektivni. Nedostate¢na for-
malizace vstupnich dokumentl a strukturalizace dat vede kneustdlému manudlnimu opisovani dat
s moznymi chybami a omezenymi moZnostmi kvalitniho vyuziti databaze s velmi omezenou vyuZitelnosti
mimo DU%’. PouZity SW nastroj je jiz moralné zastaraly, bez podpory dodavatele a moznosti jeho rozvoje

% podrobn&ji viz analyzy [F1, F2].
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smérem jak k vyspélejsSim databazovym systémlim, tak zejména prostorové orientovanym systémim typu
GIS a/nebo KN.

Pfechod na novou verzi OLUPNng si proto nepochybné zpocatku vyzada viceprdce spojené s konverzemi
a zménou organizace prace s daty. ZlepSena strukturalizace a navrhované metody prdce s metadaty spravy
dat by vsak, pfi spravné realizaci SW a HW podpory, mély vést ke snizeni celkové pracnosti a efektivnosti
vyuziti dat. To se zejména tyka moznosti uplatnéni GISovych nastrojli pro pfimou praci s prostorovymi daty,
kde Ize pFedpokladat velmi vysokou efektivnost. Uroveri tohoto zlep3eni je oviem zavisld i na kvalité prova-
déciho feseni, samotna metodika tento Ucinek nema.

Bez souhrnného zpracovani tohoto podkladu v3ak nelze rozhodovat o dalSim postupu zkvalithovani IS
DU v daném okruhu i do vzdalen&jsi budoucnosti (vazby na narodni a mezindrodni projekty) ani uplatnéni
vysledkd IS DU v okruhu IS VS. V tom spocivaji finanéné p¥imo nevy¢islitelné prinosy. Podrobné&jsi zdGvodnéni
i efektivnostni analyza téchto Sirsich souvislosti metodiky bude predmétem projektu [E7], do jehoZ kontextu
celd novelizace IS DU vécné zapada.

6. Seznam pouzité literatury

Ke zpracovani metodiky byl vyuZit relativné Siroky okruh dokument( rzné provenience a tUrovné, kte-
ry zahrnuje celkem 116 titull rozdélenych vécné do oddill A — F.

7. Seznam publikaci, které bezprostfedné predchazely metodice

Seznam publikaci, které bezprostfedné predchazely, reSeni této metodiky, tvofi oddil F souhrnného se-
znamu literatury. Obsahuje celkem 12 tituld.
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Zakladni pojmy a ustanoveni

Vécné nejdulezitéjsi pojmy, které je nezbytné touto metodikou (a navazujicimi informacnimi nastroji) re-
spektovat, jsou upraveny zakony o drahach (ZoD) a o spravnim fadu (SR). Vybér z nich je uveden v pfil. 2 a

3.

Tyto dokumenty jsou ovSem velmi obecné a v nékterych aspektech neposkytuji dostatecné pfesna
ustanoveni v Urovni potfeb spravy automatizované zpracovavanych dat. Né&ktera ustanoveni, zejména tykajici
se prostorového popisu drah, pfitom tyto dokumenty zatim neobsahuji viibec. To se do zna¢né miry tyka
i pojmU potfebnych z hledisek zajisténi funkci automatizované podporeného IS, které by bylo mozné najit (né-
kdy ale v ponékud jinych souvislostech nez draznich) v dokumentech IS VS.

Z téchto dlvodl byly pro potfeby této metodiky zpfesnény, pfipadné nové navrzeny nasledujici, dale
pouzivané, zakladni pojmy a jejich vécné specifikace:

1.

Informaéni systém Drazniho ufadu (IS DU)
Soustava SW nastrojli a dat slouzici k podpore raznych funkci Drazniho Ufadu.
Z hledisek této metodiky jde zejména o €asti IS slouzici:

a. prostorovému popisu Zelezniéni sité v CR (v koneéné podobé jako systém typu GIS), a sledovani
stavu jejich komponent v definovaném rozsahu (pfedevsim slouzicich vefejnosti nebo provozo-
vanych ve vefejném zajmu (§2 odst. 5, 6 ZoD) a ve vefejné pfistupném prostoru)

b. evidenci subjektl provozujicich drahy a drazni dopravu na této siti,
c. nastroje slouzici ke komunikaci (pfedevsim webové) s podstatnym informaénim okolim DU

podsystém OLUP (nové generace - OLUPNQ) ]
Funkéni ¢ast IS DU zahrnujici hlavni SW datové komponenty potfebné pro spravu dat o Ufednich
povolenich provozovani drahy a Licencich provozovani drazni dopravy.

prostorovy objekt

1: V realném svété: jednotlivy existujici jev, napf. konkrétni feka, ulice.

2: V modelovém svété: synonymum pro entitu nebo geoprvek.

prostorova data

Data, jejichz nutnou soucasti jsou udaje o poloze v prostoru vyjadiena zpravidla ve formé soufadnic
a topologie.

. prostorova informace

Informace ziskana interpretaci prostorovych dat a vztaht mezi nimi.

prostorovy popis zelezni¢nich drah

Soustava pravidel a nastroji umoznujicich s vécné vyhovujici pfesnosti a s vyuzitim geodetickych
postupl evidovat potfebné &asti zelezni¢ni sité jako objekty s urenou polohou referenénich bodu,
geometrickym pribé&hem liniové, ploSné a/nebo prostorové definovanych vlastnosti a vyjadfit i topo-
logické vztahy mezi evidovanymi objekty.

. garantovana data

Prostorova data s pfislusnym certifikatem kvality, nad kterymi VS provadi transparentni rozhodovaci
procesy s naslednou pravni odpovédnosti.

geoprvek
Modelovy obraz geografické entity realného svéta, ktery je déle nedélitelny na jednotky stejné tfidy
nebo sada takovych entit se spole€nou hodnotou atributu.

referenéni rozhrani

Souhrn pravnich, technickych, organizaénich a jinych opatfeni vytvarejicich jednotné integracni pro-
stfedi ISVS, které poskytuje kvalitni soustavu spoleénych sluzeb, véetné sluzeb vymény opravnéné
vyZadovanych informaci mezi jednotlivymi IS organu VS a dal$imi subjekty, a to i se systémy mimo
CR.

10.soubor prostorovych dat

1: Mnozina souvisejicich zaznam(l prostorovych dat uloZzenych na pamétovém médiu.
2: ldentifikovatelna mnozina prostorovych dat, se kterou je mozné spole&né manipulovat a ktera sdili
urcité spole¢né vlastnosti, zejména zdroj a zplsob pofizeni.

11.spréava dat IS DU

Soustava pravidel a nastroju a Cinnosti zajistujicich pofizeni, aktualizaci, archivaci a udrzbu dat a
metadat tvoficich jednotlivé ¢asti IS DU.

12.operator spravy dat IS DU

Fyzicka osoba majici pFistup k datim a metadattim 1S DU v rozsahu daném jejimi pfistupovymi pra-
vy.
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13.metadata
Data, ktera popisuji struktury a obsahy sad prostorovych dat, prostorové sluzby a jiné slozky IS;
umoznuji a usnadniuji jejich vyhledavani, tfidéni a pouzivani.

14.metadata spravy dat
Soubory dat popisujicich podminky vzniku, pribéhu zZivotniho cyklu a kvality dat o objektech realné-
ho svéta, které jsou predmétem spravy dat IS DU.

15.metadata spravniho fizeni
Skupiny polozek spravnich dokumentu slouzicich jako podklady riznych spravnich Fizeni, popisujici
podminky vzniku a dal§i vyznamné okolnosti samotného spravniho procesu (bez pfimého vztahu
k vécné podstaté tohoto procesu).

16.evidovany objekt (entita) IS DU
Objekt nebo udalost realného svéta, ktera je v ramci IS DU jednoznaéné identifikovana a popsana
pomoci soustavy atributd umoznujicich vyuzit pofizené zaznamy o objektu k dal§im ucelim defino-
vanym pfi vzniku pFislugné &asti IS DU.

17.identifikator evidovaného objektu
Datova poloZzka zédznamu o evidovaném objektu IS DU, umozuijici jeji jednoznaéné odliSeni od ji-
nych zaznamu o objektech téze tFidy.
V IS DU mohou byt vyuzity rizné typy identifikatord téZe entity, slouZici riiznym agelim (napf. pro
potfeby funkci algoritm SW podpory je vyuzivan tzv. key-field, pro potfeby spravca dat ,uzivatelsky*
identifikator apod.). Mezi takovymito identifikatory téhoz objektu musi existovat vzajemné jedno-
znacna relace a pravidla zajistujici dlouhodobou jedineénost a stabilitu celého systému identifikaci.

18.evidovany prostorovy objekt
Objekt realného svéta, jehoz uréenym ¢astem (charakteristickym bodim, liniim, plocham apod.) Ize
pfifadit prostorové soufadnice v nékterém vztazném soufadnicovém systému a dal$i sledované cha-
rakteristiky (funkce apod.).

19.umisténi evidovaného prostorového objektu
Udaj umozriuijici specifikovat polohu prostorového objektu bez pfimého vyuziti geodeticky definova-
ného soufadnicového systému (napf. pomoci adresy sidla, nazvu zelezni¢ni lokality apod.)
20.lokalizace evidovaného prostorového objektu
Usporadana skupina udaju vyjadfujicich soufadnice uréeného bodu evidovaného prostorového ob-
jektu (hranice, referenni bod apod.) v uréené soufadnicové soustavé (systému liniového staniéeni,
ploSe, 3 a vicerozmérného prostoru).

21.Zeleznicni lokalita
Prostorovy objekt zahrnujici ¢asti Zelezni¢ni dopravni cesty (trati, kolejisté) uréeny obecné pomoci
jeho referenéniho bodu a hranic, pfipadné vyétem objekt(, které ho tvori.
Nazev referenéniho bodu udava jednu z moznosti uréeni umisténi lokality, jeho soufadnice v nékte-
rém soufradnicovém systému jeho lokalizaci. Pokud je pouzivano nékolik soufadnicovych systém
(napf. staniCeni, S-JTSK, WGS-84, ETRS89 apod.) musi byt uréeny jejich transformacni vztahy a
presnost téchto transformaci.

22.dopravné (provozné) vyznamny bod
Identifikovany geometricky bod lezici v prostoru evidovanych objektl, kterému jsou ur¢eny soufadni-
ce v nékterém soufadnicovém systému, nazev a dalSi evidenéné vyznamné charakteristiky (napf. typ
bodu podle vhodné zvolené klasifikace, stav, kvalita ur€eni polohy apod.) vyuzivané v nékteré kon-
cové uloze IS DU.
Tentyz geometricky (pomoci soufadnic s danou presnosti) uréeny (nikoli vSak identifikovany) bod
mulze mit pfifazeno nékolik funkci (napf. hranice statu, organizaéni jednotky, trakéniho systému,
skoku ve stanieni apod.). Pak jde o tzv. ,multifunkci® bodu.
Stejnym zplsobem vécné oznacena (nikoli vSak po jednotlivych vyskytech identifikovana) skupina
bod{l popisujici zelezni¢ni lokalitu (napf. ,Kolin®), jejiz jednotlivé vyskyty lezi v prostoru na nékolika
rdznych mistech (zausténi riznych trati do uzlu) vyjadfuje tzv. ,multilokalitu” bodu.
23.charakteristicky bod evidovaného prostorového objektu,
Takovy dopravné vyznamny bod, ktery funkéné vystihuje vlastnosti lokality a jehoz nejdulezitéjsi
udaje mohou reprezentovat cely prostorovy objekt (resp. Zelezni¢ni lokalitu).
Napf. pfi vhodné volbé jeho polohy Ize jeho soufadnice pouzit k automatickému nalezeni pfislusné
katastralni parcely a izemi, jeho nazev mlze reprezentovat celou stanici nebo zastavku atd.
24.referencni bod evidovaného prostorového objektu
Primét charakteristického bodu do referen¢ni koleje Useku sité.
25.hrani¢ni bod evidovaného prostorového objektu
Takovy dopravné vyznamny bod, jehoz atribut vyjadfujici pFislusnost bodu k uréené organizacni ne-
bo jinak stanovené prostorové jednotce (draze, Useku trati apod.) neni jednoznacny.
Jde o jeden z vyznamnych projevt multifunkce bodu, ktery musi byt feSen pomoci relace mezi dvé-
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ma (pfipadné i vice) samostatné evidovanymi body s jednozna¢né uvedenymi udaji ve vztahu ke
sledovanému ¢lenéni prostorového objektu.
Pokud lezi hraniéni bod na za¢atku (jednom z moznych zacatkud) liniového Useku, oznacuje se jako
»vstupni®, pokud tvofi jeho konec (jeden z koncll), oznacuje se jako ,vystupni“ bod Useku.
V hrani¢énich bodech dochazi ke styku usekl jedné nebo vice drah. Hrani¢ni bod lezi zpravidla na
vyhybce, mlze vSak byt definovan i uvnitf pribézné koleje.

26.usek liniového objektu
Jednoznacné uréena a samostatné identifikovana ¢ast objektu definovana ve vztahu k ostatnim ¢as-
tem objektu pomoci hrani¢nich bodu a referenéni osou.

27.liniovy (liniové uspofadany) objekt
Uspofadany (drazni) prostorovy objekt, v némz Ize nalézt takovou referenéni osu (osu staniceni refe-
renéni koleje), ktera s vécné pfiméfenou presnosti vyjadfuje geometrické a topologické vlastnosti
vSech Useku definovaného objektu (Useky trati, kolejisté atd.).
Vlastnosti objektu ve sméru kolmém na smér referenéni osy lze pfi pfechodu k mensim méfitkim
(v terminologii RailTopoModel [B14] poc€inaje urovni ,mikro“), zanedbat bez ztraty vyznamu vysled-
ného modelu reality dané urovné.

28.liniovy nadusek
Datova konstrukce popisujici prostorové rozsahlé Casti Zelezni¢ni sité s vyuzitim samostatné identifi-
kovanych uspofadanych seznamu obrazli vhodné zvolenych liniové uspofadanych objektu.
29.sériové usporadany usek liniového objektu
Takovy Usek, jehoz referenéni osa je pfesné totozna se spolec¢nou osou objektu jako celku.
30.paralelné usporadany usek liniového objektu
Takovy Usek, jehoz referencni osa probiha (v pfipustnych toleranénich mezich) soubé&zné s osou ob-
jektu, z néhoz usek vychazi, nebo do néhoz zaustuje.
Paralelni usek mize, v pfipadech tésnéjSi geometrie, pfebirat systém stani¢eni osy sériové uspora-
dané slozky nebo mlze mit (v pfipadech vyraznéjsich rozdill prabéhl os vylu€ujici korektni promi-
tani v normalovém sméru) definovan vlastni systém staniceni.
31.jednoducha linie
Takové sériové usporfadani useku, jehoz vlastnosti s pfijatelnou pfesnosti reprezentuje jeho refe-
rencni osa.
Jednoducha linie neobsahuje paralelni Useky s vyrazné odliSnou geometrii oproti spole€né ose. Ma
zpravidla jediny poc¢atecni a jediny koncovy bod.
32.stromova struktura liniového objektu
Takové usporadani liniového Useku, z néhoz v nékterych bodech vychazeji paralelni nebo jiné sa-
mostatné useky, které do vychoziho Useku nezaustuji v zadném bodé.
Stromova struktura ma jeden pocéatecni a vice nez jeden koncovych
33.lokalni sit' (kolejist)
Takové usporadani liniového uUseku, které obsahuje vice nez jeden vstupni/vystupni bod
z/do navazujicich Useku bezprostfedné s danym Usekem sousedicich v kterémkoli sméru vzhledem
k referencni ose Useku. Lokalni sit Ize popsat s vyuzitim vhodného referenéniho bodu.
34.globalni sit (Casti drahy)
Takové usporadani mnoziny liniovych Usek( drahy, o némz plati alespori jedna z dale uvedenych
podminek:
a. existuje alespon jeden, zpravidla vSak vice, vstupnich bodu nékterého z usekd, které jsou sou-
Casné vystupnim bodem nékterého jiného useku této mnoziny,

b. ¢asti drahy se stromovou strukturou jsou rozsahlé a ¢lenéné do nékolika Urovni dil¢ich stromo-
vych a/nebo sitovych struktur, neexistuje zadny spole¢ny referencni bod sité,

V lokalni a globalni siti nelze jednoznaéné stanovit jejich zacatek a konec. Obé sité se vzajemné od-
liSuji pouze rozsahem kolejist, z topologickych hledisek maji viastnosti shodné.

35.topologicka sloZitost drahy
Kategorizace usporadani ¢asti (Usekl) prostorového (makro)objektu, umoznujici formou atributu roz-
liSit vlastnost popisovaného objektu jako jednoduchou linii, stromové uspofadani, lokalni a globalni
sit.

36.UFedni povoleni provozovani drahy (UP)
Spravni dokument, jakoZ obsah a podminky vydani jsou definovany v zakonu o drahach (§11 ZoD a
souvisejici), opraviujici pFislusny subjekt k realizaci v povoleni stanovenych &innosti souvisejicich
s provozovanim dané &asti Zelezniéni sité CR (drahy) ve smyslu obsahu §2 odst.3 ZoD.
Vybrané udaje UP a podminek piislusného spravniho fizeni jsou predmétem evidence OLUP. UP
formuluje mj. zakladni topologické, geometrické (resp. geodetické) a vybrané provozné-technické
charakteristiky dané drahy. Ty jsou nasledné pfedmétem Prohlaseni o draze (pokud vznika povin-
nost jeho vydani) a/nebo vnitropodnikové dokumentace provozovatele pfislusné drahy.
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37.Licence provozovani drazni dopravy
Spravni dokument, jakoZ obsah a podminky vydani jsou definovany v zakonu o drahach (§24 ZoD a
souvisejici), opraviiujici pfisludny subjekt k provozovani drazni dopravy stanoveného typu (napf. na-
kladni, osobni) na draze (drahach), pro niz ,Licence® plati a vykonu dalSich uréenych &innosti, které
S nimi souviseji (napf. posunu).
Vybrané udaje ,Licence” a podminek pfisluSného spravniho fizeni jsou predmétem evidence OLUP.

38.vlastnik drahy
Pravnicka osoba evidovana jako subjekt, jemuz nalezi majetkova prava k nakladani s objekty dané
drahy.

39.provozovatel drahy
Pravnicka nebo fyzicka osoba evidovana jako subjekt, jemuz je vydavano ufedni povoleni provozo-
vani drahy dle stanovenych podminek.
Provozovatelem drahy muzZe byt i jeji vlastnik. V opaéném pfipadé ma provozovatel s vlastnikem
drahy uzavienu smlouvu o vykonu uréenych funkci obsazenych v pfisluSném povoleni. Zakladnim
formalnim identifikatorem Subjekt je jeho identifikacni &islo (IC) vydavané prislusnym rejstfikovym
soudem a prezentovanym v Obchodnim rejstfiku.

40.najemce drahy
Pravnicka nebo fyzicka osoba evidovana jako subjekt, ktera ma s vlastnikem drahy uzavienou
smlouvu o vykonu jeho nékterych majetkovych prav.

41.dopravce
Pravnicka nebo fyzicka osoba evidovana jako subjekt, kterému je vydavana ,Licence” provozovani
drazni dopravy.
Dopravce miize byt vnitrostatnim nebo zahraniénim subjektem.
42.databazovy server
Software, ktery poskytuje databazové sluzby jinym programidm nebo pocitacim.
43.aplika¢ni server
Software specializovany pro provozovani néjaké sdilené aplikace. Jedna se o softwarovou platfor-
mu, ktera zajiStuje zakladni sluzby pro provoz samotnych aplikaci.
44.mapovy server
Software, ktery poskytuje mapové sluzby jinym programim nebo pocitacim.

Tato sada pojm(, vyuzivajici mj. zdroje AP GISTR (podrobnéji viz [A16]) je uréena pro popis dalSich
podminek metodiky. V realiza¢ni fazi feSeni SW podpory, pfipadné pfi vniku novych okolnosti modifikujicich
podminky, za nichZ byla metodika zpracovana, muze byt vhodnym zplsobem dale upravena.
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priloha 2 — Vybér ustanoveni zakona 266/1994 Sb. o drahach tykajicich se Cinnosti DU a DSU
souvisejicich s evidenci UP a Licenci

Pro potfeby metodiky spravy dat o Zelezni¢nich drahach — vleCkach ve smyslu zadani projektu obsazeného

ve ,Vyzvé“ [A1] jsou podstatné dale uvedené definice zakladnich pojm0 a navazujicich postupl obsazené
v aktualnim znéni zakona o drahach 266/1994/Sb.:

§2

Zakladni pojmy

(1) Drahou je cesta uréena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi
bezpec€nosti a plynulosti drazni dopravy.

(2) Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zaru&ujici jeji bezpe€né a plynulé provozovani.

(3) Provozovanim drahy jsou ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava.

(4) Provozovanim drazni dopravy je €innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale jen ,dopravce®) a
osobou jejiz pfepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz pfedmétem je pfeprava osob, véci,
zvifat anebo &innost, kterou se zajisStuje podnikani podle zvlastnich predpisu.1a)

(5) Vefejnym zajmem se v oblasti vefejné drazni osobni dopravy rozumi zajem na zajisténi zakladnich pfepravnich
potfeb obyvatel. O uplatnéni vefejného zajmu pfi zabezpe€ovani dopravni obsluznosti rozhoduje pfislusny
organ statni spravy nebo samospravy.

(6) Vefejnym zajmem v oblasti kombinované dopravy se rozumi zajem na podpofe ekologicky SetrnéjSiho zplsobu
dopravy. Podporou kombinované dopravy ve vefejném zajmu se rozumi sleva na dani podle zvlastniho
pravniho

§3
Kategorie zelezni¢nich drah

(1) Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, uelu a technickych podminek, stanovenych provadécim pfedpisem,
¢leni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi zelezni¢nich drah jsou:

a) draha celostatni, jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zelezni¢ni dopravé a je jako
takova oznacena,

b) draha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné zelezni¢ni dopravé a
je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

c) vlecka, jiz je drahy, ktera slouzi vlastni potfebé& provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa do
celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky,....

(2) O zafazeni zelezni¢ni drahy do pfislusné kategorie drahy a o zmeénach tohoto zafazeni rozhoduje drazni
spravni

§ 3a

(1) Draha celostétni je sougasti evropského Zelezni€niho systému. Prvky evropského Zelezni¢niho systému stanovi
provadéci pravni predpis.

(2) Zelezniéni draha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zeleznicni doprava, je draha vybavena pro rychlosti
draznich vozidel nad 200 km/h. Zelezniéni drdha vybavend pro rychlosti draznich vozidel do 200 km/h uréena pro
osobni nebo nékladni dopravu a kombinovanou dopravu je draha konvenéni.

§4
Obvod drahy
(1) Obvod drahy je uzemi uréené Uzemnim rozhodnutim pro umisténi stavby drahy.

(2) Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi
pozemku, které jsou ur¢eny pro umisténi drahy a jeji udrzbu.

(3) Obvod drahy u ostatnich drah je vymezen svislymi plochami vedenymi 3 m od osy krajni koleje, krajniho
nosného nebo dopravniho lana, krajniho vodi¢e trakéniho vedeni, nebo hranicemi pozemku, uréeného k
umisténi drahy a jeji udrzby, nejméné vSak 1, 5 m od vnéjSiho okraje stavby drahy, pokud neni dopravni cesta
drahy vedena po pozemni komunikaci.
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priloha 2 — Vybér ustanoveni zakona 266/1994 Sb. o drahach tykajicich se Cinnosti DU a DSU
souvisejicich s evidenci UP a Licenci

§5
Stavba drahy a stavba na draze

(1) Stavbou drahy je stavba cesty uréené k pohybu draznich vozidel a stavba, ktera rozsifuje, doplrfiuje, méni nebo
zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy &i nikoliv.

(2) Stavbou na draze jsou vSechny stavby a zatizeni'® v obvodu drahy, které nejsou stavbou drahy, bez ohledu na
ucel, jemuz slouzi.

Ochranné pasmo drahy

§8

(1) Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od
hranic obvodu drahy,

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje, nejméné vsak
30 m od hranic obvodu drahy,

c) u vlecky 30 m od osy krajni koleje,

Uredni povoleni

§ 11

(1) Provozovat drahu muize pravnicka nebo fyzickd osoba na zakladé ufedniho povoleni, a jedna-li se o
provozovani drahy celostatni nebo regionalni, i na zdkladé osvédCeni o bezpeclnosti provozovatele drahy
celostatni a regionalni (dale jen "osvéd€eni o bezpecnosti provozovatele drahy"), je-li zapsana v obchodnim
rejstfl'ku.s_a)

(2) Uredni povoleni vydava drazni spravni tiad.
§15
(1) Zadost o vydani Gfedniho povoleni musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo a pravni formu pravnické osoby, ktera hodla provozovat drahu, a jméno a bydlisté
osoby nebo osob, které jsou jejim statutarnim organem, a identifikaéni ¢islo osoby (dale jen ,identifikacni
Cislo“), bylo-li pfidéleno, nebo jméno a trvaly pobyt, obchodni jméno a rodné Eislo fyzické osoby, ktera
hodla provozovat drahu, jakoZ i stejné Udaje tykajici se odpovédného zastupce, je-li ustanoven,

b) oznacdeni vlastnika drahy,

¢) oznacCeni drahy a jeji popis, v€etné uréeni zaCatku a konce drahy, mista styku vzajemné zausténych drah a
stavebni délku drahy.

§ 16

(1) Drazni spravni ufad rozhodne o vydani ufedniho povoleni ve lhaté 60 dndG od doruceni zadosti o vydani
Ufedniho povoleni.

(2) Drazni spravni ufad v rozhodnuti o vydani ufedniho povoleni stanovi podminky provozovani drahy tykajici se
zajisténi fadného a bezpecného provozovani drahy.

(3) Uredni povoleni je nepfenosné.

(4) Na vydani ufedniho povoleni neni pravni narok.
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priloha 2 — Vybér ustanoveni zakona 266/1994 Sb. o drahach tykajicich se Cinnosti DU a DSU
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§17
(1) V rozhodnuti o vydani ufedniho povoleni drazni spravni urad uvede:

a) obchodni jméno, vCetné pravni formy, sidlo a identifikaéni Cislo, bylo-li jiz pfidéleno, jméno a pfijmeni
statutarniho organu nebo ¢lenu statutarniho organu, jedna-li se o pravnickou osobu, nebo jméno a pfijmeni
provozovatele drahy, obchodni jméno, rodné ¢€islo, jeho trvaly pobyt; je-li ustanoven odpovédny zastupce, téz
Udaje tykajici se jeho osoby, jedna-li se o fyzickou osobu,

b) vlastnika drahy,

c) oznaceni provozované drahy a jeji popis, véetné urCeni zaCatku a konce drahy, mista styku vzajemné
zausténych drah a stavebni délku drahy,

d) datum zahajeni provozovani drahy,
e) dobu, na kterou se ufedni povoleni vydava,
f) dal$i podminky provozovani drahy.

(2) Provozovatel drahy je povinen oznamit draZznimu spravnimu ufadu vSechny zmény tykajici se daju a dokladd,
které jsou stanoveny jako nalezitosti zadosti o vydani ufedniho povoleni podle § 15 a pfedlozit o nich doklady do
30 dnti od vzniku zmén. Drazni spravni Ufad podle okolnosti pfipadu rozhodne o zméné ufedniho povoleni nebo
rozhodne o zruSeni ufedniho povoleni.

(3) Drazni spravni ufad na zakladé oduvodnéné Zzadosti provozovatele drahy rozhodne o zméné ufedniho
povoleni, doSlo-li ke zméné skute€nosti, na zakladé kterych bylo rozhodovano o vydani ufedniho povoleni.

§18
ZrusSeni a zanik uredniho povoleni

(1) V pfipadé, ze provozovatel drahy nechce provozovat drahu, je povinen o této skute¢nosti vyrozumeét pfislusny
drazni spravni Urad ve Ih(té jednoho roku pfed podanim navrhu na zruseni Ufedniho povoleni k provozovani
drahy. Soucasné téz je povinen ve stejné Ih(té vyrozumét vlastnika drahy.

(2) Uredni povoleni k provozovani drahy zanika

a) rozhodnutim drazniho spravniho Ufadu o zruSeni ufedniho povoleni, jestlize provozovatel drahy
1. pfestal splfiovat pfedpoklady pro vydani ufedniho povoleni,
2. porusil ustanoveni tohoto zakona,
3. podal navrh na zrueni ufedniho povoleni k provozovani drahy,

b) uplynutim doby, na kterou bylo ufedni povoleni vydano,

c) dnem zaniku pravnické osoby, kterd je drZitelem ufedniho povoleni,

d) uplynutim 30 dnd od smirti fyzické osoby, ktera je drzitelem Gfedniho povoleni,

e) dnem zruSeni drahy.

§20
Povinnosti vlastnika drahy

(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost a
umoznit styk drahy s jinymi dréahami.

(2) Vlastnik drahy celostatni a drahy regionalni je dale povinen pedovat o rozvoj a modernizaci drahy v rozsahu
nezbytném pro zajisténi dopravnich potfeb statu a dopravni obsluZznosti Uzemi kraje.

(3) Pokud neni vlastnikem drahy celostatni nebo drahy regionalni stat a vliastnik drahy neni schopen zajistit jeji
provozuschopnost, je povinen drahu nabidnout statu k jejimu odkoupeni. Jménem statu jedna Ministerstvo
dopravy.

(4) Technické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky styku drah stanovi provadéci predpis.
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§ 21

(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit provozovani drahy. Neni-li viastnik drahy celostatni nebo regionalni souasné
jejim provozovatelem, je povinen umoznit provozovani drahy jinou opravnénou osobou.

Prava a povinnosti provozovatele drahy a povinnosti osob nachazejicich se na draze a v obvodu drahy
§ 22
(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a
ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahdjeni provozovani drahy vnitini pfedpis o provozovani drahy a o odborné zpUsobilosti a
znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zplsobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadeély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpUlsobilé,
d) pro vefejnou drazni osobni dopravu zverejnit jizdni fady a jejich zmény,

e) oznacit nazvy stanice (zastavky), které provozuje; provozovatel drahy celostatni a regionalni je v tomto sméru
vazan rozhodnutim drazniho spravniho Ufadu o nazvu stanice (zastavky),

f) provozovat uréené technické zafizeni jen s platnym prikazem zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zplsobilosti.

g) zajistit dopravclm pfistup ke sluzbam poskytovanym provozovatelem drahy zplsobem, ktery vylucuje
zvyhodnéni nékterého z dopravcl. Rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy stanovi provadéci pravni
predpis.

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen
a) finan¢né zabezpedit fadné provozovani drahy po celou dobu platnosti ufedniho povoleni,

b) poskytnout draznimu spravnimu uUfadu za kazdy kalendarni rok nejpozdéji do 30. €ervna roku nasledujiciho
doklady o trvani finanéni zplsobilosti k fadnému provozovani drahy,

¢) na vyzvu drazniho spravniho ufadu poskytnout informace potfebné pro ovéfeni trvani finanéni zpUsobilosti k
provozovani drahy,

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani,

e) pfedlozit do 30. Cervna kalendafniho roku drédznimu spravnimu ufadu vyroCni zpravu o bezpecénosti
provozovani drahy za uplynuly kalendafni rok.

(3) Provozovatel drahy je opravnén
a) udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zaji§téni plynulé a bezpec¢né drazni dopravy,

b) davat osobam nachazejicim se v obvodu drahy pokyny k zajisténi jejich bezpecénosti, bezpe€nosti jinych osob a
pokyny k ochrané majetku a vefejného pofadku a k zabranéni mozného ruseni nebo ohroZeni provozovani drahy a
drazni dopravy na draze.

(4) Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat pokynl provozovatele drahy k
zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a pokynlU k zajisténi ochrany
majetku a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se v8eho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a
drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na souc€astech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit
vefejny pofadek.

(5) Pravidla pro provozovani drahy, prvky systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy a obsah vyroCni
zpravy o bezpec€nosti provozovani drahy stanovi provadéci pfedpis.

§23

(1) Provozovatel drahy celostatni a drahy regionalni je kromé povinnosti uvedenych v § 22 povinen

a) umoznit dopravci, ktery ma platnou licenci, pfidélenou kapacitu dopravni cesty a platné osvéd&eni dopravce, na
zakladé smlouvy provozovat drazni dopravu na draze za cenu sjednanou podle cenovych predpist,®)

b) poskytnout svou dopravni cestu na nezbytnou dobu jinému provozovateli drahy pro objezdy nesjizdného useku
dopravni cesty, byla-li tato nesjizdnost zpusobena zZivelni udalosti nebo nehodou.
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(2) Provozovatel drahy celostatni a drahy regionalni, neni-li jim vlastnik této drahy, je dale povinen

a) nejpozdéji 14 mésich pred platnosti jizdniho fadu predat pFidélci kapacity dopravni cesty (§ 34b odst. 2) udaje o
povaze a kapacité jim provozované dopravni cesty; pfi stanoveni kapacity vychazi provozovatel drahy z
propustnosti dopravni cesty odvozené z maximalniho poctu vlaku, které Ize na ni provozovat,

b) stanovit rozsah poskytovanych pfepravnich sluzeb pro pfepravu osob a véci v jednotlivych stanicich a zvefejnit
jej v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

§ 23a
Osvédcéeni o bezpeénosti provozovatele drahy

(1) Provozovatel drahy musi mit ke dni zahajeni provozovani drdhy celostatni nebo regionalni osvédceni o
bezpelnosti provozovatele drahy. OsvédcCeni o bezpelnosti provozovatele drahy vydava drazni spravni ufad na
z&kladé Zadosti provozovatele drahy na dobu 5 let.

(2) Zadost o vydani osvéd&eni o bezpe&nosti provozovatele drahy musi obsahovat Gidaje o jménu nebo obchodni
firmé& provozovatele drahy a jeho bydlisti €i sidlu a Udaje o systému fizeni pro zajisténi provozovani drahy a
systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drahy v€etné zajisténi povinnosti pfi vzniku mimofadné udalosti. K
zadosti provozovatel drahy priklada

a) seznam pracovnich ¢innosti zajiStovanych provozovatelem drahy, pro které je vyzadovana odborna zpusobilost,
a popis systému jejiho zaijisténi,
b) seznam ur€enych technickych zafizeni pouzivanych pfi provozovani drahy v€etné dokladu o jejich provozovani,

c) vnitfni pfedpisy pro provozovani drahy, o provozovani urCenych technickych zafizeni, o pozadavcich na
odbornou zpusobilost a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a o zpusobu jejich ovéfovani véetné systému
pravidelného skoleni,

d) doklad o zaplaceni spravniho poplatku.
(3) Osvédcenim o bezpecénosti provozovatele drahy se doklada, ze provozovatel drahy

a) ma vnitfini organizacni strukturu a systém fFizeni pro zajiStovani provozovani drahy a ma vytvofen systém
zajiStovani bezpec&nosti provozovani drahy, kterym se rozumi soubor organiza¢nich a technologickych opatfeni pro
bezpelné provozovani drahy,

b) vydal vnitini pfedpisy pro provozovani drahy, o provozovani uréenych technickych zafizeni, a o pozadavcich na
odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a o zplUsobu jejich ovéfovani, véetné systému
pravidelného Skoleni.

(4) Provozovatel drahy je povinen draznimu spravnimu ufadu oznamit zmény udajl, které predklada pfi podani
zadosti o vydani osvédcCeni o bezpecénosti provozovatele drahy, a predlozit o nich doklady do 30 dnl od vzniku
zmén. Podle povahy zmén udaju rozhodne drazni spravni Ufad o zméné osvédceni o bezpecnosti provozovatele
drahy.

(5) Jestlize drazni spravni ufad zjisti, ze provozovatel drahy prestal splfiovat podminky zajiStujici bezpecnost
provozovani drahy, osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy odejme.

(6) Vydani, zménu nebo odejmuti osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy oznamuje drazni spravni ufad do
1 mésice ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti Evropské Zelezniéni agentuie®).

(7) Vzor zadosti o vydani osvédCeni o bezpecénosti provozovatele drahy celostatni nebo regionalni a vzor
osvédcEeni o bezpeénosti provozovatele drahy celostatni nebo regionalni stanovi provadéci pravni pfedpis.

§ 23b
Omezeni provozovani drahy

(1) Provozovatel drahy je opravnén na dobu nezbytné nutnou omezit provozovani drahy nebo jeji ¢asti z dlvodu
provadéni idrzby nebo opravy drahy nebo z dlvodu naruseni provozuschopnosti drahy v dusledku Zivelni udalosti,
nehody nebo mimofadné udalosti, ktera ohrozuje bezpeéné provozovani drahy nebo drazni dopravy.

(2) PrekrocCi-li doba omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti 24 hodin a omezeni narusi sjednany rozsah a
Cetnost drazni dopravy, je provozovatel drahy povinen neprodlené vyrozumét o diivodech a dobé pfedpokladaného
omezeni drazni spravni Ufad, vlastnika drahy a dopravce, ktefi provozuji dopravu na draze, jejiz provozovani je
omezeno. Drazni spravni ufad na zakladé vyrozuméni provozovatele drahy mulze rozhodnout o dobé a
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podminkach omezeného provozovani drahy nebo jeji ¢asti. Timto postupem neni dotéeno pravo dopravci na
nahradu Skody.

(3) Provozovatel drahy je opravnén provozovat drahu v omezeném rozsahu z divodu zastaveni drazni dopravy na
draze nebo jeji ¢asti v souladu s rozhodnutim drazniho spravniho Ufadu podle § 38. Provozovatel drahy v ramci
omezeného provozovani drahy zajisti pravidelné prohlidky a kontrolu stanovenych technickych parametrd soucasti
drahy podle pravidel pro provozovani drahy.

§ 23c

(1) Drazni spravni ufad na zakladé odlvodnéné zadosti provozovatele drahy rozhodne o omezeni provozovani
drahy nebo jeji ¢asti, které narusi sjednany rozsah a Cetnost drazni dopravy z divod(l rekonstrukce drahy nebo jeji
Casti podle stavebniho povoleni.

(2) Drazni spravni ufad zadost projedna s vlastnikem drahy a s dopravcem, ktery provozuje dopravu na draze
nebo jeji ¢asti, jejiz provozovani ma byt omezeno.

(3) Drazni spravni ufad v rozhodnuti stanovi dobu a podminky omezeného provozovani drahy nebo jeji €asti.
Timto postupem neni dotéeno pravo dopravci na nahradu Skody.

CAST CTVRTA

REGULACE DRAZNi DOPRAVY

Licence

§24

(1) Drazni doprava muze byt provozovana vefejné nebo neverejné.

(2) Vefejna drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych prepravnich potieb
podle pfedem vyhlasenych prepravnich podminek, zvefejnéného jizdniho fadu a tarifu.

(3) Neverejna drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani individualnich prepravnich
potfeb podle smluvnich podminek.

(4) Preshraniéni osobni drazni doprava je doprava, pfi jejimz provozovani je prekrodena statni hranice Ceské
republiky a jejimz pfevazujicim ucelem je pfeprava osob mezi dvéma nebo vice ¢lenskymi staty Evropské unie.

(5) Provozovat osobni drazni dopravu na draze mlize pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera

a) je usazena na uzemi Ceské republiky, nejedna-li se o osobu usazenou v &lenském staté Evropské unie
provozujici pfeshraniéni osobni drazni dopravu,

b) je drZitelem platné licence s vyjimkou provozovani dréazni dopravy na draze lanové a

€) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a
dopravce jedna osoba.

(6) Provozovat nakladni drazni dopravu na draze miize pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera
a) je drzitelem platné licence s vyjimkou provozovani drazni dopravy na draze lanové a

b) ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a
dopravce jedna osoba.

(7) Provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni mize fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera

a) splfiuje podminky podle odstavce 5, jedna-li se o osobni drazni dopravu, nebo podminky podle odstavce 6,
jedna-li se o nakladni drazni dopravu,

b) je drzitelem platného osvéd&eni dopravce,
¢) ma pfidélenou kapacitu dopravni cesty a
d) ma sjednanou cenu za uziti drahy podle cenovych pfedpisl a stanoven zpUsob jeji Uhrady.

(8) Licenci udéluje na zakladé Zadosti drazni spravni ufad.
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§ 28
(1) Zadost o udéleni licence musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo a pravni formu pravnické osoby, ktera hodla provozovat drazni dopravu, a jméno a
bydlisté osoby nebo osob, které jsou jejim statutarnim organem a identifikacni ¢islo, bylo-li pfidéleno, nebo jméno a
trvaly pobyt, obchodni jméno a rodné Cislo fyzické osoby, ktera hodla provozovat drazni dopravu, jakoz i stejné
Udaje tykajici se odpovédného zastupce, je-li ustanoven,

b) udaje o draze, na které ma byt drazni doprava provozovana, a udaj, v kterych Usecich drahy (tratovy Usek, trasa
linky) hodla zadatel provozovat drazni dopravu,

¢) oznaceni provozovatele drahy,

d) udaje vztahujici se k druhu dopravy a rozsahu sluzeb poskytovanych v souvislosti s pfepravou osob a véci,
e) udaje o poctu a druhu provozovanych draznich vozidel,

§29

(1) Drazni spravni ufad rozhodne o udéleni licence ve Ihaté 60 dnti od doruceni zadosti o udéleni licence.

(2) Drazni spravni ufad v rozhodnuti o udéleni licence stanovi podminky provozovani drazni dopravy, tykajici se
zejména zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi a bezpec€nosti drazni dopravy.

§ 30
(1) V rozhodnuti o licenci drazni spravni Gfad uvede:

a) obchodni jméno, véetné pravni formy, sidlo a identifika¢ni &islo, bylo-li jiz pfidéleno, jméno a pfijmeni osoby
nebo osob, které jsou statutarnim organem nebo jeho &leny, jedna-li se o pravnickou osobu, nebo jméno a pfijmeni
dopravce, rodné Cislo, obchodni jméno a jeho trvaly pobyt; je-li ustanoven odpovédny zastupce téz Udaje tykajici
se jeho osoby, jedna-li se o fyzickou osobu,

b) oznaceni drahy (tratového Useku, trasy linky), na niz je dopravce opravnén drazni dopravu provozovat, nazvy
stanic (zastavek) a ur€eni vychozi a cilové stanice (zastavky),

¢) oznaceni provozovatele drahy,

d) druh dopravy, rozsah poskytovanych sluZzeb, v&etné rozsahu bezbariérové prepravy cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

e) datum zahajeni provozovani drazni dopravy,
f) doba, na kterou se licence udéluje,
g) dalSi podminky provozovani drazni dopravy.

(2) Byla-li zadost zamitnuta, drazni spravni tfad uvede v rozhodnuti diivody, pro které nebyla licence udélena.

§32
Zmeéna licence

(1) Drzitel licence je povinen oznamit draznimu spravnimu Ufadu vSechny zmény tykajici se udaju a dokladu, které
jsou stanoveny jako nalezitosti zadosti o udéleni licence podle § 28, s vyjimkou udajla tykajicich se rozsahu a
Cetnosti dopravy a predlozit o nich doklady do 30 dnd od vzniku zmén. Drazni spravni tUfad podle okolnosti pfipadu
rozhodne o zméné licence nebo rozhodne o odejmuti licence.

(2) Drazni spravni ufad rozhodne o zméné licence

a) je-li to nezbytné k dodrzeni zavazkid vyplyvajicich z mezinarodni smlouvy, kterou je Ceska republika vazana a
ktera byla vyhlaSena ve Sbirce zakond,

b) doslo-li ke zméné skute€nosti, na zakladé kterych se rozhodovalo o udéleni licence,

¢) na zakladé oduvodnéné zadosti dopravce.
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§33

Drazni spravni ufad rozhodne o odejmuti licence, jestlize drzitel licence:
a) poruSuje povinnosti stanovené timto zakonem,

b) neplini podminky stanovené v licenci,

) o odejmuti licence pozadal.

§34

Licence pozbyva platnosti:

a) uplynutim doby, na kterou byla udélena,

b) dnem zaniku pravnické osoby, ktera je drzitelem licence,

¢) uplynutim 30 dnG od smrti fyzické osoby, ktera je drzitelem licence,
d) dnem zruSeni drahy,

e) rozhodnutim drazniho spravniho ufadu o odejmuti licence.

§ 34a
Licence udélena ¢lenskym statem Evropské unie

(1) Licence k provozovani drazni dopravy udélena Gradem &lenského statu Evropské unie®) plati na uzemi Ceské
republiky.

(2) Neni-li v udélené licenci podle odstavce 1 stanovena doba platnosti, je drazni spravni Ufad povinen provéfit
nejméné jednou za pét let plnéni podminek stanovenych v licenci. Zjisti-li drazni spravni ufad neplnéni podminek
pro udéleni licence, bezodkladné informuje o svém zjiSténi pfislusny Gfad statu, ktery licenci vydal.

(3) Jestlize drazni spravni ufad vyda, pozastavi, zméni nebo odejme licenci k provozovani drazni dopravy na
drahach zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uvédomi o tom Komisi Evropské unie.*®)

...§ 34c
Prohlaseni o draze celostatni a regionalni

(1) Pridélce po projednani s provozovatelem drahy zpracuje nejpozdéji 12 mésicl pred platnosti jizdniho fadu
prohlaseni o draze®™) a zvefejni jej v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

(2) Prohlaseni o draze musi obsahovat
a) technickou povahu dopravni cesty a jeji kapacitu pro Zelezniéni dopravu,

b) zasady, kritéria a podminky pfidélovani kapacity dopravni cesty zadatelim vcetné postupl pfi nedostatku
kapacity,

¢) podminky pfistupu na dopravni cestu,

d) podminky pro pfidéleni kapacity dopravni cesty na obdobi pfesahujici platnost jizdniho fadu a zasady uzavirani
rdmcovych smluv o rezervaci kapacity s dopravci,

€) moznost vzdani se pfidélené kapacity pfi jejim nevyuzivani,

f) podminky odebrani pfidélené kapacity dopravni cesty pfi jejim nevyuzivani nebo ¢asteCném vyuzivani véetné
informace o cené za nevyuzivani pfidélené kapacity,

g) informace o cené za pfidéleni kapacity dopravni cesty a stanoveni ceny za uziti dopravni cesty,
h) nalezitosti zadosti o pfidéleni kapacity dopravni cesty,
i) podrobnosti 0 omezenich pfi pfidélovani kapacity dopravni cesty,

j) stanoveni rezervni kapacity dopravni cesty pro opravy a udrzbu a pro mimofadné pfipady a postup pfi jejim
vyuzivani; povinnou soucasti jsou Ihlty pro pfidélovani,

k) vymezeni systému finanénich pobidek pro pfidélce i dopravce k zajisténi minimalizace zavad na dopravni cesté
a zvySovani jeji propustnosti pro Ucely sjednavani smlouvy o provozovani drazni dopravy; systém muze zahrnovat
pokuty i odmény.
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.§ 34h
Osvédceni dopravce

(1) Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni osvédceni
dopravce, které se vztahuje na drahy celostatni a regionalni nebo na jejich ¢ast. Osvédceni dopravce vydava
drazni spravni ufad na zakladé zZadosti dopravce na dobu 5 let a uvede v ném druh dopravy a rozsah sluzeb, na
néz se vztahuje.

(2) Zadost o vydani osvéd&eni dopravce musi obsahovat Gdaje o jménu nebo obchodni firmé& dopravce a jeho
bydlisti ¢&i sidlu a udaje o systému fizeni pro zajisténi provozovani drazni dopravy a systému zajiStovani
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy véetné zajisténi povinnosti pfi vzniku mimofadné udalosti. K Zzadosti
dopravce priklada

a) seznam pracovnich &innosti zajistovanych dopravcem, pro které je vyZzadovana odborna zplsobilost a popis
systému jejiho zajisténi,

b) seznam ur€enych technickych zafizeni pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy véetné dokladu o jejich
provozovani,

c) seznam provozovanych draznich hnacich vozidel a seznam typ( taZzenych draznich vozidel véetné dokladu o
jejich technické zpusobilosti,

d) vnitfni pfedpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovani draznich vozidel, o provozovani uréenych
technickych zafizeni, o pozadavcich na odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni
dopravy a o zpUsobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného Skoleni,

e) navrh druhu dopravy a rozsahu sluzeb, které bude provozovat,
f) doklad o zaplaceni spravniho poplatku.
(3) Osvédcenim dopravce se doklada, ze dopravce

a) ma vnitfni organizacni strukturu a systém fizeni pro zajisténi drazni dopravy a ma vytvoren systém zajistovani
bezpecnosti provozovani drazni dopravy, kterym se rozumi soubor organizacnich a technologickych opatfeni pro
bezpecné provozovani drazni dopravy,

b) splfiuje podminky odborné zpUlsobilosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy,
¢) spliiuje podminky stanovené timto zakonem pro provozovani draznich vozidel a ur€enych technickych zafizeni,

d) vydal vnitini pfedpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovani draznich vozidel, o provozovani uréenych
technickych zafizeni, o pozadavcich na odbornou zpUsobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni
dopravy a o zpUsobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného Skoleni.

(4) Osvédc&eni dopravce tvofi

a) Casti osvédCujici opatfeni pfijata dopravcem ke splnéni pozadavk(l uvedenych v odstavci 3 pism. a),

b) Casti osvédcujici opatfeni pfijata dopravcem ke spinéni pozadavku uvedenych v odstavci 3 pism. b) az d).

(5) Dopravce, ktery je drzitelem osvéd&eni dopravce udéleného Gfadem jiného élenského statu Evropské unie®),
prokazuje draznimu spravnimu ufadu spinéni podminek pro udéleni osvédéeni dopravce uvedenych v odstavci 3
pism. b) az d). Drazni spravni ufad v tomto pfipadé dopravci vyda pouze Cast osvédceni dopravce uvedenou v
odstavci 4 pism. b).

(6) Dopravce je povinen draznimu spravnimu ufadu oznamit zmény udaju, které predklada pfi podani zadosti o
vydani osvédceni, a pfedlozit o nich doklady do 30 dnli od vzniku zmén. Podle povahy zmén udaji drazni spravni
Ufad rozhodne o zméné osvédc&eni dopravce.

(7) Jestlize drazni spravni ufad zjisti, Ze dopravce prestal splfiovat podminky bezpeénosti provozovani drazni
dopravy, nebo v obdobi 1 roku od vydani osvéd€eni neprovozuje drazni dopravu, odejme osvéd&eni dopravce,
které vydal, nebo jeho €ast. Pokud drazni spravni ufad odejme Cast osvédeni dopravce uvedenou v odstavci 4

pism. b), vyrozumi o odejmuti neprodlené organ, ktery vydal ¢ast osvédceni dopravce uvedenou v odstavci 4 pism.
a), neni-li jim sam.

(8) Vydani, zménu a odejmuti osvédc€eni dopravce oznamuje drazni spravni Ufad do 1 mésice od pravni moci
rozhodnuti Evropské Zelezniéni agenture®).

(9) Vzor zadosti o vydani osvéd&eni dopravce a vzor osvédceni dopravce stanovi provadéci pravni predpis.

strana: 9z 16


http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1994-266#f1584510
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1994-266#f1584498

priloha 2 — Vybér ustanoveni zakona 266/1994 Sb. o drahach tykajicich se Cinnosti DU a DSU
souvisejicich s evidenci UP a Licenci

Povinnosti dopravce
§35
(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s
provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitfni pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné systému pravidelného Skoleni, vydavani
a odnimani osvédceni strojvedouciho a zmén udaju v ném uvedenych a doby platnosti osvédc¢eni strojvedouciho,

c) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitfni pfedpis o organizacnim zajiSténi udrzby draznich
vozidel,

d) pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a ur€ena technicka zafizeni s platnym prakazem
zpuUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla na draze tramvajoveé, trolejbusové, specialni, lanové a vle€ce fidily osoby, které maji
platny prikaz zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpUsobilé,
g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,

h) zajistit, aby drazni vozidla na draze celostatni a regionalni fidily osoby, které maji platnou licenci strojvedouciho
a platné osvédc&eni strojvedouciho.

(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, ktery je drzitelem
platné licence, je dale povinen

a) financné zajistit fadné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,

b) poskytnout draznimu spravnimu Ufadu za kazdy kalendarni rok nejpozdéji do 30. ¢ervna roku nasledujiciho
doklady o trvani finanéni zpUsobilosti k Fadnému provozovani drazni dopravy,

¢) na vyzvu drazniho spravniho Ufadu poskytnout informace potfebné pro ovéreni trvani finanéni zpUsobilosti k
drazni doprave,

d) ke dni zahajeni drazni dopravy sjednat pojisténi z odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy a zaplatit
pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit sjednano toto pojisténi a zaplacené pojistné,

e) na vyzvu drazniho spravniho ufadu poskytnout informace potfebné pro ovéfeni trvani pojisténi odpovédnosti za
Skody z provozu drazni dopravy,

f) zavést systém zajitovani bezpeclnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani,

g) pfedloZzit do 30. Eervna kalendafniho roku draznimu spravnimu Ufadu vyro€ni zpravu o bezpeé&nosti provozovani
drazni dopravy za uplynuly kalendafni rok.

(3) Dopravce, ktery provozuje vefejnou drazni osobni dopravu na draze celostatni nebo na draze regionalni, je
dale povinen zvefejnit do 30. Cervna kalendafniho roku zpravu o kvalité poskytovanych sluzeb za uplynuly
kalendafni rok™) a tuto zpravu poskytnout Evropské Zelezniéni agenture.

(4) Pravidla provozovani drazni dopravy, prvky systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy podle
druhu a rozsahu vykonavanych €innosti a obsah vyro&ni zpravy o bezpe&nosti stanovi provadéci predpis.

HLAVA CTVRTA
MIMORADNE UDALOSTI
§ 49

(1) Mimoradnou udalosti v drazni dopravé je zavazna nehoda, nehoda nebo ohroZeni v drazni dopravé, ktera
ohroZuje nebo naruSuje bezpelnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpeénost osob a
bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje zivotni prostredi.

(2) Zavaznou nehodou v drazni dopraveé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti s
provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti &i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu®).
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Nehodou v drazni doprave je udélgst, k niz doSlo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti,
ujmy na zdravi nebo znaéné skody"). Jiné mimofadné udalosti se povazuji za ohrozeni.

(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

a) neprodlené oznamit kazdou mimofadnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci a soucasné kazdou
zavaznou nehodu a nehodu v drazni dopravé Policii Ceské republiky,

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimofadné udalosti,

c) zabezpedit uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy, pokud tomu nebrani jiné
okolnosti, a Drazni inspekce vydala k uvolnéni drahy souhlas,

d) zjistovat prFiciny a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé v pfipadech stanovenych provadécim
pravnim pfedpisem a &init opatfeni k jejich pfedchazeni,

e) odstrafiovat zjisténé nedostatky pfi vzniku mimofadnych udalosti, jejich pfi¢iny a 3kodlivé nésledky a ve
stanovenych terminech pfijimat opatfeni ur€ena k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti.

CAST SESTA
Provozni a technicka propojenost Evropského Zelezni¢niho systému

§ 49a

(1) Provozni a technicka propojenost (dale jen "propojenost") evropského Zelezni¢niho systému je jeho schopnost
umoznit bezpeény a nepieruseny pohyb drazniho vozidla na drahach evropského zelezni¢niho systému.

(2) K zajisténi propojenosti drah zafazenych na tGzemi Ceské republiky do evropského Zelezni¢niho systému musi
tyto drahy odpovidat stanovenym technickym specifikacim propojenosti a splfiovat zakladni pozadavky na
konstrukéni a provozni podminky.

(3) Technické specifikace propojenosti stanovi spoleCny reprezentativni or%én povéfeny Komisi.s_a) Technické
specifikace propojenosti uvefejiiuje Komise v Ufednim véstniku Evropské unie.®®)

(4) Strukturalni a provozni subsystémy evropského zelezni¢niho systému a zakladni pozadavky na konstrukéni a
provozni podminky stanovi provadéci pravni predpis.

(5) Posuzovani shody nebo vhodnosti uZiti jednotlivych souéasti propojenosti subsystému evropského Zelezni¢niho
systému se Fidi zvlastnim pravnim predpisem.”

§ 49b

(1) Viastnik drahy a provozovatel drahy, ktera je nebo se stane soucasti evropského zelezniéniho systému, je
povinen pfi stavbé& nebo modernizaci drahy, stavby na draze, pfi jejim uvedeni do uzivani, provozovani a udrzbé
zajistit dodrzeni zakladnich pozadavkl na konstrukéni a provozni podminky a technickych specifikaci propojenosti.

(2) Drazni spravni Ufad vyda kolaudacni rozhodnuti o ovéfeni zpusobilosti k uzivani nové budované nebo
modernizované drahy Zelezni¢ni, ktera se stane soudasti evropského Zelezni€niho systému za podminky, Ze
vlastnik drahy nebo jeji provozovatel pfedlozi ovéfeni o splnéni zakladnich pozadavku na konstrukéni a provozni
podminky a splnéni technickych specifikaci propojenosti (dale jen "ovéfeni o shodé"). Ovéfeni o shodé vydava
pravnicka osoba, kterou je autorizovana osoba povéfena Uradem pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi po dohodé s Ministerstvem dopravy podle zvlastniho pravniho predpisu.”’)

(3) Vyrobce draznich vozidel a vyrobce urCenych technickych zafizeni jsou povinni zajistit, aby konstrukce a
technicky stav draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni drahy, ktera jsou nebo se stanou soucasti
evropského Zelezniéniho systému, splfiovaly zakladni poZzadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické
specifikace propojenosti. Na schvalovani technické zpUsobilosti drazniho vozidla a uréeného technického zafizeni
se vztahuji ustanoveni § 43, 44 a 47 tohoto zakona.

(4) Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu na draze, ktera je nebo se stane soudasti evropského
Zelezniéniho systému, pouze draznim vozidlem, které splfiuje zakladni poZadavky na konstrukéni a provozni
podminky a technické specifikace propojenosti.

(5) O podminkach provozovani drazniho vozidla, pro které nejsou vypracovany technické specifikace propojenosti
na drahach, které jsou soucasti evropského zelezni¢niho systému, rozhodne na zadost dopravce drazni spravni
Urad.

§ 49¢
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(1) Technické specifikace propojenosti nemusi byt dodrzeny

a) pfi vystavbé nové drahy nebo pfi modernizaci drahy, ktera byla zahajena pfed zvefejnénim technickych
specifikaci propojenosti v Ufednim véstniku Evropské unie,

b) pfi schvaleni noveho typu nebo modernizaci drazniho vozidla, pokud drazni spravni Ufad obdrzel Zadost o
schvaleni typu nebo modernizaci pfed zvefejnénim technickych specifikaci propojenosti v Ufednim véstniku
Evropské unie,

) pfi obnové, rozsifeni nebo modernizaci drahy, pokud dodrzeni technické specifikace propojenosti by mohlo
ohrozit ekonomickou realizaci projektu nebo kompatibilitu systému drah,

d) po obnové drahy v souvislosti s nehodou nebo pfirodni katastrofou, kdy z ddvodu zajmu na rychlém obnoveni
provozovani drazni dopravy na draze nelze z ekonomickych nebo technickych divodi vyzadovat dodrzeni
technickych specifikaci propojenosti,

e) pro drazni vozidla jedouci do a ze statl, jejichz rozchod koleji je odliSny od rozchodu drah evropského
zelezni¢niho systému,

pokud o tom rozhodne na navrh Ceské republiky Komise.

(2) Drazni spravni ufad oznamuje Evropské komisi pfipady nedodrzeni technickych specifikaci propojenosti pfi
vystavbé nové drahy nebo jeji modernizaci podle odstavce 1 pism. a) nebo pfi schvaleni nového typu nebo
modernizaci drazniho vozidla podle odstavce 1 pism. b).

(3) Drazni spravni ufad informuje Evropskou komisi o seznamu projekt podle odstavce 1 pism. a) a b), které jsou
v pokrocilé fazi rozvoje, do jednoho roku od vstupu technickych specifikaci propojenosti v platnost.

(4) Pokud pfi uvedeni strukturalnich subsystému evropského Zelezniéniho systému do provozu nebudou spinény
technické specifikace propojenosti, oznami drazni spravni ufad Evropské komisi

a) dlvod neuplatnéni technickych specifikaci propojenosti,

b) technicko provozni vlastnosti konstrukéniho provedeni drahy a drazniho vozidla,

¢) autorizovanou osobu, kterd posuzuje naplnéni pozadavk( na strukturalni subsystémy.
§ 49d

(1) Drazni afad vede registr jednotlivych soucasti subsystémi nové budovanych nebo modernizovanych
drah zafazenych do evropského Zelezni€niho systému a registr draznich vozidel vliastnik(l téchto vozidel se sidlem
nebo bydli$tém nebo mistem podnikani, je-li odlidné od bydlisté, v Ceské republice a uréenych k pohybu na draze
celostatni a regionalni. Zplsob vedeni registri a tdaje v nich stanovené stanovi provadéci pravni pfedpis.

(2) Udaje o jednotlivych soudastech subsystémd nové budovanych nebo modernizovanych drah zafazenych do
evropského Zeleznitniho systému poskytuje Draznimu Gfadu provozovatel drahy do 15 dnU po uvedeni soucasti
subsystému do uzivani.

(3) Udaje o vozidle, které je uréené pro provozovani na draze celostatni nebo regionalni, poskytuje vlastnik
drazniho vozidla Draznimu uUfadu do 15 dnG od uvedeni vozidla do provozu nebo, dojde-li ke zméné udaje
zapisovaného do registru draznich vozidel, do 15 dnl od vzniku zmény.

(4) Udaje z registru draznich vozidel a Udaje z registru soudasti subsystém(i poskytuje Drazni Gfad organdm
Clenskych statli Evropské unie, které vedou registry draznich vozidel a registry soucasti subsystémi a organum
Clenskych statd Evropské unie, které provadéji zjiStovani pfi¢in vzniku nehod v drazni dopraveé, zplsobem
umoziujicim dalkovy pfistup. Drazni dfad na zakladé odlvodnéné zadosti poskytne Udaje vedené v registru
draznich vozidel Evropské Zelezniéni agentufe, provozovateli drahy, dopravci a ostathim osobam uvedenym v
registru.

§ 49¢

(1) Drazni ufad pfi vykonu statniho dozoru dozira na zajisténi propojenosti zelezni¢ni drahy uréené k zaclenéni do
evropského zelezni¢niho systému pfi jejim uvedeni do uzivani a pravidelné jednou za tfi mésice provéfuje, zda pfi
jejim provozovani a udrzbé splfiuji strukturalni a provozni subsystémy a jejich jednotlivé soucasti zakladni
pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické specifikace propojenosti.

(2) Drazni Gfad muZe pozadat pFisludny organ Komise o zménu technickych specifikaci propojenosti. Zadost o
zménu technickych specifikaci propojenosti musi obsahovat

a) oznaceni autora technické specifikace propojenosti,
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b) €islo technické specifikace propojenosti,
) popis vécného problému a navrhované feSeni zmény.

(3) Zjisti-li Drazni ufad, Zze soucast provozni a technické propojenosti subsystému, pro kterou bylo vydano ovéreni
o shodé nebo vhodnosti pouziti, nesplfiuje zakladni poZzadavky na konstrukéni a provozni podminky, rozhodne o
uloZeni ochranného opatfeni, kterym zamezi dalSimu pouzivani soucasti provozni a technické propojenosti
subsystému, a zajisti jeji stazeni z trhu. Obdobné se postupuje, jestlize notifikovana osoba vydala ovéfeni o shodé
nebo vyrobce vydal ES prohlaseni o shodé pro soucast provozni a technické propojenosti subsystému, ktera
shodu nesplriuje. UloZzeni ochranného opatfeni oznamuje Drazni urad Ministerstvusprl‘]myslu a obchodu. Postup pfi
uloZeni ochranného opatieni a pfi jeho oznamovani stanovi zvlastni pravni predpis_°).

(4) Zjisti-li Drazni ufad, ze strukturalni subsystém, pro ktery bylo vydano ovéfeni o shodé nebo o vhodnosti pouziti,
neni plné v souladu s pfisluSnou technickou specifikaci propojenosti nebo nesplfiuje zakladni pozadavky na
konstrukéni a provozni podminky, rozhodne o uloZeni ochranného opatfeni, kterym zamezi dalSimu pouzivani
strukturalniho subsystému, a provedeni dodateéného posouzeni shody autorizovanou osobou. Rozhodnuti podle
véty prvni a jeho odlvodnéni oznami Drazni Ufad bez zbyte¢ného odkladu Evropské komisi.

(5) Pokud pro strukturalni subsystém nejsou vydany technické specifikace propojenosti nebo bylo rozhodnuto o
vyjimce podle § 49c odst. 1 nebo provozovani strukturalniho subsystému vyzaduje dodrzeni technickych
pozadavku, které nejsou soucasti technickych specifikaci propojenosti, sestavi Drazni ufad pro provozovani
strukturalniho subsystému prehled technickych pozadavk( na konstrukéni provedeni drazniho vozidla a prehled
stavebné technickych podminek provozovani drahy a poskytne je Evropské komisi.

(6) Drazni urad zverejni vyro€ni zpravu o své cinnosti za kalendaini rok a do 30. zafi nasledujiciho
kalendainiho roku ji postoupi Evropské Zelezni¢ni agentufe. Obsah vyroCni zpravy stanovi provadéci pravni
predpis.

CAST SEDMA

SPRAVNI DELIKTY

§ 50

Prestupky

(1) Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, ze

a) vstoupi v rozporu s § 4a odst. 1 na drahu nebo v obvodu drahy na mista, kterd nejsou vefejnosti pfistupna,
b) provozuje v ochranném pasmu drahy ¢innost v rozporu s § 9 odst. 1,

c) poruSi nebo ohrozi provozovani drahy a drazni dopravy nebo poskodi soucasti drahy nebo soulasti drazniho
vozidla,

d) umysiné poskodi stavbu drahy, stavbu na draze nebo jiné zafizeni, které je soucasti této stavby, anebo iumysiné
narusi ¢innost drazniho zafizeni nebo drazniho vedeni,

e) v rozporu s § 22 odst. 4 nedba v obvodu drahy pokynu provozovatele drahy,

f) porusi pfepravni podminky stanovené pro prepravu nebezpecnych véci na zakladé § 37 odst. 2 pism. j) nebo §
37 odst. 3 pism. d), nebo

g) jako vlastnik drazniho vozidla neposkytne udaje podle § 49d odst. 3.
(2) Fyzicka osoba se jako vlastnik drahy dopusti pfestupku tim, Ze

a) nezajisti v rozporu s § 20 odst. 1 udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost nebo
neumozni styk drahy s jinymi drahami, nebo

b) nezajisti v rozporu s § 21 odst. 1 provozovani drahy.
(3) Fyzicka osoba se jako vlastnik drahy celostatni nebo regionalni dale dopusti pfestupku tim, Zze
a) nepecuje o rozvoj a modernizaci drahy podle § 20 odst. 2,

b) nenabidne v rozporu s § 20 odst. 3 drahu, u niz neni schopna zajistit jeji provozuschopnost, statu k odkoupeni,
nebo

€) neumozni v pfipadé stanoveném v § 21 odst. 1 provozovani drahy jinou opravnénou osobou.
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(4) Fyzicka osoba se jako bezpecénostni poradce pro pfepravu nebezpelnych véci dopusti prestupku tim, ze

a) nevypracuje vyrocni zpravu podle pododdilu 1.8.3.3 Radu pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych
véci®®) (dale jen "Rad"), nebo

b) nevypracuje zpravu o nehodé podle pododdilu 1.8.3.6 Radu.

(5) Za prestupek Ize ulozit pokutu do

a) 10 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. a), €) nebo g) nebo odstavce 4,

b) 1 000 000 K¢, jde-li o pfestupek podle odstavce 1 pism. b), ¢) nebo d),

¢) 10 000 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. f), odstavce 2 nebo odstavce 3.
Spravni delikty pravnickych a podnikajicich fyzickych osob

§ 51

(1) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se dopusti spravniho deliktu tim, Ze

a) vykonava v rozporu s § 4a odst. 1 v obvodu drahy ¢innosti, které jsou podnikanim,

b) jako vlastnik sité technického vybaveni umisténého v obvodu drahy nepostupuje pfi havarii této sité podle
pokynu provozovatele drahy udélovanych podle § 5a odst. 3,

c) jako vlastnik sité technického vybaveni umisténého v obvodu drahy nebo v ochranném pasmu drahy nezajisti v
pfipadé stanoveném v § 5a odst. 5 jeji provoz, udrzbu a opravy tak, aby se nestala pfi¢inou ohrozeni Zivota, zdravi
¢i majetku osaob,

d) provozuje v ochranném pasmu drahy ¢innost v rozporu s § 9 odst. 1,

e) porusi nebo ohrozi provozovani drahy a drazni dopravy nebo poskodi soucasti drahy nebo soucasti drazniho
vozidla,

f) poSkodi stavbu drahy, stavbu na draze nebo jiné zafizeni, které je sou€asti této stavby, anebo narusi Cinnost
drazniho zafizeni nebo drazniho vedeni,

g) provozuje drahu v rozporu s § 11 odst. 1 bez Gfedniho povolent,
h) provozuje drazni dopravu v rozporu s § 24 odst. 5 pism. b) a odst. 6 pism. a) bez platné licence,

i) porusi prepravni podminky stanovené pro prepravu nebezpe€nych véci na zakladé § 37 odst. 2 pism. j) nebo §
37 odst. 3 pism. d), nebo

j) jako vlastnik draZniho vozidla neposkytne udaje podle § 49d odst. 3.
(2) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se jako vlastnik drahy dopusti spravniho deliktu tim, Ze

a) nezajisti v rozporu s § 20 odst. 1 udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost nebo
neumozni styk drahy s jinymi drahami, nebo

b) nezajisti v rozporu s § 21 odst. 1 provozovani drahy.

(3) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se jako vlastnik drahy celostatni nebo regionalni dopusti spravniho
deliktu tim, ze

a) nepecuje o rozvoj a modernizaci drahy podle § 20 odst. 2,

b) nenabidne v rozporu s § 20 odst. 3 drahu, u niz neni schopna zajistit jeji provozuschopnost, statu k odkoupeni,
nebo

€) neumozni v pfipadé stanoveném v § 21 odst. 1 provozovani drahy jinou opravnénou osobou.
(4) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se jako provozovatel drahy dopusti spravniho deliktu tim, ze

a) neoznami podle § 17 odst. 2 draznimu spravnimu Ufadu zmény tykajici se Udaji a dokladl, které jsou
stanoveny jako naleZitosti Zadosti o vydani ufedniho povoleni, nebo o nich nepfedloZi doklady,

b) nevyrozumi podle § 18 odst. 1 pfed podanim navrhu na zruSeni Ufedniho povoleni k provozovani drahy o této
skute&nosti drazni spravni ufad nebo vlastnika drahy,

¢) provozuje drahu v rozporu s § 22 odst. 1 pism. a),
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d) nezajisti v souladu s § 22 odst. 1 pism. c), aby provozovani drahy provadéla osoba zdravotné a odborné
zpUsobila,

e) nezverejni v souladu s § 22 odst. 1 pism. d) jizdni fady pro vefejnou drazni osobni dopravu a jejich zmény,
f) neoznaci nazvy stanic (zastavek), které provozuje podle § 22 odst. 1 pism. e),
g) provozuje uréené technické zafizeni v rozporu s § 22 odst. 1 pism. f),

h) nezajisti v souladu s § 22 odst. 1 pism. g) dopravcim pfistup k poskytovanym sluzbam zplUsobem, ktery
vylu€uje zvyhodnéni nékterého z dopravct,

i) omezi provozovani drahy nebo jeji ¢asti v rozporu s § 23b nebo 23c,

i) nevyrozumi neprodlené drazni spravni ufad, vlastnika drahy nebo dopravce o skuteé¢nostech uvedenych v § 23b
odst. 2, nebo

k) neposkytne Udaje podle § 49d odst. 2.

(5) Pravnicka nebo podnikajici fyzickd osoba se jako provozovatel drahy celostatni nebo regionalni dopusti
spravniho deliktu tim, ze

a) provozuje v rozporu s § 11 odst. 1 drahu bez osvédcéeni o bezpecnosti provozovatele drahy,

b) finan¢né nezabezpedi podle § 22 odst. 2 pism. a) fadné provozovani drahy,

¢) neposkytne podle § 22 odst. 2 pism. b) doklady o trvani finan¢ni zpUsobilosti k fFadnému provozovani drahy,
d) nepredlozi podle § 22 odst. 2 pism. e) vyro€ni zpravu o bezpe€nosti provozovani drahy,

€) neumozni podle § 23 odst. 1 pism. a) provozovat drazni dopravu na draze,

f) neposkytne v pfipadé stanoveném v § 23 odst. 1 pism. b) svou dopravni cestu jinému provozovateli drahy,

g) nepreda pridélci kapacity dopravni cesty Udaje o povaze a kapacité jim provozované dopravni cesty podle § 23
odst. 2 pism. a),

h) nestanovi podle § 23 odst. 2 pism. b) rozsah poskytovanych pfepravnich sluzeb pro pfepravu osob a véci, nebo
jej nezverejni v Pfepravnim a tarifnim véstniku,

i) neoznami podle § 23a odst. 4 draznimu spravnimu Ufadu zmény udaja, které pfedklada v zadosti o vydani
osvédceni o bezpec¢nosti provozovatele drahy, nebo o nich nepfedlozi doklady podle § 23a odst. 2,

j) nezpracuije jizdni fad podle § 40 odst. 1, nebo jej neprojedna s Ministerstvem dopravy, s kraji nebo s dopravci na
draze podle § 40 odst. 2,

k) nepfeda podle § 40 odst. 3 udaje z platného jizdniho fadu do celostatniho informacéniho systému o jizdnich
fadech, nebo

I) pouzije v rozporu s § 62 odst. 4 finanéni prostfedky k provozovani drahy poskytnuté z vefejnych prostfedkl k
jinym acelim.

(6) Pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba se jako provozovatel drahy nebo dopravce dopusti spravniho deliktu
tim, ze

a) neoznami vznik mimofadné udalosti v drazni doprave podle § 49 odst. 3 pism. a),

b) nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto mimofadné udalosti nebo neprovede dokumentaci stavu v dobé
vzniku mimofadné udalosti,

¢) nezabezpedi podle § 49 odst. 3 pism. c) uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy,
d) neprovede podle § 49 odst. 3 pism. d) zjisténi pFicin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, nebo

e) nepfijme podle § 49 odst. 3 pism. e) opatfeni uréena k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti.

§ 53

(1) Zfizuje se spravni urad Drazni Grad jako organ statni spravy se sidlem v Praze, ktery je podfizen
Ministerstvu dopravy.

strana: 15z 16



priloha 2 — Vybér ustanoveni zakona 266/1994 Sb. o drahach tykajicich se Cinnosti DU a DSU
souvisejicich s evidenci UP a Licenci

(1) Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni spravni urady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy a Drazni
Urad.

(2) Plsobnost draznich spravnich aradl vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zakonem téz obce.
§ 55

(1) Drazni urad vykonava plsobnost podle tohoto zakona nebo podle zvlastniho pravniho predpisu s vyjimkou
véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce.

(2) Drazni dfad vykonava pusobnost organu dozoru podle ustanoveni zvlastniho pravniho predpisu nad
stanovenymi vyrobkyﬁ)a ostatnimi vyrobkyi) uréenymi pro provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou
soucasti drdhy nebo draznich vozidel, nad draznimi vozidly, uréenymi technickymi zafizenimi a nad strukturalnimi
a provoznimi subsystémy na drahach zafazenych do evropského zelezni¢niho systému.

(3) Drazni ufad dohlizi nad plnénim povinnosti tykajicich se dodrzovani prav cestujicich v Zelezni¢ni pfepravé
podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské uniel_a) a vyfizuje stiznosti na porusovani téchto povinnosti.

§ 56
Ministerstvo dopravy:

a) rozhoduje o zafazeni zelezni¢ni drahy do kategorie; zruSeni celostatni nebo regionalni drahy po dohodé s
Ministerstvem obrany,

b) rozhoduje o zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a o zméné kategorie jiné
zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po dohodé s Ministerstvem obrany,

) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych timto zakonem proti rozhodnuti Drazniho
Uradu, Drazni inspekce a obci,

d) uplatriuje stanoviska k politice Gzemniho rozvoje a tzemné planovaci dokumentaci z hlediska zajma a zamér(
ve vécech drah.

§ 56a

Obecni ufady uplatriuji stanovisko k uzemné planovaci dokumentaci z hlediska drahy specialni, tramvajové,
trolejbusové a lanové, pokud neni pfislusné ministerstvo.

§ 56

Ministerstvo dopravy:
a) rozhoduje o zruSeni celostatni nebo regionalni drahy po dohodé s Ministerstvem obrany,

b) rozhoduje o0 zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a o zméné kategorie jiné
zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni po dohodé s Ministerstvem obrany,

c) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych timto zakonem proti rozhodnuti Drazniho
Ufadu a obci.

(3) Provozovani drah a drazni dopravy neni zivnosti podle zivnostenského zakona.12)
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Pro potfeby metodiky spravy dat o Zelezni¢nich drahach — vleCkach ve smyslu zadani projektu obsazeného
ve ,Vyzvé" [A1] jsou podstatné dale uvedené definice zakladnich pojmU a navazujicich postupl obsazené v
aktualnim znéni spravniho fadu obsazeného v zakonu 500/2004 Sb.:

ZAKLADNI ZASADY CINNOSTI SPRAVNICH ORGANU
§2

(1) Spravni organ postupuje v souladu se zakony a ostatnimi pravnimi pfedpisy, jakoz i mezinarodnimi smlouvami,
které jsou soucasti pravniho fadu (dale jen "pravni predpisy"). Kde se v tomto zakoné mluvi o zdkoné&, rozumi se
tim téZ mezinarodni smlouva, ktera je soucasti pravniho fadu.

(2) Spravni organ uplatfiuje svou pravomoc pouze k t¢m ucelim, k nimz mu byla zakonem nebo na zakladé
zakona svéfena, a v rozsahu, v jakém mu byla svéfena.

(3) Spravni organ Setfi prava nabyta v dobré vife, jakoz i opravnéné zajmy osob, jichz se €innost spravniho organu
v jednotlivém pfipadé dotyka (dale jen "dotéené osoby"), a mize zasahovat do téchto prav jen za podminek
stanovenych zédkonem a v nezbytném rozsahu.

(4) Spravni organ dba, aby pfijaté feSeni bylo v souladu s vefejnym zajmem a aby odpovidalo okolnostem daného
pfipadu, jakoz i na to, aby pfi rozhodovani skutkové shodnych nebo podobnych pfipadi nevznikaly nedivodné
rozdily.

§3

Nevyplyva-li ze zakona néco jiného, postupuje spravni organ tak, aby byl zjistén stav véci, o némz nejsou divodné
pochybnosti, a to v rozsahu, ktery je nezbytny pro soulad jeho ukonu s pozadavky uvedenymi v § 2.

§6

(1) Spravni organ vyfizuje véci bez zbyte€nych pratahd. Necini-li spravni organ ukony v zakonem stanovené Ihité
nebo ve lhaté pfiméfené, neni-li zakonna Ihdta stanovena, pouzije se ke zjednani napravy ustanoveni o ochrané
pred necinnosti (§ 80).

(2) Spravni organ postupuje tak, aby nikomu nevznikaly zbyte¢né naklady, a dot€ené osoby co mozna nejméné
zatézuje. Podklady od dot&ené osoby vyzaduje jen tehdy, stanovi-li tak pravni pfedpis. Lze-li vSak potfebné udaje
ziskat z ufedni evidence, kterou spravni organ sam vede, a pokud o to dotéena osoba pozada, je povinen jejich
obstarani zajistit. Pfi opatfovani udaju podle tohoto ustanoveni ma spravni organ vugci tfetim osobam, jichz se tyto
udaje mohou tykat, stejné postaveni jako dot€ena osoba, na jejiZz pozadani udaje opatiuje.

(1) Spravni organy dbaji vzajemného souladu vSech postupu, které probihaji sou¢asné a souviseji s tymiz pravy
nebo povinnostmi dotéené osoby. Na to, Ze sou€asné probiha vice takovych postupu u rdznych spravnich organ
nebo u jinych organud vefejné moci, je dot¢ena osoba povinna spravni organy bezodkladné upozornit.

(2) Spravni organy vzajemné spolupracuji v zajmu dobré spravy.

HLAVA |

SPRAVNI RiZENiI

§9

Spravni fizeni je postup spravniho organu, jehoz ucelem je vydani rozhodnuti, jimz se v urcité véci zakladaji, méni

nebo rusi prava anebo povinnosti jmenovité uréené osoby nebo jimz se v urcité véci prohlasuje, Ze takova osoba
prava nebo povinnosti ma anebo nema.

§10
Vécna pfisluSnost

Spravni organy jsou vécné prislusné jednat a rozhodovat ve vécech, které jim byly svéfeny zakonem nebo na
zakladé zakona.
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Dil 3

Vedeni fizeni a Ukony spravnich organt
§15

Vedeni fizeni

(1) Jednotlivé ukony v fizeni se Cini pisemné&, pokud zakon nestanovi jinak nebo pokud to nevylu€uje povaha véci.
Jednotlivé sdéleni v prabéhu Fizeni Ize vici pfitomnému Gcastniku fizeni u€init ustné, pokud ten na pisemné formé
netrva. Obsah Ukonu provadénych jinou nez pisemnou formou se poznamena do spisu, nestanovi-li zakon jinak.
(2) Ukony spravniho organu v fizeni provadé;ji ufedni osoby opravnéné k tomu podle vnitfnich predpisti spravniho
organu nebo povéfené vedoucim spravniho organu (dale jen "opravnéné ufedni osoby").

§17
Spis
(1) V kazdé véci se zaklada spis. Kazdy spis musi byt oznacen spisovou znackou. Spis tvofi zejména podani,
protokoly, zaznamy, pisemna vyhotoveni rozhodnuti a dal§i pisemnosti, které se vztahuji k dané véci. Pfilohou,
ktera je soucasti spisu, jsou zejména dukazni prostfedky, obrazové a zvukové zaznamy a zaznamy na

elektronickych médiich. Spis musi obsahovat soupis v8ech svych soucasti, v€etné pfiloh, s uréenim data, kdy byly
do spisu viozeny.

§19
Spole¢né ustanoveni o doru¢ovani

(1) Pisemnost doru€uje spravni organ, ktery ji vyhotovil. Spravni organ doruci pisemnost prostfednictvim vefejné
datové sité do datové schranky 13a). Nelze-li pisemnost takto dorucit, mdze ji dorucit spravni organ sam;
v zdkonem stanovenych pfipadech muaze pisemnost dorucit prostfednictvim obecniho ufadu, jemu naroven
postaveného spravniho organu14) (dale jen "obecni Ufad") nebo prostfednictvim policejniho organu pfislusného
podle mista doruceni; je-li k Fizeni pfFisluSny organ obce, mlze pisemnost dorugit prostfednictvim obecni policie.

(2) Neni-li mozné pisemnost dorucit prostfednictvim vefejné datové sité do datové schranky 13a), Ize ji dorucit také
prostfednictvim provozovatele postovnich sluzeb. Spravni organ zvoli takovou postovni sluzbu, aby z uzaviené
postovni smlouvy15) vyplyvala povinnost dodat postovni zasilku obsahujici pisemnost zplisobem, ktery je
v souladu s pozadavky tohoto zakona na doruceni pisemnosti.

HLAVA Il

UCASTNICI RIiZENi A ZASTOUPENI

Dil 1

Ugastnici Fizeni

§ 27

(1) Uéastniky Fizeni (dale jen "ugastnik") jsou

a) v fizeni o zadosti Zadatel a dalSi dot€ené osoby, na které se pro spole€enstvi prav nebo povinnosti s zadatelem
musi vztahovat rozhodnuti spravniho organu;

b) v Fizeni z moci Ufedni dotéené osoby, jimZ ma rozhodnuti zaloZit, zménit nebo zrusit pravo anebo povinnost
nebo prohlasit, Ze pravo nebo povinnost maji anebo nemaji.

(2) Ugastniky jsou téZ dal$i dotéené osoby, pokud mohou byt rozhodnutim pfimo dot&eny ve svych pravech nebo
povinnostech.

(3) Ugastniky jsou rovn&z osoby, o kterych to stanovi zvlastni zakon. Nestanovi-li zvlastni zakon jinak, maiji
postaveni U¢astnikl podle odstavce 2, ledaze jim ma rozhodnuti zalozit, zménit nebo zrusit pravo anebo povinnost
nebo prohlasit, Ze pravo nebo povinnost maji anebo nemaji; v tom pfipadé maji postaveni Ucastnik( podle
odstavce 1.
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§ 37
Podani

(1) Podani je ukonem sméfujicim vaci spravnimu organu. Podani se posuzuje podle svého skuteéného obsahu a
bez ohledu na to, jak je oznageno.

(2) Z podani musi byt patrno, kdo je €ini, které véci se tyka a co se navrhuje. Fyzicka osoba uvede v podani jméno,
pfijmeni, datum narozeni a misto trvalého pobytu, popfipadé jinou adresu pro doru€ovani podle § 19 odst. 3. V
podani souvisejicim s jeji podnikatelskou &innosti uvede fyzicka osoba jméno a pfijmeni, popfipadé dodatek
odliSujici osobu podnikatele nebo druh podnikani vztahujici se k této osobé nebo ji provozovanému druhu
podnikani, identifikacni ¢islo osob a adresu zapsanou v obchodnim rejstfiku nebo jiné zakonem upravené evidenci
jako misto podnikani, popfipadé jinou adresu pro dorucovani. Pravnicka osoba uvede v podani sv(j nazev nebo
obchodni firmu, identifikaéni Cislo nebo obdobny Udaj a adresu sidla, popfipadé jinou adresu pro dorucovani.
Podani musi obsahovat oznaceni spravniho organu, jemuz je ur€eno, dalSi nalezitosti, které stanovi zakon, a
podpis osoby, ktera je Cini.

(3) Nema-li podani pfedepsané nalezitosti nebo trpi-li jinymi vadami, pomGze spravni organ podateli nedostatky
odstranit nebo ho vyzve k jejich odstranéni a poskytne mu k tomu pfimérenou Ih(tu.

(4) Podani je mozno ucinit pisemné nebo ustné do protokolu anebo v elektronické podobé podepsané uznavanym
elektronickym podpisem.le) Za podminky, Ze podani je do 5 dnl potvrzeno, popfipadé doplnéno zplsobem
uvedenym ve vété prvni, je mozno je ucinit pomoci jinych technickych prostfedkl, zejména prostfednictvim
dalnopisu, telefaxu nebo verejné datové sité bez pouziti uznavaného elektronického podpisu.

(5) Ten, kdo ¢Cini podani v elektronické podobé& podle odstavce 4 véty prvni, uvede souCasné poskytovatele
certifikacnich sluzeb, ktery jeho certifikat16) vydal a vede jeho evidenci, nebo certifikat pfipoji k podani.

(6) Podani se €ini u spravniho organu, ktery je vécné a mistné pfislusny. Podani je u€inéno dnem, kdy tomuto
organu doslo.

§45

Zadost

(1) Zédosvt musi mit nalezitosti uvedené v § 37 odst. 2 a musi z ni byt patrné, co Zadatel zada nebo ¢eho se
domaha. Zadatel je dale povinen oznacit dalsi jemu znamé ucéastniky.

(2) Nema-li zadost pfedepsané nalezitosti nebo trpi-li jinymi vadami, pomGze spravni organ Zadateli nedostatky
odstranit na misté nebo jej vyzve k jejich odstranéni, poskytne mu k tomu pfiméfenou Ihiitu a poudi jej o nasledcich
neodstranéni nedostatkud v této Ihaté; soucasné mize Fizeni prerusit (§ 64).

Zastaveni fizeni
§ 66
(1) Rizeni o Zadosti spravni organ usnesenim zastavi, jestlize
a) zadatel vzal svou zadost zpét; jestlize je zadatell vice, musi se zpétvzetim souhlasit vSichni zadatelé; ve
sporném Fizeni spravni organ fizeni nezastavi, pokud se zpétvzetim odplirce z vaznych divodl nesouhlasi,
b) byla podana zadost zjevné pravné nepfipustna,
c) zadatel v uréené Ih(té neodstranil podstatné vady zadosti, které brani pokra¢ovani v fizeni,
d) Zzadatel ve stanovené |huté nezaplatil spravni poplatek, k jehoz zaplaceni byl v Fizeni povinen,
e) zjisti pfekazku Fizeni podle § 48 odst. 1,
f) zadatel zemrel nebo zanikl, pokud v fizeni nepokracuji pravni nastupci nebo pokud neni vice Zadatell, anebo

zanikla-li véc nebo pravo, kterého se fizeni tyka; fizeni je zastaveno dnem, kdy se spravni organ o umrti
nebo zaniku zadatele nebo o zaniku véci nebo prava dozvédél,

g) zadost se stala zjevné bezpfedmétnou,
h) z dalSich dGvodu stanovenych zakonem.
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Dil 6

Rozhodnuti

§ 67

Obsah a forma rozhodnuti

(1) Rozhodnutim spravni organ v urcité véci zaklada, méni nebo rusi prava anebo povinnosti jmenovité uréené
osoby nebo v urcité véci prohlasuje, ze takova osoba prava nebo povinnosti ma anebo nema, nebo v zakonem
stanovenych pfipadech rozhoduje o procesnich otazkach.

(2) Rozhodnuti se vyhotovuje v pisemné formé. Rozhodnuti se pisemné nevyhotovuje, stanovi-li tak zakon;
vyrokova ¢ast takového rozhodnuti, podstatné ¢asti jeho odivodnéni a pouceni o opravném prostfedku se pouze
vyhlasi a do spisu se ucini zaznam, ktery obsahuje vyrokovou ¢ast, odlvodnéni, datum vydani, ¢islo jednaci,
datum vyhotoveni, otisk Ufedniho razitka, jméno, pfijmeni, funkci nebo sluzebni &islo a podpis opravnéné uredni
osoby.

Nalezitosti rozhodnuti

§ 68
(1) Rozhodnuti obsahuje vyrokovou ¢ast, odivodnéni a poucéeni Gcastnika.
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