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1. Cil metodiky

Tato metodika je jednim z vystupl vyzkumného projektu Cislo TIRSMD940 s nazvem
,Vyvoj systému pro ekonomickou optimalizaci naklad( pfi pfipravé a realizaci vyluk na
Zelezniénich tratich ve spravé SZ, s.0.“ feSeného v programu BETA2 poskytovatele TACR.
Cilem projektu je:

e Technicka pomoc pro zabezpeceni optimalizace a zkvalitnéni vybéru dodavatell na
opravné a modernizaéni aktivity SZ spojené s vylukovou &innosti.

e Snizeni vyvolanych vicenakladi spojenych s modernizaénimi aktivitami SZ
v oblastech: vlastnich nakladd SZ, nakladd Zelezni¢nich dopravci a ostatnich
celospoleCenskych nakladd (externality, naklady objednavatelll dopravy ve vefejném
zajmu atd.).

e Pojmenovani nakladl na provoz SW a potfebné zasahy do informacnich systém
a jejich udrzbu (provoz a pfipadné majetkopravni vztahy k tomuto provozu).

e Zlepseni organizace vylukovych ¢innosti v€etné jejich optimalizace a vyuziti modernich
technologii.

Cilem metodiky je vytvofeni podminek pro zabezpec€eni uplatnéni vysledkud projektu v praxi ve
vSech vySe uvedenych okruzich dle dosazenych vysledki projektu.

2. Popis stavajiciho stavu pfri pripravé a realizaci vyluk

V souCasné dobé nejsou zcela k dispozici dostate¢né podklady pro kalkulovani
ekonomickych vazeb mezi naklady vyvolanymi vylukovou ¢€innosti a dobou trvani vylukovych
praci. Tento problém se projevuje jiz pfi zadavani vefejnych soutézi na zhotovitele staveb
realizovanych ve vylukach. Jedinym hodnoticim kritériem pro vybér nejvhodné&jsi nabidky je
nabidkova cena. Organizace vylukové cinnosti (omezeni provozovani drahy) a vyuZiti
modernich stavebnich technologii neni nijak zohlednéno. Pfitom zejména uspora ¢asu, které
je dosazeno vyuzitim modernich stavebnich technologii, umozfuje optimalizovat organizaci
praci pfi vylukach a také minimalizovat pfimé i vyvolané realiza¢ni a také celospoleCenskeé
naklady. Pfi pouziti modernich technologii je pfedpoklad vySSi cenové nabidky, ale sou€asné
zkraceni délky vyluk a zvySeni kvality dila oproti postupim s méné vykonnou mechanizaci.
Vyluky, respektive opravy a modernizace, se v soucasnosti Casové prodluzuji, byt byla
vybrana nejlevnéjsi nabidka.

Naproti tomu vyrazné narustaji doprovodné naklady spravce na zabezpeceni vyluk,
véetné celospole€enskych nakladu (nahradni autobusova doprava, omezeni kapacity drahy
a z toho vyplyvajici objizdné trasy, ztrata trzeb za pouziti dopravni cesty atd.). Neexistuje
komplexni metodika, nastroj ¢i SW, ktery by umoznil prokazatelné vycisleni téchto
doprovodnych nakladd modernizacnich aktivit tak, aby bylo mozno je vyuzit v pfipravé
opravnych a investiénich akci a v procesu vybéru dodavateld. Proto SZ v roce 2016 zadala
zakazku s nazvem ,Navrh a ovéfeni nové metodiky ocenéni za vylukovou jednotku na
Zelezniénich tratich ve spravé SZ*. Zakazka byla malého rozsahu a byla soustfed&na do prvni
oblasti orientace v problematice, vytvofeni metodiky definovani a kvantifikace moznych
jednotlivych nakladovych polozek.

Projekt s nazvem ,Vyvoj systému pro ekonomickou optimalizaci nakladu pfi pfipravé
a realizaci vyluk na Zelezni€nich tratich ve spravé SZ, s.0.“ na vysledky uvedené zakladni
studie pfimo navazuje.

Vybrané okruhy nakladovych polozek byly v zakladni studii zanalyzovany v dobé
zpracovani dobfe (Rok 2016). Jsou pomérné dobfe popsany textové, ale i matematicky.
PFi zpracovani studie vSak zpracovatelé byli limitovany vyuzitelnymi zdroji dat pro vycisleni
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jednotlivych polozek nakladu. Proto je FeSitelé nahrazovali jinymi zdroji dat, nebo kdyz data
chybély, polozku v modelovych pfikladech nevyjadrili. Absenci vérohodnych dat byla
poznamenana zejména oblast vlivu staveb do zivotniho prostfedi. Ve studii v této oblasti je
zpracovan pouze ,HIuk®. V roce 2017 byly vydany pfesné metodiky SFDI pro zpracovani
dopravnich studii a jsou postupné zpfesfiovany. Obsahem jsou ceniky jednotlivych vlivl
staveb na zivotni prostiedi a také dalSich externalit, ale i vyCisleni provoznich nakladu
dopravcu. Zlepsila se kvalita dokumentace staveb (SP, DUR, DSP, EIA atd.). Napfiklad
v téchto dokumentech Ize dohledat jednoznacné vliv jednotlivych stavebnich postupt na
Zivotni prostiedi.

DalSim okruhem problému vy isleni dopadd vyluk je prodlouzeni doby cestovani
cestujicich vyuzivajici Zelezni¢ni dopravu (regionalni, ale dalkova doprava). Obdobna situace
je i v pfepravé zbozi. Kazda vyluka zpusobi prodlouzeni cest jak v pfipadé zavedeni nahradni
autobusové dopravy, tak i jizdy vlakt odklonem. | pro tuto oblast Ize ziskat data z metodiky
SFDI pro vygisleni vicenaklad(l. Zakladni data pro vyé&isleni jsou opét v dokumentaci SZ.
(DUR, DSP Ci RPV). V této oblasti se také nabizi rozbéh spoluprace s dopravci, ale predevsim
s organizatory vefejné dopravy v regionech, ale také s MD, které objednava a hradi dalkovou
Zelezni¢ni dopravu. Z dnesniho pohledu se také vyrazné& zménil pohled na polozku ,vliv vyluk
na treti strany“. A to nejen proto, Ze i EU poklada dlraz na snizeni dopadl vyluk na ¢innosti
tretim subjektlim, ale také proto, Ze opravdu tento vliv tady je a existuje a mize byt opravdu
veliky.

Zaklad tematickych nakladovych okruh( byl do projektu ,Vyluky“ pfevzat ze zakladni studie
SZ. Jak plyne zvy$e popsaného, vétsina vyjmenovanych charakteristickych nakladu
s ohledem na nizkou uroven datovych zdrojli nebyly v této zakladni studii kalkulovany.
Naklady také nebyly kompletni. Proto bylo nutné vytvofit v architektufre SW ,Vyluky“ prostor
pro efektivni praci s daty. Prvnim krokem je pfeskupeni nakladovych polozek do presné
definovanych oblasti, které |épe odpovidaji jejich plvodu, datovym zdrojim a moznostem
jejich aktualizace.

Specifikace nakladovych polozek:

e A —Primé naklady kone¢ného uzivatele, které zahrnuji tyto podskupiny:

o Al - Mzdy

o A2 — Materialy

o A3 - Stroje

o A4 - Sluzby (polozka NAD je kalkulovana samostatné v kategorii D)

o Ab - Ztrata trzeb za vyuziti dopravni cesty;
A=Al1+A2+A3+A4+A5

e B — Naklady tretim stranam

o Bl - Nakladni doprava

o B2 - 0Osobni doprava

o B3 - Souvisejici dopravni systémy

o B4 -Vliv vyluky na okolni prostfedi — hospodareni tfetich subjektu apod.

B=Bl1+B2+B3+B4
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e C —externality

o C1-Ruseni
o  C2-Hluk
o  C3 - Zivotni prostfedi
o C4 - Ztrata Casu
C=Cl+C2+C3+C4
e D — Nahradni autobusova doprava (NAD)

3. Strucny popis nakladovych polozek vicenakladt vyluk

V této kapitole bude uveden struény popis jednotlivych nakladovych polozek véetné
zpusobu vycisleni jejich hodnot.

3.1. Nakladové polozky skupiny A
Nakladové polozky skupiny A obsahuji naklady SZ, které jsou spojené s pfipravou,
zajisténim a realizaci vyluk a vyjadfuji také ztratu trzeb za pouziti zelezni€ni dopravni cesty

polozek:

e Al - mzdy pracovnikl

e A2 - materialové naklady

o A3 -stroje

o A4 -sluzby

e A5 - ztrata trzeb za vyuziti dopravni cesty
Celkem naklady A = A1+ A2+ A3+ A4 + A5

3.1.1. Nakladové polozky A1 —A4

Pro naklady A1 — A4 jsou vytvofeny sborniky ¢innosti spojenych s pfipravou, zajisténim
a realizaci vyluk. Divodem tohoto FeSeni je absence plnohodnotnych dat k uvedené
problematice. Predpoklada se Uuzka spoluprace pro vycisleni téchto polozek mezi
zpracovatelem PD a pracovniky SZ za podpory sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk.

Z tohoto dlivodu polozky skupiny A jiz nejsou dale rozloZeny a jejich vyjadfeni je nahrazeno
zminénymi sborniky.

3.1.1.1. Al - Mzdy pracovniku

Tato polozZka je rozdélena pro lepsi orientaci do oblasti pfipravy a realizace vyluky.

Priprava vyluk

PFi realizaci investic a opravnych praci je také potfeba pocitat s naklady na &innost
vlastnich pracovniki SZ, ktefi se podileji na pfipravé vyluky. Tato &innost je vétSinou
opomijena a malo kdo si vibec uvédomuje, kolik asu a prace zabere. Na pfipravé vyluky se
zacCina pracovat zpravidla 3 mésice pfed vylukou zalozenim Zadosti o vylukovy rozkaz.
Nasleduje mnoho krok( pfiprav, upfesnéni projednani na rliznych drovnich, jejichz cilem je
provéfeni moznosti vyluku realizovat tak, aby provoz nebyl naruSovan na nékolika mistech za
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sebou, coz by mélo na jizdu vlaki mnohem vyraznéjsi vliv. Rozsah prace na pfiprave je také
dan tim, o jakou vyluku se jednda, pfipadné na jaké trati a tedy tim, jak moc rGznych
organizacnich slozek se tyka.

Realizace vyluk — organizacni zajisténi

Pfed zahajenim vyluky je potfeba zajistit vSechny potfebné kroky pro bezproblémovy
pribéh zahajeni vyluky, seznameni vSech zainteresovanych zaméstnancu provozovatele
drahy, osazeni navésti apod. Soucasné je také potfeba zajistit informovanost provozovatell
drazni dopravy a jejich zakaznikl, zejména v pfipadé vydani vylukového jizdniho fadu
a provozu NAD. Do této oblasti spada tedy vyvéSeni vylukovych jizdnich fada a zajisténi
a oznaceni zastavek NAD.

PFi zahajeni vyluky je nutné pfimo na misté vyluky zajistit bezpeénost pracovniku a drazni
dopravy (osazeni naveésti, zkratovani TV apod.). Stejné tak pfi ukonceni vyluky je potieba
vSechna doCasna opatfeni opét zruSit. Se zajisténim hladkého prabéhy vyluky souvisi
pfipadné upravy zabezpe&ovaciho zafizeni.

Dale je potfeba si uvédomit, Ze zména v organizovani drazni dopravy se projevi v praci
zaméstnancu, ktefi pfimo Fidi provoz v daném misté (vypravéi, dispecefi...). Tito pracovnici
museji byt o kazdé vyluce informovani a dopfedu se museji seznamit s odliSnostmi v provozu.
Je tfeba si uvédomit, Zze se to mlze tykat také zaméstnancu, ktefi jsou od mista vyluky
pomérné vzdaleni, a pfesto se jich tyka napf. odklonova vozba, zména sloZeni souprav apod.

3.1.1.1.1. Oblast pripravy vyluky — Al

Polozky ve sborniku &innosti pracovnikil SZ pfi pfipravé vyluk byly odvozeny od zakladni
studie SZ, &astedné ze sborniki poskytnutych SZ a povinnosti pracovnikG SZ plynouci
Z provoznich predpisu a smérnic.

Tabulka 1. Sbornik cinnosti pro vyjddreni osobnich ndkladu spojenych s pfipravou vyluky.

A1 - Priprava vylukové ¢innosti

Cislo Charakter polozky Primérna sazba
polozky na 1 vyluku.
(hod)

1 Jednotlivé sprévy (OR, véetné CDP) predaji na OPI (odbor 1

provozuschopnosti infrastruktury) navrh na vypracovani ,Rozkazu o vyluce
(uSSZT ROV C)*.

2 Centrum telematiky a diagnostiky pfeda na OPI (odbor provozuschopnosti 1
infrastruktury) navrh na vypracovani ,Rozkazu o vyluce (u SSZT ROV C)“.

3 Jednotlivé stavebni spravy predaji na OPI (odbor provozuschopnosti 2
infrastruktury) navrh na vypracovani ,Rozkazu o vyluce (u SSZT ROV C)“.

4 Cizi pravni subjekt (CPS) pfeda na OPI (odbor provozuschopnosti 2
infrastruktury) navrh na vypracovani ,Rozkazu o vyluce (u SSZT ROV C)“.

5 Zaméstnanec OPI provede koordinaci vyluk jednotlivych sprav a poté zada 2

Zadost do ,,Centralniho systému vyluk®.
6 Zadost o ROV zasle zaméstnanec OPI na jednotlivé spravy pfislusnym 0,5

zpracovatelum k doplnéni.

Vyjadreni stanovisek zpracovatelti jednotlivych sprav — ST 2

Vyjadreni stanovisek zpracovatelti jednotlivych sprav — SSZT 2

Viyjadreni stanovisek zpracovatelt jednotlivych sprav — SEE 2

10 Vyjadreni stanovisek zpracovatelti jednotlivych sprav — SMT 2
11 Viyjadreni stanovisek zpracovatel(i jednotlivych sprav — CDP 2
12 Vyjadreni stanovisek — CTD (TUDC) 2
13 Vyjadreni stanovisek — CPS (cizich pravnich subjektu — viecky, traté) 2
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14 Pokud je vyluka del$i nez 24 h, 24d4 provozovatel Ufad pro pfistup k 0,5
dopravni infrastrukture o vydani rozhodnuti — priprava a odeslani zadosti o
projednani omezeni provozovavani drahy.

15 Projednéni a vydéni rozhodnuti/stanoviska Uradu pro pfistup k dopravni 2
infrastrukture.
16 Odeslani Zadosti o ROV a ROV C zamestnancem OPI mistnim 0,5
technologum, kteri se vyjadruji k Zadosti dle predpisu SZDC D7/2.
17 Mistni technolog posuzuje vhodnou dobu konani vyluky, s nejmensim 0,5
dopadem na provoz.
18 Odbor operativniho Fizeni a vyluk (011) navrhuje VNJR (vylukovy nakresny 8
jizdni rad) a projednava s dotéenymi CDP a OR.
19 Zpracovani a projednani podkladu pro opatfeni dopravcd.
20 Zapracovéni dohodnutych opatfeni do VNJR a nasledné zverejnéni.
21 Zaméstnanec Useku fizeni provozu (URP), hlavni zpracovatel vylukového
rozkazu zpracuje, vyda a distribuuje "Rozkaz o vyluce".
22 Za zpracovani, vydani a distribuci ,Rozkazu o vyluce zangzpeéovaciho 8
zafizeni“ odpovida systémovy specialista, zaméstnanec URP — zpracovatel
ROV C.
23 Zmocnéni vyluky reditelem O11 2
24 Zmocnéni vyluky musi byt rozeslano schvalovatelem (O11) véem 0,5

adresatim dle predpisu.

Hodnoty v tabulce byly odborné stanoveny dle uvedenych zdroja a byly smérovany,
respektive stanoveny na jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Pro pouziti na traté
s jinou charakteristikou bude pouzit korekéni koeficient K. Korekéni koeficient casové
naroénosti pripravy vyluk s ohledem na charakter traté, je uveden v nasledujici tabuilce.

Tabulka 2: Korekcni koeficient casové ndrocnosti s ohledem na charakter trate.

Koeficienty Upravy casové narocnosti pripravy vyluk s ohledem na charakter traté.
Pfiprava vyluky, nakladova polozka Al

Charakter traté Koeficient K Polozky Uprav Poznamka
Jednokolejna trat neelektrifikovana 1 Vsechny polozky

(mimo polozky 9)
Jednokolejna trat elektrifikovana 1,2 Vsechny polozky

Dvoukolejna trat neelektrifikovana 1,3 Vsechny polozky
(mimo polozky 9)

Dvoukolejna trat elektrifikovana 1,6 Vsechny polozky

Trikolejna trat elektrifikovana 2 Vsechny polozky

Poznamka: Korekcni koeficient K z tabulky 2 se pouzije pro upravu hodnot z tabulky 1 pro
pfipravy vyluky na tratich dle uvedenych charakterd.

3.1.1.1.2. Oblast realizace vyluk — Al

PoloZky ve sborniku &innosti pracovniki SZ pfi realizaci vyluk byly odvozeny také od
zakladni studie SZ, Sasteéné ze sbornikii poskytnutych SZ a povinnosti pracovnikii SZ
plynouci z provoznich pfedpist a smérnic.
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Tabulka 3: Sbornik cinnosti pro vyjadreni osobnich ndklad( spojenych s realizaci vyluky

Charakter polozky

Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZOV) pfed zapocetim vyluky
sluzebnim automobilem osadi zastavky nahradni dopravy.
Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZOV) zahajuje vyluku.

Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZOV) ukoncuje vyluku.
Odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZOV) prerusuje vyluku.

Cinnost dopravniho zaméstnance v dopravnéch na tratich s dalkovym
ovladanim zabezpecovaci techniky.
Zaméstnanci ST zabezpeci Upravu trati pro uskutecnéni vyluky. Napriklad
osazuji prenosna navéstidla zakazujici jizdu, atd.

Zaméstnanci ST zabezpeci ukonceni nezbytnych uprav traté po zakonceni
vyluky, napriklad sneseni pfenosnych névéstidel.

Pred zahajenim napétoveé vyluky zaméstnanci SEE vystavuji navéstidla pro
elektricky provoz.
Po vypnuti odpojovacu tfi zaméstnanci SEE provadi zkratovani.
Po skonceni napétové vyluky zameéstnanci SEE odstrariuji navéstidla pro
elektricky provoz.
Pred zapnutim odpojovacu tfi zaméstnanci SEE provadi odstranéni zkratovani.

Zaméstnanci SSZT zabezpeci upravy stanicniho zabezpecovaciho zafizené

pro realizaci vyluky nezbytné.
Zaméstnanci SSZT zabezpeci upravy stani¢niho zabezpecéovaciho zarizeni po
skonceni realizace vyluky a jsou nezbytné.

Zameéstnanci SSZT zabezpeci vypnuti dotéenych PZS ve vyloucené koleji s
vyuzitim sluzebniho vozidla.

Zaméstnanci SSZT zabezpeci upravy PZS ve vyloucené koleji po skonceni

realizace vyluky a jsou nezbytné.
Zameéstnanci SMT zabezpeci upravy mostt a tuneld pred vylukou.

Zaméstnanci SMT zabezpeci upravy mostt a tuneld po vyluce.

Zaméstnanci CTD (TUDC) zabezpecCi nezbytné prace souvisejici s pfipravou a
ukoncéenim vyluky.
Zaméstnanci CPS (cizich pravnich subjektu - vlecek, trati) zabezpeci nezbytné
prace souvisejici s pfipravou a ukon¢enim vyluky.

Zaméstnanci spravy budov zabezpeci nezbytné prace souvisejici s pripravou a
ukoncenim vyluky.
Za vcasné zahajeni, preruseni a ukonceni vyluky odpovida vypravci (dispecer)
ve sluzbé.
Cinnost koordinétora provozovatele drahy, ktery je pfi organizaéné sloZitych
vylukach po strénce organizovani provozovani dréhy touto ¢innosti povéren
reditelem pfislusného OR. Koordinuje pfipravu a realizaci vyluk.

Za véasnou pripravenost a aktualni podobu hlaSeni pro cestujici odpovida
operator Zeleznicni dopravy. (Zst., dispecer)

Za spravné informovani cestujicich a ostatnich zaméstnancu podilejicich se na
organizovani drazni dopravy odpovida i pohotovostni (venkovni) vypravei.

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Priimérna sazba
na 1 ukon vyluky.
(hod)

1

2

Po dobu pfipravy
a realizace vyluky
2

2
2

Po dobu pripravy
a realizace vyluky

Hodnoty v tabulce byly odborné stanoveny dle uvedenych zdroji a byly smérovany,
respektive stanoveny na jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Pro pouziti na traté
s jinou charakteristikou bude pouzit korekéni koeficient K. Korekéni koeficient €asové
naroénostirealizace vyluk s ohledem na charakter traté, je uveden v nasledujici tabuilce.

Tabulka 4:Korekéni koeficient casové ndrocnosti vyluk s ohledem na charakter traté.
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Koeficient K Polozky Uprav Poznamka

1 Vsechny polozky
(mimo polozky 9)

[
-
N

Vsechny polozky

Vsechny polozky
(mimo polozky 9)

[
-
(5}

Vsechny polozky

2 Vsechny polozky

=
N
(5]

Poznamka: Korekéni koeficient K z tabulky 4 se pouZije pro Upravu hodnot z tabulky 3 pro
realizaci vyluky na tratich dle uvedenych charakterd.

3.1.1.2. A2 - Materidlové ndklady

Tato poloZzka vyjadfuje materialové naklady SZ spojené s &innostmi pFipravy a realizace
vyluky. Odhad materialovych nakladli je velmi obtizny s ohledem na jedine€nost vyluk dle
jejich charakterd a charakterl konkrétnich trati. Proto sbornik v nasledujici tabulce jen
charakterizuje pfislusny materialovy naklad, jehoz velikost pro konkrétni vyluky urci
zpracovatel PD ve spolupraci s pracovnikem SZ.

Tabulka 5: Polozkovy sbornik materidlovych ndkladd SZ spojenych s &innostmi pFipravy a realizace vyluky.

Odborny odhad v K¢
(Bude nutno vyplnit
v konkrétnim
pripadé)

Charakter polozky

Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — OPI
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — ST
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — SSZT
Materidlové ndklady spojené s pfipravou vyluky — SEE
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — SMT
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — CDP
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — CTD (TUDC)

Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — CPS (cizi prdvni
subjekt)
Materidlové ndklady spojené s pripravou vyluky — 011 — odbor
operativniho rizeni
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10 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — OPI

11 Materialové ndklady spojené s realizaci vyluky — ST

12 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — SSZT

13 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — SEE

14 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — SMT

15 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — CDP

16 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — CTD (TUDC)

17 Materidlové ndklady spojené s realizaci vyluky — CPS (cizi pravni subjekt)

Poznamka: Jedna se pouze o naklady, které nejsou soucasti rozpoctu stavby, pro kterou je,
vyluka aktivovana. Jsou to materialové naklady podporujici souéinnost pracovniki SZ pri
pfipravé a realizaci vyluky.

3.1.1.3. A3 —Stroje

Tato polozka obsahuje naklady spojené s pfipadnym vyuzivanim stroju (kolejovych
vozidel, silniénich vozidel, mechanizm@ atd.) pro zabezpe&eni &innosti SZ pfi ptipravé
a realizaci vyluky. Odhad naklad( na vyuziti ,strojd“ pracovniky SZ pfi pfipravé a realizaci vyluk
je velmi obtizny s ohledem na jedine€nost vyluk dle jejich charakter( a charakter( konkrétnich
trati. Proto sbornik v nasledujici tabulce jen charakterizuje pfislusny naklad spojeny
s konkrétnim typem stroje, jehoz velikost pro konkrétni vyluky uréi pracovnik SZ &i zpracovatel
PD.

Tabulka 6: PoloZkovy sbornik nakladd na vyuZivani stroju pri pripravé a realizaci vyluky.

A3 - Stroje
Odborny odhad v K¢
Cislo . (Bude nutno vyplnit
o harak lozk v 14
polozky Charakter polozky v kazdém
konkrétnim pripadé)
1 Pouziti osobnich automobilt v pripravé a realizaci vyluk — OPI
2 Pouziti osobnich automobilti v pfipravé a realizaci vyluk — ST
3 PouzZiti osobnich automobilt v pripravé a realizaci vyluk — SSZT
4 Pouziti osobnich automobilti v pfipravé a realizaci vyluk — SEET
5 Pouziti osobnich automobilt v pfipravé a realizaci vyluk — SMT
6 Pouziti osobnich automobilt v pripravé a realizaci vyluk — CTD
(TUDC)
7 Pouziti osobnich automobilt v pripravé a realizaci vyluk — CDP
8 Pouziti osobnich automobili v pfipravé a realizaci vyluk — CPS
(cizi pravni subjekt)
9 VyuZiti specidlnich hnacich vozidel (SHV) typu MUV v pripravé a
realizaci vyluky.
10 VyuZiti specidlnich hnacich vozidel (SHV) typu MVTV (montdzni

vz tratového vedeni) v pfipravé a realizaci vyluky.
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VyuZziti diagnostickych vozidel (CTD) v pripravé a realizaci vyluk.

VyuZiti stavebnich stroji v pripravé a realizaci vyluk.

VyuZiti nakladnich silni¢nich prostredkd v pripravé a realizaci
vyluk.

Poznamka: Jedna se pouze o naklady, které nejsou soucasti rozpoctu stavby, pro kterou je,
vyluka aktivovana. Jsou to néaklady pouZiti ,strojii“ podporujici soudinnost pracovnikii SZ pfi
pfipravé a realizaci vyluky.

3.1.1.4. A4 — Sluzby

Tato polozka obsahuje naklady spojené s pfipadnym vyuzivanim sluzeb externich firem
pro zabezpedeni &innosti SZ pfi pfipravé a realizaci vyluky. Odhad materidlovych nakladu je
velmi obtizny s ohledem na jedine¢nost vyluk dle jejich charakter( a charaktert konkrétnich
trati. Proto sbornik v nasledujici tabulce jen charakterizuje pfisluSny naklad na sluzby
s polozenym ddrazem na jednotlivad odvétvi SZ, jehoz velikost pro konkrétni vyluky ur&i
pracovnik SZ &i zpracovatel PD.

Tabulka 7: PoloZkovy sbornik ndkladd na vyuZivdni externich sluzeb pfi pripravé a realizaci vyluky.

Odborny odhad v K¢ (Bude
Charakter polozky nutno vyplnit v kazdém
konkrétnim pripadé)

Sluzby externich firem pti vyuzitych pfi pripravé a
realizaci vyluk — OPI
Sluzby externich firem pti vyuzitych pfi pripraveé a
realizaci vyluk — ST
Sluzby externich firem pti vyuzitych pfi pripravé a
realizaci vyluk — SSZT
Sluzby externich firem pfi vyuzitych pfi pfipravé a
realizaci vyluk — SEET
Sluzby externich firem pti vyuzitych pfi pripravé a
realizaci vyluk — SMT
Sluzby externich firem pfi vyuzitych pfi pfipravé a
realizaci vyluk — CTP
Sluzby externich firem pti vyuzitych pfi pripravé a
realizaci vyluk — CPS
Sluzby externich firem pfi vyuzitych pfi pfipravé a
realizaci vyluk — SB - sprava budov.
Ostatni sluzby externich firem zjisténé v pfipraveé vyluky
pro realiza¢ni fazi.

Poznamka: Jedna se pouze o naklady, které nejsou soucasti rozpoctu stavby, pro kterou je,
vyluka aktivovana. Jsou to naklady pouZiti ,sluzeb” tfetich subjektt podporujici soucinnost
pracovnik( SZ pfi pripravé a realizaci vyluky.
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3.1.2. Nakladova polozka A5 — Ztrata trzeb za vyuZiti dopravni cesty

Ztrata trze za vyziti dopravni cesty zplsobené vylukou zZelezniéni infrastruktury nema
zadny jasny zdroj informaci/dat u SZ pro jeji nejednoznaénost. Vzdy se musi stanovit jeji
hodnota dle mistnich specifik predmétné vyluky. Pro jeji vyjadfeni je mozno postupovat dle
nasledujicich kroku.

Krok 1. Zakladni projektovou dokumentaci — zakladni informace. Zdroj dat:

- DUR, DSP

- RPV

Krok 2. Porovnani dat z IS JR. Zdroj dat:

- Pavodni JR

- Vylukovy JR

Krok 3. Ocenéni za pomoci Udajl z aktualniho dokumentu. Zdroj dat:

- Prohlaseni o draze — pfiloha C

Vstup do SW ISNV zajisti zpracovatel PD.

3.1.3. Konkretizace postupt pro ziskavani hodnot pro nakladové polozky kategorie A.
Atributy postupu:

TIRSMD940

Vstup dat, respektive hodnot vSech polozek kategorie vicenaklad(l vyluk typu A do
ISNV — Informacni systém Naklady vyluk zajisti zpracovatel PD.

Pro vyjadfeni hodnot zpracovatel PD bude vyuzivat sborniky nakladd a metodicky
postup pro vyjadieni nakladovych polozek A1 — A4 a metodicky postup pro
vyjadieni nakladové polozky A5.

Filozofie sbornik( je logicky odvozena od potfeby osobnich naklad( pracovnik SZ
spojenych s pfipravou a realizacemi vyluk a na tyto naklady navazujicimi ostatnimi
naklady spojenych s touto Cinnosti.

Skladba jednotlivych polozek ve sbornicich zahrnuje mnozinu moznosti rdznych
variantnich feSeni vyluky v€etné charakteristik trati.

Tento princip umoziuje jakoukoliv upravu, doplnéni polozek ¢&i podstatné
zjednoduSeni, které zpravidla pfinasi nasobné vyuzivani sw ISNV — Informaéni
systém Naklady vyluk. Proto tyto u€ely obsahuje sw ISNV — Informaéni systém
Naklady vyluk moznosti agregaci do globalnéjSich polozZek, které Ize na zakladé
optimalizace prostfednictvim znalostni baze sw ISNV — Informaéni systém Naklady
vyluk zpfesfiovat a uzivatelsky zjednodusit.

SW — Informacéni systém Naklady vyluk ma v poslednim kroku vyhodnoceni akce
vloZenou inteligenci (optimalizace na zakladé ristu znalostni baze). Jedna se o
ziskavani znalosti pro nasledné zjednoduSeni vstupu do systému sw ISNV —
Informacni systém Naklady vyluk, tedy i dat pro vyjadfeni vSech poloZek sbornikd
Al — A4 kategorie nakladd A — vicenéklady SZ.

Pfedpoklada se, ze zpracovatel PD bude pro vyjadfeni hodnot vSech polozek
kategorie A (A1 — A5) Uzce spolupracovat s pfislusnymi pracovniky SZ (provoz,
investice). Pro vyjadfeni polozky nakladi A5 je nutné vzdy schvaleni jeji vySe
pracovniky SZ.
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e DalSi moznosti, podporovanou sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk, je
vyjadieni nakladl A1 — A4 na zakladé kontrolniho rozpodtu, tedy ocenéni vykazu
vymeér projektantem v kazdém stupni projektové dokumentace. A to na zakladé
koeficientu nebo % vyjadreni.

3.2. Nakladové polozky skupiny B

Polozka zahrnuje narGst nakladd spojenych s vlivem vyluky tfetim stranam — dopravcum,
organizatorim VHD a dalSim provozovatelim Zzelezni¢ni dopravy. Zakladni rozdéleni
nakladovych polozZek:

e B1 - Nakladni doprava

e B2 - Osobni doprava

e B3 - Souvisejici dopravni systémy

e B4 —Vliv vyluky na okolni prostfedi — hospodareni tfetich subjektt apod.
Celkem naklady B = B1 + B2 + B3 + B4

3.2.1. B1—Ndakladni doprava

Dusledky vyluk pro nakladni dopravu je mozné sledovat jak v nakladni Zelezni¢ni dopravé,
tak i v silni¢ni nakladni doprava na dotené silni¢ni infrastruktufe vylukou.

3.2.1.1. Vice ndklady vzniklé dopravciim v ndkladni Zeleznicni dopravé.

Omezeni nakladni Zelezni¢ni dopravy vylukou je jasné. Dopravcum jsou nabizeny
nahradni trasy, a to zejména v pfipadé uplné vyluky ZelezniCni traté. V pfipadé vyluky
Castecné v pfipadé vicekolejnych trati dojde k vyraznému snizeni kapacity Zelezniéni traté.
Omezeni postihuje pfedevsim nakladni dopravu. Dopravcim jsou nabizeny jiné Casové polohy
vlaku a také objizdné trasy. Pfi zachovani km vedeni vlaku, Ize kalkulovat pouze ztraty ¢asu.
To je naklad kategorie ,C“. Pro nakladovou polozku ,B“ je nutno sledovat jinou kategorii
nakladid. Tim jsou jednoznacné narasty provoznich nakladd dopravcl. Metodika SFDI
poskytuje navod, jak je vycislit v ekonomickych materialech. V pfiloze €. 6 metodiky SFDI je
uvedena metodika vypoctu provoznich nakladl Zelezni¢nich dopravcu pro jednotlivé druhy
vlakl (PN), jsou uvedeny vzorové vypocty a v kapitole 3 potom zjednodusené sazby pro pouziti
v ekonomickém hodnoceni.

Metodika v pfiloze 6 pfiblizuje zpusob vypoc&tu provoznich nakladua (PN) nakladni dopravy
dle druhl. (Mn, Pn, Nex, atd.). Nejprve samostatnym vypoctem s pouzitim excelové tabulky
s nazvem ,06 — Metodika PN vlaka“, posléze i s uvedenim vzorovych vypocta az po ¢ast 3
prilohy kde jsou uvedeny zjednodusené vysledné sazby vybranych druhd viakud. Pro projekt
Vyluky Ize pouzit obé metody:

A. Vypocet PN s pouzitim excelového souboru ,,06 — Metodika PN viak(“
B. Vypocet PN s vyuzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb

Nez pfikroCime k popisu jednotlivych krokl, je potfebné definovat atributy prace
s uvedenou pfilohou metodiky. Nasledné je uveden vychozi text pfilohy. ,Pro ekonomickée
hodnoceni jsou rozhodujicim vstupem Zakladni provozni naklady, ty se skladaji ze dvou
sloZzek — ¢asové a drahové, pficemz do vypocti ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout
obé slozky soucasné. VeSkeré naklady, které budou vstupovat do ekonomické analyzy, musi
byt uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v ucetnich cenach, které budou ziskany
transformaci trznich cen. Koeficient pro pfepocCet na ekonomické ceny (konverzni faktor) je
soucasti Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich
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staveb. V pfipadé pouZiti teto Metodiky pred platnosti nové Resortni metodiky Ize pouZit
stavajici konverzni faktor”,

Samotné vycisleni zakladnich provoznich nakladl (ZPN) v Zelezni¢ni dopravé, jak bylo
uvedeno vyse, vychazi ze dvou slozek (Easové a drahové). Potom vysledna cena se fidi dle
nasledujiciho vzorce.

ZPN [K&] = T [vlhod] x €S + L [vlkm] x DS
ZPN  Zakladni provozni naklady

T Cestovni doba vlaku cs Sazba ¢asové slozky
L Ujeta draha viaku DS Sazba drahové slozky

Casové a drahové jednotkové sazby budou uréeny metodikou. Je potiebné pro vyjadreni
hodnoty zabezpecit ziskani znalosti o navySeni cestovni doby a ujeté drahy vlaku.

S ohledem na uvodni pfiblizeni je mozno sledovat vycisleni nakladi v této polozce
v nasledujicich krocich.

1. Ziskani nartstu cestovni doby vlaku (T) — zdroj:
- Zakladni dokumentace PD (DUR, DSP)
- SV vyluky, SW JR

2. Ziskani narustl ujeté drahy vlaku (L) — zdro;j:
- Zakladni dokumentace PD (DUR, DSP)
- SV vyluky, SW JR

3. Ziskani Casové a drahové jednotkové sazby v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy.
Jsou dva zpusoby ziskani ¢asovych a drahovych sazeb:

A. Vypocet PN s pouzitim excelového souboru ,,06 — Metodika PN viaka“.

Pfedpoklada se, Ze tato moznost bude vyuzita pro druh nakladniho vlaku, ktery tabulka
zjednoduSenych vyslednych sazeb nebude obsahovat. Vysledkem bude ziskani
jednotkovych sazeb CS a DS.

B. Vypocet PN s vyuzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb.

Hodnoty €S a DS budou ziskany pro nakladni dopravu z nasledujici tabulky.

Tabulka 8: Casové a drdhové jednotkové sazby v Zelezniéni dopravé — zdroj metodika SFDI

Nakladni doprava Trakce Casova slozka Drahova slozka

Manipula&ni viak (Mn) mot. 2 227,74 K&/vihod 67,11 KE/vIkm
Pribézny nakladni vlak (Pn) mot. 2 490,59 Kc/vlhod 247,21 K&/vlkm
Néakladni expres (NEx) el. 4 175,45 Ké&/vihod 132,70 K&NIkm
Kontejnerovy expresni viak (NEx) el. 3 336,31 K&/vlhod 141,00 K&/vikm

4. Dosazenim ziskanych hodnot z vypoctu &i tabulky do uvodniho vzorce s vyuzitim
hodnot T a L (kroky 1 a 2) dostaneme ekonomické vycisleni vice nakladu dopravcu
v Zelezni¢ni nakladni dopravé.

3.2.1.2. Vice ndklady vzniklé dopravcim v ndkladni silnicni dopravé.

Jedna se o naklady spojené s vylukami, které budou vyZadovat uzavieni silnicni
infrastruktury a zavedeni silni¢nich objizdék.

TIRSMD940 Strana 17/76



KPM ‘= CONSULT /f'TEMPUS E SeLezmc

NEW TECHNOLOGY

V pfipadé vyjadieni nakladovych polozek dopravcll v nakladni automobilové dopravé pro
pripady vyjadreni vlivu vyluky do silni¢ni dopravy s dopadem zpusobenym napfiklad:

e uzavienim zelezni¢niho prejezdu,
e opravy mostnich konstrukci s uzavérami silnice.

Preprava zbozi se zpozdi a zvy$i se provozni naklady dopravcl. Bude se hledat
ekonomické hodnoceni zpozdéni prepravy s dopadem do provoznich nakladu. Pro vycisleni
nakladd je mozno pIné vyuzit metodiku SFDI. V pfipadé silni¢ni dopravy se doporuduje vyuziti
modelu HDM — 4. (SW je v gesci RSD). Provozni naklady vozidel jsou definovany jako naklady
maijitelu silni¢nich vozidel na jejich provoz. Provozni naklady vozidel jsou stanoveny modelem
HDM-4 (viz kapitola 5.1.3 metodiky SFDI). VySe provoznich nakladl je uvedena v
ekonomickych cenach a je pro vSechny projekty stejna. Zpracovatel ekonomického hodnoceni
do téchto hodnot nezasahuje. Sprava a aktualizace dat je v gesci RSD CR. Metodika v&ak
umoziuje stejné jako v zelezni¢ni dopravé zjednoduSené vyc€isleni provoznich nakladu
dopravcu. S pouzitim metodiky Ize vyjadfit naklady tedy opét dvéma zpusoby. Pro projekt
Vyluky Ize pouzit obé metody:

A. Vypocet PN vyuzitim modelu HDM - 4

B. Vypoéet PN s vyuzitim tabulek zjednodusSenych vyslednych sazeb
metodiky SFDI

S ohledem na uvodni pfiblizeni je mozno sledovat vycisleni nakladl v této polozce
v nasledujicich krocich.

I.  Délka objizdky — doda zpracovatel PD prostfednictvim sw ISNV — Informacni systém
Naklady vyluk.

Il.  Skladbu intenzit dopravniho proudu v fe$ené lokalit& je mozno odvodit z dat RSD
upfesnénych/ aktualizovanych dle pfisluSnych norem:

- TP 189 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich.
- TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Poznamka: ISNV - Informacni systém Naklady vyluk ve zvolené obrazovce musi
umoznit pfepocet/aktualizaci intenzit ze sc¢itani k uvedenému datu dle uvedenych
norem.

Vozidla jsou rozdélena do Sesti kategorii. Rozdéleni do téchto kategorii vychazi z

Celostatniho scitani dopravy, kde jsou uvazovany kategorie do 3,5t, 3,5 - 10t a nad
10t.
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Tabulka 9: Kategorie silnicnich vozidel dle CSHS — zdroj metodika SFDI.

kategorie vozidel : : .
dle CSHS® kod kategorie druh vozidla
1 LN Lehké nakladni, uzitetna hmotnost do 3,5 t
2 SN a SNP Stredni nakladni, uziteéna hmotnost do 10 t, s pfivésem
i bez privésu
3 TN a TNP Tézka nakladni, uzite€na hmotnost nad 10 t, s pfivésem
i bez privésu
NSN Navésové soupravy
AaAK Autobusy véetné kloubovych
7 @] Osobni a dodavkové automobily

Poznamka: Musi se vyresit internetovy vstup do informaéni databéze RSD. Adresa:
https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-dopravy-2020

Tabulka 10: Ukdzka celostdatniho scitani dopravy

A B c D E F G H | J K L M N o P Q R s T u v w
1 |CSD2020

2 | PC KK NAZEV KRAJE SIL USEK USEK_N NAZEV_ZACATE KONEC U STANOVI DELKA LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV 0
5855|6853 CZ064 Jihomoravsky  '39410 6-3828 % 5 3941 zads do 3 pred BUS 1,982 245 60 9 46 8 42 52 0 2 5 470 2647
6856 6854 CZ064 Jihomoravsky 739411 6-6666 X vyls.z 3vyds 39410, Zbydov 7,508 - - - - - - - - - - - -
5857|6855 CZ064 Jihomoravsky 39411 66660 wyls.394 zads do 2 autobus.z 2,745 105 30 5 1 3 5 19 0 4 12 194 1140
5852|6856 CZ064 Jihomoravsky 39510 67650 wyls.z 3zads.do 3BUS zast 2,035 233 39 4 58 15 25 29 0 1 0 404 2373
6859 6857 CZ064 Jihomoravsky 79513 6-66ET X vyls.ze :zads. 39514 v Syrovie 3,712 - - - - - - - - - - - -
6860 6858 CZ064 Jihomoravsky 79513 6-6680 zals.39vy0s.3951100 mza 2,256 144 34 0 30 12 3 64 0 2 4 293 1678

Poznamka: Pro oblast nakladni dopravy budou vyuZity udaje v 1, 2, 3 a 4 kategorie vozidel
dle CSHS.

Poznamka: sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk obsluze musi umoznit ziskat
informace z nejblizSiho scitaciho bodu na ,postizené silnicni infrastrukture®.

lll.  Vlastni vypocet provoznich vice nakladi dopravcu v silniéni nakladni dopravé Ize
uskutec¢nit dvéma zpusoby:

A. Vypocet PN s vyuzitim modelového nastroje HDM — 4.

Pfedpoklada se, Ze tato moznost bude vyuzitd u velmi rozsahlych a slozitych vyluk.
Typicky ve velkych méstskych a pfiméstskych oblastech, uzavéry silnic s velkym
dopravnim vytizenim a s vy$8im podilem vozidel nakladni dopravy.

Pozndmka: Musi se vyresit pfistup do modelovaciho néstroje RSD HDM — 4, pak je
nutno postupovat dle jeho manualu.

B. Vypocet PN s pouzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb.

Predpoklada se vyuziti pro méné slozité akce, nebo u projektl, u nichz nelze vyuzit pro
stanoveni provoznich nakladi vozidel model HDM - 4. Provozni naklady jsou
stanoveny na zakladé jednotkovych cen za vozokilometr ur€enych pro dany druh
dopravy. Tyto jednotkoveé ceny byly pro kazdou kategorii pfevzaty z modelu HDM-4 a
vychazi z provoznich nakladu vozidel. Jednotkové ceny jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.
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Tabulka 11: Zjednodusené sazby naklad( na provoz vozidel — zdroj metodika SFDI

lehka nakladni tézka nakladni
IAD BUS . i
vozidla vozidla

[K&/vozkm] [K&/vozkm]
Provoz vozidel 5,58 18,95 9,02 21,65

[K&/vozkm] [KE/vozkm]

Tabulka 8.48 — Zjednodusené sazby nakladli na provoz vozidel, CU 2017

Komentar: Tabulka musi byt soucasti sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

IV.  Nasleduje vlastni vypocCet. Z vySe uvedené tabulky pro nakladni dopravu jsou
sméfované jednotkové ceny do dvou okruh(: ,Lehka nakladni vozidla“ (LNV) a
» 1€zka nakladni vozidla®“ (TNV).

Poznamka: Do pojmu ,Lehka nakladni vozidla“ patfi kategorie vozidel dle CSHS 1. Do
pojmu ,, TéZka nakladni vozidla patfi kategorie vozidel dle CSHS 2, 3 a 4.

3.2.2. B2 —0sobni doprava

V nasledujicich podkapitolach bude pfiblizen rozklad jednotlivych pfipadd v jednotlivych
tématech vhodnych pro vypocet v oblasti osobni dopravy. Dopady Ize monitorovat jak v osobni
Zelezni¢ni dopraveé, tak v osobni silniéni dopravé. Pro kvalitni vycisleni nakladd je potfebné
zajistit od zpracovatele PD zakladni informace:

¢ Snhizeni kapacity dopravni cesty.

e Stanoveni objizdné trasy nakladni dopravy.
e ZruSeni trasy.

e Prace s GVD (JR) a vylukovym GVD (JR).

¢ V oblasti silniéni dopravy — objizd’ka

Pro vyjadfeni nakladl je vlastni vypolet narGstu nakladi dopravce v pfipadé jizdy
osobnich vlaku v Zelezni¢ni dopravé a silni¢nich vozidel pfepravujici osoby, uskutecnén dle
metodiky SFDI.

3.2.2.1. Vice ndklady vzniklé dopravciim v osobni Zeleznicni dopravé.

V této polozce budou feSeny vice naklady dopravcl v osobni Zelezni¢ni dopravé. Metodika
v priloze 6 pfiblizuje metodiku vypoctu provoznich nakladl (PN) vlaku osobni dopravy dle
druht. (Os, R, Nex, atd.). Nejprve samostatnym vypocétem s pouzitim excelové tabulky
s nazvem ,06 — Metodika PN vlaka“, posléze i s uvedenim vzorovych vypocta az po ¢ast 3
prilohy kde jsou uvedeny zjednodusené vysledné sazby vybranych druhd viakud. Pro projekt
Vyluky Ize pouzit obé metody:

A. Vypocet PN s pouzitim excelového souboru ,,06 — Metodika PN viaka“.
B. Vypocet PN s vyuzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb.

Nez pfikroCime k popisu jednotlivych krokl, je potfebné definovat atributy prace
s uvedenou pfilohou metodiky. Nasledné je uveden vychozi text pfilohy. ,,Pro ekonomickée
hodnoceni jsou rozhodujicim vstupem Zakladni provozni naklady, ty se skladaji ze dvou
slozek — ¢asové a drahové, pricemz do vypocti ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout
obé sloZky soucasné. VeSkeré naklady, které budou vstupovat do ekonomické analyzy, musi
byt uvedeny v tzv. ekonomickych cenéch, ti. v ucetnich cenach, které budou ziskany
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transformaci trznich cen. Koeficient pro pfepocet na ekonomické ceny (konverzni faktor) je
soucasti Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektii dopravnich
staveb. V pfipadé pouZziti této Metodiky pred platnosti nové Resortni metodiky Ize pouZit
stavajici konverzni faktor”.

Samotné vycisleni zakladnich provoznich nakladl (ZPN) v Zelezni¢ni dopraveé, jak bylo
uvedeno vyse, vychazi ze dvou slozek (Easové a drahové). Potom vysledna cena se fidi dle
nasledujiciho vzorce.

ZPN [Ké] = T [vlhod] x €S + L [vlkm] x DS
ZPN  Zakladni provozni naklady

T Cestovni doba viaku cs Sazba casoveé slozky
L Ujeta draha viaku DS Sazba drahové slozky

Casové a drahové jednotkové sazby budou uréeny metodikou. Je potiebné pro vyjadreni
hodnoty zabezpecit ziskani znalosti o navySeni cestovni doby a ujeté drahy viaku. S ohledem
na uvodni pfiblizeni je mozno sledovat vyc€isleni naklad(l v této polozce v nasledujicich
krocich.

I.  Ziskani narustu cestovni doby vlaku (T) — doda zpracovatel PD prostrednictvim
obrazovky ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

[I.  Ziskani narlstl ujeté drahy viaku (L) — doda zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky
ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

lll.  Ziskani Casové a drahové jednotkové sazby v oblasti ZelezniCni osobni dopravy.
Jsou dva zpusoby ziskani ¢asovych a drahovych sazeb:

A. Vypocet PN s pouzitim excelového souboru ,,06 — Metodika PN viaki*

Pfedpoklada se, ze tato moznost bude vyuzita pro pfipady pro druh osobniho vlaku,
ktery tabulka zjednodusenych vyslednych sazeb nebude obsahovat. Vysledkem bude ziskani
jednotkovych sazeb CS a DS.

Poznamka: Excelovsky soubor musi byt souéasti sw ISNV — Informacni systém
Naklady vyluk.

Vlastni vypoéet prob&hne dosazenim vyslednych hodnot CS a DS z excelového souboru
metodiky SFDI a narustu cestovni doby vlaku (T) a ziskani narlistu ujeté drahy vlaku (L) do
vySe uvedeného vzorce. Narusty €asu a drahy lze sumarizovat za celou dobu vyluky
a nasledné dosadit do vzorce. (viz dale)

B. Vypocet PN s vyuzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb.

Hodnoty €S a DS budou ziskany pro osobni dopravu z nasledujici tabulky.
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Tabulka 12: Vzorové sazby casové a drahové sloZky pro vybrané osobni vlaky — zdroj metodika SFDI

Osobni doprava Trakce Casova slozka Drahova slozka

Regionalni osobni viak (Os) mot. 1 679,85 Ké&/vihod 19,91 K&/vIkm
Meziregionalni osobni viak (Os) mot. 3 759,63 K&/vihod 86,48 KZ/vIkm
Meziregionalni osobni viak (Os) el. 3 615,03 K&/vihod 24 14 K&/vIkm
Pfiméstsky osobni viak (Os) el. 5 567,08 Ké/vihod 24 64 KE/VIKm
Priméstsky osobni vlak zdvojeny (Os) el. 10 068,85 Ké&/vihod 49 29 K&/vlkm
Meziregionalni rychlik (Sp) mot. 3 253,54 K&/vlhod 45,84 K&/vlkm
Meziregionalni rychlik (R) el. 7 443,03 K¢&/vihod 47,78 K&/vlkm
Vysokorychlostni souprava (200 km/h) el. 15 926,06 Ké&/vlihod 99,83 K&/VIkm

Poznamka: Tabulka musi byt soucasti ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

Dosazenim ziskanych hodnot (CS a DS) z vypoétu & tabulky 12 do Gvodniho vzorce
s vyuzitim hodnot T a L (kroky 1 a 2) dostaneme ekonomické vycisleni vice naklad dopravci
v Zelezni¢ni osobni dopravé.

3.2.2.2. Vice ndklady vzniklé dopravcim v osobni silnicni dopravé.

Jedna se o naklady spojené s vylukami, které budou vyZadovat uzavieni silniCni
infrastruktury a zavedeni objizdék. Pfeprava osob se zpozdi a zvysi se provozni naklady
dopravcu, ale i naklady ob&anim vyuzivajici IAD. Pro vyc€isleni nakladu je mozno plné vyuzit
metodiku SFDI. V pfipadé silniéni dopravy se doporucuje vyuziti modelu HDM — 4. (SW je
v gesci RSD). Provozni naklady vozidel jsou definovany jako naklady maijitell silni¢nich
vozidel na jejich provoz. Provozni naklady vozidel jsou stanoveny modelem HDM-4 (viz
kapitola 5.1.3 metodiky SFDI). VySe provoznich nakladu je uvedena v ekonomickych cenach
a je pro vSechny projekty stejna. Zpracovatel ekonomického hodnoceni do téchto hodnot
nezasahuje. Sprava a aktualizace dat je v gesci RSD CR. Metodika v§ak umozriuje stejné jako
v zelezniéni dopravé zjednoduSené vycisleni provoznich nakladl dopravcd. S pouzitim
metodiky Ize vyjadfit naklady tedy opét dvéma zpusoby. Pro projekt Vyluky Ize pouzit obé
metody:

A. Vypocet PN s vyuzitim modelu HDM - 4

B. Vypocet PN s vyuzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb metodiky
SFDI.

S ohledem na uvodni pfiblizeni je mozno sledovat vycisleni nakladl v této polozce
v nasledujicich krocich.

1. Délku objizdky (S) — doda zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV —
Informacni systém Naklady vyluk.

2. Skladbu dopravniho proudu vfe$ené lokalité je mozno odvodit z dat RSD
upfesnénych/ aktualizovanych dle pfislusnych norem:

- TP 189 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich.
- TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Poznamka: sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk ve zvolené obrazovce musi umoZznit
pfepocet/aktualizaci intenzit ze scitani k uvedenému datu dle uvedenych norem.
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Vozidla jsou rozdélena do Sesti kategorii. Rozdéleni do téchto kategorii vychazi z
Celostatniho scitani dopravy, kde jsou uvazovany kategorie do 3,5t, 3,5 - 10t a nad

10 t.

Tabulka 13: Kategorie vozidel v silnicni dopravé dle CSHS — zdroj metodika SFDI.

kategorie vozidel 5 : .
dle CSHS™ kod kategorie druh vozidla
1 LN Lehka nakladni, uziteéna hmotnost do 3,51
2 SN a SNP Stredni nakladni, uzite€na hmotnost do 10 t, s pfivésem
i bez pfivésu
3 TN a TNP Tézka nakladni, uziteCna hmotnost nad 10 t, s pfivésem
i bez privésu
NSN Navésove soupravy
A aAK Autobusy véetné kloubovych
7 0] Osobni a dodavkové automobily

Poznamka: Pro oblast osobni dopravy budou vyuZity udaje v 5 a 7 kategorii vozidel dle CSHS.

Poznamka:

sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk obsluze musi umoznit ziskat

informace z nejblizSiho scitaciho bodu na ,postizené silni¢ni infrastrukture®.

3. Vlastni vypocCet provoznich vice nakladi dopravcu v silniéni osobni dopravé Ize
uskutecnit dvéma zpusoby:

A.

B.

Vypocet PN s vyuzitim modelového nastroje HDM — 4

Pfedpoklada se, Ze tato moznost bude vyuzitd u velmi rozsahlych a slozitych
vyluk. Typicky ve velkych méstskych a pfiméstskych oblastech, uzavéry silnic
s velkym dopravnim vytizenim a s vyS$8im podilem vozidel nakladni dopravy. ~

Poznamka: Musi se vyresit pfistup do modelovaciho néstroje RSD HDM — 4, pak
se musi postupovat dle jeho manualu.

Vypocéet PN s pouzitim tabulek zjednodusenych vyslednych sazeb

Pfedpoklada se vyuziti pro méné slozité akce, nebo u projektd, u nichz nelze
vyuzit pro stanoveni provoznich nakladd vozidel model HDM - 4. Provozni
naklady jsou stanoveny na zakladé jednotkovych cen za vozokilometr uréenych
pro dany druh dopravy. Tyto jednotkové ceny byly pro kazdou kategorii pfevzaty
z modelu HDM - 4 a vychazi z provoznich nakladl vozidel. Jednotkové ceny jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 14: Zjednodusené sazby provoznich ndkladi vozidel — zdroj metodika SFDI.

lehka nakladni tézka nakladni
IAD BUS . :
vozidla vozidla

[K&/vozkm] [K&/vozkm]

[K&/vozkm] [KE&/vozkm]

Provoz vozidel 5,58 18,95 9,02 21,65

Tabulka 8.48 — Zjednoduené sazby naklad(i na provoz vozidel, CU 2017
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4. Nasleduje vlastni vypocet. Z vySe uvedené tabulky, pro osobni dopravu jsou sméfované
jednotkové ceny do dvou okruht: ,,JAD“ a ,,BUS“. Vypocet bude smérovan do dvou
kategorii:

I. ZvySené naklady autobusi (BUS) zpusobené dopravnimi opatienimi
vyluky. (Napfiklad: zajezdy, dalkové komeréni linky, MHD, atd.)

II.  ZvySené naklady IAD zpusobené dopravnimi opatienimi vyluky.

Poznamka: Do pojmu ,,IAD“ patri kategorie vozidel dle CSHS ¢. 7. Do pojmu ,,BUS*
patii kategorie vozidel dle CSHS é. 5.

3.2.3. B3 —Souvisejici dopravni systémy

Do kategorie B3 jsou zahrnuty ucelené dopravni systémy, jejichz soucasti je zeleznicni
doprava. Tuto kategorii plnohodnotné vystihuje integrovany dopravni systém kraju. Ale také
systémy dalkové Zelezniéni osobni dopravy, kontejnerové dopravy a také organizovana
preprava kamionovych navésl. | tyto systémy maji organizaci pfepravy postavenu na
obdobnych principech jak IDS kraju. Kazda vyluka ma velmi negativni dopad do provozu
vyjmenovanych systémi sdopadem do ekonomiky. Vice naklady provozovatell
vyjmenovanych systémul se daji nejpfesnéji vyjadfit samotnymi provozovateli. Proto bude
nutna spoluprace zpracovatele zakladnich dat do sw ISNV — Informacéni systém Naklady vyluk.
Tim je zpracovatel PD.

3.2.3.1. Regiondlini dopravni systémy — IDS kraji

V pfipadé vicenakladl nakladl souvisejicich s krajskymi (regionalnimi) integrovanymi
systémy nelze jednoznacné stanovit, zda naklady vynalozené k zajiSténi konkrétnich €innosti
spojenych s pfipravou a realizaci vyluk jsou pfiCitatelné organizatorovi vefejné dopravy nebo
dopravci. Pfi prizkumu napfi¢ integrovanymi systémy jsou patrné znacné disproporce, kdy
existuji rozvinuté systémy zajistujici komplexni sluzby v oblasti spravy zastavek, pfipravy
vylukovych opatfeni a operativniho provozu.

Stejné tak existuji integrované systémy zaloZzené zejména na cinnosti jednotlivych
dopravcu, pfiCemz organizator dopravy je zapojen pouze v omezené mife. Uvedené
skute¢nosti vedly k pojeti nakladovych okruht v kategorii B3 — Souvisejici dopravni systémy —
IDS kraju v podobé sborniku, kde se pouziji nakladové polozky dle lokalnich specifik pfislusné
oblasti, pficemz se kalkulace budou odvijet od osobnich vicenakladl pracovnik( organizatora
regionalni dopravy. Osobni naklady byly rozdéleny do dvou okruhu.

I.  Osobni naklady souvisejici s okruhem c¢innosti v pribéhu pfipravné faze vyluky
zahrnuji obdobi od samotného vzniku investicniho zaméru po detailni planovani
jednotlivych vylukovych opatfeni dané investiCni akce.

Tabulka 15: Osobni ndklady B3 IDS kraji — okruhy cinnosti pfipravné fdaze vyluky.
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Osobni naklady — okruhy cinnosti pfipravna faze vyluky
&islo ) Pocc.et Hodinova Celkem
olosk Charakter polozky hodin sazba (v Kg)
pology (hod) | (vK&)
A Ugast dopravnich technologti IDS pfi zpracovani DUR. 0 0
B Ugast dopravnich technologti IDS pfi projednavani omezeni 0 0
kapacity drahy a vyluk v jednotlivych etapach.
c Ugast dopravnich technologti IDS pfi strednédobém planovani 0 0
vyluk v ramci tzv. mésicnich vylukovych porad.
Stanoveni zakladniho ramce vyluky dopravnimi technology
D 0 0
IDS.
E Zpracovani kone¢né podoby vylukového jizdniho fadu pro 0 0
cestujici s pridruzenymi informacemi.
E Zpracovani vylukového jizdniho fadu pro navazné autobusové 0 0
spoje.
Celkova hodnota v K¢ ¢innosti DT IDS — pfiprava vyluk 0

.  Osobni naklady souvisejici s okruhem ¢&innosti v pribéhu realizaéni faze vyluky
zahrnuji obdobi od informovani vefejnosti o vyluce po odstranéni vylukovych informaci
a uvedeni dotéenych zafizeni do plvodniho stavu.

Il

Tabulka 16: Osobni ndklady B3 IDS kraji — okruhy cinnosti realizacni faze vyluky

Osobni naklady — okruhy ¢innosti realizacni faze vyluky
&islo ) Poct.et Hodinova Celkem
olosk Charakter polozky hodin sazba (v K&)
pOToZEY (hod) (v K&)
A Informovani verejnosti o vyluce pomoci elektronickych 0 0
systému
B Informovani verejnosti o vyluce pomoci fyzickych nosict 0 0
c Zrizeni do€asnych zastavek / premisténi zastavek a 0 0
umisténi zastavkovych oznacnikli — zastavky IDS a NAD
D Pritomnost vylukového koordinatora, popr. informatora v 0 0
misté vyluky
E Cinnosti souvisejici s ukonéenim vyluky 0
Celkova hodnota v K¢ ¢innosti DT IDS — realizace vyluk

Naplné jednotlivych cinnosti osobnich nakladl pracovnikd organizatord jsou uvedeny
v priloze 1 metodiky.

IV.  Vicenaklady uzce spojené s osobnimi naklady pfipravné a realiza¢ni faze vyluky.

Jedna se o materialové naklady na vyZiti aut pfipadné jinych mechanizmi a naklady na
sluzby uzce spojené s Cinnostmi pracovnikl koordinatora IDS kraju v pfipravé a realizaci vyluk
Zeleznicni infrastruktury. Jedna se pouze o naklady, které nejsou soucasti rozpoctu stavby,
pro kterou je, vyluka aktivovana. Jsou to materidlové naklady podporujici soucinnost
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pracovniku koordinatora IDS krajl pfi pfipravé a realizaci vyluky. Naplné jednotlivych €innosti
osobnich nakladd pracovnikl organizatoru jsou uvedeny v priloze 1 metodiky s rozdélenim:

e Material
e Stroje
o Sluzby

V.

Ostatni vicenaklady IDS kraja.

Kazda vyluka Zzelezni¢ni infrastruktury pfinasi koordinatorovi IDS (krajim), ale také
dopravcim autobusové a Zelezni¢ni dopravy v systému nemalé provozni vicenaklady. NarUst
provoznich nakladl vyvolava predev§im naruSeni systémovych vazeb. A to predevSim
narlstem ¢asovych ztrat na linkach zplsobenym dopravnim opatfenim vyluky, a to ¢astecnym
Ci uplnym preruSenim provozu na Zzelezni¢ni infrastruktufe. Velikost téchto vicenakladd
ovliviuje vlastni charakter vyluk. V nasledujici tabulce je provedeno zakladni déleni charakteru

vyluk.

Tabulka 17: Zdkladni charakteristika vyluk

Oznaceni
polozky

C.

B3 - OD - Clenéni vyluk dle charakteru
Charakter/kategorie vyluky Poznamka

Je zachovan provoz, jsou zavedena dopravni opatfeni vyrazné
snizujici cestovni rychlost viaku.

Je zachovana ¢astecna kapacita kolejové infrastruktury, typicky
na dvojkolejné trati se vylouCi jedna kole;.

Je zavedeno uplné preruseni Zelezniéniho provozu.

Popis jednotlivych charakteristik vyluk:

TIRSMD940

a. Je zachovan provoz, jsou zavedena dopravni opatfeni vyrazné snizujici cestovni

rychlost vlaku. Prodluzuji se pravidelné jizdni doby vlaku, jsou naruSeny systémové
vazby spoju linek vlakl, prodluzuje se pracovni doba vlakového personalu a je
naruSena obratkovost vozového parku. VSe uvedené ma dopad do nakladovych
polozek vSech zejména Zelezni¢niho dopravce. Ztrata €asu se projevuje fetézenim
do vSech pfestupovych uzlt v systému IDS navazujicich na oblast vyluky. NarUstaji
také naklady autobusovych dopravcu. Cestujicim se prodluzuje doba cestovani.

Je zachovana ¢astecna kapacita kolejové infrastruktury, typicky na dvojkolejné trati
se vylou€i jedna kolej. Vyrazné je sniZzena kapacita. Zpravidla je zachovana na
provozované koleji dalkova rychlikova doprava u ostatni osobni Zelezni¢ni dopravy
se zavadi NAD. U linek s NAD nastupuji dalSi naklady. Vznikaji naroky na vozovy
park, vlakovy personal a na koordinatory v misté pfestupu na NAD. Ztrata ¢asu se
projevuje fetézenim do vSech prestupovych uzll v systému IDS navazujicich na
oblast vyluky. Narustaji také naklady autobusovych dopravcu. Cestujicim se
prodluzuje doba cestovani.

Je zavedeno upIné preruseni Zelezni¢niho provozu. Pro osobni Zelezni¢ni
dopravu, pfipadné rychliky nizSich kategorii je zavadéna nahradni autobusova
doprava (NAD). Dopravcim narustaji naklady na vozovy park, vlakovy a staniéni
personal. Ztrata Casu se projevuje fetézenim do vSech prestupovych uzll
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v systému IDS navazujicich na oblast vyluky. Narustaji také naklady autobusovych
dopravcu. Cestujicim se prodluzuje doba cestovani.

Uvedené jsou zakladni charakteristiky vyluk, které ve své podstaté sumarizuji mnozinu dopadu
vyluk do vicenakladu koordinatorovi IDS (krajam), ale také dopravcim autobusové a
zeleznic¢ni dopravy i v oblasti externich, spoleCenskych nakladu. Uvedené ukazuje na smér
rozkladu téchto nakladl. V nasledujici tabulce je provedeno zakladni ¢lenéni vicenakladl IDS
zpUsobeném vylukami.

Tabulka 18: Kategorie vicendklad( IDS Kraji

B3 - IDS — Kategorie ostatnich vicenaklada

Oznaceni Kategorie ostatnich vicenaklad( IDS. Vicenaklady
polozky v K¢
A. Narust nakladd na dopravni feSeni pfi vyluce — vlaky.
B. Narast nakladd na dopravni FeSeni pfi vyluce — autobusy.
C. Narust externich nakladl zplsobené dopravnim fesSeni
pfi vyluce — v systému IDS.
D. Ztrata trzeb v systému IDS.

Externi vicenaklady IDS celkem

Vyjadreni ostatnich vicenakladl kategorie B3 IDS je slozitym problémem s ohledem na
zpUsob organizace Ci postaveni organizace koordinatora IDS v jednotlivych krajich. Muze dojit
k vice feSenim dopravnich opatfeni spojenych s vylukami.

o Dopravni feSeni organizacné, personalné a financné zabezpecuje koordinator.

o Dopravni feSeni organiza¢né, personalné a finanéné zabezpeduji dopravci (Zelezniéni
i autobusova doprava).

o Dopravni feSeni organizatné, personalné a finan¢né se zabezpeluje vzajemnou
dohodou.

Zabezpec€eni odhadu nakladu v jednotlivych polozkach musi tuto skute¢nost respektovat.
Pokud budou provadény dili vypoc&ty nakladd, uskute€nuji se dle metodiky SFDI. Zadavatel
dat do systému zada pozadovana kmenova data, vypocet probéhne dle stejnych pravidel jako
u kategorie nakladd B2 a nakladu kategorie C. Podrobny rozklad jednotlivych polozek
ostatnich vicenakladu IDS krajl je uvedeny v priloze 1 metodiky.

3.2.3.2. Dopravci v Zeleznicni osobni dopraveé

Maijoritnimi vicenaklady zplsobené vylukami Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti naruseni
systémovych vazeb v dopravnim systému dopravcu zelezniéni osobni dopravé plynou
v nutnosti sanace, respektive snizeni dopadl do dynamiky celého systému. Pfiprava
a realizace vyluk bude zahrnovat majoritn€ mnozinu cinnosti, které musi dopravci v osobni
rozsahlé a jejich identifikace bude odvinuta od osobnich nakladu, protoZe jsou majoritnimi.
Rozklad problematiky je podrobné& proveden v pfiloze 2 metodiky. V dokumentu jsou
priblizeny a fadné popsany vSechny vice naklady dopravci. Tabulky predstavuji vstup
informaci do ISNV — Informacni systém Naklady vyluk. Osobni naklady jsou &lenény dle
pfipravné a realizacni faze. Dale jsou monitorovany naklady Uzce spojené s osobnimi naklady
a naklady které jsou shrnuty v kapitole ,Ostatni vicenaklady dopravcl v osobni Zelezni¢ni
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dopravé zpusobené vylukovou ¢innosti“. Vlastni feSeni vstupu dat do ISNV — Informacni
systém Naklady vyluk je feSeno stejnym zpusobem jako v pfipadé feSeni polozky B3 — IDS.
Prevod filozofie pfistupu feSeni zohlednuje prostfedi provozovani zelezni¢ni osobni dopravy
v Ceském prostoru tak, aby bylo mozno zabezpecit vstup dat do systému Vyluky.

3.2.3.3. Dopravci v Zelezni¢ni ndkladni doprave.

Majoritnimi vicenaklady zplisobené vylukami Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti naruSeni
systémovych vazeb v dopravnim systému dopravcu zelezniéni nakladni dopravy plynou
v nutnosti sanace, respektive snizeni dopadl do dynamiky celého systému. Prfiprava a
realizace vyluk bude zahrnovat majoritné mnozinu &innosti, které musi dopravci v nakladni
Cinnosti, respektive skladba vicenaklad(i dopravce jsou rozsahlé a jejich identifikace bude
odvinuta od osobnich nakladl, protoZe jsou majoritnimi. Rozklad problematiky je podrobné
proveden v pfiloze 3 metodiky. V dokumentu jsou pfiblizeny a fadné popsany vSechny vice
naklady dopravcu. Tabulky pFedstavuji vstup informaci do sw ISNV — Informaéni systém
Naklady vyluk. Osobni naklady jsou Clenény dle pfipravné a realizacni faze. Dale jsou
monitorovany naklady Uzce spojené s osobnimi naklady a naklady které jsou shrnuty v kapitole
,Ostatni vicenaklady dopravcl v nakladni zelezniéni dopravé zpusobené vylukovou &innosti.
Vlastni feSeni vstupu dat do sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk je feSeno stejnym
zpUsobem jako v pFipadé feSeni polozky B3 — IDS. Prevod filozofie pFistupu feseni zohledhuje
prostfedi provozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy v ¢eském prostoru tak, aby bylo mozno
zabezpecit vstup dat do systému sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk na jednotnych
principech.

3.2.4. B4 Vliv vyluky na okolni prostfedi — hospodareni tfetich subjektl apod.

Vyluky, které podporuji stavby a opravy Zelezniéni infrastruktury zpravidla maji i negativni
vliv na ,okoli“. Pod pojmem ,okoli“ si je mozno predstavit pozemky, budovy, rlizné provozovny,
ale také vyrobni podniky. Typickym pfikladem je omezeni provozu Zeleznini vlecky
planovanou vylukou, na kterou je zavisly vyrobni podnik. Obdobna situace je spojena
s uzavérou pozemni komunikace zpUsobené také vylukou ZzZelezni¢ni infrastruktury.
Pfedmétem této kategorie nakladi je identifikovat vice naklady spojené s vyraznym
omezenim ¢innosti zpusobené tretim subjektim vylukou/stavbou Zelezni¢ni infrastruktury.

K vyjadfeni t&chto nakladid neni zadna metodika. Dle ,Smérnice SZDC &. 20 pro stanoveni
a Clenéni investi¢nich nakladd staveb statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty”
naklady tfetich stran jsou vycislovany v ramci navrhu rozpoctu stavby v PD jako tzv. ,B. 3.7.1
- Nahrady za omezeni hospodafeni®. V novém dokumentu SZ SMO011 s nazvem
,Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace®, ktery byl schvalen v dubnu 2022,
uz se musi zpracovatel PD podrobné v urovni DUR/DSP problematikou vlivu stavby na ,,okoli“
zaobirat. Cesta dat do sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk bude probihat
prostfednictvim sborniku. Jejich naplnéni zabezpeci zpracovatel PD ve spolupraci s vylukou
ovlivnénymi subjekty. V nasledné tabulce jsou definovany polozky téchto nakladu.
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Tabulka 19: Polozky vlivu vyluky na okolni prostredi

Naklady tretim stranam

Oznaceni Charakter polozk Pocet Sazba na den Celkem
polozky P y dni (v K&/den) (v KE)
A Omezeni obsluhy viecky 0
Omezeni z hlediska uzavéry 0
B . .
obsluzné komunikace
Ostatni negativni vlivy na tfeti 0
C )
subjekty
Celkova hodnota v Ké 0

Popis jednotlivych polozek:
A — Omezeni obsluhy vie¢ky

Vicenaklady pfi omezeni hospodareni vyjadfuji zasah do ¢innosti subjektd (firem, podnikateld
apod.), ktery negativné ovliviiuje jejich funkci a chod. Pravdépodobné nej¢etnéjSim pfipadem,
kdy budou vznikat takové vicenaklady, bude pfipad, kdy z diivodu vyluky dojde k omezeni
vlec¢ky. V takovém pfipadé je nucen uZivatel vleCky ucinit opatfeni, ktera ji nahradi napf.
pfedzasobeni, pfechod na silni¢ni dopravu apod. Takové opatfeni se zcela nepochybné
negativné promitnou do ekonomiky provozu ovlivnénych subjekta.

B — Omezeni z hlediska uzavéry obsluzné komunikace

Tyto vicenaklady vznikaji pfi omezeni hospodareni napf. uzavienim Zel. pfejezdu, uzavienim
pozemni komunikace v misté stavby apod. Pfikladem muze byt napf. vyrobni podnik (sklad, &i
provozovna), ktery je zavisly na pfepravé surovin a zbozi na silniéni dopravé nebo obsluzné
komunikaci. V pfipadé omezeni nebo i uzavéry obsluzné komunikace zplsobené vylukovou
Cinnosti, subjekt musi najit nahradni feSeni. Subjektu nepochybné vznikaji vicenaklady, které
se s délkou vyluky navysuiji.

C - Ostatni negativni vlivy na treti subjekty

Vliv staveb s podporou vyluky Zelezni¢ni infrastruktury maji bezpochyby negativni okolni
stavby a pozemky. V pfedchozich polozkach jsou definované hospodaiské dopady &innost
riznych subjektl, a to omezenimi zplsobené na dopravni infrastruktufe. Tato polozka je
zaméfena na pfipadné ostatni vise nedefinované vlivy a pokryva situace, které pfedchozi
polozky neobsahly. Pfikladem mohou byt vicenaklady spojené s rekultivaci pozemkd, které
nejsou zahrnuty v rozpoctu stavby.

3.3. Nakladové poloZky skupiny C

Nakladové polozky skupiny C vyjadfuji externality. Externality jsou naklady nebo
pfinosy tretich stran, které nejsou pfimymi ucCastniky dané Cinnosti. Tyto naklady jsou
penéznim ohodnocenim vzniklych socio — ekonomickych dopadl jako napfiklad znecisténi
prostfedi nebo ztrata Casu. Tyto dopady se nevyskytuji v ramci konkrétni realizace prepravy
(mezi dopravcem a spravcem infrastruktury), ale dopadaji bez nahrady na tfeti osoby.

V roce 2017 byly vydany pifesné metodiky SFDI pro zpracovani dopravnich studii
a jsou postupné zpfesnovany. Obsahem jsou ceniky jednotlivych vliva staveb na Zivotni
prostfedi a také dal$ich externalit. Zlepsila se kvalita dokumentace staveb (SP, DUR, EIA atd.).
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Napfiklad v téchto dokumentech Ize dohledat jednoznacné vliv jednotlivych stavebnich
postupu na Zivotni prostfedi. Stavebni postupy jsou zpravidla podporovany vylukovou €innosti.
Jinymi slovy, dal§im okruhem problému vy¢isleni dopadud vyluk je prodlouzeni doby cestovani
cestujicich vyuzivajici zelezni¢ni (regionalni, ale dalkova doprava) anebo i silniéni dopravu.
Obdobna situace je i v pfepravé zbozi. Kazda vyluka zpusobi prodlouzeni cest jak v pfipadé
zavedeni nahradni autobusové dopravy, tak jizdy vlakd odklonem. | pro tuto oblast Ize ziskat
data z metodiky SFDI pro vycisleni nakladl. Zakladni data pro vycisleni jsou opét
v dokumentaci SZ. (DUR, DSP & RPV) V této oblasti se také nabizi rozb&h spoluprace
s dopravci, ale pfedevSim s organizatory vefejné dopravy v regionech, ale také s MD, které
objednava a hradi dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

C1 - Ruseni
C2 — Hluk
C3 - Zivotni prostiedi
C4 — Ztrata Casu
Celkem naklady C=C1+C2+ C3 + C4
3.3.1. C1—Ruseni

Tato nakladova polozka prioritné FeSi ruSeni zplsobené obyvatelim v okolni zastavbé
stavby odvozem materialu na/ze stavby podporované vylukovou cinnosti a zpusobené
provozem NAD. Do této polozky je také zahrnuto ruSeni prace na dopravni cesté zpusobené
vylukovou c¢&innosti a ruSeni zplUsobené vozidly silniéni dopravy na vylukou vyvolanych
silniCnich objizdkach.

3.3.1.1. Ruseni obyvatel vozidly stavby

Tato polozZka je dale ¢lenéna do oblasti hluku a znecisténi zivotniho prostfedi.
3.3.1.1.1. Hluk

Pro vyjadieni ruSeni obyvatel hlukem bude pouzita z metodiky SFDI moznost pro projekty,
kde nejsou k dispozici podrobné udaje. Pro vypoCet budou potfebné ziskat nasledujici
udaje/kmenova data:

l. Celkovou hmotnost pfepravovaného materidlu z a na stavbu v tunach — doda
zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informac¢ni systém
Naklady vyluk.

Il. Celkovy pocet km probéhu silni¢nich vozidel pfepravujici tento material v Km —
doda zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém
Naklady vyluk.

Poznamka: jedna se o prepravu materialu:
e ze stavby na skladky,
e a nového materialu na stavbu.

sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk pfipravi pro zpracovatele PD obrazovky.
M. Vlastni vypocet:

Dle metodiky v pfipadé menSich projektl, kde nejsou k dispozici podrobné Udaje (napf.
hlukova studie), pfipadné pfi vypoétech zmény externich nakladd pfi pfevedeni dopravy
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z jednoho médu na jiny (bez dostatec¢né podrobnych informaci o jednom z dopravnich modu)
Ize vychazet ze zjednodusenych primeérnych hodnot v nasledujici tabulce.

Tabulka 20: Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku — zdroj metodika SFDI

druh dopravy, jednotka

dopravni mod

prdmérné mérné naklady

IAD 55
Osobni doprava
§ BUS 51
[K&/1000 oskm] -
Zeleznicni 39
LNV 203
Nakladni doprava
TNV 58
[K&/1000 tkm] -
Zeleznicni 32

Tabulka 8.57 — Zjednodugené jednotkové externf naklady hluku dle médd, cU 2017

Matematickou operaci Ize v sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk vyjadfit cenu.

3.3.1.1.2. Zivotni prostredi

Odvoz a dovoz materialu téZzkymi silni€nimi vozidly ur€ité€ ma negativni vliv na Zivotni
prostiedi. Pro ekonomické vyjadieni bude potfebné zajistit nasledujici udaje:

I. Pocet vozidel/vozovych jednotek, které budou material navazet a odvazet — doda
zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém Naklady

vyluk.

II.  Celkovy pocet km probéhu silni¢nich vozidel pfepravujici tento material v Km — doda
zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém Naklady

vyluk).

lll.  Celkovy pocet km probéhu prostfedkl Zzelezni¢ni dopravy prepravuijici tento material —
doda zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém

Naklady vyluk.

IV.  Naslednym propoc¢tem vySe uvedenych dat s daty uvedenymi v nasledujici tabulce.
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Tabulka 21: Hmotnost emisnich faktoru sledovanych polutant( — aktualizovand verze (2022)

emisni faktor

dopravni maéd, dopravni

jednotka mod S0,
Silnicni dopraval LNV 241,000 0,694 0,002 0,045 0,059
e TNV 604,000 7,626 0,027 0,202 0,111
Feleznienf doprava | DVESEL 11434,000 | 4,353 0,035 6,957 | 89,301
[g/vlkm] ELEKTRO 7 657,722 0,204 0,002 0,366 4,700
Letecka doprava [g/letkm] 32 550,000 10,374 0,083 1,211 0,000
Vodni doprava [g/plavkm] 23 909,450 370,100 2,946 10,700 0,000

Tabulka 8.61 — Emisni faktory sledovanych polutantd nakladni dopravy

Bude vyjadiena celkova hmotnost (g) jednotlivych polutantli znecisténi zivotniho
prostiredi vozidly stavby.

V. Ziskané hodnoty pro vyjadfeni nakladovych polozek je nutné pfepoditat za pouZziti
nasledujici tabulky a pro kazdy polutant zvlast. U vSech polutantl je vypocet stejny,

a to v silni¢ni i zelezniéni dopravé.
Poznamka: V pfedchozich krocich vypoctu hmotnosti jednotlivych polutantt je vysledna

kalkulace v gramech. Pred vstupem do kalkulace celkové ceny v jednotlivych polutantech je
potfebné prevést hodnotu na tuny.

Tabulka 22: Tabulka jednotkovych ndakladd polutantt — aktualizovand verze (2022)

jednotkové ndklady polutanti

charakter zastavby

NO, 50, NM VOC PMzs
Mimo mésto 1375556 | 5510895
Piredmésti 2877 504724 451 145 52 685 2187533 | 875725
Mésto 6894 628 | 2 760095
Tabulka 8.59 — Jednotkové néklady sledovanych polutantti v dopravé [K¢/tunu], CU 2017
VI. Bude ziskana hodnota ,emisniho“ rudeni vozidly stavby v jednotlivych polutantech.

Celkova hodnota znecisténi ovzdusSi vozidly stavby je reprezentovana jejich

souctem.
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3.3.1.2. Ruseni obyvatel provozem NAD

Zejména ve velkych uzlech &i velkych ZelezniCnich stanicich, v pfipadé vyluky se
zavedenou nahradni autobusovou dopravou jsou obyvatelé pfilehlych &tvrtich ruSeni
zvySenym provozem autobusové dopravy NAD.

3.3.1.2.1. Hluk NAD

Pro vyjadieni ruSeni obyvatel hlukem bude pouzita z metodiky SFDI mozZnost pro projekty,
kde nejsou k dispozici podrobné udaje. Pro vypocet budou potfebné ziskat nasledujici udaje:

I.  Celkovy pocet pfepravovanych osob v NAD — doda zpracovatel PD.
Il.  Celkovy pocet km probéhu sil vozidel v NAD v Km — doda zpracovatel PD.
Poznamka: Soulad s obrazovkou pro zpracovani nakladd ,,D*.
lll.  Vlastni vypocet

Dle metodiky v pfipadé menSich projektl, kde nejsou k dispozici podrobné Udaje (napf.
hlukova studie), pfipadné pfi vypoctech zmény externich nakladl pfi pfevedeni dopravy z
jednoho médu na jiny (bez dostate¢né podrobnych informaci o jednom z dopravnich moda)
Ize vychazet ze zjednodusenych primérnych hodnot v nasledujici tabulce.

Tabulka 23: Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku — zdroj metodika SFDI

druh dopravy, jednotka dopravni mod primérné mérné naklady
IAD 55
Osobni doprava
5 BUS 51
[K&/1000 oskm] -
Zelezniéni 39
LNV 203
Nakladni doprava
TNV 58
[K&/1000 tkm] -
Zelezniéni 32

Tabulka 8.57 — Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku dle modd, cuU 2017

Naslednou matematickou operaci Ize v sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk vyjadfit
cenu.

3.3.1.2.2. Zivotni prostfedi NAD

ZvySeny provoz autobust NAD v feSené oblasti ur€ité bude mit vliv na Zivotni prostredi.
Pro ekonomické vyjadfeni bude potfebné zajistit nasledujici udaje:

I.  Pocet vozidel/vozovych jednotek, které zajistuji NAD — doda zpracovatel PD.
II.  Celkovy pocet km probé&hu vozidel zajistujicich NAD v Km — doda zpracovatel PD.

lll.  Naslednym propoctem vySe uvedenych dat s daty uvedenymi v nasledujici tabulce.
Bude vyjadfena hmota jednotlivych polutantl znecisténi zivotniho prostfedi vozidly
NAD.

Poznamka: Soulad s obrazovkou pro zpracovani nakladi ,D*
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Tabulka 24: Emisni faktory pro stanoveni znecisténi sledovanymi polutanty (aktualizovand verze 2022)

P emisni faktor
dopravni mod,

dopravni méd

jednotka 50,
IAD — priimér 180,000, | 0,512 0,006 | 0029 | 0,051
Silnicni doprava | 'AD~ mésto 240,000 0,683 0,007 | 0039 | 0,068
[g/vozkm] BUS — dalkovy 783,000 4,779 0,051 | 0098 | 0,942
BUS — mésto 862,000 5,261 0,057 | 0,108 1,038
= | regionalni | 1848000 | 0,206 | 0002 | 0,337 1,987
v
N |8
Zeleznicnidoprava | 5 | qqiow | 9765000 | 1,089 0,009 1,781 | 10,500
[g/vlkm] S
& | regionalni | 2766,000 | 0,017 0,000 | 0032 | 0188
at
= | dilkowy | 6915000 | 0,043 0,000 | 008 | 0,469
Leteck doprava | VRitrostétni 6612,000 | 2,107 0,017 | 0246 | 0,000
[g/letkm] mezistatni 23 251,119 7,410 0,059 0,865 0,000

Tabulka 8.60 — Emisni faktory sledovanych polutanti osobni dopravy

Bude vyjadirena celkova hmotnost (g) jednotlivych polutant znecisténi zivotniho
prostiedi vozidly NAD.

IV.  Ziskané hodnoty pro vyjadieni nakladovych polozek je nutné prepocitat za pouZiti
nasledujici tabulky €. 20 a pro kazdy polutant zvlast. U vSech polutantd je vypocet
stejny.

Poznamka: V predchozich krocich vypoctu hmotnosti jednotlivych faktort je vysledna
kalkulace v gramech. Pred vstupem do kalkulace celkové ceny v jednotlivych polutantech je
potiebné prevést hodnotu na tuny.

Tabulka 25: Jednotkové ndklady sledovanych polutant( — aktualizovand verze (2022)

jednotkové ndklady polutanti

charakter zastavby

NO, S0, NM VOC PM;s
Mimo mésto 1375556 | 551095
Predmaésti 2 877 504 724 451 145 52 685 2187533 | 875725
Mésto 6894 628 | 2 760 095

Tabulka 8.59 — Jednotkové néklady sledovanych polutantt v dopravé [Ké/tunu], CU 2017

V. Naslednym vypoctem bude ziskana hodnota ,emisniho“ ruSeni vozidly nahradni
autobusové dopravy (NAD) v jednotlivych polutantech. Celkova hodnota znecisténi
ovzdusi vozidly NAD je reprezentovana jejich souctem.

TIRSMD940 Strana 34/76



upm‘=cor~45uu 7 TEMPUS E?Zfé‘;’ﬁ.c

NEW TECHNOLOGY

3.3.1.3. Ruseni na silnicnich objizdkdch

Ruseni zplsobené vozidly silni¢ni dopravy na vylukou vyvolanych silni¢nich objizdkach
neni zanedbatelné. Na objizdnych trasach vyrazné stoupne hustota silniCniho provozu
s jasnym vlivem do hlukové urovné, ale také do znecisténi ovzdusi, a to zejména v méstskych
a pfiméstskych oblastech.

3.3.1.3.1. Hluk — objizdky

Predpoklada se, ze problematika hluku na objizdkach nebude feSena v hlukové studii
stavby. Pro vyjadfeni ruSeni obyvatel hlukem z objiZzdék bude tedy pouzita z metodiky SFDI
moznost pro projekty, kde nejsou k dispozici podrobné udaje. Pro vypocet budou potfebné
ziskat nasledujici udaje:

. Délku objizdky a pfipadné d&as zpozdéni — doda zpracovatel PD
prostiednictvim ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk.
Il. Skladbu intenzit dopravniho proudu v fe$ené lokalité je mozno odvodit z dat RSD
upfesnénych/ aktualizovanych dle pfisluSnych norem:
- TP 189 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich.

- TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Poznamka: ISNV — Informacni systém Naklady vyluk ve zvolené obrazovce
umozni pfepocet/aktualizaci intenzit ze scitani k uvedenému datu dle
uvedenych norem.

Vozidla jsou rozdélena do Sesti kategorii. Rozdéleni do téchto kategorii vychazi z
Celostatniho scitani dopravy, kde jsou uvazovany kategorie do 3,5, 3,5 - 10t a nad
10 t.

Tabulka 26: Kategorie vozidel dle CSHS — zdroj metodika SFDI.

kategorie vozidel i : .
dle CSHS kod kategorie druh vozidla
1 LN Lehka nakladni, uZitetna hmotnost do 3,5 t
2 SN a SNP Stredni nakladni, uZite€na hmotnost do 10 t, s pfivésem
i bez pfivésu
3 TN aTNP Tézka nakladni, uzite¢na hmotnost nad 10 t, s pfivésem
i bez pfivésu
NSN Navésové soupravy
A aAK Autobusy véetné kloubovych
7 0] Osobni a dodavkové automaobily

Poznamka: Musi se vyresit internetovy vstup do informaéni databaze RSD. Adresa:
https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-

dopravy-2020
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Tabulka 27: Ukdzka celostdtniho scitani dopravy

A B c D E F G H | J K L M N o P Q R s T u v w
1 |CSD2020

:  PC KK NAZEV KRAJE SIL USEK USEK N NAZEV_ZACATE KONEC U STANOVI DELKA LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV 0
6855 6853 CZ064 Jihomoravsky 739410  6-3828 x5 3941 zads.do 3 pfed BUS 1,982 246 60 9 46 8 42 52 0 2 8 470 2647
6856| 6854 CZ064 Jihomoravsky 79411  6-6666 X wyls.z 3vyis.39410, Zbysov 7,508 - - - - - - - - - - - -
6857 6855 CZ064 Jihomoravsky 79411 6-6660 vyis.394 zads. do 2 autobus.z 2,745 105 30 5 1" 3 5 19 0 4 12 194 1140
6858 6856 CZ064 Jihomoravsky 79610  6-7650 vyls.z 3zalds.do 3BUS zast 2,035 233 39 4 58 15 25 29 0 1 0 404 2373
6853 6857 CZ064 Jihomoravsky 79613 6-66B7 X vyds.ze «zals.39514 v Syrovi. 3,712 - - - - - - - - - - - -
6860 6858 CZ064 Jihomoravsky 39613 6-6680 zals 39vyis. 3951100 mza 2,256 144 34 0 30 12 3 64 0 2 4 293 1678

Poznamka: Pro oblast nakladni dopravy budou vyuZity ddaje v 1, 2, 3 a 4 kategorie vozidel
dle CSHS. Pro oblast osobni dopravy budou vyuzity tudaje kategorie 5 a 7.

Poznamka: ISNV — Informacni systém Naklady vyluk obsluze musi umoZznit ziskat informace
z nejblizsiho séitaciho bodu na ,postizené silnicni infrastrukture® pro vSechny kategorie
vozidel. (1, 2, 3,4, 6,7.)

M. Odborny odhad celkové hmotnosti pfepravy zbozi odklonéné nakladni dopravy.

Tabulka 28: Priimérnd uZitecnd hmotnost vozidel dle CSHS — zdroj metodika SFDI.

kategorie CSHS primérna uzitetna hmotnost [t/voz]

1-LN 0,70
2 - SN a SNP 2,10
3-TNaTNP 8,42
4 - NSN 17,46
V. Odborny odhad pfepravovanych osob v odklonéné osobni dopravé.

- Metodika SFDI — Ize postupovat dle nasledujiciho textu.

V pripadé silnicnich projektt a pouziti HDM-4 Ize pro vypocet pouZzit jako vstup
primérné hodnoty pro BUS a IAD v osobni dopravé (se zohlednénim vyse
doporué¢eného poméru kratkych a dlouhych cest, resp. pracovnich a nepracovnich cest
a primérné obsazenosti pro BUS ve vysi 25 os/voz, resp. IAD ve vy$i 1,7 0s/voz).

V. Dle metodiky v pfipadé menSich projektd, kde nejsou k dispozici podrobné udaje
(napf. hlukova studie), pfipadné pfi vypoétech zmény externich nakladu pfi
prevedeni dopravy z jednoho modu na jiny (bez dostate€né podrobnych informaci
o jednom z dopravnich modu) Ize vychazet ze zjiednodusenych primérnych hodnot
v nasledujici tabulce.

Tabulka 29: Priimérné merné ndklady

druh dopravy, jednotka dopravni méd priimérné mérné naklady
IAD 55
Osobni doprava
5 BUS 51
[K&/1000 oskmy] -
Zelezniéni 39
LNV 203
Nakladni doprava
) TNV 58
[K&/1000 tkm] -
Zelezniéni 32

Tabulka 8.57 - Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku dle méda, cuU 2017
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VI. Vlastni vypocCet se provede zvlast pro:
e Osobni dopravu:

VypocCet se provede samostatné pro IAD, samostatné pro BUS.

¢ Nakladni dopravu:

Vypocet se provede samostatné pro LNV, samostatné pro TNV.

Celkovou cenu vice nakladd hluku na objizd’kach v silniéni dopravé dostaneme
souctem vsech ¢étyr vypoétenych hodnot.

3.3.1.3.2. Zivotni prostredi — Objizdky

| vtéto oblasti nelze predpokladat, ze problematika zivotniho prostfedi na vylukou
vyvolanych silni¢nich objizdkach bude FfeSena v dokumentaci stavby. Proto bude pro
ekonomické vyjadreni zvolena metoda z metodiky SFDI, ktera je k tomuto pfipadu vyuzitelna.
Pro vypocet je potfebné zajistit nasledujici udaje:

[.  Délku silniéni objizdky — doda zpracovatel PD.

II. Skladbu a poéty vozidel v jednotlivych kategoriich vozidel odklonéné silni¢ni
dopravy, a to v nakladni i osobni dopravé.

Skladbu intenzit dopravniho proudu v fe$ené lokalité je moZno odvodit z dat RSD
upfesnénych/ aktualizovanych dle pfisluSnych norem:

- TP 189 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich.
- TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Poznamka: ISNV — Informacni systém Naklady vyluk ve zvolené obrazovce musi
umoznit pfepocéet/aktualizaci intenzit ze scitani k uvedenému datu dle uvedenych
norem.

Tabulka 30: Kategorie vozidel dle CSHS — zdroj metodika SFDI.

kategorie vozidel : : .
dle CSHS® kod kategorie druh vozidla
1 LN Lehka nakladni, uzitetna hmotnost do 3,5 1
2 SN a SNP Stredni nakladni, uziteéna hmotnost do 10 t, s pfivésem
i bez privésu
3 TN a TNP Tézka nakladni, uzite¢na hmotnost nad 10 t, s pfivésem
i bez privésu
NSN Navésové soupravy
AaAK Autobusy v&etné kloubovych
7 @] Osobni a dodavkové automobily

Poznamka: Musi se vyresit internetovy vstup do informaéni databaze RSD. Reseno bude
obdobné jako v pfedchozi podkapitole.

Poznamka: Pro oblast nakladni dopravy pro polozku LNV budou vyuZity tudaje v 1 kategorii,
pro TNV budou vyuZity udaje z kategorie 2, 3 a 4 vozidel dle CSHS. Pro oblast osobni dopravy
budou vyuzity tdaje kategorie 5 pro BUS a 7 pro IAD.

Poznamka: ISNV — Informacéni systém Naklady vyluk obsluze musi umoznit ziskat
informace z nejblizsiho scitaciho bodu na ,postiZzené silni¢ni infrastrukture“ pro
vSechny kategorie vozidel. (1, 2, 3,4, 6, 7.)
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. Naslednym propoétem vySe uvedenych dat s daty uvedenymi v nasledujicich
tabulkach s rozdélenim pro osobni a nakladni dopravu dostaneme celkovou hmotnost
znecisténi v jednotlivych sledovanych polutantech. A to s rozdélenim osobni a nakladni

Tabulka 31: Emisni faktory pro stanoveni hmotnosti v jednotlivych sledovanych polutantech — aktualizovand verze (2022)

dopravni mod,

jednotka

dopravni méd

emisni faktor

50,
IAD — pramér 180,0000 | 0,512 0,006 | 0,029 | 0,051
Silnicni doprava | 'AD ~ Mésto 240,000 0,683 0,007 | 0,039 | 0,068
[g/vozkm] BUS — dalkovy 783,000 4,779 0,051 | 0,098 | 0,942
BUS — mésto 862,000 5,261 0,057 | 0,108 1,038
= | regionaini | 1848000 | 0206 | 0002 | 0,337 1,987
W
. | g
LeanCALSARE || S 9765,000 | 1,089 0,009 1,781 | 10,500
[g/vlkm] B
& | regionalni [ 2766,000 | 0,017 0,000 | 0,032 | 0,188
il
= | dalkovy 6915,000 | 0,043 0,000 | 0,080 | 0,469
Letecks doprava | VNItrostatni 6612,000 | 2,107 0,017 | 0,246 | 0,000
[g/letkm] mezistatni 23251,119 | 7,410 | 0,059 | 0,865 | 0,000

Tabulka 8.60 — Emisni faktory sledovanych polutantd osobni dopravy
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¢ Nakladni doprava

Tabulka 32: Emisni faktory pro stanoveni hmotnosti v jednotlivych sledovanych polutantech — ndkladni doprava.
(aktualizovand verze 2022)

emisni faktor

dopravni mod, dopravni

jednotka moad SO,
Silniéni dopraval LNV 241,000 0,694 0,002 0,045 0,059
[a/vozkm] TNV 604,000 7,626 0,027 0,202 0,111
Feleznicnf doprava | DIESEL 11434,000 | 4,353 0,035 6,957 | 89,301
[g/vikm] ELEKTRO 7 657,722 0,204 0,002 0,366 4,700
Leteckd doprava [g/letkm] 32 550,000 10,374 0,083 1,211 0,000
Vodni doprava [g/plavkm] 23 909,450 370,100 2,946 10,700 0,000

Tabulka 8.61 — Emisni faktory sledovanych polutantt néakladni dopravy

IV.  Ziskané hodnoty pro vyjadfeni nakladovych polozZek je nutné prepodcitat za pouziti
nasledujici tabulky &. 28 a pro kazdy polutant zvlast. U vSech polutantl je vypocet
stejny.

Poznamka: V pfedchozich krocich vypoctu hmotnosti jednotlivych polutantt je vysledna

kalkulace v gramech. Pred vstupem do kalkulace celkové ceny v jednotlivych polutantech je
potfebné prevést hodnotu na tuny.

Tabulka 33: Jednotkové ndklady sledovanych polutanti

charakter jednotkové naklady polutantd

zastavby SO, NMVOC PM,
Mimo mésto 2877 504 724 451 145 52 685 1375 556 551 095
Predmésti 2187 533 875725
Mésto 6894 628 | 2760 095

Tabulka 8.58 — Jednotkové naklady sledovanych polutantti v dopravé [K&/tunu], CU 2017

V. Vypocétem bude ziskana hodnota ,emisniho® ruseni vozidly v silni€ni dopravé na
vylukou vyvolanych objizdkach v jednotlivych polutantech, a to v osobni i nakladni
dopravé. Celkova hodnota znecisténi ovzdusSi vozidly silni€ni dopravy na
objizd’kach je reprezentovana jejich souhrnnym souétem.
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3.3.2. C2—Hluk

Klasicka externalita. Na stavbé, ktera je podporovana vylukou se zpravidla vyuziva
mechanizace. To vyvolava hlukové znecisténi okoli stavby.

3.3.2.1. S dokumentaci k hladindm hluku

V pfipadé, ze projektova dokumentace zahrnuje hlukovou studii béhem stavebnich
pracich, Ize pfimo vyjadfit naklady za hluk pomoci metodiky SFDI.

3.3.2.1.1. Princip vypoctu
Zakladni udaje pro vy€isleni jsou uvedeny v DUR, DSP nebo také v SP. Zdroje zakladnich
udaju pro vycisleni:
1. Hladina hluku stavby vztaZzené k vyluce v dB (A) — data z PD s pfipadnym piepoétem
vztaZzenym k vyluce. Dulezité udaje:
- Pocet objektu pro bydleni v feSené oblasti ovlivnénych hlukem stavby.
- Hodnota hluku stavby v dB (A)

Tabulka 34: Hlukovy prispévek vlivem stavby

wbpi,gm wika LasqT— 1. etapa LasqT — 2. etapa
den 7:00 - 21:00 den 7:00 - 21:00
V1 1.NP 595dB 62,0 dB
1.NP 36,7 dB 392dB
V2 2.NP 38 8dB 41.3dB
3.NP 38,9dB 414dB
va 1.NP 44 5 dB 47 0 dB
2.NP 451 dB 476 dB
V4 1.NP 476 dB 50,1dB
2.NP 48,9 dB 51,4 dB
V5 1.NP 409 dB 434 dB
1.NP 423 dB 44 8 dB
Ve 2.NP 43 8dB 46 3 dB
1.NP 46,0 dB 485 dB
VT 2.NP 49 0dB 514dB
3.NP 489 dB 51,3dB

2. Pocet osob zasazenych hlukem ze stavby. Zdrojem jsou data z CSU:
- Prlmérny pocet bytl v domé

- Primérny pocet obyvatel na byt
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Tabulka 35 Obydlené domy s byty podle poctu byt v domé — Jihomoravsky kraj

v tom podie viasinika domu
'Obdobi vystavby nebo rekonstrukce domu, - Podet bytil
—— . bytové ispoluviastnictvi kombinace hydlluc
podet bytii v domé icka osoba| obec, stat l viastnikd byt | viastnikil nezjisténo | v domech Iy ——

50 a vice 10 1 3 1 3 -
100,0 88,6 1,5 0,5 0,7 8,0

nEz_]lSterm 4554 1 346| 63 23 7 165 11 2 939 9 005 18 415

s poctem bytil:
1 3775 1237 19 4 6 105 6 2398 3775 8 079
2 321 a0 6 1 12 - 222 642 1399
3 52 8 3 | - 3 - 38 156 378
4 35 2 5 1 - 3 1 23 140 314
5-9 193 14| 15 12 - 24 2 126 1316 2 627
10-19 130 5 6 14 2 99 1640 2 901
20 - 49 45 | 8 2 - 4 - 31 1122 2 256
50 a vice 3 b 1 | - - - 2 214 461
% 100,0 29,6 1.4 0,5 0,2 3,6 0,2 64,5 X b

Podil (%)

domii pfisludné velikosti podle viastnika
celkem 100,0 84,7 2,2 1,4 0,6 8,5 1,0 1,5 X |
1 100,0 90,9 0,6 0,0 0,4 6,4 0,1 1,5 X B
2 100,0 94,9 1,0 0,0 0,7 1,7 0,7 1,0 X x
3 100,0 76,2 7,5 0,1 3,4 8,2 2,2 2,5 X X
4 100,0 21,5 10,8 14,0 3,0 41,0 73 2,4 X |
5-9 100,0 16,6 16,5 13,3 2,5 40,2 74 3,5 X b
10-19 100,0 7.9 21,6 15,0 1,5 38,0 12,3 2,6 X ]
20-49 100,0 2,9 26,8 23,7 1,3 30,6 12,6 2,1 X ]
> = - 2,0| 23,5 4,1 4,5 10,5 13,4 2,0 X |

[Prﬁme‘rn)i podet byt v domé 2,1 l 1,2 10,3 14,5 4,1 4,8 11,2 2,7 X X T

Tabulka 36: CSU — obydlené byty podle poctu osob v byté

. . -. Obydlené v tom podle poctu osob v byté Podet bydlicich osob
byty prilmér
celkem Bovies na 1 byt

Trebit 28 602 8 483 & 889 4635 4 542 1370 683 69 604 2,43
Velké Mezificl 13141 3 469 3 504 2202 2 270 968 548 34 972 2,66
Zd'ar nad Sézavou 16 019 4 664 4 830 2 540 2 540 941 504 40 103 2,50
Jihomoravsky kraj 490 005 161 560 145 060 80 199 71 682 21 415 10089 1151283 2,35
Blansko 21 980 6 461 6 583 3 780 3 481 1117 558 54 039 2,46
Boskovice 19 624 5711 5 669 3272 3114 1219 639 49 571 2,53
Brno 184 647 76 071 55 749 26 156 20 052 4 889 1730 381 983 2,07
Bredav 23083 6920 7 084 4 059 3 501 1 045 474 55 582 241
Bucovice 6 165 1722 1775 1136 1041 318 173 15 553 2,52
Hodonin 23 352 6927 7213 4129 3473 1 066 544 56 430 2,42
Hustopede 13 232 3321 3776 2 367 2528 796 444 34 907 2,64
Ivandice 9221 2574 2709 1650 1543 468 277 23 237\ 2,32)

3. Pro praktické vyjadfeni nakladu je mozno vyuzit opét metodiku SFDI. Z pfedchozich
dat Ize vyjadrit poCet osob zasaZzenych hlukem. Za pouZziti nasledné tabulky z metodiky
Ize vyjadrit celkovou ekonomickou hodnotu.

Tabulka 37: Jednotkové ndklady hluku

hladina hluku v dB(A)
dopravni méd
65-69
Silnice 2252 3828 5436 8 363 11032
Zeleznice 643 2 252 3 828 6 755 9 424

Tabulka 8.56 — Jednotkové nfaklady hluku v K& / osoba / rok, CU 2017

4. Bude ziskana hodnota ,emisniho” ruSeni stavby v jednotlivych polutantech. Celkova
hodnota znecisténi ovzdusi stavby je reprezentovana jejich souétem (zeleznice,
silnice).

3.3.2.2. Bezdokumentace k hladinam hluku

V pfipadech, kdy neni v ramci PD zhotovena hlukova studie nebo obsah hlukové studie
neni dostatecny, pouzije se obdobny zpusob vypoctu jako pfi vypocétu nakladu ruseni obyvatel
hlukem.
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Pro vyjadfeni ruSeni obyvatel hlukem bude pouZzita z metodiky SFDI mozZnost pro projekty,
kde nejsou k dispozici podrobné udaje o hluku. Pro vypocet budou potfebné ziskat nasledujici

udaje/kmenova data:

a) Celkovou hmotnost pfepravovaného materialu nebo osob — doda zpracovatel PD.

b) Celkovy pocet km probéhu silniénich vozidel NAD nebo vozidel pFepravujici
material/osoby v km — doda zpracovatel PD.

c) Dle metodiky v pfipadé mensSich projektu, kde nejsou k dispozici podrobné udaje (napf.
hlukova studie), pfipadné pfi vypocltech zmény externich nakladu pfi prevedeni
dopravy z jednoho moédu na jiny (bez dostateéné podrobnych informaci o jednom z
dopravnich modu) Ize vychazet ze zjednodusenych priimérnych hodnot v nasledujici

tabulce.

Tabulka 38: Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku — zdroj metodika SFDI

druh dopravy, jednotka

dopravni mod

primérné mérné naklady

IAD 55
Osobni doprava
. BUS 51
[K&/1000 oskm] -
Zelezniéni 39
LNV 203
Nakladni doprava
TNV 58
[K&/1000 tkm] -
Zeleznicni 32

Tabulka 8.57 — Zjednodusené jednotkové externi naklady hluku dle modd, cu 2017

1. Celkové naklady stavby za ruSeni hlukem u staveb bez hlukové studie je nutné zvlast

vyjadfit pro:

e Nahradni autobusovou dopravu.

e Ruseni vozidly stavby.

e Objizdky — osobni doprava.

Vypocet se provede samostatné pro IAD, samostatné pro BUS.

e Objizdky — nakladni doprava.

Vypocet se provede samostatné pro LNV, samostatné pro TNV.

2. Bude =ziskana hodnota ,hlukového* rudeni/znecisténi stavby pro jednotlivé
zneCiStovatele. Celkova hodnota znecisténi hlukem stavby je reprezentovana jejich

souctem (zeleznice, silnice).

Poznamka: Vypocet se bude realizovat v souladu s feSenim polozky (3.3.1.) C1 -

Ruseni.

3.3.3. C3-Zivotn{ prostfedi

DalSi dullezitou externalitou je znecisténi zivotniho prostiedi. Metodika SFDI nabizi
ocenéni vyprodukovanych sklenikovych plynt a jednotkové ceny za vyprodukovanou tunu
sledovaného polutantu, viz tabulka nize.
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Tabulka 39: Jednotkové ndklady polutantt — aktualizovand verze (2022)

charakter zastavby

s SPRAVA

z ZELEZNIC

jednotkové naklady polutantd

NOy SO, NM VOC PM3s
Mimo mésto 1375556 | 551095
Predmésti 2 877 504 724 451 145 52 685 2187533 | 875725
Mésto 6894 628 | 2 760 095

Tabulka 8.59 — Jednotkové néklady sledovanych polutant(i v dopravé [Ké/tunu], CU 2017

Zaroven metodika stanovuje jednotkové naklady na sklenikoveé plyny. Pro kvantifikaci
spolecenskych nakladu emisi sklenikovych plynu se doporuéuji nasledujici kroky:

i.  Stanoveni mnozstvi dodate¢né emitovanych nebo usetfenych tun CO,, N.O a CH,
(napfiklad za pouziti emisnich faktort specifickych pro projekt, v zavislosti na druhu
dopravy a dopravnim moédu, pramérné rychlosti, hustoty provozu, vyjadrenych
v gramech na 1 000 vozkm);

ii.  Provedeni vSech mnozstvi sklenikovych plynu z kroku 1 na ekvivalenty CO, (COxz):
e (COgz (vtunach) = CO; (v tundch) x 1,
e  COgz (vtunach) = CH, (v tunach) x 25,
e COz (vtunach) = N,O (v tunach) x 298;

iii. Kvantifikace nakladd s vyuzitim jednotkovych nakladd na jednu tunu COxe.

Z divodu globalniho vlivu emisi sklenikovych plynu, pro vSechny zemé jsou doporucené
stejné jednotkové naklady ve vysi 90 EUR na jednu tunu CO2. (doporu¢ena hodnota pro rok
2010).

Tabulka 40: Jednotkové ceny sklenikovych plyni CO.— aktualizovand verze metodiky SFDI (2022)

rok Ké/tunu CO2e rok Ké/tunu CO2e rok Ké/tunu CO2e rok K&/tunu CO2
2022 3128 2030 6 860 2038 12924 2046 18 878
2023 3594 2031 7628 2039 13 665 2047 19 646
2024 4061 2032 8 396 2040 14 405 2048 20414
2025 4527 2033 9165 2041 15 146 2049 21183
2026 4 994 2034 9933 2042 15 887 2050 21951
2027 5460 2035 10701 2043 16 628 2051 21951
2028 5927 2036 11 442 2044 17 369 2052 21951
2029 6393 2037 12 183 2045 18 110 2053 21951

Tabulka 8.58 — Jednotkové naklady COs. od roku 2022 vé. [Ké/tunu], CU 2017
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Pro vycCisleni nakladu je tfeba znat celkovou hmotnost polutantd Cmyy, vyprodukovanych
béhem vyluky, a to napf. stavebnimi pracemi, vozidly stavby, prodlouzenim jizdy vozidel
jedoucich objizdkou nebo vozidly NAD. Toto mnozstvi Ize ziskat z:

a. Dokumentace EIA nebo rozptylové studie.
b. Pomoci vypoctu s pouzitim metodiky SFDI.
3.3.3.1. Vypocet s pouzitim dokumentace o Zivotnim prostredi

Pokud dokumentace k posouzeni dopadu stavby na Zivotni prostfedi obsahuje mnoZstvi
vyprodukovanych polutant(, Ize rovnou podle metodiky SFDI pfepocitat tato mnozstvi na vice
naklad.

Celkova cena polutantu xy za znegisténi ZP Ccyy (K&):
Ccxy = Cmyy X INPyy

3.3.3.2. Bez dokumentace k Zivotnimu prostred|

V pfipadé, Ze dokumentace znelisténi Zivotniho prostfedi neni zpracovana nebo
neobsahuje mnozstvi vyprodukovanych polutantd béhem stavby, umoznuje metodika (SFDI)
pfi vypoctech zmény externich nakladu pfi pfevedeni dopravy z jednoho médu na jiny (bez
dostate¢né podrobnych informaci o jednom z dopravnich modu) vychazet ze zjednodusenych
priimérnych hodnot a to zvlast pro nakladni a osobni dopravu.

Nakladni doprava

Tabulka 41: Emisni faktory pro stanoveni hmotnosti v jednotlivych sledovanych polutantech — ndkladni doprava.
(aktualizovand verze 2022)

emisni faktor

dopravni maod, dopravni

jednotka mod SO,
Silnicni doprava| | LNV 41,000 0,694 0,002 0,045 0,059
[a/vozkm] TNV 504,000 7,626 0,027 0,202 0,111
e || LLESEL 11434,000 | 4,353 0,035 6,957 | 89,301
[g/vikm] ELEKTRO 7 657,722 0,204 0,002 0,366 4,700
Leteckd doprava [g/letkm] 32 550,000 10,374 0,083 1,211 0,000
Vodni doprava [g/plavkm] 23 909,450 370,100 2,946 10,700 0,000

Tabulka 8.61 — Emisni faktory sledovanych polutantd nékladni dopravy

Tento vypocet je obdobny jako vypocet v kapitole 3.3.1. - C1 —ruSeni.

Odvoz a dovoz materialu téZkymi silni€nimi vozidly ur€ité ma negativni vliv na Zivotni
prostfedi. Pro ekonomické vyjadreni bude potiebné zajistit nasledujici udaje:
a) Pocet vozidel/vozovych jednotek, které budou material navazet a odvazet — doda

zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV - Informacni systém
Naklady vyluk.
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b) Celkovy poc€et km probéhu silniénich vozidel pfepravujici tento material v Km — doda
zpracovatel PD prostfednictvim obrazovky sw ISNV — Informacéni systém
Naklady vyluk.

c) Celkovy pocet km probéhu prostredkl Zelezniéni dopravy prepravujici tento material
— doda zpracovatel PD prostrednictvim obrazovky sw ISNV - Informaéni
systém Naklady vyluk.

d) Naslednym propoctem vySe uvedenych dat s daty uvedenymi v pfedchozi tabulce.
Bude vyjadiena hmotnost (g) jednotlivych polutantii znecisténi zivotniho
prostiedi vozidly stavby.

Osobni doprava

Zpusob vypoctu je potfebné aplikovat pro vSechny dopravni médy i v osobni dopravé, tzn.
IAD, bus a zelezni¢ni doprava s dieselovou nebo elektrickou trakci a to pomoci nasledujici
tabulky.

Tabulka 42: Emisni faktory pro stanoveni hmotnosti v jednotlivych sledovanych polutantech — osobni doprava.
(aktualizovand verze 2022)

emisni faktor

dopravni maod,

] dopravni mod
jednotka

SO,
IAD — pramér 180,000 0512 | 0006 | 0029 | 0,051
Silniéni doprava | 1AD ~mésto 240,000 0683 | 0007 | 003 | 0,068
[g/vozkm] BUS — délkovy 783,000 4,779 | pos1 | 0098 | 0942
BUS — mésto 862,000 5261 | 0057 | 0,108 | 1,038
= | regiondlni | 1848000 | 0206 | 0002 | 0337 | 1,987
W
. | 8
LEERUALLIEATE = 9765000 | 1,089 0,009 1,781 | 10,500
[g/vlkm] S
& | regionalni | 2766,000 | 0017 | 0000 | 0032 | 0,188
ot
2 | dalkowy | 6915000 | 0,043 | o000 | 0,080 | 0469
Leteckd doprava | Vnitrostatni 6612,000 | 2,007 | 0017 | 0246 | 0,000
[g/letkm] mezistatni 23251,119 | 7,410 | 0059 | 0865 | 0,000

Tabulka 8.60 — Emisni faktory sledovanych polutantd osobni dopravy

Tento vypocCet je obdobny jako vypocet v kapitole 3.3.1. — C1 — Ruseni. Vstupnimi informacemi
pro oblast osobni dopravy jsou:

VI. Pocet vozidel/vozovych jednotek, které zajistuji NAD — doda zpracovatel PD
prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

VIl.  Celkovy pocet km probéhu vozidel zajiStujicich NAD v Km — doda zpracovatel PD
prostrednictvim obrazovky sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.
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Vill.  Naslednym propoétem vySe uvedenych dat s daty uvedenymi v pfedchozi tabulce.
Bude vyjadfena hmota jednotlivych polutantl znecisténi zivotniho prostfedi vozidly
NAD.

Vyjadreni celkové ceny

Tento vypocet je obdobny jako vypocet v kapitole 3.3.1. — C1 — Ruseni.

Ziskané hodnoty pro vyjadfeni nakladovych polozek je nutné prepocitat za pouZiti
nasledujici tabulky a pro kazdy polutant zvlast. U vSech polutantd je vypocet stejny.

Poznamka: V pfedchozich krocich vypoctu hmotnosti jednotlivych polutantt je vysledna
kalkulace v gramech. Pred vstupem do kalkulace celkové ceny v jednotlivych polutantech je
potiebné prevést hodnotu na tuny.

Tabulka 43: Tabulka jednotkovych ndkladi polutanti — aktualizovand verze (2022)

jednotkové ndklady polutanti

charakter zastavby

NO, S0, NM VOC PM3s
Mimo mésto 1375556 | 551095
Predmésti 2 877 504 724 451 145 52 685 2187533 | 875725
Mésto 6894 628 | 2 760095

Tabulka 8.59 — Jednotkové néklady sledovanych polutantt v dopravé [Ké/tunu], CU 2017

Poznamka: Tabulka jednotkovych cen polutantu znecisténi Zivotniho prostiedi musi byt
soucasti sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk.

Bude ziskana hodnota ,emisniho® rusSeni vozidly stavby, vozidly NAD, vozidly osobni
a nakladni dopravy na objizdkach atd. v jednotlivych polutantech.

Celkova hodnota znecisténi ovzdusSi vozidly stavby je reprezentovana jejich
souctem.

3.3.4. C4—Ztréta Casu

Ztrata Casu vyjadfuje navySeni cestovniho ¢asu osob nebo nakladu z divodu omezeni
dopravy, které vznikly sledovanou vylukou. Vypoc€et vychazi z jednotkovych cen ztraty
Casu metodiky SFDI, viz nasledujici tabulka.
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Tabulka 44: Jednotkové ceny ztrdty casu

; EUR/oshod Ké&/oshod
osobni doprava . -
(CU 2002) (cU 2017)
) BUS 11,45 481,70
PRACOVNI CAS
IAD, vjak 14,27 600,34
BUS 4,13 168,01
Kratka dojzdka
IAD, vlak 5,75 233,92
., BUS 5,31 216,02
i Dlouha dojizdka
NEPRACOVNI IAD, vlak 7,38 300,23
CAs Ostatni — kratka BUS 3,46 140,76
vzdalenost IAD, vlak 4,82 196,08
Ostatni — dlouha BUS 4,45 181,03
vzdalenost IAD, viak 6,18 251,41
Kl EUR/thod Ké&/thod
naxtadni coprava (CU 2002) (CU 2017)
SILNICE 2,06 86,66
ZELEZNICE 0,84 35,34

Tabulka 8.51 — Hodnoty &asu (CU 2002 a 2017)

Jednotkové ceny nakladni dopravy v8ak ¢aste¢né zahrnuiji i provozni naklady, které jsou jiz
kalkulovany v ramci nakladovych poloZzek B1 a B2. Metodika umozniuje vypocCet ztraty Casu
nakladu jinym zpUsobem, bez zapocteni provoznich nakladd. Z tohoto didvodu je vypocet
ztraty Casu nakladu odliSny a bude feSen samostatné.

3.3.4.1. Ztrdta ¢asu v osobni dopravé

Ztrata Casu v osobni dopravé Ize rozdélit na médy dopravy — bus, vlak a IAD. Pro
kazdou kategorii jsou hodnoty pro vypocet odlisné, avSak princip vypoctu zlistava stejny.

3.3.4.1.1. Potrebné hodnoty a jejich vypocet
Pro vypocet ztraty Casu osob je potiebné ziskat Casové hodnoty zpozdéni:
e Zpozdéni vlakové dopravy oproti normalnimu provozu tz, (hod/den)
e Zpozdéni IAD dopravy oproti normalnimu provozu tz,,s (hod/den)

e Zpozdéni autobusové dopravy oproti normalnimu provozu tzi.s (hod/den)

Tato zpozdéni Ize obecné oznadit jako tz;, kde i je méd dopravy. Hodnoty zpozdéni
budou ziskavany zjizdnich fadu a projektové dokumentace (odklony dopravy). Zajisti
zpracovatel PD. Pro ocenéni je dali podstatnou sloZzkou vypoctu jednotkova cena zpozdéni
neboli hodnota ¢asu. Ta je agregovana pro usnadnéni vypoctu za pomoci metodiky SFDI:

e Agregovana jednotkova cena zpozdéni vlaki a IAD jtua (KE/oshod)

e Agregovana jednotkova cena zpozdéni autobusl jtuus (KE/oshod)

TIRSMD940 Strana 47/76



KPM ‘= consult 7/ TEMPUS E e

Agregované jednotkové ceny jsou ziskavany vypoctem vazeného prdméru
jednotkovych cen daného dopravniho modu za pomoci tabulky metodiky SFDI (viz vySe
tabulka 39). Metodika stanovuje pomér cest v pracovnim a nepracovnim ¢ase jako 1:9 pro
pfipady, kdy nelze urcit zamér cesty. Cesty v nepracovnim Case metodika dale rozdéluje na
kratké a dlouhé dojizdky a ostatni cesty. V pfipadé, ze nejsou z pfepravni prognoézy
dostate¢na data pro ureni druhu cesty v nepracovnim Case, predpoklada metodika
rovnomeérné rozdéleni. Pro vypocCet agregovanych hodnot Ize pak obecné vyjadfit vypocet:

Jjti = 0,1 X jit; pracovni as T 0,9 X Jtinepracovni tas
Agregovanou hodnotu Ize obecné zapsat jako jti, kde i je dopravni méd.
«  Jlipracovni cas je pfevzata hodnota z tabulky SFDI pro i dopravni méd
«  Jti nepracowni cas j€ aritmeticky pramér hodnot z tabulky SFDI pro i dopravni méd

a lze vyjadfit jako:

— _ Jtikratka dojizdka T Jti dlouna dojizdka T Jti ostatni kratké T Jti ostatni dlouhé
Jti nepracovni tas — 4

Poznamka: Tento vypocet je nutny, jelikoZz vychozi hodnoty jsou obsaZeny v pfedchozi
tabulce metodiky SFDI (26), ze které jsou poté prepoditany na zobecnéné agregované hodnoty
pro pfipady, kdy nelze urcit ucel, délku a ¢as cesty.

Dale je potfebné znat pocet osob ovlivhénych zpozdénim:
o Pocet osob v IAD zpozdénych vylukou niaq (0S0b)
o Pocet osob v autobusové dopravé zpozdénych vylukou npys (0sob)
o Pocet osob ve vlakové dopravé zpozdénych vylukou ny (0sob)

Pocty osob v silni¢ni dopravé jsou odvozeny z primérného obsazeni. Doporu¢ena primeérna
obsazenost pro BUS je 25 os/voz, pro IAD 1,7 os/voz. Z celostatniho séitani dopravy Ize dale
ziskat denni intenzitu dopravy osobnich vozidel a autobusu. Pro vypocet jsou tedy nutné
hodnoty A, AK a O.

Tabulka 45: Celostatni scitani dopravy 2020

A B © D E F G H J K L M N [0} P Q R S T u v w

1 |CSD2020

: PE KK  NAZEV KRAJE SIL  USEK USEK_N NAZEV_ZACATE KONEC U STANOVI DELKA LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV 0
6855|6853 CZ064 Jihomoravsky 39410  6-3828 % 5 3941 zaiis do 3 pfed BUS 1,982 246 60 9 46 8 42 52 0 2 5 470 2647
6856| 6854 CZO064 Jihomoravsky 39411 6-6666  x vytis z 3lvyis.39410, Zbysov  7.508 - - - - - - - - - - - -
6857| 6855 CZ064 Jihomoravsky 39411  6-6660 wytis 394 zaiis do 2 autobus z 2,745 105 30 501 3 5 19 0 4 12 194 1140
6858| 6856 CZ064 Jihomoravsky 39510  6-7650 vytis z 3!zais.do 3BUS zast 2,035 233 39 4 B8 15 25 29 0 1 0 404 2373
6859 6857 CZ064 Jihomoravsky 39513 6-668T X wyls ze «zalis 39514 v Syrovi 3,712 - - - - - - - - - - - -
6860/ 6858 CZ064 Jihomoravsky  '39513  6-6680 Zzalis 39¢vyis 3951100 mza 2,256 144 34 0 30 12 3 64 0 2 4 293 1678
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Tabulka 46: Viysvétlivky k celostatnimu scitdni dopravy — ¢dst pro osobni dopravu

A B
vysvétlivky legendy
z A Autobusy
3 AK Autobusy kloubové
4 (IR Traktory bez pfivési
5 TRP Traktory s privésy
& TV TéZka motorova vozidla celkem
7 O Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésa i s plivesy

Vypoctové vzorce poctli osob v silni¢ni osobni dopraveé:

e Pro lAD: Niga = 1,7 X0
e Pro bus Npys = 25 X (A + AK)

Pocty osob ve vlakové dopravé ny nelze pomoci metodiky SFDI stanovit. Tato hodnota bude
do SW pridavana zasazenymi dopravci, nebo se bude vychazet z primérnych hodnot. Vstup
do ISNV — Informacni systém Naklady vyluk zajisti zpracovatel PD.

3.3.4.1.2. Vypocet vicenakladd v poloZce ztraty casu — osobni dopravy

Na zakladé predchozich vypoctl Ize nyni spoditat celkové vicenaklady ztraty ¢asu za den
vyluky pro jednotlivé dopravni médy i, obecné tedy:

ct; = tz; thi X n;
Priklad vypoctu pro IAD:
Ctiga = tZiga X jtyia X Niaa

Poznamka: IAD a viakova doprava maji spoleénou agregovanou jednotkovou cenu jt.,
pro autobusovou dopravu je vsak odlisna.

3.3.4.2. Ztrdta casu v ndkladni dopravé

Zakladni tabulka metodiky SFDI pro vycisleni vicenakladl ztraty ¢asu, pouzitd pro
osobni dopravu, obsahuje i nakladni dopravu. Hodnoty pro vycisleni vicenakladu ztraty ¢asu
nakladni dopravy vSak zahrnuiji i provozni naklady, které jsou kalkulovany oddélené ve skupiné
nakladd B1. Proto je vypocet vicenakladl ztraty ¢asu u nakladni dopravy odliSny a pouziva i
odliSné jednotkové hodnoty metodiky SFDI.

3.3.4.2.1. Potfebné hodnoty a jejich vypocet
Pro vypocet ztraty Casu osob je potfebné ziskat Casové hodnoty zpozdéni:
o Zpozdéni vlakové nakladni dopravy oproti normalnimu provozu tz,q (hod/den)

e Zpozdéni silni¢ni nakladni dopravy oproti normalnimu provozu tzngs (hod/den)

Tato zpozdéni Ize obecné oznadit jako tz;, kde i je mdd dopravy. Hodnoty zpozdéni
budou ziskavany z jizdnich fadu a projektové dokumentace (odklony dopravy).

Vypocdet ztraty ¢asu v nakladni dopravé se vaze na hodnotu pfepravovanych komodit. Podle
kategorie komodit je ur€ena hodnota ¢asu na jednotku hmotnosti nakladu.
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» Komodity s nizkou pfidanou hodnotou 0,31 K&/tunohod
» Bézny naklad 6,13 K¢/tunohod
» Komodity s vysokou pfridanou hodnotou 18,39 Ké&/tunohod

Zaroven metodika umoznuje v pfipadé, Ze nejsou k dispozici informace o podilu jednotlivych
nakladl, zobecnit podil jednotlivych druhl preprav na celostatni Urovni (podle poctu
pfepravenych tun) jako: 73 % - komodity s nizkou pfidanou hodnotou, 14 % - bézny naklad,
13 % - komodity s vysokou pfidanou hodnotou.

Z téchto hodnot Ize pomoci vazeného priméru ziskat agregovanou jednotkovou hodnotu
¢asu na jednu tunu pro nakladni dopravu jtng:

jtna = 0,73 % 0,31+ 0,14 x 6,13 + 0,13 x 18,39 = 2,3907 [K¢/tunohod]
— pozn.: Tato hodnota je dle metodiky spole¢na pro celou nakladni dopravu.

Posledni dulezitou hodnotou pro vypocet je hmotnost prevazeného nakladu za den mi. Pro
silniéni dopravu umoznuje metodika SFDI pifepocet dle kategorie vozidel na hmotnost nakladu
pomoci primeérné uzitené hmotnosti vozidel.

Tabulka 47: Primérnd uZitecnd hmotnost silnicnich vozidel dle jejich kategorie

kategorie CSHS primérna uzite€na hmotnost [t/voz]
1-LN 0,70
2 - SN a SNP 2,10
3-TNaTNP 8,42
4 - NSN 17,46

Tabulka 8.52 — Rozdéleni silnicni nakladni dopravy pro ucely vypoctu hodnoty ¢asu

Pomoci udaji z celostatniho scitani dopravy lze ziskat denni intenzity provozu vySe
uvedenych kategorii silni¢nich nakladnich vozidel. Kategorie metodiky SFDI odpovidaji
kategoriim celostatniho scitani dopravy, viz tabulky nize.

Tabulka 48: Celostadtni scitdni dopravy 2020

A B C D E F G H | J K L M N o] P aQ R S T u v w

1 |CsD2020

:  PC KK NAZEV KRAJE SIL USEK USEK_N NAZEV_ZACATE KONEC U STANOVI DELKA LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV o]
5855|6853 CZ064 Jihomoravsky 39410 63828 % 5 3941 zaus do 3 pred BUS 1,982 246 60 9 46 8 42 52 0 2 5 470 2647
6856 6854 CZ064 Jihomoravsky 78411  6-6666 X vyds. z 3tvyids 39410, ZbySov 7,508 - - - - - - - - - - - -
5857|6855 CZ064 Jihomoravsky 39411  6-6660 wyiis 394 zais do 2 autobus z 2,745 105 30 5 1 3 5 19 0 4 12194 1140
5858|6856 CZ064 Jihomoravsky 39510  6-7650 wyis z 3zals do 3BUS zast 2,035 233 kL] 4 58 15 25 29 0 1 0 404 2373
6859 6857 CZ064 Jihomoravsky 9513 6-6687 X vyls.ze «zals 39514 v Syrovi. 3,712 - - - - - - - - - - - -
5860/ 6858 CZ064 Jihomoravsky 39513  6-6680 zalis 39vyis 3951100 mza 2,256 144 34 0 30 12 3 64 0 2 4 293 1678

Tabulka 49: Viysvétlivky k celostatnimu scitani dopravy — ¢dst pro ndkladni dopravu

A B

vysvétlivky legendy
2 LN Lehka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost do 3,5t / celkova hmotnost do 7,5 t) bez pfivésd i s piivisy
3 SN Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t / celkova hmotnost 7,5 t — 20 t) bez piivésd
4 SNP Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10 t / celkova hmatnost 7.5t — 20 t) s privésy
s TN T&2ka nakladni vozidla (uZitetnd hmotnost nad 10 t / celkova hmotnost nad 20 t) bez pivési
& TNP T&#ka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10 t / celkovd hmatnost do 20 t) s privesy
7 NSN Mavésaové soupravy nakladnich vozidel
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Vzhledem k tomu, Ze nyni zname priimérnou hmotnost nakladu a pocet vozidel, Ize vypoctem
ziskat hmotnost pfevazeného nakladu v silni¢ni dopravé za den:

m, =0,7 X LN + 2,1 x (SN + SNP) + 8,42 x (TN + TNP) + 17,46 x NSN [t/den]

Pro naklad pohybujici se po Zeleznici metodika SFDI neuvadi vyc€isleni. Hmotnost
pfevazeného nakladu v Zelezni¢ni dopravé za den m, je tedy potieba ziskat datovym vstupem
nakladnich dopravcl do ISNV — Informacni systém Naklady vyluk & odbornym odhadem na
zakladé primérnych hodnot.

3.3.4.2.2. Vypocet vicendkladd ztraty ¢asu nakladni dopravy

Na zakladé predchozich vypoctl Ize nyni spocitat celkové vicenaklady ztraty ¢asu za
den vyluky pro jednotlivé dopravni médy i, obecné tedy:

ct; =1z; X jt; X m;
Priklad vypoctu pro Zelezni¢ni nakladni dopravu:
Ctpgy = tZngy X Jlpa X Mpgy
Poznamka: Hodnota jtnq je spolec¢na pro oba dopravni mody
3.3.4.3. Celkové naklady ztrdty casu

Celkové vicenaklady ztraty ¢asu vSech dopravnich médl za jeden den (Ct) jsou pak
souctem vSech vicenakladu osobni a nakladni dopravy:

Ct = ZCti

i

3.4. Nakladové polozky skupiny D

Vyraznou nakladovou polozkou je také vySe nakladi na zajiSténi nahradni autobusové
dopravy. Naklady na nahradni dopravu v pfipadé osobni dopravy jsou dané délkou trasy ujeté
vozidly NAD a sazbou za kilometr. Kapacitu NAD pro kazdy tratovy usek stanovi projektant
zakladni dokumentace ve stadiu 2 pfipravné faze investi¢ni akce. V modelovych pfipadech je
pocitano s kapacitou NAD shodnou s kapacitou sedicich cestujicich v pfislusné soupravé
vlaku, coz neni vzdy v souladu s realitou. Na druhou stranu se nékdy, zejména pfi delSich
vylukach, nevyhneme obdobi, kdy je kapacita sedicich cestujicich viakové soupravy
prekro€ena a pak se vyuziva vétsiho poctu autobusu s cilem zajistit pfiméfeny komfort. Cena
za kilometr muze byt velmi pohybliva jednotka jak mistné, tak asové. Méla by se vSak fidit
metodikou MD CR.

Do ceny za NAD je také potfeba pocitat zaloZni autobusy, které vyjizdéji v pfipadé poruchy
nebo v pfipadé zvySené frekvence cestujicich. Dopravce vypisuje na zajisténi NAD vybérové
fizeni a NAD zajistuje. Narodni legislativa upravuje narok dopravce, ktery zajistuje NAD na
uhradu nakladd spojenych s NAD. Legislativa také upravuje podminky uhrady. Od celkovych
nakladd za NAD musi dopravce odecist uspofené naklady za uhradu nakladi za provoz vlaku
na vylou€ené koleji. Z popisu plyne, Ze pro kalkulaci v sw ISNV — Informacni systém Naklady
vyluk se musi vychazet z metodik MD, PD, zvyklosti SZ a legislativnich norem. Skutecné
naklady budou znamy az po skonceni vyluky.

Zakladnim vstupem do kalkulaci jsou udaje ze zakladni PD z pfipravné faze investi¢ni
akce, ale i vybranych akci OUA pro které je zpracovavana PD. Jsou ale vyluky, které podporuji
akce OUA, pro které neni zpracovavana zakladni PD (Viz tabulka 2 smérnice SM014). | pro
tyto akce je zavadéna NAD. Proto navrh kalkulaci nakladd NAD musi zahrnovat obé varianty.
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3.4.1. Akce dlouhodobé pripravované s PD

Jedna se o investi¢ni i 0 opravné a udrzbové akce, pro které je zpracovavana projektova
dokumentace zpravidla ve stadiu 2, 3 pfipravné faze. Postup kalkulace nakladu se odviji od
zakladnich udaji o NAD z pfipravné dokumentace. Postup je rozloZen do nasledujicich kroku:

A. Propocet nakladii na NAD z PD - zdroje:
e Udajez PD
e Podpora kalkulaci — excelovy soubor SZ

Pro vlastni kalkulaci je potfebné dodrzet §2 VYHLASKY 116/2017 Sb.

Znéni §2 VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017:

Naklady nahradni dopravy

Nakladem primo souvisejicim se zabezpecovanim nahradni dopravy je nabidkova
cena za poskytovani nahradni dopravy, pokud byla nahradni doprava zadana v
zadavacim fizeni podle zakona o zadavani verejnych zakazek.

Nebyla-li nahradni doprava zaddna podle odstavce 1, jsou naklady nahradni
dopravy nakladové polozky uvedené v priloze ¢. 1 k této vyhlasSce, které jsou
dopravcem néhradni dopravy vynaloZeny a pfimo souviseji se zabezpecovanim
nahradni dopravy, s vyjimkou nakladd, které nelze zahrnout do ekonomicky
oddvodnénych nakladli pro uhradu kompenzace za verejné sluzby v prepravé
cestujicich podle vyhlasky o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a urceni
maximalni vySe kompenzace. Priméreny zisk dopravce néhradni dopravy v tomto
pfipadé nesmi prekroCit 5 % souctu hodnot ostatnich kategorii nakladu nahradni
dopravy.

Kalkulace nakladti musi vychazet z prilohy 1 Vyhlasky 116/2017 Sb.:

Néklady nahradni dopravy jsou:

i.
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.
Vii.
Viii.
iX.
X.
Xi.
Xii.
Xiil.
Xiv.
XV.
XVi.
XVil.

Pohonné hmoty a oleje

Primy material a energie

Opravy a udrzba vozidel

Odpisy dlouhodobého majetku
Pronajem a leasing vozidel

Mzdové naklady

Pojistné na socialni a zdravotni pojisténi
Cestovné

Uhrada za pouziti infrastruktury

Dari silniéni

Myto

Pojistné (zakonné, havarijni)

Ostatni pfimé naklady

Ostatni sluzby

Provozni rezZie

Spravni rezie

Priméreny zisk dopravce nahradni dopravy

Naklady jsou vztazené na 1Km a fidi se podle metodiky MD. Na MD se dlouhodobé sleduji
naklady autobusovych dopravcl. Pro prehled a informovanost odborné vefejnosti jsou na
webovych strankach MD uvedeny primérné sestavy. Napfiklad:
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NAKLADY A TRZBY Z PREPRAVNI Ii‘lN[‘dClSTI E.-’-".;EJEIDE]EI’I 0D POCATKU ROKU DO KDMCE
J ’ 4 CTVRTLETI 2019 )
PRAVIDELNA LINKOVA DOPRAVA V ZAVAZKU VEREJNE SLUZBY

Prepofet na km
Polozka Radek| Celkem vtis K& [celkem 7.(45) [dle JR 7.(46)
KE&/km KEkm

Pohonné hmoty 11 2310 813.6 6,87 7,34
Pfimy material a energie 12 402 160 6 1.149 1.28
Opravy a udrfovani 13 905 212 4 2,69 285
Odpisy 14 1223 630,6 3,64 3.89
Leasing (pronajem) 15 f48 363 4 1,63 1,74
Pfimé mzdy 16 3490 397 6 10,37 11,09
Socidlni a zdravotni pojisténi 17 1168 800.0 347 3,71
Cestovne 18 185 561.9 0,55 0,59
Uhrada za pouZiti infrastruktury 19 266 6499 0.79 0,85
Silni€ni dar 20 112772 0,03 0,04
Elektronické mytné 21 11 842.0 0,04 0,04
Pojisténi zakonné odpovédnosti 22 163 8546 0,49 0,52
Ostatni pfimé naklady 23 593 390.,8 1,76 1,68
Ostatni sluzby 24 303 3146 0,90 0,96
ReZijni naklady 25 685 476.8 2,04 2,18
Naklady celkem (.11 aZ 25) 26 12 270 7459 36,45 38,98
Zisk, ztrata 27 26 2626 0,08 0,08
Soucet (. 29 + 7. 33) 28 12 297 008,5 36,53 39,06
o = |celkem (F.30+31+32) 29 3 646 1384 10,83 11,58
= § jizdné 30 3316 978.,8 9,85 10,54
E = |liné trzby 31 309 898 4 0,92 0,98
wynasy autobusovych nadrai 32 19 2612 0,06 0,06
=] celkem (F.34+35+36) 33 8 650 8701 25,70 27 48
2 3 |od obci a mést 34 339 940,2 1,01 1,08
= E [od kraji 35 6 604 567,58 19,62 20,98
- slevy 36 1 706 362 1 5,07 542
Jizdné (vEetné DPH) 37 3 347 4508 9,94 10,63
WyEe poskytnuté slevy dle CVMF celkem 38 1254 407 4 3,85 411
@ Jizdné | (50% sleva) 39 92549 0,03 0,03
o Jizdné Il (75% sleva) 40 1257 806,9 3,74 4.00
M |jizdne V (100% sleva) 41 27 3456 0,08 0,09
Dotace na pofizeni DIM 42 225240 0,07 0,07
z fadku 42 dotace od MD (obnova autobusi) 43 74020 0.02 0.02
z . 23 naklady autobusowych nadraZi 44 bb 2347 017 0,18

Jizdni wkony celkem v tis. km 45 336 603
z toho dle jizdnich Fadl (wtiZené) v tis km 46 314 821

Poéet autobusl celkem v ks 47 6 078

Tabulka 50: Statistickd evidence priimérné ceny autobusové dopravy v CR — zdroj MD.

Vysledkem je vychozi hodnota na NAD — D1

B. Propocet usporenych nakladu zelezni¢niho dopravce.

_Propocet uspor zelezniCniho dopravce musi vychazet z legislativnich norem ato z § 3
VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017 o nakladech a usporach pfimo souvisejicich
se zabezpe€ovanim nahradni dopravy za pferu$enou vefejnou osobni drazni dopravu.
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e Znéni § 3 VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017:
Uspory za prerusenou dopravu na dréze

(1) Usporami za pferu$enou dopravu na draze je rozdil hodnot nakladovych poloZek v situaci,
kdy by draha byla provozovana v plném rozsahu podle jizdniho fadu stanoveného
provozovatelem drahy, oproti situaci pfi pferuseni dopravy na draze.

(2) Usporami za pferusenou dopravu na dréze jsou nakladové polozky uvedené v pfiloze é. 2
k této vyhlasce.

(3) Celkové uspory souvisejici s pferudenim drazni dopravy se stanovi jako soucet rozdilovych
hodnot kategorii uspor podle odstavcu 1 a 2.

Kalkulace nakladt musi vychazet z prilohy 2 Vyhlasky:
Uspory souvisejici s prerusenim drézni dopravy jsou:

I. Trakéni energie a palivo
ii.  Netrakéni energie a palivo
iii.  Prfimy materiél a energie
iv.  Opravy a udrzba vozidel
v.  Odpisy dlouhodobého majetku
vi.  Pronajem a leasing vozidel
vii.  Mzdové naklady
viii.  Pojistné na socialni a zdravotni pojisténi
ix.  Cestovné
x.  Uhrada za pouZiti dopravni cesty
xi.  Uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
xii.  Ostatni prfimé naklady
xiii.  Ostatni sluzby
xiv.  Provozni reZie
Xv.  Spravni rezie

Naklady jsou vztaZzené na 1Km a Fidi se podle metodiky MD.
Zdroje dat:
o ZQrojem dat v této fazi je fakturace za NAD od dopravcu, u jiz probéhlych vyluk — zdroj
Sz
e Zudaju sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk provede primér pro prvni
kalkulaci.

o V cilovém stavu sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk si bude vytvaret v této
oblasti znalost ziskanou z porovnani kalkulace a fakturacnich udaji po skonceni
vyluky.

Vysledkem je vychozi hodnota usporenych nakladi zelezniéniho dopravce — D2

C. Viastni kalkulace nakladi za NAD pro dlouhodobé pripravované akce

Kalkulace nakladu za NAD v sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk, musi odpovidat
skute€né vynalozenym vice nakladim na zajisténi NAD. Podminky pro vycisleni téchto
nakladu stanovuje § 36 Zakon 266/1994 odstavec (2):

e (2) Dopravce provozujici vefejnou drazni dopravu, u néjz vynalozené naklady pfimo
souvisejici se zabezpe€ovanim nahradni dopravy za pferuSenou vefejnou osobni
drazni dopravu z divodu omezeni provozovani drahy planovaného podle § 23b odst.
3 presahly uspory souvisejici s prerusenim drazni dopravy a pfipadné naroky na
Uhradu téchto nakladd na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé
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cestujicich, ma narok na nahradu tohoto rozdilu vici provozovateli prislusné
drahy. Provozovatel drahy tento rozdil uhradi, dolozi-li mu zadatel prokazatelné vysi
jim vynalozenych nakladd pfimo souvisejicich se zabezpefovanim nahradni dopravy
a vySi uspor spojenych s prerusenim drazni dopravy. Ma-li dopravce narok na Uhradu
vynalozenych nakladd pfimo souvisejici se zabezpe€ovanim nahradni dopravy na
zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich, prokazatelné doloZi
rovnéz vysi tohoto naroku.

Samotna cilova kalkulace nakladii za NAD v sw ISNV - Informaéni systém Naklady vyluk
vychdazi z matematického vztahu: D = D1 - D2

Kdy:
e D1 = kalkulace z PD — krok 1.
o D2 = kalkulace usporenych naklad( zelezni¢niho dopravce — krok 2.
3.4.2. Akce kratkodobé pripravované bez PD

Jednd se o opravné a udrzbové akce, pro které neni zpracovana projektova
dokumentace. (viz tabulka 2 smérnice SM014) Na pfipravé dopravnich opatfeni u téchto akci
se podili dopravni technologové OR pFislugnych k vyluce. Zakladni kalkulace nakladd v tomto
pfipadé musi také odpovidat pfislusnym legislativhim opatfenim a to § 36 Zakon 266/1994 a z
VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017 o nakladech a Usporach pfimo souvisejicich
se zabezpecCovanim nahradni dopravy za pferusenou vefejnou osobni drazni dopravu. Postup
kalkulace nakladd se odviji od zakladnich udaji poskytnutych SZ a je rozlozen do
nasledujicich kroku:

A. Propocet nakladu na NAD - zdroje:
e Udaje ze SZ.

e Podpora kalkulaci — excelovy soubor SZ
Pro vlastni kalkulaci je potfebné dodrzet §2 VYHLASKY 116/2017 Sb.

Znéni § 2 VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017:
Naklady nahradni dopravy

i. Nakladem prfimo souvisejicim se zabezpecovanim nahradni dopravy je nabidkova
cena za poskytovani nahradni dopravy, pokud byla nahradni doprava zadana v
zadavacim rizeni podle zakona o zadavani verejnych zakazek.

ii. Nebyla-li nahradni doprava zadana podle odstavce 1, jsou naklady nahradni
dopravy nakladové polozky uvedené v priloze ¢. 1 k této vyhlasce, které jsou
dopravcem néahradni dopravy vynaloZeny a pfimo souviseji se zabezpecovanim
néhradni dopravy, s vyjimkou nakladd, které nelze zahrnout do ekonomicky
odlvodnénych nakladi pro uUhradu kompenzace za verejné sluzby v prepravé
cestujicich podle vyhlasky o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a uréeni
maximalni vy$e kompenzace. Priméreny zisk dopravce néhradni dopravy v tomto
pfipadé nesmi prekroéit 5 % souctu hodnot ostatnich kategorii nakladt nahradni
dopravy.

Kalkulace nakladi musi vychazet z prilohy 1 Vyhlasky 116/2017 Sb.:
Naklady nahradni dopravy jsou:
i.  Pohonné hmoty a oleje
ii.  Primy material a energie
ii.  Opravy a udrzba vozidel
iv.  Odpisy dlouhodobého majetku
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V.  Pronajem a leasing vozidel

Vi.  Mzdové naklady

vii.  Pojistné na socialni a zdravotni pojisténi
vii.  Cestovné

ix.  Uhrada za pouziti infrastruktury

X.  Dari silnicni

Xi.  Myto
xii.  Pojistné (zakonné, havarijni)
xiii.  Ostatni pfimé naklady

xiv.  Ostatni sluzby
Xv.  Provozni reZie
Xvi.  Spravni reZie
xvii.  Pfiméreny zisk dopravce nahradni dopravy

Naklady jsou vztazené na 1Km a fidi se podle metodiky MD. Na MD se dlouhodobé sledu;ji
naklady autobusovych dopravcl. Pro prehled a informovanost odborné vefejnosti jsou na
webovych strankach MD uvedeny primérné sestavy.

Vysledkem je vychozi hodnota na NAD — D1

B. Propocet usporenych naklada zelezniéniho dopravce.

_Propocet uspor Zelezni¢niho dopravce musi vychazet z legislativnich norematoz § 3
VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017 o nakladech a usporach pfimo souvisejicich
se zabezpe€ovanim nahradni dopravy za pferu$enou vefejnou osobni drazni dopravu.

e Znéni § 3 VYHLASKY 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017:
Uspory za prerusenou dopravu na dréze

(1) Usporami za preru$enou dopravu na draze je rozdil hodnot nakladovych polozek v situaci,
kdy by draha byla provozovana v plném rozsahu podle jizdniho radu stanoveného
provozovatelem drahy, oproti situaci pri pferuseni dopravy na draze.

(2) Usporami za preru$enou dopravu na draze jsou nakladové polozky uvedené v pfiloze &. 2
k této vyhlasce.

(3) Celkové uspory souvisejici s prerusenim drazni dopravy se stanovi jako soucet rozdilovych
hodnot kategorii uspor podle odstavci 1 a 2.

Kalkulace nakladt musi vychazet z pfilohy 2 Vyhlasky:

Uspory souvisejici s prerusenim drézni dopravy jsou:

i. Trakéni energie a palivo
ii. Netrakéni energie a palivo
iii. Primy material a energie
iv. Opravy a udrZba vozidel
V. Odpisy dlouhodobého majetku

vi. Pronajem a leasing vozidel
vii. Mzdové naklady
Viil. Pojistné na socialni a zdravotni pojisténi

iX. Cestovné
X. Uhrada za pouZiti dopravni cesty

Xi. Uhrada za pouziti ostatni infrastruktury
Xii. Ostatni pfimé naklady
Xiii. Ostatni sluzby

Xiv. Provozni rezZie
XV. Spravni rezie

Naklady jsou vztazené na 1Km a fidi se podle metodiky MD. Zdroje dat:
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Zdrojem dat v této fazi je fakturace za NAD od dopravc, u jiz probéhlych vyluk — zdroj
Sz

Z udaju sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk provede primér pro prvni
kalkulaci.

V cilovém stavu sw ISNV — Informacéni systém Naklady vyluk si bude vytvaret v této
oblasti znalost ziskanou z porovnani kalkulace a fakturaénich Udajl po skonéeni
vyluky.

Vysledkem je vychozi hodnota usporenych nakladu zelezni¢niho dopravce — D2

D. Viastni kalkulace nakladid za NAD pro kratkodobé pripravované akce

Kalkulace nakladt za NAD v sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk musi odpovidat
skute€¢né vynaloZenym vice nakladim na zajisténi NAD. Podminky pro vycisleni téchto
nakladu stanovuje § 36 Zakon 266/1994 odstavec (2):

(2) Dopravce provozujici verejnou drazni dopravu, u néjz vynaloZené naklady primo
souvisejici se zabezpecovanim nahradni dopravy za prerusenou verejnou osobni
drazni dopravu z duvodu omezeni provozovani drahy planovaného podle § 23b odst.
3 pfesahly uspory souvisejici s pferusenim drazni dopravy a pripadné naroky na
Uhradu téchto naklad( na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, ma narok na nahradu tohoto rozdilu vic¢i provozovateli prislusné
drahy. Provozovatel drahy tento rozdil uhradi, doloZi-li mu Zadatel prokazatelné vysi
jim vynaloZenych nakladu prfimo souvisejicich se zabezpecovanim nahradni dopravy
a vySi uspor spojenych s pferusenim drazni dopravy. Ma-Ii dopravce narok na uhradu
vynaloZenych naklad( primo souvisejici se zabezpeéovanim nahradni dopravy na
zakladé smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, prokazatelné dolozi
rovnéz vysi tohoto naroku.

Samotna cilova kalkulace nakladii za NAD v sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk
vychdzi z matematického vztahu: D = D1 - D2

Kdy:

D1 = kalkulace z PD — krok 1

D2 = kalkulace uspofenych néklad( Zelezni¢niho dopravce — krok 2
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4. Principy softwarové aplikace

Principy feSeni softwarové

aplikace jsou pfizplsobeny,

s SPRAVA

z ZELEZNIC

respektive odvozeny od

uzivatelského prostfedi. Na nasledujicim obrazku je diagram c¢innosti a odpovédnosti
sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk

(

Rozhodnuti SZ o zahmuti
vicenaklad( vyluk do VZ
na Zhotovitele stavebnich pracl

Provedeni kalkulaci vicenaklad( vyluk
zpracovatelem PD
v SW ISNV

J

-

~
Strukturalizace vystupl zpracovatele PD
prosifednicivim SWISNV
- technicka zprava
- vykresova Cast

{

Zahmuti vystupu S2 do VZ
na Zhotovitele stavebnich praci
prostiednictvim SW ISNV

- pokyny zadavatele

- vzorové dokumenty pro VZ

= Zahmutl technické zpravy,
vykresové Casti a vykazu vymér

Optimalizace provacéna S2 a GP
na zakladé ukonleni stavebnich praci
- znalostini baze

Obrdzek 1: Princip SW aplikace ISNV — Informacni systém Ndklady vyluk
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Komentar k obrazku cislo 1 — Rozklad podporovanych €innosti sw ISNV — Informaéni
systém Naklady vyluk:

e Rezim zahrnuti vicenakladl vyluk do vefejné zakazky na zhotovitele stavebnich praci,
nebo kalkulace vicenakladd pro porovnani moznych variant feSeni vyluk a jejich vlivu,
je administrovana kone¢nym uzivatelem, a to formou pokynu pro zpracovatele uréené
faze projektové dokumentace (napf. DUR). Podminky budou specifikovany navrhem
doplnéni SM 011.

e Kalkulaci vicenakladu vyluk provadi na zakladé pokynu zadavatele a podminek SM
011 zpracovatel pfisludného stupné projektové dokumentace, pficemz v kazdém
dalS$im stupni zpracovani projektové dokumentace je tento vypoclet aktualizovan
a zpfesnovan. Soucasti kalkulaci je i pfiprava dat v sw ISNV — Informaéni systém
Naklady vyluk pro realizaci daného projektu prostfednictvim software.

e Zpracovatel pfislusného stupné projektové dokumentace provadi kalkulace
vicenakladl prostfednictvim software s oznacenim ISNV — Informacni systém Naklady
vyluk, a to v ramci ¢tyf ucelenych postupt:

o PfFiprava projektu

o Kalkulace vicenakladu vyluk ve vypoctovych krocich

o Zahrnuti do vefejnych zakazek na vybér zhotovitele stavebnich praci
o Optimalizace

¢ Digitalnim vystupem kazdého vypodtového kroku je PDF format a souvisejici oteviené
formaty, zpracovavané projektantem.

o Tyto digitalni vystupy jsou vramci matice odpovédnosti kone&ného uzZivatele
pfipominkovany a schvalovany koneénym uzivatelem v ramci modulu IS C.E.Sta.

e Vysledny digitalni vystup ma formu ucelené €asti zadavaci dokumentace souboru:
Kalkulace vicenakladi vyluk a standardné, veSkery vystup je administrovan
a_strukturovan prostrednictvim sw ISNV — Informacéni systém Naklady vyluk
a zahrnuje:

o Technickou zpravu.

o Vykresovou dokumentaci.
o Vykaz vymér.

o Vzory pokynl zadavatele.

o Vzory dokumentu vefejné zakazky.

e Podrobnéjsi popisy vystupu:

o Soucasti vystupu tedy bude technicka zprava, generovana software, obsahujici
popisy rozsahu, specifikace rozsahu zahrnuti vlivl, a tabulky mezisoucta
vicenakladl. Technicka zprava se bude skladat z kapitol dle jednotlivych
vypoctovych krokl v software.

o Vykresova Cast, generovana ze software, obsahujici nakresy v ramci feSeni
jednotlivych vypoctovych kroku v software.
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o Vykaz vymér, generovany ze software, obsahujici tabulky vyluk s ocenénim
vicenakladu za vyluku za den, délku vyluky, dale bude obsahovat pole pro
zapracovani doby pro zkraceni kazdé vyluky ve dnech uchaze¢em a pole pro
vyplnéni a popisu vicenakladu uchaze&e na dosazeni zkraceni (vys$Si
produktivita)

o Soucasti vystupu bude i format MS XLS pro ocenéni vykazu vymér uchazecem.

o Nedilnou sou&asti budou i vzorové pokyny zadavatele, které se budou editovat
prostfednictvim interniho editoru vzoru digitalnich dokumentu,
implementovaného v software.

o Dal$i soucasti budou vzory dokumentl vefejnych zakazek zadavatele pro
zakazky zahrnujici ocenéni vyluk, které se budou editovat prostfednictvim
interniho editoru vzorl digitalnich dokumentd, implementovaného v software.

o Po editaci a kompletaci software zajisti generovani PDF formatl a otevienych
formatud, které se nasledné stanou soucdasti celkové zadavaci dokumentace
zakazky.

o Veskeré dokumenty budou administrovany sw C.E.Sta

o VySe uvedeny vystup, vytvofeny v souladu s SM 011 a podminkami VZ kone¢ného
uzivatele bude slouZit jako ¢ast zadavaci dokumentace zadavatele pro vybér
zhotovitele stavebnich praci, nebo pro vybér zpracovatele dalSiho stupné projektové
dokumentace, kde dojde ke zpfesnéni kalkulaci.

¢ Vlastni administraci vefejné zakazky provadi standardnim zplsobem konecny uzivatel.

vyluk zapracuje koneény uzivatel do sw data z vysledku VZ pro ucely nasledné
optimalizace.

o Optimalizaci provadi koneény uZivatel ve spolupraci s generalnim projektantem
prostfednictvim sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk, a to formou vyhodnoceni
rozdilu, jejich strukturalizaci do software a naslednym pfepoc¢tem vicenakladl vyluk
prostiednictvim sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk pro ucely vytvareni
znalostni baze.

Uvedené je zobrazeno v pfehledovém diagramu workflow.
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Aktualizace identifikaénich dat pfi pedpisu smiouvy se Zhotovitelem

2

Optimalizace fe$eni vicenakladu vyluk po ukonéen stavby

Obrdzek 2: Prehledovy funkcni diagram workflow SW.
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Funkce sw ISNV — Informacéni systém Naklady wvyluk ve vypoctu
vicenakladovych polozek vyluk

Kalkulace vice nakladl vyluk jsou v sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk
realizovany podle nasledujicich, na sebe navazujicich vypoctovych kroka.

o Kalkulace vicenakladl v Zelezni¢ni dopravée

o Kalkulace vicenakladl v nahradni dopravé

o Kalkulace vicenakladl v ovlivnéné silni¢ni dopravé

o Kalkulace vicenakladl v ovlivnénych souvisejicich dopravnich systémech
o Zahrnuti vlivu externalit z odvozu odpadl a svozu materialu

o Zahrnuti ztraty trzeb

o Kalkulace vicenaklad(i SZ a dopravcil

o Zahrnuti ztrat ovlivnénych tfetich subjektl

o Zahrnuti vlivu externalit hlukem stavby, v€. souvisejicich nakladu, které
nejsou soucasti vykazu vymér verejné zakazky

o Zahrnuti vlivu externalit ve vztahu k Zivotnimu prostredi vlivem stavby, a to
v€. souvisejicich nakladu, které nejsou soucasti vykazu vymér verejné
zakazky.

Jednotlivé vypoctové kroky na sebe navazuji a jsou sestaveny zpisobem a postupem, aby
postupné zahrnovaly kalkulace kmenovych dat v jednotlivych disciplinach a vystupem jsou
digitalni dokumenty strukturované v software:

4.2.

e Technicka zprava souboru R 100 — Vicenaklady vyluk
o Vykresova €ast souboru R 100 — Vicenaklady vyluk

e Vykaz vymér souboru R 100 — Vicenaklady vyluk

Funkce sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk v pfipravé VZ na vybér
zhotovitele

V sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk byla doplnéna funkce/vypoc&tovy krok —
PFiprava vefejné zakazky, ktera ma tyto uzivatelsky funkce:

TIRSMD940

V ramci tohoto kroku dojde ke strukturalizaci a kompletaci pokladd pro verejnou
zakazku v rozsahu souboru Vicenaklady vyluk, ktery bude souclasti celkové
zadavaci dokumentace na zhotoveni stavby pro podani nabidek uchazecu.

Soucasti bude technicka zprava, generovana software, obsahuijici popisy rozsahu,
specifikace rozsahu zahrnuti vlivli, a tabulky mezisouctt vicenaklad(. Technicka
zprava se bude skladat z kapitol dle jednotlivych vypoctovych krokl v software.

Vykresova Cast, generovana ze software, obsahujici nakresy vramci FeSeni
jednotlivych vypoctovych kroku v software.

Vykaz vymér, generovany z software, obsahujici tabulky vyluk s ocenénim
vicenakladu za vyluku za den, délku vyluky, dale bude obsahovat pole pro
zapracovani doby pro zkraceni kazdé vyluky ve dnech uchazeem a pole pro
vypInéni a popisu vicenakladu uchazece na dosazeni zkraceni (vys8i produktivita)

Soucasti vystupu bude i format MS XLS pro ocenéni vykazu vymér uchazeem.
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¢ Nedilnou soucasti budou i vzorové pokyny zadavatele, které se budou editovat
prostfednictvim interniho editoru vzora digitalnich dokumentt, implementovaného
v software.

e DalSi soucasti budou vzory dokumentl vefejnych zakazek zadavatele pro zakazky
zahrnujici ocenéni vyluk, které se budou editovat prostfednictvim interniho editoru
vzoru digitalnich dokument(, implementovaného v software.

e Po editaci a kompletaci software zajisti generovani PDF formatl a otevienych
formatd, které se nasledné stanou soucasti celkové zadavaci dokumentace
zakazky.

o VeSkeré dokumenty budou administrovany sw C.E.Sta.

4.3.  Funkce sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk v oblast vyhodnoceni

realizace vyluky
Pracovnici SZ spoleéné s generalnim projektantem kalkulované investiéni akce / OUA
provadi po ukonéeni akce, prostfednictvi sw ISNV — Informacéni systém Naklady vyluk, jeji
vyhodnoceni z pohledu souladu predpokladanych a skute¢né dosazenych parametr(
vicenakladl vyluk.

Postup je nasledujici:
o Revize jednotlivych vypoétovych krokll na zakladé skuteéného provedeni

o Zaznamenani rozdild, napf. objizdnych tras, délky trvani hlukovych opatfeni, logistiky
NAD apod.

o Prepocet na dosazené parametry

o Vyhodnoceni rozdill a popis metodou analyzy rizik

o Vypocet dosazené hodnoty N2

o Vyhodnoceni rozdill ve struktufe nakladové rozpoctu kalkulace vicenakladt vyluk.

Takto ulozené vzory optimalizaci slouzi k vytvareni znalostni baze v sw ISNV — Informacni
systém Naklady vyluk, tj. k ristu znalostnich dat.

Tyto vzory s méfitelnymi, vyhodnocenymi vystupy lze zafadit do kategorii a vyuzivat v ramci
porovnani zpasobu planovani vyluk na jinych investi¢nich akcich/ OUA.

4.4. Metodické testy a bezpecnost SW aplikace
V této kapitole jsou struéné popsany metodické testy ovétujici spravnost feSeni a zajisténi
kybernetické bezpecnosti aplikace sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk.

4.4.1. Metodické testy

S ohledem na slozitost tématu feSeného projektu jsou v druhé poloviné feSeni provadény
metodické testy s cilem zefektivnit planovany vystup projektu. Metodické testy v€as odhali
pfipadné chyby v feSeni.

Predmétem metodickych testl je pfedevsim:

e Ovéfovani obsahové redlnosti nakladovych polozek
e Ovérovani zplsobu realnosti matematického vypoctu

e Ovérovani komplexnosti a Uplnosti polozek
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e Oveérovani souladu zplsobu a rozsahu zpracovani jednotlivych fazi projektové
dokumentace s funk&nosti software

e Ovéfovani souladt organizacénich a legislativnich ramct — vtéto poloZce byla
identifikovana potfeba prohloubeni feSeného ramce na uroven kalkulaci v ramci
jednotlivych stuprili projektové dokumentace.

Podrobnéji jsou popsany v priloze 5 metodiky.

4.4.2. Kyberneticka bezpecénost
Nasledné je uveden opis protokolu posouzeni kybernetické bezpecnosti aplikace sw ISNV —
Informacni systém Naklady vyluk.

Predbézné vyhodnoceni technologického reseni projektu TIRSMD940 z hlediska
zakona €. 181/2014 Sb, o kybernetické bezpeénosti a Vyhlasky ¢. 82/2018 Sb.

Na zakladé poskytnutych informaci o systému Ize pFedlozit nasledujici zhodnoceni z
hlediska kybernetické bezpec¢nosti:

Databaze: Pouziti relacni databaze Microsoft SQL Server je béznou volbou pro podnikové
aplikace. Tato databaze ma silnou podporu zabezpedeni, jako je Sifrovani dat na disku i pfi
pfenosu, a kontrola pfistupu na urovni radku. Nicméné jeji bezpecnost zavisi na jeji spravé
konecnym uZivatelem.

Architektura kédu: Pouziti clean/hexagonal architecture kombinované s n-tier architecture je
obecné dobrou praxi, ktera umozriuje oddéleni logickych vrstev aplikace a mize podporovat
bezpecnost tim, Zze snizuje slozitost a umoznuje lepsi kontrolu nad riznymi aspekty aplikace.
Citelny, zdokumentovany a znovupouzitelny kod také usnadiiuje provadéni auditu kédu
a detekci potencialnich chyb a bezpeénostnich rizik.

Serverova aplikace: PouZiti technologie ASP.NET Core je standardni volba pro moderni
webové aplikace. Nicméné bezpeCnost aplikace zavisi na jeji konkrétni implementaci
a konfiguraci. REST API by mélo byt chranéno proti riznym typlm utoku, jako je napf. CSRF,
XSS atd. Ukladani hesel pomoci algoritmu SHA512 s 100k iteracemi a 32B je v souladu s
modernimi bezpeénostnimi doporu€enimi a je dobrou praxi.

Webova aplikace: Pouziti Blazor Server muze nabidnout vyhody v podobé nizSich narokd na
vykon na strané klienta, ale také pfinasi urcita specificka bezpeénostni rizika, ktera je tfeba
fesSit. Komunikace mezi webovym klientem a serverem by méla byt vzdy Sifrovana pomoci
TLS/SSL.

Desktopova aplikace: Windows Forms je osvédcCena technologie pro vyvoj desktopovych
aplikaci. Je dllezité se ujistit, Ze aplikace je bezpeCné konfigurovana, aby se zabranilo
pfimému pfistupu k citlivym datim a Ze jsou dodrzovany bezpecnostni postupy, jako je
Sifrovani citlivych dat.

Mobilni aplikace: .NET MAUI je moderni framework pro vyvoj aplikaci pro platformy Android
a iOS. Stejné jako u ostatnich Casti systému je dllezité se ujistit, Ze aplikace je bezpecné
konfigurovana a Ze je provadéna fadna kontrola pfistupu a Sifrovani citlivych dat.

Zavér: Celkove lze fici, Ze popsany systém vyuziva moderni a standardni technologie, které
vysoce podporuji bezpe¢né postupy, Sifrovanou komunikaci a bezpe&nou praci uzivateld.
Vlastni sprava systému bude podléhat standardim kone¢ného uzivatele.
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Potvrzeni auditorem kybernetické bezpe€nosti dne 24.7.2023 Softwarové fesSeni je piné
v souladu s podminkami zakona €. 181/2014 Sb, o kybernetické bezpecnosti a Vyhlasky
€. 82/2018 Sb.

5. Doporuceni pripadnych legislativnich zném pro oblast pripravy

a realizace vyluk

Hlavnim vystupem z projektu je SW aplikace. SW aplikace ma tfi zakladni funkce. Ty byly
popsany v pfedchozi 4 kapitole metodiky. Navrh legislativnich zmén je obrazem c¢innosti
plynouci se zajisténim funk&nosti sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk. Zakladem
orientace v problematice je rozklad skladby celkové ceny dila, ktera bude soutézena formou
VZ. Dokumentaci a kalkulaci cen zabezpecCuje zpracovatel PD urovné DUR ¢&i zpracovatel
dokumentace pro vybérové fizeni na zhotovitele. Zakladem pro vybérové fizeni je nasledujici
skladba ceny:

N = N1 + N2 — zadani objednatele pro VZ

KDE:

N — celkova cena

N1 — ocenéni vykazu vymér ze zadavaci dokumentace zakazky

N2 — ocenéni vicenakladl vyluk podporujici stavbu zadavatelem pro ucely VZ
Komentar:

Celkova cena dila soutéZe se nové bude skladat standartné z ocenéni vykazu vymér (N1) a
Z kalkulace vicenaklad( spojenych s dobou realizovanych vyluk (N2). Kalkulace cen bude
zajistovat zpracovatel PD &i zpracovatel dokumentace pro vybérové fizeni. Cinnost
zpracovatele dokumentace bude v oblasti kalkulace ceny N2 podporovana sw ISNV —
Informacni systém Naklady vyluk.

Skladba nakladovych polozek N1:
Specifikace nakladovych polozek:

o A — PFimé naklady koneéného uzivatele, které zahrnuiji tyto podskupiny:

- Al —mzdy
- A2 — materialy
- A3 - stroje

- A4 —sluzby (polozka NAD je kalkulovana samostatné v kategorii D)
- A5 — ztrata trzeb za vyuziti dopravni cesty

A=A1+A2+A3+A4+A5
e B — Naklady tretim stranam

- Bl - Nakladni doprava

- B2 - 0Osobni doprava

- B3 - Souvisejici dopravni systémy

- B4 —Vliv vyluky na okolni prostfedi — hospodareni tfetich subjektl

B=B1+B2+B3+B4
o C - Externality

- C1-Ruseni
- C2-Hluk
- C3 - Zivotni prostiedi
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- C4 - Ztrata Gasu
C=Cl+C2+C3+C(C4
D - NAD

Vicenaklady N2 celkem = A+B+C+D.
Jednotlivé nakladové polozky jsou podrobné popsany v kapitole 3 metodiky.

Samotny vybér dodavatele probiha podle nasledujiciho scénare:

Zadavaci dokumentace vytvafi prostor pro praci s fenoménem délky vyluk pro
zhotovitele stavby. Pro nabidku muze uplatnit zlepSenou organizaci prace, vyuzitim
mechanisml ¢ novou skladbou pracovnich postupld navrh snizeni objemu vice
nakladd vyluk planované akce nakladi N2 kalkulované projektantem dokumentace.

sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk kalkulovanou cenu N2 vztahne na 1 den
planované vyluky. (N2/1denv) Zadavaci dokumentace bude obsahovat tento udaj.

Uchaze¢ bude moci napfiklad zlepSenou organizaci prace, vyuzitim mechanisma ci
novou skladbou pracovnich postupu navrhnou zkraceni planovanych vyluk.

Uchazec¢ dale musi spocitat hodnotu snizeni naklad vypocitané projektantem (N2) a
to vypoctem hodnoty snizeni ceny vicenakladd vyluky (N3). Vypocet hodnoty N3:

o N3 =N2/denv x Pd
Kde:

- N3 -snizeni ceny vicenakladi vyluky zadavatele uchazeéem pro navrzeni
zkraceni vyluk, ve vztahu k jednotce zkraceni (den vyluky)

- N2/1denv — naklady na 1 den vyluk z kalkulace projektanta N2.
- Pd - celkovy pocet dni zkraceni vyluk zplsobené navrhem uchazece.

Pokud navrh uchaze€e na zkraceni vyluk pfedmétné zakazky vyvola vyS$sSi naklady
ceny dila zakazky napfiklad v disledku vy$Siho podili mechanisma, vy$Sim pocétem
pracovniku a zlepSenou organizaci prace, uvede v nabidce kalkulaci této ceny. Tato
cena ma index (N4) a je ve své podstaté vykazem vymér vyvolanych nakladu.

Vybér dodavatele je opét podfizen cené, ktera vSak zahrnuje ocenéni vykazu vymér
ze zadavaci dokumentace uchazeCem (N1), vice nakladu vyluk ze zadavaci
dokumentace (N2), vyjadieni vySe usporenych vicenakladu vyluk zplsobené snizenym
poctem dnl vyluk navrzenych uchaze€em (N3) a ocenéni navrzenych opatfeni
uchaze€em vyvolavajici snizeni poc¢tu vylukovych dni (N4)

Vyhodnoceni soutéze — to se bude odvijet od nasledujiciho vztahu:
o N=N1+(N2-N3)+N4
Kde:
- N — celkové naklady

- N1 - ocenéni vykazu vymér ze zadavaci dokumentace zakazky

- N2 - ocenéni vicenaklad( vyluk podporujici stavbu zadavatelem pro tcely
\Y/4
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- N3 - hodnota snizeni ceny vicenakladt vyluky zplsobené vyjadienim vyse
uspofenych vicenakladi vyluk zpisobené snizenym poétem dnd vyluk
navrzenych uchazeéem

- N4 — ocenéni dodatec¢nych néakladi uchazecem ve vazbé na dosazeni
zkraceni vyluk (vy$Si produktivita)

Cely popsany rozklad procesu je podpofen funkcemi sw ISNV — Informacni systém
Naklady vyluk, a to pro rychlou pfipravu VZ s polozenym dirazem na tvorbu zadavaci
dokumentace, kalkulace nakladovych polozZek, zpracovani ZD a podporou &innosti vybérové
komise. Je popsano v kapitole 4 metodiky.

5.1.  Navrzeni zakonnych zmén
Nejsou navrzeny. Navrh feSeni nevyzaduje zmény zakonnych norem.

5.2. Navrh znén smérnic a predpist MD, respektive SFDI
Nejsou navrZeny. Navrh feseni nevyZaduje zmény smérnic a predpisti MD, respektive SFDI.

5.3.  Navrzeni zmén pFedpisu SZ.

Atributy pfistupu k problematice se musi odvodit od pfedchozich rozkladu (kapitola a uvod
kapitoly 5 metodiky). Cinnosti spojené s aktivitami pro zajisténi dat do sw ISNV — Informaéni
systém Naklady vyluk musi byt podpofeny organizaénimi opatfenimi SZ, které jsou
podporovany tak zvanou malou legislativou. Tim jsou predpisy & smérnice SZ & smluvnimi
vazbami na organizace zajistujici pfipravnou dokumentaci staveb.

Analyza zdroju dat spojena se zajisténim jejich vstupu pfinesla jako nejsmysluplngjsi
smérovat primarni vstup do systému sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk Cinnosti
zpracovatele zakladni projektové dokumentace pfipravovanych staveb, a to v nasledujicich
stadiich pfipravy.

(1) Stadium 1 (stadium koncepce): v tomto stadiu je vytvaren prvotni klicovy koncepcéni
dokument, zpravidla Studie nebo Zamér projektu (ZP), ktery je podkladem pro
rozhodovani o proveditelnosti projektu. Milnikem tohoto stadia je schvaleni v Centralni
komisi Ministerstva dopravy (dale jen ,CK MD"). Stadium 1 je zpracovavano v ramci
pfedprojektové pripravy.

(2) Stadium 2 (stadium uzemni pripravy): dokumentace zpracovavana v ramci tohoto
stadia (DUR) je podkladem k vydani uzemniho rozhodnuti, pfipadné dzemniho
souhlasu nebo vyjadfeni prislusného stavebniho uradu o souladu navrhované stavby
se zaméry uzemniho planovani podle poZzadavk( stavebniho zakona. Stadium 2 je
Zpracovavano v ramci pfedprojektové pfipravy. Milnikem tohoto stadia je vydani
uzemni rozhodnuti nebo tizemniho souhlasu a schvéleni stavby SZ v tomto stadiu.

(3) Stadium 3 (stadium projektové pripravy): zahrnuje dva stupné dokumentace.
Jednak dokumentaci, ktera slouZi pro vydani stavebniho povoleni (DSP) nebo
ohlaseni stavby (DOS), nebo dokumentaci, ktera slouzi pro vydani spole¢ného
povoleni podle liniového zakona (DUSL), nebo dokumentaci, ktera slouzi pro vydani
spolec¢ného povoleni (DUSP), a dale dokumentaci, ktera slouZi pro vybérové fizeni na
zhotoveni stavby a provadéni stavby (PDPS). Stadium 3 je zpracovavano v ramci
projektové pripravy. Milnikem tohoto stadia je vydani spole¢ného povoleni nebo
stavebniho povoleni nebo ohlaseni stavby pfisluSnym stavebnim Gradem a schvaleni
stavby SZ v tomto stadiu.

Zpracovanim PD v téchto stadiich je zpravidla vysoutéZzena a povéfena jedna projektova
organizace. Analyza také pfinesla dllezity poznatek. Dochazi k rozporllm mezi navrhem
dopravnich opatfeni pfipravovany zpracovatelem v projektové dokumentaci typu DUR a
naslednymi ginnostmi vedouci k podstatnym zasahtim do planovanych JR, vedeni linek NAD
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a pfipadné dalSich dopravnich opatfeni. To pfinasi velké zmény v navrhu dopravnich opatieni
s dopadem do ekonomiky stavby, ale do vicenakladl vyluk v projektu Vyluky. Analyza
dasledku vyluk tfetim stranam pfinesla i namét, jak fesit tento nedostatek. Dopravni odbornici,
dopravni technologové tretich subjektt (IDS, osobni a nakladni dopravci) jsou zpravidla zvani
ke spolupraci na pripravé vyluk dle pfedpisu D7 aZ na konci tietiho stadia projektové pfipravy,
a to v lepSim pfipadé, zpravidla vSak az ve stadiu 4. A to je pfiCina vzniku popisovaného
nedostatku v pripravé akce. Re$enim je vytvofit organiza&né legislativni podminky zapojeni
dopravnich technologl objednavatell a dopravcl pfi zpracovani DUR v oblasti navrhu
dopravnich opatfeni. Tedy poZadovanych &innosti ve stadium 1 a 2.

Shrnuti atributl pro organizacné a legislativni ramce:

Povinnost zpracovatele PD o zajidténi poZzadovanych dat do sw ISNV — Informacni
systém Naklady vyluk.

Povinnost zpracovatele PD spolupracovat pfi zpracovani dopravnich opatifeni PD
s dopravnimi technology:

- objednavatell osobni dopravy (IDS, MD)
- dopravcl osobni zelezni¢ni dopravy (vztah k ostatnim, komerénim linkam)
- dopravctl nakladni zelezniéni dopravy

Zapojeni dopravnich technologl objednavatelt osobni dopravy a dopravcl osobni
a nakladni dopravy do pfipravy investi¢nich akci s podporou vyluk jiz v 1 a 2 stadiu.

Ugast dopravnich technologti objednavatelti osobni Zelezniéni dopravy (IDS kraj,
MDCR), dopravcii osobni a nakladni Zelezniéni dopravy pfi zpracovani DUR.

Ugast dopravnich technologd objednavateli osobni Zelezniéni dopravy (IDS krajd,
MDCR), dopravcu osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy pfi projednavani omezeni
kapacity drahy a vyluk v jednotlivych etapach.

Ugast dopravnich technologli objednavateld osobni Zelezniéni dopravy (IDS krajd, MDCR),
dopravcu osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy pfi dlouhodobém, stfednédobém planovani
vyluk v ramci tzv. mésicnich vylukovych porad.

5.4.  Principy zahrnuti vicenakladl vyluk do VZ na vybér zhotovitele stavebnich

praci

Principy zahrnuti vicenakladu vyluk do VZ na zhotovitele stavebnich praci zahrnu;ji tyto
body:

o Uplatnéni zavazku zadavatele u dodavatele projektové dokumentace zpracovat
jako nedilnou soucast projektové dokumentace staveb soubor EKONOMIKA
VYLUK, a to ve vyzvé zadavatele k predloZeni nabidek na dodavku projektové
dokumentace. Soucasti vyzvy musi byt pozadavek na:

o Rozsah zpracovani

Formu zpracovani

Prostfedek na zpracovani — software

Vystupy

Zajisténi v8ech souvisejicich Cinnosti projektanta, zajisténi stanovisek

a koordinaci s ostatnimi ¢astmi projektové dokumentace (POV, kontrolni

rozpocet, hluk, Zivotni prostredi).

O O O O
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Pfeneseni toho zavazku do smluvniho vztahu s dodavatelem projektové
dokumentace, a to formou ucelené €asti pokynu s odkazem na melodiku, manual
software a souvisejici metodickou a softwarovou podporu.

Pfeneseni toho zavazku do kazdého nasledného dalSiho stupné projektové
dokumentace

V ramci zpracovani jednotlivych stupnu projektové dokumentace doplnit pfipravu
a aktualizaci budouciho obchodniho modelu pro VZ na zhotovitele stavby (jedna
se o realné moznosti zkraceni, pomérové principy a dopliujici pokyny pro
nacenéni).

V ramci vefejné zakazky na zhotovitele stavebnich praci aplikovat model vylu€ujici
budouci podstatné zmény smlouvy s dodavatelem, a to zakladé vyuziti scénari
Z pripravy stavby. Tento model musi zahrnovat i sankéni ujednani v konkrétnim
vztahu na pouzity model — rizika nedosazeni smluvnich parametrd ekonomiky
vyluk.

Vramci realizace aplikovat aktualizaci Ekonomiky vyluk prostfednictvim
autorského dozoru, a to na zakladé doplnéni pozadavk( ekonomiky vyluk do
smlouvy na zajisténi autorského dozoru stavby. Zde se jedna zejména o prepocty
variaci a situaci zmén b&hem vystavby s vlivem na vyluk.

Podrobnéjsi rozklad legislativnich norem SZ je proveden v pfiloze éislo 4 metodiky.

5.5.

Aktualizace software a metodiky

Metodika aktualizace software a vlastni metodiky je navrzena v souladu s konceptem
Platformy 2.0. Z pohledu celkového konceptu je ji vSak tfeba vnimat jako celostni soubor
vstupu, procesUl aktualizace a prezentace vystupu.

V ramci tohoto dokumentu reSitel identifikuje tyto vstupy:

o Aktualizace metodiky projektu

o Aktualizace kmenovych dat

o Aktualizace legislativnich parametru

o Aktualizace procest vypoctovych krokul
o Aktualizace kroku zahrnuti do VZ

o Zahrnuti novych rozvojovych poZzadavki

e Aktualizace dokumentu Platforma 2.0

o Technologicka aktualizace
o Bezpecnostni aktualizace

o Aktualizace integraci prostfednictvim datové sbérnice

¢ Rozvojové poZadavky na funkénost software

TIRSMD940

o Paus8alni pozadavky

o Ad hoc pozadavky
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Zajisténi aktualizace na zakladé vstupl a vystupt

Aktualizace metodiky
projektu

|
! v v ' v

Aktualizace IeAﬁE;L;:lli\z/i?c?h Aktualizace Aktualizace kroku Zarr;rznvlg.lor\]ﬁ\éfh
kmenovych dat ¢ . vypoctovych krokl zahrnuti do VZ vojovyc
parametru pozZzadavku
Aktualizace Rozvojové
dokumentu pozadavky na
Platforma 2.0 funkénost software
Aktualizace integraci s s
prostfednictvnim Technolloglcka Technolp e Pausalni poZadavky Ad hoc poZadavky
aktualizace aktualizace

datové sbérnice

Obrdzek 3 Schéma zajisténi aktualizace

6. Srovnani novosti postupu

V kapitole 2 této metodiky byl proveden podrobny rozklad stavajiciho stavu. Neexistuje
komplexni metodika, nastroj ¢i SW, ktery by umoznil prokazatelné vycisleni téchto
doprovodnych nakladu (vicenakladd vyluk) modernizacnich aktivit tak, aby bylo mozno je
vyuzit v pfipravé opravnych a investiénich akci a v procesu vybéru dodavateld. Proto SZ v
roce 2016 zadala zakazku s nazvem ,Navrh a ovéfeni nové metodiky ocenéni za vylukovou
jednotku na Zelezniénich tratich ve spravé SZ“. Zakazka byla malého rozsahu a byla
soustfedéna do prvni oblasti orientace v problematice, vytvofenim metodiky definovani
a kvantifikace moznych jednotlivych nakladovych polozek. Vybrané okruhy nakladovych
poloZzek byly v zakladni studii zanalyzovany v dobé& zpracovani dobfe (Rok 2016).
Jsou pomérné dobfe popsany textové, ale i matematicky. Pfi zpracovani studie v3ak
zpracovatelé byli limitovani vyuzitelnymi zdroji dat pro vycisleni jednotlivych polozek naklada.
Proto je feSitelé nahrazovali jinymi zdroji dat, nebo kdyz data chybéla, polozku v modelovych
pfikladech nevyjadfrili.

Projekt s nazvem ,Vyvoj systému pro ekonomickou optimalizaci nakladd pfi pfipravé a
realizaci vyluk na Zelezniénich tratich ve spravé SZ, s. o0.“ na vysledky uvedené zakladni studie
pfimo navazuje pfesné dle zadani projektu. Nové v8ak vyc€isluje vSechny v zakladni studii
definované okruhy nakladovych polozek a vice nakladu vyluk vyrazné rozsifuje. Zasadnim
rozdilem vuci zakladni studii je také to, Ze vystupem z projektu je SW aplikace Zavérem lze
konstatovat, Ze ve smyslu legislativy (zdkona 130/2002 Sb.) nelze porovnat tuto metodiku se
stavajici metodikou, protoze Zadna v ¢eském prostoru neni.

Co se tyCe situace v zahranici. V analyze tamniho prostfedi (v zemich s vyspélou Zelezni¢ni
infrastrukturou) nebyla zjiSténa zadna obdobna iniciativa zabyvajici se identifikacemi Ci
kalkulacemi vicenakladovych poloZzek Zelezni¢nich vyluk v€etné zpracované metodiky Ci
existenci obdobné SW aplikace.
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7. Popis uplatnéni

Cilovym uZivatelem vystupt z tohoto projektu bude SZ, s. o. Struéné pfiblizeni praktického
vyuziti vysledkl projektu je pfiblizeni v nasledujici podkapitole.

7.1.  Praktické aplikace vyuziti sw ISNV — Informacni systém Naklady vyluk
Uplatnéni sw aplikace v rozsahu zakladnich pozadavku pfi zadani projektu je:

e Zahrnuti do VZ na zhotovitele stavebnich praci.
Uplatnéni sw aplikace v rozsahu vyvolanych pozadavku v pribéhu projektu je:

e Podpora pfipravy investiCnich akci a OUA ve variantach s moznosti porovnavani
dosazenych méfitelnych parametrd jednotlivych variant a podpora rozhodnuti
koncepce vyluk na projektech.

e Zpétné vyhodnoceni realizovanych projektl pro ovéfeni konceptu pro nové investi¢ni
akce. Nebo OUA.

o Zefektivnéni pfipravy vylukovych ¢innosti v investi¢ni provozni c&innosti formou
optimalnich scénarl vytvorenych ve znalostni bazi SW.

e Vyznamnym aplikaénim pfinosem je digitalizace Casti procesu pfipravy staveb
a opravnych praci s podporou vyluk. Vystupem je jednotna digitalni forma &asti pro
projektové dokumentace ve vSech zahrnutych stupnich, vytvofena SW v ramci
provadéni kalkulaci.

Uplatnéni sw aplikace v rozsahu SirSich souvislosti je nasledujici:
e Vedeni znalosti baze SZ, s.o.
e Reseni fetézeni vlivu vyluk na provozuschopnost drah.
e Reseni vlivil soub&hu staveb na provozuschopnost drah.

e Moznost feSeni vlivi soubé&hll stavby a opravnach praci s podporovych v oblasti
pfihraniéni dopravy.

e \ pfipadé budoucich rozSifeni sw |ze automatizovat tvorbu planu do€asnych omezeni
kapacit.

e V pfipadé budoucich rozsifeni sw a propojeni pfes budouci datovou sbérnici SZ Ize
realizovat podporu informovani jednotlivych dopravct pro konkrétni viaky, ve smyslu
pFilohy 7, smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU
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8. Ekonomické aspekty

Tato metodika je jednim z vystupl vyzkumného projektu Cislo TIRSMD940 s nazvem
,Vyvoj systému pro ekonomickou optimalizaci naklad( pfi pfipravé a realizaci vyluk na
Zelezniénich tratich ve spravé SZ, s.0.“ feSeného v programu BETA2 poskytovatele TACR.
Cilem projektu je:

e Technickd pomoc pro zabezpeceni optimalizace a zkvalitnéni vybéru dodavatell na
opravné a modernizaéni aktivity SZ spojené s vylukovou &innosti.

e Snizeni vyvolanych vicenakladii spojenych s modernizaénimi aktivitami SZ v
oblastech: vlastnich nakladi SZ, nakladGi zelezniénich dopravcil a ostatnich
celospole¢enskych nakladi (externality, naklady objednavateli dopravy ve
vefejném zajmu atd.).

¢ Pojmenovani nakladi na provoz SW a potiebné zasahy do informaénich systému
a jejich udrzbu (provoz a pripadné majetkopravni vztahy k tomuto provozu).

o ZlepSeni organizace vylukovych ¢innosti vcéetné jejich optimalizace a vyuziti
modernich technologii.

8.1. Predpokladané ekonomické prinosy

Uplatnéni vystupu z projektu TIRSMD940 pfipravy a realizace opravarenskych
a investiCnich &innosti na Zelezni¢nich vyvolavajici vyluky vytvofi prostfedi pro moznost
kraceni planovanych vyluk na zelezni¢ni dopravni infrastruktufe. Kazda vyluka pfinasi vyrazné
omezeni vSem uzivatelim, ma i celospoleenské dopady naristem externich vliva. Praktickym
ekonomickym zhodnocenim tak zvanych vice nakladd vyluk se zabyva 3 kapitola této
metodiky. Praktické pfinosy vystupu z projektu je mozné sledovat obrazné v kalkulovanych
vicenakladl vyluk.

Specifikace nakladovych polozek:

¢ A — Piimé naklady koneéného uzivatele, které zahrnuiji tyto podskupiny:

- Al —mzdy
- A2 — materialy
- A3 -stroje

- A4 —sluzby (polozka NAD je kalkulovana samostatné v kategorii D)
- A5 — ztrata trzeb za vyuziti dopravni cesty

A=Al1+A2+A3+A4+A5
e B — Naklady tretim stranam

- Bl - Nakladni doprava

- B2 - 0sobni doprava

- B3 - Souvisejici dopravni systémy

- B4 - Vliv vyluky na okolni prostfedi — hospodafeni tfetich subjektu

=B1+B2+B3+B4
e C — Externality

- C1-RuSeni

- C2-Hluk

- C3 - Zivotni prostiedi
- C4 - Ztrata Casu

C=C1+C2+C3+C4
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e D - NAD - nahradni autobusova doprava

» Ve vSech polozkach kategorie vicenakladii B — Naklady tretim stranam
> V polozce cislo C4 kategorie nakladl C — externality
» A v kategorii nakladti D

Dale Ize ocekavat zlepSeni vybéru dodavatell Zelezni¢nich staveb s jednoznaénym dopadem
do kvality staveb. Lze pfedpokladat i snizeni investi¢nich nakladu staveb a opravnych praci.

8.2. Specifikace souvisejicich a vyvolanych nakladd na provoz sw ISNV — Informacni
systém Naklady vyluk
S ohledem na udrzitelnost projektu a implementaci sw ISNV — Informacni systém Naklady

vyluk v ramci strategie IT a metodického vedeni, fesSitel specifikuje souvisejici a vyvolané tyto
oblasti vyvolanych a souvisejicich nakladu:

e ZajiSténi licenci MS SQL
o Upravy na strané pfipravované datové sbérnice koneéného uzivatele
o Upravy na strané stavajiciho IS C.E.Sta.
e Udrzba sw ISNV — Informaéni systém Naklady vyluk
e Vyvolané rozvojové pozadavky na strané sw ISNV — Informacéni systém Naklady
vyluk:
o Metodicka udrzitelnost projektu
o Metodicky rozvoj
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Seznam pouzité souvisejici literatury

MD - C.. 5364/2021-910/2 Smérnice ¢. V-2/2012 Zména ¢.5. datum ucinnosti
15.3.2021 Smeérnice upravujici postupy v prabéhu pfipravy investiénich a
neinvestinich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho
rozpoctu.

SFDI, MD - ,Pravidla pro financovani zrozpoc¢tu Statniho fondu dopravni
infrastruktury“. Pravidla upravuji podminky pro financovani Zelezni¢nich staveb
Z rozpocCtu Statniho fondu dopravni infrastruktury.

SFDI, MD - ,Sbornik pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu®. (Aktualizace 2021)

SFDI, MD ,Sbornik pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni dokumentace pro
uzemni rozhodnuti. (Aktualizace 2021)

MD, MD - ,Ekonomicky dopad prodluzovani (snizovani) lhaty vystavby z hlediska
zvySovani (snizovani) investi¢nich nakladu a vlivu inflace®

MD, SFDI - ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt
dopravnich staveb v¢etné vSech jejich pfiloh.

MD, SFDI — Metodika pro kvantifikaci finanénich narok( pfi zpozdéni a prodlouzeni —
zabyva se ekonomikou problematikou zmén proti planu investi¢nich akci.

MD, SFDI — Ceniky stavebnich praci staveb na zZelezni¢ni dopravni infrastrukture.
Vyhlaska 116/2017 Sb. ze dne 7. dubna 2017 o nakladech a usporach pfimo
souvisejicich se zabezpefovanim nahradni dopravy za pferuSenou vefejnou osobni
drazni dopravu.

HEATCO, Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment

266/1994 Sb., Zakon o drahach, ve znéni u¢inném k 16.6.2024

SZ — predpis D7/2 ,Organizovani vylukovych &innosti“, ve znéni &. 2 (Gginnost od 1
ledna 2019)

SZ — Smérnice SZDC &. 20 pro stanoveni a &lenéni investiénich nakladd staveb statni
organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty — Zména ¢&. 1

SZ — smérnice SZ SM62 ,Postupy v pfipravé investi¢nich staveb statni organizace
Sprava Zeleznic”

SZ — smérnice SZ SM014 ,Planovani, pFiprava a realizace opravnych a Gdrzbovych
akci®.

SZ — Smérnice generalniho Feditele &. 11/2006. ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich drahach celostatnich a regionalnich®. (v€etné pfiloh)

Smérnice generalniho Feditele €. 11/2006 - Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich

SZ — Vynos &. 1 k Smérnici GR &. 11/2006

SZ — Prohlageni o draze celostatni a drahach regionalnich.

SUDOP Brno - Dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby Adamov — Blansko
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10. Seznam publikaci, které predchazely metodice

Nebyly zaznamenany zadné publikace, které se zabyvaly problémem vicenaklad( vyluk
a tvorby SW podpory pfipravy a realizace vyluk.

11. Dedikace

Metodika je jednim z vysledki projektu Programu BETA 1l Ceské technologické agentury.

Identifikace projektu:
o Cislo: TIRSMD940

e Nazev: Vyvoj systému pro ekonomickou optimalizaci nakladd pfi pfipravé a realizaci

vyluk na Zelezniénich tratich ve spravé SZ, s.o.

12. Jména oponentl

V priloze €.5 Nmet je pfilozena zadost, ktera byla odeslana dle pokynu ke schvaleni metodiky
do datové schranky n75aau3a sou€asné elektronicky na vyzkum@mdcr.cz.
V pfiloze €.6 Nmet jsou pfilozeny nezavislé oponentni posudky, které byly odeslany dle
pokynu, obdobné jako zadost vySe. Oponentni posudky splfiuji podminky stanovené v pokynu
ke schvaleni metodiky, které zni:

Povinnou prilohou metodiky uréené k certifikaci jsou oponentni posudky. Vybér oponentt

musi splriovat nasledujici parametry:

e 2 nezavislé oponentni posudky, na zakladé, kterych bude -certifikace

udélena:

e 1 x posudek odbornika v daném oboru

e 1 x posudek zaméstnance organizace statni spravy nebo 1 x posudek
odbornika v oboru za podminky, Ze odbornici budou z rdznych

organizaci.
Jako odbornika &.1 z oboru oslovili fesitelé doc. Ing. Pavla Hrubese, Ph.D. z CVUT v Praze.
Ing. Pavel Hrubes$, Ph.D. je byvalym dékanem Fakulty dopravni a taktéz byvalym pfedsedou
spravni rady Spravy Zeleznic. V souc¢asnosti je &lenem védecké rady FD a pusobi na CVUT
Fakulté dopravni, kde je garantem oboru ITS.
Pro druhy oponentni posudek byl feSiteli osloven Ing. Pavel Sury, MBA, byvaly generalni
Feditel SZ, v sougasnosti odborny poradce GR SZ. Ing. Pavel Sury, MBA pusobi vice nez 20
let ve vedoucich pozicich SZ.
Oponenti byl vybrani na zakladé jejich bohatych zku$enosti v oboru a také v prostfedi SZ.

Oponent ¢.1: doc. Ing. Pavel Hrube$§, Ph.D., CVUT v Praze Fakulta dopravni, Konviktska 20,
110 00 Praha 1, tel: +420 224 359 548, e-mail: pavel.hrubes@cvut.cz

Oponent ¢.2: Ing. Pavel Sury, MBA, Sprava Zeleznic, Vypravni, 619 00 Brno, tel:
+420 602 570 682, e-mail: pavelsury@seznam.cz
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NEW TECHNOLOGY

Prilohy metodiky
Priloha ¢islo 1 — Specifikace nakladi kategorie B3 — Integrované dopravni
systémy komplet.

Priloha €islo 2 — Specifikace vice nakladl kategorie B3 — Vicenaklady dopravct
v osobni Zelezni¢ni dopravé

Priloha ¢islo 3 — Naklady kategorie B3 — Vicenaklady dopravcl v nakladni
Zelezni¢ni dopravé

Priloha ¢islo 4 — Plan organizacni a legislativni implementace
Priloha ¢islo 5 — Vysledky metodickych testu
Priloha é&islo 6 — Zadost o schvaleni metodiky

Priloha ¢islo 7 — Oponentni posudky
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