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Tento dokument obsahuje plan dopravni obsluznosti uzemi, zpracovany Ministerstvem dopravy jako objednatelem
dalkové dopravy podle § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbdach v preprave cestujicich a o zméné dalsich
zakonut, pro obdobi péti let od roku 2022 do roku 2026. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro
hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzdjemnou spoluprdci statu, krajit a obci pri
této cinnosti. Dopravni planovani vychadzi na zdklade zdakonného pozZadavku z paternich spojii verejné drazni
osobni dopravy pri zajistovani dopravni obsluznosti. Tento dopravni plan vyjadiuje nazory Ministerstva dopravy
Jako objednatele dalkové dopravy. Povinnost zverejnit zpracovany plan bude naplnéna zverejnenim tohoto
dokumentu na webovych strankach Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.
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Uvod

Piedkladany dokument vznikl na zakladé § 5 zdkona o vefejnych sluzbach!, v némz je dopravni
planovani vymezeno svym ucelem, svymi nastroji a jejich minimalnim obsahem a poZadavkem
na vefejnou pristupnost svych vystupt. Podobné jako ostatni objednatelé osobni zelezni¢ni dopravy
na uzemi Ceské republiky i Ministerstvo dopravy jiz od G&innosti zminéného zékona Plan dopravni
obsluhy tizemi vytvofilo, tento dokument platil pro roky 2011 —2016. Na né&j navazal dokument platny
pro obdobi 2017-2021. S ohledem na relativné pomaly vyvoj v geografické a demografické struktute
Ceské republiky, stejné jako na pomaly rozvoj Zelezniéni infrastruktury, mohli zpracovatelé
piedkladaného dokumentu, pfedstavujiciho plan objednavky dalkové Zelezni¢ni dopravy v letech 2022
— 2026 v mnoha ohledech na pfedchozi dokument navazat. K hlavnim zménam oproti predeslému
dokumentu doslo zejména v souvislosti se snahou co nejvice vyuzit jiz modernizované tseky zelezni¢ni
infrastruktury, rovnéZz je v ném promitnut vyvoj v oblasti liberalizace osobni Zelezni¢ni dopravy ve
vefejném zajmu.

Dopravni planovani v oblasti zajiStovani dopravni obsluznosti koncipuje zakon jako ¢innost sméfujici
k vytvoreni transparentniho prostfedi pro stat a kraje na strané jedné a dopravce na strané druhé, které
ma napomoci kvalitni spolupraci objednatelti vetejné dopravy a efektivnimu vynakladani vefejnych
prostiedki v této oblasti. Zakonem dana povinnost zvefejnit zpracovany plan i jeho zmény
prostiednictvim internetu pak zajiStuje publicitu koncepce vefejné dopravy obci, kraji a statu
pro obcany, dopravce i ostatni objednatele vefejnych sluzeb v preprave cestujicich.

Nejméné pétileté obdobi piipravy planu dopravni obsluhy izemi je odvozeno od nejmensiho ¢asového
horizontu, v ramci kterého je nezbytné provadét koncepeni zmény dopravni obsluznosti, pfipravovat
harmonogram vypisovani pfipadnych nabidkovych fizeni a pfipadné integrace vefejnych sluzeb
v piepravé cestujicich. Na zaklad¢ dosavadnich zkuSenosti a s pfihlédnutim k tomu, Ze se jedna
o sttednédoby dopravni plan, stanovilo Ministerstvo dopravy jeho planovaci obdobi na minimalnich pét
let (2022-2026), nasledujici dopravni plany ale mohou byt v pfipad¢ potieby i delsi, maximalné vSak na
obdobi 10 let. Minimalni rozsah dopravniho planu je podle pfislusnych ustanoveni zakona o vetfejnych
sluzbach nasledujici:

popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich,

piedpokladany rozsah poskytované kompenzace,

¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pii uzavirani téchto smluv,
harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich,

maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem,

e dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani vefejnych sluzeb
v preprave cestujicich stanovené primo pouzitelnym predpisem Evropské unie.

Nad ramec téchto zakladnich nalezitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéz posouzeni
prepravnich potieb, které musi byt vychodiskem pro navrh feSeni dopravni obsluznosti a ¢ast vénovanou
sledovani kvality objednavanych dopravnich sluzeb v souvislosti s vyvojem na trhu v celém segmentu
osobni zelezni¢ni dopravy jako celku. V indikativni piiloze je zahrnuta také ¢ast dlouhodobého
predpokladu rozvoje dopravni obsluznosti dalkovou dopravou v ¢asovém horizontu rychlych spojeni
vcetn¢ vysokorychlostnich trati. Ministerstvo dopravy nevylucuje potfebu aktualizovat dopravni plan
jiz pied rokem 2026 a to zejména v souvislosti s vyvojem smluvnich vztahli nebo postupem v rozvoji
infrastruktury.

! Z&kon €. 194/2010 Sb., o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakond, ve znéni pozd&jsich predpisd.
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1 Vymezeni prepravnich potreb

Hlavnim cilem kapitoly je vymezeni pfepravnich potieb, které by mély byt zajistovany vlaky celostatni
dopravy podle § 4 odst. 1 zakona o vefejnych sluzbach. Vzhledem k charakteru kapitoly je nasledujici
text strukturovan do n€kolika bloki, které na sebe navazuji. Predpokladanym vystupem této casti, jejiz
soucasti je zakladni prepravni analyza, jsou pravidla pro zajisténi dopravni obsluznosti statu vefejnou
drazni osobni dopravou. Z dokumentu tedy je ziejmé, ve kterych relacich lze na zakladé realnych
prepravnich potfeb obyvatel a moznosti stavajici dopravni infrastruktury efektivné objednavat vlaky
celostatni dopravy.

1.1 Dostupna data a moznosti jejich zpracovani

Pro vymezeni hlavnich piepravnich vztahil v ramci systému osidleni v Ceské republice je nezbytné
pracovat s datovymi podklady, které zprostiedkovavaji informace o velikosti a vyznamu jednotlivych
obci ¢i oblasti a zakladnich proudech osob mezi nimi. V zasad¢ 1ze vzhledem k zaméteni dokumentu
zjednodusené pouzité datové udaje rozdeélit do tfi hlavnich okruhi, tj. 1/ velikostné-vyznamové udaje
o obcich, 2/ udaje o intenzité prepravnich proudl (zatéze) a 3/ smérova data o pohybu osob (zdroj-cil).

Prvni skupina informaci bude ziskéna predev§im z b&zné dostupnych databazi potizovanych Ceskym
statistickym ufadem?. Vyuzita budou hlavné data o podétech obyvatel jednotlivych obci, popiipads
z pohledu dalkové dopravy dtlezitych udaji napi. o poétech studentti vysokych skol.

V ptipadé¢ informaci o intenzité a sméru piepravniho proudu jsou moznosti ziskani kvalitnich
arelevantnich udajli omezené. PfedevSim neexistuji prepravni data zdroj-cil s uréenim pouzitého
dopravniho prostfedku, frekvence a ucelu cesty v kratké periodé sledovani. Pres tyto limity lze fadu
informaci, byt s omezenou vypovidaci schopnosti, ziskat z vefejnych databazi. V piipad¢ informaci
o intenzité piepravnich proudii jsou b&Zzné& dostupné udaje o intenzit& silniéni dopravy® (bez znalosti
obsazenosti vozidel), poptipadé dalsich tdajii zahrnutych v Rogence dopravy Ceské republiky®. V ramci
datovych zdroji o vefejné dopravé Ministerstvo dopravy disponuje nevefejnymi udaji o usekové
frekvenci cestujicich ve vlacich dalkové dopravy, které jsou zahrnuty do objednavky statu. Tyto tidaje
budou v dokumentu vyuzivany i v dalsi kapitole pfedevsim pro interpretaci vyvoje, popiipad¢ relativni
srovnani’.

Voln¢ dostupné smérové orientované informace o prepravnich vztazich jsou v podstaté omezeny na
udaje o dojizd’kovych proudech, které jsou sledovany v ramci S¢itani lidu, domt a byti®. Tyto tdaje
maji n€kolik nedostatkli, jenz je nutné zohlednit pro relevantni vystupy. Dojizd’kova data zahrnuji
,pouze® pravidelné pohyby do zaméstnani (vCetné pouzitého dopravniho prostiedku) a do Skol, které
sice predstavuji hlavni formy prostorové mobility obyvatelstva, av§ak pfedev§im v ramci regionalnich
a mikroregiondlnich vztahd. V ramci nadregionalnich a dalkovych vztahl tvofi nemalou cast také
nepravidelné (nahodilé¢) vztahy, které nejsou v dojizd’ce sledovany. Jedna se predevS§im o cesty
za sluzbami (obchod, ufad, l1ékat apod.), pracovni cesty, cesty spojené s cestovnim ruchem, které
se vyznacuji znacnou sezonnosti (véetné dojizdéni na chaty, chalupy). Druhym ,,nedostatkem® je Casové
urceni, které se objevuje v datovych vystupech, kde je podle frekvence rozlisena dojizdka denni
a ,,celkova“ nedenni (tj. cesta n€kolikrat tydn€ i mési¢n¢). Zavaznym problémem dat o dojizd’kovych
proudech na zéklad¢ SLDB 2011 je nizka aktualnost téchto dat. Informace ze SLDB 2021 nejsou v dobé
zpracovani tohoto planu k dispozici. Je sice pravdou, Ze srovnanim piredmétnych udajt s ptredchozim

2 Databaze Ceského statistického titadu (http:/www.czso.cz/).

3 Udaje o zatizeni silni¢ni sit&¢ mohou v generalizované podobé prlbhzlt pfepravni proudy Jednothvych oblasti (i pfes vyraznou tranzitni
prepravu u nékterych silniénich komunikaci). Jedna se o databazi Reditelstvi silnic a dalnic CR vychazejici ze séitani, které probiha
v pétiletém intervalu.

4 Ro¢enku dopravy kazdoro&né vydava Ministerstvo dopravy (https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm).

S Databaze akciové spolegnosti Ceské drahy. Sgitaci kampaii ve vlacich je zpravidla realizovana étvrtletng v obdobi jednoho tydne (nejéastéji
v lednu, dubnu, srpnu, listopadu). Konkrétni vystupy z databaze nemohou byt uvadény vzhledem k smluvnim ustanovenim.

®Databazi S¢itani lidu, domt a bytii (SLDB) potizuje Cesky statisticky Gfad s desetiletou frekvenci, pti¢emz posledni dostupna pochazeji
z roku 2011 (vztazeny jsou ke dni s¢itani, tj. k 26.3.2011).
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SLDB v roce 2001 zjistime ve vét§in¢ pfipadli pouze nevyrazné zmény a lze proto predpokladat, ze
situace je v tomto ohledu stabilizovana a v ¢ase se méni jen malo, pfesto vSak deset let staré informace
nemohou poskytnout zcela vérohodna data a musi byt korigovany daty dal§imi. Z toho divodu je
dojizd’kova matice zaroven doplnéna matici prepravnich vztaht v Zelezni¢ni osobni dopravé, ktera je
zalozena na zakladé adresnych (smérovych) jizdnich dokladi vydanych akciovou spole¢nosti Ceské
drahy, ze kterych je patrny pocatek a cil cesty. Tyto tdaje jsou neveiejné a budou v dokumentu vyuzity
predevsim pro relativni srovnani vyznamu jednotlivych relaci. Obdobna datova zakladna ostatn¢ byla
k dispozici i v obdobi ptipravy piedchoziho planu dopravni obsluhy, pti¢emz pfi jeho aplikaci nebyly
zjistény zadné zasadni pfevisy nebo naopak piebytek kapacity v objednavanych vlacich dalkové
dopravy.

Bez dalsiho rozliSeni relaci a charakteru poptavky (dalkové/regionalni, pravidelna/piilezitostna, atp.)
1ze v dostupnych statistickych udajich vysledovat setrvaly rust poptavky, resp. pfepravniho vykonu ve
vSech 6¢dech dopravy v minulém obdobi. V ptipadé zelezni¢ni osobni dopravy tento rist trval nepfetrzité
10 let od roku 2009 a dosahl nejvyssich hodnot od roku 1993. V roce 2020 prerusily tento trend dopady
pandemie nemoci covid-19.

1.2 Zakladni charakteristika osidleni ve vztahu k dalkové dopravé

Sidelni sit’ Ceské republiky je znaén& diferenciovana na zakladé dlouhodobého historického vyvoje.
Rozmisténi obyvatelstva je v obdobi po roce 1989 vystaveno suburbaniza¢nimu procesu predevsim
v zdzemi hlavnich aglomeraci, ktery zesilil pfedeviim po roce 2000. K datu 1.1. 2021 bylo v CR 6 258
obci, takze priméma velikost obce je mirn€ nad 1 700 obyvatel a velikost medianova 442 obyvatel
(v poloving obci CR Zije méné nez 442 obyvatel). Ve velikostnich skupinach do 1 000 obyvatel se cca
76 % viech obci, pfitemz v této skupiné obci Zilo necelych 17 % obyvatelstva CR. Naopak v obcich
s vice nez 10 000 obyvatel (tj. 2 % obci z CR) Zila vice neZ polovina obyvatel CR (cca 52 %). K 1. lednu
2021 bylo 129 obci s vice nez 10 000 obyvateli. Zjednodusené 1ze uvést, ze praveé tato skupina obci by
m¢ela predstavovat hlavni zdroje a cile dalkové a nadregionalni dopravy.

Z hlediska hrubé regionalni diferenciace je pro Cechy a oblast Ceskomoravské vrchoviny typicka husta
sit’ malych sidel (200-500 obyvatel), na Moravé a ve Slezsku jsou charakteristicka vétsi sidla s 1 500-
3 000 obyvateli, rozmisténa ve vétsich vzdalenostech. Kromé uvedené zapadovychodni polarity je
mozné zaznamenat také polaritu severojizni. Severni ¢ast izemi CR je vice urbanizovana v disledku
industrializace (nejvy3§i podil obyvatelstva Zijiciho ve méstech je v Moravskoslezském, Usteckém
a Karlovarském kraji), kdezto regiony na jihu CR (piedevsim soucasny kraj Vysodina, Jiho¢esky
a Castecné Plzenisky kraj) maji pfevazné venkovsky charakter s rozdrobenym osidlenim. Diferenciace
mezi Cechy na stran& jedné a Moravou a Slezskem na strané druhé je také v ramci sledovéani nejvétsich
sidel. V Cechach je patrna jasna dominance Prahy, pro Moravu a Slezsko je charakteristicky vliv dvou

hlavnich aglomeraci — Brna a Ostravy.

Z pohledu zajisténi prepravnich potieb dalkovou a nadregionalni dopravou jsou v ramci sidelniho
systému zasadni pfedev$im hlavni metropolitni regiony/arealy a sidelni aglomerace v Ceské republice,
které 1ze oznaCovat za nejvyznamnéjsi prvky osidleni, tj. také hlavni zdroje a cile cest. Piistupy k jejich
vymezeni se v fad¢ studii lisi, v zasad¢ jsou vSak jejich znaky v Siroké shodé odbornikli na regionalni
planovani, socialni geografii a urbanismus podobné. V tadé piipadl je jejich hlavnim ukazatelem
velikost (tj. pocet obyvatel v kombinaci s ukazatelem hustoty zalidnéni na km?) a jejich vnitini
propojenost na zakladé vzajemnych (reciproénich) dojizd’kovych vazeb. Metropolitni regiony zpravidla
zahrnuji jedno nebo vice hlavnich jader, vedlejsi jadra a jejich zazemi, pficemz hlavni jadro se vyznacuje
ur¢itym regionalnim vyznamem, ktery je charakterizovan populacné, pracovné ¢i pfitomnosti fidicich
funkci (instituce, sidla firem). Na zakladé uvedenych kritérii byly vymezeny hlavni metropolitni regiony
také ve studii’, ktera byla podkladem pro tento dokument.

7 Hampl, M. (2005): Geograficka organizace spoleénosti v Ceské republice: Transformaéni procesy a jejich obecny kontext, PiF UK, Praha,
148 s. Vymezeni metropolitnich regionti na zdklad¢ stanoveni tzv. integrovanych systémi stiedisek (ISS) bylo provedeno v ramci
sociogeografické regionalizace na zakladé dat SLDB 2001. Vymezeni jednotlivych regioni vychazi z izemni koncentrace obyvatelstva a
intenzity vzajemného dojizd’kového proudu (75 dojizdéjicich na km) v ramci center osidleni v oblasti. Vysledky studie budou dale vyuzity
pro ucely dokumentu, i pfes relativni zastaralost dat, na zaklad¢ kterych bylo vymezeni provedeno.



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

1.2.1 Hlavni metropolitni regiony v Ceské republice

V ramci studie bylo vymezeno celkem 11 metropolitnich regiond, jejichZ jadry jsou krajska centra,
pricemz byl slouc¢en Hradec Kralové s Pardubicemi a zarovein do této skupiny nebyla vzhledem ke své
velikosti a absenci vyznamnych stfedisek v zdzemi zahrnuta Jihlava®. Vymezena byla rovnéZ druha
skupina 11 dal$ich, sekundarnich (nemetropolitnich) regiont, které dosahuji potfebného vyznamu
hodnoceného agregatnim ukazatelem kombinujicim populaéni a pracovni velikost oblasti, tzv.
komplexni velikost, relativizovanou vigi celé Ceské republice. Velice zjednodusend lze uvést, Ze
v prvni skupiné jsou zahrnuty arealy s populacni velikosti vice nez 100 tisic obyvatel, v druhé skupiné
pak oblasti s populaéni velikosti 50 az 99 tisic obyvatel. Vyjimku v druhé skupiné tvoii aglomerace,
které nedosahuji pozadované velikosti, ale jejich pracovni vyznam dané kritérium splituje (jedna se
o region Sumperku, Tabora a Nachoda).

Uvedené vymezeni aZ na vyjimky zahrnuje nejvyznamnéjsi mésta Ceské republiky — ve velikostni
kategorii sidel nad 20 tisic obyvatel zde neni zahrnuto 15 meést (z nejvyznamnéjSich Ttebic, Cheb,
Znojmo, Ptibram, Trutnov, Pisek atd.). Zaroven nejsou v ramci metropolitnich regionti zahrnuty oblasti
s vice mensimi jadry (méné nez 20 tis. obyvatel) bez dostateéné vzajemné vztahové provazanosti —
typicky se jedna oblast v prostoru mést Vysoké Myto — Usti nad Orlici — Ceska Tiebova — Svitavy.
Vymezeni metropolitnich regiontl, vyznamnych ,,nemetropolitnich* regionti a sidel nad 10 tisic obyvatel
je patrné z obr. 1, ve kterém jsou zaroven znidzornény hlavni turistické oblasti v Ceské republice.
Podrobna charakteristika jednotlivych regiont je uvedena v kap. 1.3.

Obr. 1: Hlavni metropolitni regiony a turistické oblasti v CR a vyznamni sidla nad 10 tisic obyvatel
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8 V soucasné dobé je mozné zaznamenat trend rozsitovani hlavnich metropolitnich regionti do $irSiho piedpoli (viz napiiklad Hampl, Marada:
Sociograficka regionalizace Ceska, 2015) a Ize o&ekévat, Ze tento trend bude nadale pokratovat. Tyto tendence maji a nadale budou mit vliv
na vyznam radialni dopravy do center metropolitnich regioni.
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1.2.2 Hlavni metropolitni regiony v zahranici

Vzhledem k charakteru dalkové dopravy s vyznamnymi vazbami na blizké zahrani¢i je kromé hlavnich
metropolitnich regionti v Ceské republice rovnéz vhodné vymezit vyznamné metropolitni regiony ve
sttedni Evropé, které predstavuji hlavni zahrani¢ni zdroje a cile cest’:

e v Némecku berlinsky metropolitni region (4 mil. obyvatel), metropolitni region Sasky
trojuhelnik — drazd’ansky region (1 mil.) + region Lipsko — Halle (1,4 mil.) + region Chemnitz
(1 mil.), metropolitni region Norimberk (1 mil.) a mnichovsky metropolitni region (2,3 mil.);

e v Rakousku aglomerace Lince (0,3 mil. obyvatel) a metropolitni region Vidné (2 mil.);
v Polsku metropolitni regiony Vratislavi (0,8 mil. obyvatel), Katovic (2,6 mil.) a Krakova (0,8
mil.);

e na Slovensku jsou to metropolitni region Bratislavy (0,6 mil. obyvatel) a aglomerace Zilina —
Martin (0,2 mil.).

1.3 Zakladni charakteristika metropolitnich regionti v Ceské republice

V nasledujici podkapitole dokumentu jsou zakladnim zplisobem uvedeny hlavni rysy jednotlivych
metropolitnich regiond. Charakteristika bude zamétena pfedevs§im na vymezeni stiedisek v metropolitni
oblasti, zakladniho ekonomického profilu a hlavnich smérti ptepravni poptavky z oblasti, které budou
zalozeny na dojizd’kovych proudech. Zahrnuty budou pfitom pouze regiony prevzaté ze studie Hampla
(2005) a vyznacené na obr. 1'°,

1.3.1 Metropolitni regiony
Prazsky metropolitni region (1 400 tis. obyv.)!!

Hlavnim jadrem prazské urbanizacni oblasti je hlavni mésto Praha (1 335 tis. obyvatel bez zdzemi)'2.
Pocet obyvatel hlavniho mésta rostl prakticky az do prvni poloviny 90. let, kdy doslo k jeho kulminaci
a naslednému poklesu, ktery byl zptisoben pfedev§sim procesem suburbanizace prazského zazemi (tj.
narist obyvatel zejména v okresech Praha-vychod, Praha-zapad). Realny pocet obyvatel Zijicich
v prazské urbanizac¢ni oblasti vSak bude v soucasnosti jesté o nékolik set tisic vyssi, vzhledem k tomu,
ze v uvedenych udajich jsou zapocteni pouze obCané s trvalym pobytem v Praze, ptfipadné v jejim
zdzemi (tzn., nejsou zde zahrnuti dojizd&jici pracujici a studenti z ostatnich regionti Ceské republiky,
ale zejména zahrani¢ni pracovnici, jejichZ pocet neni dostate¢né ziejmy).

Do metropolitniho arealu Prahy je mozné zaradit n€kolik vyznamnych center s regionalni ptisobnosti,
jejichz vazby (dojizd’ka za praci, do $kol) jsou vSak jednoznaéné orientované na Prahu. Jedna se zejména
o Kladno (69 tis. obyvatel), které bylo jako dalsi oblasti tézby a tézkého priamyslu v druhé poloving
90. let postizeno upadkem zplisobenym restrukturalizaci téchto tradi¢nich primyslovych odvétvi. Dale
se jedna o stiediska relativné populacné mensi — Beroun (v aglomeraci s Kralovym Dvorem s cca 30 tis.
obyv.), Slany (16 tis. obyv.), Kralupy nad Vltavou (18 tis. obyv.), Mélnik (20 tis. obyv.), Neratovice
(16 tis. obyv.), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (19 tis. obyv.). V zazemi Prahy se dale nachazi fada
mensich mést/obci, kter¢ viak Casto plni funkei spravniho obvodu (jak obce s rozsifenou piisobnosti,
tak s povéfenym obecnim tfadem): Ri¢any, Celakovice, Uvaly, Jesenice, Hostivice, Cernosice, Roztoky
atd.

Praha ma dominantni postaveni v ekonomice Ceské republiky, jelikoz vytvaii téméf Gtvrtinu
celostatniho HDP a dosahuje 205 % urovné HDP EU25' (ostatni regiony Ceské republiky nepiesahly
pro obdobi 2019 83 % urovné HDP EU25). Vyznacuje se nizkou nezaméstnanosti, vyssi primérnou

9 Ptevzato z materialu pro jednéni schiize vlady: Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008, Podklady a vychodiska, Ministerstvo pro
mistni rozvoj, 52 s.

10 Potadi vyétu jednotlivych regiondl vychazi z jejich komplexni velikosti dle Hampl 2005.

11 Poget obyvatel jednotlivych metropolitnich regionti je orienta¢ni vzhledem k tomu, Ze jejich hranice vii¢i okolnim regiontim nejsou ostré.
12 poet obyvatel viech sidel uvedenych v souhmu je vztazeny k 1. 1. 2021 (CSU).

13 Udaj pro rok 2019
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mzdou, vyssi Grovni kvalifikace pracovnich sil a zejména velkym objemem dojizd¢jicich do prace
(témé&F 200 tis. osob podle SLDB 2011'%). Odvétvova struktura ekonomiky je v Praze proti ostatnim
regiontim Ceské republiky odligna. V souladu se zapadoevropskymi trendy byla od 90. let vyrazné
posilovana terciarni (obsluznd) sféra na ukor priimyslovych odvétvi, v soucasné dobé je jiz ale rozdeleni
zameéstnanosti podle odvétvi v Praze stabilizované. Stale vSak (byt s men$i intenzitou) trva pfiliv
zahrani¢nich investic, jako napiiklad pobocéek bank, poradenskych firem, obchodnich Fetézcl apod.
Pritomnost novych zahrani¢nich investort pfitom zménila koncentraci ekonomickych aktivit ve méste.
Ty se Casto nyni nachdzeji na okrajich Prahy (resp. jiZ mimo jeji administrativni hranice — napft.
Prithonice, Cestlice) v blizkosti hlavnich silniénich komunikaci'® ¢&i v revitalizovanych oblastech
byvalych primyslovych podnikii (napf. And¢€l). Dalsi centra prazské urbanizacni oblasti se vyznacuji
relativné diverzifikovanou ekonomickou zakladnou, kterou reprezentuji napi. chemicky primysl
(Neratovice, Kralupy n. L.) nebo strojirensky primysl (Odolena Voda) apod. V zakladni ekonomické
charakteristice Prahy a jejiho zazemi je také dilezité vyzdvihnout vyznam cestovniho ruchu. V roce
2019 Prahu navstivilo pfes 8 mil. hostil, coz je nejvyssi hodnota, kterd kdy byla v hlavnim mésté
zaznamenana. Propad na hodnotu 2,1 mil navstévnikli v roce 2020 je zplisobeny pandemickou krizi.
K atraktivitam cestovniho ruchu v prazském metropolitnim regionu je krom¢é Prahy samotné mozné
zafadit také napt. KarlStejn atd.

Mimotadné postaveni v ramci Ceské republiky ma Praha také v poétu $kolskych zafizeni. Zejména se
jedna o oblast vysokého Skolstvi (111 tis. studentd ve $kolnim roce)'®, pfi¢emz je zfejmé, Ze podstatna
¢ast z nich dojizdi z jinych regiont v Ceskeé republice (35 tisic s trvalym bydlistém v Praze v roce 2018).

Prazsky metropolitni region je vzhledem ke svému dominantnimu postaveni cilem pfepravni poptavky
prakticky ze viech ¢asti Ceské republiky. Piepravni proudy jsou smérovany z Prahy hlavné do Brna,
Plzn&, Hradecko-pardubického a Usteckého metropolitniho regionu. Potiebam soub&znych silnych
poptavkovych proudi v regionalnich a dalkovych relacich ovSsem neodpovidaji dimenze silni¢ni
a zelezni¢ni sité z fady sméri. Tento stav pak zpétné ovliviiuje rozvoj jednotlivych oblasti regionu.

Ostravsky metropolitni region (750 tis. obyv.)

Jadrem ostravského metropolitniho regionu je krajské mésto Ostrava (285 tis. obyvatel), které spolu
s vyrazn¢ vztahové propojenym Havitovem (70 tis. obyv.) tvofi hlavni aglomera¢ni jadro Ostravska.
Vymezeni celé ostravské urbaniza¢ni oblasti je Casto chapano ruzné, pfiemz v tomto textu je
akceptovano relativné uzsi vymezeni (tzn. bez Opavska a Novoji¢inska, které jsou vymezeny jako
samostatné ,,nemetropolitni“ oblasti). Spolu s Ostravou a Havifovem je oblast tvofena dal§imi
vyznamnymi centry — Karvinou (53 tis. obyv. se Stonavou) a Frydkem-Mistkem (55 tis. obyv.), dale
pak mésty s relativné nizSi populaéni velikosti, které jsou vyrazné propojeny jak s Ostravou, tak
v n&kterych piipadech s Havifovem a Karvinou. Jedn4 se zejména o Tiinec (35 tis. obyv.) a Cesky T&sin
(24 tis. obyv.) na vychod¢ oblasti; na severu pak Orlovou (28 tis. obyv.), Bohumin (20 tis. obyv.)
a Hlucin (14 tis. obyv.); pfipadné na jihu regionu také Frydlant nad Ostravici (10 tis. obyv.), ktery je
vyznamn¢ vztahove¢ propojen s Frydkem-Mistkem a Ostravou. Pres vyrazny ubytek obyvatel v méstech
a obcich regionu v poslednich 20 letech se stile jedna o region s nejvétsi hustotou zalidnéni v CR,
pfi¢emz v této oblasti vyrazn¢ dominuji sidla méstského charakteru.

Socialni a ekonomické podminky ostravského panevniho prostoru byly vyrazné ovlivnény v druhé
poloving 90. let Gtlumem tézkého primyslu a omezenim t&zby Cerného uhli, coz zplsobilo nemalé
problémy, které¢ v urcité mife pietrvavaji do dneSka — vysoka mira nezaméstnanosti a nedostatek
pracovnich prilezitosti. 1 pies uvedené problémy tvori stale zaklad odvétvové struktury Ostravska
hutnictvi (Ostrava, Bohumin, Frydek-Mistek), strojirenstvi (Ostrava), vyroba automobilt (Frydek-
Mistek) a chemicky pramysl (Ostrava, Bohumin, Paskov).

14 Predpokladem je, Ze je pocet dojizdgjicich v soudasnosti vy$si. Nadto neni v této hodnoté viibec zachycena dojizd’ka za praci ze zahraniéi.

15V této souvislosti je mozné hovotit o tzv. urban sprawlu — rozsitovani nerezidenéni zastavby v okoli dalnic, které je dopravné dostupna
vyhradné IAD.

10 Podty studentt pochazeji z Gidajit CSU: Studenti VS podle mésta, ve kterém studuji v akademickém roce 2018/2019 k 31. 12. 2018. Udaje
zahrnuji kromé studujicich se statnim ob&anstvim CR také studujici cizince.
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Strukturalni problémy primyslovych odvétvi se odrazily také ve zméné bilance dojizd’ky a vyjizdky do
zamé&stnani, kterou lze popsat na zakladé (idaji za celou jednotku Moravskoslezského kraje!”. Zakladni
zménou je skutecnost, Zze k roku 2001 byla témét o 15 tis. osob vyssi vyjizd'’ka za hranice kraje nez
dojizd’ka osob z jinych krajii do Moravskoslezského kraje. Obdobna zaporna bilance je patrna také
u Skolskych pohybt, i piesto, Ze se na Ostravsku vytvotila relativné Siroka nabidka vysokého Skolstvi.
Ve skolnim roce 2018/2019 v Ostrave, Havifové a Karviné studovalo cca 21,3 tis. studentu.

Nejvyznamnéjsi prepravni proudy z ostravského metropolitniho regionu lze identifikovat ptedev§im do
Prahy, do Brna a s odstupem do Olomouce a v ramci denni dojizd’ky do blizkych oblasti (Opavsko
a Novoji¢insko). Ve sméru na Ostravsko jsou nejsilngj$i piepravni proudy =z oblasti v ramci
Moravskoslezského kraje (opét Opavsko, Novoji¢insko, Krnovsko atd.), v ramci meziregionalnich
proudt pak pfedev§im z vyznamnych moravskych metropolitnich regionti v ramci skolské dojizd’ky
(zejména Olomoucko).

Brnénsky metropolitni region (450 tis. obyv.)

Dominantnim centrem brnénského metropolitniho areélu je krajské mésto Brno, ve kterém Zije tfetina
obyvatel celého Jihomoravského kraje (tj. 382 tis. obyv.). Vyrazné populacné mensi nez je centrum
oblasti jsou vyznamnéj$i mésta v jeho zdzemi. Jedna se zejména o Blansko (20 tis. obyv.), Kufim (11 tis.
obyv.), dale pak Tisnov, Rosice, Modfice, glapanice a Adamov. VSechna tato sidla vSak maji mén¢ nez
10 tisic obyvatel.

Brnénska aglomerace je tradi¢ni primyslovou oblasti ve vyhodné dopravni poloze, ktera je zaméfena
piedev$im na zpracovatelsky primysl a stale se rozvijejici oblast sluzeb, mimo jiné i progresivniho
terciéru (napf. IT firmy). Oblast se vici celorepublikovému priméru vyznacuje nizkou mirou
nezaméstnanosti a dostatkem pracovnich piilezitosti. Samotné Brno je vramci Ceské republiky
vyznamnym centrem vysokého Skolstvi se 61 tis. studenty, pficemz velké mnozstvi z nich do mésta
dojizdi z oblasti mimo Jihomoravsky kraj.

Nejvyznamnéjsi meziregionalni pfepravni proudy zbrnénské metropolitni oblasti jsou smétfovany
ptedevsim do Prahy, s vyraznym odstupem (cca 20 % objemu proudu Brno — Praha) do Olomouce, dale
Ostravy a Zlina. Ve sméru do Brna se samoziejmé vyskytuji nejsilnéjsi pfepravni proudy z oblasti
v ramci samotného kraje, ale také vychodni asti kraje Vysoéina (Zd’arsko a Tiebi¢sko) a jizni ¢asti
Pardubického (Svitavsko atd.). V ramci meziregionalnich proudd pak piedev§im z vyznamnych
moravskych metropolitnich regiont a Prahy.

Ustecky metropolitni region (500 tis. obyv.)

Metropolitni region Usti nad Labem je vyrazné polycentricky, pfi¢em? jej 1ze rozdélit do dvou vzajemné
propojenych vice se integrujicich casti — ustecko-teplické a mostecko-chomutovské. Prostoru
severoceské panevni konurbace dominuje nékolik hlavnich jader — nejvyznamnéj$im je krajské mésto
Usti nad Labem (véetng 92 tis. obyvatel), dale Teplice (50 tis. obyv. bez vztahové propojeného Dubi
atd.) a Décin (48 tis. obyv.), v jizni poloviné konurbace Most (65 tis. obyv.) a Chomutov (v¢etné Jirkova
se 68 tis. obyv.). K nim lze zafadit vedlejsi jadra oblasti s vyznamnou mikroregionalni plisobnosti —
Litoméfice (24 tis. obyv.), Litvinov (23 tis. obyv.), Bilina (17 tis. obyv.), Kadan (18 tis. obyv.)
a Klasterec nad Ohii (14 tis. obyv.).

Vysoka koncentrace ,tradi¢nich® utlumovych primyslovych odvétvi a oblasti t€zby hnédého uhli
ovlivnila soucasny stav uzemi, které se podobné jako Ostravsko potyka s vysokou mirou
nezameéstnanosti a nedostatkem pracovnich pfilezitosti, z cehoz plyne vyss$i mira vyjizdéni za praci
mimo misto trvalého bydlisté. Pies veskeré problémy je vSak ekonomické zakladna oblasti ze zna¢né
miry zaloZena na tradiénich odvétvich — napt. chemickém (Usti nad Labem) &i sklaiském (Teplice)
pramyslu, v jizni &asti tézbou hnédého uhli a energetikou. Samotné krajské mésto Usti nad Labem také
pusobi v ramci oblasti jako centrum vysokého skolstvi se 7,5 tis. studenty.

Nejvyznamnéjsi piepravni poptavku z oblasti I1ze identifikovat ve sméru do prazského metropolitniho
regionu (jak pracujici tak studenti). Sekundarni prepravni proudy, které¢ jsou vyrazné nizsi, lze

17 Pro ostravsky metropolitni region jsou typické stejné trendy jako pro cely kraj.
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identifikovat do Plzné (cca 10 % proudu do Prahy), Liberce a Brna, pfi¢emz jejich motivem je dojizdéni
do skolskych zatizeni.

Hradecko-pardubicky metropolitni region (250 tis. obyv.)

Hradecko-pardubicky metropolitni areal pfedstavuje typické dvoujaderné uzemi, s vyraznou dominanci
a vysokou vztahovou provazanosti obou hlavnich center — Hradce Kralové (93 tis. obyv.) a Pardubic
(92 tis. obyv.). V ramci této oblasti Ize vymezit také vedlejsi jadra, ktera jsou centry mikroregiond, jez
spaduji do hlavniho aglomera¢niho prostoru. Jedna se predevsim o Chrudim (23 tis. obyv.) a Prelouc
(10 tis. obyv.). Dalsi sidla oblasti jsou jiz pod vyraznym vlivem jednoho z hlavnich jader a mnohem
mensi- vSechna maji mén¢, nez 10 tisic obyvatel — napt. Holice a Lazné Bohdane¢ maji vyrazny spad
do Pardubic; Tiebechovice pod Orebem do Hradce Kralové; Slatinany do Chrudimi a Pardubic. Mimo
vymezenou metropolitni oblast jsou dal$i vétsi sidla, které spaduji do hlavnich jader oblasti, napf.
Jaromét a Chlumec nad Cidlinou do Hradce Kralové.

Hradecko-pardubicka aglomerace se v ramci celorepublikového srovnani vyznacuje Sirokou zakladnou
ekonomickych odvétvi, nizsi mirou nezaméstnanosti a dostatkem pracovnich pfilezitosti, a to i piesto,
ze se uzemi dotkly dopady transformujicich se odvétvi priimyslu. V soucasné dob¢ se kromé tradi¢nich
pramyslovych odvétvi (pfedev§im chemicky, elektrotechnicky, potravinarsky primysl) piidavaji
odvétvi nova, zamétend predevsim na terciérni a kvartémi aktivity (rtizné sluzby, obchod). Samotna
krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice jsou centry vysokého Skolstvi s 10 tis., resp. 7 tis. studenty.

Za hlavni dalkovy prepravni proud lze jednoznacné oznacit smér do Prahy, po kterém nasleduje
(vzhledem k proudu do Prahy) pétinova piepravni intenzita do Brna a zhruba desetinova ve sméru
Liberec a Olomouc.

Olomoucky metropolitni region (230 tis. obyv.)

Olomoucky metropolitni region je tizemim, kde hlavni sidelni prostor tvofi krajské mésto Olomouc
(101 tis. obyv.) spole¢n¢ s Prosté¢jovem (43 tis. obyv.) a Pierovem (42 tis. obyv.). Mezi dalsi
mikroregionalni centra se fadi Sternberk (13 tis. obyv.) a Lipnik nad Be¢vou (8 tis. obyv.). JiZ populaéné
mensi obce jsou nékteré obce predevsim na vychod od hlavniho jadra (Hlubocky, Velka Bystrice atd.).

Jedna se o oblast s primémymi hodnotami vySe mezd a miry nezaméstnanosti, s relativn€ Sirokou
ekonomickou zakladnou zahrnujici tradi¢ni zemédé€lskou vyrobu, potravinasky primysl, odévni
pramysl, vyroba strojii a zafizeni atd. K tomu se samoziejmé podobné jako v celé Ceské republice
rozvijeji terciérni aktivity, ke kterym 1ze mimo jiné také fadit Univerzitu Palackého v Olomouci (20 tis.
studentd).

Také vzhledem k vyhodné geografické i dopravni poloze vychazi z oblasti n€kolik vyznamnych
piepravnich proudd. Mezi denni frekvenci je mozné zapocist nejvyznamnéjsi proud s centry zlinského
metropolitniho regionu (predev§im s Krométizskem). Hlavni meziregionalni pfepravni proudy sméfuji
do Prahy a do Brna (cca 2/3 objem proudu do Prahy), po nichZ nasleduje ostravska aglomerace
(cca polovina, resp. 1/3 u proudu do Prahy).

Plzenisky metropolitni region (215 tis. obyv.)

Dominantnim centrem plzeiiského metropolitniho regionu je krajské mésto Plzen, ve kterém Zije témét
tfetina obyvatel celého Plzeniského kraje (tj. 175 tis. obyv.). Vyrazné populacné mensi nez centrum
oblasti jsou vyznamnéj$i mésta v jeho zazemi. Jedna se zejména o Rokycany (14 tis. obyv.), které lze
oznacit za vedlejsi jadro oblasti a dalsi sidla, ktera maji méné, nez 10 tisic obyvatel a vyrazn¢ spaduji
do Plzn¢ — Nyfany, Dobtany, Tfemos$na, Stary Plzenec.

Oblast Plzenska je v souvislosti s vlastnim ekonomickym profilem spojovana s tradi¢nim
potravinafskym, strojirenskym primyslem (Skoda), priimyslem keramickych hmot v Chlumé&anech atd.,
anove se na prumyslovych zonach, s podporou zahrani¢nich investort, rozvijejicim elektrotechnickym
pramyslem. Krajské mésto Plzen je také centrem vysokého Skolstvi v oblasti (12,5 tis. studenti).

Hlavni meziregionalni piepravni poptavka z Plzné je jednoznaéné orientovana na Prahu, déle na Ceské
Bud¢jovice a Brno (cca 5 % proudu do Prahy; predevs§im skolska dojizd’ka). V ramci kraje jsou rovnéz
vyznamné vztahy s dal$imi centry ramci denni dojizd’ky — Stfibro, DomaZlice, Klatovy.
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Zlinsky metropolitni region (180 tis. obyv.)

Hlavni jadro oblasti je uvazovano v rozsahu aglomerace Zlina (74 tis. obyv.) a Otrokovic (18 tis. obyv.).
Dalsi vyznamna mésta se nachazeji v zazemi aglomerace, piicemz jejich populaéni velikost je daleko
niz§i nez velikost jadra a zadné z nich nedosahuje hranice 10 tisic obyvatel — Napajedla, Vizovice,
Frystak. V severozapadni ¢asti regionu plni funkci jadra Kroméiiz (28 tis. obyv.), vztahové provazany
s HoleSovem (11,5 tis. obyv.) a dal$imi stfedisky mensi velikosti — Hulinem a Chropyni.

Zlin v minulosti pfedstavoval silnou ekonomickou oblast s dominanci velkych pramyslovych podnikd.
Od poloviny 90. let se vSak potyka s ttlumem dtive prosperujicich odvétvi (vyroba obuvi, strojirenstvi),
které v souCasnosti reprezentuje predev$im chemicky a gumarensky primysl (Otrokovice, Napajedla,
Chropyn¢). V souvislosti s krajskou funkci Zlina se zacaly rozvijet spiSe terciérni aktivity (sluzby,
obchod), které reprezentuje také Univerzita TomaSe Bati s cca 7,5 tis. studenty.

Hlavni meziregionalni pfepravni poptavka ze zlinského metropolitniho regionu je orientovana na Prahu,
poté nasleduje smér do Brna (zhruba 2/3 proudu do Prahy), a jiz s vy$§im odstupem do olomoucké
a ostravské metropolitni oblasti. Z hlediska denni frekvence dojizdéni jsou vyznamné vazby
s uherskohradist'skou aglomeraci a jizni ¢asti olomouckého regionu (Pierovskem).

Liberecky metropolitni region (175 tis. obyv.)

Jadrem libereckého metropolitniho regionu je sidelni aglomerace krajského meésta Liberce (104 tis.
obyv.) a Jablonce nad Nisou (45 tis. obyv.). Dalsi vyznamna centra se nachazeji predevsim
v zapadovychodnim sméru oblasti — Chrastava (6 tis. obyv.) a Hradek nad Nisou (8 tis. obyv.) zapadné
od jadra oblasti a Tanvald (vCetn¢ Desné 9 tis. obyv.) a jeho okoli na vychod od Liberce.

Ekonomicka zakladna oblasti jiz neni orientovana na textilni primysl jako v minulosti. Vyznacuje se
Sirokou diverzifikaci, z niz vy¢niva pfedevsim automobilovy, plastikafsky prumysl (Liberec) a pramysl
skla, keramiky a porcelanu (Jablonec n.N.). DileZitou slozkou hospodafského rozvoje oblasti je cestovni
ruch, ktery je mozné vzhledem k vyhodné geografické poloze provozovat témér celoro¢né (predevsim
vSak vletni a zimni sezén€). Turistickd atraktivita poté ovliviiuje zvySenou piepravni poptavku
v hlavnich sezonach, ktera se soustfed’uje zejména v urbaniza¢nich oblastech severnich a vychodnich
Cech a predevsim v Praze'. Vyzdvihnout je nutné také rychle se rozvijejici Technickou univerzitu
v Liberci s 6 tis. studenty.

Za hlavni meziregionalni pfepravni vazbu lze jednoznaéné oznacit smér do Prahy, po kterém nasleduje
(vzhledem k proudu do Prahy) pétinovad pfepravni intenzita do Mladé Boleslavi, dale do ustecke,
hradecko-pardubické a brnénské oblasti (vesmés dojizd’ka do vysokych skol). V ramci kraje jsou rovnéz
patrné vztahy s Ceskou Lipou a Turnovem.

Karlovarsky metropolitni region (140 tis. obyv.)

Jadrem karlovarského metropolitniho regionu je aglomerace krajského mésta Karlovych Vara (48 tis.
obyv.), vedle kterého lze vymezit také vedlejsi jadra — Sokolov (23 tis. obyv.), Ostrov (16 tis. obyv.)
a Chodov (13 tis. obyv.) atd. Z hlediska ekonomického profilu 1ze oblast rozdé&lit na dvé ¢asti — severni
a jizni. Severni Cast tvoii Karlovy Vary se zazemim a oblast Ostrova. Zejména pro krajské mésto je
z hlediska odvétvové struktury hospodaistvi typicky kromée tradi¢nich obord (napf. vyroba porcelanu)
vysoky podil sluzeb souvisejicich s mistnim lazenstvim a cestovnim ruchem (nejen v Karlovych Varech,
ale napf. také v Lokti). Jizni ¢ast oblasti je z vyznamnych sidel tvofena Sokolovem a Chodovem. Jedna
se o vysoce industrializované uzemi zamétené na té€zbu a energetiku, ve kterém v poslednich letech
prob&hly mimotadné strukturalni zmény, jejichz dopadem byla napf. vysoka mira nezaméstnanosti proti
priméru Ceské republiky.

Hlavni ptepravni poptavka z oblasti je orientovana na Prahu, poté nasleduje smér do sousednich regiont
— plzeniské (zhruba 1/3 proudu do Prahy) a chebské aglomerace. Minoritni jsou poté proudy do dalSich

18 Vyznamnou ¢ast vikendového (zejména patek a nedéle) prepravniho proudu mohou tvofit cesty do tzv. objekti druhého bydleni (chaty a
chalupy), jejichz zdroj je ve vétsing piipadi v silné€ urbanizovanych méstskych oblastech.
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oblasti, které souviseji predeviim se $kolni dojizdkou (pfedevsim do Usti nad Labem, Ceskych
Budégjovic a Brna).

Ceskobud&jovicky metropolitni region (115 tis. obyv.)

Dominantnim centrem &eskobud&jovického metropolitniho regionu je krajské mésto Ceské Budg&jovice
(94 tis. obyv.). Vyrazn¢ popula¢né mensi nez centrum oblasti jsou vyznamnéjsi sidla v zazemi, z nichz
vSechna maji méné nez 10 tisic obyvatel — Hluboka, LiSov, poptipad¢ Zliv.

Samotné centrum oblasti a jeho zdzemi ma pomérné Sirokou ekonomickou zakladnu s rtiznymi
odvétvimi zpracovatelského prumyslu (potravinatsky, dfevozpracujici, papirensky ad.) a terciérnimi
aktivitami (napf. 6 ustavit AV CR, Jiho&eska univerzita — 12 tis. studentt). Mezi né lze zafadit také
cestovni ruch, ktery je vyrazné spojen s piilehlymi oblastmi — Ceskym Krumlovem, oblasti Tfeboniska
a Lipenska (dominance letni sezony).

Za hlavni dalkovy ptepravni proud lze jednoznaéné oznacit vazbu s Prahou, po které nasleduje proud
do Brna a Plzné (zhruba 15 % objemu proudu do Prahy). V ramci krajskych vztahti dominuje spojeni
s Taborem.

1.3.2 Ostatni ,,nemetropolitni“ regiony
Miladoboleslavsky region (75 tis. obyv.)

Hlavnim centrem oblasti je Mlada Boleslav (44 tis. obyv.), ktera ma vzhledem ke své vyjimecné
pracovni funkci vyraznou spadovou oblast. Do té lze zatadit Mnichovo Hradisté, Benatky nad Jizerou,
Bélou pod Bezdézem a Bakov nad Jizerou, ktera maji vSechna pod 10 tisic obyvatel, vyznamné;si
spadovost vSak vykazuji 1 vzdalengjsi oblasti, kde se tento region piekryva s prazskou metropolitni
oblasti.

Ekonomické struktura oblasti je zalozena na automobilovém zivodu Skoda Auto (cca 30 tis.
zaméstnanct) a dalSich navazujicich vyrob. Mlada Boleslav si vzhledem ke svému ekonomickému
potencialu vytvari Sirokou spadovou pracovni oblast, zabirajici celou severovychodni cast
Stiedoceského kraje a jizni ¢ast kraje Libereckého..

Z hlediska poptavky po dopravé je ziejma nejvétsi intenzita smérovych proudd z mladoboleslavské
urbanizacni oblasti do prazského metropolitniho arealu a v mensi mite také do liberecké urbanizacni
oblasti.

Vsetinsko-Valasskomeziri¢sky region (80 tis. obyv.)

Vsetinsko-mezifi¢ska urbaniza¢ni oblast pfedstavuje uzemi se dvéma hlavnimi jadry — Vsetinem (26 tis.
obyv.) a Valasskym Mezificim (22 tis. obyv.). Kromé dvou hlavnich jader je obyvatelstvo vyrazné

vvvvv

Radhostém). Jedna se piedevsim o Roznov pod Radhostém (16 tis. obyv.) a Zubii (5,5 tis. obyv.).

Ekonomicka zékladna oblasti je zaloZena pfedevsim na tradi¢nich primyslovych odvétvi — zejména na
a strojirenském prumyslu (Vsetin). K charakteristice oblasti je nutno piipocist také potencial cestovniho
ruchu, ktery je reprezentovany zejména Moravskoslezskymi Beskydy a Javorniky ¢i jinymi
atraktivitami (napf. Valasské muzeum v ptirodé Roznov p. R.).

Hlavni meziregionalni pfepravni poptavka z urbaniza¢ni oblasti je orientovana na Prahu, Brno, Ostravu
a Olomouc (pofadi odpovida intenzit¢ a vyznamu). Piepravni vazby s vys$8i denni frekvenci lze
identifikovat mezi Vala§skomezifi¢skem, Hranickem a Novoji¢inskem; Roznovskem a Frenstatskem;
Vsetinskem a Zlinskem.

Opavsky region (75 tis. obyv.)

Dominantnim centrem oblasti, kterd je vnékterych pfipadech zarazovana k ostravskému
metropolitnimu arealu, je statutarni mésto Opava (56 tis. obyv.). Dalsi vyznamnéjsi sidla, ktera vSak
maji méné nez 10 tisic obyvatel, se nachazeji v blizkosti Opavy. Jedna se o Kravafe a Hradec nad
Moravici.
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Opava a jeji blizké zazemi se vyznacuji relativné Sirokou ekonomickou zékladnou, kterd se opira
o zpracovatelsky primysl (chemicky, farmaceuticky, potravinarsky ad.) a vzhledem ke své regionalni
pusobnosti také o sluzby. Tu zastupuje, z hlediska piepravnich vztahd relativné dalezita, tamni Slezska
univerzita se 4 tis. studenty.

Z hlediska poptavky po dopravé je ziejma nejvéEtsi intenzita dennich smérovych proudi z Opavy do
sousednich oblasti Ostravska a v mensi mife také Krnovska. Hlavni pfepravni proudy nedenni frekvence
v meziregionalnim spojeni z Opavy lze identifikovat do Prahy, Brna a Olomouce (potfadi odpovida
intenzité a vyznamu).

Novojic¢insky region (75 tis. obyv.)

Oblast z jihu navazuje na ostravsky metropolitni areal. Jedna se o uzemi se dvéma hlavnimi jadry —
Novym Ji¢inem (23 tis. obyv.) a Kopfivnici (22 tis. obyv.). Ve vychodni ¢asti oblasti Ize identifikovat
vedlejsi jadro s mikroregionalni ptisobnosti — Frenstat pod Radhostém (10,5 tis. obyv.), v severni ¢asti
dalsi vyznamné sidlo — Piibor (8,5 tis. obyv.).

Odvétvova struktura hospodatstvi oblasti je zalozena predevSim na zpracovatelském primyslu —
potravinaiském, odévnim (Novy Ji¢in) a automobilovém primyslu (Novy Ji¢in, Kopfivnice). Vychod
oblasti (Frenstatsko) je vzhledem k vyhodné geografické poloze (blizkost masivu Moravskoslezskych
Beskyd) hlavni atraktivitou cestovniho ruchu v oblasti.

Hlavni ptepravni poptavka z oblasti je orientovana na sousedni oblasti Ostravska, Valasskomeziticska
a Roznovska (zejména silnd vazba Roznov pod Radhostém — Frenstat pod Radhostém), pfi¢emz
frekvence proudu je Casto denni. V ramci meziregionalnich smért lze pfepravni poptavku identifikovat
piedevsim do Prahy a Brna, v mensi mife do Olomouce.

Uherskohradist’sky region (65 tis. obyv.)

Hlavni jadro oblasti tvofi Uherské Hradisté s ptilehlym Starym méstem a Kunovicemi (dohromady
37 tis. obyv.), které je doplnéno vedlejsim centrem — Uherskym Brodem (16,5 tis. obyv.) na vychodé
oblasti. V izemi ohrani¢eném uvedenymi centry se nadto nachazi fada sidel s vy$s$im poctem obyvatel
(3 tis. a vice). Jedna se napt. o Hluk, VI¢nov, Nivnici atd.

Oblast se vyznaCuje relativné Sirokou ekonomickou zikladnou, ptes zemédélské aktivity, odvétvi
zpracovatelského prumyslu — strojirensky, zbrojarsky ¢€i potravinatsky az k terciérnim aktivitam. Mezi
n¢ lze zaradit také sluzby, které jsou navazany na atraktivity cestovniho ruchu (napf. Buchlovice,
Buchlov ¢i nedaleké lazn¢ Luhacovice).

Z hlediska poptavky po piepravé je nejvetsi intenzita smérovych proudt do zlinského metropolitniho
regionu (i denni frekvence), v mensi mire také do Prahy a Brna.

Kolinsky region (65 tis. obyv.)

Oblast pfedstavuje uzemi dvou jader — Kolina (32 tis. obyv.) a Kutn¢ Hory (21 tis. obyv.), z jihu
doplnénych Caslavi (10 tis. obyv.). V n¢kterych pfipadech je jako soucast oblasti uvadéno také
pokracovani ptirozené osy Podébrady — Nymburk.

Oblast je z hlediska odvétvové struktury hospodafstvi relativné diverzifikovana, s riznymi obory — napf-.
potravinaisky primysl v Kutné Hote, vyroba automobilti v Kolin€¢. Doplitkem je také oblast sluzeb —
napf. atraktivity cestovniho ruchu (Kutna Hora).

Oblast je vzhledem ke své geografické poloze a moznostem dopravni infrastruktury vyrazné orientovana
na Prahu (Casto s denni frekvenci dojizd’ky). Dalsi pfepravni proudy, avSak vyrazné niz$i intenzity, lze
identifikovat ve sméru do hradecko-pardubické aglomerace a dale pak do mladoboleslavské a brnénské
aglomeracni oblasti.

Jihlavsky region (55 tis. obyv.)

Jadrem oblasti je Jihlava (necelych 51 tis. obyv.), v jejichZz zazemi neni zadné vyznamné aglomerované
sidlo. Nosnym odvétvim hospodarstvi oblasti je priamysl strojirensky, podil ma také potravinarsky
pramysl. Vyznamny podil patii také terciérnim aktivitam, které Casto souviseji s krajskym statutem
m¢ésta, ale také napft. se $kolskymi zafizenimi.
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V poptavce po meziregionalni preprave z oblasti jasné dominuje smér do Prahy, poté smér do Brna (cca
polovina intenzity proudu do Prahy) a s vyraznym odstupem pak proudy pfevazné motivované
dojizd’kou do vysokych kol (Ceské Bud&jovice, Hradec Kralové+Pardubice, Olomouc). Piepravni
poptavku s prevazné denni frekvenci je pak mozné identifikovat s ostatnimi mésty kraje Vysocina,
predevsim s Havlickovym Brodem.

Ceskolipsky region (65 tis. obyv.)

Hlavnim jadrem oblasti je Ceska Lipa (37 tis. obyv.). K tomu je obyvatelstvo také koncentrovano
v severni ¢asti oblasti v ose Kamenicky Senov (4 tis. obyv.) — Novy Bor (11,5 tis. obyv.) — Cvikov
(4,5 tis. obyv.). Vychodné lezi mésta Mimoii (6,4 tis. obyv.) a Zakupy (2,9 tis. obyv.). Ceskolipsko se
fadi mezi oblasti s tradi¢né rozvinutym zpracovatelskym priamyslem, pfi¢emZ mezi nejvyznamnéjsi
patii sklaiska vyroba a dale se rozvijejici strojirenské vyroby zamétené na automobilové dily a dopliky
(Ceska Lipa). Vyznamnym zaméstnavatelem v regionu je rovnéZ vyrobce Zelezni¢nich kolejovych
vozidel Bombardier Transportation (Ceska Lipa).

Hlavni meziregionalni pfepravni poptavka z urbanizacni oblasti je orientovana na Prahu, Liberec,
vychodni ¢ast Usteckého metropolitniho regionu — DéCinsko, Mladou Boleslav a aglomeraci Rumburk-
Varnsdorf, pfiCemz u poslednich tfi vazeb se Casto jedna o proces s denni frekvenci.

Sumpersky region (60 tis. obyv.)

Hlavni prostor koncentrace obyvatel se nachazi v ose Zabieh (13,5 tis. obyv.) — Postielmov (3 tis. obyv.)
— Bludov (3 tis. obyv.) — Sumperk (25,5 tis. obyv.) — Rapotin (3 tis. obyv.), pfi¢emz hlavni stfediskovou
funkeci oblasti plni Sumperk.

Ekonomicka zékladna oblasti je relativné Sirokd, s vy$§im podilem zpracovatelského primyslu
(kovovyroba, strojirenstvi, vyroba elektrickych strojii, dopravnich prostfedkti ad.). Oblast je také
vzhledem ke své ,,vstupni“ poloze do Jesenikli vyznamna z hlediska cestovniho ruchu a dalSich
navaznych aktivit (ubytovaci sluzby, lazenstvi ve Velkych Losinach atd.).

Taborsky region (55 tis. obyv.)

Jadrem oblasti, ktera se vyznacuje relativné Sirokou ekonomickou zakladnou je aglomerace Tabora (34
tis. obyv.), Sezimova Usti (7 tis. obyv.) a Plané¢ nad Luznici (4 tis. obyv.). Hlavni meziregionalni
a Brna (dojizd’ka do vysokych Skol — cca 10 % intenzity proudu do Prahy). Pfepravni vazby s vyssim
zastoupenim denni frekvence lze identifikovat s ceskobudéjovickym metropolitnim regionem.

Nachodsky region (55 tis. obyv.)

Hlavnim jadrem oblasti je Nachod (20 tis. obyvatel), ktery v oblasti dopliiuji relativné rovnocenna mésta
— Nové Mésto nad Metuji (9,5 tis. obyv.), Cerveny Kostelec (8,5 tis. obyv.) a Hronov (6 tis. obyv.).
Oblast se vyznacuje relativné Sirokou ekonomickou zakladnou, v¢etné potencialu cestovniho ruchu.

Za hlavni prepravni proudy z oblasti lze oznacit proud do hradecko-pardubické aglomerace a do
sousedniho Trutnova, ktery ma vétSinou charakter denni frekvence. V poptavce po meziregionalni
piepravé z oblasti jasné dominuje smér do Prahy, s vyraznym odstupem nasleduje smér do Brna
a Liberce.

1.4 Hodnoceni prepravnich vztahl mezi metropolithnimi regiony
a vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice

Nejintenzivnéjsi piepravni proudy se v Ceské republice vyskytuji v ramci jednotlivych vztahti center
v metropolitnich regionech, kde existuje vyrazna denni dojizd’ka do hlavniho/vedlej$iho jadra oblasti.
Za absolutné nejvyssi proudy v ramci Ceské republiky 1ze oznadit dva vyrazné se vymykajici zbytku.
Jedna se o dojizd’kovy proud z Kladna do Prahy a proud z Havifova do Ostravy. Velmi zjednodusené
lze uvést, ze nejsilngjsi mezisttediskové proudy se v Ceské republice vyskytuji v prazském
metropolitnim arealu ve sméru do Prahy (napf. z Kladna, Ri¢an, Milovic, Brandysa nad Labem-Staré
Boleslavi, Neratovic, Kralup nad Vltavou atd.), v usteckém metropolitnim regionu (z Jirkova do
Chomutova, z Litvinova do Mostu, z Krupky do Teplic atd.), v ostravském metropolitnim arealu
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(z Havitova do Ostravy, z Frydku-Mistku do Ostravy, z Havifova do Karviné atd.), v brnénském
metropolitnim arealu (z Blanska, Slapanic a Kufimi do Brna) a také v rAmci metropolitnich regiond se
dvéma jadry, které jsou vyznamné vztahové provazany (piedev§im Zlin — Otrokovice, Liberec —
Jablonec nad Nisou, Pardubice — Hradec Kralové atd.). Zabezpeceni uvedenych ptepravnich proudi je
vzhledem k jejich charakteru pfedevsim tkolem pfiméstské, popt. regionalni dopravy, pti¢emz dalkova
a meziregionalni doprava v téchto relacich plni obsluznou funkci pouze dopliikové.

Pro zakladni hodnoceni intenzity a smérovani dalkovych prepravnich proudt byla provedena hruba
analyza dojizdkovych vazeb mezi vymezenymi metropolitnimi regiony, kterd je interpretovana
v nasledujicich podkapitolach v rozdéleni na denni a celkovou (,,nedenni) frekvenci.

1.4.1 Hlavni dalkové a nadregionalni prepravni vztahy — denni frekvence

Nejvyznamnéjsi denni vztahy v dalkové a meziregiondlni dopravé se vyskytuji predevSim mezi
sousedicimi metropolitnimi regiony, jejichz vzajemna poloha v dopravnich sitich a nabidka vetejné
dopravy umoziiuje dojizdéni vcca hodinové Gasové dostupnosti. V Cechach jasné dominuji
nejintenzivngj$i proudy sméfujici radialné do Prahy. PredevSim se jednd o vazby s kolinskym
a mladoboleslavskym regionem, v men$i mife pak s hradecko-pardubickou aglomeraci (predevsim
Pardubice), Gsteckou metropolitni oblasti (zejména Litoméfice a Lovosice) a plzenskym metropolitnim
regionem (Rokycany), atd. Vramci Ceska lze dal§i vyznamné meziregionalni piepravni proudy
identifikovat pfedevsim mezi ¢astmi vybranych metropolitnich regiond, hlavné v Podkrusnohofi a dale
ve sméru Ceskd Lipa (napt. Ostrov — Kadaii, D&in — Ceska Lipa), ve sméru Mlada Boleslav
(z Ceskolipska, Kolinska, Liberecka), do hradecko-pardubické aglomerace (z Nachodska, Kolinska)
a u vazby Ceské Bud&jovice — Tabor.

Na Moravé a ve Slezsku nelze identifikovat hlavni smér dennich meziregionalnich vztahi tak jak je
tomu v Cechiach v piipadé Prahy. Nejintenzivngj$i denni prepravni proudy se vyskytuji pievazné
v blizkosti aglomeracnich prostor vSech krajskych mést. Jedna se predevSim o vazby ostravského
metropolitniho regionu se sousednim Opavskem a Novoji¢inskem, Valasskomezificskem
a Novoji¢inskem, Sumperskem a Olomouckem, a dale vazby v ose Novoji¢insko — Olomoucko —
Prerovsko — Zlinsko — Uherskohradist’sko. V ptipadé brnénské aglomerace jsou charakteristické radialni
vazby zregionalnich center (Bfeclav, Hodonin, Vyskov, Boskovice), popiipadé i z oblasti mimo
Jihomoravsky kraj (Zd'arsko, Tfebiésko).

1.4.2 Hlavni dalkové a nadregionalni prepravni vztahy — celkové

Nejvyznamngj§i meziregionalni piepravni proudy se v Ceské republice vyskytuji mezi metropolitnimi
regiony, kdy v zasad¢ plati, Ze rozhodujicim faktorem dojizd’ky neni ¢asova dostupnost (jako u denni
dojizd’ky), ale vyznam cilového stfediska. Z hlediska diferenciace vramci Ceska lze jednoznacné
identifikovat nejsilnéj$i proudy do metropolitnich regioni Prahy a Brna, s odstupem do dalSich
krajskych mést. Zdroje dojizd’ky jsou ptitom opét nejvyznamngéjs$i metropolitni regiony krajskych mést,
Ostravsko a oblast Podkrusnohoii. Charakteristickym znakem nedennich dojizd’kovych proudd je
vyznamny podil studentl a uciti, ktery v mnoha piipadech piekracuje hranici 50 %. Pfedevsim je tomu
tak u dojizd’ky do Brna (napf. Praha — Brno, Ostrava — Brno, Olomouc — Brno, Zlin — Brno atd.)
vzhledem k Siroké nabidce vysokych skol. Naopak na celkovém proudu do Prahy se ve vétSin€ piipadd
vyznamn¢ podili dojizd’ka za praci.

Kromé analyzy relativné aktudlnich demografickych dat je pro potfeby dopravniho planovani téz
zajimavy pohled na vyvoj meziregionalnich pfepravnich proudt v ¢ase. Vzhledem ktomu, Ze
nejdominantnéj§im pfepravnim proudem zistava dojizdka do zaméstnani, byly v tabulce nize
porovnany intenzity této dojizd’ky na zaklade€ poslednich dvou po sob¢ nasledujicich s¢itani lidu, domt
a byt (SLDB). Z dostupnych dat jednoznaéné vyplyva trend, kdy vyraznym zptisobem klesa dojizd’ka
do zaméstnani na dlouhé vzdalenosti, stoupa naopak vyznam této dojizd’ky na vzdalenosti stfedni, cca
na vzdalenost 100 km. V Cechach tak nar@istd vyznam Prahy, pfi¢emz je zcela ziejmé, Ze intenzita
naristu dojizd’ky do zaméstnani je zavisla na kvalité dopravniho spojeni. Na Moravé dosahuje obdobny
vliv Brna zhruba do Olomouckého kraje, zatimco vyjizd'ka za praci z Moravskoslezského kraje spiSe
klesa- to je ale dano i klesajicim poctem obyvatel jednotlivych mést v tomto kraji.
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Tab. 1: Smérové dalkové proudy dojiZzd’ky nad 500 osob v ¢asovém porovnani

C 1 C 1 do zaméstnani | do zaméstnani | rozdil mezi 1é

Okres vyjizd'ky Okres dojizd'ky v roce 2011 v roce 2001 2001 22011 (EZ))
Brno Praha 1089 1925 56,6
Ostrava Praha 743 1666 44,6
Plzen Praha 1455 1502 96,9
Pardubice Praha 1378 1070 128,8
Hradec Kralové Praha 1201 1021 117,6
Liberec Praha 1066 960 111,0
Ceské Budgjovice Praha 899 760 118,3
Usti nad Labem Praha 997 933 106,9
Tabor Praha 1378 804 171,4
Karlovy Vary Praha 528 568 93,0
Praha Brno 332 410 81,0
Ostrava Brno 196 392 50,0
Olomouc Praha 783 706 110,9
Most Praha 921 671 137,3
Zlin Praha 660 535 123,4
Mlada Boleslav Praha 2057 626 328,6
Pisek Praha 814 583 139,6
Chomutov Praha 952 584 163,0
Praha Plzen 346 346 100,0
Jihlava Praha 543 470 115,5
Louny Praha 1694 581 291,6
Jablonec nad Nisou | Praha 583 386 151,0
Karvina Praha 712 566 125,8
Teplice Praha 806 491 164,2
Olomouc Brno 532 284 187,3
Havli¢kuv Brod Praha 930 445 209,0
Tiebic Praha 505 360 140,3
Louny Praha 1694 472 358,9
Frydek-Mistek Praha 539 395 136,5
Prostéjov Brno 622 283 219,8
Zlin Brno 415 183 226,8
Prerov Praha 409 388 105,4
Opava Praha 407 403 101,0
Trutnov Praha 622 298 208,7
Strakonice Praha 530 318 166,7
Zdar nad Sazavou | Praha 545 316 172.5

Zdroj: SLDB 2001 a 2011, CSU (data z SLDB 2021 v dobé zpracovéni nejsou k dispozici)

Pro bliz§i hodnoceni dojizd’kovych vztahi byla v ramci vymezenych metropolitnich a ostatnich regioni
provedena zakladni analyza, do které vstupovala vSechna sidla metropolitnich regionti, v nichz zije vice
nez 10 tisic obyvatel. Toto zjednoduSeni mohlo dil¢im zplisobem omezit vyznam nékterych mensich
regiond, které jsou sloZeny z vice mensich center (napt. Nachodsko, Uherskohradist'sko). Vzhledem
k rozsahu dodate¢nych vypocth vsak byla tato skute¢nost zanedbana, pfi¢emz neptedpokladame zasadni
dopady na ziskané vysledky. Mezi vybranymi sidly pak byla zjiSténa intenzita dojizd’kového proudu
v obou smérech, ktera byla nasledné vztazena k dal§im proudiim z/do metropolitniho regionu. Timto
zptsobem byly zjistény hlavni pfepravni vztahy mezi metropolitnimi regiony, které jsou patrné z obr. 2.

Na zékladé ziskanych vysledki se ukazalo, Ze za hlavni pfepravni proudy v ramci Ceské republiky lze
oznacit vazbu prazského metropolitniho regionu s usteckym, ostravskym, hradecko-pardubickym
a brnénskym metropolitnim regionem S mirnym odstupem nasleduji dalsi radialni vztahy do prazského

16



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

metropolitniho regionu — z plzeniské, kolinské a liberecké aglomerace. Vyraznou dominanci Prahy
doklada skuteCnost, Ze zbylé dojizd’kové proudy vyjma radialnich do Prahy jsou fadové odlisné,
piedevsim se jedna o tangencialni vztahy sousednich metropolitnich regionii — Gsteckého s libereckym,
¢eskolipskym, plzeniskym, karlovarskym,; libereckého s mladoboleslavskym a ¢eskolipskym, atd.

Obr. 2: Dojizd’kové vztahy mezi metropolitnimi regiony v Ceské republice (nad 100 dojizd&jicich)

Intenzita obousmémého dojiZdkového proudu

100 1000 2500 5000 8500 dojizdejicich celkem

Zdroj dat: SLDB 2001, GSU

Jinak je tomu na Moravé a ve Slezsku, kde nejsou rozdily mezi jednotlivymi proudy tak vyznamné.
Hlavni proudy jsou mezi nejvétSimi aglomeracemi — Brnénskou a Ostravskou, Ostravskou
a Olomouckou, pfipadné Brnénskou a Olomouckou. Vyznamné proudy jsou rovnéZ v ramci sousednich
regiont severni Moravy s pievazujicim regionalnim charakterem vztahii — ostravsky metropolitni region
s opavskym a novoji¢inskym. S mensim odstupem nasleduji vazby se zlinskym metropolitnim regionem
a olomouckym, brnénskym a sousednim uherskohradist'skym.

Hodnoceni prokézalo, ze hlavni pfepravni proudy v Ceské republice lze identifikovat piedeviim
v radialnim sméru do Prahy a v ose Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Olomouc — Ostravsko/ stfedni
Morava a Praha — Brno. Na Moravé a ve Slezsku tvofi zakladni kostru piepravni poptavky osa Brno —
Olomoucko a Prerovsko — Ostravsko. Radové niz§i intenzita piepravnich vztahd je u spojnic
tangencialniho charakteru v Cechach. Na Moravé jsou tyto hodnoty vyssi, aviak vzhledem k izemni
koncentraci a vzajemné blizkosti se jednd casto o vztahy ve vét§i mife regiondlniho nez

meziregionalniho charakteru.

Dokreslit tento stav s vyuzitim aktualnich statistickych zdroji neni pii absenci obdobnych vystupii ze
SLDB 2021 v potfebném detailu mozné. S vyuzitim statistickych dat Rocenky dopravy lze vsak ziskat
hrubé obrysy o vyjezdu cestujicich mezi regiony s vyuzitim zelezni¢ni dopravy. Zhodnoceni dat
z posledniho obdobi 2015 az 2019 potvrzuje existenci vySe zminénych silnych vazeb i obecny trend
rustu piepravni poptavky, jak blize popisuje nasledujici ptehled vyjizd’ky ve vybranych mezikrajskych
relacich.
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Tab. 2: Srovnani mezikrajské vyjiZd’ky po Zeleznici (tis. osob)

pramer
meziroénich
rozdila
v obdobi
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2015-19
y4 kraje Do Prahy
Jihoéesky kraj 461,40 520,20 673,85 764,03 1 091,70 570,37 157,58
Jihomoravsky kraj 542,91 654,66 833,45 1131,77 1 181,04 708,19 159,53
Karlovarsky kraj 112,31 121,95 131,09 148,85 181,89 126,73 17,40
Kraj Vysocina 209,87 216,98 245,01 277,15 310,00 202,99 25,03
Kralovéhradecky
k. 375,72 386,40 463,16 548,32 589,42 371,09 53,42
Liberecky kraj 66,68 70,51 80,77 83,29 83,84 72,47 4,29
Moravskoslezsky
k. 1 035,69 1117,13 1 170,02 1 204,64 1 263,70 672,76 57,00
Olomoucky kraj 977,57 1 088,25 1179,23 1198,26 1243,13 684,21 66,39
Pardubicky kraj 983,95 1 030,34 1126,51 124781 137825 787,11 98,58
Plzensky kraj 498,15 553,39 585,16 713,84 889,60 550,89 97,86
Stredocdesky kraj 1397321 14043,50| 1465527 | 15041,14| 14348,44| 8385598 93,81
Ustecky kraj 805,96 949,68 875,37 941,19 974,03 585,22 42,02
Zlinsky kraj 255,97 288,22 324,27 357,15 448,13 288,19 48,04
Z kraje Do Jihomoravského kraje
Hl.m. Praha 547,67 644,735 840,393 | 1095483 | 1176,896| 703,094 157,31
Kraj Vysocina 497,95 487,77 488,648 554,1 554,21 325,67 14,07
Moravskoslezsky
k. 453,1 453,77 442,444 464,55 469,76 | 309,094 4,16
Olomoucky kraj 470,01 460,03 441,794 468,38 453,435 | 347,691 -4,14
Pardubicky kraj 370,15 375,879 410,926 467,527 498,129 294,38 31,99
Zlinsky kraj 598,28 612,495 616,126 648,34 636,19 | 209,861 9,48
Z kraje Do Moravskoslezského kraje
Hl.m. Praha 1037,616| 1086,676| 1170446 1222582 | 1258,364| 666,571 55,19
Jihomoravsky kraj 441,95 445,87 443,535 465,9 459,65| 307,602 4,43
Olomoucky kraj 688,691 681,378 680,406 715,385 772,118 | 488,494 20,86
Pardubicky kraj 120,148 116,549 129,082 137,097 142,553 87,242 5,60
Zlinsky kraj 229,23 215,02 207,68 223,31 243,093 | 124,931 3,47

Zdroj: Rocenka dopravy 2020

1.5 Moznosti dopravni infrastruktury pfi zabezpecCovani prepravnich
vztahl mezi metropolitnimi regiony v Ceské republice

Zplsob zabezpeceni poptavky po prepravé mezi metropolitnimi regiony vychazi z moznosti a limitd
stavajici dopravni infrastruktury. Je ziejmé, Ze kvalita dopravni obsluhy a dopravni dostupnosti
jednotlivych sidel/oblasti je vyrazné ovlivnéna jejich polohou v dopravni siti, ktera pfedevs§im v pripadé
zelezniénich trati vychazi z potieb v dob¢ jejich vzniku nikoliv ze soucasného vyznamu center. Tato
skutecnost zptisobuje, ze fada vyznamnych stfedisek nedisponuje kvalitnim napojenim na hlavni centra
osidleni, naopak né€kterda mensi stfediska lokalizovana na vyznamném dopravnim koridoru maji
dopravni polohu vyrazné lepsi, nez jim urcuje jejich regiondlni vyznam.

Zatimco v piipad¢ silnic¢ni sité je vétSina potfebnych spojeni s vyjimkou nékterych dil¢ich propojeni
stavajicich komunikaci, pfedev§im paralelni zapado-vychodni trasy Hradec Kralové — Svitavy —
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Mohelnice, jiz dobudovana nebo kratce pfed dokoncenim, v ptipadé Zelezni¢ni sité jsou v soucasnosti
dokon&ovana radialni spojeni do Prahy z Plzné a Ceskych Budgjovic. Z hlediska stavajici konfigurace
zelezniéni sité a ¢asové nekonkurenceschopnosti vici silni¢ni dopraveé nelze efektivné zajistit spojeni
Praha — Liberec, Praha — Jihlava, Praha — Karlovy Vary, popfipad¢ Praha — Znojmo, které jsou primarné
zajistovany vetejnou linkovou dopravou. Konkurenceschopné jsou naopak vybrané relace, ve kterych
neni silni¢ni sit’ pfizptisobena aktualnim potiebam, predevs§im prave spojeni severu Moravy s prazskym
a hradecko-pardubickym metropolitnim regionem.

Ministerstvo dopravy proto z pozice objednatele vefejnych sluzeb v dalkové zeleznicni dopraveé
dlouhodobé podporuje projekty rozvoje Zelezniéni infrastruktury. V ramci jejich opatfeni uplatiiuje
takové pozadavky, které umozni zajistit potfebny rozsah dalkové dopravy. Kromé staveb modernizace
hlavnich koridorti a dalSich patetnich trati jde také o stavby mensiho rozsahu napfi¢ celou siti, které
piispivaji k dosaZeni a stabilizaci potfebnych cilovych stavli provoznich konceptt. V soucasnosti rovnéz
probihd ptfiprava vystavby vysokorychlostnich trati, prostfednictvim kterych sleduje Ministerstvo
dopravy jako objednatel dalkové dopravy posileni pozice Zeleznicni dopravy v existujicich vztazich
a také doplnéni nabidky v relacich, kde je sou¢asna nabidka nedostate¢na.

Obr. 3: Dopravni infrastruktura a dojiZd’kové vztahy mezi metropolitnimi regiony v Ceské republice

Zelezniéni traté s objednavkou
dalkove dopravy

—  gdlnice a rychlostni silnice Intenzita obousmémeého dojizdkového proudu

——— silnice 1. tifdy

100 1000 2500 5000 8500 dojizdéjicich celkem

Zdroj dat; SLDB 2001, CSU

1.6 Doporucéena pravidla pro objednavku dalkové a nadregionalni
dopravy

Na zéklad¢ predchozich informaci 1ze vymezit relace, u nichz realna poptavka po prepravé a kvalita
drazni infrastruktury umoznuje efektivné zabezpecovat spojeni dalkovou a nadregionalni zelezni¢ni
osobni dopravou. Vzhledem k odlisnému piepravnimu potencidlu jednotlivych smérd jsou jednotlivé
relace segmentovany do tii hlavnich skupin v souladu se stavajici koncepci vlaki celostatni dopravy
objednavanych Ministerstvem dopravy, tj. dvousegmentovd hodinova obsluha, jednosegmentova
hodinova obsluha a jednosegmentova dvouhodinova obsluha (interakce mezi dojizd’kovymi proudy
a stavajicimi linkami dalkové dopravy je patrna z obr. 5.).
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Obr. 4: Dojizd’kové vztahy a stavajici linkové vedeni vlaka dalkové a nadregionalni dopravy

interval 60 minut
interval 120 minut

interval 240 minut a vice

e |inky expresniho segmentu objednavané MD

linky rychlikové jednavané MD

Budgjovice S
‘.

1.6.1 Dvousegmentova hodinova dopravni obsluha (1h Ex + 1h R)

Prvni skupinu tvoii spojeni nejvyznamngjsich sidelnich aglomeraci Ceské republiky, u kterych je
objednavana tzv. dvousegmentova dopravni obsluha. V téchto relacich prvni segment tvoii tzv. expresni
linka (tj. zpravidla vlaky kategorie Ex, popi. IC/EC), rychle spojujici hlavni metropolitni regiony
a zastavujici v jejich centrech!®. Druhy piepravni segment tvofi rychlikova linka (zpravidla vlaky
kategorie R) zabezpeCujici pfedevsim dopravni obsluhu regionalnich center na jejich spojnici
a zastavujici ve vSech stanicich, které obsluhuje dalkova doprava®. U téchto relaci zpravidla plati, ze
ob¢ linky jsou provozovany ve Spickovém intervalu 60 minut, nebot’ vlivem piepravni diferenciace
(vyrazné rozdily v jizdni dobé&, zastavovaci koncepci) linky nejsou vzajemné zastupitelné. V pripadech,
kdy je to organiza¢n¢ a technologicky mozZné, jsou zaroven vlaky expresniho segmentu protrasovany do
hlavnich metropolitnich regionii v zahrani¢i?!.

Na zaklad¢ intenzity pfepravnich vztahti by mély vlaky expresniho segmentu spojovat predevsim Prahu
a Ustecko, metropolitni regiony v relaci Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava, Praha — Pardubice —
Brno a Brno — Olomouc — Ostrava. V druhé fad¢ by expresni vlaky na zakladé prepravni poptavky mély
spojovat také ostatni radialni relace do Prahy, tj. Praha — Plzenisko, Praha — Liberecko, Praha —
Karlovarsko, Praha — Ceskobud&jovicko, Praha — Kralovéhradecko. Realizace druhé skupiny spojeni
vSak neni jednoznaéna, v nékterych pfipadech ani racionalni vzhledem k stavajici Grovni drazni
infrastruktury — spojeni s Libereckem a Karlovarskem, poptipadé¢ alternativni moznosti spojeni — Praha
— Hradec Kralové pies Pardubice.

19 Jedn4 se ptedevsim o aglomerace krajskych mést s vyhodnou dopravni polohou v Zelezniéni siti doplnéna nékterymi vyznamnymi
stanicemi s pfestupnimi vazbami, jako napf. Prerov, Bieclav, Kolin apod.

20 Zpravidla se jedn4 o sidla nad 5 000-15 000 obyvatel; zastaveni je v§ak podminéno kombinaci n&kolika faktord: poloha stiediska v ramci
sité véetné lokalizace Zelezni¢ni stanice vU¢i intravilanu stfediska; geograficka poloha stiediska ve vztahu k hierarchicky nadfazenému
centru — napf. stfediska spliiujici velikostni kritérium lokalizovana v zdzemi velkych sidelnich aglomeraci by méla byt pfesto primarné
obsluhovana piiméstskou dopravou; prevladajici sméry pracovni a skolské dojizd’ky apod.

2! Piepravni vztahy mezi metropolitnimi oblastmi v Ceské republice a blizkém zahrani&i nebyly hodnoceny vzhledem k absenci relevantni
datové zakladny.
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V soucasné¢ dob¢ je dvousegmentova obsluha zajistovana vrelacich Praha — Pardubice -
Olomouc/Brno, Praha — Usti nad Labem, Praha — Plzefi a Praha — Ceské Budg&jovice, u kterych bylo toto
feSeni mozné i vzhledem k provedené modernizaci infrastruktury, ktera umoznuje dosahnout Zelezni¢ni
dopravé konkurenceschopnosti vzhledem kjinym zpisobim dopravy, zejména individualni
automobilové doprave.

1.6.2 Jednosegmentova hodinova dopravni obsluha (1h R)

Druhou skupinu tvofi relace, u kterych je spojeni zabezpecovano jednim segmentem (zpravidla vlaky
kategorie rychlik) v hodinovém intervalu v obdobi piepravnich $picek. Tyto dopravni sluzby spole¢né
zajistuji jak spojeni mezi vyznamnymi aglomeracemi (prvni piepravni segment), tak i rychlou
nadregionalni dopravu (druhy pfepravni segment). Linky tohoto charakteru by mély byt provozovany
ve $pickovém intervalu 60 minut.

Na zaklad¢ intenzity pfepravnich vztahd by mély vlaky tohoto segmentu spojovat relace, které
nedisponuji dostatecnou prepravni poptavkou pro vytvoreni dvousegmentové obsluhy. Typickym
ptikladem je v soucasné dobé (do modernizace drahy) relace Praha — Hradec Kralové pies Nymburk,
Praha — Brno pies Havlickiv Brod. Na zaklad¢ piepravni poptavky by hodinové spojeni mélo byt
nabizeno rovnéz vrelaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec, které vSak neni na stavajici
nekonkurenceschopné infrastruktuie resitelné.

V soucasné dob¢ je jednosegmentova hodinova dopravni obsluha zajistovana v relacich Praha — Hradec
Kralové, Brno — Ostrava a v obdobi pfepravni $picky rovnéz Praha — Havlickv Brod.

1.6.3 Jednosegmentova dvouhodinova dopravni obsluha (2h R)

Tvvr

vztahti a nizkymi hodnotami po¢tu denné dojizdé€jicich na lince nez u dvousegmentové obsluhy. Na
zéaklad¢ prepravni poptavky je nabidka tohoto rozsahu vhodna predevSim pro tangencialni spojeni
metropolitnich regionii krajskych mést, popfipadé jejich spojeni s dals$imi vyznamnymi
,nemetropolitnimi® regiony v zasadé v intervalu 120 minut. Linky tohoto typu zaroven v piipadé
pfepravni poptavky zajistuji vybrané spojeni v ramci rychlé regionalni dopravy mezi nacestnymi
mikroregionalnimi a lokalnimi centry. V odiivodnénych ptipadech Ize relace tohoto typu zajistovat ve
spolupraci s regionalnim objednatelem jednim piepravnim segmentem v podobé prokladu sluzeb
dalkové a regionalni dopravy shodné nebo obdobné zastavovaci koncepce v souhrnném taktu 60 minut
v &asti trasy linky dalkové dopravy (napt. Hradec Kralové — Trutnov nebo Usti nad Labem — Chomutov).
Specifickym piikladem této spoluprace je spole¢na objednavka Ministerstva dopravy a Plzeniského kraje
v tseku Plzen — Klatovy, kde regionalni objednatel zajistuje svou objednavkou provoz vlaki dalkové
dopravy v hodinovém taktu.

V stavajici koncepci dalkové a nadregionalni dopravy tento typ piedstavuji predev§im relace
tangencialniho charakteru (napf. Pardubice — Liberec, Plzent — Ceské Budé&jovice, Olomouc — Krnov —
Ostrava), v nekterych piipadech slouzici jako provozné propojend ramena radidlnich linek (tj. napft.
Olomouc — Luhagovice, Plzeii — Cheb, Usti nad Labem — Cheb, Hradec Kralové — Trutnov), popiipadé
vybrané radialni relace snizsi konkurenceschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury (Praha — Turnov —
Tanvald, Praha — Kladno — Rakovnik).

Podskupinou tohoto typu jsou relace, u kterych vzhledem k nizké nebo kolisavé (vyrazné tydenni
a sezOnni variace) piepravni poptavce nelze efektivné objednavat pravidelny interval 120 minut. Tuto
skupinu v sou¢asném modelu dalkové dopravy zastupuje napi. linka Praha — Piibram — Pisek — Ceské
Bud¢jovice.
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2 Popis zajistovanych verejnych sluzeb v preprave
cestujicich

Obsahem této casti materialu je v souladu s ustanovenim § 5 odst. 3 pism. a) zdkona o vetejnych
sluzbach popis, jakym zptisobem Ministerstvo dopravy jako objednatel podle § 4 tohoto zdkona bude
objednavat vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. U kazdé
linky je popsan zpusob jejich soucasné konstrukce, véetné hlavnich omezujicich podminek, ¢etnost
provozu a jejich predpokladany vyvoj v planovacim obdobi (2022-2026) a orientacné i po skonceni
pléanovaciho obdobi (tedy v dobé 2027+). Tato kapitola obsahuje piehled zaméera objednatele dalkové
dopravy pii spoluvytvéieni sité vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich v Ceské republice. Uvedené
informace jsou zaloZzeny na soucasnych poznatcich a mohou byt v pribéhu planovaciho obdobi
ovlivnény situaci zptisobenou diisledky pandemie nemoci covid-19 v Ceské republice, okolnostmi
vzniklymi v ramci otevirani trhu vefejnych sluzeb, zménami v feSeni mezinarodni dopravy a
zajistovanim regionalni dopravy v jednotlivych krajich Ceské republiky.

2.1 Koncepce objednavky vlaka celostatni dopravy

Uvodem je tieba zminit nékolik zakladnich pfedpokladii, na kterych je objednavka dalkové Zelezni¢ni
dopravy zalozena. Tyto teze vychazeji z predstavy, ze vefejna doprava obecné, a zelezni¢ni zejména,
by méla slouzit jako systém, ktery uspokojuje nikoliv jen pfepravni potieby mezi dvéma body, které
uspokoji jednoduché piimé prepravni spojeni (A-B), ale méla by umoziovat pohyb cestujiciho v ramci
sité. Z hlediska planovani lze vytipovat piedevsim dvé dulezité zasady, a sice:

a) otevieny systém, ve kterém budou existovat jizdni doklady oteviené pro vSechny nabizené
dopravni sluzby v daném piepravnim spojeni, bez nutnosti povinné rezervace a

b) systém integralniho taktového jizdniho fadu.

Tyto teze dnes zdaleka nejsou samoziejmé. Zda se, jako by cestujici mnohem méné nez diive trvali na
otevienych jizdnich dokladech a byli ochotni za niZs$i ceny byt fixovani na jedinou dopravni sluzbu.
Uspéch komerénich dopravnich sluzeb na spojeni Praha — Ostrava to zdanlivé dokazuje. Proto
je potiebné se pfedmétnym tezim vénovat podrobnéji.

Ad a) Otevieny systém: Cilem oteviené¢ho systému je, aby byly nabizeny oteviené jizdni doklady,
platné na vice spoju urcité linky, popfipadé i na vice linek soucasné, bude-li to proveditelné. Cilem
naopak neni, aby na trhu nebyly poskytovany vyhodné jizdni doklady typu sporotiket (obdoba
Svycarskych Sparbilette, norské Minipris, ¢i britské nabidky Advanced Ticket*®), které budou za
vyhodnéjsi cenu a budou vazany na pouziti konkrétniho spoje ¢i mistenku. Cilem vS$ak je, aby existovala
alternativa jizdniho dokladu, které bude otevieny (obdoba britskych Flexible Ticket). V roce 2020 byl
za timto ucelem zahajen provoz jednotného cestovniho dokladu nazvaného Systém jednotného tarifu,
s obchodni znackou ,,OneTicket”. V této souvislosti je vhodné vysvétlit, pro¢ je dulezité, aby takovy
otevieny systém i nadale existoval.

Dftive bylo bézné, ze v oblasti Zelezni¢ni dopravy byly mistenky spiSe vyjimecné. Jizdni doklady se na
vertikaln¢ integrované zeleznici vydavaly ,,na usek drahy a cestujici byli zvykli, Ze vazany na spoj
nejsou. Naproti tomu s ohledem na velikost piepravnich jednotek a mizivou sitovou vazanost
u dalkovych autobusovych spojeni byla mistenka zcela béznou. Nakupovala se v pokladnach
v budovach velkych autobusovych nadrazi a pii zmeskani spoje a nevyuZziti mistenky zaroven bez
nahrady propadl i jizdni doklad, ktery byl vazan (stejn¢ jako mistenka) na konkrétni spoj. Zda se, ze
s rozvojem mobilnich technologii jiz je jednoduché mit jizdni doklad s mistenkou, ktery bude vazan na
konkrétni spoj jako u komerc¢nich vlakii na relaci Praha — Ostrava. Dalsi béZnou praxi je moznost svou

22 Jmenované jizdni doklady jsou nabidky Schweizersiche Bundesbahnen (SBB), Norges Statsbaner (NSB) a dopravei sdruZenych ve svazu
britskych spolecnosti National Rail a jejich principem je nizsi cena za cenu vazani na (¢asto mimospickovy) vlak a popiipadé mistenku.
V Britanii existuji i levngjsi tzv. Off-Peak Tickets, které nejsou vazany na konkrétni vlak, ale neni mozné je vyuzit ve $pickovém obdobi.
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rezervaci za pouziti mobilniho telefonu ve velmi kratkém cCase zcela zdarma zrusit ¢i zménit. Toto je
nepochybné zcela nova situace, ktera podminky na trhu méni.

Tato situace v8ak neméni jednu zasadni véc, a tou je potieba flexibility cestujiciho v ramci uzemi Ceské
republiky. Pokud jede cestujici ve volném case, neni pro néj Casto obtizné si zakoupit jizdni doklad
vazany na vlak a svlij program zvolenému spojeni ptizpusobit. I studenti budou ochotni se snad odklonit
od $pickovych vlakt, kdyz za niz8i cenu vyuziji okrajovy spoj. Ale cestujici na pracovni cesté predem
mnohdy nevi, kdy jeho jednani skon¢i a nemél by se dostat na izemi Ceské republiky obsluhovaném
dalkovou dopravou do situace, kdy bude muset ¢ekat hodinu na sviij nékolik dni pfedem zvoleny vlak,
pfiCemz jinou variantu realné¢ nemad, nebot’ jediny jizdni doklad, ktery si mohl poftidit, je vazan
na konkrétni vlak, a jiné vlaky jiz maji kapacitu mist vyCerpanu.

Proti témto argumentim lze namitnout, Ze cestujici uzavieny systém na relaci Praha — Ostrava jiz
akceptuji, ale pravé zde se ¢asto jedna o jednoduchy princip jizdy start-cil, a to v podminkach Ceské
republiky na velkou vzdalenost, kdy jako navazna je pouzivana predevsim méstska doprava, vytvarejici
samostatné lokalni sité, a nikoliv sit’ jiné nez mistni vetejné dopravy. Ale vlak jako ptepravni jednotka
je natolik velky, ze miZe piima spojeni zajistit v zasad¢€ jen do velkych krajskych center, nacestnych
stiedisek a n€kolika malo dalSich regionalnich smérd. Ve vétsiné relaci mimo velka krajska centra je
systém vetejné dopravy v Zeleznicnim oboru pouzitelny pouze v ramci prestupnich spojeni. Tato
piestupni spojeni jsou pak mimofadné obtizna, pokud jsou jizdni doklady vazany na konkrétni vlaky.

Pokud si uvédomime prestupni charakter sité a typické prepravni vzdalenosti v ramci Ceské republiky,
je systém pouze uzavienych jizdnich dokladd velkou piekazkou. Proto by z pohledu Ministerstva
dopravy nadale nem¢l byt preferovan jako jedina varianta. Pro ziskani specifického mista ve vlaku nebo
nakup jizdniho dokladu za nejniZsi cenu mohou byt sporotikety vhodnou variantou, pro ostatni piipady
by m¢l otevieny systém zajistit i nadale flexibilitu.

Ad b) Integrilni taktovy jizdni F¥ad: Pro konstrukci jizdniho fadu je zasadni, Ze objednavka vlaki
celostatni dopravy je zaloZena na aplikaci integralniho taktového jizdniho fadu, proto je vhodné uvést
zakladni teoretickd vychodiska tykajici se pristupti k tvorbé jizdniho fadu vetejné dopravy, ktery
piedstavuje pfimy vysledek dopravniho planovani v tizemi a pieduréuje strukturu a formu nabidky?.

Klasicka podoba jizdniho vadu vychazi z predpokladu, ze behem dne Ize najit takova obdobi silné poptavky po
prepravé v urcité relaci, ze je mozné urcit ,,jediné spravné* casove okamziky, ve kterych budou vedeny spoje
verejné dopravy. Pokud neni poptavka po preprave kumulovana do presnych casovych okamzikii (zacatky/konce
smeén u velkych zaméstnavateli, zacatky/konce skolniho vyucovani apod.), neni ideadlni ¢asovou polohu spoje pro
komercni jizdni rad prakticky mozné nalézt, pricemz v oblasti rozsahlejsich sidelnich celkii a aglomeraci
s diverzifikovanymi zdroji a cili cest Ize s jistotou tvrdit, Ze takova optimalni casova poloha ani neexistuje. Z tohoto
diivodu se uplatiiuje dalsi typ jizdniho radu, ktery na obtizné uchopitelnou poptavku ze strany cestujicich reaguje
rozprostrenim spoju v pravidelném intervalu/taktu.

Intervalovy jizdni fad jiz pracuje se systémem pevnych linek** jezdicich v pravidelném intervalu. Vinou
odlisnych intervalil jednotlivych linek a riznému ¢asovému uspotadani spoju jednotlivych linek vSak
u jizdnich fadt nespliujicich parametry integralniho taktu muize dochazet k omezené provazanosti
provozovanych linek. Jizdni fad, ktery je zaloZen na stejnych a opakujicich se procesech na lince
(interval) a pln€ vyuziva vlastnost symetrie, se nazyva taktovy jizdni fad. Cilem taktového jizdniho fadu
je dosazeni sitového optima. Jednotlivé linky na siti se skladaji a navazuji na sebe takovym zptisobem,
aby byly optimalizovany jako jeden uceleny a provazany systém. Nutnym pravidlem je, Ze vSechny
linky v siti musi mit stejny taktovy zaklad. Vlastnost symetrie se uplatiiuje tak, ze vSechny linky
provozované v jedné siti musi stejnou symetrii. Nasledkem sjednoceni symetrie dochazi ke sladéni
vSech stejnych procest na vSech linkach v siti — jakmile je tohoto dosazeno, zbyva jiz jen ¢asovy posun
linek (resp. jejich spoju) tak, aby byly symetrické ¢asy dosahovany ve vhodnych uzlech, kde dojde

2 Viz té2 naptiklad Janos, V.: Planovani nabidky v integralnim taktovém grafikonu. Doktorské prace. Praha: Fakulta dopravni CVUT, 2006.
119 s.; Janos, V., Baudys, K., Pospisil, J.: Railway timetable in Czech Republic. In: Transbaltica 2009. Vilnius: Vilnius Gediminas Technical
University, 2009, p. 7-11. ISSN 2029-2376.

24 Linka je soubor jednotlivych spojti, jezdicich v téZe relaci. V intervalovém jizdnim tadu jezdi v pravidelnych asovych intervalech po dobu
celého obcanského dne, anebo jeho ¢asti. Minutové polohy vsech spojti jsou v jednotlivych nacestnych zastavkach na lince shodné.
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k pravidelnému cCasovému a prostorovému provazani jednotlivych linek. Mista, kde dochazi
k systematickému propojeni a pravidelnému potkavani riznych linek jsou taktové uzly.

Jednotna symetrie v siti neni nahodila, ale v sttedoevropském prostoru vychazi historicky z taktového
systému ve Svycarsku, kde byla vroce 1982 stanovena na minutu 00. Sohledem na zfejmou
nepropojitelnost siti s odlisSnymi symetriemi a pozadavkem na mezinarodni dalkovou dopravu
provozovanou v taktu, predstavuje tato symetrie v minuté 00 na evropskych Zeleznicich respektovany
uzus. Dochézi-1i v siti provozované v taktu se shodnou symetrii k tomu, ze jednotlivé linky maji riiznou
dobu taktu (na stejném zakladg), pak je zfejmé Ze ne kazdy taktovy uzel je z hlediska provazanosti
(dosazeni vSech pripojii a moznych piestupti) Gplny. Limitni je pak v systému linka s nejdel$im taktem.
Je zfejmé, ze plati-li v siti jednotna osa symetrie a zaroven maji vSechny linky taktovy zaklad, pak ma
Casova vzdalenost jednotlivych uzll ptfimou souvislost s dobou taktu v siti, resp. na kazdé hrané v siti.
Plati tzv. hranova rovnice, ktera fika, Ze ¢asova délka kazdé hrany mezi taktovymi uzly v siti musi byt
rovna poloviné celo¢iselného nasobku doby taktu. Zaroven plati tzv. obvodova rovnice, ktera fika, ze
libovolna Casova kruznice (soucet ¢asovych délek hran) v siti musi byt celo¢iselnym nasobkem doby
taktu. Dodrzeni téchto podminek zarucuje, ze v kazdém taktovém uzlu budou dosazeny vSechny mozné
piipoje — a to ne pouze jednou, anebo nahodile, ale vzdy po uplynuti doby taktu. Taktovy jizdni ¥ad tak
predstavuje periodicky proces —je-li jednou optimalizovan systém taktovych linek na periodu taktu, pak
spolehlivé funguje zcela identicky po celou dobu ob&anského dne. Casova vzdalenost taktovych uzld,
odpovidajicich celo¢iselnému nasobku doby taktu se nazyva systémova jizdni doba®>.

Podstatou integralniho taktového jizdniho radu je systematicka koordinace jizdnich fadu jednotlivych
linek, kdy se vyuziva vzajemného propojeni ve zvolenych taktovych uzlech k dosazeni maxima
optimalnich pfipoju, s cilem vytvotit celkove provazany celositovy taktovy jizdni fad. Jednotna doba
taktu na vSech linkéach je dodrZena po celou dobu obcanského dne. Hlavnim benefitem integralniho
taktoveho jizdniho adu pro vefejnost je ucelenost nabidky vefejné dopravy pro cestujici. Jednoduchost,
snadna zapamatovatelnost, pfestupy bez zbyteéného ¢ekani a predev$im izemni a sitova dostupnost.
Nicméné z odborného pohledu je smyslem taktového jizdniho fadu predevsim skute¢nost, Ze ackoliv
Ciste teoreticky by snad bylo mozné nalézt sitové feseni, které by nebylo symetrické a ani by na vSech
linkach nemélo shodny taktovy zaklad, ale které by bylo vhodné provazané, v praxi je takové feSeni
nerealné nalézt. Obvodové rovnice taktového jizdniho fadu rozdéli sit’ do mensich jednouchych loh,
na které pti dodrzeni shodnych spolecnych pravidel vyteseni omezené oblasti vede nejen k vhodnému
feSeni této oblasti, ale zaroven k jeho propojitelnosti s celym zbytkem sité.

Pokud se nicméné podivame na zjednodusenou sitovou grafiku pro expresni segment (prvni prepravni
segment) pro konec pldnovaciho obdobi tohoto dokumentu, je zfejmé, Ze soucasny integralni takt
integrovanou taktovou sit, coz ma logicky dopady do pfipoju zejména v Praze a Brné. Je
na infrastrukturnim planovani, aby posoudilo moznosti vytvofeni taktové sité na celém tzemi Ceské
republiky, coz by vyzadovalo infrastrukturni planovani s bliz§im zohlednénim systémovych jizdnich
dob, coz je vedle jinych faktort (pfedevsim vytiZenosti sit¢) dilezity systémotvorny prvek.

2 Systémova jizdni doba piedstavuje soudet technicky dosaZitelné jizdni doby na hrang + potiebné piirdzky + doby pobytii v nacestnych
stanicich a zastavkach + idealné polovinu pfestupni doby v pocate¢nim a koncovém taktovém uzlu.
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Obr. 5: ZjednoduSeny priklad — pi‘ehled taktové sité expresniho segmentu ke konci planovaciho obdobi
Soucasna systémova
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Obr. 6: Piiklad taktové struktury uzlu Praha hlavni nadrazi v dilkové dopravé ve stirednédobém horizontu
Ex5/R15\\R20 Praha hl.n.
(M Uzel00'  Ex3, Ex7, R9, R10, R18/19

O © Uzel 15'745' Ex6, R16, R20, R21, R26
@ Uzel30'  Ex2, Ex5/R15, R17

Praha lezela vidycky stranou hlavnich uzli ITJR, nebot je predevsim cilem, a teprve ndsledné tranzitnim mistem.
Postupné by se vsak méla vénovat pozornost i koncepci dopravy v tomto uzlu, v Brné a Ostrave. Obradzek
zjednodusene ukazuje situaci, ktera v tomto uzlu panuje za soucasnych podminek bez zahrnuti viivu vylukovych
opatreni. Pét klicovych linek (Ex3, Ex7, R18/19, R9 a R10) miize vykazovat tendenci se sjizdet do skupiny X:00.
T7i linky (Ex5/R15, Ex2, R17) vykazuji afinitu k uzlu ve 30. Linky jedouci ve sméru Plzen (Ex6, R16) z diivodu
Jizdni doby Praha — Plzen, ktera i po dokonceni stanovenich praci vyrazné presahne 60 minut, nevykazuji afinitu
k zadnému z techto hlavnich uzlit a pojedou do uzlu Praha ve zcela odchylném case. Totéz plati o lince R20, vazané
v uzlu Lovosice, o lince R21 vazané v uzlu Neratovice a o lince R26 vazané v uzlu Pribrami. Posledné jmenovana
linka viak v soucasném obdobi trpi prodlouzenim cestovni doby az o 20 minut vlivem jizdy odklonem, proto se jeji
poloha zdanlivé pohybuje v blizkosti uzlu X:30. Velmi dlouhodobé by méla i linka Ex6 respektovat uzel X:00 a R16

uzel X:30, ale to zcela zjevné prekracuje casovy ramec tohoto dokumentu.
S obsahem této kapitoly lze izce spojit téma koncesniho modelu pfi zajisténi dopravni obsluznosti.

Tomuto tématu se blize vénuje samostatna ¢ast tohoto dokumentu.
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2.2 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy objednava v souladu s § 4 Zakona o vefejnych sluzbach vlaky celostatni dopravy,
které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. V obdobi jizdniho fadu 2021/2022 je objednano
celkem 29 linek denni dopravy. Rozsah objednavky podle jednotlivych linek je uveden v tabulce 8.

Linky prvniho pfepravniho segmentu

Ex1
Ex2
Ex3
Ex4
Ex5
Ex6
Ex7

(Praha —) Ostrava — Polsko/Slovensko

Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko

Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko

Rakousko/ Slovensko — Bieclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
Praha — Usti nad Labem — Némecko

Praha — Plzen — Cheb/Némecko

Praha — Ceské Budg&jovice — Rakousko

Linky smiSeného (I.+11.) pfepravniho segmentu

R8
R9
R10
R15

Brno — Ostrava — Bohumin

Praha — Havli¢kuv Brod — Brno/Jihlava

Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb

Linky druhého pfepravniho segmentu

R11

R12
R13
R14
R16
R17
R18
R19
R20
R21
R22
R23
R24
R25
R26
R27
R29

Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzen

R114  Ceské Budéjovice — Plzeit

RI11B  Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice

Brno — Olomouc — Sumperk

Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc

Pardubice — Liberec — Usti nad Labem

Praha — Plzen — Klatovy

Praha — Tabor — Ceské Budgjovice/ Ceské Velenice
Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Olomouc — Luhadovice
Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno

Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — Dé&¢in
Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

Kolin — Mlad4 Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor
Kolin — Usti nad Labem

Praha — Rakovnik

Plzeti — Zatec — Chomutov — Most

Praha — Beroun — P¥ibram — Pisek — Ceské Budgjovice
Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc

Cheb — Némecko

Tab. 3: Rozdéleni objednavky MD v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2020/2021

Linka

vlakové km| % celkem |dopravce, poznamka

Expresni segment

Exl1 459 625 1,17 Ceské drahy
Ex2 2179 996 5,56 Ceské drahy
Ex3 4203480 10,71 | Ceské drahy
Ex4 738 119 1,88 Ceské drahy
Ex5 844 688 2,15 Ceské drahy
Ex6 2418510 6,16 Ceské drahy
Ex7 1 532 407 3,91 Ceské drahy
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Rychlikovy segment

RS 2205272 5,62 Regiolet

R9 2007 005 5,12 Ceské drahy
R10 1702 243 4,34 Ceské drahy
R11A 793 646 2,02 Ceské drahy
RI11B 1 346 548 3,43 Ceské drahy
RI12 857 222 2,19 Ceské drahy
RI13 1247 536 3,18 Ceské drahy
R14 1783 361 4,55 Arriva

R15 1 886 661 4,81 Ceské drahy
R16 1424 418 3,63 Ceské drahy
R17 2091 631 5,33 Ceské drahy
RI18 2254 478 5,75 Ceské drahy
R19 1 665 406 4,25 Ceské drahy
R20 1261 106 321 Ceské drahy
R21 648 879 1,65 Arriva

R22 614 568 1,57 Arriva

R23 789270) 201 |5 Rt
R24 313 056 0,80 Arriva

R25 463 559 1,18 GW Train Regio
R26 708 880 1,81 Arriva

R27 749 159 1,91 Ceské drahy
R29 39 676 0,10 Ceské drahy
Celkem 39 230 404 100

Obr. 7: Linkové vedeni vlaki dilkové a nadregionalni dopravy

Dalkova Zelezniéni doprava v Ceské republice - prosinec 2021

interval 60 minut
= interval 120 minut
interval 240 minut a delSi
e |inky expresniho segmentu objednavané MD

= _linky rychlikového segmentu objednavané MD

\\ \
R14 N R10 :
P

~~~~~

Budéjovice Jd

L%
8>
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Zmény ocekavané v pribéhu planovaciho obdobi

V zavéru hlavniho planovaciho obdobi v prosinci 2026 je nasledujici pfedpoklad zmény linkového
vedeni nebo znaceni linek (uvedeny pouze linky dotcené zménou).

Linky prvniho pfepravniho segmentu

Ex6  Praha — Plzen — Cheb
Ex32 Praha — Pardubice — Letohrad — Polsko
Ex36 Praha — Plzen — Némecko

Linky druhého pfepravniho segmentu

RI1  Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice
R31  Ceské Bud¢jovice — Plzen
R33  Cheb — Nemecko (prejmenovani linky R29 od jizdniho radu pro obdobi 2023/2024)
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2.3 Linky prvniho prepravniho segmentu

2.3.1 Linka Ex1 (Praha -) Ostrava — Polskol/Slovensko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

S ohledem na stavajici konkurenci dalkové dopravy v relaci Praha — Ostrava (dopravci Ceské drahy,
RegiolJet a LEO Express) Ministerstvo dopravy od zacatku platnosti jizdniho fadu 2011/2012 vlaky
linky Ex1 v relaci Praha — Ostrava neobjednava. Soucasti objednavky ziistavaji vlaky této linky pouze
v useku Ostrava — Mosty u Jablunkova statni hranice (popf. Ostrava — Bohumin statni hranice
a Petrovice u Karviné statni hranice), pficemz jejich poloha je do znacné miry determinovéana polohou
komeréni ¢asti viakii Ex1 a polohou uzlu Zilina na slovenském tizemi. Ministerstvo dopravy priibézné
sleduje realné zajisténi piepravnich vztahi jednotlivymi dopravci, aby bylo mozné nastavit racionalni
model uspokojovani pfepravnich potieb pro dalsi obdobi. Z tohoto divodu v piipad¢ této linky neni
uvadén pro planovaci obdobi kompletni popis linky Ex1 Praha — Ostrava — Polsko/Slovensko, ale pouze
tisek Ostrava — Cesky T&$in — Polsko/Slovensko. V &eské &asti tohoto Gseku je zastaveni vlakt dilezité
v Bohuminé, Karviné, Ceském Tésiné, Trinci a Navsi (Nawsie) na slovenském tizemi (v ptisobnosti
objednatele Ministerstva dopravy a vystavby Slovenské republiky) je rozhodujici zastaveni vlaki Ex1
ve méstech Cadca, Kysucké Nové Mesto a Zilina.

Na zac¢atku platnosti jizdniho fadu 2016/2017 doslo ke zméné provozniho konceptu v relaci Ostrava —
Zilina. Divodem byl zejména piijezd a odjezd vlaki linky Ex1 ze stanice Zilina, ktery nebyl pro
slovenskou stranu dlouhodobé¢ udrzitelny. Zakladnim principem stavajiciho konceptu je vytvoreni dvou
skupin vlaktl v ramci dalkové dopravy relace Ostrava — Zilina. Prvni skupinu jsou &tyfi pary ptimych
vlakd linky Ex1 Praha — Ostrava — Zilina (v okrajovych &astech dne Praha — Ostrava — Navsi), druhou
skupinu jsou &tyfi pary vlaki vedenych ve zkracené relaci Ostrava — Zilina — Banska Bystrica
(— Zvolen). Celkem je tedy provozovano osm part vlakt v prib&hu ob¢anského dne.

Kromé vlaki vedenych v relaci Praha — Ostrava — Zilina a Ostrava — Zilina — Zvolen jsou souasti linky
Ex1 také vlaky vedené v relaci (Praha —) Ostrava — Polsko (v aktualnim obdobi Ctyii pary vlaki).
Rozhodnuti tykajici se spojeni Prahy s VarSavou, Krakovem a dal$imi mésty v Polské republice se
nicméné nachazi s ohledem na pievazujici komeréni charakter vlaka linky Ex1 z CR do Polska
piedevsim v puisobnosti dopravet Ceské drahy a PKP IC.

Tab. 4: Zakladni parametry linky Ex1 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< o o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlakid (odjezdy 7/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Ostrava — Mosty u Jablunkova
statni hranice 120 120 8 8 5:00-23:00 5:00-23:00
270, 320

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce
Tato linka ma po vyjmuti ¢asti Praha — Ostrava tfi zakladni ucely:

(1) zajistit spojeni vychodni ¢asti moravskoslezské aglomerace (Karvind, Cesky Té&Sin, Ttinec,
Navsi) s vnitrozemim Ceské republiky, zejména Olomouci, Pardubicemi a Prahou,

(2) zajistit spojeni mezi moravskoslezskou sidelni aglomeraci a oblasti stfedniho Slovenska,
s dal$imi pfestupy do oblasti Tater, KoSic a popt. Banské Bystrice a kone¢né

(3) zajistit spojeni mezi Ceskou republikou (Praha, Olomouc, Ostrava) a Polskem (Katowice,
Warszawa, Krakow).

Vsechny tfi funkce lze vnimat z pohledu objednatele dalkové dopravy jako soucasné nutné. Pokud se
tyCe zastavovaci koncepce, ackoliv je linka oznacena jako expresni, v objednavané Casti se jedna
o jednostupnovou dalkovou obsluhu, a proto vlak obsluhuje stfediska odpovidajici i druhému
pfepravnimu segmentu.
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V Ostravé vlaky obsluhuji Zelezni¢ni stanice Svinov a hlavni nadrazi a dale ve sméru ke statni hranici
CZ/SK obsluhuji Bohumin (20 tisic obyvatel), Karvinou (51 tisic obyvatel) a Cesky T&sin (24 tisic
obyvatel v ¢eské ¢asti). Dale zastavuji na zastavce Ttinec-centrum (v Tfinci Zije 35 tisic obyvatel), ktera
je vyhodnéji polozena k centru mésta nez zelezni¢ni stanice v odlehlé poloze. Poslednim zastavenim na
Seském tizemi je Navsi (blizky Jablunkov je nejvychodngjsi mésto v Ceské republice s necelymi 6 000
obyvateli). Na slovenské strané vlaky zastavuji v Cadci a Kysuckém Novém Mesté (slovenska &ast linky
je v objednavce Ministerstva dopravy a vystavby Slovenské republiky).

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Obecné¢ 1ze dlouhodobé zaznamenat dobré vysledky linky Ex1 ve spojeni ¢eského vnitrozemi s vychodni
¢asti moravskoslezské aglomerace a spiSe stagnujici situaci u dopravnich sluzeb piekracujicich statni
hranici. Délka vlaka je vyrazné proménna a odpovida rovnéz usektim, které lezi mimo objednavku
Ministerstva dopravy (Praha — Ostrava, Cadca — Zilina, Chatlupki — Katowice — Warszawa a dal3i useky
na polském tzemi).

Konstrukéni poloha linky

Trasa vlakil Ostrava — Zilina — Zvolen je konstruovéana tak, aby mezi témito vlaky a vlaky rychlikové
linky Bratislava — Kogice bylo mozné vytvofit prestupni vazby v Ziling v relaci Ostrava — Zilina —
Poprad — Kogice. Naproti tomu vlaky vedené v celé trase linky Ex1, tj. Praha — Ostrava — Zilina, jsou
konstruovany s pfihlédnutim k uzlu Olomouc a dal$im uzlim dalkové dopravy na siti Spravy zeleznic
v Ceské republice.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Zakladni konstrukéni souvislost je v Ostravé od vlakti Praha — Ostrava a u druhého z konstrukénich
subsystémi v Zilin¢ na rychlikové spoje Bratislava — KoSice ve sméru Poprad — KoSice.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

V perspektivé obdobi 2022-2026 bude v tseku Ostrava — Mosty u Jablunkova st. hr. zachovano piimé
zadani linky Ex1. Pfislusna desetiletd smlouva o vefejnych sluzbach, jejimz predmétem je linka Ex1,
byla s dopravcem Ceské dréhy, a.s., podepsana v roce 2019 a vztahuje se na obdobi od zagatku platnosti
jizdniho ¥adu 2020 az do konce platnosti jizdniho fadu 2029.

Planované koncepcni zmény: Provozovani dvou subsystémil neni z pohledu ceské ani slovenské strany
zcela optimalni, pro ¢eskou stranu nicméné stavajici feSeni piedstavuje uspokojivy kompromis. Cesta
k novému feSeni by se oteviela pouze v pripadé zcela odchylného feSeni relace Praha — Ostrava, pricemz
tato relace je v soucasné dob¢ predmétem realné konkurence na trhu a objednatel dalkové dopravy do
této oblasti nevstupuje. I ptfes tento zdanlivé stabilizovany stav, kdy Cesky objednatel nepiedpoklada
vyvolat zmény v provoznim konceptu linky, nelze vylouéit v pribéhu planovaciho obdobi provedeni
uprav vyvolanych vnéj$imi vlivy zejména ze strany zahrani¢nich partnera.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je oznaCena jako expresni, ¢emuz by mély svou
kvalitou odpovidat i vozidla, ktera jsou na lince nasazena. Délka samotné objednavky (na tzemi CR cca
70 km, az do Ziliny cca 110 km) viak plny rozsah expresnich pozadavki na vozidla neprokazuje.
S ohledem na spolupréci se slovenskou stranou i vedeni kratkych vlak(i Ostrava — Zilina — Zvolen jsou
proto mozné diivodné odchylky od zakladni irovné vozidel expresniho typu.

Vzhledem ke skutecnosti, Zze vlakové soupravy pokracuji ve sméru Praha, Banska Bystrica a Polsko, je
pocet potfebnych souprav pouze teoretickou orienta¢ni hodnotou. Pokud by vlaky v daném jizdnim fadu
jezdily oddélend od jinych vykontl pouze v useku Ostrava — Zilina, byly by na provoz této linky
teoreticky potfebné v zasadé tfi soupravy. Realné je vSak na lince Ex1 provozovano vyrazné veétsi
mnozstvi souprav, které vétSinu svych vykont realizuji bez vyjimky mimo objednadvku Ministerstva
dopravy v rezimu Open Access na uzemi Ceské republiky, jakoZ i na podstatné &asti trasy v zahraniéi.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Bude-li provoz na relaci Praha — Ostrava i nadale realizovan formou Open Access bez jakéhokoliv
stanoveni omezujicich podminek, nema takto dlouhodobé planovani na lince Ex1 raciondlni smysl,
nebot’ tim, jak se zméni podminky na lince Praha — Ostrava, se miize zménit i okrajova podminka pro
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linku Ex1. Bude-li na lince Ex1 zaveden koncesni model, 1ze navrhnout dvé koncese na provoz linek,
kazda po 120 minutach. Tento dlouhodoby vyhled zavisi jesté na fadé dalSich podminek, zejména na
dosazeni konsensu na zavedeni koncesniho modelu v Ceské republice.

2.3.2 Linka Ex2 Praha - Pardubice — Olomouc - Vsetin — Slovensko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex2 je jednou z hlavnich pateii dopravni obsluhy uzemi dalkovou dopravou v Ceské republice.
V useku spojujicim Prahu s centrem stiedni Moravy Olomouci, je provozovana v intervalu 120 minut,
aje v useku Praha — Hranice na Moravé konstruovana v prokladu s linkou Ex1. S touto linkou spole¢né
vytvaii obsluhu rychlou trasou v intervalu 60 minut mezi Prahou a Olomouci po celou dobu ob¢anského
dne. Z uzlu Olomouc linka pokracuje do severni ¢asti Zlinského kraje. Jedna se tedy o relaci Olomouc
— Vsetin s pokradovanim do Slovenské republiky (smér Zilina, Kogice). S ohledem na modernizovanou
infrastrukturu tranzitniho Zelezni¢niho koridoru je objednavka Ministerstva dopravy v useku Praha —
Olomouc dvoustupniova. Linka Ex2 ma v seku Praha — Olomouc charakter prvniho piepravniho
segmentu, proto obsluhuje pouze nejvyznamnéjsi nacestné stanice (s vyjimkou useku Zabieh na Morave
— Olomouc, kde linka Ex2 plni roli druhého (rychlikového) pfepravniho segmentu). V dalsi ¢asti linky
(Olomouc — Vsetin — Horni Lidec) je obsluha dalkovou dopravou jednostupniova, a proto vlaky linky
Ex2 obsluhuji vSechny body dalkové dopravy.

Tab. 5: Zakladni parametry linky Ex2 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< Lo o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlaki (odjezdy 7/ prijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Vsetin — Horni Lide¢
statni hranice 120 120 8 8 5:00-23:00 5:00-23:00
001, 280

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni metropolitnich regiond stfedni Moravy v Olomouckém
a Zlinském kraji (tj. aglomerac¢niho prostoru kolem Olomouce, Prostéjova, Prerova, Hranicka
a vyznamnych regionalnich center Valaiského Meziii¢i a Vsetina) s prostorem Cech, zejména
s metropolitnim regionem Prahy, s Kolinskem, aglomeraci kolem Pardubic a Hradce Kralové,
a nasledné€ s prestupem i s dal$imi ¢eskymi regiony. Linka zajist'uje rovnéz pateini spojeni v ose Praha
— Pardubice. V piepravé v ramci Cech a mezi Cechami a Moravou je vyznam linky v rychlé regionalni
dopravé spiSe podruzny. V prostoru za Zabfehem (ve sméru z Prahy) jsou naopak vlaky vyuzivany
rovnéz jako dopln€k rychlé regionalni dopravy ve spojeni mezi Zabifehem, Olomouci a Hranicemi
a v fad¢ dalSich pripadu.

Zcela neoddélitelny je vyznam linky v mezinarodni dopravé mezi Ceskou republikou a stiednim
Slovenskem (Zilina, Liptovsky Mikulds, Poprad a Kogice, resp. Banska Bystrica). Stejné jako
u ostatnich linek neni ani v tomto pfipad¢ mezinarodni doprava vnimana jako dtivod vzniku samostatné
linky, naopak je integrovana do prvniho rychlého pfepravniho segmentu uspokojujiciho zajistovani
nejvyznamnéjSich vnitrostatnich piepravnich potfeb, vCetné zafazeni do wvnitrostatnich systémi
intervalové dopravy. Tento pfistup je v souladu veskerymi dostupnymi daty o intenzité prepravnich
proudt, které ukazuji, Ze integrace mezinarodnich piepravnich vztahtl (napf. Praha — Zilina, Olomouc —
Zilina) s prioritnimi vztahy vnitrostatnimi (napf. Praha — Olomouc) je G&elnd, a jejich potencialni
rozpojeni by vedlo k postupnému rozpadu prepravniho zatizeni a v diisledku toho i celé ptestupni site.
Proto jej objednatel dalkové dopravy dlouhodobé nepodporuje a upfednostiuje integrovany model.

V Praze jsou obsluhovany stanice Praha hlavni nddrazi a Praha-Liben. Zastaveni vlakt linky
v Zelezni¢ni stanici Praha-Liben je stabiln¢ predpokladano jak s ohledem na vyznam stanice jako
jednoho z dulezitych piestupnich bodl prazské Zelezni¢ni dopravy, dlouhodobé z vychodu a severu
sméfované na dvé centralni Zelezni¢ni stanice, tak i s ohledem na dobrou dostupnost oblasti Vysocan
a sidelni oblasti na Prosecké terase.
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Zastavovaci koncepce v useku Praha — Zabfeh na Moravé vychazi z funkce linky v siti prvniho
piepravniho segmentu. Vedle krajskych center Praha, Pardubice a Olomouc je zastavovani realizovano
v Koling s ohledem na jeho polohu v jadru oblasti Kutna Hora/Kolin/Nymburk a v Ceské Tiebové
s ohledem na piepravni vztahy z piilehlych center Lanskroun/Ceskéa Tiebova/Usti nad Orlici/Litomysl.
Je ziejmé, Ze piilehla sidelni oblast nespaduje do Ceské Tiebové obousmémé, nebot’ oblast Litomyslska
se ve sméru na Prahu napojuje na hlavni osu vefejné dopravy s dohledem na dostupné piepravni
moznosti zejména v Chocni na vlaky linek R18 a R19. S ohledem na velmi kvalitni obslouZeni ostatnich
sidel jinymi linkami se tento zastavovaci model nepiedpoklada dale rozsifovat.

V useku Zabieh na Moravé — Olomouc plni vlaky linky Ex2 funkci druhého piepravniho segmentu,
vzhledem k ¢emuz zastavuji kromé stanic Zabieh na Moravé a Olomouc také v mezilehlych stanicich
Mohelnice a Cervenka.

V tseku Olomouc — Horni Lide¢ st.hr. obsluhuji vlaky této linky Lipnik nad Be¢vou, Hranice na
Moravé, Valasské Mezifi¢i, Vsetin a Horni Lideg.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka Ex2 je vyuZivana cestujicimi v dalkové dopravé pii spojeni hlavnich metropolitnich regiont
(Praha, Pardubice, Olomouc) na trase a vyznamnych aglomeraci na stfedni Moravé. V ramci dalkovych
vztahtl je zaroven vyznamny podil cestujicich vyuzivajicich vlaki ke spojeni s hlavnimi aglomeracemi
na Slovensku. Zaroven je linka vyuzivana v usecich Zabieh na Moravé — Olomouc a Olomouc — Horni
Lide¢ pro zabezpeeni rychlé regionalni dopravy. Prepravni vztahy v rychlé regiondlni dopravé
sekundarng linka zabezpe&uje také v relaci Kolin — Praha a Ceska Tiebova — Pardubice. V piipadé
dalkovych cestujicich je charakteristicka tydenni Spicka v patek, popt. ve ¢tvrtek z Prahy, v nedéli
vyrazny podil denné dojizd&jicich s niz§imi tydennimi $pi¢kovymi odchylkami od primérného zatiZeni
jako v piipad¢é dalkovych relaci.

Délka kmenové soupravy vlaku je s ohledem na piepravni proudy pétivozova se standardni kapacitou
300 osob. Kmenové ¢asti souprav jsou posilovany zpravidla vétSim mnozZstvim posilovych vozu
(s celkovou kapacitou az 650 osob) v ptepravné silnych dnech, zejména v patek v odpolednich hodinach
na spojich z Prahy a v ned¢€li odpoledne v opaéném sméru.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim konstrukénim bodem linky je poloha v uzlu Olomouc v S:00. Poloha trasy je ale ovliviiovana
fadou dalsich, v Case se vyrazné ménicich okrajovych podminek na vysoce zatizené trati ¢. 010/270,
pojizdéné fadou linek dalkové i regionalni dopravy, véetné komerénich dopravnich sluzeb v relaci Praha
— Ostrava.

Obdobné¢ dulezitym konstrukénim bodem linky je Casova kota predani vlaku na tizemi Slovenska
v Zelezni¢ni stanici Pichov s ohledem na vazbu s rychliky Bratislava — KoSice ve/ze sméru Poprad —
Kosice. Zachovani uvedené vazby vnimé objednatel dalkové dopravy v Ceské republice jako Gcelné.
V Hranicich na Moravé neni dlouhodobé dosazeno vazby Brno — Hranice — Zilina, s ohledem na limitni
podminky na jednokolejné trati ¢. 300 Brno — Pierov. Tato podminka do tvorby jizdniho fadu proto
v soucasné dob¢ nevstupuje. Dosazeni této prestupni vazby predpoklada MD po dokonéeni modernizace
trati Brno — Pferov. Spojeni v relaci Brno — Vsetin je nicméné v useku Hranice na Moravé — Vsetin
zajisténo pomoci regionalni dopravy.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Ve stanici Praha hl.n. z hlediska dalkové dopravy existuji systémové piipojné vazby s linkami dalkové
dopravy Ex6 ve/ze sméru Plzen, Ex7 ve/ze sméru Ceské Budéjovice a R20 ve/ze sméru Usti nad Labem.
Ptestupni vazby na regionalni dopravu s ohledem na vysokou cetnost regionalnich vlaki jsou z pohledu
konstrukce a strategie ¢ekani na piipojné vlaky sekundarni.

Rovnéz Ceska Trebova ma vyznam pro prestupy v mistni a regionalni dopravé (sméry LanSkroun,
Moravska Tiebova, Letovice).
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Velmi dulezité propojeni linek dalkové dopravy je dosahovano v Zabiehu na Moravé, kde jsou zajistény
piestupy mezi vlaky linek Ex2 a R12 + spé$nymi vlaky do/z Jeseniku, jedna se tedy o zajisténi spojeni
v relaci Praha — Sumperk a Praha — Jesenik.

V Zelezni¢ni stanici Mohelnice jsou zajistény smérové vazby na regiondlni autobusové linky
a v zeleznicni stanici Cervenka maji cestujici zajisténi vazby na regionalni vlaky ve sméru Litovel.

Ve stanici Olomouc hl.n. jsou k dispozici volné piestupni vazby na regionalni dopravu v téméf vSech
smérech (Moravsky Beroun, Pierov, Prostéjov, Uni¢ov a dalsi).

V Zelezni¢ni stanici Hranice na Moravé jsou provazany vlaky dalkové dopravy linek Ex2 a R8 v relaci
Praha — Olomouc — Hranice na Moravé — Ostrava. Toto spojeni ma rovnéZ vyznam s ohledem na mésta
Novy Ji¢in, Piibor a Koptivnice. Vazbu v relaci Brno (R8) — Hranice na Moravé (Ex2) — Vsetin nelze
s ohledem na okrajové podminky obou linek prozatim zajistit.

Na tizemi ValaSska jsou vytvofeny piestupni vazby na vlaky regionalni dopravy mj. ve Vala§ském

vvvvv

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: Soucasné smluvni zajisténi provozu linky ve spole¢ném souboru s linkou
R18 trva do roku 2028. Vedeni vlaki linky Ex2 ve dvouhodinovém intervalu ve/ze sméru Vsetin a Zilina
s polohou blizko X:00 v Olomouci povazuje Ministerstvo dopravy za feSeni stfednédob¢ stabilni. Ve
spolupréci s objednatelem Zeleznicni dopravy na Slovensku — Ministerstvem dopravy a vystavby
Slovenské republiky (MDV SR) piedpoklada zachovani tohoto modelu i v budoucnu. Dle informaci
MDYV SR bude nicméné v obdobi nékolika nasledujicich let vedeni vlakt linky Ex2 zkraceno do relace
Praha — Olomouc — Pachov. Ministerstvo dopravy CR nadale preferuje vedeni vlaki linky Ex2 v relaci
Praha — Olomouc — Horni Lide& — Zilina.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: S vyjimkou trati Hranice na Moravé — Horni Lide¢
vyuziva tato linka pfevazné modernizovanou infrastrukturu. Jsou vsak ptipady, kde bude i nadale, ve
sttednédobém horizontu piekracujicim planovaci obdobi dokumentu, potfebné se vice soustfedit na
odstranovani urcitych tuzkych mist na infrastruktute, ktera vznikaji zejména v blizkosti Zelezni¢nich
uzli. Je ziejmé, Ze pies veskera provedena infrastrukturni opatfeni bude i nadale omezenim
infrastruktura v useku Praha — Kolin. Definitivné bude kapacitni problém trati Praha — Kolin vyfesen az
vystavbou VRT.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Ministerstvo dopravy jako objednatel dalkové dopravy usiluje o0 modernizaci drazni infrastruktury i na
tratich mimo tranzitni Zelezni¢ni koridory. Mezi useky, které budou vyZadovat Gpravy, patii Hranice na
Moravé — Horni Lide¢. Divodem je nutnost zachovani piestupnich vazeb v uzlu Olomouc a zaroven
zdjem na zkraceni jizdni doby v relaci Praha — Vsetin a Praha — ValaSské Mezifi¢i a na smérovych
opatieni ma z pohledu objednatele dalkové dopravy stiedni troven. V prubéhu roku 2023 jiz byla
v koordinaci se slovenskou stranou zahéjena ptiprava smluvniho zadani po skonceni stavajici smlouvy
o vefejnych sluzbach.

2.3.3 Linka Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Rakouskol/Slovensko

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Z linek dalkové dopravy v Ceské republice je nejvice ovliviiovano polohou tras, stavem infrastruktury
a celkovou situaci v draznim sektoru v ostatnich stfedoevropskych statech pravé spojeni Prahy,
Bratislavy, Budapesti a Vidn¢ realizované linkou Ex3. Linka byla diive soucasti pfimého tranzitniho
spojeni pres celé tizemi Ceské republiky z Némecka. Vzhledem k vyznamnému proudu cestujicich
z a do Prahy pfi soucasném narustu vyznamu linky pro spojeni na kratké a stfedni vzdalenosti a soucasné
napf. v pfepravnich spojenich Praha — Wien, Brno — Bratislava byla rozdélena na dvé linky Ex3 z Prahy
na jihovychod a Ex5 z Prahy do Némecka. Spojeni pfes Prahu ma objednatel za cil zajistit vazbou ve
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stanici Praha hl.n. na linku Ex5. Posileni mezinarodni tranzitni pfepravy ptredstavuji 2 pary piimych
vlaki v relaci Videnn — Berlin a Budapest' — Berlin. Linka ma vedle svého vyznamu v mezinarodni
dopravé neméné zasadni vyznam pro vnitrostatni spojeni ve vyznamnych relacich, napf. Praha — Brno,
Praha — Pardubice (v dobé bezvylukovych stavll) a dalSich. Linku nelze proto pokladat pouze za
mezinarodni spojeni, piiklad spojeni Praha — Brno ukazuje, Ze dopravni feSeni vnitrostatnich
piepravnich vztaht je také pln¢ orientovano na tuto linku a tvori vyznamnou ¢ast jejiho ucelu, protoze
ostatni linky spojujici obé meésta, tj. linky R9 a R19 jsou urCeny pro spojeni sidelnich oblasti nizsi
hierarchické urovné, které lezi na trase linky. Rozdéleni ptivodni linky umoznilo 1épe reagovat na
vyrazné rostouci poptavku ve sméru Praha — Brno, Praha — Wien a Praha — Bratislava pfi souasném
zvySeni stability provozu téchto vlakd. Soucasné od jizdniho fadu 2016/2017 je spojeni doplnéno
dalsimi vlaky v rezimu Open Access, které spojeni zajistuji v 30 minutovém prokladu.

Linka je v dnes$ni podob¢ tvorena ze dvou ¢asti, které jsou v zasadé na sob¢ provozné nezavislé.

(1) Jiz od roku 2015 jsou na spoje Praha — Wien — Graz nasazovany Ceské a rakouské jednotky
railjet a je tak vytvoren jednotny standard spojeni v této ose v intervalu 120 minut.

(2) Vlaky ze Slovenska a Mad’arska (ze sméru Bratislava, Budapest) jsou vedeny rovnéz v intervalu
120 minut, spojenim prvni a druhé ¢asti linky v uzlu Bfeclav do prokladu 60minut je zajisténo
spojeni v ose Bfeclav — Brno — Praha.

Vyse uvedené ¢asti linky maji spoleny vnitrostatni vyznam.
Tab. 6: Zakladni parametry linky Ex3 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

o foo o Provozni doba

Usek Interval Pocet pari vlaki (odjezdy 2/ prijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Praha — Brno 5:00-24:00/ 6:00-24:00/
002 (E) 60 60 19 18 6:00-24:00 6:00-24:00
Brno. — Breclav/Kiity, statni 6:20-1:00/ 6:20-1:00/
hranice 60 60 18 18 5:30-22:30 5:30-22:30
002, 252 (E) i : i i

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim tG¢elem linky je z pohledu objednatele dalkové dopravy

a) zajistit spojeni mezi krajskymi mésty Prahou, Pardubicemi a Brnem a jejich metropolitnimi
oblastmi v intervalu 60 minut,

b) objednatel dalkové dopravy vnima stejné tak i dulezitost zajisténi pieshrani¢nich spojeni typu
Praha — Wien, Brno — Bratislava a fady dalSich spojeni v intervalu 120 minut, které objednava
vyhradné na ¢eském tizemi.

Vyznam linky v rychlé regiondlni dopravé je maly, nebot’ v celé trase vlaku na tizemi Ceské republiky,
s vyjimkou kratkych preshrani¢nich useki, je nabidka dalkové dopravy doplnéna vlaky tzv. druhého
prepravniho segmentu (linky R19 a R13). Vyjimku tvofi Gsek Brmo — Bieclav, kde jsou vlaky Ex3
vyuzivany dil¢im zptisobem i v rychlé regionalni dopravé s urcitymi neptiznivymi dopady na piepravni
komfort cestujicich v dalkové dopravé, neni to vSak pro provoz linky uréujici.

Z hlavniho ucelu linky vyplyva rovnéz realizovana zastavovaci koncepce linky. Kromé krajskych mést
na trase: Praha, Pardubice a Brno je zastavovani vlakti omezeno na pfihrani¢ni stanici Bieclav. Jeden
dalsi prostor pro zastaveni je vyuzit tak, ze vlaky zastavuji stfidavé v Koling, kde je vyznamny piipoj
od linky R22 ze sméru Mlad4 Boleslav a Nymburk, a v Ceské Tiebové, v kazdé ze stanic v intervalu
120 minut. V Praze je zastaveni realizovéano ve stanici Hlavni nadrazi s vazbou na prazské metro. Prvni
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spoj a posledni spoje maji, s ohledem na ukonceni provozu linky R19, ur€itym zptisobem rozsifenou
zastavovaci strategii’®.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka Ex3 predstavuje v useku Praha — Brno jednu z frekven¢né nejvyznamnéjsich linek v objednavce
Ministerstva dopravy, kdy zaji$t'uje pateini spojeni mezi centry statu. Linka zaznamenala vyrazny narust
cestujicich v relaci Praha — Brno, mimo jiné vlivem vytvofeni ¢asové konkurenceschopné hodinové
nabidky spojeni expresniho charakteru jako alternativy k autobusovym linkdm vedenym po délnici D1.
Od té doby je primérna obsazenost na vysoké urovni. Délka kmenové soupravy vlaku relace Praha —
Budapest se s ohledem na piepravni proudy pohybuje mezi jednim az dvéma vozy prvni tiidy,
restauraénim vozem (s vyjimkou nékolika vnitrostatnich vlak®) a péti az Sesti vozy druhé tfidy*’. Na
vlacich se veze relativné malo posilovych vozil, nebot’ linka nema vlivem Sirokého portfolia zakaznikd
tak vyrazné kolisani mezi §pickovymi a sedlovymi dny. Kapacita kmenové soupravy vlaku tedy ¢ini
zhruba 50-100 mist v prvni tfid¢ a 320 — 420 mist ve druhé tfidé podle konkrétniho vlaku a nasazeného
typu vozidla. V ramci relace Praha — Wien jsou od zacatku platnosti jizdniho fadu 2014/2015 vyuzivany
sedmivozové netrakéni jednotky Siemens obchodni znaCky Viaggio Comfort (railjet) s kapacitou
442 mist (vlaky CD) a 408 mist (vlaky OBB). K posilovani souprav dochazelo u vlaki zajistujicich
spojeni pro tydenni frekvenci (u jednotek Viaggio Comfort ve vnitrostatnim tuseku pfidanim jednoho
vozu za jednotku).

Pro zajisténi dopravy v useku Praha — Bieclav by byly teoreticky potfebnych osm souprav, nicméné
i zde se turnusova potieba fidi prechodem vozidel na tzemi jinych statd.

Konstrukéni poloha linky

Okrajové podminky, které vymezuji asovy prostor pro trasu vlaku v Ceské republice, leZi z urité ¢asti
mimo tzemi Ceské republiky. Zaroven je vSak tieba respektovat zakladni konstrukéni pravidla vilaka
v Ceské republice.

Zakladni omezujici podminkou je poloha linky ve stanici Wien Hbf. s ohledem na pfinejmensim
z pohledu rakouské strany nutnym provazanim vlaka s vétvi na Graz. Pro situaci v Ceské republice je
podstatné, ze vlaky Ex3 vstupuji do uzlu Bieclav v poloze blizké dosazeni uzlu v sudych celych
hodinach (aktualné zpravidla L:52) a vystupuji z CR v symetrické poloze (dnes L:55). Je zasadni
konstrukéni podminkou, Ze i vlaky do Slovenské republiky umoziuji dosazeni totozné trasy vlakt Wien
— Praha a Bratislava— Praha na odjezdu z Bieclavi (dnes ve sméru Bratislava S:52/S:59, zpét L:01/L.:07).

Ostatni klicové stanice jsou od Bfeclavi odvozené. Linka ve sméru Bratislava/Wien dosahuje uzel Brno
pied X:30, zpét odjizdi po X:30. Pii vedeni vlaku po prvnim koridoru byl uzel Pardubice dosahovan ze
sméru Brno kratce pred X:15, pfijezd do Prahy je konstruovan po celych hodinach. Cilem objednatele
dalkové dopravy je dosaZeni systémové jizdni doby 2:30, ktera zajisti relativni konkurenceschopnost
vuci prepravam po dalnici D1. Vlivem rozsahlé modernizacni ¢innosti na dopravni infrastruktuie vSak
dochazi k vyraznému prodluzovani jizdni doby.

Sestava jizdniho fadu je v letech 2021 a 2022 komplikovana vylukovou ¢innosti na prvnim koridoru.
Objednatel byl nucen pristoupit k akceptaci docasného odklonu linky pies Vysocinu, coz vedlo

26 Objednatel dopravy je specificky u linky Ex3 velmi ¢asto konfrontovan s fadou mistnich a regionalnich pozadavk® na dalsi rozsifovani
zastavovaci strategie po cely den (Chocen, Ceska Trebové, Skalice nad Svitavou apod.). A¢koli je snahou témto pozadavkim vyjit vstiic, je
tieba zdlraznit, Ze v celé trase vlaku od Prahy az po Bfeclav jsou vlaky Ex3 doprovazeny, jak jiz bylo uvedeno, vlaky druhého ptepravniho
segmentu. Jejich Gicelem je pravé (a vyhradné!) obslouzit vyznamna stfediska regionalniho charakteru. Tyto vlaky nejsou vytizeny cestujicimi
ze sidelnich oblasti nejnizsi irovné, ale prdve misty zastaveni v sidelnich oblastech stredni velikosti. V ptipad¢, ze by byly sidelni aglomerace
stfedni a niz8i hierarchické tirovné obslouzeny linkou Ex3, ztraci druhy pfepravni segment smysl a neobhaji svou existenci. Zaroven linka Ex3
ztraci svou velmi citlivou konkurenceschopnost vzhledem k individualni automobilové dopravé. Dodatecnym zastavenim vlakii Ex3 proto
v kone¢ném disledku ztraceji vSechny zucCastnéné strany. Zejména proto, stejné jako z divodu jasného casového prostoru mezi predanim vlaka
ve tfech relevantnich hrani¢nich bodech, je pro Ministerstvo dopravy jako objednatele dalkové dopravy dalsi rozsifovani zastavovaci strategie
vlakd Ex3 nepfijatelné.

27 Pocet vozii druhé tfidy v kmeni kolisa mezi péti (napt. vlak EC 273 z Prahy do Budapesti) az Sesti vozy (napt. vlaky EC 173 Hungaria
z Hamburku do Budapesti).
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k rozpadu ptestupnich vazeb, neobslouzeni mésta Pardubice touto linkou, navic bylo nutné vynechat
stanici Praha hl.n. u tranzitujicich Prahou.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Systémové vazby uvedené v odrazkach nize odpovidaji béznému provozu pii vedeni linky pfes
Pardubice, soucasna konstrukce jizdniho fadu umoziuje zachovani vazeb v zasad¢ pouze ve stanici
Bteclav.

e V uzlu Bieclav je zasadni oboustranné provazani linky s linkou Ex4 ve sméru Otrokovice,
Ostrava, Polsko. Vlaky této linky jsou provozovany obvykle v relaci Wien — Ostrava —
Warszawa a provazany s ramenem Bratislava — Praha. V jednom pfipadé¢ jsou oba sméry
zaménény a vlak z Vidné pokraCuje ve sméru Praha, aby mohl byt veden piimy vlak
z Bratislavy do Ostravy (EC 130/131 Bathory). Tato smérova skupina je jednou z urcujicich
podminek provozu linky.

e 'V Zelezni¢ni stanici Brno hlavni nadraZi je zaji$tén p¥ipoj na linku R19 Brno — Ceské Ttebova
— Praha, ktera zajiStuje rozvoz cestujicich do stfedisek regionalniho a mikroregionalniho
charakteru lezicich mezi Brnem a Pardubicemi (napt. Blansko, Boskovice, Letovice, Svitavy
atd.). Spojeni regionalni dopravou je husté a neni proto pevné vazano na polohu Ex3 v uzlu.

e 'V Pardubicich jsou zajistény piipoje regionalni dopravou smér Hradec Kralové a Chrudim.
Zastaveni vlakd Ex3 (rameno Praha — Bratislava — Budapest) v Kolin¢ je motivovano kromé
vyznamu samotné¢ho sidla pfedevsim optimalizovanou piestupni vazbou smér Nymburk
a Mlada Boleslav prostfednictvim linky R22 s ptestupni dobou smér Nymburk v poloze L:36-
45 a symetricky zpét (pfipadné na vlaky linky R9 smér Kutna Hora). V souvislosti s odklony
vlakt pies Vyso€inu vznikl pozadavek na zastaveni vlaki linky i ve stanici Havli¢ckiv Brod,
s ohledem na skute¢nost, ze se jedna o odklonovou trasu vlakul, kterou objednatel planuje
urychlen¢ opustit, tomuto pozadavku nebylo vyhovéno.

e V Praze linka Ex3 dojizdi mimo uzly dalkové dopravy, nebot’ jeji poloha neumoziiuje ani
polohu 00, ani polohu 30. Mimo zasadni vazby na linku Ex5, je v Praze hl.n. zajisténa tésna
prestupni vazba na linku R17 smér Ceské Budéjovice a volna vazba na linku Ex6 smér Plzen.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Provoz linky ve stiednédobém horizontu bude zajistén na zaklad¢ uzaviené smlouvy o vefejnych
sluzbach, ktera je uzaviena do konce platnosti jizdniho fadu 2033/2034.

Planované koncepcni zmény: Zasadnim pozadavkem objednatele pro stfednédoby horizont je vratit
podobu provozniho konceptu linky do stavu pted vylukou Usti nad Orlici — Choceii a v dal§im kroku
postupné dosahnout systémovych jizdnich dob Praha — Brno 2:30, Brno — Bieclav 0:30.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Vozidlovy park na videnské vétvi je v souladu

vvvvvv

pozadavky uvedené v prvnim sloupci pozadavki na vozidla expresniho segmentu uvedeném v kapitole
3 tohoto materialu. Objednatel piedpoklada nasazeni novych souprav i na vétev do Budapesti
od jizdniho tadu 2025/2026, timto krokem bude dosazena pozadovana troven poskytovanych sluzeb
i na rameni Praha — Budapest’.

Linka je pfevazn¢€ vedena po modernizovanych tratich. Problémem zdstava kapacita nékterych useki
trati 010/011, zejména na vyjezdu z prazského Zelezniéniho uzlu a v okoli Usti nad Orlici a Chocné.
Specifickym, obecné zndmym, problémem je propustnost Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera je vSak obtizné
fesitelna bez provedeni rozsahlych modernizacnich praci, tyto prace presahuji planovaci obdobi tohoto
dokumentu. Je vhodné uvést, Ze omezujici podminkou pro konstrukci linky je i zplisob modernizace
trati 260, kde na vétSing stanic jsou vybudovana pouze Groviova nastupiste. Nastup a vystup cestujicich
na strané protilehlé vypravni budové tak omezuje i protismérnou dopravu. Prvnimi stanicemi, které se
dockaji Gpravy peronti a prichodu k vlakim ve stfednédobém horizontu, jsou Brandys nad Orlici
a Adamov, ostatni stanice budou nasledovat pozdé&ji.
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Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Objednatel ocekava, Zze se zméni okrajové podminky v zahrani¢i, konktrétn¢ otevieni upatniho tunelu
Semmering Basistunnel v Rakousku, ktery zkrati pfekonani sedla v Semmeringu, zplsobi vyrazné
zmény minutovych poloh (+/- 30 minut). Pak by bylo tcelné slovenskou i rakouskou vétev linky
projektovat do ¢istého uzlu v Praze na X:30 (tj. tak, aby byly dosaZeny pfestupni doby na vlaky v tomto
uzlu v X:30, zejména Ex6 a R17). Linka tak bude dosahovat uzlu Bfeclav v X:30. Idealné je vyuziti
modernizovanych Usekl infrastruktury k drobnym casovym korekcim, aby uvedeného cile bylo
dosazeno. V soucasné dob¢ se predpoklada, Ze dopliikovy systém zajisti spoje v rezimu Open Access.

V dlouhodobém horizontu je rovnéz predpokladano otevieni prvniho tseku vysokorychlostni trate,
konkrétn¢ VRT Polabi. Linka Ex3 by méla byt jednou z linek dalkové dopravy, ktera bude novou
vysokorychlostni infrastrukturu vyuzivat.

2.3.4 Linka Ex4 Rakouskol/Slovensko — Breclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex4 ma vyznamnou souvislost s planovanim v ostatnich statech sttedni Evropy. Jeji poloha je
piimo zavisla na poloze linky Ex3, nebot’ v Bieclavi je tieba vytvofit pfepravni vazby, které maji
v zakladnim modelu podobu Bratislava (Ex3) — Breclav (Ex4) — Ostrava a zpét, popt. Wien (Ex3) —
Bfeclav (Ex4) — Ostrava a zpét. Z toho, a rovnéz z technické potieby spole¢né minutové trasy Ex3/Ex4
pies uzel Wien vyplyva, ze Ex4 je v zasad¢ fixovana v Bieclavi zpravidla v lichych celych hodinach.
Nabidka neni — s ohledem na pfepravni vytizeni linky a na soub&ézné poskytovani piepravnich sluzeb
jinymi linkami dalkové dopravy druhého pfepravniho segmentu — poskytovana v plném intervalu
120 minut a je omezena na pét part spoji. Na rozdil od minulosti pokracuji do Polska v obdobi
2021/2022 vsechny pary spojt.

Tab. 7: Zakladni parametry linky Ex4 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

« P o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlaki (odjezdy 2/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Polsko — Ostrava — Bfeclav —
Slovensko/Rakousko (120) (120) 5 5 7:00-21:00 7:00-21:00
001, 330

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je spojeni v relaci sever — jih na trati 2. tranzitniho zelezni¢niho koridoru, a to
jak vyznamnych sidel v Ceské republice (Zlin/Otrokovice, Uherské Hradisté, Hodonin a Breclav) tak
i za jeji jizni a jihovychodni hranici (Wien, Bratislava, Budapest atd.) s ostravskou a zprostfedkované
i téSinskou sidelni aglomeraci, jakoz i s vyznamnymi sidelnimi utvary v Polsku. Vyznam linky v rychlé
regionalni dopravé je velmi maly, nebot’ v celé trase vlaku na tzemi Ceské republiky, s vyjimkou
kratkych preshrani¢nich usektl, je nabidka dalkové dopravy doplnéna vlaky druhého piepravniho
segmentu (linky R13, R8 a z¢asti i R18). Zastavovaci koncepce linky je v zasad¢ prizpsobena jak
vyznamu vlakli v mezindrodni doprav€, tak i funkcim v pfepravé vnitrostatni. Vlaky zastavuji
v krajskych méstech Otrokovice (Zlin) a Ostrava (ve stanicich Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n.), dale
v méstech Breclav, Hodonin, Uherské Hradisté (Zzelezni¢ni stanice Staré Mésto u U.H.), Prerov,
Hranice a Bohumin.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vzhledem k trasovani linky lze nejvyznamnéj$i prepravni proudy cestujicich identifikovat mezi
Ostravskem na strané jedné a zlinskou aglomeraci, uherskohradist’skou aglomeraci a dvojici vztahoveé
provazanych mést Hodonin — Bfeclav. Z hlediska spojeni s Ostravou se jedna o podobnou intenzitu
prepravnich proudi. Linka ma vSak kromé spojeni s Ostravskem vyrazny podil cestujicich v ramci
denniho dojizdéni na trati €. 330 a navazujicich trati ¢. 331 a ¢. 341. Vyvoj cestujicich na lince odpovida
postupnému navySovani rozsahu. V souvislosti s délkou soupravy lze uvést, ze zakladni souprava je
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pétivozova. Kapacita kmenové soupravy dosahuje cca 270 mist. Ve Spickovych dnech jsou soupravy
posilovany.

Konstrukéni poloha linky

Urcujici okrajovou podminkou je vazba na linku Ex3 ve stanici Bfeclav pfi¢emz s ohledem na ¢asové
polohy linky Ex3 v této stanici je urcujici slovenska vétev linky Ex3.

Standardné vlaky Ex4 pokracuji do/z Rakouska. Vyjimku tvofi jeden par vlaku linky Ex4, ktery je veden
v relaci Warszawa — Ostrava — Bieclav — Bratislava — Budapest.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

V uzlu Bfeclav je zasadni vySe uvedené oboustranné provazani linky Ex4 s linkou Ex3 ve sméru
Bratislava/ Wien — Bfeclav — Ostrava. V dalSich nacestnych stanicich pfevazuji vazby na regionalni
dopravu. Ve stanicich Ostrava hl.n., Ostrava-Svinov a Hranice na Moravé je realizovan piestup zejména
na regionalni dopravu. V pfipad¢ dalkové dopravy je v Zelezni¢ni stanici Hranice na Moravé zajistén
prestup ze sméru Breclav do sméru Vsetin ve 20:30 mezi vlaky linek Ex2 a Ex4. V opa¢ném sméru (ze
Vsetina do Bieclavi) je tato vazba zajisténa v 7:30. Tyto vazby chce MD zachovat i v budoucim obdobi.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Zasadni koncepéni zmény této linky, vyznamné spoluurCené plany
evropskych zeleznic, se v daném horizontu neptedpokladaji. Neptedpoklada se ani utlum poctu spojii.
Navyseni rozsahu spoji v z4jmu dosaZeni intervalu 120 minut je za pfiznivého stavu vetejnych rozpocti
mozné, pro Ministerstvo dopravy vSak nepfedstavuje zasadni prioritu. Hodinova poloha je zavisla na
feSeni mezinarodni Casti Ex3.

Provoz linky je smluvn¢ zajistén do konce roku 2029.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je vedena po modernizované trati a nevyzaduje
infrastrukturni upravy. Vozidlovy park je uspokojivy, linka je vedena vozidly riznych evropskych
dopravcd.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Minutovou polohu vlaku linky Ex4 bude nutné zménit po dokonceni a zprovoznéni Semmering
Basistunnelu na rakouském uzemi. Dokonceni tunelu bude znamenat urychleni piijezdu vlaki linky Ex3
do Zelezni¢ni stanice Bieclav asi o 30 minut, tj. pfesun vzajemné vazby do polohy X:30.

2.3.5 Linka Ex5 Praha - Usti nad Labem — Némecko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex5 poskytuje st&Zejni mezinarodni spojeni Ceska a Némecka v ose Praha — Berlin — Hamburk.
Neméné diilezitou ulohou linky je vnitrostatni expresni spojeni Prahy s Usteckym krajem. Mezinarodni
charakter linky dlouhodobé ovlivituje podobu linky, coz se zejména projevuje v omezujicich
podminkach pro jeji ¢asovou polohu. Prestoze linka byla dfive soucasti pfimého tranzitniho spojeni pies
celé uzemi Ceské republiky, zachovava si tuto tlohu ¢asteéné dodnes diky vazbé s linkou Ex3 v Praze.
Posileni této mezinarodni tranzitni relace predstavuji 2 pary pfimych vlakt v relaci Wien — Berlin
a Budapest — Berlin. Celkovy vyznam linky pro tranzitni Zelezni¢ni spojeni pies Ceskou republiku oproti
minulému obdobi poklesl. Tento trend je zphsoben konkurenci nejen letecké dopravy, ale také
alternativniho spojeni s vyuZzitim vysokorychlostnich trati pfes izemi Némecka a Rakouska. Rozd¢leni
puvodni linky Ex3 je tak disledkem tohoto vyvoje a tento trend mlize zvratit az vystavba souvislych
tisekll vysokorychlostnich trati na izemi Ceské republiky.

Vyznam linky pro vnitrostatni spojeni je dlouhodob€ stabilni a ve spojeni slinkou RI15 tvoii
konkurenceschopnou nabidku pro cesty mezi Prahou a Ustim nad Labem. Avsak i v tomto piipadé
rostouci trend poptavky poklesl vlivem dobudovani dalnice D8 ptes oblast Stiedohofi.
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Linka v dnesni podob¢ tvoii provozné uzavieny soubor, na jehoz zajisténi spolupracuji dopravci na
Ceském a némeckém tzemi. V pripadé Némecka je provoz zajistovan mimo zavazek vetrejné sluzby,
coz ovliviiuje obchodni strategii dopravce predev§sim u okrajovych spoju. Z tohoto divodu jeden par
spoju linky Ex5 kon¢i svou jizdu v DéCing, ptestoze Ministerstvo dopravy je pfipraveno zajistit jeho
objednavku az na statni hranici. Soucasti linky je jeden par pfimych vlaki v relaci Budapest — Praha —
Berlin, ktery je soucasti pravidelné taktové struktury. Nad ramec rovnomérné taktové nabidky v useku
Praha — DéCin je veden piimy spoj Wien — Praha — Berlin. Prestoze v odpoledni pfepravni Spicce vhodné
doplituje spojeni z Prahy do Usti nad Labem, tak jeho vedeni nelze dlouhodob& garantovat pravé
s ohledem na zévislost na obchodnich rozhodnutich dopravce v zahranici.

Tab. 8: Zakladni parametry linky Ex5 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/20212

o foo o Provozni doba

B Interval Pocet pari vlaki diezdy 2/ pficzdy d
Usek (odjezdy z/ piijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, svatky

svatky svatky
Praha — Dolni Zleb, sttni 120 120
hranice + vlozeny + vlozeny 8 8 g:;g g:;g
090 (E) par par

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim tG¢elem linky je z pohledu objednatele dalkové dopravy

e  zajistit spojeni v relaci Praha — Usti nad Labem v prokladu s vlaky linky R15 Praha — Usti nad
Labem — Cheb v souhrnném intervalu 60 minut a

e  7ajiSténi mezinarodniho spojeni Prahy a Usteckého kraje a saské metropole Dresden s dal§imi
relacemi pokracujicimi za tento zeleznicni uzel.

Vyznam linky v rychlé regionélni dopravé je maly, nebot’ v celé trase vlaku na tizemi Ceské republiky,
je nabidka dalkové dopravy doplnéna vlaky linky druhého ptepravniho segmentu R20 nebo vlaky
regionalni dopravy vcetné¢ pieshrani¢niho useku. V zadném tseku neni linka integrovana do
regionalnich tarifnich systému.

Z hlavniho ucelu linky vyplyva rovnéz realizovana zastavovaci koncepce linky. Kromé krajskych mést
Usti nad Labem a Praha je zastavovani vlakti omezeno na piihraniéni stanici v D&in&. V Praze je
zastaveni realizovano ve stanicich Holesovice a Hlavni nddrazi, v obou piipadech s vazbou na prazské
metro, zejména v pripadé HoleSovic i na tramvajové linky.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Prestoze frekvenci cestujicich ve vlacich linky Ex5 tvoii v fad¢ pfipadd mezinarodni cestujici, doslo po
rozdéleni plivodni pribézné linky Ex3 na dva useky k posileni vyznamu ve vnitrostatni doprave.
Kapacita vlakovych souprav také diky zkraceni vozebniho ramene muze lépe reagovat na skutecnou
pottebu. U linky jsou pfevazujici nedenni dalkové vazby s tydenni $pickou. Pro denni dojizd’ku jsou
vak vlaky rovnéZ vyuzivany v relaci D&in — Usti nad Labem.

Zakladni kmenovou soupravu pro hlavni relaci, kterou némecky dopravce smétuje do Hamburku, tvoii
8 vozu (vuz 1. tfidy, jidelni viiz a 6 voza 2. tfidy) a kapacita této vlakové soupravy je fadoveé 460 mist
k sezeni. Vyjimky tvoii souprava vlaku Budapest — Berlin, jejiZ kapacita je vyssi o jeden viz 1. tfidy
z divodu vyssi poptavky v ostatnich usecich jizdy, a souprava okrajového paru vlaku v trase Praha —
Décin, jejiz kapacita je sniZzena na uroven odpovidajici vnitrostatni poptavce v okrajovém case. Vlozeny
spoj Wien — Berlin je veden soupravou railjet linky Ex3. Ve vyhledovém stavu je od jizdniho fadu pro
rok 2026 smluvni zavazek dopravce nasadit nové soupravy s kapacitou az 500 mist k sezeni.

Pro zajisténi linky v useku Praha — statni hranice by bylo teoreticky potieba tfi soupravy (vlivem dohody
s némeckou stranou je potiebny pocet souprav vyssi s ohledem na vedeni linky mimo objednavku MD).
Jednu soupravu navic vyzaduje vlozeny piimy spoj Wien — Berlin (spole¢na nabidka pro linky Ex3
a Ex5).
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Konstrukéni poloha linky

Okrajové podminky, které vymezuji asovy prostor pro trasu vlaku v Ceské republice, leZi z ur&ité ¢asti
mimo tzemi Ceské republiky. Zaroven je vSak tieba respektovat zakladni konstrukéni pravidla vlaka
v Ceské republice.

e Zakladni omezujici podminku linky tvofi uzel Dresden, kterého linka dosahuje v poloze L:00.

e 'V useku Praha — Usti nad Labem je linka vedena v prokladu s linkou R15, jejiz ¢asovou polohu
timto vyrazné ovliviiuje. Vlaky téchto linek dosahuji stanice Praha hl.n. v blizkosti ¢asové
polohy X:30. Z pohledu objednatele dalkové dopravy je tento stav zddouci a naopak posun trasy
vedouci k rozsiteni tohoto uzlu by vyrazné komplikoval situaci v uzlu Usti nad Labem
a druhotn¢ znemoznoval jednotnou minutovou trasu mezi linkami Ex5 a R15.

Prostiednictvim dlouhodobé¢ stabilnich okrajovych podminek je dodrzena komfortni moznost prestupu
v relacich tranzitujicich stanici Praha hlavni nadrazi v dobé cca 20 minut.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V Praze linka Ex5 dosahuje uzlu 30. Hlavni systémovou vazbou je zachovani tranzitni funkce
ve spojeni s linkou Ex3 (vazba na vétev Praha — Budapest). Dale tvofi vazbu na linku Ex6 ve
sméru Plzen, linku Ex2 ve sméru Olomouc a ma potencial vytvofit velmi tésnou vazbu na R17
smér Tabor (dnes s delsi pfestupni dobou cca 20 minut vazba na Ex7).

e Ve stanici Usti nad Labem jsou vytvofeny vazby na navazné spoje regionalni dopravy
predevsim ve sméru Teplice a Most.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: Soucasny smluvni vztah s dopravcem, ktery je uzavien do konce platnosti
jizdniho tadu 2033/2034, a vyhled investic do infrastruktury zachovava v tomto vyhledovém obdobi
soucasné podminky pro podobu linky. Proto v planovacim obdobi nepfedpokladame koncepéni zmény
s tim, ze od zacatku platnosti jizdniho fadu 2025/2026 se dopravce zavazal nasadit nové vlakové
soupravy tvorici ucelenou vlakovou soupravu.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Soucasny stabilizovany provozni koncept nevyzaduje
zadné zasadni zlepSeni parametrii infrastruktury a vozidlového parku nad ramec b&zného udrzeni
provozuschopnosti drdhy a pokryti poptavky cestujicich. Dokonceni dil¢ich modernizacnich staveb
a vhodna koordinace pfipravy jizdniho tfadu by mély piispét k rozsifeni taktového uzlu v Praze
s pfinosem v podob¢ prodlouzeni doby obratu a zvySeni stability pfestupnich vazeb.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Zasadnim meznikem pro dalkovou dopravu v ose Praha — Dresden pfinese az zprovoznéni prvnich useki
VRT. Soucasny predpoklad Spravy zeleznic uvadi horizont roku 2029 jako nejbliz§i mozny termin
zprovoznéni prvniho tseku VRT Praha — Lovosice, pfi¢emz skute¢né datum realizace stavby bude
ovlivnéno velmi obtiznou Gzemni a stavebni piipravou. Do doby zprovoznéni VRT neni pfedpoklad
takovych zmén okrajovych podminek, které by vedly ke zméné provozniho konceptu linky. Cilem je
tak udrZet soucasny stabilizovany stav, ktery mimo jiné poskytuje ramec pro organizaci a navazani
nizsich segmentii dalkové dopravy nebo dopravy regionalni. Drobné tpravy si mohou vynutit zmény
okrajovych podminek jizdy vlakl na némeckém tzemi.

2.3.6 Linka Ex6 Praha — Plzenn — Cheb/ Némecko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex6 tvofi v iseku Praha — Plzen prvni piepravni segment dalkové dopravy a priibéhu ob¢anského
dne je vedena v hodinovém taktu. Tato nabidka se soustiedi na konkurenceschopné spojeni Prahy
a Plzn¢ a zaroven svym pokracovanim ve dvou vétvich pfiblizuje dalsi zapadocCeské regiony k Praze.
Dvouhodinovy interval je nabizen z Plzn¢ ve sméru Marianské Lazné¢ — Cheb a druhy dvouhodinovy
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interval pokracuje pfes Domazlice na statni hranici se SRN (déale vlaky piebira bavorsky objednatel
(Bayerische Eisenbahngesellschaft) v trase Furth im Wald — Schwandorf — Regensburg — Miinchen).
Touto druhou vétvi je tak vytvofeno mezinarodni spojeni Prahy a bavorského Mnichova. Zvoleny
provozni koncept se po svém vzniku oddélenim linek Ex6 a R16 rychle stabilizoval co do podoby
provozniho konceptu, tak i poptavky cestujicich.

Linka je vedena po infrastruktufe III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru. Ten v iseku Beroun — Plzen —
Cheb jiz prosel modernizaci. V ramci pfestavby uzlu v Plzni jsou dokoncovany etapy bez ptimého vlivu
na vedeni linky Ex6. Posledni usek, ktery doposud nebyl modernizovan a jeho technicky stav
neumoznuje pokryt vSechny potieby dalkové a regionalni dopravy, lezi mezi Prahou a Berounem. Jeho
modernizace byla zahajena v iseku Praha-Smichov — Praha-Radotin a v obdobi do roku 2027 se
predpoklada postupna modernizace ve zbyvajicich usecich vcetné klicového mostu ptes Vltavu v Praze.
Prubéh téchto staveb bude ovliviiovat provoz linky Ex6. Kromé prodlouzeni jizdni doby vlivem
pomalych jizd a tizeni sledu vlakt v jednokolejnych usecich jsou pfedpokladany i jizdy odklonem pies
Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢ a Praha-VrSovice.

Obdobny dopad na linku Ex6 bude mit pfipravovana modernizace tseku Plzen — Domazlice — statni
hranice. Stavebni omezeni v tomto Gseku se projevi ¢astym vedenim nahradni autobusové dopravy
zpravidla v celé délce useku.

Tab. 9: Zakladni parametry linky Ex6 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Interval Pocdet pari vlaka .Provozng ,(.10ba

Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Praha — Plzen 60 60 17/18 17/18 5-24 5-24
171,170 (E) 5-24 5-24
Plzei — Cheb 120 120 9 9 6-23 6-23
176 (E) 4-22 4-22
Plzen — DomazZlice — Némecko 120 120 7 7 7-20 7-20
180 (N) 8-21 8-21

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem provozovani linky Ex6 je zabezpeceni spojeni nejvyznamnéjSich urbaniza¢nich oblasti
zapadnich Cech, tj. Plzefiska a Chebska, s Prazskym metropolitnim regionem. Vyraznou funkci plni
vlaky linky rovnéZz v rychlé regionalni dopraveé pro spojeni stfedisek regionalniho a mikroregionalniho
vyznamu s centry vysSiho fadu (Prahou a Plzni) z hlediska denni frekvence. V neposledni fadé linka
plni rovnéz funkci v mezinarodni dopravé u spojeni Praha — Plzeit — Mnichov 7 pary pfimych vlaku. Pro
spojeni s Norimberkem lze vyuzit pfestupu ve stanici Schwandorf nebo ve stanici Cheb. Vlaky mezi
Prahou a Mnichovem jsou objednavany na ¢eské i bavorské strané, v relaci Praha — Mnichov neexistuji
komer¢ni dopravni sluzby v oblasti drazni dopravy, nebot’ stavajici infrastruktura v zdsadé neumoznuje
sluzby provozovat na komer¢nim zakladé.

Zastavovaci koncepce se v ptipadé jednotlivych usekda lisi. V tseku Praha — Plzen tvofi linka prvni ze
dvou prepravnich segmentt dalkové dopravy. Tudiz se soustfedi na rychlost a kapacitu pro spojeni mezi
Prahou a Plzni bez zastaveni v nacestnych stanicich. Vlaky zastavuji ve stanicich Praha hl.n., Praha-
Smichov a Plzen hl.n. UdrZeni této zastavovaci koncepce je stézejni pro udrzeni kvality a ekonomické
rentability dvouvrstvé obsluhy. Vyjimku tvoii okrajové vlaky, kdy nabidka obou linek Ex6 a R16 je
mén¢ Cetna a linky se ve svych tlohach ¢astecné zastupuji.

V tiseku Plzeni — Cheb jiz linka tvoii jediny segment dalkové dopravy a jeji zastaveni je realizovano ve
stanicich Plzen — Jizni predmésti, Stribro, Pland u Maridnskych Lazni (Tachov) a Marianské Lazne.
Vzhledem k ¢asovym divodim (potieba kratit cestovni dobu v useku Plzeni — Cheb pro dosaZeni
prestupniho uzlu Cheb) a k odlisnému pfepravnimu potencialu zeleznicni stanice Lazn¢ KynZzvart oproti
jinym bodim zastaveni nelze zastaveni v Zeleznicni stanici Lazné Kynzvart zajistit, s vyjimkou
okrajovych vlakda.
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V useku Plzen — Domazlice — Furth im Wald zastavuji vlaky na ¢eském uzemi pouze v Domazlicich
a také v Holysove, kde svym zastavenim kompenzuji nedostatek kapacity drahy pro vedeni regionalnich
spoju. Toto zastaveni je provedeno po dohod¢ s Plzeniskym krajem jako do¢asné do doby modernizace
drahy v useku Plzen — Domazlice — statni hranice.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky Ex6 jsou vyuzivany cestujicimi v dalkové dopravé predev§im pro spojeni s Prahou,
poptipad¢ Plzni, ale také v rychlé regionalni dopraveé v ramci dennich dojizd’kovych vztahti jednotlivych
center na lince. Z hlediska rela¢nich vztahti vyznamnych v dalkové dopravé je nejvyznamnéjsi pokryti
poptavky v hlavni relaci Praha — Plzen, kde se setkava tydenni i denni poptavka. Poté nasleduji spojeni
Prahy nebo Plzné¢ s regiondlnimi centry Cheb, Marianské Lazné, Domazlice. V piipadé dalkovych
cestujicich je charakteristicka tydenni Spicka v patek, popt. ve Ctvrtek z Prahy, v nedéli a v pondéli rano
do Prahy. Se sezénnimi vykyvy pokryva linka mezinarodni poptavku po spojeni, ktera vsak
v absolutnim poc¢tu neni dominantni slozkou. I pfes negativni vlivy vylukové Cinnosti udrzuje linka
stabilni pocet piepravenych cestujicich s potencialem pro dalsi rist.

Kapacita kmenové soupravy je v ptipad¢ vlaki ve sméru Cheb cca 290 mist k sezeni (tj. 5 vozl); ve
sméru Bavorsko cca 240 mist k sezeni (tj. 4 vozy). Spoje na chebském rameni jsou v obdobi vyssi
prepravni poptavky posilovany v celé délce své trasy nebo jen v useku Praha — Plzen. V piipadé
bavorského sméru je délka soupravy limitovana na 4 vozy podminkami konstrukce jizdniho radu
v useku Plzen — Schwandorf, proto k jejimu posilovani dochazi v tiseku Praha — Plzen s vyssi Cetnosti.

V soucasné dob¢ jsou na 2 pary spoji v iseku Praha — Cheb nasazeny jiné soupravy dopravce, které
dopravce vyuziva k vedeni piimych vlakli na severni Moravu. Pomineme-li tyto vykony, chebska vétev
linky vyZzaduje pro zajiSténi provozu Cétyfi kmenové soupravy. Na vétvi vedené do Bavorska jsou
soupravy fazeny z vozl obou dopravcti. Na pokryti té€chto vykonll pouze na ¢eském tizemi je zapotiebi
4 vlakovych souprav.

Od roku 2022 je dopravce smluvné zavazan nasadit na vlaky vedené mezi Prahou a Chebem nové
vlakové soupravy s kmenovou kapacitou soupravy 330 mist k sezeni.

Konstrukéni poloha linky
Zakladnim konstrukénim bodem celé linky je taktovy uzel Plzen hl.n. X:00.

V tuseku Praha — Plzen ovlivituje konstrukei jizdniho fadu poZzadavek na prijezd isekem Praha — Beroun
ve vzajemném 30 minutovém prokladu s linkou R16. Tento usek je siln€ vytizen pfiméstskou dopravou
a pravidelnost tras je nezbytnou podminkou. Stanice Praha hl.n. je ucelné dosahnout s kratkou jizdni
dobou pro dosazeni vhodnych vazeb vychodnim smérem.

Chebska vétev linky vychazi z taktového uzlu Plzen v poloze S:00. Minutovou polohu odjezdu
a piijezdu urcuje vazba s linkou R11. Na opacném konci ve stanici Cheb je urcujici dosazeni vazby
s linkou R29 v taktové poloze X:30. Umozni-li to konstrukce jizdniho fadu, bude objednatel usilovat o
posun kiizovani vlakl linky Ex6 ze stanice Chodova Plana do stanice Maridnské Lazné. V takovém
ptipadé bude nezbytné zohlednit podminky udrzeni ptipojné vazby v Plané u Marianskych Lazni.

Ve sméru do Domazlic a dale do Némecka ovliviiuje podobu provozniho konceptu nutny ptepiah
lokomotiv v Plzni. Na ¢eském uzemi linka Ex6 dosahuje jesté systémového kiizovani ve stanici
Domazlice S:00 a dale jeji trasu urcuje podminka dosahnout smérovych vazeb ve stanici Schwandorf.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e 7 hlediska linky Ex6 jsou dilezité navaznosti na dalsi linky dalkové dopravy ve stanici Praha
hlavni nadrazi. Zejména jde o linku Ex2 a s volngjsi prestupni dobou také linku Ex3.

e Jak jiz bylo uvedeno, linka Ex6 dosahuje ve stanici Plzen hlavni nadrazi taktovy uzel X:00
s vyznamnymi vazbami na dal$i spoje dalkové a regionalni dopravy. V oblasti dalkové dopravy
jsou to v uzlu S:00 vazby s linkou R25 ve sméru Zatec a s linkou R11 v relaci Ceské Budgjovice
— Cheb. V oblasti regionalni dopravy jsou konstruovany ptestupni vazby v poloze S/L:00 do
vSech vyznamnych sméri, tj. Horazd'ovice, Klatovy, Domazlice, Stfibro, Plasy, Rokycany.
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e V Zelezni¢ni stanici Plana u Marianskych Lazni, je vytvofena prestupni vazba na vlaky
regionalni dopravy ve sméru Tachov. V Chebu je vazba na vlaky linky R29 ve sméru Norimberk
a regionalni vlaky ve sméru FrantiSkovy Lazné — AS — Hof (D). V DomaZlicich jsou v poloze
S:00 zajistény navaznosti na regionalni dopravu.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Soucasné smluvni zajisténi linky Ex6 vyprsi v zavéru tohoto planovaciho
obdobi. V tomto obdobi tak na lince Ex6 ptedpokladame stabilizaci sou¢asného provozniho konceptu.

Jeho podobu docasné ovlivni modernizace drahy mezi Prahou a Berounem, ktera prodluzuje jizdni dobu
do Plzné a vede tak k uspiSeni odjezdu vlakil z Prahy a k jejich pozdéjsimu piijezdu. Po dokonceni
staveb je zamérem dosahnout polohy odjezdu z Prahy hl.n. pfiblizné v X:50 a pfijezdu symetricky
pfiblizné v X:10. Dalsi posun do polohy X:00 jiz narazi na limity infrastruktury, které v soucasném
trasovani neumoziuji dalsi zkraceni jizdni doby.

Provoz v useku Plzenn — Domazlice — statni hranice ovlivni modernizace tohoto tseku, jejiz etapy budou
probihat po celou dobu tohoto planovaciho obdobi. Cést stavebnich praci si vyzada zavedeni nahradni
autobusové dopravy v delSich c¢asovych usecich. Piesna podoba opatfeni bude koordinovana
s dopravcem. Tyto vylukova opatieni budou navrzena tak, aby neomezovala provoz v okolnich tisecich,
tj. zachovala takt v iseku Praha — Plzen a nepfenasela zpoZzdéni do zahraniéniho tseku linky. Dokonc¢eni
stavebnich praci v tomto useku vytvori nové podminky pro tvorbu provozniho konceptu, avsak az po
skonceni tohoto planovaciho obdobi. Nadale bude pokracovat spoluprace s bavorskym objednatelem.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pfedpoklada se, Ze tato linka bude v cilovém stavu
provozovana po modernizované infrastruktuie, jejiz vystavba bude z velké Casti dokonéena v zavéru
tohoto planovaciho obdobi.

Zku$enosti z posledniho obdobi jasné ukazuji slaba mista infrastruktury a Cetné ptipady drobnych
i velkych mimotadnosti vedou k vnimané nespolehlivosti celé linky Ex6. Tuto skute¢nost umocnuje
také probihajici modernizace drdhy a v neposledni fadé také disponibilita vozidel dopravce. Jako
stézejni proto Ministerstvo dopravy v tomto obdobi vnima nasledujici.

e Dokonceni rekonstrukce a modernizace useku Praha — Beroun, které zvySi provozni
spolehlivost.

e Modernizace v useku Plzenn — Domazlice — statni hranice, ktera sniZi tlak okrajovych podminek
v useku Plzen — Schwandorf a ptipravi podminky pro budouci dosazeni vhodnéjsich taktovych
uzld.

e Podpora investic do zahrani¢niho useku drahy pojizdéného linkou Ex6.
Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Nové smluvni zajisténi provozu bude zajisténo na zakladé dvou samostatnych kontrakti, coz bude
spojeno také se vznikem nové linky s oznacenim Ex36. Dosavadni oznac¢eni Ex6 si ponecha linka Praha
— Plzen — Cheb, ktera bude soucasti jednoho provozniho souboru s linkou R16. Provoz mezinarodni
linky Ex36 Praha — Plzenn — Némecko (Mnichov) bude zajistén na zakladé spole¢né Cesko-bavorské
smlouvy, tj. ve spolupraci Ministerstva dopravy a BEG (bavorského objednatele). Jiz dnes jsou ob&hy
obou ramen linky Ex6 z velké ¢asti nezavislé a tak nové smluvni zajisténi na obou nové samostatnych
linkach bude spojeno pouze s drobnymi zménami v provozni koncepci. Pujde predev§im o Gpravu
rozsahu nabidky v okrajovych ¢astech dne, avSak bez dopadu na podobu zikladnich konstrukénich
podminek. Provéfena bude rovnéz zastavovaci koncepce nové linky ve vztahu k pfidanému zastaveni
v Plzni-Jiznim predmésti. Zmény dozna predevsim kvalita sluZzeb vlivem nasazeni nové pofizenych
vozidel na linku Ex36 (na lince Ex6 do Chebu budou nové kmenové soupravy nasazeny jiz od roku
2022).

Ze strany infrastruktury budou po roce 2027 pokracovat prace na modernizaci infrastruktury v tsecich
Praha — Beroun a Plzen — statni hranice. Rozhodujici pro podobu linky Ex36 v tomto obdobi bude situace
na bavorském useku drahy. Kdy tamni provozovatel infrastruktury pfistoupi k elektrizaci, ¢i bude ve
spolupraci objednateld zvolen jiny model provozu linky, neni dosud zcela ziejmé. Snahou je véetné
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kréaceni cestovni doby dosdhnout zvyseni kvalitativniho standardu vlakovych souprav. V ptipadé linky
Ex6 do Chebu se podminky méni pouze v useku Praha — Beroun, kde dojde ke zrychleni.

Dalsi rozvoj nabidky spojeni v ose dne$ni linky Ex6 narazi mj. na limity kapacity infrastruktury v useku
Praha — Beroun a v prazském zelezni¢nim uzlu. Zménu pfinese az dokonceni novostavby trati v Giseku
Praha — Beroun a zajisténi dostatecné kapacity pro prijezd tsekem Praha-Smichov — Praha hl.n.

2.3.7 Linka Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex7 zabezpe&uje vyznamné radialni spojeni v ose Praha — Tabor — Ceské Budg&jovice — Linz.
V tiseku Praha — Ceské Budg&jovice tvofi nové od roku 2017 s linkou R17 dvouvrstvy systém dopravni
obsluhy dalkovou dopravou. Zakladem linky jsou ¢tyfi pfimé spoje spojujici Prahu a rakousky Linz,
jenz je prestupnim uzlem pro dalsi cesty dalkovou dopravou v Rakousku, zejména ve sméru Salzburg.
V tseku Praha — Ceské Budgjovice jsou tyto spoje doplnény dal§imi expresnimi vlaky. V obdobi
platnosti jizdniho fadu 2020/2021 je vedeno v tomto tseku celkem az jedenact para expresnich vlakl
v pracovni den, pfi¢emz vloZené spoje k zakladnimu rastru rozsifuji nabidku v obdobi zvysené piepravni
poptavky predevSim v pracovni dny. S vyuzitim jedné volné soupravy je veden jeden par expresnich
vlakti z Prahy do Ceského Krumlova. Cilovym stavem linky ve vyhledu je celodenni nabidka expresnich
spojti mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi v taktu 120 minut s posilenim nabidky ve $pi¢kovém sméru
vlozenymi spoji v polovi¢nim taktu.

V useku Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté je nabidka vlaki linky Ex7 Praha — Linz doplnéna nabidkou
regionalni dopravy Ceské Bud&jovice — Linz (se systémovymi piipoji v Ceskych Budgjovicich z a do
Prahy), ktera je zajiStovana JihoCeskym krajem, na interval vlakd ptiblizn¢ 120 minut. Soucasna
cestovni doba vlaku Praha — Linz dosahuje hodnoty 4 hodiny a 8 minut, pficemz s dokoncenim
modernizace drahy v tiseku Sudométice — Votice a Sobéslav — Doubi dojde v nasledujicim obdobi pro
jeji dalsi zkraceni.

Tab. 10: Zakladni parametry linky Ex7 v obdobi platnosti jizdniho Ffadu 2021/2022

Interval Podet pari vlaki Provozni doba

Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) ; .
Pracovni den Vlk,end’ Pracovni den | Pracovni den Vlk,end’ Pracovni den
svatky svatky

Praha — Ceské Budéjovice 9 (sobota 6-20 6-20
220 (E) 120 (60) 120 (60) 1 1 1((nedélg) 523 6-23

C. Budgjovice — H. Dvofisté, st.hr. 8-21 8-21

196 (E) 240 240 4 4 321 821

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim cilem linky Ex7 je
e spojeni prazské metropole s oblastmi Ceskobudgjovicka a Taborska a

e mezinarodni spojeni Ceské republiky s hornorakouskym meéstem Linz, které lezi na hlavnim
rakouském dalkovém Zelezni¢nim tahu Wien — Salzburg.

Vyraznou funkci plni vlaky linky Ex7 nejen z hlediska ob¢asné, ale i pravidelné dojizd’ky. Predevsim
jde o dojizd’kové proudy Tabora a Ceskych Budgjovic do Prahy, popiipadé v mensi mife mezi Taborem
a Ceskymi Bud&jovicemi.

Na uzemi hlavniho mésta je primarnim bodem obsluhy vychozi stanice Praha hl.n. Jizda vybranych
vlaki do stanice Praha-HoleSovice je prvotné z technologickych diivodi pro obrat soupravy a uvolnéni
kapacity Hlavniho nadrazi. Tato obsluha neni pozadavkem objednatele a ptes jeji uréity vyznam, ktery
je v8ak nepoménéné mensi, nez vyznam obsluhy Hlavniho nadrazi, nelze tuto obsluhu dlouhodob¢
garantovat. Naopak predpokladem pro budouci rozvoj nabidky je budovana zastavka Praha-Zahradni
Meésto v pripadé atraktivni navazné dopravy.
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Dale v useku Praha — Ceské Budg&jovice je zastaveni realizovano pouze ve stanici Tabor. Ministerstvo
dopravy nepiedpoklada rozsiteni stavajiciho poctu zastaveni jednak z duvodu konstrukce a stability
jizdniho fadu, ale také vzhledem negativnim dopadim na prodluzeni cestovnich dob cestujicim
v dalkovych relacich a omezené kapacité vlakovych souprav. V této souvislosti je nutné uvést, ze
Ministerstvo dopravy obdrzelo Zadosti o zavedeni dodateéného zastaveni ve stanici Veseli nad LuZnici.
S ohledem na koncepci dvousegmentové obsluhy, ktera predpoklada obsluhu této a podobnych stanic
niz§im prepravnim segmentem, a omezenou kapacitu souprav expresnich vlakti nelze tuto obsluhu
expresnimi vlaky systémove zajistit. Lze uvést, Ze svou kapacitou i systémovou koncepci expresni vlaky
maji jako hlavni klientelu cestujici mezi Prahou, Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi (v piipadé Ceskych
Budéjovic postupné i véetné navaznych vazeb dle mozZnosti infrastruktury) a dale cestujici ve sméru
Vysebrodsko a Rakousko (Oberdsterreich, Salzburg, ptipadné dalsi spolkové zemée). Naproti tomu
spojeni do stanic jako je BeneSov u Prahy, Olbramovice (s navaznosti na Sedl¢any a Votice), Plana nad
LuZnici, Veseli nad Luznici vetné vSech piipojnych vazeb a podobné zajistuji vlaky druhého
piepravniho segmentu, jejichz smyslem je pravé obsluha téchto stanic.

V tiseku Ceské Bud&jovice — Summerau je podet zastaveni v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017 u &ty¥
pari expresnich vlaki stabilizovany. Ministerstvo dopravy predpoklada zachovat zastaveni expresnich
vlakl v zastavkach a stanicich Velesin mésto, Kaplice (pfi predpokladu zajisténi navaznosti autobusové
dopravy Jiho¢eského kraje) a Rybnik (pifipoje ve sméru Lipno nad Vltavou).

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka Ex7 tvoii v useku Praha — Ceské Bud&jovice prvni expresni segment dalkové dopravy, ktery
cilené soustfed’uje na dominantni pfepravni ulohu — spojeni v hlavnich relacich mezi Prahou, Taborem
a Ceskymi Budé&jovicemi. Piestoze doposud nebyly dokonéeny viechny stavby modernizace (piedevsim
usek Sudoméfice — Votice), tak je jiz nékolik let patrny potencial linky Ex7 pro denni dojizd’ku v relaci
Praha — Téabor. Z pohledu tydenni poptavky vystupuje jako dominantni relace Praha — Ceské
Bud¢jovice, ktera v sobé spojuje poptavku pracujicich a studentl s poptavkou cestujicich za rekreaci
v Jiho&eském kraji. P¥i srovnani je usek z Tabora do Ceskych Budé&jovic obsazenosti vytizen ze 2/3 ve
srovnani s usekem z Prahy do Téabora. Tento pomér v pribchu tydne kolisa podle ptevazujiciho vlivu
denni nebo tydenni dojizd’ky. Pokud jde o poptavku pfi cestach za rekreaci, tak ta je realizovana z velké
&asti v celé délce z Prahy do Ceskych Budgjovic.

Popsany stav ma v minulém obdobi se zavedenim dousegmentového systému dopravni obsluhy
dalkovou dopravou rostouci tendenci, kterou v ndsledujicim obdobi podpoti dokonceni jiz zminénych
staveb modernizace Zelezni¢niho koridoru.

Druhou ulohou linky Ex7 je mezinarodni spojeni s rakouskym méstem Linz, na néz je Gizce navazana
vnitrostatni obsluha tiseku Ceské Bud&jovice — Rybnik, kde linka Ex7 tvoii jedinou vrstvu dalkové
dopravy. Pro vnitrostatni cesty zastupuje linka caste¢n€ tlohu v segmentu rychlé regionalni dopravy.
Skloubeni ulohy v mezindrodni a vnitrostatni obsluze neni s ohledem na velikost poptavky v poméru
k celkové kapacité v rozporu. Pii vzajemném porovnani je pomér mezinarodni a vnitrostatni poptavky
vyrovnany v zavislosti na dnu v tydnu ¢i denni dob¢. Ve srovnani s vyse popsanym usekem do Prahy je
objem poptavky v tomto Gseku ¢tvrtinovy az tietinovy. Tydenni vykyv poptavky v tomto tiseku je patrny
na rozdil od denni dojizd’ky, pro kterou linka svou Casovou polohou netvoii atraktivni nabidku.
Narazové predevsim v letnich mésicich dochazi k nartstu vlivem poptavky cest za rekreaci v okoli
Vyssiho Brodu.

Poslednim obsluhovanym tasekem linky Ex7 je jizda jednoho paru vlaki do Ceského Krumlova. Diky
takto nizké Cetnosti spojeni a jeho Casové poloze prevazuje nedenni poptavka, coz je ale hlavnim tcelem
této relace. Predevsim u zpatecniho spoje do Prahy je diky Casové poloze nezanedbatelny nartst
poptavky v ramci tydenni dojizd’ky a navratu z volnoCasovych aktivit. Provoz tohoto paru spoju je
zajistén bez nartstu turnusové potfeby kmenovych souprav s vyuzitim soupravy vlaki vedenych ve
$pitce pracovnich dni. To zaroveti pieduréuje ¢asovou polohu jizdy do Ceského Krumlova a zpét.

Soucasny rostouci stav poptavky odpovida rozvoji nabidky v poslednich letech, kdy se zavedl

samostatny expresni segment odpovidajici kvality, do§lo ke zrychleni drahy a pribézné byla navySena
Cetnost spoju. Pro budouci obdobi jesté tento potencial neni vy¢erpan.
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Kmenovou soupravu vlaku linky Ex7 tvoii 5 vozl (tj. cca 290 mist k sezeni). Vybrané spoje predevsim
v tseku Praha — Ceské Budéjovice jsou posilovany jednim az tfemi posilovymi vozy. Pro zajisténi
provozu linky Ex7 v¢etné vedeni vlakl do rakouského Lince je zapotiebi 8 kmenovych souprav.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosaZeni taktového uzlu Ceské Bud&jovice S:00
z hlediska provazani s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy. Stav v roce 2021 se této
¢asové poloze blizi, avSak nedosahuje ji v optimalni podob&. Snahou objednatele bude udrzet
maximum vazeb v uzlu pfi dodrZeni ostatnich okrajovych podminek konstrukce trasy linky v
tiseku Praha — Ceské Budgjovice. DiileZitou okrajovou podminkou pro viechny vlaky dalkové
dopravy je rovnéz vjezd vlaki do stanice v Ceskych Bud&jovicich, kde dochazi pied S:00 k jizdé
az Ctyt vlakl v kratkém sledu za sebou, a to R11 ze sméru Brno, R17 ze sméru Praha, R11 ze
sméru Plzen a Ex7 ze sméru Praha. V opa¢ném sméru symetricky opakuje podobna situace na
vyjezdu z uzlu.

Druhou konstrukéni podminku tvoii 30 minutovy proklad s linkou R17 v iseku Praha — Benesov
u Prahy, ktery je dan konstrukci jizdniho fadu s ohledem na hustou regionalni dopravu. Casovou
polohu tohoto prokladu ovliviuje linka R17 svym klicovym taktovym uzlem X:00 v Tabore.

Prechodny vliv na konstrukci jizdniho fadu piedstavuji omezeni z divodu nedokoncenych
staveb modernizace koridoru nebo probihajicich stavebnich praci. Konstrukce jizdniho fadu
musi zohlednit prijezd vSech vlakl jednokolejnymi tGseky a zaroven doposud nedokoncené
useky neumoziuji plné¢ vyuzit parametra trati.

V tseku Ceské Budgjovice — Linz je klicovym mistem dosaZeni takového uzlu Ceské
Bud¢jovice X:00 s ¢etnymi piestupnimi vazbami. Ve sméru ke statni hranici a do rakouského
Lince je zajmem objednatele na Ceské strané kraceni cestovni doby. Z tohoto pozadavku plyne
poloha kiizovaciho bodu Horni Dvotisté L:00. Na rakouském tizemi ovliviiuje jizdni ¥ad husta
regionalni doprava a z pohledu ¢eského Ministerstva dopravy je prioritou sjednat vedeni vlakd
linky Ex7 az do Lince v trase s co mozna minimem zastaveni, nicméné na rakouské strané je
rozhodujici pozice rakouskych urada, které predmétné vlaky objednavaji.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Ve stanici Praha hlavni nadrazi, které dosahuje v poloze tésn¢ blizké uzlu S:00, ma linka Ex7
tésnou prestupni vazbu s linkou R10 ve sméru do Hradce Kralové a dale volné prestupni vazby
s linkou Ex1 (alternativné Ex2 u vlozenych spoji) vychodnim smérem a linkou Ex5
(alternativné R15 u vlozenych spojil) ve sméru severnim. Vazby na regionalni dopravu jsou
vyznamné, avSak vzhledem k vysoké frekvenci piiméstské dopravy v Prazské integrované
doprave nejsou urcujici konstrukéné.

Vyznamné piestupni vazby jsou konstruovany v Ceskych Budgjovicich, pfedeviim v poloze
S:00 na linky regionalni dopravy ve sméru Cesky Krumlov, Ceské Velenice. Souéasti je také
vazba linek Ex7 a R11 v relaci Plzeni — Linz. Budouci podoba téchto piestupnich vazeb bude
ovlivnéna ¢asovou polohou jednotlivych linek. Vazba na spésné vlaky ve sméru Rybnik a Linz
neni u koncicich spoju linky Ex7 bezpe¢n¢ navazana.

vvvvvvvvvvvvvv

Linz Hbf. je mozny piestup na dalkové vlaky ve sméru Wien a s voln€jsi piestupni dobou na
dalkové vlaky ve sméru Salzburg (uzel X:30). Dalsi navaznosti jsou vytvofeny ve smérech
Selzthal a Salzkammergutbahn (naptiklad do oblasti Gmunden/Hallstatt).

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Predpoklada se, ze v prubéhu tohoto planovaciho obdobi dojde od prosince 2025 k uzavieni nové
smlouvy s dopravcem na zajisténi vefejnych sluzeb na lince Ex7 na nasledujici obdobi 6 let. Linka bude
soucasti SirSiho kontraktu spoleéné slinkami R17, R11, R31. Soucasné¢ budou s vyjimkou useku
Nemanice — Sevétin dokonéeny kligové stavby modernizace IV. TZK. V tomto obdobi dojde k posileni
nabidky v obdobi poptavkové Spicky. Tyto zmény se obejdou bez nutnosti ménit zakladni okrajové
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podminky a dalsi vlastnosti linky Ex7. Rozdily proti sou¢asnému stavu se projevi ve zkraceni cestovnich
dob a stabilizaci nyné&jsich taktovych uzlt a systémovych vazeb.

Planované koncepéni zmény: Nezavisle na vySe uvedeném horizontu zmény smluvniho zajisténi
predpokladame v priibéhu tohoto planovaciho obdobi dosahnout nékterych dilc¢ich zmén v podobé¢ linky
Ex7, které vSak budou v mezich zakladnich okrajovych podminek. Tyto zmény plynou pfedevsim
z efektll postupné dokoncené modernizace usekd koridoru Sobé&slav — Doubi a Sudométice — Votice.
Zkraceni cestovni doby umozni posunout na zaklad¢ pozadavku rakouské strany odjezd prvniho vlaku
z Lince do Prahy o hodinu dfive a posledniho vlaku o hodinu pozd¢ji a dosahnout pravidelné taktové
trasy. Podoba zmén je koordinovdna s rakouskou stranou. V pribéhu planovaciho obdobi
nepfedpokladame takové zmény, které by dale ménily podobu linky na rakouském tuzemi. Otazka
posunu taktovych tras a prodlouzeni linky do rakouského Salzburgu, které maji podporu ceské strany,
zustava oteviena pro budouci jednani. Rozhodnuti v této véci je v kompetenci rakouského objednatele.

Samostatné bude pribézné hodnoceno vedlej$i rameno linky do Ceského Krumlova, jehoZ podobu mize
ovlivnit dohoda s regionalnim objednatelem nebo dopravcem. Vliv na podobu tohoto ramene mohou
mit obéhové souvislosti nebo podminky pro nasazeni vozidla nezavislé trakce. Dosavadni poptavka vSak
nenasveédCuje negativnimu scénafi pro vyvoj této relace.

Po dokonceni modernizace drahy v Gseku Praha-Hostivar — Praha-VrSovice bude v nasledujicim obdobi
samostatn¢ posouzeno pridané zastaveni v nové zastavce Praha-Zahradni Mésto. Podminkou takového
zastaveni je dostateCna navaznost patetni meéstské dopravy.

Prestoze Ministerstvo dopravy primarné zajist'uje objednavku linky pouze do stanice Praha hl.n., je dnes
nedilnou soucasti linky také jizda vybranych vlakii do stanice Praha-HoleSovice z technologickych
divodd. Zamérem Spravy Zeleznic je zbudovat novou odstavnou a obratovou kapacitu Praha-Malletova.
V ptipadé, ze dopravce vyhodnoti tuto moznost obratu a provozniho osetfeni jako vyhodnou pro potieby
linky Ex7, odstup vlakovych souprav z Hlavniho nadrazi ptesunut z holeSovické stanice do tohoto
nového odstavného néadrazi. Tato zména neni nijak vazana na ostatni rozvoj infrastruktury a linky.
Rozhodujici bude zprovoznéni tohoto odstavného nadrazi a technologické potieby dopravce a také
piid€lce kapacity.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Cilovy stav infrastruktury je dlouhodobé¢ stabilizovany
a znamy je rovnéz harmonogram jejiho dokonceni. Pro toto planovaci obdobi nevyzaduji potieby linky
Ex7 jeji dalsi rozvoj nad stanoveny ramec. Ze strany vozby je zamérem objednatele dosahnout
kvalitativnich parametri stanovenych pro linky expresniho pfepravniho segmentu s pfihlédnutim
k odchylkam, jez vyplynou ze spoluprace s partnery na zajisténi provozu v mezinarodni relaci. Na této
lince bude zachovan konvenc¢ni charakter vozby, tj. bez pozadavkii na nasazeni vysokorychlostni vozby.
S ohledem na postup modernizace drahy bude v ptipadé potizeni novych vozidel sledovan pozadavek
maximalni rychlosti 200 km/h.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Vv

Nemanice — Sevétin a modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceské Budé&jovice véetné severniho a ptipadné
i jizniho vyjezdu z uzlu. Tyto zmény se projevi ve stabilizaci provozniho konceptu linky a zlepSenim
podminek konstrukce jizdniho fadu pro celou oblast uzlu Ceské Budéjovice a ptilehlé tratové useky.

S vyprSenim smluvniho zajiSténi v prosinci roku 2031 se otevira moznost dosdhnout dlouhodobé
sledovaného cilového rozsahu nabidky linky Ex7 v celodennim taktu 120 minut v iseku Praha — Ceské
Budéjovice se zahuSténim na 60 minut ve Spickovém obdobi. Tento okamzik bude také spojen
s moznosti nastavit cilové pozadavky na kvalitu vozidlového parku.

Obdobny rozvoj v podobé taktu 120 minut v tiseku Ceské Bud&jovice — Linz lze k tomuto horizontu
provést pii predpokladu dostatecné poptavky cestujicich a s podporou objednatelti dopravy obou stata.
Jako kli¢ové se jevi dokonceni infrastrukturnich staveb na ¢eském a v navaznych smérech predevsim
na rakouském tzemi, ¢imz se zvysi atraktivita cest v tomto sméru.

Ptipadné dalsi upravy provozniho konceptu linky budou probihat jako dil¢i zasahy v mezich reakce na
skute¢nou poptavku.
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2.4 Linky smiSeného (l.+1l.) pfepravniho segmentu

241 Linka R8 Brno — Ostrava — Bohumin
Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R8 Brno — Ostrava — Bohumin, hlavni osa spojujici dvé nejvétsi moravské (resp. moravské
a moravskoslezské) aglomerace ve vychodni ¢asti Ceské republiky — Brno a Ostravu, je provozovana
v zésad¢€ v jednohodinovém intervalu v pribéhu obcanského dne. VSechny vlaky jsou vedeny v relaci
Brno — Bohumin. S ohledem na disponibilni infrastrukturu i finan¢ni moZnosti objednatele je nabidka
jednosegmentova. Obecnym problémem linky je vys$i mira nestability zplisobena neuspokojivym
stavem infrastruktury a castymi vylukovymi ¢innostmi, které komplikuji realny privoz vlakd po
jednokolejné trati mezi Brnem a Prerovem, popiipadé intenzivni zatizeni vSemi segmenty dopravy
v useku Prerov — Ostrava.

Tab. 11: Zakladni parametry linky R8 v obdobi platnosti jizdniho adu 2021/2022

Interval Poéet pari vlaki Provoznf doba
Usek P (odjezdy 7/ piijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o
svatky svatky svatky
Brno — Ostrava — Bohumin
001, 300 60 60 17 17 4:30-23:30 4:30-23:30

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim tkolem linky RS je spojeni hlavnich moravskych metropolitnich regiont, druhého a tietiho
nejvétsiho mésta Ceské republiky. Doplitkovym tikolem linky je spojeni vSech mezilehlych oblasti
regionalniho vyznamu, jako naptiklad Vyskovska, Kroméfizska, Prerovska atd., jakoz i vyznamnych
sidel v oblasti Novoji¢inska. Linky pouzivaji rovnéz cestujici v mezinarodni doprave, sméfujici z Brna
do Polska a na stfedni a severni Slovensko. Zastavovaci koncepce je piizpisobena skuteCnosti, Ze
pfevazujicim ucelem linky je spojeni vyznamnych aglomeraci, které je nutné propojit s pouze
doplikovymi funkcemi linky v rychlé regionalni dopravé. Kromé cilovych aglomeraci, Brna a Ostravy
(v Brn¢ je realizovano zastaveni na hlavnim nddrazi a v Krdlove Poli, v ostravské uzsi aglomeraci ve
Svinove, hlavnim nadrazi a v Bohuminé) zastavuji vlaky R8 ve Vyskove, Kojetiné (Krométiz), Prerove
a Hranicich na Moravé. V hodinovém intervalu zastavuji vlaky linky R8 také v Suchdole nad Odrou
(Novy Jicin a dalsi prestupni vazby) a ve Studénce (piestup smér Kopftivnice, Bilovec). S ohledem na
vyznam linky v nadrodnim i mezinarodnim méfitku je nutné pokladat pocet zastaveni za zcela hranic¢ni,
ktery neni mozné dale rozsifovat.

Vedeni linky do stanice Brno-Kralovo Pole je vyvolano technologickymi potfebami dopravce
a provozovatele drahy, ale neni sledovanym zamérem z pohledu objednatele.

Poptavka po cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Hlavni pfepravni poptavka v trase linky R8 je mezi nejvyznamnéj$imi metropolitnimi regiony na
Morave¢, s vyraznym odstupem nasleduje spojeni s Pferovem a dal$imi regionalnimi centry na trase.
Prepravni poptavka je na rozdil od typickych radidlnich linek obousmérna, i presto jsou vSak
vyznamnéjsi pfepravni proudy ve sméru do/z Brna nez do/z Ostravy. Frekvence cestujicich je vyrazné
ovlivnéna Skolskou dojizd’kou v piepravnich tydennich Spickach ve Ctvrtek a patek, resp. v nedéli,
poptipade pondéli. Linka je rovnéz vyuzivana pro potieby denni dojizdky, predevsim v relacich Vyskov
— Brno a Suchdol nad Odrou/Studénka — Ostrava. Pocet cestujicich na lince je stabilizovany. Poptavka
po piepravé je po vétsinu obcanského dne uspokojovana vlaky s pétivozovymi soupravami, tj. kapacitou
asi 300 mist k sezeni. Kmenova souprava je posilovana v piepravné silnych dnech.

Konstrukéni poloha linky

Zakladni konstrukéni ramec linky neni na rozdil od jinych linek prozatim pevné fixovan taktovym

------

Poloha linky se nicméné¢ ustalila vzhledem k infrastrukturnimu omezeni, danému jednokolejnym
usekem Brno — Pferov a moznostmi vjezdu a vyjezdu do/ze stanice. Brno hl.n., ve stavajici podobé.
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Stavajici stav sice umoziuje dosahovat jednohodinového taktu na lince RS, ovSem bez dalsich
dodate¢nych podminek. To vyrazné omezuje moznosti provazani této linky s dalSimi linkami dalkové
dopravy. Evidentni to je zejména v piipad¢ stanice Hranice na Morav¢, kde neni vytvofena vazba na
Ex2 ve sméru Vsetin — Zilina. Tento stav viak neni prioritné vyvolan &innosti objednatele, je
infrastrukturni danosti a nebude jej mozné v kratké dobé zménit. Chybé&jici prestupni vazby jsou ale
vzdy FeSeny nahradnim zptusobem, tak jsou napiiklad ve spolupraci se Zlinskym krajem vytvoreny
ptipoje osobnimi vlaky smér Vsetin. V useku Brno — Holubice jsou vlaky linky R8 oboustranné vedeny
po dvoukolejné trati ¢. 340.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Ve stanici Brno hl.n. existuje uréita ¢ast tranzitni frekvence, okrajové podminky vétSiny radialnich linek
jsou ur¢eny vSak v mistech mimo uzel Brno. Proto linky nevytvareji v Bm¢ i s ohledem na kapacitu
brnénského hlavniho nadrazi jednoznaéné definovanou skupinu. Cestujici nicméné maji v Brné¢ moznost
pfestupu na linku R9 ve sméru Havlickiv Brod a linku R11 ve sméru Jihlava. Kétované vazby na
regionalni dopravu nejsou prili§ vyznamné vzhledem k vysoké frekvenci ptiméstské dopravy v IDS
Jihomoravského kraje.

Kratce po minuté 30 zastavuji vlaky predmétné linky ze sméru Brno ve VySkové na Morave, v této
stanici jsou vytvoreny vazby mezi vlaky linky R8 a autobusovymi linkami IDS JMK. Dalsi zastavkou
vlaki linky R8 je Kojetin s navaznostmi do smérit Kroméfiz, Hulin a Valasské Mezifici.

vvvvv

piestupni vazba v relaci Olomouc (R13) — Prerov (R8) — Ostrava, snahou objednatele bude stavajici
ostré vazby mezi linkami R8 a R13 prodlouzit. Kromé této prestupni vazby je v Pferové vytvorena také
prestupni vazba mezi vlaky linek R8 a R18 v relaci Ostrava — Prerov — Luhacovice.

Spojeni Brno — Hranice na Moravé — Vsetin je prozatim realizovano za pomoci piestupnich vazeb mezi
vlaky linky R8 a regionalni dopravy v Hranicich na Moravé, kam vlaky linky R8 ze sméru Brno

vvvvvvvv

linek Ex2 a R8 v relaci Praha —Olomouc — Hranice na Moravé — Ostrava.

Vlaky linky R8 ze sméru Brno zastavuji ve stanicich Suchdol nad Odrou (kratce pted celou hodinou)
a Studénka (kratce po celé hoding). Suchdol nad Odrou a Studénka jsou piestupnimi uzly pro cestujici
do smérit Novy Ji¢in, Fulnek a BudiSov nad BudiSovkou, popi. Kopfivnice a Bilovec.

Ve stanici Ostrava-Svinov (cca v minuté 15) jsou k dispozici pfipojné vazby regionalni dopravou ve
smérech Havifov a Opava, v Ostravé hl.n. ve sméru Frydek-Mistek, s ohledem na cetnost zajisténi
piipojné dopravy nepiedstavuji omezujici faktor. V Bohuminé je navazné spojeni ve sméru Zilina
prostiednictvim Ex1, zde vSak existuje relativné dlouha pfestupni vazba.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Linka R8 je od zacatku platnosti jizdniho fadu 2019/2020 provozovana dopravcem RegioJet. Na zakladé
platné smlouvy o vetejnych sluZzbach v prepravé cestujicich bude spole¢nost RegioJet provozovat vlaky
linky R8 az do konce platnosti jizdniho fadu 2026/2027.

Planované koncepcni zmény: Soucasny provozni koncept a ¢asové polohy linky R8 sice nelze oznacit
za optimalni, s ohledem na omezené moznosti privozu vlaki po trati ¢. 300 a omezeni na vjezdu/odjezdu
do stanice Brno hl.n. je nicmén¢ v zasadé pro planovaci obdobi stabilizovany.

Jednou z moznosti, jak zkratit jizdni doby vlakl linky R8 je zména kiizovani (vyména Némcic nad
Hanou za Kojetin, kiizovani v Komotanech by zlstalo zachovano). Pokud by se provozni koncept
upravil timto zpisobem, doslo by ke zkraceni jizdni doby v relaci Brno — Pierov cca o 5 minut. Uvedena
varianta bude diskutovana s provozovatelem drahy i regionalnimi objednateli.

V obdobi platnosti jizdniho fadu pro rok 2023 bylo takové zmény dosazeno. Vlaky linky R8 vzajemné
ktizuji ve stanici Kojetin, kde je zaroven vytvotren systémovy piestup na regionalni vlaky ve sméru
Krom¢értiz a Valasské Mezifici.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pro toto planovaci obdobi je podoba vozby vazana
sou¢asnym smluvnim vztahem a odpovidd podobé a moznostem soucasné infrastruktury. V piipadé

49



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

infrastruktury bude rozhodujici priibéh a dokonceni modernizace trati Brno — Pferov, kterd ma byt
v tomto planovacim obdobi zahajena.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Uvedené konstrukéni obtize jsou jednim z podplrnych divodi pro zasadni infrastrukturni zmény
v relaci Brno — Pierov. Rekonstrukce této trati umozni zkratit jizdni dobu mezi Brnem a Ostravou
a v zasadé umozni v relaci Brno — Bohumin zavést dvousegmentovou dopravni obsluhu. Soucasné
infrastrukturni planovani predpoklada dokonceni rekonstrukce trati nejdiive v roce 2033. Modernizace
bude spocivat zejména ve zdvoukolejnéni a zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h, ¢imz bude
odstranéno kiizovani vlakd na jednokolejné trati a vyhledové také dosazeno v relaci Brno — Ostrava
jizdni doby 80 min (expresni spojeni). Tato jizdni doba bude konkurenceschopna viiéi silni¢ni doprave
i po dokonceni dalnice D 1/47 Brno — Ostrava. Dalsi zrychleni bude mozné po dokonceni VRT Ostrava
— Pferov.

2.4.2 Linka R9 Praha - Havli¢ktiv Brod — Brno
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Tato linka je provozovana ve dvouhodinovém intervalu v pribéhu obcanského dne, se Spickovymi
doplnénimi na interval 60 minut. S ohledem na stav a konkurenceschopnost drazni infrastruktury ma v
zasadé pon¢kud nizsi vyznam klasicka dalkova (meziaglomeracni) doprava, nebot’ relace Praha — Brno
je realizovana linkou Ex3 a v relaci Praha — Havli¢kiv Brod/Jihlava konkuruje dalnice D1. Linka vSak
vykazuje ptiznivé vysledky zejména ve spojeni velkych sidelnich oblasti nadregionalniho vyznamu.

Tab. 12: Zakladni parametry linky R9 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Interval Pocet pari vlaki Provozni doba
Usek p (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend, Vikend Vikend
Pracovni den 1 Pracovni den o Pracovni den o
svatky svatky svatky
Praha — Havli¢kiv Brod 6:00-23:00/ 6:00-23:00/
230 (E) 120/60 120 12 1 5:00-22:00 5:00-22:00
Havli¢kiv Brod — Brno 5:00-22:00/ 6:00-22:00/
250 (E) 120 120 10 8 5:00-22:00 6:00-22:00

* prvni a posledni vlaky jsou vedeny jen v iseku Praha — Zd’4r nad Sézavou, Praha — Havlickiv Brod, Praha — Céslav, piip. Brno — Havlickiv
Brod a 1 vikendovy par vlaki zajistuje spojeni v relaci Praha — Havlickiv Brod — Jihlava.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Zakladnim ukolem linky neni primarné vzajemné spojeni prazského metropolitniho regionu a brnénské
urbaniza¢ni oblasti narodniho vyznamu, nybrz obsluha mezilehlych urbaniza¢nich oblasti regionalniho
vyznamu Kolin, Kutnd Hora, Havli¢kiiv Brod, Zd’ar nad Sazavou, Ti$nov a dale propojeni Prahy
s urbanizac¢ni oblasti narodniho vyznamu Jihlava.

Linka je fixovana taktovym uzlem S:00 v Havlickové Brodé. Polohu v S:00 v uzlu Havli¢kv Brod je
nutno zachovat s ohledem na regionalni vazby. Krajské mésto Jihlava prozatim nema zajisténé piimé
pravidelné Zelezni¢ni spojeni s Prahou, spojeni je zajiStovano s prestupem v Havlickové Brodé,
s vyjimkou jednoho ptimého paru vlakii Praha — Jihlava, ktery zajistuje ptevoz tydenni frekvence.

Zastavovaci koncepce linky je stabilizovana. V tseku Praha — Havli¢ktiv Brod zastavuji vlaky linky R9
ve méstech Kolin, Kutna Hora, Céslav, Gol¢tv Jenikov (na zastavce ve mésté) a Svétla nad Sazavou.
V tiseku Havli¢kiiv Brod — Brno zastavuji spoje linky R9 ve stanicich Ptibyslav, Zd'ar nad Sdzavou
a TiSnov. Dalsi zastaveni vlakt linky R9 ve stfedni Casti trasy jsou potenciadlné mozna v piipad¢ tzké
provazanosti se spoji regionalni dopravy, objednavanymi Krajem Vyso€ina, realné navazanymi na
zastavujici vlaky dalkové dopravy. V obou vyznamnych aglomeracich, Praze a v Brn¢ je zajiSténa
obsluha ve dvou terminalech méstské dopravy, v Praze na hlavnim nadrazi a v Libni, v Brn¢ na hlavnim
nadrazi a v Kralové Poli. S ohledem na pfepravni proudy je volen sedlovy zptisob zastavovani vlaku
kdy v predpoli velkych aglomeraci (Praha, Brno) s ¢etnou piiméestskou dopravou je zastavovani vyrazné
mén¢ detailni a naopak v mezilehlé oblasti je zastavovani ,,podrobné&;jsi®.
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Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R9 je jednou z linek dalkové dopravy ve vétsi mife vyuzivanou denné dojizd€jicimi za praci,
predevsim pak z Kolinska (Kolin, Kutnd Hora, Caslav) do Prahy a Zd’arska do Brna a déle i na kratsi
vzdalenosti (Kolin — Caslav, Svétla n. Sazavou — Havlickiv Brod apod.). Mezi nedenni frekvenci
dojizdéni 1ze zatadit predev§im spojeni z Havli¢kova Brodu, Zd’aru n. Sazavou, popiipadé Jihlavy
do Prahy, v opa¢ném sméru predevsim z Havlickova Brodu do Brna. Vzhledem k vysokému podilu
denné dojizd¢jicich neni u linky vyrazny rozdil v pfepravni poptavce v ramci tydenni pfepravni Spicky
tak jako u jinych linek dalkové dopravy. Primémy denni pocet pfepravenych cestujicich na lince
pozvolna od Prahy, resp. Kolina klesa, v useku pfed Brnem dosahuje cca poloviny nejsilnéjsiho useku
linky, tj. Kolin — Kutna Hora. Poptavka po pifepravé je po vétSinu obcanského dne uspokojovana vlaky
se Sestivozovymi soupravami s kapacitou 300 mist ve druhé tfid¢ a cca 50 mist v prvni tfid€. Ve Spickach
je provadéno posilovani souprav az o tii vozy.

Pro zajisténi soucasného provozu je potiebné nasazeni 9 kmenovych souprav, jejich pocet vyrazné
ovliviiuji vlozené vlaky. Lze uvést, ze v principu rozhodné jsou pro nariist turnusové potteby nasledujici
vlaky: (x6) 5:00 Havlicktiv Brod — Praha, s naristem turnusové potfeby o 1 kmenovou soupravu; (x6)
7:00 Havli¢kav Brod — Praha (v pondéli z Brna, v pracovni dny ze Zd'aru, v 6 z Caslavi), s nartistem
turnusové potieby o 1 kmenovou soupravu; 15:20 (x+) Brno — Praha, s naristem turnusové potieby
o 1 kmenovou soupravu a 17:20 (x) Brno — Havlickiiv Brod, s narlistem turnusové potieby
o 1 kmenovou soupravu. Souhrnna potieba souprav by umoznila provoz v hodinovém intervalu po cely
obCansky den. S nastupem novych vozidel bude pro optimalizaci jejich probéhu nutna urcita
optimalizace provozniho konceptu, ktera zajisti pfimé spojeni s Jihlavou.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosazeni uzlu Havlickiv Brod v poloze S:00,
(odvozené uzel Jihlava S:30/L:30) aby bylo v Havlickové Brodu mozné vytvofit tplné skupiny
a zajistit provazani s linkami regionalni dopravy. Tento uzel byl urcen po dohodé s Krajem
Vysoc€ina se zamérem co nejvice napojit vlaky linky R9 na vlaky regionalni dopravy, proto
v dobé platnosti tohoto dokumentu nelze ocCekdvat zménu Casovych poloh vlakt v uzlu
Havlicktv Brod a proto jsou i ¢asové polohy vlaku linky R9 v principu fixované.

e Druhym bodem, urCujicim ¢asové polohy linky R9 je pfestupni vazba z/na linku R23 ve sméru
Usti nad Labem, ktera umoZiiuje cestujicim ze severnich a &asti stiednich Cech (napf.
Litoméfice, M¢lnik, Nymburk) do prostoru jizni Moravy. Z riznych dopravné-technickych
diivodd je i Casova poloha této piestupni vazby fixovana a nelze ji bez dalekosahlych zasahd do
celého systému dalkové Zelezni¢ni dopravy v CR ménit.

Zeleznicni tratd, po kterych jsou vlaky linky vedeny, jsou sice v celé své délce elektrifikovany a trat’
Praha — Havli¢ktiv Brod — Brno je dvoukolejna, ptesto jak v okoli uzlu Praha tak v okoli uzlu Brno jsou
casové polohy linky vyrazné¢ ovliviiovany intenzivni regionalni dopravou a vlaky linky R9 tak nemohou
plné vyuzivat technickych mozZnosti jak trati, tak i provozovanych vozidel.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Ve stanici Praha hlavni nadrazi je poloha R9 v uzlu X(S):00. Zde maji svlij vyznam piestupni
vazby z vlakii dalkové linky R17 ze sméru Ceské Budé&jovice na vlaky dalkové linky R9
ve sméru Havlickiv Brod, dale t€sna vazba na linku R16 ve sméru Plzen, ktera je ovlivnéna
vylukovou &innosti a volnd piestupni vazba je na vlaky linek Ex5 a R15 ze sméru Usti nad
Labem. K dispozici je dale husta sit’ regionalnich vlakt ptiméstské dopravy.

eV Koling je uréujici vy$e zminéna smérovéa vazba mezi linkami R23 Usti nad Labem — Kolin
a R9 ve sméru Havli¢kiiv Brod a symetricky zpét. Ve stanicich Kutna Hora, Céslav, a z&asti
i1 Gol¢uv Jenikov a Svétla nad Sazavou jsou zajistény vazby regionalni dopravou. S ohledem na
odlehlost Zelezni¢ni stanice Kutna Hora hlavni nadrazi od mésta je zajisténi navazné dopravy
do centra diilezité. Na zastavce Golctv Jenikov zastavka maji svilj vyznam ndvazné autobusové
linky do Chotébofte.
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e Dalezitym pfestupnim uzlem linky R9 je Havlickiv Brod, kam vlaky linky pfijizdgji ze sméru
Praha v poloze X(S):00 a maji zejména dtlezité vazby ve sméru Jihlava. Do Zd’aru nad Sdzavou

vvvvvvvv

regionalni vlaky ve sméru Nové Mésto na Morave a symetricky také opacnym smérem.

e Ve stanici Brno hlavni nadrazi jsou zaji$tény piestupni vazby na vlaky dalkové dopravy smér
Ostrava s prestupni vazbou cca 20 minut. Objednatel dalkové dopravy by uvital i vazbu na linku
Ex3, ktera je vSak vzhledem k okrajovym podminkam obou linek obtizné konstruovatelna.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Provoz linky je zaji§tovan na zakladé ptimo uzaviené smlouvy na prechodné obdobi. Provoz na zakladé
nabidkového fizeni se podle uzaviené smlouvy o vefejnych sluzbach ocekava od prosince 2026.

Planované koncepéni zmény: Soucasné vychozi konstrukéni polohy linky R9 v hlavnich konstrukénich
bodech (Kolin, Havlickiv Brod) Ize sttednédobé charakterizovat jako v zdsad¢ stabilizované. Linka je
provozovana na trati, kde jsou predpokladany rozsahlé stavebni prace, které pfispéji k vyraznému
zvySeni komfortu cestovani, ale nebudou mit trvaly dopad do podoby provozniho konceptu. Objednatel
piedpoklada, Zze na zaklad¢é nabidkového fizeni dojde k tGpravé provozniho konceptu, ktera pfinese
pravidelné spojeni krajského meésta Jihlavy s Prahou. Diky dvouhodinovému taktu v relaci Praha —
Jihlava se celkove zrychli a zvysi dostupnost hlavniho mésta i ze stiedni ¢asti Kraje Vysoc¢ina. Rameno
z Jihlavy bude dosahovat uzlu v Havlickové Brodé v S:00. Spojiim pokrac¢ujicim do Brna bude vyhrazen
uzel v L:00. Takt 2 h na brnénském rameni bude béhem piepravnich Spicek zkracen na 1 h vloZzenymi
spoji do Havlickova brodu s piestupem na vlaky od Jihlavy. Ve stanici Jihlava bude zajisténa navaznost
na linku R11 ve sméru na Brno s vyznamem pro spojeni Praha — Ttebic.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Piedpokladany rozvoj provozniho konceptu neni
podminén Upravami infrastruktury. Zaroven vsak plati, Ze modernizace soucasné drahy prispéje ke
zvySeni komfortu a spolehlivosti linky. Mezi zdsadni piinosy Ize uvést zbudovani Hlizovské spojky pro
bezkolizni prijjezd uzlem Kolin ve sméru Brno a peronizaci stanice Céslav, kde by dalsi pfidanou
hodnotu stavby mohla pfinést moznost rychlého odpojeni a pfipojeni posilové kapacity linky RO.
Objednatel piedpoklada obnovu vozidlového parku v souvislosti s nabidkovym fizenim na zajiSténi
provozu, kdy na linku budou nasazena nova vozidla spliujici pozadavky pro 2. segment dalkové
dopravy, tj. druhy sloupec tabulky parametrti v kapitole 3 tohoto materialu.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Provoz linky je pfedpokladan podle smlouvy uzaviené na zaklad¢é nabidkového fizeni na obdobi 15 let,
ktera bude determinovat podobu provozu linky i v dlouhodobém vyhledu. Provozni podobu linky do
budoucna ovlivni dostavba jednotlivych dil¢ich ¢asti VRT. Objednatel pfedpoklada vyuziti VRT Polabi
hned po jejim zprovoznéni, véetné obsluhy terminalu Praha-Vychod. Dalsi zmény provozniho konceptu
a linkového vedeni pfinese otevieni dalSich usekit VRT Praha — Brno.

2.4.3 Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R10 zajistuje vyznamné radialni spojeni z Prahy do oblasti Kralovéhradeckého kraje. S ohledem
na vytiZzeni kapacity prvniho tranzitniho koridoru zejména v tiseku mezi Prahou a Kolinem neni realna
obsluha Kralovéhradeckého kraje pfimymi vlaky pres Pardubice, a proto je nabizeno spojeni pies
Nymburk. Vedle cestujicich v meziregionalni pfeprave vyuzivaji vlaki této linky velmi silné i cestujici
v regionalni doprave, a to zejména pii cestach do Prahy (z Nymburka, Podébrad) a do Hradce Kralové.
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Tab. 13: Zakladni parametry linky R10 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Provozni doba

Usek Interval Pocet pari vlakid (odjezdy 7/ pifjezdy do)

Cislo trati (trakee) . Vikend , Vikend , Vikend
Pracovni den 1 Pracovni den 1 Pracovni den o

svatky svatky svatky

Praha — Hradec Kralové 5:15-22:15/ 6:15-22:15/

010, 060, 231, 020 (E) 60 60 16 15 5:4521:45 | 6:45-21:45

Hradec Kralové — Trutnov

031,032 (N) 120 120 8 8 6:00-20:00 6:00-20:00

S ohledem na rozvrstveni piepravnich proudl pokracuje ¢ast vlaki této linky pfimo do Trutnova jako
stiediska s druhym nejvy$8im piepravnim potencidlem pro Zelezni¢ni dopravu v Kralovéhradeckém
kraji, zaroven regionalni doprava zajistuje optimalizované piipojné vazby ze dvou dalSich velmi
vyznamnych smért, a to z oblasti Tynisté¢ nad Orlici (pfestupni vazby v Hradci Kralové) a z oblasti
Néachodska a Broumovska (pfestupni vazby v ptipojné stanici Starkoc).

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je =zajistit spojeni z Hradce Kralové, dalsich vyznamnych sidel
Kralovéhradeckého kraje Trutnova, Nachoda, Jaroméfe, a sidelnich oblasti tohoto kraje Rychnovska,
Broumovska (z¢asti ve spolupraci sregionalni dopravou) do Prazského metropolitniho regionu.
Sekundéarni vyznam linky je ipro rychlou regionalni dopravu, kterd vyuziva linky R10 k jizdam
z Nymburka a Pod¢brad do Prahy a k cestam po Kralovéhradeckém kraji. V tiseku Hradec Kralové —
Trutnov proto uspokojivé existuje spoleény produkt s Kralovéhradeckym krajem, jehoz vysledkem je
zajisténi hodinového intervalu po celou dobu obcanského dne. Jak jiz bylo uvedeno, vlaky regionalni
dopravy rovnéz zajist'uji navaznosti ve sméru Tynisté nad Orlici a Nachod/Broumov. Z dlouhodobého
sledovani chovani cestujicich se stejné jako u jinych radialnich relaci jevi jako nezbytné, nabidnout
spojeni mezi Hradcem Kralové a Prahou cestujicim v intervalu 60 minut. Tento cil neni v souc¢asné dob¢
zcela plné dosaZen s ohledem na disponibilni finanéni prostfedky, nicméné v piepravné silnych
obdobich dne jezdi vlaky v pravidelném hodinovém intervalu.

Zastavovaci strategie by méla byt pfizptisobena skutecnosti, Ze hlavnim ucelem vlaku je zajistit rychlé
spojeni mezi Prahou a Hradcem Kralové, a teprve doplikove vlak zajist'uje regionalni pfepravni vztahy.
Je vSak skute¢nosti, Ze v minulosti na trati 020/231 obsluhovaly vlaky R i sidla niz§iho hierarchického
vyznamu, s pramérnou vzdalenosti zastavek cca 19 km. V minulosti nebyly dopravni sluzby
na zeleznici v relaci Praha — Hradec Kralové vystaveny tak silné konkurenci jinych zplsobt prepravy
(napt. vyuzivajicich dalnice D11). V soucasné dobé¢ je minutova poloha vlakii R mnohem vyznamnéjsi
nez v minulosti. Zastavovaci koncepce je ustdlena na zastaveni v Nymburku hl.n., Podébradech
a Chlumci nad Cidlinou. Obsluha stanice Lysa nad Labem neni z hlediska objednatele dalkové dopravy
nezbytna. K zastaveni vlakti miZze dojit v pfipad¢, Ze k nému budou jiné divody hodné zvlastniho
zietele, napt. frekvenéné vyznamny prestup na regionalni dopravu. Zastavovaci strategie vede ale nutné
k obtizné konkurenceschopnosti s dalnici D11. S ohledem na zaji§téné pfipojné vazby ji objednatel
dalkové dopravy akceptuje a neni pfipraven ji jakkoli roz§ifovat.

V useku Hradec Kralové — Trutnov jiz neni tak silny tlak na jizdni dobu, a proto je se zvySujici se
vzdalenosti od Hradce Kralové mozné vyjit vice vstiic detailnéjsi obsluze tizemi, vlivem toho zastavuji
vlaky R10 v Jaroméfi, Ceské Skalici, Starko¢i (vazba na Néachod a na Broumovsko), v Cerveném
Kostelci, ve Rtyni v Podkrkonos$i, Malych Svatonovicich a Velkych Svatonovicich a v samotném
Trutnové ve dvou obsluznych bodech. Podobnou zastavovaci koncepci maji v této trase soubézné spésné
vlaky v objednavce Kralovéhradeckého kraje, které spolecné s vlaky linky R10 tvofi jednu vrstvu
patefniho spojeni v useku Hradec Kralové — Trutnov.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Pro linku R10 je charakteristicky vys$i podil denné dojizdé&jicich cestujicich za praci a do Skol.
Predev$im se jedna o prepravni poptavku z Nymburska a Podébradska do Prahy, z Chlumce nad
Cidlinou (s dal$imi navaznostmi) do Hradce Kralové. Podobné je tomu také na rameni Hradec Kralové
— Trutnov, kde linka plni funkci vrychlé regionalni dopravé s ptfevazujicim podilem denné
dojizdé&jicich. V oblasti dalkovych vztahl jsou nejintenzivnéjsi vztahy v relaci Hradec Kralové — Praha,
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dale z vyznamnych nacestnych stanic linky v oblasti vychodnich Cech do Prahy, piedev§im Trutnova
(odpovida cca 10 % cestujicich z Hradce Kralové) a center z Nachodska. Vzhledem k vysokému podilu
denné dojizdé&jicich neni u linky vyrazny rozdil v pfepravni poptavce v ramci tydenni pfepravni Spicky
tak jako u jinych linek dalkové dopravy. V turistické sezonn€ a o vikendech je vSak patrna zvySena
poptavka cestujicich vzhledem k navaznostem linky do oblasti Krkonos.

Vyvoj poétu cestujicich na lince se liSi podle sledovanych usekd. Nejvyssi pfepravni vyhony linka
zaznamenava v relacich s denné dojizd€jicimi do Prahy, tj. od Podébrad. Pocet cestujicich z Hradce
Kralové do Prahy zaznamenal v minulém obdobi nartist zejména na konci vikendové Spicky. Narist
poctu cestujicich z Hradce Kralové je mozné prisuzovat zruSeni piimych autobusovych spoji. K poklesu
poctu cestujicich dochazelo v tseku dale na Trutnov, coz bylo pravdépodobné zpiisobeno vylukovou
¢innosti béhem rekonstrukce stanice Jaromér.

Délka kmenové soupravy vlaku je sohledem na vySe uvedené piepravni proudy stanovena na
¢tyfvozovou soupravu, aktualné s cca 250 misty v druhé t¥idé a cca 30 misty v prvni tfid€. S ohledem
na kombinaci s pfiméstskymi cestami z Nymburka a Podébrad jsou vSak $pickové vlaky vyrazng
posilovany, a to zejména v pracovnich dnech, az ¢tyfmi dal$imi vozy vedenymi v tseku Hradec Kralové
— Praha. Na zajisténi stavajiciho modelu provozu je zapotiebi alespon 7 kmenovych souprav bez zalozni
soupravy.

Konstrukéni poloha linky

Zakladni konstrukéni podminkou je dosazeni uzlu X:00 v Hradci Kralové, pficemz vlaky v S:00 dale
pokracuji do a z Trutnova. Tato poloha je upfesnéna kiizovanim na jednokolejné trati v X:30 ve stanici
Chlumec nad Cidlinou (jizdni doba Hradec Kralové hl.n. — Chlumec nad Cidlinou je cca 20,5 minuty).
Tim se vytvaii urity ¢asovy prostor pro uzel Hradec Kralové (X:50/X:04), ktery se u vlakd smér
Trutnov vyuziva pro realizaci prepiahu elektrické lokomotivy na vozidlo nezavislé trakce. Pti okrajové
podmince X:30 Chlumec nad Cidlinou dnes nelze dosahnout uzlu Nymburk ¢isté v X:00, vyuziva se
existence dvoukolejné traté v useku Velky Osek — Nymburk a poloha vlaki v Nymburce je na vjezdu
X:00 a na odjezdu X:55, kfizovani 2 minuty za uzlem. S ohledem na stav stanice s uroviilovymi
nastupisti u hlavnich koleji je to viceméneé i stav zadouci. Zméni se po realizaci Libické spojky, kdy se
naopak vysune z uzlu Nymburk ve sméru Praha. Nasledujici vedeni vlaku ve sméru Praha je vedeno
s ohledem na minimalni ruSeni regionalni dopravy s piijezdem v X:49, odjezd X:11.

Rameno Hradec Kralové — Trutnov je konstruovano s ohledem na systémové kiizovani vlakd
R v Malych Svatonovicich v L:00 a kiizovani vlakli R s spéSnymi vlaky v blizkosti S:30/L:30 ve stanici
Ceska Skalice. Tim je dana poloha vlak® v Hradci Kralové hl.n. (L.55/S:04) i cca 80minutovy obrat
souprav v hlavnim nadrazi v Trutnoveé (L:20/S:42).

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V Praze hln. je zajiiténa piipojna vazba ze sméru Plzeii zlinky R16, ze sméru Ceské
Bud&jovice linkami R17 a t&snou vazbou pomoci Ex7 a vazba od Usti nad Labem linkami Ex5
a R15. Vazby na regionalni dopravu maji s ohledem na Cetnost zajisténi spojeni regionalni
dopravou spise podruzny charakter.

e V Nymburce je zajiSténa smérova vazba na linku R22 pro zaji$téni spojeni Mlada Boleslav —
Hradec Kralové. Osobni vlaky zajist'uji pfipoje smér Ji¢in

e Vuzlu Chlumec nad Cidlinou jsou zajistény oboustranné piestupni vazby na linku spésnych
vlaki v objednavce Kralovéhradeckého a Sttedoc¢eského kraje, a to jak v relaci Praha (R10) —
Chlumec nad Cidlinou (Sp) — Nova Paka a dale do Podkrkonosi, tak i dopliikové v relaci Kolin
(Sp) — Chlumec nad Cidlinou (R10) — Hradec Krélové, coz ma vsak s ohledem na vazbu pies
Pardubice pouze dopliikovy vyznam.

e Uzel Hradec Kralové poskytuje piipojné vazby ve sméru Tynisté nad Orlici, stfidaveé spesnymi
a osobnimi vlaky. U spoju koncicich ve stanici Hradec Kralové hl.n. je zajiSténa vazba smér
Turnov a Svoboda nad Upou spésnymi vlaky v objednavce kraje. Ostatni vazby maji s ohledem
na Cetnost obsluhy regiondlni dopravou spiSe podruzny charakter. Regionalni objednatel
zajiSt'uje ve stanici Starko¢ zasadni vazbu spéSnych vlakl (S:38/42; L:18/22) ve sméru Nachod
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a dale do oblasti Broumovska. Konec¢né v cilové a vychozi stanici vlakti, Trutnové hl.n. jsou
zajistény cca dvacetiminutovou piestupni vazbou piipoje ve sméru Svoboda nad Upou (uzel
X:00) s dalsi autobusovou vazbou do Janskych Lazni a Pece pod Snézkou. Béhem frekvencné
vyznamnych hodin v pracovni dny je zajisténa vazba ve sméru Vrchlabi, délka pfestupni vazby
je zavisla na vedeni ostatnich vlakti do Kuncic nad Labem.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Provoz linky ve stfednédobém horizontu je zajistén na zaklad¢ uzaviené smlouvy o vefejnych sluzbach,
ktera je uzaviena od jizdniho fadu 2021/2022 na 7 let, tedy do prosince 2028. V tomto stfednédobém
obdobi nepfedpokladame koncepéni zmény. Pfedmétna smlouva zajist'uje mirné zlepSeni vozidlového
parku nasazovaného na lince. Ve druhé poloviné sttednédobého planovaciho obdobi by na stiedni ¢asti
linky mély byt zahajeny prace na modernizaci infrastruktury, které budou mit dopad na provoz linky.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Planované koncepéni zmény: Podobu provozniho konceptu z dlouhodobého hlediska ovlivni terminy
dokonceni moderniza¢nich praci. Po dokonceni uprav infrastruktury Velky Osek — Hradec Kralové by
méla infrastruktura zajistit dostatecnou kapacitu i parametry pro zavedeni expresniho segmentu v Gseku
Praha — Hradec Kralové. Linka Ex10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov bude zajist'ovat rychlé spojeni
Kralovéhradecka s Prahou. Pro vyjezd z Prahy by linka méla vyuzit VRT Polabi. Zatimco rychlé spojeni
do Hradce Kralové by bylo zajisténo bez zastaveni, severné od Hradce Kralové by linka méla pievzit
detailngj$i obsluhu tzemi podle soucasné linky R10. Konkrétni podoba obsluhy bude zaviset na stavu
dopravni infrastruktury v zajmovém uzemi. Linka Ex 10 by m¢la dosahovat Hradce Kralové v X:00.
Obsluhu regionalnich a mikroregionalnich stfedisek mezi Prahou a Hradcem Kralové zajisti linka R30

se shodnou zastavovaci politikou, jako ma nyngjsi linka R10. Casova poloha linky se bude odvijet od

vvvvv

siroky uzel v X:00.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Postupné zlepSovani infrastruktury obnovou nebo
investi¢nimi akcemi je pro uspéSnost linky s ohledem na parametry silni¢ni infrastruktury nezbytné.

rrrrr

urychlujici vedeni vlakd v prostoru severovychodn¢ od Velkého Oseka. Zaroven je zadouci zvyseni
tratové rychlosti ve smérove priznivych tsecich trati. VEtSinu pozadavki vytesi modernizace drahy
Velky Osek — Chocen, v¢etné Libicka spojky, i uprava tratového useku Lysa nad Labem — Nymburk
hl.n. Severné od Hradce Kralové je vhodné sledovat dalsi zkraceni jizdnich dob plynouci z uprav
infrastruktury a nasazeni vhodnych vozidel. Jako vhodny by bylo mozZné oznacit posun kiizovacich bodu
vlaki R/Ex10 blize k Trutnovu do stanic Starko¢ a Trutnov-Pofi¢i nebo Stied. Zaroven zde I1ze podporit
vystavbu Vysokovské spojky, ktera by v piipad¢ jeji ekonomické realizovatelnosti umoznila vyrazng
kvalitngjsi dopravni feSeni v relaci Hradec Kralové — Nachod. Zmény v provoznim konceptu budou
doprovazeny nasazenim novych vozidel na ob¢€ vyse popsané linky.

2.4.4 Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R15 je provozovana v intervalu 120 minut v pribéhu celého obcanského dne. Linka ma smiseny
charakter mezi prvnim a druhym piepravnim segmentem. Na trati 090 v relaci Praha — Usti nad Labem
tvofi spoleéné¢ s mezinarodnimi vlaky linky Ex5 nabidku expresniho piepravniho segmentu
v souhrnném intervalu 60 minut. V useku Usti nad Labem — Cheb je provozovan pouze jeden segment
dalkové dopravy a i s ohledem na charakter osidleni je Cetnost zastaveni vyssi. V useku z Usti nad
Labem jsou vlaky linky R15 doplnény sp&nymi vlaky v objednavce Usteckého kraje tak, aby byla
v obdobi ptepravnich $picek vytvorena nabidka v intervalu 60minut.

Stavajici provozni koncept linky je po dostavbé prvniho zelezni¢niho koridoru stabilizovan. Pribézné
dochazi k obméné vozidlového parku zavr§ené nasazenim novych vozi od roku 2022. Doc¢asna omezeni
s dopadem do podoby jizdniho fadu pfinaseji stavby modernizace drahy, které postupné probihaji v celé
délce tseku Usti nad Labem — Cheb.

55



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

Tab. 14: Zakladni parametry linky R15 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< fo o Provozni doba
Interval Pocet paru vlaki . s
Usek p (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakee) , Vikend, , Vikend, , Vikend,
Pracovni den A Pracovni den . Pracovni den .
svatky svatky svatky
Praha - Usti nad Labem 5:30-0:00/ | 5:30-23:00/
090 (E) 120 120 10 ? 5:00-22:30 | 5:00-22:30
Usti nad Labem — Cheb 4:30-22:00 | 6:30-22:00
130, 140 (E) 120 120 o 8 4:30-21:00 | 6:00-21:00

* 1 par vlakd ukoncen/vychozi z zelezni¢ni stanice Chomutov
Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim tG¢elem linky R15 je zajistit

(1) rychlé spojeni prazského metropolitniho regionu a vyznamnych center nadregionalniho
a regionalniho vyznamu v Podkrusnohofti, pfedevs§im pak oblasti ustecko-teplické aglomerace,
jejiz dostupnost po zeleznici je pfi spojeni s Prahou ¢asové konkurenceschopna silni¢ni
doprave, a

(2) vzajemné spojeni center v ose Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb.

Zastavovaci koncepce je vzhledem k rozdilnému téelu v usecich Praha — Usti nad Labem a Usti nad
Labem — Cheb odligna. V useku Praha — Usti nad Labem je dopravni obsluha dalkovou drazni dopravou
zajiSténa dvéma prepravnimi segmenty, kdy je expresni segment tvoten prokladem linek R15 a Ex5
a rychlikovy (obsluzny) segment ptedstavuji vlaky linky R20, které zastavuji v nacestnych stanicich
s potencialem pro obsluhu dalkovou dopravou. Uvedeny koncept ovliviiuje zastavovaci strategii, kdy
vlaky expresniho segmentu systémové v useku Praha — Usti nad Labem nezastavuji v nacestnych
stanicich, které jsou obslouzeny linkou R20. Tento provozni koncept umoziuje dosahnout do
Podkrusnohoti konkurenceschopné cestovni doby, coz je zfetelné na prepravni poptavce.

V tseku Usti nad Labem — Cheb je zastaveni realizovano ve viech bodech dalkové dopravy v ramci
jednosegmentové obsluhy, tj. ve stanicich Teplice v Cechdch, Bilina, Most, Jirkov zastavka, Chomutov
meésto, Chomutov, Kadan-Prunérov, Klasterec nad Ohri, Ostrov nad Ohvi, Karlovy Vary, Chodov,
Sokolov, Kynsperk nad Ohri. Z hlediska obratu cestujicich 1ze zastaveni rozdélit do dvou skupin. Prvni
skupina je tvofena zastavenim ve stiediscich nadregionalniho a regionalniho vyznamu — Teplice,
Chomutov (stanice Chomutov, Chomutov meésto a Jirkov zastavka), Cheb, Most, Karlovy Vary
a Sokolov. Druha skupina zahrnuje mikroregionalni centra s niz§im obratem cestujicich Kyn$perk nad
Ohfi, Ostrov nad Ohii, Kadan-Prunéfov a Chodov.

Okrajové spoje linky R15 maji rozsifenou ¢etnost zastaveni, kterou doplituji nabidku spojeni v niz§im
piepravnim segmentu. ObslouZeny jsou tak i Kralupy nad Vltavou, Roudnice nad Labem a Lovosice
jako prolnuti nabidky spojeni s linkou R20. V tiseku Usti nad Labem — Bilina na zikladé dohody
s Usteckym krajem obsluhuje vybrané zastavky prvni ranni spoj v pracovni dny do Chebu.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R15 je charakteristicka pokrytim vice typt pfepravni poptavky. V relaci Praha — Usti nad Labem
— Teplice je vyuzivana pro spojeni s Prahou, pficemz pro vzdalenéjsi relace (Praha — Most, Praha —
Chomutov) se konkurenceschopnost Zeleznice snizuje. To lze ilustrovat na poctu prepravenych
cestujicich z Mostu, resp. Chomutova do Prahy, ktera se rovna cca 10-20 % frekvence Teplice — Praha.
Spojeni s Prahou ma v pevazné vétsing charakter tydenni dojizdky, presto ani denni dojizd’ka z Usti
nad Labem a Teplic neni zanedbatelna. V poslednim obdobi je znatelny vliv dokoncené vystavby
dalnice D8, coZ se projevilo poklesem nebo zastavenim ristu poptavky po spojeni. Vyvoj trendu bude
mozné objektivné zhodnotit aZ s del$im ¢asovym odstupem.

Druhou skupinu piepravni poptavky zajistované linkou R15 tvoii jednak vztahy mezi hlavnimi centry
Usteckého a Karlovarského metropolitniho regionu a zaroven v nemalé mife denni dojizd’kové proudy
v ramci metropolitnich regiont (napt. Most — Chomutov, Ostrov — Karlovy Vary atd.). Z hlediska vyvoje
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poctu cestujicich je linka stabilizovana, s mirnym nardstem v poslednich nékolika letech. VytiZeni linky
v useku Usti nad Labem — Cheb pozvolna klesa smérem k Chebu.

Typicka kapacita souprav linky R15 je cca 230 mist k sezeni ve 4 vozech kmenové soupravy, ktera je
v prepravnich Spickach posilovana zpravidla jednim nebo dvéma vozy. Od roku 2022 se ocekava
nasazeni novych ucelenych 5 vozovych souprav. Na zaji$téni provozu linky je tieba péti kmenovych
souprav.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim bodem pro konstrukci linky R15 je dosaZeni hodinového prokladu s linkou Ex5
v useku Praha — Usti nad Labem. Urcujici v tomto Gseku jsou tak okrajové podminky linky Ex5
vazan¢ uzlem Dresden.

e Poloha vlaki v useku Usti nad Labem — Cheb je dana vy3e uvedenou okrajovou podminkou na
strané jedné a smérovou vazbou na linku R29 Cheb — Niirnberg ve stanici Cheb X:30 na strané
druhé. Témito podminkami je vymezena cestovni dobu pro linku R15 v tseku Usti nad Labem
— Cheb. Za soucasnych podminek je dosazeni obou podminek velmi tésné vlivem vyluk
prodluzujicich cestovni dobu.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Stanice Praha hl.n. dosahuji vlaky linky R15 v ¢asové poloze blizké X:30. V této stanici jsou
zajistény piestupni vazby na linky Ex3 smér Brno, R18 smér Olomouc, Ex6 smér Plzen,
pfipadné Ex7 smér Ceské Budgjovice, kterou ma ve vyhledu potencial nahradit velmi t&sna
vazba s linkou R17) a dalsi volné&jsi vazby. Vazby na regionalni dopravu nejsou piili§ vyznamné
vzhledem k vysoké frekvenci pifiméestské dopravy v systému Prazské integrované dopravy.

eV zelezniéni stanici Usti nad Labem je vytvofena pravidelna optimalizovana smérova vazba na
vlaky dalkové dopravy linky R14 Usti nad Labem — Liberec — Pardubice pro relaci Cheb — Usti
nad Labem — Liberec. V oblasti regionalni dopravy jsou na vlaky R15 ve sméru do Prahy
zajistény volné piipoje od osobnich vlaki ze sméru Décin a Most.

eV oblasti Podkrugnohoii jsou vytvoteny ¢etné vazby na regionalni dopravu. V tseku mezi Ustim
nad Labem a Klastercem nad Ohii je na tuto linku navdzano mnozstvi autobusovych linek
integrovaného systému Dopravy Usteckého kraje. Diky dopravni koncepci Usteckého kraje jsou
tyto vazby dlouhodobé¢ stabilni.

e Ve stanici Cheb tvoii vlaky linky R15 spole¢né s vlaky linky Ex6 smérovou pfestupni vazbu na
linku R29 ve sméru Niirnberg. Touto pfestupni vazbou je zajist€no spojeni Podkrusnohofii
a Plzeniska s Némeckem. Dale je ve stanici Cheb zajiSténa vazba regionalni dopravou ve sméru
Frantiskovy Lazné — AS — Hof (D).

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: RozSifeni nabidky spojeni v minulém obdobi pfineslo doplnéni spoji
v okrajovych ¢asech a soucasna podoba tak piedstavuje co do rozsahu i vazeb cilovy stav linky R15.
Vnéjsimi vlivy mize dojit k naruseni soucasné koncepce, predevsim piesného prokladu s linkou ExS5.
Ani takové okolnosti by vSak zasadné nezménily rozsah nabizenych sluzeb. Souc¢asny smluvni vztah je
uzavien do roku 2034.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Z pohledu rozvoje tak bude stézeni pokracovat ve
stabilizaci provozniho konceptu prostiednictvim modernizace vozidlového parku, ke které dojde
v prib&hu roku 2022, a modernizace infrastruktury v tseku Usti nad Labem — Cheb. Ta jiz priib&zné
probiha v dil¢ich tsecich a dokonceni modernizace vsech staveb se predpoklada az ve 30. letech, tj.
mimo tento planovaci horizont.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Nastaveny provozni koncept je vychodiskem i pro toto planovaci obdobi a pfipadné zmény budou
vyvolany vnéj$imi vlivy, napt. zménou okrajovych podminek nebo novymi ptilezitostmi.

Zasadni zmény ocekavame az s planovanou vystavbou VRT v useku Praha — Lovosice.
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2.5 Linky druhého prepravniho segmentu

2.5.1 Linka R11 Brno - Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzen

Vyhledové: R11 Brno — Jihlava — Ceské Bud&jovice
R31 Ceské Budéjovice — Plzeii

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R11 zahajuje skupinu réiznych spojeni v ramci Ceské republiky s pievazujicim tangencialnim
charakterem, které jsou zajistovana vyhradné druhym prepravnim segmentem, ptiCemz neni zpravidla
ambice k témto tangentdm vybudovat vyssi prepravni segment. Konkrétné tato linka R11 je ur¢itym
pfechodovym typem. Vytvafi radidlni spojeni z Brna do Jihlavy, a pokracuje s prevazujicim
tangencialnim charakterem do prostoru jiznich a zdpadnich Cech.

Jejim problémem je v tiseku Brno — Veseli nad LuZnici mimofadné pomala infrastruktura generujici (ve
spojeni s chybéjici elektrifikaci mezi Brnem a Jihlavou) nejen velmi dlouhé jizdni doby, ale i vyssi miru
nestability v kombinaci s pfevazné jednokolejnym vedenim a vzdalenymi dopravnami v nékterych
pfipadech i s pomérné dlouhymi stani¢nimi intervaly. Vinou toho dosahuji vlaky linky R11 v useku
Brno — Ceské Budé&jovice pramémé rychlosti 56 km/h, ktera je obtizné konkurenceschopna vici
jakémukoli jinému druhu dopravy. S ohledem na skutecnost, Ze znacnou Cast trasy tvori useky drahy
s tratovou rychlosti do 80 km/h, neni to vysledek nikterak prekvapivy. Pfi zvazeni téchto podminek jsou
piepravni vysledky linky — alesponi v letni sezoné — relativné uspokojivé. Linka je vSak obtizné
vyuzitelna pro pravidelné prepravy pii cestach za praci na sttedni a velké vzdalenosti, coz se samoziejmée
velmi negativné projevuje na jejich vysledcich zejména v mimosezonni ¢asti roku. Velkym problémem
tohoto useku linky je i velmi fidké osidleni regionu, jimz linka projizdi, z toho divodu téZ nema velky
vliv skutecnost, ze ani silni¢ni infrastruktura neni v uspokojivém stavu.

Naopak tusek linky mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Plzni vynika stabilni a relativné vysokou poptavkou
v pribéhu celého roku, coz lze pripsat n¢kolika faktortim blize popsanym v prislusné kapitole.

Tab. 15: Zakladni parametry linky R11 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< Lo o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlakd (odjezdy 2/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o
svatky svatky svatky
Brno — Jihlava 5-22 5-22
240 (N) 120 120 8 8 6-23 6-23
Jihlava — Ceské Bud&jovice 120 120 3 8 (sobota) 5-22 7-22
225,220 (E) 7 (nedéle) 4-21 6-21
Ceské Budéjovice — Plzeii
190, 191 (E) 120 120 8 8 6-22 6-22

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Tangencialni linka R11 vznikla spojenim dvou samostatnych linek dalkové dopravy Plzen — Ceské
Budgjovice a Brno — Jihlava — Ceské Budg&jovice. Dlouha trasa linky R11 zaji§tuje piimé spojeni étyt
krajskych mést a pfilehlych vyznamnych urbaniza¢nich oblasti Brna, Jihlavy, Ceskych Budg&jovic
a Plzné, coz je hlavnim ukolem linky. DalSimi dalezitymi ukoly je uspokojovani piepravnich potieb
urbaniza¢nich oblasti regionalniho vyznamu, které se nachazeji v blizkosti trasy linky R11, tj. mést
Strakonice, Pisek, Jindfichiv Hradec, Tiebi¢ atd. Nezanedbatelny je rekreacni vyznam linky pfi spojeni
z oblasti Brna do jiznich Cech a na Sumavu, ktery ma vyrazné sezénni charakter s vyraznou pickou v
prabéhu hlavniho letniho obdobi (Cerven az zaii). Problémem linky je vzhledem k urovni infrastruktury
vy$$i mira nestability.

Zastavovaci koncepce je ptizplisobena tomuto tcelu.

e V useku Brno — Jihlava vlaky zastavuji v Namésti nad Oslavou, v Trebi¢i a s ohledem na
piipojné vazby v Oktiskach.
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e Po obsluze mésta Jihlava dvéma body nasleduje usek s nejmensim pfepravnim potencialem, kde
se linka R11 do urcité miry podili na regionalni dopravni obsluze zastavenim v Dolni Cerekvi,
sméru Pelhfimov z posledné jmenované stanice jsou nyni nahrazeny piimymi osobnimi vlaky
Tabor — Jihlava. V navazujicim tseku do Jindfichova Hradce tvori linka R11 jedinou vrstvu
dopravni obsluhy po Zeleznici s nicestnym zastavenim ve stanici Pogatky-Zirovnice, kde je
navazana regionalni autobusova doprava do prilehlych mést.

e Zastaveni v Jindfichové Hradci v taktovém uzlu L:00 dopliiuje piepravni potencial tohoto mésta
o dal3i navazné relace a spolu se zastavenimi v Kardasové Recici a ve Veseli nad LuZnici nabizi
obsluhu ve vyznamné regionalni ose do krajského mésta anebo v prestupni relaci s linkou R17
do Tabora a Prahy.

e Zejména dalsi ¢ast traté z Ceskych Bud&jovic do Plzné je poznamenana svym prib&hem mimo
centra osidleni, takze vétSina mést, které by dalkova doprava méla obsluhovat, lezi mimo osu
trati 190/191 a nutn¢ vyzaduji pfipojnou obsluhu regionalni dopravou. S vyjimkou Strakonic
a Nepomuku, které v zasad¢ na trati leZi, je nutné obsluhovat Vodnany z 3 km vzdalenych
Ci&enic, Pisek z Razic a Protivina, Horazd’ovice ze stanice Horazd'ovice-piedmésti. Tady lze
dobie ukazat, jak je systém dalkové dopravy provazan a zavisly na objednani ptipojnych vlakt
a autobusl a naopak. Mista zastaveni na lince jsou pribézné¢ monitorovana a vyhodnocovana
zejména s ohledem na redlné ptestupni vazby, v nékterych ptipadech mutze dojit k ukonceni
zastavovani.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R11 je z hlediska po&tu pfepravenych cestujicich rozdilna v useku Plzeii — Ceské Budgjovice
a Ceské Budgjovice — Brno, kdyZ je v prvné jmenovaném tiseku praimérna obsazenost cca dvojnasobna.
Jednim z dvodd vy$si miry vyuziti vlaki v useku Plzeti — Ceské Budg&jovice je dominance dalkové
zelezniéni dopravy v této relaci z divodu absence primych linek autobusové dopravy. V piipadé useku
Ceské Budgjovice — Brno je kromé tseku Tiebi¢ — Brno nizsi podil denné dojizd&jicich, pii¢emz
prevladaji cesty na delsi vzdalenosti, s vyraznym naristem v letni sezon¢ a o vikendech. U relacnich
dalkovych vztahti linky je z hlediska podtu cestujicich nejvyznamnégjsi spojeni Plzeti — Ceské
Bud&jovice, s vyraznym odstupem (cca 30 % poétu Plzeit — Ceské Budgjovice) spojeni Brno — Ceské
Budgjovice a Ceské Bud&jovice — Jihlava. Relace Jihlava — Brno je vzhledem ke konkurenci silniéniho
spojeni co do poétu cestujicich vyrazné podpriimérna.

Poptavka po prepravé je na lince R11 uspokojovana soupravou tvofenou zpravidla ¢tyfmi vozy, ve
Spickach je vlak posilovan jednim az tfemi vozy. Vyznamna je, zejména v letni turistické sezoné,
preprava jizdnich kol. Z diivodu nedostate¢né kapacity severniho zhlavi stanice Ceské Budé&jovice musi
byt Cast posilovych vozl vedena v celé délce trasy.

Nutny pocet kmenovych souprav je osm, av§ak dopravce jich nasazuje devét z divodu drzby souprav
v Plzni. Pro samostatni vozebni ramena je pro usek Plzeii — Ceské Bud&jovice pii kratkém obratu
v jedné z koncovych stanic potieba tii souprav a pro tisek Brno — Ceské Bud&jovice aZ $esti souprav.
Tento pocet se podafi zmensit kratkym obratem soupravy nejdiive se zkracenim cestovni doby v Giseku
Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice po dokonéeni novostavby trati v iseku Nemanice — Sevétin.

Konstrukéni poloha linky

Zékladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linky R11 je dosaZeni uzlt Plzen a Ceské Budgjovice
v poloze S:00 s ohledem na provazani téchto linek s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy.
Z toho je odvozena poloha linky v dalsich stanicich. V tiseku Plzent — Ceské Bud&jovice to vyvolava
kfizovéani vlakii linky R11 v L:00 v Katovicich a kfizovani s linkou R26 v Ci¢enicich pfiblizng v X:30.
V useku Ceské Bud&jovice — Brno je jiz dosazeno sledovaného kiizovani Jindtichové Hradci v poloze
L:00, které zp&tné ovliviuje pfesnou minutovou polohu vlaki v uzlu Ceské Bud&jovice. Casova poloha
trasy linky R11 se v tiseku do Brna odviji od tohoto bodu. Ke vzajemnym kfizovanim vlak linky R11
dochazi v Kostelci u Jihlavy (S:00, bez zastaveni pro nastup a vystup cestujicich), v Krahulové (L:00,
rovnéz bez zastaveni pro nastup a vystup cestujicich) a ve Stielicich (S:00, t.¢. probihd modernizace
tohoto useku drahy véetné zdvojkolejnéni).
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Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

V uzlu Brno ma ur€ity vyznam piestupni vazba od Ostravy (R8), ktera se postupnym kracenim
cestovnich dob prodlouzila a nyni jde o velmi volnou navaznost. V ostatnich relevantnich
smérech je situace obdobna a linka R11 tak v soucasnosti nedosahuje zZadné tésné systémové
navaznosti v uzlu Brno.

V Okiiskach je zajisténa piestupni vazba smér Moravské Budé&jovice optimalizovana na smér
z Jihlavy (s ohledem na kiizovani vlakt R11 v Zelezni¢ni stanici Krahulov v L:00 neni zajisténa
i vazba z Brna).

V uvratové stanici Jihlava jsou zajiStény piipoje do Havlickova Brodu v relaci Ttebi¢ —
Havlicktiv Brod.

V Jindfichové Hradci lze zminit mozny pfestup na Jindfichohradecké mistni drahy, ktery
samoziejmé s obecn¢ prepravniho hlediska neni z celoro¢niho pohledu zcela zasadni, vyznam
takovych turistickych cili je vSak zfejmy. Dosazeny uzel v L:00 a blizkost autobusového
nadrazi umoznuje vytvorit také navaznosti vefejnou linkovou dopravou do okolniho regionu.

Zelezni¢ni stanice. Veseli nad Luznici je z hlediska linky R11 daleZitym prestupnim bodem
s vazbou v relaci Jindfichiv Hradec — Praha (linka R17) s aktualni prestupni dobou cca
10 minut. Nékteré spoje linky R11 také alternuji linku R17 pro spojeni v ose Tabor — Ceské
Budgjovice v ptipadé, Ze dotyény spoj linky R17 je odklonén do Ceskych Velenic. V takovém
ptipadé vznika také prestupni spojeni dalkovou dopravou od Brna do Tieboné s prestupni dobou
5 minut, diky prodlouzenému pobytu vlaku linky R17 z dGvodu pfeptahu. S elektrizaci trati do
Ceskych Velenic viak tento pfeptah a tim i vazba zaniknou.

Dilezitym konstrukénim prvkem linky R11 je uzel Ceské Bud&jovice. Dalkové vlaky linky R11
ve sméru Plzen zde maji pravidelny piijezd v poloze cca 7 minut pted uzlem S:00 Ze sméru od
Brna je to 5 minutovy piedstih. Cestujici maji moznost piestupu ve smérech Cesky Krumlov,
Linz a Ceské Velenice. Po provedeni avraté odjizdgji vlaky linky R11 z Ceskych Bud&jovic
v poloze kratce po S:00.

V Zelezniéni stanici Ci¢enice je zajisténo spojeni ve sméru Vodiany, které je dileZité pro to,
aby zastaveni mélo racionalni smysl. Ze stanice Protivin lze pokracovat vlaky regionalni
dopravy ve sméru Pisek — Zdice. V Zelezni¢ni stanici RaZice zastavuji vlaky linky R11 pouze o
vikendech, kdy tvofi vazbu s osobnimi vlaky Tabor — Pisek — Razice. V pracovnich dnech tuto
vazbu nahrazuje pfimy spésny vlak z Pisku do Strakonic.

V uzlu Strakonice je mozné prestoupit na vlaky regionalni dopravy ve sméru Vimperk — Volary
a Blatna — Bfeznice. Ze stanice Horazd'ovice-Pfedmeésti lze dale pokracovat vlaky regionalni
dopravy ve sméru Susice — Klatovy. Casova penalizace bohuzel silné postihuje vazbu Susice —
Horazd’'ovice — Plzen a zpét, coz je v soucasné dobé obtizné fesitelny problém s ohledem na
ktizovani vlaki R11 v Katovicich (coz je ale opctovné dilezité pro dosaZeni vazeb ve
Strakonicich). Caste&nd tuto situaci kompenzuji vlozené piipojné osobni vlaky do Horazd’ovic
nebo Susice jako ptipoj pro relaci Plzen — Horazd’ovice.

Cilovym bodem linky R11 je uzel Plzet v S:00. V Plzni je vytvofen dileZity pfestupni taktovy
uzel umoznujici tranzit ze sméru Ceské Budéjovice ve smérech Praha (linka R16), Cheb (linka
Ex6), Most (linka R25) a také regionalni dopravou ve sméru Domazlice a Klatovy.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: V useku Brno — Ceské Budéjovice budou mit nadale kratkodoby spise

negativni vliv pfedpokladané stavebni prace, zejména elektrizace useku Brno — Zastavka u Brna nebo
pokraovani prace na modernizaci Gtvrtého Zelezni¢niho koridoru v tseku Nemanice — Sevétin.
S dokoncenim stavebnich praci v prvné jmenovaném useku se poji zkraceni cestovni doby. Zména vSak
nebude mit vliv na podobu provozniho konceptu a linka R11 nedosahne uzlu Brno S:00. V druhém
piipadé piesahne vystavba nového tunelového tseku toto planovaci obdobi, avsak i v tomto pfipad¢ se
budouci pfinos projevi piredev§im v kraceni cestovni doby pfi zachovani sou¢asnych taktovych uzli
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Ceské Budgjovice a Jindfichiiv Hradec. Pokradovat bude koordinace s objednateli regionalni dopravy,
ktera nyni ovliviiuje zastavovaci koncepci linky zvySenou Cetnosti obsluhy v useku Jihlava — Horni
Cerekev. V navaznosti na zménu provozniho konceptu linky R9 dojde k vytvoreni nové prestupni vazby
v zelezni¢ni stanici Jihlava v relaci Praha — Trebic.

Pro asek linky R11 Ceské Bud&jovice — Plzeti nepredpoklada Ministerstvo dopravy podstatné zasahy
do soucasného provozniho konceptu. Zaroven vSak bude zahajena postupna modernizace drahy v tomto
useku drahy. Souvisejici vylukova opatfeni zpasobi prodlouzeni cestovni doby, které nevyhnutelné
povede k rozpadu jednoho z okrajovych taktovych uzli véetné mozného rozpojeni linky R11 v Ceskych
Budé¢jovicich bez moznosti tranzitu timto uzlem v ose linky R11. Konkrétni opatfeni budou pfedmétem
koordinace vSech zGc¢astnénych subjektli se snahou minimalizovat dopady do dalkové i regionalni
dopravy. Pfinosy této modernizace se projevi az po skonceni tohoto planovaciho obdobi. Jakmile to stav
infrastruktury a podminky vozby umozni, sleduje Ministerstvo dopravy zamér takové upravy
provozniho konceptu, aby v jedné z koncovych stanic bylo mozné provést kratky obrat vlakové
soupravy linky v ramci stejného taktového uzlu.

V prubéhu tohoto planovaciho obdobi v prosinci roku 2025 dojde k uzavieni nového smluvniho vztahu
s dopravcem na obdobi 6 let do prosince roku 203 1. Jeho soucasti bude ¢iselné rozdéleni soucasné linky
R11. Nové ponese toto oznageni pouze usek linky mezi Brnem a Ceskymi Budé&jovicemi. Pro usek
z Ceskych Budgjovic do Plzné bude pouZito oznadeni linky R31. Vznik samostatnych linek bude vak
bez vlivu na zakladni konstrukéni podminky, které budou shodné se soucasnou linkou R11. Mezi
linkami ziistane zachovana systémova piestupni vazba.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: VySe popsané stavby modernizace drahy jsou jiz
zahrnuty v planu staveb Spravy Zeleznic a prispéji ke zvySeni kvality a spolehlivosti linky R11. Nad
jejich ramec se jako uéelné jevi navyseni kapacity Zelezni¢ni stanice Ceské Bud&jovice v podobd
dostavby jedné nastupistni hrany, ktera pfispéje k pokryti pozadavka dalkové a regionalni dopravy
v klic¢ovém taktovém uzlu S:00. Realizace této stavby je planovana na konec tohoto planovaciho obdobi.
Nenahradi v8ak nutnost celkového feseni Zelezni¢niho uzlu Ceské Bud&jovice, kde se jako omezujici
jevi severni zhlavi a vyjezd do Nemanic.

V tiseku Brno — Ceské Bud&jovice stale trva nedostatedny stav nizké tratové rychlosti a chybgjici
elektrizace Giseku Zastavka u Brna — Jihlava. VétSina stanic také nema vhodna nastupisté a pristup k nim.
Kromé obecné sledovanych ptinost spolehlivosti, bezpec¢nosti a komfortu je dlouhodobé sledovanym
cilem objednatele dosihnout vzijemného kfizovani vlaki linky RI1 v Tfebi¢i (L:00). Zadna
z potfebnych staveb vSak s vyjimkou rekonstrukce nékolika stanic neni pfedpokladana v tomto
planovacim obdobi. Prispét ke stabilit€¢ soucasného problematického provozu vsak mize také
odpovidajici tidrzba soucasné infrastruktury.

V piipadé tiseku Ceské Budgjovice — Plzefi jsou parametry chystané modernizace drahy dostateéné pro
dosazeni cilového stavu. Harmonogram vystavby vSak pfesahuje tento planovaci horizont.

V zavéru planovaciho obdobi doplni vliv koncepénich zmén také postupna implementace ETCS
zejména v tiseku Plzent — Ceské Budé&jovice a Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici. S ohledem na
provozni specifika linky je pfedpoklad zachovani stavajici koncepce vozby klasickou soupravou po
celou dobu tohoto planovaciho obdobi.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Vyhledovy rozvoj linky R31 Ceské Budgjovice — Plzen piedpoklada obnovu vozidlového parku novymi
vozidly v rdmci smluvniho vztahu uzaviené¢ho pro nasledujici obdobi, tj. pravdépodobné od prosince
roku 2031. V ramci ptipravy nabidkové dokumentace pro toto fizeni budou posouzeny podminky pro
posileni nabidky vlozenymi spoji na Spickova interval 60 minut. Ministerstvo dopravy je pfipraveno
spolupracovat s Plzeniskym a Jiho¢eskym krajem na konkrétni podob¢ provazani linky R31 s regionalni
dopravou v zévislosti na aktualnich potfebach a stavu infrastruktury, ktera projde zasadni modernizaci
se zvysSenim tratové rychlosti ve vybranych usecich na 200 km/h.

Piipadny dalsi rozvoj ¢&asti linky R31 Ceské Bud&jovice — Plzeii jejim prodlouzenim z Ceskych
Budéjovic smérem do Ceskych Velenic a dale do Rakouska bude posouzen vramci piipravy
nabidkového fizeni pro obdobi od roku 2031. Podminkou pro toto rozsifeni je nalezeni shody
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zucastnénych objednatelti véetné pripadného nalezeni feSeni financovani tohoto provozu ve spolupraci
s regionalnim objednatelem v Jihoceském kraji.

Otazkou pro tento ¢asovy horizont se tak muze stat presun kiiZzovaciho bodu ze soucasné polohy
v zelezni¢ni stanici Katovice. V ptipadé, ze se technologické potieby dalkové dopravy protnou
s pozadavky regionalnich objednateli na vhodné&jsi koordinaci dalkové a regionalni dopravy
v prestupnich stanicich (zejména Strakonice a Horazd’ovice-predmésti), mize jednim z vychodisek byt
presun kiizovani mimo soucasny bod. Smér tohoto pfipadného vychyleni vSak v soucasnosti nelze
s jistotou stanovit a bude zaviset na skutecném vyvoji v oblasti infrastruktury a objednavky. Podobnou
otazkou je také zahusténi taktu linky ve Spickovém obdobi v reakci na zvySeni atraktivity spojeni
krajskych mést po dokon¢eni modernizace drahy. Podoba a ¢asovy horizont piipadné upravy provozniho
konceptu budou zaviset na vyvoji poptavky a jednani s regionalnimi objednateli.

Vzdélengjsi vyhled provozu na lince R11 Brno — Ceské Budgjovice ovlivituje rozvoj infrastruktury.
Soucasné parametry drahy vyvolavaji jen minimalni tlak na rozvoj vozby, ktery je motivovan pouze
zvySenim kvality pro cestujici nebo tsporou provoznich nédkladi z provozu nehospodarnych vozidel
nezavislé trakce. Investice do vozby vSak sami o sob€ maji pramaly pfinos na zlepSeni provozniho
konceptu. Pii vyuziti stavajicich drah je jednoznacné preferovanou cestou elektrizace iseku Zastavka
u Brna — Jihlava, ktery je sklonové naro¢ny a soucasna vozba v nezavislé trakci neni optimalni a ani
dlouhodobé udrzitelna. Prepravnim vysledktim rovnéz prospéje investice do zrychleni useku Jihlava —
Veseli nad LuzZnici, kde vSak jedinym piedpokladem srealnymi obrysy je modernizace stanice
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avsak nepfedstavuje feSeni problémi celého tohoto tiseku.

2.5.2 Linka R12 Brno — Olomouc — Sumperk
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R12 Brno — Olomouc — Sumperk/Jesenik je charakteristicka spojenim dvou odlinych ramen.
Frekventovaného ramene mezi vyznamnymi krajskymi mésty Brno — Olomouc a navazujiciho ramene
Olomouc — Sumperk s doplitujicim silnym regionalnim vyznamem a diilezitou sezénni pfepravou. Linka
je provozovana ve dvouhodinovém intervalu v prub&éhu obcanského dne. Od zacatku platnosti jizdniho
fadu 2010/2011 je ve spolupraci s regionalnim objednatelem jeji soucasti déleni/spojovani souprav
vlakt linky R12 ve stanici Zabfeh na Moravé a vedeni pfimych vozl v relaci Brno — Jesenik
prostfednictvim spé$ného vlaku Zabieh na Moravé — Jesenik v objednavce Olomouckého kraje.

Tab. 16: Zakladni parametry linky R12 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Provozni doba

Usek Interval Pocet pari vlakii (odjezdy 2/ pHjezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den 1 Pracovni den o Pracovni den i
svatky svatky svatky
Brno — Olomouc — Sumperk
300, 301, 001, 291 120 120 7 8 6:00-20:00 6:00-22:00

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem linky R12 je uspokojovani prepravnich potieb mezi centry Jihomoravského kraje
a Olomouckého kraje, tj. mezi mésty Brno a Olomouc, a dale zajisténi pfimého spojeni téchto center
s Sumperskem a zprostiedkované také Jesenickem. Kromé toho jsou pfedmétem obsluhy v tseku Brno
— Olomouc vyznamnéj$i sidla, mezi které patii Vyskov a Prostéjov, s ohledem na pfestupni vazby na
regionalni dopravu vlaky dale zastavuji v Nezamyslicich a dopliuji okrajoveé nabidku regionalni dopravy
v Ivanovicich na Hané. Ve spolupraci s Jihomoravskym krajem ma ranni $pi¢kovy spoj do Brna
rozsitené zastavovani v useku Vyskov — Brno.

V useku Olomouc — Zabieh na Moravé zastavuji vlaky s ohledem na napjaty casovy prostor mezi uzlem
Olomouc a regionalnim uzlem Hanu$ovice pouze ve stanici Mohelnice, vyjimeéné Cervenka. V dalsi
cestd do Sumperka vlaky systémové zastavuji v mésté Postielmov a v okrajovych polohach také
v Bludove, kde dopliuji nabidku regionalni dopravy.
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Poptavka po cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Hlavni poptavanou relaci linky R12 je spojeni krajskych mést Brna a Olomouce. V dalkové dopravé
jsou zarovei vyznamné vztahy v relaci Jesenicko/ Sumpersko — Olomouc — Brno, které maji predevsim
charakter tydenni dojizd’ky (u spojeni Sumperk/Zabieh — Olomouc je rovnéz vyrazny pocet denné
dojizdé&jicich). V opacném sméru, tj. z Olomouce a Brna do Jesenikl je znatelna poptavka v obdobi
turistické sezony a o vikendech. Nejzatizenéjsi useky linky jsou Prostéjov — Olomouc a Vyskov — Brno,
které jsou ovlivnény denni dojizd’kou do center metropolitnich regioni. Pocet piepravenych cestujicich

na lince kolisa.

Poptavka po ptepravé je po vétsinu obCanského dne uspokojovana vlaky s pétivozovymi soupravami,
tj. kapacitou asi 360 mist v druhé tfid¢ a 24 mist v prvni t¥id€. V relaci Sumperk — Zabieh na Moravé
tvoti zpravidla soupravu tfi vozy. Ve $pic¢kach je provadéno posilovani soupravy.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukei linky je dosaZeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde bylo mozné
vytvorit tiplné skupiny a zajistit provazani s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy. S ohledem
na dosazeni obratu v Sumperku, resp. i kiizovani v Hanu$ovicich u navazného regionalniho spoje, pfi
sou¢asném provedeni potfebnych technologickych operaci v Zelezni¢ni stanici Zabieh na Morave, musi
vlaky linky R12 opustit uzel Olomouc ve sméru Sumperk kratce pfed celou lichou hodinou, tj. v S:56
(jizdni ¥ad 2021/2022) a viedou do Olomouce ze sméru Sumperk v L:01. Tato poloha limituje celkovou
koncepci dalkové dopravy v prilehlé oblasti. Mezi to patii vjezd/odjezd linky R13 do/z Olomouce
(limitn¢€ S:49/L:08 s ohledem na piestup) druhotné i poloha dal$ich linek v Olomouci jako napi. R27,
zarovei obrat vlakil R12 v Sumperku, ktery je aktualné 30 minut. Proto je provozni rameno severné od
Olomouce az po dosazeni regionalniho uzlu HanuSovice limitovano a je omezujici podminkou pro
veskeré souvisejici dopravni sluzby. Presto je pfimé spojeni Olomouc — Jesenik s vyuzitim vlak linky
R12 objednavanych Ministerstvem dopravy v useku do Zabiehu na Moravé (které dale pokracuji do
Sumperku) velmi hospodarnym fesenim, které je vyznamné a p¥inosné zejména pro Olomoucky kraj,
ktery objednava spésné vlaky Zabieh na Morave — Jesenik.

Dalsi omezeni predstavuje kapacita Zeleznicni stanice Brno hl.n. a kapacita jednokolejné trati ¢. 300.
Vzhledem k témto skutenostem je kiizovani protijedoucich vlaki linky R12 realizovano v tseku Brno
— Olomouc v poloze X:00 ve stanicich Vyskov na Moravé (pfipojné navaznosti IDS JMK) a Olomouc
hl.n.

Lokalnich uzlii Prostéjov a Zabieh na Moravé dosahuji vlaky linky cca v poloze X:30. Tyto polohy
povazuje Ministerstvo dopravy stfednédobé za stabilizované. Stejné jako u vétSiny jinych spojeni
krajskych mést tvofi tato linka jediny segment dopravni obsluhy dalkovou dopravou, integrujici v sob¢é
v useku Brno — Olomouc piepravni potieby prvniho i druhého ptepravniho segmentu, coz je stiednédobe
konstantni.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

V Brné¢ je zaji$téna piestupni vazba s linkou R19 ze sméru Ceska Trebova, s volnéjsi konstrukei vazeb
i z ostatnich smért.

V Nezamyslicich jsou zajistény piipojné vazby na osobni vlaky ve sméru Pierov. Dale je v Prost&jove
ze sméru Brno zajiSténa moznost pfestupu na vlaky regionalni dopravy ve sméru Chornice.

Linka je koncipovana ptedevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc hl.n. Omezujici podminky této
linky urcuji polohu jinych linek v siti. Linka R12 je primarn¢ provézana s linkou Ex1 (v relaci Praha —
Olomouc — Prostéjov). Vazba linek R12 a R13 zajistuje spojeni v relaci Staré Mésto u UH. —
Otrokovice/Zlin — Olomouc — Sumperk. Obdobné limitujici vazby, byt vécné mén& vyznamna, je ze
sméru Krnov (linka R27).

V Zelezni¢ni stanici Mohelnice jsou zajistény smérové vazby na regionalni autobusové linky.

vvvvvvvv

k déleni soupravy, pficemz po ctyfech minutach od piijezdu vlaku do Zabfehu na Moravé ze sméru
Olomouc dochazi k odjezdu vlaku do sméru Sumperk a nasledné po dalSich péti minutach k odjezdu
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vlaku v nezavislé trakci ve sméru Jesenik (jizdni tad 2021/2022). V Zelezni¢ni stanici Zabieh na Morave
je vytvofen piipoj mezi linkami Ex2 a R12, ktery umoznuje spojeni Praha — Zabieh na Moravé —
Sumperk a zpét.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Soucasny smluvni vztah s dopravcem Ceské dréhy, a.s. je uzavien do
prosince roku 2027, coz na toto obdobi stabilizuje provozni koncept a ¢asové polohy linky R12.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Dokonceni Zadoucich modernizaci trati Brno — Pferov,
trati Nezamyslice — Olomouc a zelezni¢niho uzlu Brno lze piedpokladat nejdiive v obdobi po roce 2030.
Pro zvySeni stability stavajiciho provozniho konceptu by bylo vhodné zvySeni tratové rychlosti v useku
Zabteh na Moraveé — Hanusovice.

Vzhledem k déleni a spojovani souprav ve stanici Zabfeh na Moraveé budou na lince R12 i v pfistich
letech zachovany soupravy s vozy klasické stavby. Zadouci zména vozby tak bude pfedmétem
posouzeni v dal$im planovacim obdobi.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Provoz linky zasadné ovlivni aZ modernizace trati Brno — Pierov a Nezamyslice — Olomouc a ptipadn¢
elektrizace trat¢ Bludov — Jesenik z divodu predpokladaného zachovani pifimého spojeni Brno —
Jesenik. Tyto modernizace umozni vedeni vlakii v intervalu 60 minut v obdobi obcanského dne
a podstatné zkraceni jizdnich dob v useku Brno — Olomouc (na cca 50 minut). Tyto zmény si vyzadaji
rovnéz revizi pozadavki na zajisténi vozby s nutnym posouzenim podminek spoleéné objednavky
s Olomouckym krajem, nebot’ spojovani a rozpojovani souprav v Zabfehu se v tomto horizontu stane
technologicky obtizné zajistit.

2.5.3 Linka R13 Brno - Breclav — Otrokovice — Olomouc
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R13 Brno — Bieclav — Olomouc je provozovana ve dvouhodinovém intervalu v prub&hu
obcanského dne. Ve $pickovém obdobi je v useku Hodonin — Brno diky vloZenym vlaktm, které jsou
financovany Jihomoravskym krajem, dosahovan hodinovy interval. Vedeni spoja v okrajovych ¢astech
dne je zkraceno do sekl Bieclav — Olomouc, popt. Hodonin — Brno.

Tab. 17: Zakladni parametry linky R13 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Interval Pocet pari vlaki Provozni doba

Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) ) Vikend ) Vikend ’ Vikend
Pracovni den 1 Pracovni den 1 Pracovni den 1
svatky svatky svatky
Brno — Bireclav — Hodonin . . . .
252,002, 330 60/120 120 14 10 4:00-22:30 5:30-22:30
Hodonin — Olomouc 120 120 8 7 5:3022:30 | 5:30-22:30

330, 270

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem provozovani linky R13 je uspokojovani pfepravnich potfeb mezi nejvyznamnéjSimi
centry v prostoru jizni a stfedni Moravy, tj. mezi krajskym méstem Olomouc, Otrokovicemi s vazbou
na krajské mésto Zlin a krajskym méstem Brno. Pfedmétem obsluhy jsou déle mezilehlé urbanizacni
oblasti regionalniho vyznamu, popt. dtlezité prestupni uzly, mezi které patfi Pferov, Hulin, Staré Mésto
u Uherského Hradisté, Moravsky Pisek, Hodonin, Bieclav, Podivin, Zajeci a Sakvice.

Zastavovaci koncepce linky je stabilizovana a jednotna pro vSechny vlaky financované Ministerstvem
dopravy (koncepce zastavovani vlakli Brno — Hodonin, které jsou financovany Jihomoravskym krajem,
je detailngjsi). V tseku Olomouc — Otrokovice zastavuji vlaky linky R13 kromé stanice Olomouc hl.n.
a Otrokovice ve stanicich Prerov a Hulin, v seku Otrokovice — Bfeclav se jedna o stanice Staré M¢sto
u Uherského Hradisté, Moravsky Pisek a Hodonin. V useku Bfeclav — Brno zastavuji spoje linky R13

64



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

kromé& stanic Brno hl.n. a Bfeclav ve stanicich Sakvice, Podivin a Zajedi, které jsou diilezitymi
regionalnimi dopravnimi uzly. Vybrané vlaky Brno — Hodonin zastavuji také v Rakvicich a Moravské
Nové Vsi.

Linka je v celé své délce provozovana na dokonéenych tranzitnich Zelezni¢nich koridorech (TZK),
konkrétn& v useku Brno — Bfeclav na I. TZK (trat’ ¢. 250), v useku Bieclav — Pierov na II. TZK (trat’ &.
330) a koneéné v iseku Prerov — Olomouc na III. TZK (trat’ &. 270). Vzhledem k tomu tvoii tato linka
jiz nyni na vSech uvedenych tratich 2. pfepravni (rychlikovy) segment dopravni obsluhy. Expresni
segment dopravni obsluhy zajistuji v iseku Brno — Bfeclav v hodinovém intervalu vlaky linky Ex3
(Berlin —) Praha — Brno (— Wien/Bratislava), v Giseku Bfeclav — Pierov vlaky linky Ex4 Warszawa —
Ostrava — Breclav — Wien/Bratislava. V tiseku Pierov — Olomouc zastavuji vSechny vlaky dalkové
dopravy véetné vlakt linky R13 pouze ve stanicich Pierov a Olomouc hl.n.

Poptavka po cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita vlaki linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlaku linky R13 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do $kol
v aglomeracich Brno, Olomouc a Zlin. Linka rovnéz zcasti zabezpecuje denni dojizdku mezi
sousednimi regionalnimi centry jako naptf. Hodonin — Bieclav, Star¢ Mésto u U.H. — Otrokovice apod.
V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana pifi cestich =z Bfeclavi/Hodonina
a Uherskohradist’ska do Olomouce, ze Zlina do Brna apod. Zaroven je poptavana cestujicimi z prostoru
Cech a zapadni &asti Moravy vyuZivajicimi linku Ex1 a pfestupujicimi v Olomouci. Vzhledem
k vysokému podilu denn¢ dojizdé€jicich neni u linky vyrazny podil v pfepravni poptavce v ramci tydenni
prepravni $picky tak jako u jinych linek dalkové dopravy.

Nejvyssi pocet prepravenych cestujicich vykazuji useky mezi Hodoninem a Brnem, kde jsou
v nacestnych stanicich na vlaky linky R13 navazany autobusové linky IDS JMK. Obdobny pocet
cestujicich je v tisecich mezi Otrokovicemi a Olomouci.

S vyjimkou jednoho paru vlakd slokomotivou a vozy klasické stavby je poptavka po pieprave
uspokojovana soupravami elektrickych jednotek InterPanter.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosazeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde bylo mozné
vytvorit tplné skupiny a zajistit provazani s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy ve smérech
Praha, Sumperk, Prost&jov a Krnov. Od uzlu Olomouc je odvozen uzel Staré Mésto u U.H. v poloze
S:00 a Sakvice v poloze L:00. Zelezni¢ni trat&, po kterych jsou vlaky linky vedeny, jsou v celé své délce
elektrifikovany a zdvoukolejnény. Provozni omezeni tak pfedstavuje pouze obrat jednotky v Breclavi
a omezeny vjezd do Zelezni¢ni stanice Brno hl.n.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Linka je koncipovana pfedevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc hl.n. Dalkové vlaky linky
R13 maji podle jizdniho fadu 2021/2022 odjezd v poloze L:08, piijezd S:49. V Olomouci je
zajistén prestup z ostatnich dulezitych dalkovych linek prochazejici touto stanici, zejména Praha
— Olomouc — Vsetin, Brno — Olomouc — Sumperk a Olomouc — Opava — Ostrava.

e Dalsi zastavkou vlakl dalkové dopravy linky R13 je Prerov, kde se vytvaii prestupni vazba
v relaci Olomouc (R13) — Pierov (R8) — Ostrava, snahou objednatele bude stavajici ostré vazby
mezi linkami R8 a R13 prodlouzit.

e V Hulin€ maji cestujici zajiStény pfipojné vazby na vlaky regionalni dopravy ve sméru
Kroméfiz (z rychlikii linky R13 ze sméru Olomouc na osobni vlaky do KroméfiZze a inverzng)
a ve sméru HoleSov (z rychlikt linky R13 ze sméru Olomouc na osobni vlaky ve sméru HoleSov
a inverzng).

e Dilezitou stanici linky R13 jsou Otrokovice. Tato stanice zabezpecuje spojeni krajského mésta
Zlin s krajskymi mésty Olomouc a Brno. Pfipojné vazby ve sméru Zlin — Vizovice jsou od vlaki
linky R13 ze smért Brno a Olomouc zajistény vlaky regiondlni dopravy. Cestujici vSak maji
moznost vyuzit mimo zelezni¢ni dopravy také trolejbusové linky MHD.
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e Dalsi stanici s vyznamnymi pfestupnimi vazbami je stanice Staré Mésto u Uherského Hradiste.
Tato stanice zabezpecuje dopravni obsluhu Star¢ho Mésta, a také Uherského Hradiste
a Kunovic. Pfestupni vazby jsou zde navazany mezi regionalnimi vlaky ze sméru Uhersky Brod
na vlaky linky R13 ve sméru Olomouc a inverzné. Kromeé toho jsou zde také navazany prestupni
vazby mezi regionalnimi vlaky ze sméru Uhersky Brod na vlaky linky R13 ve sméru Bfeclav.
Cestujici mohou pfi prestupu vyuzit také linek MHD.

eV Moravském Pisku mohou cestujici ve vlacich linky R13 z Olomouce pfestoupit na regionalni
vlaky ve sméru Bzenec.

e 'V pripad¢ stanice Hodonin je zajistén volny obousmérny piestup na regionalni vlaky a autobusy
IDS JMK ve sméru Muténice (— Zajeci).

e Dilezitym piestupnim uzlem Bfeclav prochazeji vlaky linky R13 s prodlouzenym pobytem
z divodu uvrati. Ve sméru do Brna je ¢asova poloha vlakt S:35-S:44, ve sméru opacném do
Olomouce je to L:15-L:21. Ve stanici Breclav je zaji§téna moznost pfestupu na mezinarodni
vlaky smér Wien v poloze L:55, Bratislava v poloze S:55 a na regionalni vlaky smér Hrusovany
nad JeviSovkou — Znojmo.

e Vuseku Bfeclav — Brno je jedinou stanici s vyznamnéjsi prestupni vazbou Zajeci, kde na
rychliky z Brna navazuji osobni vlaky ve sméru Muténice a Hodonin.

e Zhlediska linky R13 jsou dilezit¢ navaznosti na dalsi linky ve stanici Brno hl.n. Zajisténi
piipoji v této Zelezni¢ni stanici vSak neni v Case stabilni vzhledem k tomu, Ze okrajové
podminky vétSiny radidlnich linek jsou uréeny v mistech mimo uzel Brno. Rozhodujici je tedy
jizdni doba a kapacitni moznosti Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. V obdobi platnosti jizdniho fadu
2020/2021 je prijezd vlaku linky R13 v poloze L:22 a odjezd v poloze S:36. Cestujici maji
v Brné moznost piestupu zejména ve smérech Brno — Bohumin, Brno — Havli¢ktiv Brod/Ceska
Ttebova — Praha a Brno — Jihlava. V Brné hl.n. je zajisténa moZznost pfestupu na regionalni
vlaky systému IDS JMK s vysokou frekvenci spojii.

e Soucasné minutové polohy odpovidaji stavu, kdy byly k dispozici pouze soupravy sestavené
z lokomotivy a vozi klasické stavby, popf. doplnéné fidicim vozem. Elektrické jednotky
InterPanter disponuji lepSimi parametry, vzhledem kcemuz nevylucuje MD posun
odjezdu/ptijezdu vlakd linky R13 z Brna hl.n. o cca 30 minut, aby mohl byt vyuZit jejich
potencial.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Soucasny provozni koncept a ¢asové polohy linky R13 1ze stiednédobé
charakterizovat jako stabilizované. Linka je provozovana na jiz dokon¢enych ¢astech koridorovych trati,
kde jiz dnes je vytvotena dvousegmentova dopravni obsluha. Linka zajiStuje pifimé rychlikové spojeni
krajskych mést Brno, Zlin (Otrokovice) a Olomouc s jihomoravskymi urbaniza¢nimi oblastmi Bieclav,
Hodonin a Uherské Hradisté. Charakteru linku je pfizptisobena koncepce zastavovani.

Na lince R13 jsou nasazeny moderni elektrické jednotky InterPanter, které byly pofizeny z prostiedki
fondti EU, v rdmci operacniho programu OPD1. Projekt akvizice jednotek InterPanter byl realizovan
v letech 2014/2015. Po dobu ekonomické zivotnosti (30 let) je nezbytné jejich nasazeni v relaci Brno —
Bteclav — Olomouc.

Sou¢asny provoz linky je smluvné s dopravcem Ceské drahy, a.s. zajistén do konce roku 2025.
S ohledem na skute¢nost, Ze nasazen¢ elektrické jednotky jsou dotaci vdzany na tuto relaci, predpoklada
objednatel zachovat v nasledujicim obdobi stavajici provozni koncept véetné vozby a spoluprace
s Jihomoravskym krajem, ktery financuje vybrané vlaky vedené v relaci Brno — Hodonin.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pozitivni dopad na jizdni doby vlakd linky R13 ma
nasazeni elektrickych jednotek InterPanter, coz ma za nasledek odstranéni pieprahani hnaciho vozidla
ve stanici Breclav a zkraceni pobytu vlaku v této stanici. Soucasné minutové polohy nicméné stale
vychazeji spiSe ze stavu, kdy byly na lince R13 nasazovany soupravy slozené z lokomotivy, vozi

66



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

klasické stavby a fidicitho vozu, jejichz parametry nedosahuji trovné jednotek InterPanter, coz
dlouhodobé vnima objednatel dalkové dopravy jako nepfiznivy stav.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Podoba provizniho konceptu pro toto obdobi bude uréena podminkami smlouvy uzaviené pro obdobi
od roku 2026. Piedpoklada se zachovani sou¢asnych obryst provozniho konceptu se snahou o mirné
urychleni, které nasazené¢ moderni soupravy umoziuji.

2.5.4 Linka R14 Pardubice — Liberec — Usti nad Labem

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

’

Tangencialni linka Pardubice — Liberec — Usti nad Labem vznikla spojenim dvou samostatnych linek
v zelezni¢ni stanici Liberec. Spojeni dvou linek do jedné sledovalo cil sjednoceni dopravce
a vozidlového parku. Jako u vétsiny tangent spojujicich krajska mésta v Ceské republice je interval linky
120 minut v celé trase, vlaky spojuji Pardubice s Hradcem Kralové a dale pokracuji pfes Semily do
Liberce, odkud pokracuji dale pes Ceskou Lipu do Dééina a Usti nad Labem. Nabidka dalkové dopravy
je jednostupniovd, vlaky maji svou funkci jak v dopravé mezi krajskymi mésty, tak zajistuji i n€které
piepravni vztahy v rychlé regionalni dopraveé (napi. Liberec — Turnov, Hradec Kralové — Dvir Kralové
nad Labem, Ceskd Lipa — Liberec), pokud to kapacita souprav umoziuje. Z hlediska frekvence

v

cestujicich je vyznamngjsi tisek Liberec — Pardubice.

Tab. 18: Zakladni parametry linky R14 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

o o o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlaki (odjezdy 7/ prijezdy do)
Cislo trati (trakee) , Vikend, , Vikend, , Vikend,
Pracovni den . Pracovni den . Pracovni den .

svatky svatky svatky
Pardubice — Liberec 5:00-21:00/ 5:00-21:00/
031,030 (N) 120 120 ? ? 8:0024:00 |  8:00-24:00
Liberec — Usti nad Labem " 4:30-20:30/ 4:30-20:30%/
086 (N), 081 (N), 130 (E) 120 120 0 ? 7:30-23:30 | 7:30-23:30%
*prvni ranni par vlaku je veden pouze v sobotu

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Prestoze se doslo ke spojeni dvou linek je hlavni i¢elem linky zajistit spojeni mezi krajskymi mésty
ovsem pro ob¢ pomyslna ramena linky zvlast, tedy spojeni Pardubic, Hradce Kralové a Liberce na jedné
stran& a Libercem a Usti nad Labem na stran& druhé. Spojeni na obou ramenech je zaji§téno v intervalu
120 minut. Spektrum zajistovanych piepravnich vztaht je vSak podstatné SirSi s ohledem na skutec¢nost,
ze vlaky jezdi v prokladu k vlakiim regionalni dopravy, jsou vyuzivany ik nékterym vyznamnéjsSim
regionalnim vztahtim, coz vSak za prvé nesmi nadmémym zplsobem zatéZovat dobu, kterou vlaky
potiebuji k prekonani vzdalenosti mezi krajskymi mésty. Za druhé je tfeba uvést, Ze zejména intenzita
piepravnich vztahd mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové neumoziiuje, aby motorova souprava,
dimenzovana na pfepravu na trati 030, zajistila spojeni mezi témito mésty jinak nez pouze jako velmi
dopliikové teSeni. Snahou objednatele vlakti dalkové dopravy je zajistit ve stanici Pardubice hl.n.
optimalizovanou piestupni vazbu ve sméru Brno (R19), kterou v8ak stavajici rozsahlé prace na dopravni
infrastruktufe neumoznujici dosahnout. Stanice Pardubice hl.n. umoznuje i pfestupy ve sméru Ostrava
a Olomouc (Ex1), které vsak objednatel nemtize v zasad¢ ovlivnit vzhledem ke komer¢nimu charakteru
linky Ex1. Ve stanici Usti nad Labem je zaji$téna piestupni vazba na vlaky linky R15 smér Cheb, ktera
je vyuzivana zejména pro jizdy do Teplic, Mostu a Chomutova.

Zastavovaci koncepce linky musi zohlednit situaci, kdy vlaky linky R14 uzivaji zaroven cestujici mezi
krajskymi mésty stejné jako mezi regionalnimi cili. Kromé ctyt krajskych mést na trase Pardubice,
Hradec Kralové, Liberec a Usti nad Labem zastavuji vlaky této linky ve viech sidlech nad 3000
obyvatel: BeneSov nad Ploucnici, Dvir Kralové nad Labem, Jablonné v Podjestédi, Mimon, Turnov,
Jaroméf, Semily a Zelezny Brod. Linka méstské dopravy z Jablonce nad Nisou obsluhuje Zelezniéni
stanici Rychnov u Jablonce nad Nisou, kde je zajiStén prestup na vlaky linky R14. S ohledem na
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prestupni vazby a blizkost devititisicového mésta Nova Paka zastavuji vlaky linky R14 déle v uzlové
stanici Stara Paka, pfestupni vazby ve sméru Chrudim vyzaduji zastaveni ve stanici Pardubice — Rosice
nad Labem. S ohledem na nadregionalni vyznam letoviska Mala Skala na pomezi Ceského raje je
zajisténo systémové zastaveni vlakid linky i ve zdej$i Zelezni¢ni stanici. S ohledem na dochazkovou
vzdalenost mezi centry diive samostatnych mést DéCin a Podmokly jsou v DéCiné obsluhovany dvé
zelezniéni stanice DECIn hl.n. a DéCin-vychod. Ostatni pfepravni body nevykazuji potencial vyzadujici
jejich obsluhu vlaky dalkové dopravy.

V okrajovych obdobich dne, kdy jiz je sohledem na piepravni poptavku problematické zajisténi
samostatného vlaku regionalni dopravy, je ze strany objednatele urcita vile na zastaveni v nékolika
dalsich tarifnich bodech, je-li to technologicky mozné a ptepravé alespon z¢asti odivodnéné. Pocet
téchto zastaveni jiz MD v zdsad¢ nepiedpoklada dale navySovat.

PrestoZe na tratich ¢. 030 a 031 mezi Pardubicemi a Libercem probéhlo v poslednich letech nékolik
investi¢nich akci na infrastruktuie, nedafi se dosahnout provozniho konceptu, ktery by umoznil zrychlit
spojeni se zachovanim vSech pfestupnich vazeb na regionalni dopravu.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R14 zabezpeCuje vztahy v dalkové i1 nadregionalni dopravé. Denni frekvence dojizdéni je
pfedevSim v metropolitnich regionech krajskych mést a blizkych centrech, v mensi mife v relaci
Benesov nad Plou¢nici — D&in — Usti nad Labem. Nejvyssiho vyuziti dosahuje linka v relaci Jaroméf —
Pardubice. Zaroven jsou vlaky linky vyuzivany pro zajisténi denni dojizd’ky do sousednich regionalnich
a mikroregionalnich center. V oblasti dalkové dopravy je linka v nejvy$si mife vyuzivana v relaci
Liberec — Hradec Kralové a Liberec — Pardubice v obdobi tydenni piepravni Spicky (patek a ned¢le),
kdy pfepravni proudy dopliovali i cestujici z Brna (z linky R19, kdyZ byla vazba dosazitelna), v obdobi
tydenni piepravni $picky je vyuZivano i spojeni Usti nad Labem — Liberec. Z hlediska spojeni krajskych
mest tangencialniho charakteru se vsak stale jedna o podprimérnou intenzitu (napf. cca 20 % poctu
cestujicich Plzeii — Ceské Budgjovice).

Kapacita kmenové soupravy vlaku je s ohledem na vySe uvedené piepravni proudy stanovena na
souhrnnou kapacitu cca 200 mist k sezeni v iseku Pardubice — Liberec a 130 mist v relaci Liberec —
Usti nad Labem. Tato zakladni kmenova souprava je na vybranych vlacich ve $pickovych dnech v useku
Pardubice — Liberec posilovana o kapacitu 120 mist k sezeni (Maximalniho posileni dosahuji dva pary
vlakt v patek a jeden par v nedéli, pravidelné posileni je s ohledem na poptavku realizovano i v useku
Jaromé&f — Pardubice). Naopak nékteré okrajové vlaky zejména v relaci Liberec — Usti nad Labem je
mozn¢é zajistit jednou jednotkou o kapacité cca 120 mist.

Zménou dopravce a tim i nasazeni jednotek na predmétné vykony se podafilo zajistit rychly obrat
soupravy ve stanici Pardubice hl. n. ZajiSténi provozu je tfeba Sest kmenovych souprav, doplnénych
o vySe uvedené posily.

Konstrukéni poloha linky

e Linka je odvozena od skupiny X:00 v Pardubicich. Ze splnéni této okrajové podminky plyne
ktizovani vlakd ve Dvotfe Kralové nad Labem S:00 a Zelezném Brodé L:00. Vlaky dosahuji
Liberce tésné v S:00.

e Druhé rameno linky je ¢asové odvozeno od dosazeni ptipojné vazby linky R15 ve sméru Cheb
v Zelezniéni stanici Usti nad Labem hl.n. (piij. L:15, odj. S:40). Trasa vlakti do Usti nad Labem,
resp. z Usti nad Labem konstruovana s ohledem na moznosti kiizovani vlakd na jednokolejné
S:30. Ktizovani protismémych vlakli probiha ve stanicich BeneSov nad Ploucnici v S:00
a Rynoltice v L:00, kde vlaky zastavuji jen z dopravnich divodi. Z hlediska budouciho provozu
by bylo vhodné zajistit rekonstrukci infrastruktury, ktera by umoznila pfesun kfizovani idealné
do stanice KfiZany.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Ve stanici_Pardubice hl.n. je, jak jiz bylo uvedeno, cilem optimalizovana poloha linky R14 pro zajisténi
prestupnich vazeb smér Brno linkou R19, které je nyni znemoZznéno vylukovou ¢innosti. Rovnéz je
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zajisténo spojeni linkou Ex1 smér Olomouc, Ostrava s pfestupni dobou cca 20 minut, toto spojeni vSak
vzhledem k charakteru linky nemizeme garantovat. Ve stanici Pardubice-Rosice nad Labem je dale
zajisténa prestupni vazba ve sméru Liberec — Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim spoji regionalni
dopravy, tuto vazbu vyuziva nékolik desitek cestujicich denné.

Uzel Hradec Kralové linka dosahuje vlivem okrajovych podminek stanovenych pro stanici Pardubice
hl.n. mimo hlavni pfestupni skupiny, piipoje jsou pouze regionalni dopravou. V Jaroméfi je vhodné
zminit prestupni vazbu sekundarniho vyznamu, nicméné cestujicimi vyuzivanou, v relaci Dvir Kralové
nad Labem — Jaromét — Trutnov.

V Zelezniéni stanici Stard Paka, kterou linka dosahuje v polohach S:30 (smér Liberec) a L:30 (smér
Pardubice) je vytvofena smérova skupina, ve které jsou zajistény jednostranné vazby na veskeré linky
regionalni dopravy, prochazejici touto zelezni¢ni stanici:

e S:30: Sp Chlumec nad Cidlinou — Trutnov, Os Stara Paka — Chlumec nad Cidlinou, Os smér
Lomnice nad Popelkou, protismémy Os smér Jaroméf;

e [.:30: Sp Trutnov — Chlumec nad Cidlinou, Os Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka, Os ze sméru
Lomnice nad Popelkou; protismérny Os ze sméru Jaroméf.

V Zelezném Brodé je zajisténa piestupni vazba regionalnim vlakem smér Tanvald.

V Zelezni¢ni stanici Turnov, kterou linka dosahuje v rdmcovych polohach L:20 smér Liberec a S:40
smér Pardubice, je vytvorena smérova skupina, ve které jsou zajistény jednostranné vazby:

e [:20: R21 Praha — Tanvald (smérova vazba Praha — Turnov — Liberec, vyuZzivana zejména
s ohledem na nabidku dopravy Praha — Liberec po silnici D10 z nacestnych stanic), Os smér
Ji¢in, Os smér Mlada Boleslav, protismérny osobni vlak smér Stara Paka;

e S:40: R21 Tanvald — Praha (smérova vazba Liberec — Turnov — Praha), Os za sméru Jicin,
Os ze sméru Mala Boleslav, protismérny osobni vlak smér Liberec.

V Liberci je zajiStén ptipoj od Pardubic na regiondlni vlaky smér Zittau, Varnsdorf. Od Usti nad Labem
je zajisténa vazba od Frydlantu v Cechach. Pokracovani vlaku R14 ve sméru Usti nad Labem je po cca
30 minutach.

V Ceské Lip& hl.n. mezi linkami R14 a R22 Novy Bor — Kolin ve sméru z D&ina do Doks a Mlada
Boleslav. Dosazeni této vazby je s ohledem na zvolné feSeni (kfizovani R14 v BeneSové nad Ploucnici
a R22 v Bélé pod Bezdézem) tésné a prestupni vazba ¢ini v jednom sméru 8 a v druhém sméru 6 minut.
Stejna vazba funguje i mezi Novym Borem a Libercem. Vlaky regionalni dopravy dopliiuji smérové
vazby do uplného uzlu.

V Usti nad Labem je kromé zakladni konstrukéni vazby na linku R15 smé&r Cheb dosahovana piestupni
vazba na linku vlozenych vlakl druhého ptfepravniho segmentu smér Praha s odjezdem v cca S:40
v obdobi, kdy jsou vlozené vlaky zajistény.

S ohledem na zaclenéni spoju do integrovanych dopravnich systémy v Kralovéhradeckém, Libereckém
kraji i Usteckém kraji jsou v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich optimalizovany i piestupni vazby na
autobusovou dopravu.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

V obdobi stitednédobého horizontu bude provoz linky zajistén na zakladé soucasné smlouvy o verejnych
sluzbach. Provoz linky bude zatéZzovan vylukovou c¢innosti v souvislosti s modernizaci dopravni
infrastruktury na trase linky. K probihajicim upravam v uzlu Pardubice se ptidaji modernizace dil¢ich
usekll mezi Jaroméri a Starou Pakou a modernizace stanic Mala Skala, Semily a Turnov. Rovnéz by
m¢ély byt zahajeny prace na zdvoukolejnéni trati Opatovice nad Labem-Pohiebactka — Hradec Kralové.
Vyluky jsou planovany i do useku Ceska Lipa — Liberec. Cilem vys$e uvedenych modernizaénich praci
je zvyseni kvality Zelezni¢nich stanici a dil¢i apravy rychlostniho profilu. Objednatel dalkové dopravy
bude usilovat o udrzeni piestupnich vazeb i béhem praci na dopravni infrastruktufe, pokud to bude
s ohledem na stavebni prace mozné.
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Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Dalsi objednavka linky po roce 2027 bude fesena i po projednani provozniho konceptu s regionalnimi
objednateli. Ministerstvo dopravy provéii moznosti zadani dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi
objednateli.

Planované koncepcni zmény: Na zakladé dohody s regionalnimi objednateli je cilem, na zakladé
dokoncenych modernizacnich praci uvedenych vyse, docilit provozniho konceptu s taktovymi uzly
Turnov (S:00), Dvir Kralové nad Labem (L:00) a Liberec (X:30). Pfedpoklada se, ze spolecné se
zrychlenim infrastruktury v relaci Ceska Lipa — Liberec (a s nim souvisejicim moZnym piesunem
ktizovani linky z Rynoltic do KfiZan, ktery je podminén souhlasem ze strany regionalniho objednatele)
se podafi linku zrychlit.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: V ramci pfedpokladaného provozniho konceptu na lince
je velmi dulezité nadale postupné zlepsovat infrastrukturu. Klicové je kraceni cestovni doby mezi misty
systémového kiizovani, zejména v useku Turnov — Dvir Kralové, a dale stabilizace cestovni doby
v useku Dvir Kralové — Pardubice, ktera dlouhodobé umozni udrzet kratky obrat vlakové soupravy ve
stanici Pardubice. Objednatel dale podporuje i modernizaci useku Ceska Lipa — Liberec, ktera umozni
dosahnout volnéji taktovy uzel v Liberci.

Nova vozidla pozadovana ve smlouvé piispéji k dalsi uspore cestovni doby a spole¢né s dokon¢enymi
upravami dopravni infrastruktury by mély podpofit stabilizaci zrychleného provozniho konceptu.
Provozni koncept tak bude mozné zajistit pouze 5 kmenovymi soupravami s kapacitou piiblizné
200 mist k sezeni bez provozni zalohy. V zavislosti na zméné poptavky v prubéhu dne a tydne, ptipadné
v zavislosti na sezonnich vykyvech, budou tyto kmenové soupravy posilovany az do hodnoty ptiblizné
320 mist k sezeni v jednom spoji.

2.5.5 Linka R16 Praha - Plzen — Klatovy

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R16 zajist'uje v tseku Praha — Plzen ulohu druhého pifepravniho segmentu, tj. plosné obsluhy
uzemi rychlou nadregionalni a regiondlni dopravou. Svym pokrac¢ovanim do Klatov navazuje na
nabidku spojeni linky Ex6 ve smérech na Domazlice a Cheb. Pravé koordinace s provoznim konceptem
linky Ex6 umoznuje lince R16 vétsi prizptisobeni jejiho provozniho konceptu ulohdm linky druhého
prepravniho segmentu.

Zakladni nabidku tvoti hodinovy takt spoji v tiseku Praha — Beroun, ktery je v dopolednim pfepravnim
sedle redukovan absenci 2 parti spojti na dvouhodinovy. Vecerni nabidka spoji z Prahy je s ohledem na
klesajici ptepravni poptavku rovnéz redukovana a doplnéna vlaky linky Ex6 s rozsifenou cetnosti
zastaveni. Vlaky linky R16 obsluhuji vSechna nacestna sidla regionalniho a mikroregionalniho
vyznamu, kterd vzajemné propojuji, ale pfedevsim zajist'uji jejich spojeni s Prahou a Plzni. Shodnou
ulohu plni linka v iseku z Plzné¢ do Klatov, kde Ministerstvo dopravy zajistuje svou objednavkou
zakladni nabidku v taktu 120 minut. Ve spolupraci s Plzefiskym krajem je vSak tato nabidka celodenné
navysena prodlouzeni vSech vlakl linky R16 do Klatov, tj. stfidavou objednavkou obou objednateltl.
Nad to Plzeiisky kraj objednava dva pary vlaki linky R16 az do Zelezné Rudy, ¢imz ptimo obsluhuje
tuto Cast kraje s vyraznym turistickym potencialem na Ceské i bavorské strané statni hranice.

Linka je na tzemi Plzeniského i StfedoCeského kraje a Prahy integrovana do tamnich regionalnich
tarifnich systému.
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Tab. 19: Zakladni parametry linky R16 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

P i dob
Interval Podet part vlaki rovozni doba

Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)

Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den S Pracovni den O Pracovni den o

svatky svatky svatky

Praha — Plzen 5-1 6-1

171, 170 (E) 60/120 60/120 15 14 422 500

Plzei - Klatovy 7:30-23:30 7:30-23:30

% * * *
183 (E) 120 120 8 8 5:30-20:30 | 5:30-20:30

* V useku (Rokycany —) Plzent —Klatovy objednava Plzensky kraj spoje, jejichz objednavka ze strany MD kon¢i v Plzni. Souhrnna nabidka
objednatell tak ¢ini 16 pari spoju linky R16 nebo spésnych vlaki v trase a kvalité linky R16 mezi Plzni a Klatovy v taktu 60 minut.

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem provozovani linky R16 je zabezpeceni rychlé regionalni dopravy pro spojeni stiedisek
regionalniho a mikroregionalniho vyznamu s centry vyssiho fadu (Prahou a Plzni) z hlediska denni
frekvence. V useku Plzen — Klatovy je dopravni obsluha rychlého segmentu R/Sp tvofena ve spolupraci
s Plzeniskym krajem, kdy kraj vlastni objednavkou vlaki linky R16 ukonéenych v Plzni nebo vlozenych
spésnych vlakl se soupravami linky R16 vytvafi hodinovy takt rychlé dopravy v tseku Rokycany —
Plzen — Klatovy.

Zastavovaci koncepce je ptizpiisobena plosné obsluze sidel v obsluhovaném regionu. V tseku Praha —
Plzen je zastaveni kromé stanic Praha hl.n., Praha-Smichov a Plzenn hl.n. realizovéno v dalsich
nacestnych stfediscich s regiondlnim a mikroregionalnim vyznamem. Systémové¢ zastavuji vlaky linky
R16 v Berouné, Zdicich, Horovicich, Karez (Zbiroh) a v Rokycanech.

V useku Plzen — Klatovy je zastavovaci koncepce vice propojena s potfebami rychlé regionalni dopravy.
Zastaveni je realizovano v regionalnim centru oblasti Klatovech, ve stiediscich s mikroregionalnim
vyznamem — Dobrany, Prestice a dalSich nacestnych stanicich lokalniho vyznamu — Chlumcany
u Dobran, Svihov u Klatov, Plzeii zastivka a u vybranych vlaki ve spolupraci s regionalnim
objednatelem v zastavkach Luzany a Borovy. Vlaky linky R16, které jsou v tomto useku vedeny
v objednavce Plzeniského kraje, maji shodnou zastavovaci koncepci.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R16 jsou vyuzivany cestujicimi v dalkové dopravé predevsim pro spojeni s Prahou,
poptipad¢ Plzni, ale také v rychlé regionalni dopraveé v ramci dennich dojizd’kovych vztaht jednotlivych
center na lince. Z hlediska rela¢nich vztahii vyznamnych z hlediska dalkové dopravy je relace Praha —
Rokycany a nasledn¢ také Praha — Klatovy. Urcitou ¢ast poptavky tvori cestujici mezi Prahou a Plzni,
na kter¢ linka R16 svou koncepci necili, ale z urcitych diivodt je jeji nabidka pro tyto cestujici atraktivni
nejen v okrajovych ¢astech dne. Proto nelze tuto skupinu cestujicich ve vy¢tu opomenout. V piipadé
dalkovych cestujicich je charakteristicka denni a také tydenni Spicka zejména pro spojeni do Prahy.
V tuseku Plzen — Klatovy je vyrazné zastoupena poptavka po spojeni v ramci regionu.

Nejen diky vedeni dvou prodlouzenych parti vlakii do Zelezné Rudy v objednévce Plzeniského kraje plni
linka R16 tlohu i v dopravé za rekreaci. Cile této poptavky se nachazeji piedevim na Sumavg, ale ¢ast
poptavky tvofi také vikendova vyjizd’ka do oblasti mezi Prahou a Plzni. Tato poptavka se soustiedi
predevsim do vikendovych dnli véetn¢ patecniho vyjezdu z Prahy a je silna jak v letni, tak i v zimni
sezong.

Vyvoj poptavky cestujicich na lince R16 ovliviiuje situace v useku Praha — Beroun. Technicky stav
a silny provoz pfimeéstské dopravy je zdrojem nepravidelnosti, které dale umocnuji vyluky zptsobené
stavebni ¢innosti. Toto je z pohledu pravidelnych cestujicich vnimano velmi negativné. Tato situace se
zasadné zlepsi az po dokonceni modernizace celého tseku na konci tohoto planovaciho obdobi.
Z dlouhodobého pohledu je poptavka po spojeni stabilni.

Kapacita kmenové soupravy je cca 240 mist k sezeni (4 vozy). Vlakové soupravy jsou dale posilovany
zpravidla jednim a ve Spi¢kovém obdobi a sméru aZ dvéma vozy. Pocet potfebnych souprav pro zajisténi
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provozniho konceptu linky je 5 pfi zahrnuti pouze objednavky statu bez dodatecnych vlakl
v objednavce Plzeniského kraje.

Konstrukéni poloha linky

Podoba konstrukce jizdniho tadu linky R16 plyne z okrajovych podminek regionalnich taktovych uzla
v Plzeniském kraji, které linka R16 obsluhuje. Jsou jimi pfedev$im Rokycany X:30 a Klatovy X:30.
Zasadni je vsak cela konstrukce jizdniho fadu na jednokolejném tseku Plzen — Klatovy, ktera se zasadné
odviji od kiiZzovani dosaZeného ve stanici Chlum¢any u Dobfan.

Stanici Plzeni hl.n. linka prochazi mimo hlavni taktovy uzel, resp. uzel X:00 je dosahovan s velkou
casovou rezervou. Piijezd z Prahy je cca v X:38 a odjezd ve sméru do Prahy je cca v X:22.

V tuseku Praha — Plzen ovlivituje konstrukei jizdniho fadu poZzadavek na prijezd isekem Praha — Beroun
ve vzajemném 30 minutovém prokladu s linkou Ex6. Tento usek je siln¢ vytizen ptiméstskou dopravou
a pravidelnost tras je nezbytnou podminkou. Stanice Praha hl.n. je u¢elné dosahnout s kratkou jizdni
dobou pro dosazeni vhodnych vazeb vychodnim smérem.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Ve stanici Praha hl.n. nabizi linka R16 cestujicim z vychodu i dalSich sméri alternativu k lince
Ex6 v ptipadé, ze prestupni navaznost neni optimalni. Systémové tato linka R16 navazuje
predevsim na linku Ex3 jedouci z Brna a volngjsi vazbu nabizi cestujicim linek R18 a R19.

e V nacestnych stanicich Beroun, Rokycany a piipadné Zdice jsou vazby prakticky vyluéné na
regionalni dopravu. Ve stanici Zdice existuje volna vazba s linkou R26 v relaci Plzen — Pfibram.

e Jak jiz bylo uvedeno, linka R16 dosahuje ve stanici Plzeni hl.n. mimo hlavni taktovy uzel X:00,
presto je jeji ¢asova poloha vhodna pro spojeni ze sméru Praha do vétsiny smért, tj. do Zatce,
Chebu i Strakonic. Pravé vazba na linku R11 zajistuje nyni jedinou nabidku v relaci z Prahy,
jelikoz vazba linky Ex6 a R11 neni v Plzni v soucasnosti garantovana. DosaZeny jsou i dalsi
vazby na regiondlni spoje.

e Stanice Klatovy linka dosahuje v ¢asové poloze X:30. Systémové vazby regionalni dopravy jsou
zajistény do vSech navaznych smérd, tj. do Domazlic, Horazd’ovic a zejména pak ve sméru do
Zelezné Rudy.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Soucasné smluvni zajisténi linky R16 vyprsi v zavéru tohoto planovaciho
obdobi. Po tuto dobu bude rovnéz zachovan soucasny provozni koncept linky R16. Ocekavat lze
prabézny vliv stavebni ¢innosti v iseku Praha — Beroun na jizdni dobu a ¢asovou polohu piijezdu
a odjezdu z Prahy.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Mimo usek mezi Prahou a Berounem povaZuje
Ministerstvo dopravy za stézejni zlepsit parametry useku Plzen — Klatovy, ktery je jednokolejny a tak
se provozni nepravidelnosti piendSeji mezi vlaky. Zkraceni jizdni doby tak bude uZzito pro posileni rezerv
a ke stabilizaci ptestupniho uzlu v Klatovech.

Z pohledu nasazenych vozidel je soucasna situace kratkodobé udrzitelna. Hnaci vozidla svym vykonem
odpovidaji pozadované dynamice jizdy na soucasné infrastruktufe a slozeni vlakovych souprav
poskytuje odpovidajici zakladni standard, ktery vSak plné neodpovida cilovym pozadavkim, kterymi
jsou zejména dosazeni rychlosti 160 km/h a nizkopodlazni nastup do soupravy. Obména vozidlového
parku bude posouzena v ramci piipravy nového smluvniho pro nasledujici obdobi.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Pro obdobi od jizdniho fadu 2027/2028 bude na zajisténi provozu linky R16 uzavien novy smluvni
vztah, v ramci kterého bude linka R16 soucasti spole¢ného provozniho souboru s linkou Ex6 Praha —
Plzen — Cheb. Dokumentace pro jiz béziciho nabidkové fizeni k tomuto ¢asovému horizontu uvazuje
doplnéni nabidky na celodenni takt 60 minut mezi Prahou a Plzni pfi zachovani soucasnych okrajovych
podminek vcetné stabilizace soucasnych vazeb. Pozadovano je nasazeni nové potizenych vozidel.
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V ramci objednavky Ministerstva dopravy bude zaroven zajistén plny takt 60 minut také v Gseku Plzen
— Klatovy. Na jeho financovani se bude podilet Plzensky kraj v rozsahu shodném se soucasnym stavem
paralelni objednavky obou objednatelii. Pokud se tyée provozu piimych vlaki do Zelezné Rudy,
obsahuje budouci smlouva opci na objednavku 5 parti prodlouzenych piimych vlakt do Zelezné Rudy
za podminky elektrizace iseku drahy z Klatov. Na financovani téchto vlaki v plné vysi prispéje
Plzenisky kraj prostiednictvim uzaviené vetejnopravni smlouvy. Provoz piimych vlakt v nezéavislé
trakci dokumentace nabidkového fizeni neuvazuje.

V navaznosti na tento koordinovany postup objednatelti zahrnul provozovatel drahy usek Klatovy
Zelezna Ruda do provéteni elektrizace. Tento zadmér je uveden v ,,Koncepci rozvoje elektrické trakce
v Ceské republice 2023 s predpokladanym terminem realizace v roce 2029.

2.5.6 Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice/ Ceské Velenice
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R17 je zastupcem linek druhého ptfepravniho segmentu, ktery dopliuje dopravni obsluznost
expresnimi vlaky linky Ex7 (prvni pfepravni segment) o obsluhu nacestnych rychlikovych stanic.
Konkrétné linka R17 obsluhuje jednotlivé nacestné stanice na relaci Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice.
Dvouvrstvy model spojeni na trati 220 Praha — Ceské Bud&jovice je ve srovnani s vétsinou jinych smért
velmi specificky. Zatimco na jinych radialnich relacich z Prahy do Usti nad Labem, Brna a Plzné je
nabizen expresni segment v intervalu 60 minut, na budéjovické radiale je expresni spojeni vyrazné¢ méné
Casté (takt linky Ex7 je dosaZen jen ve Spickovém obdobi a sméru). Je to zjednodusené dano zejména
relativné menSim potencidlem tdborské a ceskobudéjovické sidelni oblasti ve vztahu k Prazskému
metropolitnimu regionu ve srovnani se obdobnym vztahem Podkrusnohoii ¢i Brnénské aglomerace
k centru Cech?,

Tento rozdil je z hlediska koncepce linky R17 zasadni. Zatimco ukolem vétSiny jinych linek druhého
pfepravniho segmentu (napiiklad linek R19, R20) je zajistit prakticky vyhradn€ spojeni pro mensi
rychlikové stanice na trase, linka R17 ma doplitkoveé nadale i vyznam pro spojeni Praha — Tabor a Praha
— Ceské Budgjovice. Proto je nutné, aby linka R17 byla schopna zajistit doplitkové i piepravni potieby,
které predev§im uspokojuje linka Ex7. Stejné jako u dal$ich radialnich linek v prostoru Cech je zajisténa
v zasad¢€ nabidka v intervalu 60 minut s n€kolika omezenimi na interval 120 minut v obdobi piepravniho
sedla.

Casovy a prostorovy soubéh s linkou R11 v useku Veseli nad Luznici — Ceské Budg&jovice vytvofil
prostor pro druhou ulohu linky R17, kterou je obsluha Ttebonska vlaky dalkové dopravy. Rozsah této
obsluhy je v Getnosti 4 parti spojti vedenych do Ceskych Velenic, jejichZ rozloZeni neni v sou¢asnosti
plné rovnomérné a odpovida potfebam obsluhy této oblasti pro pravidelné i rekreacni cesty. Vlaky linky
R17 v Giseku Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice supluje linka R11 véetné spoleéné vazby ve Veseli
nad Luznici. Existence tohoto zastupu je nutnou podminkou pro jizdu vlaku linky R17 do Ceskych
Velenic.

28 Toto srovnani je ponékud zjednodusené, nebot’ nebere v ivahu vzdéalenost sidelnich oblasti. V tomto je tfeba odkézat na gravitaéni model
pouzity v infrastrukturnich studiich. Taborsko je k Praze daleko blize nez napi. Sumpersko, a proto generuje vyrazné vyssi potencial, i kdyz
tyto sidelni oblasti jsou svou velikosti porovnatelné. Ve vysledku je vSak i pfesto potencial Bud¢jovicka a Téborska ve vztahu k Praze ve
srovnani s vyse uvedenymi sidelnimi oblastmi mensi. Neuvadime ptiklad Praha — Ostrava, nebot zde zajistuje pln¢ otevieny trh nestandardni
uroven sluzeb.

73



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

Tab. 20: Zakladni parametry linky R17 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

o P o Provozni doba
Interval Pocet para vlaki . ™
Usek p (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) ) Vikend, i Vikend, . Vikend,
Pracovni den . Pracovni den . Pracovni den .

svatky svatky svatky
Praha — Veseli nad LuzZnici 6:00%-1:00/ 6:30-1:00/
220 (E) 60 60 19% 15% 4302230 | 5:30-22:30
Veseli n.L. — Ceské Budéjovice 6:30-1:00/ 8:30-1:00/
220 (E) 60 60 13 8 4:00-2030 | 5:00-20:30
Veseli n.L.— Ceské Velenice 9:30-20:30/ 9:30-20:30/
226 (D) 240 240 4 4 5:30-18:30 | 7:30-18:30

* okrajové spoje vedeny pouze v &asti trasy Praha — Tabor nebo Tabor — C. Budgjovice

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky R17 je spojeni jednotlivych nacestnych center s regionalnim a mikroregionalnim
vyznamem na trati Praha — Ceské Bud&jovice. Kromé nadregiondlnich vazeb linka plni linka R17 také
ulohu vrychlé regiondlni dopravé z hlediska denni frekvence dojizdky. Piedev§im se jedna
o dojizd’kové proudy z BeneSova do Prahy, poptipadé v mensi mite ze sméru (Tabor)/Sobéslav/Veseli
nad Luznici do Ceskych Bud&jovic. Pravidelné vedena linka R17 dale doplituje nabidku expresni linky
Ex7, jejiz spoje nejsou vedeny pravidelné po cely den nebo ve Spickach neposkytuji dostate¢nou
nabidku. V uréitych obdobich dne bude linka R17 nadéle zaji§tovat spojeni Prahy, Tabora a Ceskych
Budg&jovic pro veskeré cestujici. Ministerstvo dopravy nepfedpoklada za stdvajicich podminek rozsiteni
stavajiciho poctu zastaveni jednak z divodld konstrukce a stability jizdniho fadu a také vzhledem
negativnim dopadiim na prodluzeni cestovnich dob cestujicim nebo s ohledem na potiebu udrzet kvalitu
spojeni pro cestujici v hlavnich relaci v obdobi, kdy nebude dostupna nabidka expresnich spoju.

Na uzemi Hlavniho mésta Prahy obsluhuji vlaky linky R17 stanice Praha hlavni nddrazi, Praha-
Vrsovice, Praha-Zahradni Mésto (od roku 2022). Ve vSech téchto stanicich je linka R17 napojena na
systém méstské dopravy. Vedeni nékterych vlakli do stanice Praha-HoleSovice je vyvolano
technologickymi potfebami dopravce a provozovatele drahy, ale neni sledovanym zastavenim z pohledu
objednatele.

V useku z Prahy do Ceskych Bud&jovic obsluhuje linka R17 fadu sidel regionalniho a nadregionalniho
vyznamu. Ve StfedoCeském kraji je to okresni mésto Benesov s necelymi 17 tisici obyvatel.
Prostfednictvim zastaveni v Zelezni¢ni stanici Olbramovice je zajiSténa obsluha blizkych obci
Olbramovice a Votice, které dohromady ¢itaji pies 5 tisic, a také pfipojné trati do Sedl¢an s vice nez
7 tisici obyvateli). V taborské oblasti krom¢ samotného mésta Tabora s cca 35 tis. obyvatel obsluhuje
linka R17 mésto Planou nad Luznici s cca 4 tisici obyvatel a mésto Sobé&slav s vice nez 7 tisici obyvatel.
Pro obsluhu linkou je kli¢ova obsluha Veseli nad Luznici, které ma samo vice nez 6 tisic obyvatel, ale
ve kterém jsou od linky R17 dulezité prestupni vazby ve smérech Jindrichitv Hradec a Treborn (v ptipade
prestupu Os — R17). V krajském mést& Ceské Budé&jovice je jedinym mistem zastaveni tamni Zelezniéni
stanice.

Vétev linky R17 do Ceskych Velenic piedevsim piimo obsluhuje osmitisicovou Trebori s dvojim
zastavenim v Zelezni¢ni stanici Tfebon a v zastavce Treboi Lazné vhodné umisténé pro obsluhu centra
lazenského mésta. Nizka Cetnost vedeni dalkovych vlaki a pomérné niZsi celkovy potencial poptavky
vedou k situaci, kdy vlaky dalkové dopravy ve své trase ¢aste¢né nahrazuji spojeni regionalni dopravou,
tj. ptizpliisobuji svoji zastavovaci koncepci tomuto segmentu zastavenim vlakd v Majdalen¢ (Chlum
u Treboné) a v Suchdolu nad Luznict zastivce. Samotné Ceské Velenice s 3500 obyvateli, které z velké
asti piirozend spaduji do Ceskych Bud&jovic, vytvaieji pedeviim potencial pro tvorbu dal$ich
navaznosti, ktery doposud nebyl vyuzit.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

T&zisté poptavky cestujicich v druhém prepravnim segmentu zpravidla lezi v cestach v dil¢ich tsecich
linky. Nejinak je tomu u linky R17, kde ve frekven¢nich prizkumech dominuje denni dojizd’ka v relaci
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Benesov u Prahy — Praha. Z pohledu obsazeni tvoii tito cestujici pfiblizn¢ polovinu az dvé tretiny
obsazenosti vlaku v pracovni den. Denni dojizd’ka v ostatnich relacich do Prahy, Tabora nebo Ceskych
Budé¢jovic je rovnéz vyznamna, ale v absolutnich ¢islech je vyrazné mensi. Zde je znatelny vliv nabidky
prvniho piepravniho segmentu, ktery pievazuje pokryti poptavky v relacich typu Praha — Tabor.

V tydenni a rekreacni poptavce se naopak projevuje vyznam linky na stiedni vzdalenosti a znatelna je
i poptavka v relacich Praha — Ceské Bud&jovice, kde linka R17 doplituje nabidku linky Ex7. Obsazenost
vlaku smérem do Prahy ve $pickovém sméru znatelné nartista jiz od vychozi stanice a opacné. Linka
R17 tak napiiklad prokazatelné plni stéZejni ulohu pro obsluhu Veseli nad Luznici vcetné vSech
navaznych smérd. Tydenni pfepravni Spicka dominantné cili k Praze a ostatni sméry jsou v tomto
srovnani nepomé&rné mensi. Znatelna je i rekreacni poptavka v sobotu a v nedéli a jeji sezonni vykyv,
ktery se projevuje znaénym vytizenim $pickovych spoji v letnich mésicich.

Vyvoj poptavky v minulém obdobi byl do zna¢né miry ovlivnén c¢etnou stavebni ¢innosti na
modernizaci zelezni¢niho koridoru. I pres tyto negativni jevy v poslednich letech celkovy pocet
cestujicich mirné rostl. Pfedevsim v relacich, které jiz nejsou zasazeny stavebni Cinnosti 1ze zaznamenat
trvaly rlst poctu prepravenych cestujicich. S postupnym dokonCovanim modernizace zelezni¢niho
koridoru budou vytvofeny podminky pro udrZeni ristového trendu celkového poctu piepravenych
cestujicich. Pfedevsim je ofekavan nartst denni a tydenni dojizd’ky do Prahy.

Pro usek Veseli nad Luznici — Ceské Velenice neni v dobé ptipravy tohoto dopravniho planu dostatek
relevantnich statistickych udaju pro pfesnou analyzu vyznamu linky R17 v tomto useku. Pfesto vSak
dosavadni vysledky linky v obdobi postizeném celkovym propadem poptavky davaji pozitivni signaly
o vyuziti linky a vyznamu pro pfimé spojeni dalkovou dopravou do oblasti Tteboniska. Vlakové
soupravy linky R17 jsou tvofeny kmenovou soupravou péti vozu o celkové kapacité cca 340 mist
k sezeni, ktera je Spickove posilovana. Celkovy pocet souprav linky R17 je osm, pfi¢emzZ v pracovni
den je nasazeno sedm souprav. V nasledujicim obdobi je pfedpoklad postupné obnovy vozidlového
parku s vyuzitim pfevodu modernéjsich vozi z jinych linek.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim body pro konstrukci linky je dosazeni taktového uzlu Tabor v poloze X:00 z hlediska
provazani s ostatnimi linkami regionalni dopravy.

e Linka je na odjezdu z Prahy vedena v 30 minutovém prokladu s linkou Ex7. Toto opatieni je
motivovano snahou co nejméné omezovat regionalni dopravu, ktera jezdi v intervalu 30 minut.

e

e Ve stanici Veseli nad LuZznici je linka soucasti smérovych vazeb, z nichZ nejvyznamnéjsi jsou
v relaci Tabor — Ceské Bud¢&jovice, pokud vlak linky R17 pokracuje do Ceskych Velenic,
a Praha — Jindfichv Hradec.

e Uzlu Ceské Budéjovice dosahuje v $irsi poloze X:00 s moznosti kratkého obratu vlakové
soupravy.

e Zuseku Veseli nad Luznici — Ceské Velenice neplyne zadna vychozi konstrukéni podminka,
presto tento jednokolejny isek vyvati fadu dil¢ich limith pfi kiizovani vlakd.

e Prechodny vliv na konstrukei jizdniho fadu piedstavuji omezeni z divodu nedokoncenych
staveb modernizace koridoru nebo probihajicich stavebnich praci. Pfesto vétSina kiizovani
probiha dnes jiz na dvoukolejnych usecich. Konstrukce jizdniho fadu musi zohlednit prijezd
vSech vlakli jednokolejnymi useky, doposud nedokoncené tiseky neumoznuji plné€ vyuzit
parametr trati.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V uzlu Praha je poloha linky R17 v poloze X:30, a tento uzel neni pfili§ soudrzny z hlediska
ptipojii z ostatnich smért. Redln€ je vyuzitelna volna prestupni vazba s linkou Ex3 ve sméru
Brno a od linek druhého piepravniho segmentu R18/R19/R20, které vSechny piijizdéji do
uzlové stanice Praha hlavni nadrazi s dostate¢nou rezervou pro vytvofeni prestupni vazby.
Realné &ini obtize dosaZeni vazby s linkami Ex5 a R15 ze sméru Usti nad Labem, ktera by viak
m¢éla byt v budoucnu podle nazoru objednatele dalkové dopravy dosazena tak, ze linky Ex5
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a R15 dosahnou Prahu hl.n. té€sné pred X:30 a linka R17 odjede po X:30, a to v téZe symetrii,
se zhruba polovinou potiebné piestupni doby na kazdé strané (cca 26/34). Rovnéz neni dosazena
vazba od R21 ze sméru Mlada Boleslav, coz je ovSsem dlouhodobé neodstranitelné bez
komplexni zmény koncepce linky R21, coz MD za sou¢asnych podminek nepiedpoklada.

e V nacestnych stanicich v tiseku Praha — Tébor existuji Cetné piipojné vazby na regionalni
zelezniéni a autobusové linky. V Taboie dosahuje R17 skupinu X:00, je mozné zminit vazby ve
sméru Milevsko, Pelhfimov a Bechyné popt. vazby na vetejnou linkovou silni¢ni dopravu.

eV uzlu Veseli nad LuZnici je linka R17 provazana smérovou vazbou s linkou R11 Ceské
Bud¢jovice — Brno pro spojeni v relaci Praha — Tabor — Jindfichiiv Hradec. V opacnych
hodinach je tato vazba zajisténa vlaky regionalni dopravy. Zaroven je mozné vyuzit vazbu na
vlaky regionalni dopravy ve sméru Ttebon. Soubéh linek R11 a R17 z Veseli nad Luznici do
Ceskych Budgjovic umozituje odklonit vlaky linky R17 do Ceskych Velenic nebo jejich jizdu
ve Veseli nad Luznici ukongit. V takovém piipadé je spojeni do Ceskych Budgjovic zajisténo
smérovou vazbou s vlaky linky R11.

* Vyznamné prestupni vazby jsou konstruovany v uzlu Ceské Budgjovice, piedevsim v poloze
S:00 na linky regionalni dopravy ve sméru Cesky Krumlov, Linz (Ex7 nebo regionalni spoje),
Ceské Velenice, popiipadé vazba na R11 ve sméru Strakonice.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

V nasledujicim obdobi budou dokonéeny zasadni modernizaéni stavby IV. TZK. Zaroveii od jizdniho
tadu 2025/2026 dojde k uzavieni nové smlouvy s dopravcem na zajisténi vefejnych sluzeb na lince R17
pro nasledujici obdobi 6 let. Linka bude soucasti SirSiho kontraktu spolecné s linkami Ex7, R11 a R31.
Tyto milniky se v pripad¢ linky R17 neprojevi zménou okrajovych podminek, piesto Ize ofekavat
pozitivni trend vyvoje poptavky po letech poznamenanych stavebni ¢innosti na draze.

Mezi dil¢i efekty dokoncené modernizace bude patfit posun ¢asové polohy trasy linky v useku Praha —
Tabor. Pfi zachovani fixniho uzlu Tabor X:00 se vlivem kraceni cestovni doby posune odjezd z Prahy
do pozdgjsi polohy, tj. dojde k rozsiteni ostfe dosahovaného uzlu X:30 v Praze hl.n.

Stanice Ceské Velenice v sobé skryva potencial pro rozsifeni nabidky spojeni p¥imo nebo s prestupem
dale do Rakouska. Soucasna konstrukce taktového jizdniho fadu na obou stranach statni hranice tvorbu
systémové vazby neumoziuje, presto nelze vtomto planovacim obdobi vyloudit vznik takového
propojeni s vazbou na Viden v podobé omezeného poctu jednotlivych vlakli. Do doby elektrifikace
drahy vsak vznik systémového spojeni neni sledovanym cilem z pohledu objednatele na Ceské strané.

Prestoze Ministerstvo dopravy primarné zajist'uje objednavku linky pouze do stanice Praha hl.n., je dnes
nedilnou soucasti linky také jizda vybranych vlaki do stanice Praha-HoleSovice z technologickych
divoda. Zamérem Spravy Zeleznic je zbudovat novou odstavnou a obratovou kapacitu Praha-Malletova.
V ptipadé, ze dopravce vyhodnoti tuto moznost obratu a provozniho osetfeni jako vyhodnou pro potieby
linky R17, odstup vlakovych souprav z Hlavniho nadrazi pfesunut z holeSovické stanice do tohoto
nového odstavného néadrazi. Tato zména neni nijak vazana na ostatni rozvoj infrastruktury a linky.
Rozhodujici bude zprovoznéni tohoto odstavného nadrazi a technologické potfeby dopravce a také
pridélce kapacity.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park:

Z pohledu objednatele dilkové dopravy je nezbytné soustiedit se na elektrizaci useku do Ceskych
Velenic, ktera umozni sjednotit vozidlovy park na celé lince a dokonCeni staveb modernizace
zelezniéniho koridoru. Pro rozvoj linky R17 je nezbytné postupnad obnova vozidlového parku. Kromeé
nasazeni vozli odpovidajicich technickych parametrd pro koridorovou trat’ je potfebné poskytnout
odpovidajici kvalitu cestujicim. Toho bude zpocatku dosazeno prevodem disponibilnich vozi z jinych
linek. Jako optimalni se vSak jevi pofizeni ucelenych trakénich nebo netrakénich jednotek v ramci
budouciho smluvniho vztahu.
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Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

a4

Nemanice — Sevétin a modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceské Bud&jovice véetnd tprav severniho
a jizniho zhlavi stanice. Tyto zmény se projevi piedev$im kracenim cestovni doby, ale nepfinesou
zménu okrajovych podminek konstrukce jizdniho fadu. Cilovym stavem pro toto obdobi vzhledem ke
snaze maximalniho vyuziti investice do koridorové trati i vozidel zavedeni celodenni pravidelné nabidky
spojeni linkou R17 v pravidelném taktu 60 minut.

Zasadni viak bude vliv dokon&ené elektrifikace a modernizace trati v useku Veseli nad Luznici — Ceské
Velenice. Kromé zrychleni a zvySeni kvality pfinese elektrifikace mozZnost sjednotit vozbu na celé lince
(opustit koncepci soupravy tazené lokomotivou). Vozba v elektrické trakci v celé délce drahy otevie
ptileZitost systémové propojit linku R17 s regionalnimi expresnimi vlaky ve sméru Viden (pfileZzitost
vytvofit uzel Ceské Velenice S:00). Rozsah dopravy na lince R17 v tomto Gseku by zachoval souasné
4 pary, avsak jejich ¢asova poloha by se mohla prizpusobit novym podminkam a vazbam tak, aby se
optimalizoval ob&h vozidel.

Jako okamzik vhodny k provedeni popsanych systémovych zmén véetné moznosti poptat nasazeni
novych vozidel se jevi prosinec roku 2031, kdy je predpoklad zahajeni provozu na zakladé nové
uzaviené smlouvy.

2.5.7 Linka R18 Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Olomouc — Luhaéovice
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Jedna se o linku druhého piepravniho segmentu (s expresnim charakterem v tiseku Zabteh na Morave —
Olomouc), jejimz smyslem je obsluha regionalnich a mikroregionalnich stfedisek v useku Praha —
Olomouc. Za timto Gi¢elem je do Ceské Tiebové vedena v prokladu s linkou R19. Dale linka sméfuje do
jizni Casti Zlinského kraje, ktery tak obsluhuje jak v relacich regionalnich, tak i nadregionalnich ve
vztahu k Olomouci a dale do Prahy. Okrajové spoje pak obsluhuji pfimo Zlin a Veseli nad Moravou.

Tab. 21: Zakladni parametry linky R18 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< o o Provozni doba
l:Jsek Interval Pocet paru vlaki (odjezdy 7/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakce) i Vikend, , Vikend, , Vikend,
Pracovni den . Pracovni den . Pracovni den .
svatky svatky svatky
Praha — Olomouc 4:00-00:00 4:00-00:00
001 (E) 120 120 ? 0 4:0021:30 | 4:00-21:30
Olomouc — Luhacovice * 6:00-22:00 6:00-22:00
330 (E), 341 (N) 120 120 ? ? 4:00-20:00 | 4:00-20:00

*okrajové vlaky jsou vedeny jen v dil¢ich ¢astech tohoto tseku

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Stejné jako u jinych linek druhého piepravniho segmentu je tkolem linky R18 zajistit v useku Praha —
Olomouc spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stiedisky a jejich spojeni s krajskymi mésty
na trase Praha, Pardubice, Olomouc. Tomu odpovida i zastavovaci koncepce v tomto tiseku. Vedle mést,
kde zastavuji vlaky prvniho ptepravniho segmentu Praha (hlavni nddrazi), Kolin, Pardubice a Ceskd
Trebova zastavuji vlaky linky R18 dale ve stanici Praha-Libeit a méstech Prelouc, Choceit a Usti nad
linkou Ex2. Stejn¢ jako u ostatnich linek druhého ptfepravniho segmentu se jedna o sidla, ktera prevysu;ji
5000 obyvatel, a to s vyjimkou pfedméstskych oblasti. V relaci Olomouc — Luhaéovice vlaky této linky
zastavuji ve stanicich Prerov, Hulin, Otrokovice (Zlin), Staré Mésto u Uherského Hradiste, Uherské
Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic a Luhacovice.

Po jednom paru okrajovych spoji jsou vlaky této linky vedeny do Zlina a Veseli nad Moravou, kterym
tak zajist'uji pfimé spojeni dalkovou dopravou s Olomouci a Prahou a dal$imi sidly v trase linky.
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Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linku R18 v useku Praha — Olomouc vyuzivaji piedev§im denné dojizd¢jici na krat$i vzdalenosti do
Prahy (ze stanice od Ceské Tiebové), do Pardubic (z Pieloude, Chocné, Usti nad Orlici), do Olomouce
popiipad€ mezi sousedicimi centry. Zaroven je linka vyuzivana tydennimi (nedennimi) dojizdéjicimi ze
spadovych oblasti stanic, ve kterych nezastavuji vlaky expresniho segmentu linek Ex1 a Ex2. Jedna se
tedy piedevsim o spojeni Pielou¢e, Chocné a Usti nad Orlici s centry metropolitnich regiond na trase
linky. Podil na obsazenosti vlaki linky R18 maji také cestujici z ramena Olomouc — Luhacovice. Z toho
davodu je piepravni poptavka nejvyssi v obdobi tydenni prepravni $picky, predevsim v patek ve sméru
z Prahy a v nedéli v opacném sméru.

Kmenova soupravou ma stanovenu kapacitu nejméné 220 mist k sezeni, pfi¢emz vétsina vlakt je dale
posilovana jednim a ve §pickovém obdobi i vice vozy.

Konstrukéni poloha linky

Vlaky linky R18 podl¢haji v zdsade n€kolika okrajovym podminkam. Jednou z nejzasadnéjsich je
proklad s R19 v tseku Praha — Ceska Tiebova, kde jsou linky minutové totozné. Stanice Praha hl.n.
dosahuji vlaky v poloze blizké X:00.

Konstrukce jizdniho fadu v taktovém uzlu Olomouc je zaméfena na dosazeni polohy X:30, coz je
vyznamné s ohledem dal$i vazby v regionalni doprave.

Sviij vyznam ma také vzajemna poloha linek R18 a R13 v tiseku mezi Olomouci a Starym M¢éstem
u Uherského Hradiste, které v tomto tseku vytvareji obsluhu dvou vlakti za 120 minut po celou dobu
obcanského dne. S ohledem na odli$né okrajové podminky obou linek je dosazeno intervalu cca 30°/90°.
Uzlu Staré¢ Mésto u Uherského Hradiste linka R18 dosahuje ze sméru Olomouc kratce po dvacaté minuté
sudé hodiny a zpét ve sméru Praha odjizdi kratce po tficaté minuté liché hodiny. Casovy prostor
v zelezni¢ni stanici Staré Mésto u Uherského Hradi$té je vyuzity pro piepiah hnaciho vozidla nezavislé
trakce, které je potiebné pro dalsi jizdu do/z Luhacovic.

Poslednim rozhodnym mistem je vzajemné kiizovani v Uherském Brodé¢ L:00.
Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

V piipad¢ Prahy hl.n. jsou k dispozici vazby na dalkovou a regionalni dopravu, napt. ze/ve sméru Ceské
Budgjovice (relace Ceské Budéjovice — Praha — Luhacovice, vazba z linky Ex7 na R18 a zpét) a Plzen
(relace Plzen — Praha — Luhacovice, vazba z linky R16 na R18 a zpét).

Prestupni vazby mezi vlaky linky R18 a vlaky regionadlni dopravy jsou vytvofeny v Kolingé
a Pardubicich. Kolin je mozné vyuzit k pfestupu pfi cesté¢ v relaci Olomouc — Kolin — Kutna Hora
a Olomouc — Kolin — Nymburk, Pardubice pfi cesté v relaci Olomouc — Pardubice — Hradec Kralové.

Dale Ize uvést prestupni vazby v Usti nad Orlici, které jsou vytvoteny s vlaky ve/ze sméru Letohrad.

Dutlezity je uzel Olomouc X:30 s vazbami na vlaky regionalni dopravy, napf. na vlaky ve/ze sméru
Prostéjov.

V Pierové vznikd mezi linkami R8 a R18 vazba Luhacovice — Pferov — Ostrava, ktera doplnkove
umoznuje cestovani ve/ze smeéru Ostrava.

Zastaveni v Otrokovicich umoziuje navaznymi regionalnimi spoji obslouzit krajské mésto Zlin.

V ostatnich uzlech pievazuji vazby na regionalni dopravu. Zminit Ize pfedevsim Hulin, ve kterém je

linka R18 provazana s vlaky regionalni dopravy v relacich Kromé&iiz — Hulin — Praha a HoleSov — Hulin
— Praha, a dale také Uhersky Brod s vazbou na regionalni spoje v relaci Praha — Uhersky Brod — Bylnice.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: Objednatel dalkové dopravy predpoklada ve stfednédobé perspektive
aretaci soucasnych casovych poloh vlakl linky R18, kterd plyne mimo jiné z uzavieného smluvniho
vztahu ve spolecném souboru s linkou Ex2 do roku 2028. To se tyka ptedevsim uzlu Olomouc X:30.
V ramci moznosti bude Ministerstvo dopravy usilovat o zachovani stavajicich prokladid. Jde zejména
o zachovani vedeni vlaki linek R18 a R19 v useku Praha — Ceska Ttebovéa v intervalu 60 minut
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a zajisténi rychlého spojeni v relacich Praha — Slovacko (Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhacovice)
v intervalu 120 minut v pribéhu obcanského dne v jednotné minutové poloze.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je pfevazné vedena po modernizovanych tratich.
Problémem viak nadéle ziistava kapacita nékterych useki trati &. 010/011 Praha — Ceska Tiebova,
zejména na vyjezdu z prazského Zelezni¢niho uzlu. Uéelna je elektrizace tseku Staré Mésto u U. H. —
Luhacovice, ktera odstrani piepiah v zelezni¢ni stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté a zjednodusi
vozbu vlakti do Luhacovic. K zahajeni stavby by mohlo dojit v priibéhu tohoto planovaciho obdobi,
avSak dokonc¢eni modernizace drahy tento horizont piesahuje.

Vozba linky je jiz pfipravena na konverzi trakéni napajeci soustavy v useku Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Pterov, k niz dojde v pribéhu tohoto pldnovaciho obdobi.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)
Smluvni vztah na soubor linek Ex2 a R18 je uzavien do konce roku 2028.

Podoba linky v nasledujicim obdobi bude ovlivnéna vyvojem v pfipravé a realizaci modernizace drah
ve Zlinském kraji. Jde zejména o modernizaci a elektrizaci drahy do Zlina a do Luhacovic. Posileni
nabidky vSak bude zavislé také na dalSich investicich. Zminit 1ze naptiklad zvySeni kapacity v tseku
Praha — Kolin nebo Chocefi — Usti nad Orlici. Cilovy stav pro vzdaleny horizont ptedpoklada vedeni
samostatné linky expresniho charakteru z Prahy pies Olomouc do jizni ¢asti Zlinského kraje, pticemz
takova linka by méla potencial pro prevedeni na VRT Praha — Brno po jejim dokonceni.

2.5.8 Linka R19 Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Jedna se o typickou linku druhého piepravniho segmentu (tedy soucast skupiny podobnych linek
ve skuping ¢isel R16-R20), jejimz smyslem je soubézné s linkou Ex3 obsluha regionalnich
a mikroregionalnich stfedisek v useku Praha — Brno. Jejim prioritnim smyslem neni ptfepravovat
cestujici mezi Prahou, Pardubicemi a Brnem, nybrz zajist'ovat rozvoz z téchto krajskych mést a od vlakt
prvniho prepravniho segmentu do stiedisek stiedni velikosti. Snahou objednatele dalkové dopravy je
konstruovat odjezdy vlaki této linky kratce po odjezdu vlakt linky Ex3, jak z Prahy tak Brna. Tato
podminka je v souc¢asné dob¢é komplikovana rozsahlou moderniza¢ni Cinnosti v trase prvniho koridoru.
Delsi jizdni doby linka vyuziva k deviti systémovym zastavenim na trase nad ramec linky Ex3.

V bezvylukovém stavu linka vytvaii v tseku Praha — Ceska Tfebova spoleéné s linkou R18 interval
60 minut. V tseku Ceska Tfebova — Brno jezdi vlaky této linky v pfiblizném prokladu se $pickovymi
spéSnymi vlaky, objednavanymi Pardubickym a Jihomoravskym krajem. V piipadé, ze by mélo dojit k
ukonceni objednavky téchto spéSnych vlakl, bude potiebné hledat cesty k omezeni dopadu jejich
vypadku na cestujici vefejnost.

Tab. 22: Zakladni parametry linky R19 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2022/2023

o , o N Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlakid (odjezdy 7/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakce) , Vikend , Vikend , Vikend
Pracovni den 1 Pracovni den 1 Pracovni den o
svatky svatky svatky
Praha — Brno 4:40-20:20/ | 6:00-20:20/
010, 260 (E) 120 120 8 8 8:0022:00 | 8:00-22:00

* Prvni ranni a posledni vecerni vlak jede jen do /z Ceskvé Ttebové
** Prvni ranni a posledni vecerni vlak jede jen v Giseku Ceska Ttebova — Brno, resp. zpét

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim tcelem linky je zajistit spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stfedisky a jejich
spojeni s krajskymi mésty Praha, Pardubice, Brno, v¢etné napojeni na sit’ prvniho piepravniho segmentu
v téchto méstech. Vyznamna funkce linky je i v rychlé regiondlni dopravé, proto jsou vlozené vlaky

v tiseku Ceska Tfebova — Brno objednavany kraji. Tomu odpovida i zastavovaci koncepce. Vedle mést,
kde zastavuji vlaky prvniho pfepravniho segmentu: Praha, Pardubice, Brno a stiidavé Kolin/Ceska
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Ttebova je zajistén prostor pro devét dalsich stabilnich mist pro systémové zastaveni: ve druhém z bodt
Kolin/Ceska Ttebova, dale v Praze-Libni, Pieloudi, Chocni, Usti nad Orlici, Svitavach, Biezové
nad Svitavou, Letovicich, Skalici nad Svitavou (Boskovicich) a Blansku. Jedna se zpravidla o sidla,
ktera prevysuji 5000 obyvatel, a to s vyjimkou pfedméstskych oblasti (Praha — Kolin, Brno — Blansko),
kde zastaveni rychlikd nahrazuje, mj. i s ohledem na zcela prevazujici spadovani do blizkého krajského
stiediska, intenzivni pifiméstska doprava. Béhem vylukovych ¢innosti linka ptebira i ¢ast frekvence
cestujicich linky Ex3 zrelace Pardubice — Brno, ktera béhem vyluk trpi absenci pfimého prvniho
ptepravniho segmentu.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R19 zajistuji stejné jako vlaky linky R18 denni dojizd’kové vztahy, predevS§im v okoli
Pardubic (z Pfelou¢e, Chocné, Usti nad Orlici) a Brna (z Blanska, Skalice nad Svitavou (Boskovic),
Letovic). V oblasti dalkovych vztaht je linka vyuzivana pfedevSim cestujicimi ze stanic, ve kterych
nezastavuji vlaky expresniho segmentu Ex1, Ex2 a Ex3, pro cesty do Prahy a Brna (napf. relace Blansko
— Praha, Chocen — Brno apod.). Z toho divodu je pifepravni poptavka nejvyssi v obdobi tydenni
prepravni $picky, pfedevsim v patek ve sméru z Prahy a Brna, v nedéli vecer a v pondéli rano v opacném
sméru. Zaroven vsak nejsou podobné jako u linky R18 vyrazné rozdily v poétech cestujicich mezi
jednotlivymi useky. Kmenova souprava vlaku je od roku 2016 nové slozena z elektrické jednotky fady
660 InterPanter. Obsluha je zajistovana pétivozovymi jednotkami, které jsou ve $pickach posilovany
tiivozovymi jednotkami. K zajisténi obsluhy je tfeba 5 kmenovych souprav bez zalohy.

Konstrukéni poloha linky

Konstrukee linky je vyrazné ovlivnéna vylukovou &innosti v Gisecich Usti nad orlici — Chocefi a Brno —
Blansko. Objednatel dalkové dopravy podporuje dosazeni konstrukce jizdniho fadu podle situace pied
predmétnymi vylukami, tedy zajisténi odjezdt z Prahy kratce po odjezdu Ex3, v iseku Praha — Ceska
Ttebova dosdhnout ucelené taktové nabidky s totoznou trasou s linkou R18 Praha — Olomouc —
Vsetin/Luhacovice. Cilem objednatele dalkové dopravy je dosahnout ptestupnich vazeb ve stanicich
Pardubice hl.n. (L:00) a Svitavy (S:00), tak by bylo mozné dosahnout uzlu Brno hl.n. pro pfestup z linky
Ex3 ve sméru na Viden.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Vétsina systémovych vazeb v Cechach se nedaii vlivem vylukovych praci zajistit. Cile objednatele
dalkové dopravy je zajistit nasledujici prestupni vazby:

e V uzlu Praha jsou zajistény obdobné vazby jako u minutové shodné linky R18 (viz vyse),
namisto linky R15 je vazba od Usti nad Labem linkou Ex5.

e V uzlu Pardubice je linka optimalizovana na zajiSténi spojeni v relaci Liberec — Pardubice —
Brno od linky R14.

e Navazna spojeni regionalni dopravou jsou zajisténa ve vetSin€ nacestnych stanic, tj. napf.
v Chocni ve sméru Vysoké Myto a Nachod (v relaci Brno — Nachod), v Usti nad Orlici ve sméru
Letohrad, ve Svitavach smér Policka, ve Skalici nad Svitavou ve sméru Boskovice a podobné.
V Blansku je Jihomoravskym krajem zajisténa fada pfipojnych vazeb autobusovou dopravou.

e Poloha vlaku v uzlu Brno umoznuje dosazeni ptipojné vazby smér Vyskov a Olomouc, na linku
Ex3 smér Wien a na vlaky regionalni dopravy.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Provoz linky bude zajistovan na zaklad¢ soucasné smlouvy o vetfejnych sluzbach do konce platnosti
jizdniho fadu 2028/2029.

Planované koncepéni zmény: Zasadnim zajmem objednatele je zajisténi piipojnych vazeb v Pardubicich
hl.n. na linku R14, kter¢, vlivem rozsahlé vylukové Cinnosti, v souasné dob¢ nejsou dosahovany.
Objednatel dalkové dopravy predpoklada ve stiednédobé perspektivé vraceni konstrukce jizdniho fadu
do stavu splitujiciho v8echny podminky uvedené v tomto dopravni planu. Objednatel dalkové dopravy
bude monitorovat zastaveni v Zeleznicni stanici Bfezova nad Svitavou, ktera vykazuje mimotadné slabé
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prepravni charakteristiky. Za dané situace poklada objednatel dalkové dopravy za vyhovujici soucasné
feSeni vjezdu a vyjezdu do vysoce zatizené¢ho Zelezni¢niho uzlu Brno.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je pfevazné vedena po modernizované trati, béhem
sttednédobého horizontu dojde k modernizaci tisekit Choceti — Usti nad Orlici a Brno — Blansko, dalsi
useky vcetné odstranovani uroviiovych prechodii na nastupisté v jednotlivych stanicich budou
nasledovat v del§im ¢asovém horizontu. Probiha modernizace uzlu Pardubice. Jak jiz bylo uvedeno
u linek Ex2 a Ex3, problémem zlstava kapacita nekterych useku trati 010/011, zejména na vyjezdu
z prazského Zelezni¢niho uzlu. Specifickym, obecné znamym problémem je propustnost Zelezni¢niho
uzlu Brno, ktera je vSak obtizn¢ fesitelna bez provedeni rozsahlych moderniza¢nich praci. Na lince jsou
nasazovana vozidla fady InterPanter, ktera budou vyhovujici i ve stftednédobém horizontu.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Cilem objednatele dalkové dopravy je dosazeni systémové jizdni doby Praha — Brno 3 h s idealnimi
taktovymi uzly Praha, Pardubice, Svitavy a Brno, které jsou duleZitym prvkem pro provazani linek
dalkové dopravy R19 a Ex3 se soucasnym zajisténim piestupnich vazeb na linku R14 a vlaky regionalni
dopravy. P¥inos pro linkové vedeni bude piedstavovat modernizace Zelezni¢nich uzlti Ceska Tiebova
a Brno, peronizace stanic na trati &. 260 a modernizace useku Usti nad Orlici — Chocefi v nové stopg.

2.5.9 Linka R20 Praha - Usti nad Labem — Dé&&in
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R20 je provozovana v intervalu 120 minut v pribéhu celého obCanského dne. V pracovnich dnech
je v Casech ptepravni Spicky nabidka rozSifena na interval 60 minut 6 pary vlozenych vlakd, z nichz
nékteré jsou vedeny jen v useku Praha — Usti nad Labem. V celé délce své trasy zajistuje nabidku
spojeni v druhém piepravnim segmentu dalkové dopravy, tj. obsluhuje nacestné stanice mezi Prahou
a Ustim nad Labem. Z toho plyne pievazujici iloha pro zajisténi pravidelné denni dojizd’ky. V mensi
mife se pak projevuje tydenni dojizd’ka nebo rekreacni cesty zejména o vikendu.

Tab. 23: Zakladni parametry linky R20 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Provozni doba

Interval Pocet para vlaki . -
I:Jsek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) . .
Pracovni den Vlk,end’ Pracovni den Vlk,end’ Pracovni den | Vikend, svatky
svatky svatky
Praha — Décin
5:30-1:00 6:30-1:00
091, 090 (E) 120 (60) 120 15 o 4302330 | 4:30-23:30

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky R20 je zajistit spojeni prazského metropolitniho regionu a tstecké aglomerace
s vyznamnymi centry regionalniho a mikroregionalniho vyznamu na trati 090. Sekundarné linka
zajistuje vzajemné prepravni vztahy rovnéz mezi jednotlivymi centry na trati (napf. Lovosice —
Roudnice nad Labem). V useku Praha — Usti nad Labem plni linka R20 funkci druhého (obsluzného)
piepravniho segmentu dalkové dopravy, vlaky zastavuji krom¢ stanic expresniho segmentu — Praha
hlavni nadrazi, Praha-HoleSovice, Usti nad Labem hlavni nadrazi, také ve vyznamnych nacestnych
stanicich. Zastaveni linky je dale realizovano ve stanicich Praha-Podbaba, Kralupy nad Vitavou,
Roudnice nad Labem, Lovosice s navaznosti do Litométic, Décin hlavni ndadraZzi a v menSich stanicich
s navaznosti do vyznamngjsich sidel, tj. Zelezniéni stanice Hnévice do Stéti, Zeleznicni stanice
Bohusovice nad Ohii smér Terezin. V souvislosti se zastavovaci strategii a u¢elem linky je tieba uvést,
ze vysoka intenzita denni dojizdé&jicich v piepravni $picce z Kralup nad Vitavou do Prahy neumoznuje,
aby byla dale na trati 090 souprava dimenzovana podle tohoto useku. Vlaky linky R20 zajist'uji toto
spojeni alternativné s vlaky regionalni dopravy. Trasovani linky R20 do stanice Praha hlavni nadrazi
poklada objednatel dalkové dopravy za vhodné vzhledem k navaznostem v dalkové dopravé.
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Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R20 jsou vyuzivany predevs§im v ramci dennich dojizd’kovych vztahli mezi regionalnimi
a mikroregionalnimi centry na trati 090 na strané jedné a Prahou, popiipadé Ustim nad Labem na strané
druhé. Vzhledem k vysokému podilu denné dojizd&jicich neni u linky vyrazny rozdil v pfepravni
poptavce v ramci tydenni prepravni $picky tak jako u jinych linek dalkové dopravy, pfi¢emz primérné
denni zatiZeni linky je vy$$i nez o vikendovych dnech. V ramci jednotlivych tsekil je absolutné nejvyssi
pocet cestujicich mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou, ktery je vyrazn¢ ovlivnén denné dojizd¢€jicimi z

vSak mozné vyuzit nabidky dalSich linek dalkové i regionalni dopravy.

Pocet cestujicich na lince vyrazné vzrostl po zavedeni systému dvou segmentd dalkové dopravy.
V minulém obdobi dochazelo k mirnému meziro¢nimu ristu ve vétsiné usekl. Obrat cestujicich
Bohusovice nad Ohii a Hnévice. Kmenovou soupravu vlaku tvoii zpravidla 6 vozt s celkovou kapacitou
cca 320 mist k sezeni. Vlaky v okrajovych ¢asech maji kapacitu nizsi a naopak ve $pickovém obdobi je
kapacita vlaku posilena az 3 vozy. Zakladni dvouhodinovy takt vyzaduje 3 kmenové soupravy, které
jsou doplnény dalsimi 2 soupravami na zajisténi vlozenych vlaki v pracovni dny.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukei linky R20 je dosazeni taktového uzlu Lovosice v poloze X:00 z divodi
navaznosti v regionalni doprave.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e V Zelezni¢ni stanici Praha hl.n. vytvafi linka R20 vazbu s linkou Ex2 vychodnim smérem (resp.
Ex1), s linkou Ex3 ve sméru Brno, s linkou R16 zapadnim smérem, s linkou R17 do jiznich
Cech a fadu volngjsich navaznosti v dalSich relacich dalkové dopravy.

e Klicovym bodem linky je taktovy uzel Lovosice v poloze X:00, ve kterém je realizovano
provazani se spoji regionalni dopravy v S:00 (v piipad¢ $pickovych vlaki linky R20 zpravidla
také v L:00) na linky U11 ve smérech Litoméfice a Ceska Lipa, U6 ve sméru Upofiny (na lince
U6 t.¢. nahradni autobusova doprava) a Ul1 ve sméru Libochovice a Louny.

e V Zelezni¢ni stanici DéCin je vytvofena vazba na vlaky regionalni dopravy linky L2 ve sméru
Ceska Lipa, U28 ve sméru Bad Schandau, Sebnitz a Rumburk a velmi tésnou vazbu na linku
U8 ve sméru Ceska Kamenice a Rumburk.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Rozsifeni nabidky spojeni v minulém obdobi pfineslo doplnéni nabidky
v intervalu 60 minut v pracovni dny. Dals$i doplnéni nabidky na plny interval 60 minut v pracovni dny
je zamérem objednatele, ale jeho realizace neni ukotvena k zadnému ¢asovému horizontu. Tento rozvoj
je podminén pozitivnim trendem rozvoje poptavky a také jistotou pro dlouhodobou udrzitelnost
z pohledu financovani, s ohledem na souc¢asnou situaci spojenou s odeznivanim pandemie covidu-19 jej
spiSe nelze ofekavat. Soucasny smluvni vztah na zajisténi provozu linky je uzavien do roku 2029.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Sledovany provozni koncept pfimo nevyzaduje zadné
upravy infrastruktury. Piesto zlepSeni parametrdi drahy pfispéje k vnimané kvalité poskytovanych
sluzeb. S tim souvisi také nezbytna obnova vozidlového parku, kterd bude v tomto planovacim obdobi
spojena predevsim s pfevodem vhodnéjsich vozidel z jinych linek dalkové dopravy.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Nastaveny provozni koncept je vychodiskem i pro toto planovaci obdobi a pfipadné zmény budou
vyvolany vnéj$imi vlivy, napt. zménou okrajovych podminek nebo novymi ptilezitostmi.

Zasadni zmény oc¢ekavame az s planovanou vystavbou VRT v iseku Praha — Lovosice/Litoméfice.
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2.5.10 Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R21 je ptikladem provozu dalkové dopravy na infrastruktuie, ktera je pro pfepravni vztahy
prvniho pfepravniho segmentu v zasadé nekonkurenceschopna. Zatimco je mozné se piepravit veiejnou
linkovou dopravou zcentra Prahy na autobusové nadrazi v Liberci za cca 1,5 hod., pfeprava
po Zeleznici, i kdyby existoval prioritni pfepravni segment, by cestovni dobou vyrazné piekracovala
2 hodiny. Vedeni ,,non-stop vlaku* by navic rozvracelo veskerou ostatni dopravu na trati 070 a 030.
Pro celkovou nekonkurenceschopnost v relaci Praha — Liberec neni prvni pfepravni segment vibec
objednavan a obsluha spojeni téchto dvou mést je ponechdna na autobusové doprave.

Uvedena linka proto zajistuje pfedevsim spojeni druhym piepravnim segmentem a soustied’uje se tedy
na piepravu cestujicich z Prahy do mést Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradisté,
Turnov a Zelezny Brod. Druhotné je zajisténo optimalizované piestupni spojeni Praha — Turnov —
Liberec, které je vyuzivano predevSim pro jizdu z ndcestnych stanic jako napt. Neratovice, Mlada
Boleslav a Mnichovo Hradist¢ do Liberce a na rekreac¢ni dopravu. V tiseku Praha — Turnov jsou spoje
této linky vedeny v taktu 120 minut. V tiseku Turnov — Tanvald jsou v objednavce Ministerstva dopravy
vedeny jen vybrané vlaky. Pfes veskera infrastrukturni omezeni lze uvést, Ze v useku Praha — Turnov
linka s ohledem na omezujici podminky dané infrastrukturou a soucasnymi nasazenymi vozidly
v zasadé¢ z hlediska piepravy cestujicich odpovida ocekavanim.

Tab. 24: Zakladni parametry linky R21 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

o - o Provozni doba

Usek Interval Pofet pird viaki (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend

Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o

svatky svatky svatky

Praha — Turnov 7:20-21:20/ 7.20-19:20/
070 (N) 120 120 8 7 6:3020:30 | 8:30-20:30
Turnov — Tanvald 9.20-19:20 9.20-19:20
030, 035 (N) 120 120 3 4 8:40-18:40 | 12:40-18:40
* 1 par vlakl pouze v relaci Praha — Mlada Boleslav v X+6

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim téelem linky je zajistit spojeni mezi Prahou a vyznamnymi centry na trase linky (zejména
Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradisté, Turnov, Zelezny Brod, Tanvald). Existuje viak
tada prepravnich vztahtl, které na tuto linku navazuji druhotné, jako napt. zminéné spojeni regionalnich
a mikroregionalnich stiedisek na trati Praha — Turnov s Libercem, spojeni Ceskolipska s Prahou
s vyuzitim prestupu mezi R21 a R22. Této prestupni vazby vyuzivaji desitky cestujicich denné. Je
evidentni, Ze v pfipadé¢ této linky ma vyraznou ulohu i rychla regiondlni doprava mezi jednotlivymi
misty zastaveni linky. Vedle pravidelnych cestujicich je linka vyuzivana jako rekreacni spojeni
do oblasti Jizerskych hor a Krkonos, ¢i okoli Doks.

Zastavovaci koncepce linky tuto skute¢nost zohlednuje. Vedle sidel s po¢tem obyvatel pfesahujicim
5000, tj. Neratovice (pro lepsi obsluhu mésta i na nové zbudované zastavce ,,sidlisté*), Mlada Boleslav,
Mnichovo Hradisté, Turnov a Zelezny Brod, zastavuji vlaky této linky ve Vietatech s prestupni vazbou
ve sméru M¢lnik a Litométice, v Bakoveé nad Jizerou (na zastavce ,,mésto”)) a s ohledem na vyznam
letoviska v Malé Skale na pomezi rekreaéni oblasti Ceského raje. V tiseku za Zeleznym Bodem se
cetnost zastavovani vlakt linky zvySuje s ohledem na prevazujici turisticky a lokalni vyznam linky.
V Praze jsou s ohledem na dostupnost jednotlivych ¢asti Prahy obsluhovany stanice Praha hl.n., Praha-
Vysocany a Praha-Cakovice. Ranni spoj do Prahy zastavuje také v tarifnich bodech Bysice a Tisice.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Na lince doslo od jizdniho fadu 2019/2020 ke zméné dopravce, ktery na vlaky nasazuje modernizované
jednotky. Z ptepravniho hlediska linka plni jednak funkci v rychlé regionalni dopravé pro zajisténi denni
dojizd’ky do zaméstnani a do skol, byt’ v daleko mensi mife nez u dalSich radidlnich linek do Prahy.
Denné dojizdéjici cestujici jsou predevsim v useku Neratovice — Praha, ktery je zaroven nejvice
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zatizenym usekem linky. V oblasti dalkové dopravy ma linka vyraznou funkci predevSim v obdobi
turistické sezony a o vikendech pro spojeni Prahy a dal§ich nacestnych stanic s oblasti Ceského raje,
Jizerskych hor a Krkonos. Z toho divodu existuji v poptavce vyrazné rozdily, zpravidla kromé tseku
Praha — Neratovice je obsazenost vlakli o vikendech vyssi nez v pracovni dny. Z hlediska jednotlivych
spojeni je pocet cestujicich v relaci Praha — Turnov cca tfikrat vys$si nez v relaci Praha — Tanvald.
V poslednich letech poptavka cestujicich stagnuje. Z hlediska systému dalkové dopravy v Ceské
Tanvald jsou pocty pfepravenych osob v priméru mimotadné nizké (v nejslabsich dnech v tydnu i jen
jednotky cestujicich), pii vyrazném kolisani s tydenni a sezonni periodou. Tomu odpovida také omezena
nabidka spoji dalkové dopravy v tomto tiseku. Celkovy pocet cestujicich na lince v uplynulém obdobi
stagnoval.

Kapacita soupravy vlaku je s ohledem na pfepravni proudy stanovena na jednu jednotku o kapacité cca
120 mist k sezeni. Tato zakladni kmenova souprava je na vybranych vlacich ve $pi¢kovych dnech
posilovana dal$imi az dvéma jednotkami. Na této lince je vSak velmi silnd nevyrovnanost sedlovych
a Spickovych dni. Proto je kpfepravé v silnych dnech (sobota dopoledne, nedéle odpoledne)
je pozadovano vypraveni soupravy o uhrnné kapacité cca 300 cestujicich, v sezoné s rozsifenou
nabidkou ptepravy jizdnich kol. Pro zajisténi provozu jsou zapotiebi ¢tyfi kmenové soupravy.

Konstrukéni poloha linky
Konstrukce linky vychazi ze dvou omezujicich podminek, kterymi jsou:

e Dosazeni smérové vazby s R14 v Turnové v relaci Praha — Turnov — Liberec a zpét. Vazba
v Turnové je realizovana do smérovych skupin, které jsou realizovany cca v L:20 ve sméru
Liberec a cca v S:40 ve sméru Praha. Z této podminky vychazi nutnost kfizovani vlakd v L:00
v Mnichové Hradisti.

e Oboustranna smérova vazba mezi linkami R21 a R22, které spolecné pojizdi usek Mlada
Boleslav hl.n. — Bakov nad Jizerou. Vazba mezi R21 a R22, kterd umoziiuje spojeni v relacich
Praha — Ceska Lipa a Nymburk — Turnov, je aktudln¢ konstruovana v Mladé Boleslavi hl.n.

e Pii akceptaci uvedenych pozadavkd na oboustrannou smérovou vazbu se vlaky linky R21
S3 v Praze-Cakovicich, dosahuji Prahu hl.n. kratce po S:30. V Praze hl.n. &ini potencialni
obratova doba linky cca 45 minut.

V useku Turnov — Tanvald je vedeni linky podfizeno odjezdu po kiizovani s R14 v Turnové. Pii
stavajicim stavu nasazenych vozidel a moznostech infrastruktury je dosahovana Zelezni¢ni stanice
Tanvald tésn€ v S:00, proto obratova doba vlaki v Tanvaldu se blizi 120 minutam.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e 'V Praze hl.n. jsou zajistény volné piestupni vazby ze sméru Plzefi a Ceské Budg&jovice. Piipojné
vazby ze sméru Nymburk a Kolin jsou zajiStény prostiednictvim R22 v Mladé Boleslavi.
Ptipojné vazby regionalni dopravou vzhledem k jejich Cetnosti nemaji zasadni charakter.

e Piestupni vazby jsou dosahovany i v nacestnych stanicich na trase vlaku. Ve Vsetatech je velmi
vyznamna optimalizovand smérova vazba Praha — VSetaty — Litométice a zpét pomoci R23.
Tim se vytvari i pomérné vyznamna vazba Litoméfice — VSetaty — Turnov s cca 20 minutovou
piestupni dobou. V Mladé Boleslavi je zajisténa vySe uvedena obousmérna piestupni vazba
mezi R21 a R22. Ve sméru Mlada Boleslav mésto jsou u vybranych spoju linky R21 zajistény
pripojn¢ regionalni spoje s dalsim pokraovanim né&kterych spoji ve sméru Mladéjov
v Cechach.

e V Turnové dosahuji vlaky linky R21 vySe uvedenou smérovou skupinu, ktera je podrobné&ji
popsana u linky R14, s navaznostmi R smér Liberec a Os smér Ji¢in.

e V Tanvaldu je vytvofen uzel regionalni dopravy tésné pied X:30, ktery je ve Spicce pracovnich
dnti doplnén vloZzenymi vlaky ve sméru Liberec uzlem tésné pied X:00. Prestupni vazby s linkou
R21 ve sméru Harrachov i Liberec jsou proto zajistény s piestupem trvajicim cca 25 minut.
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Prestupni vazba smér Kotfenov a Harrachov je z hlediska rekreacniho vyznamu linky dilezita.
Ptimé spojeni neni zajisténo s ohledem na omezené zdroje vefejnych prostiedkd, naro¢né
sklonové poméry na ozubnicovymi vozidly dfive pojizdéné draze Tanvald — Kofenov
aisohledem na potfebu pfimého zajisténi spojeni mezi Libercem a Harrachovem, kam
prepravni proudy z této zeleznicni traté vyrazné prevazuji.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Ve stfednédobém planovacim horizontu je predpoklad provozu linky na zdklad¢ konzervativni smlouvy
z hlediska provozniho konceptu i nasazenych vozidel. Stavajici provozni koncept je dan konstrukénimi
podminkami v podobé systémovych vazeb na ostatni linky dalkové dopravy. Spole¢né s nasazovanymi
vozidly, parametry a kapacitou infrastruktury neni mozné uvazovat o jeho Gpravach bez investic do
dopravni infrastruktury.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Zajisténi provozu po roce 2027 je predpokladano na zakladé uzavieni nové smlouvy na provoz vlakd,
ktera jiz bude pozadovat nasazeni novych vozidel na zajisténi provozu. Soucasti piipravy nabidkového
fizeni bude projednani provozniho konceptu s regiondlnimi objednateli véetné provéfeni moznosti
zadani dalkovych linek ve spolupréci s regionalnimi objednateli. Dokonceni infrastrukturni investice
mohou dopomoci dosahnout dilezitych cilt mezi Turnovem a Mladou Boleslavi. Dalsi objednavka
linky po roce 2027 bude feSena i po projednani provozniho konceptu s regionalnimi objednateli.
Ministerstvo dopravy provéii moznosti zadani dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi objednateli.

Planované koncepéni zmény: Spole¢nym cilem Ministerstva dopravy a regionalnich objednatell je
zasadni zrychleni linky, které umozni dosazeni pfesunuti kiizovani z Mnichova Hradisté do Turnova na
S:00, kam se presune i linka R14, a soucasné bude zaji$téna obsluha stanice Mlada Boleslav mésto
s udrzenim smérové vazby na linku R22.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pozadavky na infrastrukturu vyplyvaji z podoby
provozniho konceptu. Soustava novych spojek (Vsejanskd, Bezdécinskd, a Dalovickd) spolecné
s modernizaci stanice Mlada Boleslav mésto by m¢la umoznit opustit souc¢asné trasovani spoju z Prahy
pfes Neratovice a jejich vedeni pfes Lysou nad Labem a Milovice vedouci k dosazeni sledované¢ho
provozniho konceptu uvedeného v odstavci vyse. Pokud bude dosazen slibovany rozsah modernizované
infrastruktury, je mozné rovnéz uvazovat o rozsifeni provozniho konceptu této linky.

2.5.11 Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor spojuje centra regionalniho
a mikroregionalniho vyznamu na své trase. Diky spolupraci s regionalnimi objednateli jsou vybrané
spoje prodlouzeny az do stanice Rumburk. Vzhledem k tangencialnimu charakteru linky je nabizeno
spojeni v intervalu 120 minut. Vlaky linky R22 jsou smérové provazany s dal§imi linkami dalkové
dopravy — v Kolin¢ jsou vytvofeny navaznosti ve sméru Pardubice — Brno, v Nymburce ve sméru
Hradec Kralové, v Mladé Boleslavi ve sméru Turnov, resp. Praha v opaéném sméru, v Ceské Lipé ve
sméru Décin, resp. Liberec v opacném sméru.

Tab. 25: Zakladni parametry linky R22 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

< Lo o Provozni doba
Usek Interval Pofet pard viaki (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o
svatky svatky svatky
Kolin — Novy Bor 120 120 7 7 7.45-19:45 7.45-19:45
231(E), 071(N), 080(N) 8.00-20:00 8.00-20:00
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Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim téelem linky je zajistit spojeni mezi vyznamnymi centry na trase linky (zejména Kolin,
Nymburk, Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou, Ceské Lipa, Novy Bor). Tato linka rovnéz zabezpecuje
fadu pfepravnich vztaht, které na tuto linku navazuji druhotng, jako napf. zminéné spojeni Ceskolipska
s Prahou s vyuZitim pfestupu mezi R21 a R22 & navaznosti ze severni asti Cech v Nymburku a Koliné
ve sméru vychodni Cechy a Morava. Zminéné prestupni vazby mezi linkami dalkové dopravy jsou
zéasadni a kazdou z nich vyuzivaji desitky cestujicich denné. Linka zaroven zajistuje i n€které vztahy
v rychlé regionalni dopravé. Vedle pravidelnych cestujicich je linka vyuZivana jako rekreacni spojeni
do oblasti Machova jezera, Luzickych hor a Ceského Svycarska.

Zastavovaci koncepce linky odpovida jejimu vyznamu, kdy hlavni ¢ast frekvence tvofi cestujici z center
urbanizacnich oblasti nadregionalniho vyznamu — severni cast Kolinsko-kutnohorské oblasti
(tj. zastaveni ve stanicich Kolin, Podébrady, Nymburk hl.n.) a aglomerace Mladé Boleslavi (tj. Mlada
Boleslav hl.n., Bakov nad Jizerou). Dale je zastaveni realizovano v urbaniza¢nich oblastech
regionalniho vyznamu — tj. Ceskolipsko (Ceska Lipa hl.n., Ceska Lipa stielnice a Novy Bor). Zaroven
je zastaveni realizovano v Doksech a v B¢€lé pod Bezdézem jako mikroregionalnich centrech
turistického vyznamu v okoli Machova jezera, v letnim obdobi pak také v Bezdézu a ve Starych
Splavech.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R22 plni pfedev$im funkci v rychlé regiondlni dopravé pro zajiSténi denni dojizd’ky do
zaméstnani a do Skol mezi sousednimi stanicemi. V oblasti dalkové dopravy je linka poptavana pro
spojeni Ceskolipska a center Sluknovského vybézku s Mladoboleslavskem a Kolinskem, popiipadé je
vzhledem k pfestupnim vazbam vyuZzivana pro cesty ve sméru Morava. Vyznamnou funkci ma linka
piedev$im v obdobi turistické sezony a o vikendech. Vyvoj poétu cestujicich na lince v poslednich
letech stagnuje. Z hlediska systému dalkové dopravy v Ceské republice se jednd o jednu z linek

Tvwvr

Délka kmenové soupravy vlaku je s ohledem na vyse uvedené piepravni proudy stanovena na soupravu
o souhrnné kapacité cca 100 mist k sezeni. Tato souprava je ve dnech a obdobich se silnou pfepravni
poptavkou pravidelné minimalné o dalsich 80 mist k sezeni. Céste¢né zlepeni komfortu cestovani
piinesla v roce 2019 vymeéna dopravce. Stavajici Groven nasazenych vozidel je z pohledu objednatele
adekvatni kvalitativnim pozadavktim. Pocet kmenovych souprav pro zajisténi provozu je 3, s ohledem
na prodlouZeni linky v krajské objednavce se poc¢et kmenovych souprav zvySuje na 4.

Konstrukéni poloha linky

Konstrukce linky vychazi ze dvou hlavnich omezujicich podminek, kterymi jsou dosazeni smérové
vazby s R10 v Nymburce hl.n. v relaci Ceska Lipa (Turnov) — Mlada Boleslav — Hradec Kralové a zpét
a oboustranna smérova vazba mezi linkami R21 a R22, které spolecné pojizdeji usek Mlada
Boleslav hl.n. — Bakov nad Jizerou. Spoje linky R21 vy¢kavaji v Mladé Boleslavi na spoje linky R22
v obou smérech, poradi je zavislé na technické konstrukei jizdniho fadu a neni prioritnim pozadavkem
objednatele dalkové dopravy. Dale je linka determinovana smérovou piestupni vazbou v Zelezni¢ni
stanici Ceska Lipa s linkou R14. Systémové kfizovani vlaki linky R22 je realizovano v Zelezniénich
stanicich Béla pod Bezdézem a Novy Bor.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V Koliné je optimalni dosahovat pfestupni vazbu na vlaky linky Ex 3 ve sméru Pardubice —
Brno, pokud tato vazba neni vlivem modernizacnich praci na infrastruktuie dosahovana, je
7adouci zajistit prestup alespoti na linku R19 Praha — Pardubice — Ceské Tiebova — Brno. Kolin
je rovnéz stanici, ve které by bylo vhodné mit zajisténé piestupy na severni a stfedni Moravu,
vzhledem k vétsin€ spoju jedoucich timto smérem provozovanym na komercni riziko dopravet
neni mozné vazbu garantovat.

e Ve stanici Nymburk hl.n. je vytvofena smérova vazba mezi vlaky linky R22 a R10 v relaci
Mlada Boleslav — Nymburk — Hradec Kralové prostiednictvim neostrého uzlu S:00.
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e Ve stanici Mlada Boleslav je zajisténa uvedena obousmeérna piestupni vazba mezi R21 a R22.
Ve sméru Mlada Boleslav mésto jsou u vybranych spoji linky R22 zajistény pfipojné regionalni
spoje s dalsim pokra¢ovanim nékterych spoji ve sméru Mlad&jov v Cechach.

e Smérova vazba je zajisténa ve stanici Ceska Lipa mezi linkami R14 a R22 ve sméru z Dé¢ina
do Mladé Boleslavi. Dosazeni této vazby je s ohledem na zvolené feSeni (kifiZovani R14
v Benesoveé nad Ploucnici a R22 v BEl¢ pod Bezdézem) tésné a piestupni vazba ¢ini 8 minut
a ve druhém sméru 6 minut. Vazba funguje i mezi Novym Borem a Libercem, kde je s ohledem
na kfizovani R22 v Novém Boru a R14 v Jablonném v Podjestédi. Smerové vazby ve stanici
jsou doplnény viaky regiondlni dopravy do uplného uzlu.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Ve stiednédobém planovacim horizontu je pfedpoklad provozu linky na zaklad¢ konzervativni smlouvy
z hlediska provozniho konceptu i nasazenych vozidel. Stavajici provozni koncept je dan konstrukénimi
podminkami v podobé¢ systémovych vazeb na ostatni linky dalkové dopravy. Nadale je predpokladana
tizka spoluprace s regionalnimi objednateli pro zaji§téni obsluhy izemi severozapadné za Ceskou Lipou.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Zajisténi provozu po roce 2027 je predpokladano na zéklad¢ uzavieni nové smlouvy na provoz vlaki,
ktera jiz bude pozadovat nasazeni novych vozidel na zajisténi provozu. Soucasti piipravy nabidkového
fizeni bude projednani provozniho konceptu s regionalnimi objednateli véetné provéfeni moznosti
zadani dalkovych linek ve spolupréci s regionalnimi objednateli. Dokonc€eni infrastrukturni investice
mohou dopomoci dosahnout dilezitych cilt mezi Turnovem a Mladou Boleslavi. Dalsi objednavka
linky po roce 2027 bude feSena i po projednani provozniho konceptu s regionalnimi objednateli.
Ministerstvo dopravy provéii moznosti zadani dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi objednateli.

Planované koncepcni zmény: Na budouci vyvoj této linky bude mit ptimy vliv rozsah investi¢ni ¢innosti
v ose Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Liberec. Pro linku R22 maji vyznam zejména stavby uvedené
nize. Pfesto objednatel dalkové dopravy piedpoklada do budoucna zachovat vzajemnou piestupni vazbu
v Mladé Boleslavi. Se vzajemnymi piestupy v Zeleznicni stanici Mlada Boleslav mésto, kterou by mély
linky dosahnout v X:30.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: O¢ekava se, ze lepsi obsluhu mésta Mlada Boleslav miize
zajistit stavba Bezdécinské a Dalovické spojky spolu s modernizaci Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav
mesto. Vzhledem k uzké vzajemné provazanosti linek R21 a R22 bude objednatel dalkové dopravy
usilovat o v maximalni mozné mife unifikovany vozidlovy park, pravdépodobné tvoieny vozidly se
smiSenou trakci na obou linkach. Pokud bude dosazen slibovany rozsah modernizované infrastruktury,
je mozné rovnéz uvazovat o rozsifeni provozniho konceptu této linky.

2.5.12 Linka R23 Kolin — Usti nad Labem

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R23 Kolin — Usti nad Labem spojuje urbanizaéni oblasti Kolin — Pod&brady — Nymburk
a aglomeraci Usti nad Labem, s vyznamnymi nacestnymi stanicemi ve méstech Mélnik a Litoméfice.
Podobné jako u jinych tangencidlnich linek je nabizeno spojeni v intervalu 120 minut po celou dobu
obcanského dne. Vlaky linky R23 jsou smérové provazany s dalSimi linkami dalkové dopravy, v Koling
je zajisténa navaznost na linku R9 ve sméru Havli¢kiv Brod a na vybrané spoje linky Ex1, kterou vSak
vzhledem k charakteru linky nemiZeme garantovat. Pfestupni vazba mezi linkami R9 a R23 je
dlouhodobé stabilné vyuZzivana cestujicimi z Kutnohorska do Podébrad a Nymburka, vazbu vyuziva
n¢kolik desitek lidi denné. Zaroven je mozné vyuzit dals$i smérova provazani ve stanicich Nymburk
(s linkou R10) a Vsetaty (s linkou R21).

87



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

Tab. 26: Zakladni parametry linky R23 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

« - o Provozni doba
Usek Interval Pocet pari vlakid (odjezdy 7/ pifjezdy do)
Cislo trati (trakee) , Vikend , Vikend , Vikend
Pracovni den o Pracovni den 1 Pracovni den 1
svatky svatky svatky
Kolin — Usti nad Labem 7:15-21:15 7:15-21:15
231,072 (E) 120 120 8 8 6:3020:30 | 6:30-20:30

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim G&elem linky je zajistit spojeni mezi sidelni aglomeraci krajského mésta Usti nad Labem
a severni casti Kolinské-kutnohorské urbaniza¢ni oblasti (tj. Kolin, Podébrady, Nymburk). Linka dale
obsluhuje vyznamna nacestna regionalni centra Mélnik a Litoméfice a zaroven zajistuje i n€které vztahy
v rychlé regionalni doprave (napt. Velky Osek — Podébrady, Lysa nad Labem — Stara Boleslav apod.).

Zastavovaci koncepce vychazi zGcelu linky. Zastaveni je realizovano ve stanicich v uvedenych
vyznamnych centrech, tj. Podébrady, Nymburk hl.n., Mélnik, Litométice mésto, a v cilové destinaci
zastaveni ve tfech stanicich Usti n.L.-Stfekov, Usti n.L. zapad a Usti nad Labem hl.n. Zaroveii jsou
obsluhovana dalsi sidla s mikroregionalnim a lokalnim vyznamem, tj. Velky Osek, Lysa nad Labem,
Stara Boleslav, Vsetaty (vazba R21 smér Praha/Mlada Boleslav) a Stéti. Ostatni pfepravni body
nevykazuji potencial vyzadujici jejich obsluhu vlaky dalkové dopravy.

Obrat cestujicich v jednotlivych stanicich odpovida jejich vyznamu, dal§im ndvaznostem a rovnéz
lokalizaci stanice ve vztahu k intravilanu sidla. Nejnizsi vyuzitelnost je patrna ve stanicich Velky Osek,
Usti nad Labem-Stiekov, Stara Boleslav a ¢astené také Stéti, které na rozdil od ostatnich tarifnich bodti
vyuzivaji jen desitky cestujicich denné. Nejvyssi hodnoty jsou podle piredpokladu patrné v koncovych
stanicich linky, s odstupem v dalsich vyznamnych centrech.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlakid linky R23 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do kol mezi
sousednimi centry jako napf. LitoméFice — Usti nad Labem, Vietaty — MéInik, Podébrady — Nymburk
apod. V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana ptedevSim pii cestach z tsteckého
metropolitniho regionu do oblasti Kolinska a vzhledem k navaznostem dale na Hradecko-pardubickou
aglomeraci a Moravu. Vzhledem k vysokému podilu denné¢ dojizdé&jicich neni u linky vyrazny rozdil
v prepravni poptavce v ramci tydenni prepravni $picky jako u jinych linek dalkové dopravy. Vikendova
frekvence v pfedchozim obdobi mirné¢ pievySovala denni dojizd’ku, celkovy pocet piepravenych
cestujicich stagnoval, az mirné klesal. Toto bylo zptisobeno velkou nepravidelnosti provozu zptsobenou
stavem infrastruktury.

Nejvyssi pocet prepravenych cestujicich vykazuji tseky mezi Kolinem a Lysou nad Labem. Pocet
cestujici je rovnéZ vyznamny v useku Mélnik — Usti nad Labem, ktery ovliviiuji ptepravni proudy
Meélnik — Litoméfice a Litoméfice — Usti nad Labem. Pavodné vyznamny piepravni proud Mélnik —
Vsetaty (- Praha) je ¢astecné rozmélnén zavedenim pifimych osobnich vlaki v predmétné relaci.

Na této lince je nasazovana souprava o kapacit¢ cca 190 sedadel. Vozidlovy park byl obménén
od zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2021/2022, kdy linku zacal provozovat novy dopravce. Soupravy

jsou nové vybaveny klimatizaci a WiFi. K zaji$téni provozu jsou bez provozni zalohy potiebné tii
kmenové soupravy.

Konstrukéni poloha linky

e Poloha linky je odvozena od dosazeni prestupnich vazeb ve stanici Kolin. Klicovou vazbou je
provazani s linkou R9 ve sméru Havli¢kv Brod. Dalsi vazba je zajisténa ve VSetatech (piestup
na linku R21 ve sméru Turnov). Jizdni doba mezi vychozi a cilovou stanici ¢ini cca 120 minut.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Smeérova vazba je dosahovana ve stanici Kolin, kde je vytvoren pfestup na vlaky linky R9 pro
zajisténi spojeni na Vysocinu a Brno. Dulezita je i vazba na vlaky linky Ex1 pro spojeni se
stiedni a severni Moravou, kterou objednatel dalkové dopravy nemtiZze garantovat.
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e Vyznamna smérova vazba je zajiSténa ve stanici VSetaty mezi linkami R23 a R21 Praha —
Turnov — Tanvald v relaci Praha — Vietaty — Mé&lnik — Usti nad Labem. DosaZeni této vazby je
tésné a piestupni vazba ¢ini 3, resp. 4 minuty, coz je zpisobeno podminkami pro vedeni linky
R21, zejména dosazeni uzlu v Neratovicich. Vazba umoziuje realizovat spojeni Praha — Mélnik
v hodinové isochroné ¢asové dostupnosti. Zarovei je mozné vyuzit volngjsi vazby v relaci Usti
nad Labem — M¢lnik — Vsetaty — Mlada Boleslav, ktera z ptepravniho hlediska nedosahuje
vyznamu vazby na Prahu, na pfestup ma cestujici 10 resp. cca 20 minut.

e 7 dalSich navaznosti linky R23 Ize uvést volnou vazbu ve stanici Nymburk hl.n. na vlaky linky
R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov pro uspokojeni relace Mélnik — Hradec Kralové, kterou
nelze zkratit vzhledem k okrajovym podminkam obou linek.

e Prodlouzenim linky do stanice Usti nad Labem hl.n. se podafilo zajistit navaznost na linku Ex5
Praha — D&Cin — Némecko. V oblasti regionalni dopravy jsou vyznamné pravidelné ptipoje ve
stanici Usti nad Labem-Stiekov v relaci Dé¢in — Velké Biezno — Usti nad Labem — Kolin.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2027)

Provoz linky ve stiednédobém horizontu bude zajistén na zakladé uzaviené smlouvy o vefejnych
sluzbach, ktera je uzaviena od jizdniho fadu 2021/2022 na 8 let.

Planované koncepcni zmény: V ramci stfednédobého vyhledu v planovacim obdobi se nepredpokladaji
zmény provozniho konceptu linky R23. M¢ly by probihat investicni akce, které dale zlepsi stav dopravni
infrastruktury, tyto vSak nebudou mit dopad do podoby provozniho konceptu.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: I pies zlepSeni komfortu cestovani od prosince 2021
objednatel pozaduje dalsi zlepSeni parametri nasazenych vozidel. Od prosince 2024 budou na lince
nasazeny i vozidla s nizkopodlaznim nastupem, ktera umoznuji nastup cestujicich na voziku a urychli
vyménu cestujicich. Stav Zelezni¢ni infrastruktury je nadale zastaraly, i pfes dil¢i investice do
zabezpeCovaciho zafizeni a opravy zajiStujici udrzitelnost technického stavu, vzhledem k rozsahu
provozu nakladni dopravy, ale i osobni dopravy ve stiednich Cechach. Brzka realizace investi¢nich akei
by méla byt prioritou spravce infrastruktury. Podle planu investic Spravy Zeleznic by méla byt zahajena
investi¢ni ¢innost mezi Ustim nad Labem a Mé&lnikem.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Z hlediska dlouhodobého je provozni koncept stabilni. Z hlediska vlivu na provoz linky bude mit
navazujici investi¢ni Cinnost, ktera by se, podle investicnich zaméri Spravy Zeleznic, méla postupné
realizovat v celém useku Kolin — Usti nad Labem. Jeji soudasti bude rovnéz piiprava a nasledna
konverze trakéni soustavy na pocatku 30. let

2.5.13 Linka R24 Praha — Rakovnik
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R24 je vedena v intervalu 120 minut v pribéhu obcanského dne. Jeji charakter je na pfechodu
mezi regionalni a dalkovou linkou. V tseku Praha — Kladno je nabidka doplnéna vlaky kategorie Sp
spadajicimi do regionalni objednavky, které zahust'uji obsluhu této relace na jednohodinovy interval.

Tab. 27: Zakladni parametry linky R24 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Interval Pocet pari vlaki .Provoznf '('ioba
, (odjezdy z/ piijezdy do)
Ivjsek
Cislo trati (trakee) Pracovni Ned¢le, Pracovni dny, Nedéle, Pracovni Nedéle,
dny, soboty svatky soboty svatky dny, soboty svatky
Praha - Rakovnik 7:00-20:30/ 9:00-22:30/
120 (N) 120 120 6 6 5:00-19:00 7:00-21:00
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Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Trat’ ¢. 120 radialné spojuje hlavni mésto Prahu s Kladnem, oblasti Rakovnicka. Vzhledem ke struktuie
osidleni uzemi, vlastnostem trati a jeji vzdalenosti od sidel vSak tyto traté nejsou vyuZzivany tak
intenzivné jako ostatni radialy, které z Prahy vychazeji. Této skutecnosti je prizpisoben charakter linky
R24. Hlavnim téelem linky R24 je zajisténi vzajemného Zelezni¢niho spojeni metropolitniho regionu
Prahy s centry nadregionalniho (Kladno) a regionalniho (Rakovnik) vyznamu, a zaroven zaji$téni
rychlého regionélniho spojeni vybranych mezilehlych sidel mikroregionalniho vyznamu. Tomuto ucelu
je prizpisobena zastavovaci koncepce vlakl linky. Kromé stanic Praha Masarykovo nadrazi, Praha-
Dejvice, Praha-Veleslavin, Kladno a Rakovnik zastavuji vlaky linky R24 jesté ve stanicich Hostivice,
Kacice, Stochov, Nové Straseci a Luznd u Rakovnika, pfi¢emz ve stanici Luzna u Rakovnika je zajisténa
smérova vazba regionalnimi vlaky ve sméru Zatec a Chomutov.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlakd linky R24 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do $kol
z Kladna a Hostivic do Prahy, dominantni jsou na této lince cestujici v regiondlnich relacich. Vyrazné
pocty cestujicich jsou konkrétné v poslednim useku linky Luzna u Rakovnika — Rakovnik (cca 15 %
obsazenosti Praha — Kladno). V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana pfi cestach z center
v Usteckém kraji (pfedeviim Zatec) do Kladna, poptipadé Prahy, pfi¢emZ podet nadregionalnich
cestujicich je velice nizky. Vzhledem k vysokému podilu denné dojizd¢€jicich neni u linky vyrazny rozdil
v pfepravni poptavce v ramci tydenni prepravni Spicky tak jako u jinych linek dalkové dopravy. V useku
Praha — Kladno je vyssi zatizeni v pracovni dny, v iseku Kladno — Rakovnik jsou primémé hodnoty
pracovnich a vikendovych dni vyrovnané. Vyvoj poctu cestujicich je vyrazné ovlivnén limity
infrastruktury trati ¢. 120. KfiZzovani na jednokolejné trati a nizka tratova rychlost se promitaji do
celkové cestovni doby a tento vliv se projevuje pouze mirnym ristem nebo stagnaci poctu prepravenych
cestujicich.

Provozni koncept linky vyZaduje nasazeni 2 kmenovych souprav. Soupravy linky R24 jsou tvofeny
jednou az tfemi motorovymi jednotkami. Kapacita soupravy je tak v rozmezi 120 az 360 mist k sezeni,
pfi¢emz jedna jednotka je uvazovana jako kmenova a zbylé predstavuji posilovou kapacitu. Technologie
dopravce diky nasazeni motorovych jednotek umoznuje zménu posilové kapacity ve stanici Kladno.
Maximalni kapacity dosahuji vlaky v ranni $picce v iseku Kladno — Praha.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linek R24 je dosazeni uzlu Praha L:00 s kratkym obratem.
Z tohoto také vyplyva nizka turnusova potieba 2 kmenovych souprav. Provoz vlaki linky je limitovan
moznostmi drazni infrastruktury, nebot’ trat’ €. 120 je v soucasné dob¢ v celé své délce jednokolejna
a neelektrizovana. KiiZzovani protijedoucich vlakt linky R24 probiha ve stanici Stochov.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Linka R24 je jedina linka dalkové dopravy, ktera nema zadné pfimé navaznosti na jinou dalkovou
dopravu. Ve stanici Luzna u Rakovnika je v relaci Praha — Luzna u Rakovnika — Chomutov vytvoiena
smérova vazba s vlaky regionalni dopravy.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: V rozsahu soucasné infrastruktury nepiedpokldda Ministerstvo dopravy
zéasahy do soucasného provozniho konceptu.

Provoz linky v tomto planovacim obdobi ov§em ovlivni planovand modernizace trati Praha — Letisté
Vaclava Havla — Kladno. V pribchu roku 2022 je ptredpoklad zacatku stavebnich praci na dil¢ich
usecich mezi Prahou-Ruzyni a Kladnem. Soubézné¢ se také rozeb&éhnou stavebni prace na prestavbé
stanice Praha-Bubny a nasledné i zastfeSeni stanice Praha-Masarykovo nadrazi. Stavby ve stfednim
useku Bubny — Ruzyné — Letisté Vaclava Havla budou nasledovat s ¢asovym odstupem. V okamziku
zahajeni jakékoliv z téchto staveb dojde k pferuseni provozu na draze a jizdu vlaku linky R24 bude
nutné ukoncit v Zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin nebo Kladno. V tiseku Praha-Veleslavin — Kladno
budou vlaky nahrazeny autobusovou dopravou. Vyluky v prazském tuseku budou provedeny bez
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nahrady. Presny rozsah omezeni a potfebnych opatieni bude pfedmétem budoucich jednani.
Predpokladame, ze ve zbylém useku trasy nebudou mit tato omezeni vliv na rozsah nabidky dopravnich
sluzeb. K dokonceni stavebnich praci v iseku Praha — Kladno dojde az za horizontem tohoto
sttednédobého vyhledu.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Jelikoz usek Kladno — Rakovnik nedozna v tomto
¢asovém horizontu zadnych zasadnich zmén, projevi se postupné dokon¢eni modernizace v tiseku Praha
— Kladno pouze zlepSenim podminek pro konstrukei jizdniho fadu a zkracenim jizdni doby. Soucasna
vozba v nezavislé trakci bude nadale zachovana. Ministerstvo dopravy bude z pozice objednatele
podporovat investice do zbylych usekt pojizdéné drahy véetné tseku Hostivice — Praha-Smichov —
Praha hl.n., kam mize byt linka R24 vyhledové piesunuta.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Udrzeni trasy linky R24 na Masarykovo nadrazi v Praze je vhodné i po dokon¢eni modernizace Casti
nebo celé trati Praha — Letist¢ Vaclava Havla — Kladno. V souladu projednanymi zavéry Studie
proveditelnosti na tuto modernizaci vSak Ministerstvo dopravy pfipousti v pfipadé vycerpani kapacity
regionalni dopravou v useku Masarykovo nadrazi — Letist¢ Vaclava Havla odklonit trasu linky R24 pies
prazské stanice Zli¢in a Smichov do stanice Praha hlavni nadrazi. Provozni koncept takto vedené linky
budou nadéle omezovat podminky konstrukce jizdniho fadu na jednokolejnych tratich a také kapacita
drahy vuseku Praha hln. — Praha-Smichov. Podle dostupnych zavéri Studie proveditelnosti
modernizace trati Praha — Leti$té¢ Vaclava Havla — Kladno sméfuje podoba provozniho konceptu linky
pii zachovani potteby 2 kmenovych souprav k posunu kiiZzovani ze Stochova do stanice v Kladné. Pfesna
casova poloha vyplyne z dostupnych moznosti infrastruktury, vozidel a konstrukce jizdniho fadu a bude
podminéna dohodou s regionalnimi objednateli vetejné dopravy.

Ve strategickém vyhledu pfesahujicim planovaci horizont tohoto dokumentu se v diskusi s regionalnimi
objednateli zvazuji moznosti dalsiho vyvoje nabidky na tomto ptfepravnim spojeni, vCetné varianty
prevodu dopravy do oblasti regionalni dopravy se soucasnym rozsifenim provozu dalkové dopravy na
rameni Praha — Mlada Boleslav a dale ve sméru na Ceskou Lipu.

2.5.14 Linka R25 Plzen — Most
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R25 je Ministerstvem dopravy objednavana v intervalu 240 minut s jednim zkracenim intervalu
na 120 minut v obdobi piepravni $picky. V nedéli a staitem uznavané svatky je veden jeden pridany par
spoju ve vecCernich hodinach. Pomérné uspésné vysledky dopravniho feseni byly rovnéz podpoieny
krajskymi objednateli dopravy, ktefi tento provoz linky R25 doplituji vlastni objednavkou ve shodnych
taktovych trasach i kvalit¢ sluzby, ¢imz je vytvofena obsluha v intervalu 120 minut s nékolika
vyjimkami.

Tab. 28: Zakladni parametry linky R25 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Provozni doba

Interval Pocet paru vlaki (odjezdy 2/ pfijezdy do)

I:Jsek
Cislo trati (trakce)

Vikend, , Vikend,
Pracovni den

Pracovni den svitky svatky

Pracovni den | Vikend, svatky

Plzeii — Zatec — Most 6-16 6-20
160, 124, 130 (N) 240 (120) 240 (120) 4 5 717 7-19

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni mezi sidelni aglomeraci krajského mésta Plzen a oblasti jizni
&asti Podkrusnohorské konurbace (v ose Zatec — Chomutov — Most). Linka zaroveii zajistuje vyznamné
vztahy v rychlé regionalni doprave, predevsim vztahy nacestnych stanic s Plzni. Zastavovaci strategie
je dlouhodob¢ stabilni. Zastaveni je realizovano ve stanicich: Plzern hlavni nadrazi, Kaznejov, Plasy,
Zihle, Blatno u Jesenice, Kryry, Vroutek, Podborany, Zatec zdpad, Zatec, Chomutov, Chomutov mésto,
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Jirkov zastavka, Most. S ohledem na konstrukéni polohu linky i cestovni rychlost nelze pocet
systémovych zastaveni dale zvySovat.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R25 zabezpecuje vztahy v nadregionalni a rychlé regiondlni doprave. Denni frekvence dojizdéni
je predevsim v SirSim zazemi plzenského metropolitnim regionu (Kazné&jov, Plasy do Plzng), v mensi
mife v okoli Zatce. Zaroveti jsou vlaky linky vyuZivany pro zajisténi denni dojizd’ky sousednich center
(napt. Kryry — Podbotany). V oblasti dalkové dopravy je linka v nejvyssi mife vyuzivana pro dojizd’ku
(vyrazny podil VS studentii) z center Podkrusnohoti (Chomutov, Jirkov, Most) a Zatce do Plzn&
v obdobi tydenni piepravni $pic¢ky (patek a nedéle). Z hlediska ¢asového urceni je linka rovnéz ve vetsi
mife vyuzivana o vikendech (sobotach) v letni turistické sezoénné.

v

cestovani stagnuje nebo mirn¢ klesa. Jednou z pti¢in poklesu v poslednich letech je zvySena Cetnost
dopravnich omezeni. Z hlediska usekové diferenciace je nejvyssi obsazenost v useku Plzen — Zihle.

Kapacita kmenové soupravy vlaku je cca 120 mist k sezeni. Uvedena kapacita je posilovana
u vybranych vlakl v piepravné silnych dnech. Stdvajici uroven nasazenych vozidel je z pohledu
objednatele adekvatni. Provozni koncept vyzaduje pravidelné nasazeni dvou kmenovych motorovych
jednotek, které jsou posilovany dal§imi dvéma jednotkami v obdobi zvySené piepravni poptavky.

Konstrukéni poloha linky

Hlavnim konstrukénim bodem linky R25 je dosaZeni uzlu Plzeni v S:00 vzhledem k ndvaznostem na
linky dalkové a regionalni dopravy. V této stanici také dochazi ke kratkému obratu vlakové soupravy.
Kfizovani vlaku linky R25 je ve stanicich Zihle a Zatec zapad.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Nejvyznamnéjsi vazby linky jsou realizovany vzhledem ke konstrukei linky v uzlu Plzen.
V poloze S:00 je zabezpeceno spojeni na vlaky linky Ex6 ve sméru Praha a Cheb, R11 ve sméru
Ceské Budgjovice. V oblasti regionalni dopravy jsou konstruovany piestupni vazby v poloze
S:00 do vSech vyznamnych smérd, tj. Horazd’ovice, Klatovy, Domazlice a Rokycany.

e Na linku R25 jsou vytvofeny navaznosti v oblasti regionalni dopravy, napf. autobusové
navaznosti v Zihli. Ve stanici Chomutov je vytvofena smérova vazba v relaci Zatec — Chomutov
— Kadan-Prunétov — Klasterec nad Ohii. V Most¢ je vytvorfena piestupni vazba na osobni vlaky
linky U1 (DUK) Kadaii-Prunéiov — Chomutov — Usti nad Labem — D&in.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Sttednédoby vyhled linky je ovlivnén smlouvou uzavienou od roku 2017,
jejiz plnéni konci v roce 2031. Po dobu jejiho trvani nepfedpoklada objednatel dalkové dopravy zadné
zasadni zmény provozniho konceptu linky.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Zvoleny provozni koncept nevyzaduje nezbytné upravy
infrastruktury, nicméné lze dlouhodobé doporucit takové upravy infrastruktury, které povedou ke
kraceni cestovni doby piedev§im v okoli obratovych stanic.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Rovnéz v dlouhodobém casovém horizontu do ukonceni platnosti nyni uzaviené smlouvy
nepiedpoklada objednatel dalkové dopravy zadné zasadni zmény provozniho konceptu. Soucasti
podminek nového smluvniho vztahu bude nasazeni novych vozidel. Dal§i zmény provozniho konceptu
této linky budou ovlivnény ptipadnou budouci dohodou s regiondlnimi objednateli.

Piipadny rozvoj nabidky dopravniho spojeni v ose Plzei — Zatec (Most) je nezbytn& podminén
investicemi do infrastruktury. Dle vysledkii TES trati Plzei — Zatec je nezbytna diléi nebo plnd
elektrizace drahy. V ptipadé linky R25 by zlepSeni parametrd drahy na uzemi Plzenského kraje mohlo
pfinést posun kiizovani do stanice Blatno u Jesenice. S ohledem na dosavadni vysledky ekonomického
provéteni nelze elektrizaci drahy v plné délce piedpokladat.
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2.5.15 Linka R26 Praha — Pfibram — Pisek — Ceské Budéjovice
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R26 Praha — Piibram — Pisek — Ceské Budg&jovice zajist'uje segment rychlé nadregionalni dopravy
v zakladnim intervalu 120 minut s vyjimkami v sedlovém obdobi, ktery se vzajemné dopliiuje
s nabidkou regiondlnich a spéSnych vlakd v dil¢ich tsecich. Kromé rychlé regionalni dopravy
zabezpecuje linka rovnéz spojeni mezi regiondlnimi a mikroregiondlnimi centry na trati se sidelnimi
aglomeracemi koncovych stanic (Praha a Ceské Budg&jovice).

Tab. 29: Zakladni parametry linky R26 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

. Interval Pocet pari vlaki & Px;;)vg/zng ,(.10[(); d
Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) ) Vikend, ., Vikend, . Vikend,

Pracovni den . Pracovni den ) Pracovni den )
svatky svatky svatky
Praha — Pisek 7:30-20.00 7:30-20:00

170, 200 (N) 120 (240) 120 (240) 3 > 6:00-20:30 | 8:00-20:30
Pisek — Ceské Bud&jovice 6:00-19:00 8:00-21:00
190 (N) 120 (240) 120 (240) 6 o* 7:00-20:00 | 9:00-23:00*

* Posledni vederni par vlaki Pisek — Ceské Bud&jovice a zpét veden pouze v nedéli.

S postupem praci na ¢tvrtém Zelezni¢nim koridoru jiz opadl vyznam tohoto spojeni jako alternativy
k spojeni v relaci Praha — Ceské Budg&jovice. Soucasna tprava podoby provozniho konceptu linky
vznikla s nastupem nového dopravce Arriva vlaky, s.r.o. vroce 2020. Ugelem bylo pfizptisobeni
provozniho konceptu soucasnym potiebam dopravni obsluhy tizemi. Linka je pfedevs§im ve své severni
¢asti charakteristicka vyraznou sezonni a tydenni variaci z hlediska poptavky cestujicich, ktera souvisi
s jejim vyznamem pro turistickou frekvenci sméfujici do oblasti Brd. Ve frekvencn¢ siln¢j$im useku
Pisek — Ceské Budgjovice je Getnost a nabidka uzptisobena denni dojizd’ce do krajského mésta.

V nedavném obdobi byla linka ¢asteéné nebo zcela prevedena na trat’ ¢. 173 Praha — Rudné u Prahy —
Beroun, coZ je reakce na probihajici investi¢ni vystavbu na trati ¢. 171 mezi Prahou a Berounem.
Prestoze jizda po této draze predstavuje zdrzeni fadoveé az 15 minut, zajist'uje lince stabilitu jizdniho
fadu. Ponechani linky na trati ¢. 171 by bylo spojeno s ¢astymi a dlouhodobymi vylukovymi stavy
spojenymi s jizdou po trati ¢. 173 podle vylukového jizdniho fadu. Vyuziti trati ¢. 173 je docCasné
a objednatel predpoklada navrat linky pln€ na trat’ €. 171 po skonceni jeji modernizace predpokladaném
v roce 2027.

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim tgelem linky je zajistit spojeni do sidelnich aglomeraci Prahy a Ceskych Budgjovic
z regionalnich (Ptibram, Pisek) a mikroregionalnich center (napi. Bfeznice) na trati ¢. 200. K tomu linka
zajistuje vyznamné vztahy v rychlé regionalni dopravé (napi. Cimelice — Pisek, Beznice — Piibram,
Ptibram — Beroun.

Zaroven existuji vybrané prepravni vztahy, které se na tuto linku navazuji druhotné, napf. spojeni
Strakonice — Praha, které je vSak v této relaci Casové nekonkurenceschopné ve srovnani se spojenim po
silnici 1/4. Z pohledu hlavniho vyuZiti linky je nutné zdiraznit predev$im vysoky podil dennich
dojizdg&jicich v jizni Gasti linky, pfedevim z Pisku, Protivina a Zlivi do Ceskych Bud&jovic. V ptipadé
severni Casti linky nelze potencidl vztahu Pfibram — Praha vyuzit z divodu casové
nekonkurenceschopnosti.

Zastavovaci koncepce linky zohlediiuje pfepravni potencidl jednotlivych stfedisek a rovnéz
technologické limity zptisobené predevSim nutnosti kfizovani na jednokolejné trati ¢. 200. Vedle
vyznamnych stanic v koncovych centrech, tj. Praha hlavni nadrazi, Praha-Smichov, Ceské Budéjovice,
vlaky linky R26 zastavuji v stiediscich nad 10 000 obyvatel, tj. v Berounée, Pribrami, Pisku a dalich
stanicich, které vykazuji potfebny potencial, popf. je zde zajiSténa piestupni vazba — Zdice, Lochovice,
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Jince, Breznice, Mirovice, Cimelice, CiZovd, Protivin, Protivin zastdvka, Cicenice (Vodnany) a Zliv. S
ohledem na konstrukéni polohu linky Ministerstvo dopravy nepiedpoklada pocet systémovych zastaveni
dale navySovat.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlaki linky R26 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do $kol do
Ceskych Budg&jovic (nejzatizendjsi tsek linky Pisek — Ceské Budg&jovice) a do Prahy. Zarovei je linka
vyuzivana cestujicimi v rychlé regionalni dopravé pii dojizd’ce do Pisku a do Ptibrami vcetné spojeni
mezilehlych center (napt. Cizova — Cimelice). V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuZivana
hlavné pii cestach z Ptibramska do Ceskych Bud&jovic a Pisecka do Prahy (jedna se o piepravni proudy
podobné intenzity). Vzhledem k turistickému potencidlu linky dosahuji vlaky linky R26 predevsim

v tseku Praha — Pisek maximalni frekvence cestujicich o vikendech a v turistické sezoné.

Pocet prepravenych cestujicich v poslednich letech stagnuje. Nabidka linky R26 narazila na limity
soucasné infrastruktury a vozby. Nizka cestovni rychlost, resp. dlouha cestovni doba, v relacich
s nejvetsim potencidlem poptavky je jen v omezené mite konkurenceschopna soubézné nabidce linkové
dopravy nebo moznostem cest vlastnim automobilem. Nejvice je toto patrné v relaci Praha — Piibram.

Kmenova souprava je tvofena motorovou jednotkou. Kapacita kmenové soupravy je cca 120 mist
k sezeni. V ptipade zvySené poptavky je kapacita vlaku posilena dalsi pfipojenou jednotkou. Stavajici
vozba na lince R26 odpovida z hlediska objednatele vyznamu této linky.

Konstrukéni poloha linky

e Poloha linky R26 je ur¢ena dosazenim systémového kiizovani v Zeleznicni stanici Pfibram L:00
a Pisek S:00. Pravé usek Piibram — Pisek je z hlediska konstrukce jizdnich dob na jednokolejné
trati kriticky.

e Linka R26 dosahuje uzel Ceské Budgjovice L:00 v poloze cca L:12/S:41.

e Konstrukei jizdniho fadu linky do¢asn¢ omezuje jednokolejna trat’ ¢. 173 Praha — Rudna u Prahy

ptizplsobuje potfebam taktové regionalni dopravy.
Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Vazby a jejich stabilita v Praze hl.n. jsou zavislé na konstrukei jizdniho fadu v tiseku Praha —
Beroun. Odjezdy z Prahy hl.n. se tak pohybuji mezi hodnotou L:23 pii jizd¢ pies Rudnou
u Prahy nebo L:36 v pfipad¢, Ze je vlak veden po trati ¢. 171. V piipadé ptiznivé konstrukce
jizdniho tadu lze sledovat piestupni vazby ve sméru Usti nad Labem a voln&jsi vazby na vlaky
jedouci vychodnim smérem z Prahy. Pfipojné vazby regionalni dopravou vzhledem k jejich
cetnosti nemaji zdsadni charakter.

e Viseku mezi Prahou a Piskem nevytvaii linka zadné systémové vazby s dalkovou nebo
regionalni dopravou. V pripad¢ Bfeznice je potencial na vznik systémové vazby ve sméru
Blatna v ptipadé Gpravy provoznich konceptt dalkové a regionalni dopravy.

e Do zelezni¢ni stanice Pisek pfijizd€ji vlaky linky R26 v poloze S:00. V této stanici lze
v pracovni dny vyuzit smérové vazby v relaci Praha — Strakonice (pfimy spé$ny vlak Tabor —
Strakonice) a Ceské Bud&jovice — Milevsko (osobni vlak Pisek — Tabor). O vikendu je dostupna
pouze vazba z Prahy osobnim vlakem do Razic, kde je nutny dalsi pfestup na vlaky linky R11
ve sméru Plzen.

e 'V zelezni¢ni stanici CiGenice je vytvofena pfestupni vazba na vlaky regionalni dopravy vlaky
ve sméru Prachatice — Volary, existence téchto pfestupnich vazeb je smyslem zastaveni, nebot’
jich cestujici vetejnost pouziva i k cesté do blizkého mésta Vodnany (3 km).

e Vyznamné navaznosti v uzlu Ceské Budgjovice se realizuji v S:00. V poloze L:00, ve které uzel
Ceské Budéjovice dosahuji vlaky linky R26 je zajisténa pouze volna vazba s dalkovymi vlaky
ve sméru Veseli nad LuZnici.
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Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepéni zmény: Soucasny smluvni vztah s dopravcem na zajisténi provozu linky uplyne
vroce 2027. Pokud to pojizdéna infrastruktura umozni, konstrukéni poloha linky bude nadale
v nasledujicich letech urcena kiizovanim vlakt linky v Pfibrami L:00 a Pisku S:00. V tseku Praha —
Beroun se provozu linky nadale vyrazné dotknou stavebni prace na modernizaci drahy, které bude
nadale Caste¢né kompenzovat trasovani pfes Rudnou u Prahy. Piipadna investice do pfemosténi Vitavy
v Praze miZze vyustit v nezbytném pitipad¢ az v doCasné ukonceni linky ve stanici Praha-Smichov.
Ukonceni linky v Berouné¢ a jeji navazani na vlaky linky R16 neni akceptovatelnou variantou pro svoje
vyrazné negativni dopady na poptavku cestujicich po tomto spojeni. Pro zvySeni potencialu linky pro
denni dojizd’ku je vhodné sledovat dodateéné zastaveni v Pisku zastavce, jakmile to bude technicky
mozné.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Budoucnost této linky zavisi na moznostech
infrastruktury v useku Praha — Beroun. Propustnost tohoto tiseku je limitujicim faktorem pro konstrukci
jizdniho tadu celé linky. Z pohledu objednatele dalkové dopravy je prioritni minimalizovat dopady
stavebnich praci do pravidelnosti provozu. Po dokon¢eni modernizace drahy bude jeji stav odpovidajici
pottebam objednatele dalkové dopravy.

Nasazeni kvalitnéjsich vozidel na linku R26 by zvysilo atraktivitu linky nejen zvySenim komfortu pro
cestujici (vCetné€ nabidky 1. tfidy), ale také ziskanim novych moznosti pro vhodnéjsi konstrukei jizdniho
fadu. Zaroven takova zmeéna pfinasi zvySené naklady, které po dobu omezeni v iseku Praha — Beroun
nebude mozné kompenzovat nartistem piinost. V soucasné dob¢ tak MD povazuje stavajici vozbu za
dostatec¢nou.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Na podobu linky v obdobi od roku 2028 plisobi fada navzajem propojenych vlivii. V tomto obdobi se
ocekava dokonceni stavebnich praci mezi Prahou a Berounem a zahajeni vyhradniho provozu pod
dohledem ETCS na ¢asti pojizdénych drah. S timto vyvstava nutnost investice do vozidel. S ohledem
na navratnost a technologické podminky provozni koncepce byly vylou¢eny moznosti instalace ETCS
do wuzitych vozidel nebo pofizeni vozidel s alternativnimi zdroji pohonu. Na zakladé zavazku
provozovatele drahy zajistit elektrizaci drahy v Gseku Zdice — Pisek v souladu s ,,Koncepci rozvoje
elektrické trakce v Ceské republice 2023 je pro toto obdobi sledovano pofizeni elektrickych jednotek.
Pro efektivni vyuziti téchto investic je nutné doplnéni nabidky spoji v taktovém rastru 120 minut.
Vzhledem ke skutecnosti, ze elektrizace bude provedena jen s nezbytnymi souvisejicimi Upravami
infrastruktury a dalsi parametry drahy budou zlepSeny jen omezené, bude nadale omezen vyrazngjsi
rozvoj linky R26 co do rychlosti nebo ¢etnosti spojeni. Provozni koncepce bude zalozena nadale na
soucasnych okrajovych podminkach. Dalsi rozvoj podpoii az pifipadna zasadni modernizace drahy
alespon v dil¢ich usecich, kterd zvysi propustnost drahy nebo zadsadné¢ zkrati jizdni doby.

V dil¢ich usecich trasy lze ve spolupraci s regionalnimi objednateli hledat synergie ve sjednoceni
podoby nabidky dalkové a regionalni dopravy. Prikladem takového feSeni mize byt spole¢ny produkt
rychlikii a sp&nych vlakil v useku Ceské Budgjovice — Pisek. Vyhledové je mozné hledat takovou
ptilezitost i v useku Piibram — Bfeznice.

2.5.16 Linka R27 Ostrava — Opava — Olomouc
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R27 Ostrava — Krnov — Olomouc je charakteristicka svou izolovanou polohou v siti dalkové
dopravy. Vzhledem k provozované nezavislé trakci je obtizné propojitelnd s jinou dalkovou linkou.
Kromé toho je vysoce nevyrovnana z piepravniho hlediska — zatimco v useku Krnov — Val$ov jsou
poéty cestujicich (s vyjimkou omezeného poctu sezonnich §pickovych dnll) nizké, naopak mezi
Ostravou a Opavou jsou pocty cestujicich mimotradné vysoké, protoze linka je cestujicimi pouzivana
ijako spojeni mezi obéma mésty a jejich aglomeracemi. V Olomouci a Ostravé-Svinové je linka

------

stied (Ctyfi pary).
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Tab. 30: Zakladni parametry linky R27 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Provozni doba

Osek Interval Pocet pari vlakid (odjezdy 7/ pfijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend
Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o

svatky svatky svatky

Ostrava — Opava — Olomouc

321,310 120 120 8 7 5:00-21:00 7:00-21:00

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem je zajistit spojeni metropolitnich regionti Ostravska a Olomoucka s regionalnimi centry
Bruntal, Krnov a dal$imi mezilehlymi sidly. Vyznam linky zvySuje skutecnost, ze na rameni Olomouc
— Krnov je toto v zasad¢ jediné priibézné spojeni, nebot’ osobni vlaky v useku ValSov — Moravsky
Beroun nejsou provozovany. Vzhledem k tomu zastavuji vlaky linky R27 v uvedeném tseku témet ve
vSech stanicich a zastavkach. Vlaky linky R27 se také podileji na uspokojovani poptavky po pieprave
v relaci Ostrava — Opava. Lze tedy konstatovat, Ze linka R27 plni roli dalkové, regionalni i ptfiméstské
dopravy.

Poptavka po cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R27 je z hlediska ptepravni poptavky vyrazné¢ diferencovana. U primérnych hodnot poctu
prepravenych cestujicich jasn¢ dominuji useky charakteristické vysokym podilem denné dojizdéjicich,
tj. Ostrava — Opava a s odstupem tseky Opava — Krnov a Domasov n. Bystfici — Olomouc (podobna
intenzita prepravnich vztaht). Vyrazné denni dojizd’kové proudy jsou vSak také patrné v okoli Krnova
(ptedevsim Krov — Bruntal). V oblasti nadregionalni dopravy linka zabezpecuje piedevsim spojeni
v relacich Olomouc/Ostrava — Bruntal — Krnov (pfedev§im v obdobi tydenni Spicky — ¢tvrtek, patek
anedéle). Pocet cestujicich na lince stagnuje, mezirocné dochazi k mirnym vykyvim v jednotlivych
usecich bez ziejmych pravidelnosti. Poptavka po pieprave je po vétSinu ob¢anského dne uspokojovana
soupravami o celkové kapacité témét 200 mist k sezeni. Ve $pickovém obdobi je nabidka posilena.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linky je dosazeni taktovych uzld Olomouc, Krnov
a Ostrava-Svinov v poloze X:00 s ohledem na provazani linky s ostatnimi linkami dalkové a regionalni
dopravy. Vychozim bodem pro konstrukei linky je dosazeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde bylo
mozné vytvotit Uplné skupiny a zajistit provazani s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy.
Krnov je pfestupnim uzlem v poloze L:00 a stanice Ostrava-Svinov dosahuji vlaky v poloze S:00.
Kromé zminénych bodti dochazi ke kiizovani protijedoucich vlaki linky R27 jesté ve stanici Détfichov
nad Bystfici. Provoz vlakt linky R27 je limitovan moznostmi drazni infrastruktury. Zejména omezujici
nutnost kiizovani na jednokolejnych tratich ¢. 310 a 321. Dvoukolejny tsek je pouze mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Ostrava-stied a Ostrava Svinov.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Linka je koncipovana pfedevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc hl.n. Dalkové vlaky linky R27
maji podle jizdniho fadu pro obdobi 2021/2022 odjezd v poloze L:05, prijezd S:52. V Olomouci je
zajistén prestup z ostatnich dulezitych dalkovych linek prochazejici touto stanici, zejména na komeréni
spoje v relaci Praha — Ostrava a spoje linek R12 do Brna i Sumperku a R13 ve sméru Pferov a Bieclav.

V useku Olomouc — Krnov plni vzhledem ke specifickému charakteru regionu vlaky dalkové dopravy
taktéZ Glohu v rychlé regionalni dopravé s ¢etnéj$i obsluhou tizemi. Moznost pfestupu je ve stanici
Val$ov na vlaky regionalni dopravy ve sméru Rymatrov. MozZnost piestupu na regionalni spoje je mozna
ve stanici Bruntal, kde se u stanice rovnéz nachdzi autobusovy termindl. Dalsi zastavkou vlakl linky
R27 jsou Milotice nad Opavou. Cestujici zde maji pripoje na regionalni vlaky ve sméru Vrbno pod
Pradédem. V piipad¢, ze predmétna vazba nebude vytvotena, predpoklada objednatel dalkové dopravy
ukoncit tuto obsluhu.

Stanice Krnov je pro vlaky linky R27 dulezitym taktovym uzlem, ve sméru Tfemes$na ve Slezsku —
Jesenik jsou vypravovany osobni a spésné vlaky.
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Ve stanici Ostrava Svinov jsou mozné piestupni vazby ze smérti Brno, Cesky T&in — Havifov
a Bohumin. Koncepce dopravni obsluhy v relaci Ostrava Svinov — Opava vyuziva proloZeni dalkovych
vlakt linky R27 spésnymi vlaky Ttinec — Cesky T¢sin — Opava.

Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: V piipadé¢ linky R27 bude pro obdobi 2023 az 2027 uzaviena smlouva na
zakladé ptimého zadani. Pro toto obdobi se predpoklada zachovat soucasny provozni koncept linky.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: S ohledem na skutecnost, Ze v tomto planovacim obdobi
nedojde ke zlepSeni parametrti drahy, bude na lince R27 zachovan soucasny standard vozby.
Ministerstvo dopravy podporuje modernizaci véetné elektrizace alesponi v useku Opava — Krnov. Toto
zlepseni je predpokladem pro dalsi rozvoj provozniho konceptu linky a nasazeni vhodnéjsi vozby.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Provozni koncept v dlouhodobé perspektivé ovlivni pfipadna modernizace trati Olomouc — Opava,
zejména pak modernizace a elektrizace trati Krnov — Opava. V takovém piipadé je predpoklad zkraceni
jizdni doby vlaki linky R27 na trati Olomouc — Ostrava-Svinov az o 30 minut, se zachovanim uzlu
Olomouc L:00, pfesunu kfizovani do stanice ValSov S:00 a vytvotenim uzlti Opava-vychod v poloze
L:00 a Ostrava-Svinov v poloze L:30.

Provoz linky v dalsim obdobi se ptedpoklada zajistit s ohledem na vyuziti synergii mezi dalkovou
a regionalni dopravou na zakladé spoluprace s Moravskoslezskym krajem.

2.5.17 Linka R29 Cheb - Niirnberg (Némecko)
Od zahajeni platnosti jizdniho Fadu pro obdobi 2023/2024 nové oznacena R33

Zakladni charakteristika stavajici nabidky
Tab. 31: Zakladni parametry linky R29 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2021/2022

Interval Pocet pari vlaki .Provoznfr('loba

Usek (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Vikend Vikend Vikend

Pracovni den o Pracovni den o Pracovni den o

svatky svatky svatky

Cheb — Cheb statni hranice —
Niirnberg 120/240 120/240 5 5 9-30-19.30 9-30-19.30
179/813 (N)

Linka R29 je provozovéana v relaci Cheb — Marktredwitz — Niirnberg, na uzemi CR v tiseku Cheb — Cheb
statni hranice pobliZ Pomezi nad Oh#i (11 km). Nabidka je tvofena péti pary denné vedenych vlakl
a zaji§t'uje spojeni z prostoru zapadnich Cech do norimberské aglomerace. Na bavorském tzemi je
rovnéz objednavana z hrani¢niho bodu tamnim objednatelem Zelezni¢ni dopravy.

Hlavni tcel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky R29 je zabezpeCeni alternativniho spojeni v ose (Praha/Plzeri —) Cheb —
Niirnberg. Za timto ucelem je tato linka v Chebu propojena pfestupni vazbou s vlaky linky Ex6 Praha —
Plzeii — Cheb. Dale ma tato linka vyznam pro spojeni Podkrusnohoii (Usteckého a Karlovarského kraje)
s Némeckem prostiednictvim vazby s linkou R15. Mezi vlaky téchto linek je vytvofena obousmérna
prestupni vazba v Zelezni¢ni stanici Cheb a jinde na uzemi CR vlaky této linky nezastavuji. Zastavovani
na tzemi SRN je v kompetenci bavorského objednatele zelezni¢ni dopravy, spolec¢nosti BEG. Kromé
stanice Niirnberg Hbf méa pro cestujici z CR vyznam zejména stanice Marktredwitz a stanice
Kirchenlaibach s pfipoji do Bayreuthu.

Vlaky jsou na tizemi CR vedeny v kategorii Sp a jsou vedeny motorovou jednotkou zahrani¢niho
dopravce s aktivnim naklapénim vozové skiin¢ a s kapacitou cca 150 mist k sezeni.
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Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukei linky je uzel Plzen v poloze X:00. Od tohoto uzlu je odvozen piijezd
a odjezd vlakd linky Praha — Plzeni — Cheb ve stanici Cheb v poloze X:30. Ve vztahu k lince R15 je
naopak udrzeni piestupni vazby v Chebu urcujici pro provozni koncept linky R15. Dalsi konstrukéni
podminky se nachéazeji na némeckém uzemi (zejména poloha uzlu Marktredwitz ve vztahu
k navazujicim linkam).

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e 7 hlediska linky R29 na tizemi CR jsou dilleZité nivaznosti na jiz zminéné linky dalkové
dopravy Ex6 a R15 ve stanici Cheb v taktové poloze X:30. V lichou hodinu jsou realizovany
vazby do Némecka a v sudou hodinu naopak z Némecka do “¢eského vnitrozemi.

e Zelezni¢ni uzel Niirnberg nabizi iroké moznosti prestupu do severni, jizni i zapadni &asti SRN.
Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)

Planované koncepcni zmény: Prostor pro rozsiteni soucasné nabidky se nabizi v roce 2024, byl uzavien
novy smluvni vztah na zajisténi provozu linky do roku 2032. Nové ¢islo linky je R33 s ohledem na
sjednoceni oznaceni linky na obou stranach hranice. Za pfedpokladu zajisténi financovani se ve
spolupraci s bavorskym objednatelem nabizi moznost rozsifit soucasnou nabidku spojeni o dalsi az 3
pary vlakli v mezich soucasného taktového rastru, ktery doposud neni v priibé¢hu dne uplny. Setrvalym
pozadavkem je udrzeni soucasnych vazeb mezi linkami dalkové dopravy.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: S ohledem na délku pojizdéného useku a skutecnost, ze
v minulém obdobi prosel obnovou, neni ze strany infrastruktury na ¢eském uzemi dalsi pfilezitost ke
zlepSeni podminek pro vedeni této linky.

Ze strany némeckého objednatele je uzavien dlouhodoby kontrakt na zajisténi provozu této linky, ktery
piedpoklada zachovat nasazeni sou¢asnych motorovych jednotek na nasledujici obdobi 15 let.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Predpoklada se postupné zajisténi intervalu 120 minut na této lince, podle rozpoc¢tovych moznosti
objednatelti dopravy na Ceské a bavorské strané. Na stran¢ infrastruktury je dulezité feSeni otazky
elektrizace. Tato otazka se tyka nejen preshrani¢niho tseku, ale také podpory elektrizace v celé délce
trasy linky. Pfipadny budouci rozvoj tohoto spojeni zavisi pravé na moznosti nasadit na tuto linku
elektricka vozidla.
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2.6 Linky nové zavedené v prubéhu planovaciho obdobi

2.6.1 Linka R31 Ceské Budéjovice — Plzen

Linka vznikne vy€lenénim ze soucasné linky R11 a je blize popsana v kapitole 2.5.1 vénované
lince R11.

2.6.2 Linka Ex32 Praha - Pardubice — Letohrad — Polsko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex32 navazuje na spojeni Praha — Hradec Kralové — Letohrad — Polsko, které bylo v minulosti
(pted deseti lety) soucasti linky R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov. Pro nezijem
o pokrac¢ovani provozu ze strany zahrani¢niho partnera a minimalni zajem ze strany cestujicich o toto
mezistatni spojeni bylo spojeni postupné utlumovano, az zaniklo upln€. Dopravni infrastruktura
v pfedmétné trase doznala zmén. Usek Usti nad Orlici — Letohrad — st. hranice byl elektrizovan, coz
s vyuZzitim prvniho tranzitniho koridoru umoziuje vyuzit elektrickou vozbu v celé délce trasy. Tim je
mozné omezit dlouhé pobyty potiebné pro vyménu hnaciho vozidla, které diive byly realizovany
v Hradci Kralové. Vzriistajici zajem o cestovani vlakem v minulych letech otevfel jedndni s polskym
partnerem o obnoveni rychlého spojeni Prahy s méstem Wroclaw, ktera vytstila v notifikaci provozniho
souboru se zahajenim provozovani sluzeb v piepravé cestujicich od jizdniho fadu 2024/2025.

Tab. 32: Zakladni parametry linky Ex32 v obdobi platnesti jizdniho Fadu 2024/2025

< Lo o Provozni doba
Usek Interval Pofet pard viaki (odjezdy z/ ptijezd do)
Cislo trati (trakee) , Vikend, , Vikend, , Vikend,
Pracovni den , Pracovni den , Pracovni den ,
svatky svatky svatky
Praha — Lichkov 6:30-18:30/ | 6:30-18:30/
001, 024 (E) 240 240 4 4 8:30-20:30 | 8:30-20:30

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim 0éelem linky je zajistit mezistatni spojeni Prahy a vychodnich Cech s Dolnoslezskym
vojvodstvim, vlaky na izemi Polska maji pokra¢ovat do mést Poznan, Bydgoszcz a Gdynia. Zastaveni
ve stanici Pardubice hl.n. zajisti dostupnost linky pro obyvatele Pardubického i Kralovéhradeckého
kraje. Pfedpokladana je rovnéz vazba na vlaky z Moravy ve stanici Usti nad Orlici. Linka bude dale
obsluhovat vyznamné regionalni centrum Letohrad, tim zajiStuje vztahy v rychlé regionalni dopravé
(napt. Pardubice — Letohrad, apod.)

Zastavovaci koncepce vychazi ztcelu linky. Zastaveni je realizovano ve stanicich v uvedenych
vyznamnych centrech, tj. Praha (hlavni nadrazi a Liben), Pardubice. Zaroven jsou obsluhovana dalsi
sidla s regionalnim a lokalnim vyznamem, tj. Usti nad Orlici (se zajmovou vazbu na linku R19),
Letohrad. Z hlediska vyznamu méa smysl obsluhovat i stanici Jablonné nad Orlici, zfizeni tohoto
zastaveni vyrazné ovlivni doprava na trati 024 a ¢asova poloha linky na statni hranici, dale je vhodné
obslouzit i Kolin.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Ve vnitrostatnim tseku se nabizi nové rychlé spojeni vychodni ¢asti Pardubického kraje a Prahy. Linka
ma $anci navazat na uspéchy podobného spojeni provozovaného Pardubickych krajem, ktery mize
vynalozené finanéni prostfedky poskytnout na zajisténi regionalni dopravni obsluznosti. Na zaklad¢
zkuSenosti s obdobnymi spojenimi byla stanovena kmenova souprava na 4 vozy s kapacitou cca 250
mist a s oddilem prvni tfidy. Teoreticky pocet kmenovych souprav bez provozni zalohy pro zajisténi
vnitrostatniho useku je 2.

Konstrukéni poloha linky
Konstrukéni poloha linky ma na ¢eském tizemi nasledujici vychodiska:

o Podminky pro konstrukci linky leZi z&asti mimo tizemi Ceské republiky a jsou uréeny pozadavky
Polska na priichod jeho izemim s ohledem na polohu uzlu Wroclaw.
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o Zajisténi privozu po prvnim tranzitnim koridoru na uzemi Ceské republiky.
. Vazbu v Usti nad Orlici pro pfipoje na linku R19 ve smérové vazbé Brno — Wroclaw a zpét.
o Soucasné je tieba zohlednit privozu vlaku po trati 024 s ohledem na regionalni dopravu.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

* Objednatel dalkove dopravy povaZuje za zajimavé piestupni vazby v Praze hl.n. ze sméru Plzen
a Ceské Bud¢jovice. Stav modernizace dopravni infrastruktury v iseku Praha — Usti nad Orlici
muze ovlivnit pfechodné vyse uvedené vazby.

e Vyznamné vazby od regionalni dopravy je mozné dosahnout v Pardubicich a Kolin¢. Zejména
pripoje ve stanici Pardubice hl.n. mohou zajistit cestujici z oblasti Pardubické a Hradecké
aglomerace.

Praha — Brno, kterd umozni vyuziti vazby Brno — Wroclaw.
Stirednédoby vyhled linky (2022-2026)
Zajisténi provozu linky bude zajisténo smlouvou uzavienou s dopravcem na obdobi 10 let.

Planované koncepéni zmény: Linka bude zavedena v pribéhu planovaciho obdobi, Ministerstvo
dopravy bude usilovat o zajisténi provazanosti s linkami dalkové dopravy ve stanici Usti nad Orlici.
K dal§im upravam casovych poloh spoji miize dojit v souvislosti s modernizaci dopravni infrastruktury.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Z pohledu objednatele dalkové dopravy by linka méla
odpovidat expresnimu segmentu, ovsem spoluprace s Polskou stranou muze vyvolat potfebu urcitych
kompromisii. Vozidlovy park tak nebude od zacatku platnosti smlouvy odpovidat pozadavkiim na prvni
prepravni segment uvedenym v tabulce s pozadavky objednatele v kapitole 3.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Pokracujici modernizace dopravni infrastruktury a vystavba novych usekii (Praha — Kolin, Chocen —
Usti nad Orlici) spolecné s vyvojem prepravnich proudi mohou mit vliv na zrychleni provozniho
konceptu na ¢eském uzemi.
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3 Koncepcni otazky rozvoje dalkové dopravy

Predmétem této kapitoly jsou dal$i nalezitosti planu dopravni obsluZznosti Uzemi, a sice popis
piedpokladaného rozsahu poskytované kompenzace podle § 5 odst. 3 pism. b) zakona o vefejnych
sluzbach, ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych sluzbach a postup pii uzavirani téchto
smluv podle pismene c) stejného ustanoveni. Harmonogram a zplsob integrace, jakoz i tarifni otazky
jsou zaclenény v samostatné podkapitole. Dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladove
efektivnimu zajistovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle § 5 odst. 3 pism. f) zakona
o vetejnych sluzbach jsou soucasti prvni podkapitoly. Piehled pozadavkl na infrastrukturu z pohledu
objednatele dalkové dopravy je popsan vzdy u jednotlivych linek. Shrnujici informace za cely sektor
dopravy (dalkova, regionalni i nakladni doprava) lze nalézt v pfislusnych sektorovych strategiich,
vénovanych otdzkdm rozvoje infrastruktury®.

3.1 Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Podminkou pro Gspésny rozvoj systému dalkové dopravy je jeho stabilni finanéni zajisténi. Rozsah
finan¢niho zajisténi vefejné dopravy je pouze v malé ¢asti evropskych statt zakotven pfimo v pravnich
piedpisech, upravena je zpravidla pouze obecna pravomoc organti vefejné spravy zajistovat dopravni
obsluznost. Jednu zmala vyjimek piedstavuje Svycarska konfederace nebo Spolkova republika
Némecko, kde pfijetim Zakona o regionalizaci veiejné dopravy?® byla v roce 1993 zakonné stanovena
¢ast danového vynosu spotiebni dané, ktera je poskytnuta na zajisténi vefejnych sluzeb na Zeleznici.
Ve vétSing evropskych stati ale bezprostfedné v pravnich predpisech rozsah financovani vetejné
dopravy zakotven neni, pfi¢emz takova je i situace v Ceské republice.

Obr. 8: Finanéni toky ze stitniho rozpo&tu pro veiejnou Zelezni¢ni dopravu v Ceské republice v roce 2021

statni rozpocet

l

Ministerstvo donravv

5 144 mil. K& 3 381 mil. K¢
A A 4
Dopraveci Kraje
zajistujici vetejné sluzby objednatelé regionalni
v objednavce statu dopravy

V ptipadé Ceské republiky je v ramci statniho rozpoétu pro konkrétni rok nastaven zavazny ukazatel
dotaéniho titulu, uréeny na financovani smluv o vefejnych sluzbach na zajisténi dopravnich potteb statu
zabezpecovanych vefejnou Zelezni¢ni dopravou. Za Géelem nastaveni stabilniho prostiedi v dalkové
zelezni¢ni dopravé Ministerstvo dopravy pfi piiprave statniho rozpoctu vymezuje navrhy sttednédobych
vyhledu statniho rozpo¢tu na nasledujici dva kalendaini roky.

Soucasti statniho rozpoctu pro konkrétni rok jsou rovnéz neinvesticni transfery vefejnym rozpodctim
krajti, ucelové vazané na financovani dopravni obsluznosti vefejnou zeleznicni osobni dopravou.
Prestoze objednavani vlakii regionalni dopravy spadd do samostatné ptisobnosti krajii, na zakladé
smlouvy mezi staitem a kraji zroku 2016 se stat z divodu zajisténi stabilnich dopravnich sluzeb
spolupodili na financovani vefejnych sluzeb v regionalni Zelezni¢ni doprave. Systém spolufinancovani
byl schvalen usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 9. biezna 2016 &. 191 o zpiisobu feseni organizace
a financovani regionalni Zelezniéni dopravy po roce 2019 a usnesenim vlady Ceské republiky ze dne
20. ¢ervence 2016 €. 645 k pravnimu zajisténi spolufinancovani regionalni Zelezni¢ni dopravy po roce
2019. Sjednana smlouva mezi statem a kraji zajist'uje, ze regiondlni Zelezni¢ni doprava bude v letech

2 Naptiklad Dopravni sektorové strategie, vypracované MD v prechozich letech.

30 Némecky zékon ,, Gesetz zur Regionalisierung des dffentlichen Personennahverkehrs vom 27. Dezember 1993 BGBI. I S. 2378, 2395 je
jednim z mala evropskych piikladd, kdy financovani dopravni obsluznosti bylo nastaveno na tirovni pravnich pfedpist.
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2020 az 2034 financovana sdruzené prosttedky statu a kraji. Predpokladem financovéni ze statniho
rozpoctu je vedle vy¢lenéni odpovidajicich finanénich prostfedkt ze strany krajt také uznavani Systému
jednotného tarifu v zapojenych regionalnich vlacich, vazba dopravnich sluZzeb na plan dopravni
obsluznosti uzemi a zajisténi objednavky vetejnych sluzeb alespoini v rozsahu ¢tyt pard spoji denné ve
vSech pracovnich dnech.

Pro rok 2021 byly ve statnim rozpocétu na zajisténi regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy alokovany
prostiedky ve vysi 3 202 994 989 K¢, zaroven byly ve shod¢ s ¢lankem 2 odst. 5 smlouvy mezi statem
a kraji vymezeny prostiedky ve vysi 178 756 029 K¢ na thradu zvySenych nékladii zpiisobenych vlivem
navySeni cen za pouziti dopravni cesty z divodu zavedeni ceny za pouziti ptistupovych komunikaci pro
cestujici ve vlacich osobni dopravy.

Pro roky 2022 a nasledujici plati zavazek statu, ze v kazdém roce plnéni smlouvy mezi statem a kraji
bude celkova vyse spolufinancovani ze statniho rozpoc¢tu upravena o ¢astku, odpovidajici praimérnému
roénimu indexu spotiebitelskych cen, vyhlasenému Ceskym statistickym ufadem za piedchazejici
obdobi a zaroven bude hrazena skute¢na nadinflacni zména kompenzace Zelezni¢nim dopravciim, ptimo
vyvoland zménou uhrady za zelezni¢ni dopravni cestu. I pro dalsi roky by tak mél byt zajiSténo stabilni
financovani regionalni zelezni¢ni dopravy.

Pokud jde o rozsah financovani vetejnych sluzeb v preprave cestujicich v objednavce statu, pro obdobi
platnosti jizdniho fadu 2020/2021 bylo uzavieno celkem 9 smluvnich vztahii s dopravci na zajisténi
dopravni obsluznosti vlaky celostatni dopravy. U jednotlivych smluv o vefejnych sluzbach byl nastaven
nize uvedeny rezim kompenzaci.

Tab. 33: Smlouvy MD sjednané pro obdobi platnosti jizdniho Fadu 2020/2021

Smlouva Dopravee Pfedpokl’aid'smé kompenzacevpro
obdobi JR 2020/2021 (K&)

Smlouva Ex1, Ex3-Ex7, R9-R12, R15-R17, R19, R20, R23 Ceské drahy, a.s. 3 672 057 920
Smlouva Ex2, R18 Ceské drahy, a.s. 468 716 615
Smlouva R13 Ceské drahy, a.s. 108 611 831
Smlouva R27 Ceské drahy, a.s. 121301 021
Smlouva R29 Ceské drahy, a.s. 3525 938
Smlouva R14 ARRIVA vlaky s.r.o. 176 374 383
Smlouva R21, R22, R24 a R26 ARRIVA vlaky s.r.o. 279305178
Smlouva R25 GW Train Regio a.s. 37473 493
Smlouva R8 RegioJet a.s. 277 375 265
Suma objednavky MD pro obdobi JR 2020/2021 5144 741 644

Je vsak tfeba zdlraznit, Ze v ramci vySe uvedené¢ho ptrehledu nejsou promitnuty negativni dopady
pandemie nemoci covid-19, ktera v letech 2020 a 2021 zasadnim zptisobem ovlivnila cestovni chovani
Siroké vetejnosti a vedla k vyznamnym propadiim vynosi z jizdného ve vefejné dopravé. V soucasné
dob¢ je obtizné predvidat, v jakém horizontu dojde k opétovnému ustaleni vynosu. Uréité tendence
naznacuji, Ze lze ocekavat navrat cestujicich do vefejné dopravy avSak dosazeni kazdoro¢niho
nartstového trendu pfepravnich vykond, které bylo bézné v dobé pred pandemii, nastane
pravdépodobné az v uréitém ¢asovém odstupu od samotného tstupu pandemie. Rezim nahrady Skody,
ktera dopravctim vznikla pii provozovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich v disledku rozsiteni
nemoci covid-19 na jate roku 2020, byl feSen samostatnym procesem. Na zaklad¢ rozhodnuti o dotacich
pak byla dopravciim v objednavané nadregionalni a dalkové Zelezni¢ni dopravé v fijnu 2021 ptidélena
souhrnna dotace ve vysi 352 222 660,28 K¢.

V planovacim obdobi dokumentu lze oc¢ekavat nasledujici vlivy, které budou mit pfimy vliv na vyse
kompenzaci poskytovanych do oblasti zajisténi vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich v objednavce
statu:

1. Inflaéni valorizace

Dostupna c¢astka by méla byt inflacné upravovana i v dalSich letech podle index vyhlasenych
a zvefejnénych Ceskym statistickym Gfadem. Stabilni financovani v redlné hodnoté (tj. pti zohlednéni
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vlivu inflace na rtst nakladl) je zédkladem pro stabilni poskytovani dopravnich sluzeb a Uspésnost
systému dalkové dopravy. Ministerstvo dopravy v ramci smluv o vefejnych sluzbach vyuziva Gtyfi
formy inflacnich Gprav:

a) mezirocni miru inflace vyjadfenou pfirGstkem primémého ro¢niho indexu spotiebitelskych
cen pii Upravach kompenzace v disledku zmény cenové hladiny v Case,

b) vypocet rozdilu mezi indexem primérné mési¢ni mzdy a indexem spotiebitelskych cen pii
upravach kompenzace v souvislosti s nadinfla¢nim navysenim mzdovych nakladu,

c) v pripad¢ zavislé trakce vypocet rozdilu mezi zménou ceny elektrické energie a indexem
spotiebitelskych cen pii Gpravach kompenzace v souvislosti s nadinflatni zménou ceny
elektrické energie a

d) vpfipadé nezavislé trakce vypocet rozdilu mezi indexem zmény ceny nafty a indexem
spotiebitelskych cen pii Gpravach kompenzace v souvislosti s nadinfla¢ni zménou ceny
trak¢niho paliva.

2. Zmény vySe cen za prid€l kapacity drahy a za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty

Vzhledem k tomu, ze pfedmétné ceny stanovuje statni organizace Sprava Zeleznic, pficemz vysi téchto
cen neni dopravee schopen nijak ovlivnit, v rdmci smluv o vetejnych sluzbach je riziko nartstu téchto
cen na strané objednatele. Stejné jako v pro obdobi jizdniho fadu 2020/2021 mélo na vysi kompenzaci
vliv navysSeni cen za pouziti dopravni cesty z divodu zavedeni ceny za pouziti pristupovych komunikaci
pro cestujici ve vlacich osobni dopravy, je tfeba nutné predpokladat apravy kompenzaci pii jakémkoli
zvySeni cen za prid€l kapacity drahy a za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty. Konkrétni dopady lze
specifikovat az na zéklad¢ pfesného stanoveni cen ze strany Spravy Zeleznic, s.o0. v prohlaseni o draze
pro konkrétni obdobi platnosti jizdniho fadu.

3.  Obnova vozidlového parku, v€etné vybaveni vozidel mobilni ¢asti ETCS

Nartsty kompenzace se v této oblasti netykaji vSech linek dalkové dopravy, ale pouze vybranych linek
v ramci stavajicich smluv o vetejnych sluzbach a zejména u nove ptipravovanych a sjednavanych smluv
o vetejnych sluzbach.

Je tieba zdlraznit, ze postupna obnova vozidlového parku na linkach objednavané dopravy je s ohledem
na zastaralost stavajicich vozidel i potfebu fesit bezpecnostni otazky z hlediska ETCS zcela nezbytna.
Finan¢ni dopady obnovy vozidel jsou vSak velmi vysoké. Pokud zohlednime sou¢asné ceny novych
vozidel, dostaneme se v pripadé ministerstvem objednavané dopravy k uhrnné potencidlni hodnoté
vozidlové parku v potizovacich cenach ve vysi cca 60 mld. K¢. Pokud by se takova vozidla obnovovala
v tficetiletém cyklu, ro¢ni odpis by piedstavoval fadové 2 mld. K¢ roéné, coz je samoziejmé vyrazné
vice, nez kolik pfedstavuje thrnna odpisova hodnota vozidlového parku v soucasné dob¢. Jinymi slovy,
odhaduje se, ze pokud by se rocné do vozidlového parku v objednavce MD investovaly 2 mld. K¢, pak
by po tficeti letech (pfi zanedbani posil) byl vozidlovy park obnoven, a tedy by v objednavce nejezdila
vozidla ekonomicky odepsana (tedy teoreticky starsi tficeti let). Je skute¢nosti ze v minulych letech vék
vozidel postupné rostl pfes vyrobci garantovanych 30 let, a to jak u vozidel nékdejsi ¢eskoslovenské
vyroby, tak u starSich vozidel dovazenych ze zahrani¢i. Vzhledem tomu, Ze dlouhodobé se takova castka
do obnovy vozidlového parku neinvestovala, nezahrnuji naklady dopravct v soucasné dobé tuto
hodnotu v plné vysi.

Ministerstvo dopravy si je védomo zastaralosti vozového parku a i s ohledem na pozadavky vyplyvajici
z planu implementace evropského vlakového zabezpetovaciho zatizeni ETCS, ktery vlada Ceské
republiky schvalila usnesenim ¢. 795 ze dne 13. zafi 2021, piistupuje k poZadavklim na zjisténi dopravni
obsluznosti novymi vozidly.

Mezi konkrétni priority objednatele v oblasti obnovy vozidlového parku pro nasledujici obdobi patfi:

e nasazeni novych vozidel obchodni znacky InterJet na linkach Ex6 a R15 od prosince 2021
v ramci stavajici smlouvy o vefejnych sluzbach,

e nasazeni vozidel obchodni znacky ComfortJet na linkdch Ex3 a Ex5 od prosince 2024 v ramci
stavajici smlouvy o vetejnych sluzbach,
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e  zajiSténi nové vozby v ramci nabidkovych fizeni na vybér dopravce, a to na lince R9 od prosince
2025 a na lince Ex6 od prosince 2026,

e 7ajiSténi nové vozby na linkach Ex7, R17 a R31 s pfedpokladanym terminem realizace od
prosince 2026 v ramci pripravované nové smlouvy o vetejnych sluzbach a

e piiprava pofizeni novych vozidel nezavislé trakce pro provoz na linkach R14, R21, R22, R24
az R27 na obdobi od prosince 2027.

V ptipadé posledniho uvedeného bodu bude pii pfipravé nabidkového fizeni nezbytné posoudit
moznosti nasazeni vozidel s alternativnim pohonem vcetné vyuziti hybridnich ¢i akutrolejovych
vozidel. Rozhodujici v tomto posouzeni bude rozsah nabidky takovych vozidel a moZnosti
infrastruktury, zejména pak rozsah predpokladané elektrizace.

Ve vyhledu nasledujicich planovacich obdobi ovlivni obnovu vozidlového parku zprovoznéni
vysokorychlostnich trati. Tato nova infrastruktura sama o sob¢ vyvola rozvoj dalkové dopravy spojeny
s nutnosti pofizeni novych vozidel a zaroven budou nova vozidla pofizovana na existujici linky, aby
bylo mozné¢ je na vysokorychlostni traté prevést. K takové zmén¢ dojde zpravidla spole¢né s uzavienim
nového smluvniho vztahu. V fad¢ pripadid tak budou nova vozidla vysSich technickych parametri
pofizovana v predstihu pfed zahajenim provozu na samotné vysokorychlostni trati. V planovacim
obdobi od roku 2022 vsak zadna takova smlouva nebude uzaviena, avsak jiz v jeho prib¢hu bude
nezbytné zapocit piipravu nékterych kontraktt.

4. Rozsah objednavky verfejnych sluzeb, zejména se zietelem na nové provozni koncepty

Ve shodé¢ s kapitolou 2 u vybranych provoznich souborl v souvislosti s novym zadanim zaji§téni
vefejnych sluZeb dojde k ipravam rozsahu objednavky. S vyjimkou spusténi provozniho konceptu linky
Ex32 Praha — Pardubice — Usti nad Orlici — (Polsko), jejiZ zajisténi bylo oznameno v Utednim véstniku
EU s predpokladanym zahajenim provozu k 10. prosinci 2023, se v planovacim obdobi tohoto
dokumentu nepiepoklada zavedeni novych linek dalkové dopravy.

Lze shrnout, Ze postupné sjednavani dlouhodobych smluv o vefejnych sluzbach neznamena sice nutnost
zcela konstantniho rozsahu sluzeb, vyzaduje vSak o to silngji stabilni finan¢ni ramec. Vyrazné zmény
v oblasti financovani jsou nejen problémem pro zajisténi vetfejnych sluzeb, ale proces zadavani
vetejnych sluzeb bezprostifedné ohrozuji a mohou byt pii uzavienych dlouhodobych smlouvach vysoce
rizikové. Ministerstvo dopravy bude proto v dalsim obdobi usilovat o to, aby stabilni a jednozna¢né
financovani vefejné dalkové dopravy bylo i nadale dlouhodobé zajisténo. Piipadné negativni zmény ve
finan¢nim rdmci by nepochybné vedly ke zménam realného rozsahu zajistitelnosti dopravni obsluznosti
dalkovou dopravou v Ceské republice, mé&ly by velmi negativni vliv na provazani s regionalni dopravou
a ve svém dusledku by mohly zna¢né poskodit dlouhodobé budovany systém dopravni obsluznosti
v Ceské republice. I s ohledem na tipravu dopravniho planovani v zakoné &. 194/2010 Sb. by piipadna
omezeni rozsahu stitem objednavané dopravy musely byt predloZeny k posouzeni jako aktualizace
tohoto dopravniho planu.

3.2 Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup
pFi uzavirani téchto smluv

Pro smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené po 3. prosinci 2009 je klicovym pravnim piredpisem
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70,
v platném znéni. Toto nafizeni stanovi nabidkové fizeni jako zakladni zplisob vybéru dopravce pro
vefejné sluzby a obsahuje nektere vyjimky pro moZnost objednatele sjednat smlouvu o vefejnych
sluzbach na zakladé pfimého zadani®'. Tato koncepce se nasledné odrazi ve vnitrostatnim pravu Ceské
republiky. Na rozdil od unijniho pfedpisu, ktery obsahuje pouze obecné zasady, které je tfeba v pribchu
nabidkového fizeni dodrzZet, je pfedmétem zakona ¢. 194/2010 Sb. i konkrétni Uprava procesu, podle

3! PHimym zadanim miiZe objednatel zajistovat vetejné sluzby s tzv. vnitinim provozovatelem, v mimotadnych situacich, malé zakazky nebo
vefejné sluzby drazni dopravou na draze celostatni nebo regiondlni.
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kterého maji nabidkova fizeni probihat, coz pfispiva k vyssi pravni jistot€¢ objednateld, dopravci
a dalSich subjekti, které se na organizovani vefejné dopravy podileji.

Vetejné sluzby objedndvané Ministerstvem dopravy byly doposud zadavany zpravidla pfimo bez
provedeni nabidkového fizeni s vyuzitim principu pfedbéznych trznich konzultaci v ptipadech, kdy
jeden nebo vice dopravcl projevili zdjem v podobé podani alternativni nabidky. Tento zptsob je
v kontextu soucasné pravni Upravy unijniho a narodniho prava mozny jen za urcitych okolnosti,
predevsim jako nastroj pro kratkodobé preklenuti za ucelem sjednotit zahajeni provozu v uceleném
provoznim souboru vice linek. Pro budouci obdobi je pro uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
ptipustny pouze proces nabidkového fizeni v souladu se zdkonem ¢ 194/2010 Sb.

Tab. 34: Prehled uzavitenych smluv na zajiSténi dopravnich sluZeb v prepravé cestujicich vlaky celostatni
dopravy — stav leden 2024

soubor linek dopravce platnost do poznamka

f{);;’.lli)l(; _1;:{)(179’ 1;92_3{ ; ?{’23 Ceské drahy, a.s. prosinec 2029 ggsstzﬁltzgl}t?lljrflclinslrﬁlrs:? 12121;}1/1 132131?01'11
’ ’ Ex5, Ex6, R15 a R16 prodlouzeny

Ex2,R18 Ceské dréhy, a.s. prosinec 2028

RS Regiolet a.s. prosinec 2027

R9 Ceské drahy, a.s. prosinec 2024

R9 Regiolet a.s. prosinec 2041 | provoz od 12/2026

R10 Ceské drahy, a.s. prosinec 2028

R13 Ceské drahy, a.s. prosinec 2025

R14 ARRIVA vlaky s.r.0.
R21, R22 aR24 ARRIVA vlaky s.r.0.

prosinec 2027

prosinec 2027

R23 Regiolet a.s. prosinec 2029
R25 GW Train Regio a.s. | prosinec 2031 | prodlouzeno o 5 let
R26 ARRIVA vlaky s.r.o. | prosinec 2027
R27 Ceské drahy, a.s. prosinec 2027
Ex32 Ceské drahy, a.s. prosinec 2034 | provoz od 12/2024

R33 (dtive R29) Ceské drahy, a.s. prosinec 2032

Soucasny stav predpoklada v nasledujicim obdobi uzavtit n€kolik smluv o vetejnych sluzbach formou
ptimého zadani. Uéelem t&chto smluvnich vztahu je predeviim preklenout uréité prechodné obdobi do
okamziku uzavieni smlouvy vzeslé z nabidkového fizeni, napt. z divodu koordinace zadani vice linek
v jednom provoznim souboru. Zaroven probiha nebo je v pfipravé nékolik nabidkovych fizeni. Veskeré
zaméry uzaviit smluvni vztah s dopravcem jsou v souladu s platnou pravni Upravou zvetejnény
v predstihu v evropském véstniku zakazek.

Tab. 35: Prehled oznamenych zaméra uzaviit smlouvu o verejnych sluzbach - stav leden 2024

linka, soubor linek zpisob vybéru term;rinzéa;éj en dé\l}kfogl!:ﬁni
Ex7,R11,R17,R31 nabidkové fizeni prosinec 2025 6
Ex6, R16 nabidkové tizeni prosinec 2026 15
Ex36 (0oznamil objednatel BEG) nabidkové fizeni prosinec 2026 15
R14, R21, R22, R24, R25, R26 aR27 | nabidkové fizeni prosinec 2027 15
R27 (oznamil objednatel MSK) nabidkové fizeni prosinec 2027 4
RS, R12, R13 nabidkové fizeni prosinec 2027 10
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Tab. 36: Pir‘ehled harmonogramu uzavirani smluv — stav leden 2024

linka 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 || 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038
Ex 1 |¢Dp
Ex 3 |¢p
Ex 4 |¢p
Ex 5 |¢p
Ex 2 CD Soubor 6
R 18 | CD
Ex 6 CD Soubor 2
R 16 CD Nabidkové fizeni vypsano
Ex 36 -— - - -—- - - Soubor 3, zadano spole¢né s BEG
Ex 7 CD Soubor 10
R 11 |¢p
R 17 | CD
R 3 |- |~ |- |-
Ex 32 |- |-~ |-~ |c¢p
R 8 RJ Soubor 5
R 12 |¢D
R 13 |¢p
R 9 ¢D RJ, Soubor 1
R 10 CD Soubor 7
R 15 |¢p
R 20 CD Soubor 9
R 23 RJ
R 19 CD Soubor 8
R 14 ARR Soubor 4
R 21 ARR | ARR
R 22 ARR | ARR
R 24 ARR | ARR
R 26 ARR | ARR
R 27 |CD | ARR objednatel MSK
R 25 GW
R 33 |CD C¢D
Vysvétlivky:
Smlouvy uzaviené a platné k 1.1. 2024
Notifikovan zamér uzavtit smlouvu na zakladé nabidkového fizeni
Vypséano nabidkové fizeni
Zamér uzaviit smlouvu neni notifikovan
Predpoklad prodlouzeni stavajici smlouvy/uzavteni pieklenovaci smlouvy
Vyznaceni souboru linek provozovanych na zakladé jedné smlouvy

Cislo souboru odkazuje na tabulku &. 37

Uvedeny piehled notifikovanych zadmért uzaviit smluvni vztah na zajisténi vefejnych sluzeb je v fade
piipadd rozdélen podle provoznich souborl linek, které jsou si blizké svym trasovanim, tizemnim
pokrytim nebo jinymi parametry provozniho konceptu. V ptipad¢ ostatnich linek, jejichz smluvni vztah
na zajiSténi provozu zpravidla pokryva soucasné planovaci obdobi je obdobné rozdéleni nutné ucinit
pro vzdalengjsi horizont. Pouze v jednotlivych piipadech se jako tcéelné jevi udrzet danou linku jako
samostatny provozni soubor. Zpravidla z divodu jeji mezinarodni vazby nebo oc¢ekavané¢ho budouciho
rozvoje v del§im ¢asovém horizontu.

V ptipadé linek sméfujicich do zahrani¢i pfedpoklada Ministerstvo dopravy koordinaci piipravy
nabidkového fizeni se zahrani¢nim partnerem. Takova koordinace zahrne nejen otazky provozniho

konceptu, vozby a kvality sluzeb, ale také problematiku samotného smluvniho zaji§téni. Tento proces
je obdobny, jako v ptipad¢ vnitrostatnich linek, kdy podobu provozniho konceptu Ministerstvo dopravy
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v predstihu projedna s regionalnimi objednateli, aby dosahlo nejvyssiho mozného souladu s pottebami

regionalni dopravy. Takto jiz prob¢hla priprava nabidkového fizeni linky R9 nebo Ex36.

Nasledujici prehled v mezich téchto spole¢nych provoznich souborti uvadi postup ptipravy budoucich
nabidkovych fizeni, jejich piiprava bude v priib&hu planovaciho obdobi zahajena™.

Linky uvedené pro horizont roku 2040, které neodpovidaji sou¢asnému ¢islovani linek dalkové dopravy,
jsou blize popsany v indikativni pfiloze €. 2 tohoto dopravniho planu.

Tab. 37: Prehled piipravy smluvniho zajiSténi v planovacim obdobi 2022-2026 — stav leden 2024

provozni soubor/ oblast/ | linky provozniho Vyhle.:doye' termin zahajeni pred’poklac%z'my’
relace souboru zapojené linky v provozu termin zahajeni
horizontu 2040 piipravy

1 | Vysocina R9 R9, R33 *), R37 prosinec 2025 2021
Praha — Plzenl — .

2 Klatovy/Cheb Ex6, R16 prosinec 2027 2022

3 | Praha — Mnichov Ex36 prosinec 2027 2022

dle vyvoje jednani
4 | Linky nezavislé trakce Eéj’ R21,R22, s dalsimi 2023
zucastnénymi stranami

5 | Stfedni Morava R8, R12,R13 R8, Ex8, R28 prosinec 2027 2023

6 | Praha — Zlinsky kraj Ex2, R18 prosinec 2028 2024

7 | Severovychodni Cechy R10 R16, Ex10, R30 prosinec 2028 2024

8 | Praha — Pardubice — Brno |R19 R39 prosinec 2029 2025

9 | Polabi R20, R23 prosinec 2029 2026

10 |Jizni Cechy E);Z RILRI7, prosinec 2025 2023

— | Ex1, Ex3, Ex4, Ex5 s ohledem na ’mertzmarodm ) prosinec %029 a 9

charakter zadavany samostatné pozdé&ji

*) Linka R33 Praha

H. Brod — Jihlava/Brno dle Pfilohy ¢. 2

32 Pfi stanoveni horizonti piipravy nabidkovych fizeni a provoznich soubort byly vyuzZity vystupy projektu TACR
¢. CK01000004, Efektivni provozni koncept pro Rychla spojeni - https://takt.fd.cvut.cz/vyzkum.php.
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3.3 Kvalita poskytovanych sluzeb

U vlaki dalkové dopravy, které jsou objednavany Ministerstvem dopravy, je vyZzadovana urcita kvalita
poskytovanych sluzeb. Nékteré pozadavky stanovuji ptimo pravni piedpisy®’, nad ramec t&chto
zékladnich pozadavk jsou stanovena dalsi pravidla prostfednictvim smluvnich ujednani.

3.3.1 Kvalita vozidlového parku

Z diivodu transparentnosti vytvorilo MD vroce 2015 tabulku obecnych standardt kvality, jejiz
parametry budou nadale vyZzadovany. Tabulka obecnych pozadavkl objednatele dalkové dopravy na
vozidla nov¢ potizovana predevsim v ramci nabidkovych fizeni, nicméné i pro ptipady pfimého zadani
je pIn¢ referencni. Parametry obecn¢ udavaji hodnoty, jejichz splnéni bude dostatecné pro uplatnéni
vozidel na linkach dalkové dopravy objedndvané Ministerstvem dopravy, tj. pii splnéni téchto
pozadavki 1ze vozidla uplatnit v jakékoliv nabidce. V odiivodnénych piipadech, zpravidla na zakladé
specifickych pomért na konkrétnich linkach, pro néz je uzavirana smlouva o vetrejnych sluzbach, mohou
byt pozadavky na kvalitu v samotné smlouvé mirné odlisné od tabulky obecnych pozadavku, vzdy vSak
bude muset byt zdlivodnéno, pro¢ nejsou tyto obecné standardy uplatiiovany.

Dlouhodobym sledovanim pozadavki na kvalitu poskytovanych sluzeb ze strany cestujici vetejnosti
byla stanovena kvalitativni kritéria, k nimz byly vytvoreny kvantifikovatelné indikatory, které budou
moci byt nasledné smluvné vymahany. Hodnoty téchto indikatorti existuji ve tfech verzich podle
charakteru prislusné linky. Nejprisnéjsi kvalitativni pozadavky jsou uplatnovany na pateini expresni
linky (linky Ex1-Ex7), nebot’ je predpoklad, ze t€mito vlaky jsou realizovany pievazné cesty na delsi
vzdalenosti, kde jsou naroky cestujici vefejnosti na kvalitu pfepravy vyrazné vyssi, nez pii kazdodennim
cestovani na krats$i vzdalenosti. Cestujicim na téchto linkach je proto potieba nabidnout co nejvyssi
standard piepravy, aby pro své cestovani co nejméné volili substituty dalkové zelezni¢ni dopravy,
zejména osobni automobil. V ptipade novych vozidel tyto pozadavky musi vyhovét nejen v dob€ vyroby
kolejového vozidla, ale jesté i za 30 let na konci doby jeho technického Zivota, kdy jiz bude
konfrontovéano nikoliv se stejn€ starym automobilem, ale s automobilem o 30 let mlad$im, nebot’ doba
technického zivota zelezni¢niho kolejového vozidla je zhruba tiikrat delsi, nez doba technického zivota
osobniho automobilu. Proto musi byt v dobé dodani nad¢asové a velkoryse pojaté.

Na ostatni linky, vedené v kategorii rychlik, jsou kladeny ponékud mensi kvalitativni pozadavky, nebot’
tyto vlaky jsou vyuzivany ve zvySené mife pro cesty spiSe meziregionalniho charakteru, které jsou sice
na krat§i vzdalenost, zato vSak pravidelnéjsi. Pokud cestujici dojizdi denné do zaméstnani napiiklad
rano jednu hodinu tam a odpoledne jednu hodinu zpét, predstavuje to celkem 480 hodin ro¢né stravenych
ve vlaku. SpiSe nez vysokou kvalitu sluzeb je proto na téchto linkach potieba nabidnout dostatecnou
kapacitu mist k sezeni a zejména cenoveé vyhodné tarifni podminky, obzvlast' v piipad¢ opakovanych
cest ve stejné relaci. Rozdily v kvalitativnich poZzadavcich mezi jednotlivymi linkami kategorie R jsou
pak dany zejména pouzitim zavislé resp. nezavislé trakce na téchto linkach, nebot’ zplisob pohonu ma
vliv na fadu charakteristik technického charakteru. V podminkach Zelezniéni sité Ceské republiky, kde
byla pievazna vétSina vytizenéjSich trati elektrizovana, navic existuji i vyrazné rozdily v poptavce po
cestovani mezi linkami, provozovanymi v elektrické trakci, a linkami, provozovanymi v trakci
nezavislé. Pro prehlednost byla proto na oba druhy rychlikovych linek vytvofena samostatna sada
kvalitativnich kritérii.

Samotna kritéria lze rozdélit do nékolika kategorii. Jednou znich jsou parametry, vztahujici
se k technickym charakteristikdm na daném vykonu pouzitych vozidel. Jedna se napiiklad o dynamické
vlastnosti nebo rychlost zmény sméru jizdy. Cilem téchto kritérii je zajistit, aby dopravce na smluvni
vykony provozoval pouze vozidla, odpovidajici soudobému stavu techniky. Dal$i skupina kritérii se
tyka vybaveni interiéru- jedna se napf. o podil mist v prvni tfid€, rozsah bezbariérové pristupné casti
vlaku, uspotfadani sedadel a mnoh¢é dalsi. Smyslem téchto kritérii je poskytnout cestujicim co nejvétsi

33 Naptiklad nafizeni vlady €. 63/2011 Sb. o stanoveni minimélnich hodnot a ukazatelii standardd kvality a bezpec¢nosti a o zptisobu jejich
prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.
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komfort pfiméteny charakteru ptislusné linky. ReSen je ale 1 akusticky a vizualni informacni systém vné
i uvnitf vlakové soupravy, nebo minimalni rozsah poskytovaného obcerstveni ve vlaku.

Pro nadchazejici obdobi doSlo krevizi pozadavkd, které zohlediuji zménu linkového vedeni
a predevsim vyvoj v oboru. Upraveny nebo odstranény byly ty parametry, které jsou jiz samoziejmou
soucasti pfi porizeni nebo modernizaci vozidel a neni tfeba je samostatné specifikovat. Piikladem
takového pozadavku je vybaveni vozidel zabezpeCovaCem ETCS, jehoz povinné uziti se dotkne
v horizontu cca 10 let vSech linek dalkové dopravy.

Druhym diivodem k revizi kvalitativnich pozadavki je blizici se horizont zprovoznéni prvnich tseku
vysokorychlostnich trati. Vyuziti téchto trati bude spojeno zejména s piisnéj§imi pozadavky na
technické feSeni vozidel. Jde naptiklad o pozadavek maximalni rychlosti, ktery i linky druhého
prepravniho segmentu budou muset naplnit hodnotou nejméné 200 km/h. Zmény se tak dotknou jak
expresnich, tak i patefnich rychlikovych linek, pficemz pro linky vyuzivajici konvenéni sit’ se z tohoto
pohledu parametry nezméni.

Ukolem pro nadchazejici planovaci obdobi bude hlubsi posouzeni novych podminek pro provoz nejen
na vysokorychlostnich tratich. Rada z nich vyplyne z pravnich &i technickych norem nebo podminek
pro pfistup na infrastrukturu. V uréité ¢asti pripadd pak bude na v kompetenci objednatele, jak nastavi
parametry vlastnosti ovliviiujicich kvalitu poskytované sluzby. Vysledkem tak bude revize celé tabulky
ve spolupraci se spravcem infrastruktury a dopravci.

Hlavni tlohou objednatele bude v¢asné posouzeni vyhledovych technickych pozadavki, aby je mohl
zahrnout do pfipravy nabidkovych fizeni. Pfedev§im u noveé pofizenych vozidel mize v pribéhu jejich
dojit ke zméné podminek na pojizdénych drahach nebo ke zmén¢ provoznich koncepti ¢i linkového
vedeni. Mezi parametry, které jiz dnes lze s jistotou zafadit do této diskuse, patii poZarni bezpecnost pro
jizdu dlouhymi tunely, ktera se tyka budouci vystavby takovych tratovych asekd na uzemi Ceské

republiky.

Tab. 38: Prehled poZadavki objednatele dalkové dopravy na kvalitu nové pofizovanych vozidel

vlaky R ostatnich linek

= vlaky Expresniho vlaky R patefnich linek K A A
pozadavek Y Sy (prevazné nezavisla
segmentu (prevazné zavisla trakce)
trakce)
s 8,9,10,11,12,13,15,16,17,
¢isla linek 1,2,3,4,5,6,7,32 18.19, 202331 14,21,22,24,25,26,27
schvaleni na pfedmétnych drahach Ano ano ano
maximalni nedostatek prevyseni (mm) 130 (150) 130 (150) 130 (150)
200 (VRT pripadné vyssi
maximalni rychlost vozidla alespon (km/h) s ohledem na poZzadavky | 160 (VRT alespoii 200) 140
vystavby RS)
evropsky zabezpecovac ETCS Ano ano ano
zména sméru jizdy (min) (13) 5 4 4
dynamické vlastnosti (kW/t) (1) 10 10 8
jednotny vzhled vozidel na lince Ano ano ano
logo MD na obou stranach vozidla Ano ano ano
smérové tabule na stranach vozidla Ano ano ano
0, 1 o, 1
% prvni tidda alespon (14) 16% do hodnoty 54 mist, | 12% do hodnoty 54 mist, 8

dale konst.

déle konst.

prostorové oddéleni 1.a2.tf.al. ti. a

. p ano, dvefmi ano, dvefmi ano, dvefmi
nastupniho prostoru
prostorové oddéleni 2. tf. a nastupniho -
ano, dveimi ano ano
prostoru (2)
modul kapacita osob (3) 300, 200 300, 200 180, 120
stojici cestujici nepripoustéji se (4) 30%,10% 30°,10%

povinna rezervace

nesmi byt poZadovana (5)

nesmi byt poZadovana

nesmi byt poZadovana

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

ano, elektronickym
informa¢nim systémem

ano, elektronickym
informa¢nim systémem

ano, elektronickym
informa¢nim systémem
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pfeprava cestujicich na voziku dle TSI

ano

ano

ano

détsky kocarek

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

jizdni kolo (6)

jedno na 50 mist

2 na 50 mist, od 200 dale
1 na 50 mist

2 na 50 mist, od 200 dale
1 na 50 mist

nizkopodlaznost (500-600 mm nad TK) (12)

nepovinna (plati pozn.
13)

1 dvere z obou stran
vlaku

20% podlahové plochy ve
2. ti'idé

vnitini bezbariérovost

ano

nepovinna (doporucena v
¢asti soupravy ¢iv
jednom patie s ohledem
na poskytovani sluzeb)

nepovinna

centralni zavirani dveii

stranové selektivni

stranové selektivni

stranové selektivni

klimatizace ano ano ano
pocet sedadel na Sitku skiiné 2. tf. max. 4 max. 4 max. 4
pocet sedadel na Sitku skiiné 1. tf. max. 3 max. 3 max. 3
nekuracky prostor véetné WC ano ano ano

sklopna sedadla (7)

nezapocitavaji se do

max. 10% ve 2. tiidé

max. 10 % ve 2. tfidé

kapacity vlaku
vysoka celoplosna opérka zad (8) ano ano ano
opérky hlavy (8) ano ano ano
opérky rukou v 1. tfide (8) ano ano ano
opérky rukou v 2. tridé (8,9) ano ano ano

polohovatelna sedadla

alesponi v 1. tridé

alesponi v 1. tFidé

alespoii v 1. tridé

stolek u sedadel (8,10) ano ano ano
police na zavazadla s alespoi ¢aste¢né

. , ano ano ano
pruhlednym dnem
prostor pro pfepravu objemnych zavazadel ano ano ano
pocet mist k sezeni na jedno WC 80 100 120
celoplosna stinitelnost oken u mist k sezeni ano ano nepovinna
bezbariérové WC dle TSI ano ano ano
uzavieny systém WC ano ano ano
pocet mist k sezeni na 1 zadsuvku 230V, 2.
o 2 4 4
téida (8)
pocet mist k sezeni na 1 zasuvku 230 V, 1.
o 2 2 2
téida (8)
prodej ob&erstveni (minibar, automat) ano ano nepovinny, vyhodou
restauracni oddil ano nepovinny nepovinny
bezdratové pfipojeni k internetu (wi-fi) ano ano ano
posilovac signalu ano ano ano
akusticky informacni systém (11) ano ano ano
vizualni informacéni systém (11) ano ano ano

(1) Trakéni vykon vlaku (kW)/souéet provozni hmotnosti hnacich vozidel a hmotnosti obsazenych tazenych vozidel nebo provozni
hmotnost obsazené ucelené jednotky (t); hodnota bude pfizptisobena smérem dolii podle skutecné situace na jednotlivych provoznich
ramenech, hodnota slouzi zejména pro pofizeni sériovych vozidel.

(2) Viceucelové prostory pro kola mohou byt v tomto pfipadé chapany jako soucast nastupniho prostoru.

(3) Typicka velikost pfepravniho modulu, uréeno zejména pro piipad pofizovani ucelenych trak¢nich ¢i netrakénich jednotek.

Minimalni pozadavek kapacity jednotlivych spoji bude uréen samostatné a bude soucasti uzaviené smlouvy.

(4) Uleva mozna pouze v piipadé vyjimeénych $picek, které se neopakuji pravidelng, popfipadé v usecich s velmi silnou usekovou
dopravou ¢i jinych piipadech stanovenych objednatelem.

(5) Dopravce mtize upfednostiiovat rezervaci, ale cestujicim bez mistenky nesmi byt znemoznén nastup do vlaku ¢i byt za nastup do

vlaku vybirana pfirdzka.

(6) Tato mista mohou byt variantné pouzitelna pro piepravu vysSe vymezeného poctu détskych kocarkti nebo imobilnich osob,
v takovém piipadé musi mit pfednost kocarky nebo imobilni osoby.
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(7) Sklopnym sedadlem se rozumi sedadlo, jehoz zakladni poloha mtize byt ve zdvizené poloze (sklapi se soucasné s usednutim
cestujiciho) a nema parametry plnohodnotného sedadla (celoplos$na opérka zad a hlavy, opérky rukou a dalsi).

(8) Kromé sklopnych sedadel.
(9) Mezi sousednimi sedadly postacuje jedna stfedova opérka rukou.
(10) Stolek muize byt sklopny.

(11) Informacni systém musi byt schopen informovat o provoznich mimofadnostech a o pfipojnych vlacich a autobusech v néasledujici
stanici, pokud jsou zajiStény (mimo MHD). Akusticky informacni systém musi byt schopen informovat cestujici nejméné o piijezdu do
nasledujici stanice. Vizualnim systémem musi byt v kazdém vozidle alespon na dvou panelech zobrazovana nasledujici stanice vlaku

a cilova stanice vlaku.

(12) Umoznit nastup cestujicim na voziku i z nastupisté s vyskou nizsi nez 550 mm nad TK bud’to prostfednictvim technického zafizeni
ve vozidle, nebo s pomoci technického zafizeni ve stanici.

(13) Technické feseni vozidla musi umoznit zménu sméru jizdy vlaku ve stanici tak, aby ¢asovy rozdil mezi ptijezdem a odjezdem
vlaku nepfekrocil uvedenou hodnotu. Tyka se pouze linek, u kterych se ocekava potieba kratkého casu Gvraté vychazejici z potieby
provozniho konceptu.

(14) Vysledna hodnota minimalniho pozadavku na nabidku mist 1. tfidy je nejblizsi niz8i hodnota daného procentualniho podilu
délitelna tiemi.

Mezi kvalitativni pozadavky objednatele lze zaradit také stanoveni rozmérti mista k sezeni. Tyto
pozadavky objednatel doposud nestanovoval a ponechaval tak dopravci prostor pro vlastni stanoveni
kvality sluzby cestujicim. Pro nabidkové fizeni na smlouvu o vefejnych sluzbach pro linku R9 vsak tyto
pozadavky stanoveny byly v podobé minimalnich hodnot, které¢ dopravce musi u sedadel v 1. a 2. tfid¢
naplnit. Parametry sedadel, pro které byly minimalni hodnoty stanoveny, vychazeji z definice rozmért
sedadel uzitych normou UIC 567. Cilem tohoto kroku je zamezit pofizeni novych vozidel ve standardu,
ktery sice odpovidda norm¢ z pohledu konstrukce kolejovych vozidel, avsak neodpovida ocekavani
cestujicich v dalkové dopravé. Objednatel predpoklada uplatnovat tyto pozadavky v budoucich
nabidkovych fizenich, zejména pii o¢ekavaném pofizeni novych vozidel.

Tab. 39: Hodnoty parametri pro stanoveni minimalnich rozmért mist k sezeni

rozmer minimalni hodn(v)'tavpro sedadla | minimalni hodnovt? pro sedadla

v 1. tfideé ve 2. tiidé

A | podélna rozte¢ sedadel v uspofadani za sebou 1000 mm 885 mm

B | podélna rozte¢ vstiicnych sedadel 2000 mm 1840 mm

C | délka sedaku 470 mm 450 mm

D | sitka sedaku 500 mm 450 mm

E | délka opérky zad se zapoctenim opérky hlavy 800 mm 800 mm

F | délka opérky ruky 400 mm 330 mm

Parametry uvedené v této tabulce vychazeji z definice rozmérti sedadel podle normy UIC 567.

1) Sedadla v 1. tfid€ musi mit polohovatelnou opérku zad v tthlu 20° az 40° nebo sedadlo musi mit
posuvny sedak alespoii o 110 mm.

2) Vymezeni jednotlivych rozmérti uvadi nasledujici obrazky.
a) Pohled shora.
b) Pohled z boku.
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Obr. 9: Schematické znazornéni rozmérua mist k sezeni

Tab. 40: Orienta¢ni odhad poti'eby kmenovych souprav v objednavce MD v denni dopravé

odhad poé¢tu kmenovych souprav v ¢lenéni podle trakce
poznamka

expresni segment uhrnem
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R13

R14

R15

R16 jen objednavka MD

R19

R22 jen objednavka MD

w2

R25 jen objednavka MD

R S LS AN S

R29

rychlikovy segment thrnem

49

26

27

souhrn za linky dalkové dopravy

76

26

39

3.3.2 Stanicni servis v ramci objednavky verejnych sluzeb

Nedilnou soucasti sluzby prepravy cestujicich dalkovou Zzelezni¢ni dopravou jsou také sluzby ve
stanicich a zastavkach. Stani¢ni servis zahrnuje Sirokou paletu sluZzeb poskytovanych provozovatelem
drahy (resp. vlastnikem objektu ¢i zafizeni), dopravcem nebo tfeti osobou. Ministerstvo dopravy
z pozice objednatele dalkové zelezni¢ni dopravy stanovuje prosttednictvim smluv o vetejnych sluzbach
zavazek dopravci, zajistit ve vybranych stanicich ¢i zastdvkach uréity standard odbaveni cestujicich.
Tento poZzadavek zahrnuje nasledujici sluzby:

e Vnitrostatni pokladna — misto, kde 1ze zakoupit jizdni doklady pro cestovani v ramci Ceské
republiky. Tato sluzba miaze byt zajiSténa tieti osobou (napf. prodejny novin, ¢asopisi

a obcerstveni) nebo prostiednictvim jizdenkového automatu.

e Mezinarodni pokladna — misto, kde osobni odbaveni provadi piimo osoba dopravce a je zajistén
prodej vnitrostatnich i mezinarodnich jizdnich dokladu.

e Uschovna zavazadel — sluzba ve formé uschovnych skiinek dostupnych po celou dobu provozu
stanice nebo alternativné tischovna zavazadel s fyzickou obsluhou.

V ptipadé, Ze jednou stanici prochazi vice linek, mize se pozadavek na zajisténi sluzeb svym rozsahem
u jednotlivych linek lisit. Nasledujici pfehled uvadi pozadavky objednatele dalkové dopravy souhrnné

bez rozliSeni linek.

Tab. 41: Pozadavky na zajiSténi stani¢niho servisu ve stanicich a zastivkach dalkové dopravy (stanice a
zastavky bez poZadavku na tento stani¢ni servis nejsou uvedeny)

Stanice/zastavka Pokladna | Uschovna | Stanice/zastavka Pokladna | Uschovna
BeneSov nad Ploucnici \% Benesov u Prahy M

Beroun M Bilina \%

Blansko M Bohumin M

Bohusovice nad Ohii \% Brno hl.n. M Ano
Brno-Kralovo Pole \% Bruntal \%

Breclav M Ano Breznice \%
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Céslav \ Cervenka \
Cerveny Kostelec \% Ceska Lipa hl.n. M Ano
Ceska Skalice \ Ceska Tiebova M Ano
Ceské Budgjovice M Ano Ceské Velenice M
Cesky T&in M Ano Dé&Cin hl.n. M Ano
Dé&Cin hl.n. M Ano Dé&Cin vychod \
Décin-vychod \% Dobtany \
Doksy \% DomaZzlice M
Dvir Kralové nad Labem \ Golctv Jenikov mésto \
Havli¢kav Brod M Ano Hnévice \
Hodonin M Holysov \
Horazd’ovice piredm. \% Horni Lide¢ M
Hoftovice \ Hostivice \
Hradec Kralové hl.n. M Ano Hranice na Moravé M
Hulin \ Cheb M Ano
Chlumec nad Cidlinou \ Chocen \
Chodov \ Chomutov M
Chomutov mésto \% Jablonné v Podjestedi \
Jaromét \ Jihlava M Ano
Jihlava mésto \ Jindfichiv Hradec M Ano
Jirkov zastavka \ Karlovy Vary M Ano
Karvind hl.n. M Kladno M
Klasterec nad Ohfi \ Klatovy M Ano
Kojetin \ Kolin M Ano
Kralupy nad Vltavou M Ano Krnov M
Krnov-Cvilin \ Kutna Hora hl.n. M Ano
Letovice \ Liberec M Ano
Lipnik nad Be¢vou \Y Litoméfice mésto \Y
Lovosice \Y Ano Luhacovice M
Lysé nad Labem M Marianské Lazné M Ano
M¢lnik \ Mimon \Y
Mladé Boleslav hl.n. M Mnichovo Hradisté \Y
Mohelnice \Y Moravsky Beroun \Y
Most M Namést' nad Oslavou \Y
Navsi M Nepomuk \Y
Neratovice \ Novy Bor \Y
Nymburk hl.n. M Olbramovice \Y
Olomouc hl.n. M Ano Opava-vychod M Ano
Ostrava hl.n. M Ano Ostrava stied \Y
Ostrava-Stodolni \ Ostrava-Svinov M Ano
Ostrov nad Ohfi \ Otrokovice M Ano
Pardubice hl.n. M Ano Pisek M
Plana u Maridnskych Lazni \Y Plzen hl.n. M Ano
Plzen Jizni predmésti \Y Podébrady M
Praha hl.n. M Ano Praha Masarykovo n. M
Praha-Dejvice \Y Praha-HoleSovice M
Praha-Liben M Praha-Smichov M
Praha-VrSovice \ Praha-Vysocany \Y
Prostéjov M Protivin \Y
Prelouc \Y Pierov M Ano
Prerov M Ano Prestice \Y
Ptibram M Rakovnik \Y
Rokycany \ Roudnice nad Labem M
Rychnov u Jablonce nad N. \Y Semily \Y
Skalice nad Svitavou \Y Sobéslav \Y
Sokolov M Stara Paka \Y
Staré Mésto u U.H. M Ano Strakonice M
Stiibro \Y Studénka \Y
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Suchdol nad Odrou \% Svétla nad Sazavou \
Svitavy N Stéti N
Sumperk M Tabor M Ano
Tanvald \% Teplice v Cechach M Ano
TiSnov \% Trutnov hl.n. M
Tiebic M Ano Tiebon \
Tfinec centrum M Turnov \
Uherské Hradisté M Uhersky Brod \
Usti nad Labem hl.n. M Ano Usti nad Labem zapad M
Usti nad Labem-Stiekov \% Usti nad Orlici \
Valasské Mezifici M Ano Veseli nad LuZnici \
Vsetin M Vyskov na Moravé \
Zabteh na Moravé M Ano Zdice M
Zd’4r nad Sazavou \% Ano Zelezny Brod Vv

M = mezinarodni, V = vnitrostatni

3.3.3 Uplatnovani tarifa a integrace vilakt do integrovanych verejnych sluzeb

Podle ust. § 5 odst. 3 zakona o vefejnych sluzbach je objednatel povinen zahrnout do planu dopravni
obsluznosti dvé oblasti, tykajici se tarifniho odbaveni a zapojeni jim objednavanych spoju
do integrovanych vefejnych sluzeb. Témito oblastmi jsou:

e podle pism. d) uvedeného ustanoveni harmonogram a zptsob integrace, pokud se objednatelé
podileji na organizaci integrovanych vetejnych sluzeb v pieprave cestujicich a

e podle pism. e) uvedeného ustanoveni maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny
objednatelem.

Pojem tarifu je vymezen napiiklad v ivodnich ustanovenich zdkona o drahach, podle nichz se jedna
0 ,,sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony pri poskytovani prepravnich sluzeb a podminky jejich
poucziti “. Integrované vetejné sluzby v piepravé cestujicich vymezuje natizeni (EU) ¢. 1370/2007 jako
., vzdjemné propojené dopravni sluzby ve vymezené vzemni oblasti s jednotnou informacni sluzbou,
systemem jizdného a jizdnim radem, ** pticemz v této kapitole se zaméfujeme na integraci tarifni, resp.
uznavani pfimych pfepravnich dokladi platnych v dopravnich sluzbach rtiznych dopravci.

Ve vztahu k uvedené problematice 1ze uvést, ze ve vlacich objednavanych MD plati nasledujici zakladni
typy jizdného:

a) jizdné tzv. Systému jednotného tarifu provozovaného podle § 7a zakona o vefejnych sluzbach,
b) jizdné integrovanych dopravnich systémii zajistovanych jednotlivymi kraji v Ceské republice,
c) specificky tarif jednotlivych dopravct zajistujici ptislusné vefejné sluzby
d) statem stanovené slevy z jizdného.

Vyvoj tarifniho odbaveni v minulosti

V Ceské republice do soucasnosti ¢asteéné pietrvava mezioborové rozdilny ptistup k tarifnim systémam
a k odbaveni cestujicich. Tyto rozdily vznikly historickym vyvojem probihajicim v jednotlivych
oborech dopravy rozdilng jiz od roku 1948, kdy doslo nejen k odd¢€leni provozovatele dopravnich sluzeb
v oblasti zelezniéni a silni¢ni dopravy, ale také k odlisné provozni a tarifni koncepci v jednotlivych
oborech dopravy. Disledky téchto rozhodnuti jsou viditelné dodnes, i kdyZ integrované dopravni
systémy a moderni odbavovaci technika ptinesly do oblasti tarifniho odbaveni fadu zmén.

Lze uvést, ze historickym vyvojem bylo dosazeno v Ceské republice odlisnych tarifnich systémd,
konkrétn¢ v pripadé
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o méstské hromadné dopravy’? zejména ve velkych méstech mél a dosud i ma jizdni doklad
zpravidla charakter otevieny z hlediska pouzitého spoje a i dopravce a je koncipovan jako
piestupni®’;

e jiné nez méstské autobusové dopravy v zavazku verejné sluzby jsou naopak v klasickém tarifnim
modelu pouzivaném v Ceské republice vydavany v zasad¢ jizdni doklady neptestupni, a to
s vazbou na konkrétni spoj, ve kterém nebo pro ktery jsou vydany;

o dadlkové autobusové dopravy, ktera neni provozovana jako vefejnad sluzba, jsou piepravni
jednotky malé a jezdi vtadé relaci pfimo; garantované prestupy jsou u autobusti mimo
integrované dopravni systémy spiSe vyjimecné; autobusy zpravidla zajist'uji spojeni pfimo na
konkrétni trase; proto neptestupnost jizdenek v tradiénim systému nepiedstavovala fakticky pro
cestujici zavazny problém a jizdni doklady jsou pfevazné nadale nepiestupni a vazané na spoj;

o Zeleznicni dopravy’® naopak byl vzdy s ohledem na velikost piepravnich jednotek systém bez
piestupll nevhodny a dopravce nabizel cestujicim zpravidla oteviené prestupni jizdenky (kromé
mistenek) bez vazby na konkrétni spoj; tento systém je zcela zasadni, protoze pfimé spojeni
muze byt zajisténo jen v mimofadné silnych relacich, zatimco ostatni body jsou dosaZzitelné
pouze spojenim s piestupem; sitovy systém zalozeny na existenci dominantniho dopravce,
spole¢nosti CD, a.s. byl jiz v minulych letech v nékterych relacich a oblastech narusen
v regionalni i dalkové doprave, piesto tarifni systémy na Zeleznici jsou v zasadé oteviené.

Tento vyvoj je v zdsadé piirozeny a neprobéhl jen v Ceské republice, nicméné jeho vysledkem jsou
objektivné vyrazné odlisné podminky tarifniho odbaveni v jednotlivych oborech dopravy, které byly
zpocatku urCitou prekazkou pro integraci. Integrované dopravni systémy pfinesly zdsadni zménu
v oblasti mezioborové spoluprace dopravci, nicméné bez vyjimky na zakladé sjednani tarifu, jehoz vyse
je pfimo ¢i nepfimo stanovena vefejnou spravou. Tento model, Uspé$ny v regionalni dopraveé, narazi
v dalkové dopravé na limity spojené s potiebou ekonomickych motivaci dopravci k ziskani
cestujicich®”. Pro MD nicméné i piesto je obtizné piijatelné, aby vysledkem soutéZi v zelezni¢ni dopravé
byla desintegrace Zzelezni¢niho tarifu a nepouzitelnost jizdnich dokladd u riznych dopravci
provozujicich dopravni sluzby na téze relaci.

Pro priklad Ize uvést, Ze na trati Plzeii — Most zahdjil v prosinci 2016 provoz na viacich dalkové dopravy
linky R16 novy dopravce, spolecnost GW Train, s.r.o. Soucasné viak na této trati Plzerisky a Ustecky
kraj objedndavaji soubézné osobni viaky. Protoze na uznavani jizdnich dokladii se oba dopravci
nedohodli, ve vSech viacich v dané relaci plati vzdy jen jizdenky prislusného dopravce. Obdobna situace
nastala od prosince 2019 napr. na relaci Praha — Mlada Boleslav (linka R21) ¢i v relacich na tratich
mezi Brnem a Ostravou zajistovanych linkou RS.

Tyto divody vedly ke vzniku systému piimého tarifniho odbaveni v zelezni¢ni dopravé Systém
Jjednotného tarifu, komercné oznaceného jako OneTicket. Tento tarifni systém zahrnuje objednavanou
dalkovou iregionalni Zelezni¢ni dopravu a dobrovolné také vétSinu dopravnich sluzeb
v oblasti komer¢ni Zelezni¢ni dopravy mimo zavazky verejné sluzby.

Ad a) Systém jednotného tarifu

Jak uz bylo uvedeno vyse, podminky uplatiiovani tohoto systému stanovi ust. § 7a zakona o vefejnych
sluzbach. Lze v zasadé uvést, ze dopravce je pfi provozovani vetejné drazni osobni dopravy na draze
celostatni nebo regionalni na zékladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich povinen

3* Méstskd hromadna doprava zahrnuje méstskou autobusovou dopravu a provozovani drazni dopravy na méstskych drahéch (zejména na draze
specialni, tramvajové a trolejbusové).

35 Prestupni jizdni doklad umoZiuje piestup mezi dopravnimi sluzbami bez nutnosti zakoupeni dalsiho jizdniho dokladu, a tedy i bez vlivu na
vysi jizdného.

36 Piesnéji se jednd o dopravni sluzby v drézni dopravé na dréze celostatni a na drahdch regionalnich. U komercnich sluzeb se vSak zplisob
odbaveni zac¢ina vice blizit dalkové autobusové doprave.

37 P¥Himé sjednani tarifu vede v zasad& na uzavieni hrubé (brutto) smlouvy, které s ohledem na délbu rizik nemotivuje dopravce k ziskavani
novych cestujicich; naopak v €isté (netto) smlouvé je standardni motivace na navyseni vynost piepravou vétsiho poctu cestujicich.
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umoznit vyuziti jim poskytovanych ptepravnich sluzeb na zakladé jednotného jizdniho dokladu. Vyuziti
prepravnich sluzeb na zakladé jednotného jizdniho dokladu mtize dopravce umoznit i pii provozovani

a) jiné verejné drazni osobni dopravy na draze celostatni nebo regionalni nebo
b) pii poskytovani integrovanych veifejnych sluzeb.

Systém jednotného tarifu je tedy podle soucasnych pravnich podminek koncipovan jako povinny pro
vlaky, které jezdi v zavazku vefejné sluzby a dobrovolny pro ostatni (komeréni vlaky), zaroven
zakonodarce predvida, ze mohou byt do tohoto systému zapojeny i integrované dopravni systémy.
V soucasné dob¢ je v praxi zajiSténa integrace dopravnich sluzeb podle pism. i) kromé komerénich
vlakt dopravce Leo Express, a.s., prozatim neni zaji$téno integrovani dopravnich sluzeb podle pism. b),
pfi¢emz i nadale je zajem Ministerstva dopravy na zapojeni téchto integrovanych systému do systému,
pokud se podafi nastavit technické a dal$i podminky vzajemné spoluprace. V této souvislosti je vhodné
doplnit, Ze cilem Systému jednotného tarifu neni regionalni integrované dopravni systémy nahradit, ale
spiSe umoznit odbaveni cestujiciho na jednom misté, pokud zaroven pouziva (zejména dalkovou
¢i mezikrajskou) Zelezni¢ni dopravu a integrované systémy v ramci tzv. prvnai i posledni mile.

Ceny jizdného pro prepravni sluzby a ceny dalSich souvisejicich sluzeb se sjednavaji v souladu
s cenovymi piedpisy, v praxi je stanovi cenovy vymeér, ktery kazdorocné vydava Ministerstvo financi,
ktery cenu Systému jednotného tarifu vyhlasuje kazdorocné jako pevnou cenu. Je stanovena tzv. cervend
kiivka, ktera predpokladd navySovani tohoto tarifu podle ukazatele vyvoje spotiebitelskych cen
vydavaného Ceskym statistickym tGfadem a je v souladu s vyvojem trhu v této oblasti. Cilem Systému
jednotného taftu neni uplatinovani socidlnich tarifii. Pfistupové smlouvy s dopravci stanovi podminky,
zanichZ se Ize od této tzv. Cervené kiivky odchylit. Stanovené ceny se tykaji oblasti Zelezni¢ni dopravy;
u integrovanych vetfejnych sluzeb se predpoklada vyuziti cen stanovenych témito systémy, pfi¢emz cena
pii pouziti integrovaného dopravniho systému v ramci prvni ¢i posledni mile bude aditivni k cené
stanoveného pro Zelezni¢ni usek.

Prodej jednotného jizdniho dokladu zajistuje

e v elektronické podobé&®® internetovy portél zajistovany spravcem systému, statnim podnikem
CENDIS; elektronické jizdni doklady mohou prodavat i jednotlivy dopravci na zakladé
dobrovolnosti,

e v papirové podob&* kazdy dopravce provozujici vefejnou drazni osobni dopravu na draze
celostatni nebo regionalni umoznujici vyuziti pfepravnich sluzeb na zakladé Systému
jednotného tarifu.

Prodej jednotného jizdniho dokladu a zG¢tovani piijmi z tohoto prodeje se provadi prostfednictvim
informacniho systému jednotnych jizdnich dokladt, ktery je informacnim systémem vefejné spravy,
jehoz spravcem je Ministerstvo dopravy.

Dalsi vyvoj Systému jednotného tarifu by mél sméfovat k tomu, aby obsahoval vSechny dopravni sluzby
na zeleznici a postupné do né&j bylo mozné zaclenit i vybrané tarifni nabidky integrovanych dopravnich
systémil. Tento postup urcitym zpisobem narazi na kompatibilitu odbaveni, nebot integrované jizdenky
v regionech jsou zpravidla postaveny na principu oznaceni jizdniho dokladu (pfi¢emz jeho Casova
platnost se pocita od tohoto Casu), zatimco Systém jednotného tarifu je postaven na zcela jiné podstaté
tzv. validaci, které ale principiadlné nemaji vliv na aktualni platnost dokladu. Proto lze ocekavat, ze
integrace bude zpocatku zaméfena na jizdni doklad, jehoZ platnost nevyzaduje oznaceni (napiiklad
celodenni jizdenky pro urCité zony), pricemz nasledné by mohla byt spoluprace s integrovanymi
dopravnimi systémy postupné prohlubovéana.

Ad b) Zapojeni vlaku dalkové dopravy do integrovanych dopravnich systému

3% Elektronicky jizdni doklad lze charakterizovat tak, Ze v principu nevyZzaduje pro své zabezpeceni ochranné prvky na vytisténém papiru.
Prodava se nejcastéji vzdalenym pfistupem, napf. pies internet.

39 Papirovy jizdni doklad je vymezen jako jizdni doklad, ktery je zabezpe&en proti kopirovani ochrannymi prvky na papiru, na kterém je
vytistén. Prodava se zejména v , kamennych* prodejnach a v jizdenkovych automatech.
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Ministerstvo dopravy z pozice objednatele u vlakli dalkové dopravy podporuje rozvoj integrovanych
dopravnich systémi. Opravnéni organti samospravy stanovit ur¢ité maximalni ceny jizdného prameni
z cenového vymeéru, ktery obsahuje ve svém oddilu B pro dopravni sluzby ve veifejné linkové dopravé,
vefejné zeleznicni dopravé provozované v ramci integrovanych vefejnych sluzeb, jakoz i v ramci
mestské dopravy.

Pro integraci vlaki dalkové dopravy museji byt splnény urcité zakladni podminky, z nichZ zakladni je
sjednani smlouvy s pfislusSnym regionalnim objednatelem (organizatorem ¢i koordinatorem ptislusného
integrovaného systému). Do té&chto smluv Ministerstvo dopravy piimo nevstupuje®, jejich existenci
vSak nepfimo podporuje potiebnymi ustanovenimi ve smlouvach o vefejnych sluzbach. Ur€itym
limitem je pfi této ¢innosti feSeni otazek, které souviseji v principu s tarifni odpovédnosti (zpravidla
uroven jizdného v IDS urcuje kraj a proto musi nést i rizika spojena se stanovenim trovné tarifu nebo
zpasobem clearingu) a kapacitnimi moznostmi (zapojeni do IDS nesmi piedstavovat pro dopravce
neumérné dodate¢né naklady, spojené s vytvorenim dostate¢né kapacity pro malou ¢ast cesty vlaku
napf. v useku prochéazejicim vyznamnou sidelni aglomeraci). Rovnéz je tieba uvést, ze ackoli objednatel
dalkové dopravy integraci vlaka druhého ptepravniho segmentu do IDS podporuje, je tfeba zajistit, aby
mistni pozadavky neptevladly nad sitovou soudrznosti dalkové dopravy. Obé kritéria jsou pii tvorbé
dopravniho systému dtlezita a objednatel dalkové dopravy musi dbat ve zvySené mife na sitovou
soudrznost systému.

Je tfeba uvést, ze smlouvy uzaviené s dopravci v dalkové dopravé jsou tzv. smlouvy Cisté (;,netto )
a tedy objednatel nenese riziko vynosi. Z toho diivodu je rozsah nabizenych druhti jizdného piedevsim
vyznamny pro dopravce, ktery prenasi potencidlni riziko trzn€ nespravného nastaveni tarifu, které by
mohlo vést k riziku vypadkii na vynosové stran¢. Nicméné, smlouvy o vetfejnych sluzbach v piepraveé
cestujicich vetfejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky celostatni dopravy
jiz uvazuji podporu integrace linek do IDS v /1. prepravnim segmentu. U vlakl I. piepravniho segmentu
integraci do regionalnich systému nepfedpokladame, nebot’ tyto vlaky jsou urceny primarn€ pro rychlou
dopravu mezi aglomeracemi. Vyjimku tvoii dopravni sluzby, které nemaji soubézné linky
v 1. prepravnim segmentu, jako napiiklad vlaky Ex6 v useku mezi Plzni a Domazlicemi.

Linky druhého prepravniho segmentu a vybrané spoje prvniho piepravniho segmentu integrovany do
systémil Prazské integrované dopravy (PID), Dopravy Usteckého kraje (DUK), integrovaného systému
Moravskoslezského kraje (ODIS), integrované dopravy na tizemi Pardubického a Kralovéhradeckého
kraje (IREDO), Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), integrovaného
dopravniho systému Jiho¢eského kraje, Integrované dopravy Plzenského kraje (IDPK), Integrovaného
dopravni systém Libereckého kraje (IDOL), Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
(IDSOK), Integrované¢ho dopravniho systému Kraje Vysocina (IDS VDV) a Integrované doprava
Zlinského kraje (IDZK).

V soucasné dob¢ je tfeba upozornit na vyvoj pravniho prostiedi v oblasti prav a povinnosti cestujicich,
nov¢ schvalené piedpisy, zejména nafizeni EP a Rady (EU) ¢. 2021/782 ze dne 29. dubna 2021 o pravech
a povinnostech cestujicich v zelezni¢ni pieprave. Je tfeba zejména upozornit, Ze nové pravni piedpisy
obsahuji piesnéjsi Upravu prav v piipade celistvosti pfepravnich smluv. V odiivodnéni nafizeni se uvadi,
ze primé prepravni doklady ,, cestujicim umoznuji plynulé jizdy, a proto by mélo byt vynalozeno veskeré
primérené usili na to, aby byly tyto prepravni doklady nabizeny pro mezinarodni i vnitrostatni dalkové,
meéstské, primestské a regionalni osobni Zeleznicni spoje, véetné osobnich Zeleznic¢nich spoji vyjmutych
podle tohoto narizeni. Pro vypocet celkove doby zpozdeni, za které se poskytuje odskodnéni, by mélo byt
mozné vyloucit zpozdéni, k nimz doslo behem téch casti jizdy, které se vztahuji k zeleznicnim spojum, jez
Jjsou podle tohoto narizeni vyjmuty. “ Jsou-li vlaky provozované stejnym Zelezni¢nim podnikem, bude
zavedena povinnost poskytnout pfimé piepravni doklady. Cilem upravy je, aby bylo ,,usnadneno
prevadeni cestujicich v Zeleznicni dopravé z jednoho spoje do druhého, nebot’ nejsou mezi zeleznicnimi
podniky zapotrebi zadné obchodni dohody. Pozadavek poskytovat primé prepravni doklady by se mél
rovnez vztahovat na spoje provozovanée zZeleznicnimi podniky, které patii temuz viastnikovi nebo které

40V minulém obdobi byl zkousen i systém, kdy by MD bylo smluvni stranou téchto smluv o integraci, coZ je vSak ukazalo jako zatézujici
a velmi neefektivni. Z uvedenych integra¢nich smluv logicky MD jako objednateli smluv koncesniho typu neplynuly prakticky zadna prava
a povinnosti, avSak formalni podepsani bylo velmi slozitym organizacnim procesem, ktery zatézoval cely proces jak Casove, tak organizacneé.
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Jsou dcerinymi spolecnostmi v plném viastnictvi jednoho z Zeleznicnich podnikii poskytujicich Zeleznicni
spoje zahrnuté do jizdy. * Lomené prepravni doklady budou mit i dal$i pravni omezeni. Ma-li byt vSak
nabizen piimy prepravni doklad, mtzZe se tak stat jedin€ na zaklad¢ jednotnych smluvnich piepravnich
podminek; je velmi obtizné si piedstavit, ze by byl prodan jednotny ptepravni doklad, ktery by nemél
jednotné podminky plnéni pfepravni smlouvy. V této souvislosti nelze oCekavat, ze by podminky
piimych piepravnich dokladt spliovalo lomené jizdné, které je nékdy predpokladano jako feSeni otazky
tarifu v Ceské republice. Integrované dopravni systémy by tak mély fungovat primarné ve hranicich
svého tarifniho tzemi, objednatel dalkové dopravy neptedpoklada podporovat lomené tarify, za nichz
by cestujicich pouzival sluzeb vice tarifnich systému v jedné navazujici preprave.

Ministerstvo dopravy se tak piiklani k modelu, kdy na uzemi jednotlivych kraji bude nabizen
integrovany tarif na zakladé¢ smluv mezi dopravci a regiondlnimi objednateli €i organizatory
integrovanych vetejnych sluzeb. Celostatné pak bude platit flexibilni jizdenka OneTicket, popiipadé
cilené nabidky jednotlivych dopravcii, napt. vazané na konkrétni vlak ¢i dopravni spojeni.

Ad ¢) Tarifni nabidky jednotlivych dopravcu

V piipadé smluv sjednavanych Ministerstvem dopravy, které maji prevazujici charakter ,, netfo “, ma
dopravce pomérné Sirokou moznost uplatiovani vlastnich tarifii. Tyto jizdni doklady zpravidla plati jen
ve vlacich konkrétniho dopravcee, v fadé pripadi jsou vazany na konkrétni vlak, a jejich cena miize byt
napiiklad v mimospickovém obdobi vyrazné vyhodnéjsi nez je cena jizdnich dokladl OneTicket,
popiipadé i cena integrovanych dopravnich systému. Objednatel dopravy predpoklada, ze takové
nabidky budou zplsobem vymezenym ve smlouvach o vetfejnych sluzbach mozné i v dalsim obdobi.

Ad d) Statem stanovené slevy

Vedle téchto tarifi mezi dopravce nabizet jizdni doklady v ramci statem stanovenych slev, které jsou
stanoveny jako obecné pravidlo vztahujici se na vSechny provozovatele dopravy. Vysi téchto slev
kazdorocné urcuje cenovy vymér, ktery vydava Ministerstvo financi, tento vymér je zdvazny pro
vSechny dopravce. Dopravci za poskytovani statem stanovenych slev obdrzi pfislusna vyrovnani.

Lze shrnout, Ze i v budoucim obdobi by mélo tarifni odbaveni ve vlacich objednavanych Ministerstvem
dopravy byt mozné jednim ze tii zplsobti. Prvni moznosti je odbaveni jizdnim dokladem Systému
jednotného tarifu platnym ve vSech objednavanych vlacich. Druhou moznosti je u vlaki II. pfepravniho
segmentu a vybranych vlaki 1. pfepravniho segmentu odbaveni jizdnim dokladem integrovaného
dopravniho systému v ramci prostorovych hranic takového systému. Dopravce bude za tfeti i nadale
opravnén nabizet dalsi tarifni nabidky ve svych vlacich, pfipadné vazané i na konkrétni spoj, odbaveni
jednim z prvnich dvou zpusobt viak v Ceské republice zajisti moZnost cestovani i bez vazby na
konkrétni pouzity vlak.

3.3.4 Dalsi pozadavky na kvalitu poskytovanych sluzeb a jejich kontrola

Smlouvy o vefejnych sluzbach obsahuji celou fadu dalSich kvalitativnich pozadavkt. VSechny
kvalitativni pozadavky, obsazené v uzavienych smlouvach o vetfejnych sluzbach je nutno ze strany
objednatele kontrolovat, pficemz lze definovat dva typy kontroly dodrzovani téchto standardtl. Prvnim
typem je sledovani dlouhodobych prumeérii (zpravidla vztazenych na obdobi platnosti jizdniho fadu).
Druhym typem jsou sankce za konkrétni poruseni smlouvy (kazda jednotlivy ptipad zjisténi).
Kvalitativni pozadavky pro ob¢ uvedené skupiny se mirn¢ 1isi v jednotlivych smlouvach.

Do sledovani primérnych hodnot patii zejména:

e Zpozdéni vlakil podle jednotlivych linek. Podle smlouvy se za vlak jedouci v€as povazuje
takovy vlak, jehoz zpozdéni v zadné z definovanych Zelezni¢nich stanic (tzv. ,,méticich bodi*)
nepievysi 10 minut. Dopravce ma ve stanovenych piipadech moznost vlak do sledovani
nezahrnout, pokud napft. provozovatel drahy provadi vyluku na trati a musi byt proto zavedena
nahradni autobusova doprava nebo pokud vlak byl se zpozdénim piedan jinym dopravcem
z Uzemi jiného statu. Za linky, jejichZ uroven zpozdéni nedosahuje 90 % vlaki jedoucich vcas,
je objednatel opravnén ulozit pokutu.
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e Nasazovani vozidel (pfesnéji pravidelné turnusovanych nalezitosti) na jednotlivych linkach. Pro
objednatele neni pripustné, aby skutecna kvalita vozidel byla niz§i neZ objednavana, a proto
kontroluje nasazovani odpovidajicich typd vozidel ve vlaku. Za nenasazeni turnusovanych
vozidel se povazuje zejména snizeni pravidelné kapacity spoje, ¢i nasazeni jiného vozidla,
nikoli vSak nasazeni vozidel srovnatelné nebo vyssi kvality. Do ukazatelli nemusi dopravce
zahrnout vlaky, u nichZ nebylo dodrZeno planované fazeni vlaku jiz na piijezdu ze sousedniho
statu. Za nizké plnéni tohoto ukazatele miize dopravce dostat pokuty.

e Dulezitym kritériem pro zachovani sitovosti systému dalkové dopravy je dodrzovani dulezitych
pfipojnych vazeb. Na zakladé smlouvy jsou vymezeny prestupni vazby, jejichz sledovani
Ministerstvo dopravy poklada za dilezité (napt. oboustranny prestup mezi rychliky linek R 21
Praha — Tanvald a R 22 Kolin — Rumburk v Mladé¢ Boleslavi, nebo piestupni vazba v zelezni¢ni
stanici Cicenice, kde zastavuji rychliky pro blizkost mésta Vodiany, od rychliki linky R 11 na
osobni vlaky ve sméru do mésta Vodiany). Za piipojnou vazbou se pro ucely sledovani zasadn¢
povazuje pouze ptipoj do 20 minut.

Sledovani jednotlivych pfipadd se zaméfuje zejména na nasledujici okruhy:

o  Neuskutecnéné spoje: V ptipadé neuskute¢néni spoje z viny dopravce miize kromé neuhrazeni
Casti ztraty, ktera na provoz vlaku linearné ptipad4, objednavatel pozadovat sankci az do vyse
25 procent nasobkli neuskuteénéného vykonu vlakovych spoja.

e  Zpozdéni jednotlivych vlakii: Spoj se povazuje za zpozdény pii zpozdéni vliaku ve vysi poloviny
intervalu mezi vlaky stejné linky a vy$$im, nebo pii odjezdu vlaku ze stanice/zastavky urcené
jizdnim fadem pro pravidelny néstup/vystup cestujicich pfed pravidelnym odjezdem podle
jizdniho tadu. Ve smlouvé jsou stanoveny sankce pii uvedenych typech zpozdéni, odstupiiovany
podle zpozdéni v hodnoté 30-59 minut a nad 60 minut. Obdobny ddsledek ma pieplnénost
vlaku, kdy pfi odjezdu vlaku ze stanice/zastavky nenastoupili vSichni cestujici, ktefi chtéli, ale
z diivodu preplnénosti piislusného vlaku jej nemohli pouzit.

e Kontrola kvality vozidlového parku: Pii kontrole kvality poskytovanych sluzeb je kontrolovana
zejména Cistota interiéru nasazenych draznich vozidel, tj. zda nejsou znecisténa sedadla
a podlaha Zelezni¢nich vozidel a zda nejsou zneciStény toalety a umyvarny. Na toaletach je také
kontrolovan stav hygienickych prostiedkd a tekouci voda. Dale se provadi kontrola teploty
interiéru, kontrola poskytnuti vlakovych privodct, pokud jsou smlouvami pozadovany
a kontrola, zda jsou cestujicim poskytovany informace pomoci akustického informacniho
systému. Soucasné s uvedenymi ¢innostmi se provadi kontrola oznaceni spoje informacemi
o vychozi a cilové stanici, kontrola turnusovych naleZzitosti, kontrola vystrahy blokovani dvefi,
atd. V pfipadé, Ze jsou pii kontrole zjistény nedostatky, jsou zaznamenany do kontrolniho
protokolu a nasledné je za porusSeni pfislusného ustanoveni smlouvy pozadovana odpovidajici
sankce.

V zasad¢ jsou sledovany ukazatele, které Ministerstvo dopravy poklada za kli¢ové. V ramci
nabidkovych fizeni pfedpoklada zejména zjednoduseni sjednanych zpiisobl kontroly kvality, jejichz
vykazovani je vlivem snahy o zcela ptesny zpiisob rozdéleni piipadného zavinéni podle nazoru
Ministerstva dopravy neimérné vysokou zatézi pro vSechny zucastnéné strany. Ministerstvo dopravy je
i nadéale prepraveno k ur¢itym ulevam ze sledovani kvalitativnich ukazatelt v pfipad€, Ze dochazi
k situaci, kterou dopravce nemtize zcela Zadnym zptisobem ovlivnit, ovSem zptisob sledovani musi byt
zjednodusen v zajmu vyssi transparentnosti dosahovanych ukazateld. Zaroven vsak nelze dlouhodobé
oc¢ekavat toleranci zpozdéni v podobé 10 minut jako v soucasnosti, nebot’ zejména v piipadé vlivu na
regionalni dopravu je tato hodnota nepfijatelna a bude postupné piechazeno k toleranci 5 minut.

3.4 Dopad pandemické krize nemoci covid-19

Pandemicka krize zptisobena §ifenim nemoci covid-19 se v Ceské republice naplno projevila od biezna
roku 2020. Z pohledu veifejné dopravy a zejména dalkové Zelezni¢ni dopravy se projevily, a v dobé
piipravy tohoto planu doposud projevuji, vykyvy poptavky cestujicich, které byly v ur€itych obdobich
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tak vyrazné, Ze dopravci ve spolupraci s objednateli piistoupili k pfechodné razantni redukci nabizenych
sluzeb. Tato opatfeni ptinesla propad trzeb a narust nakladi a vzniklé dopady se podatilo s podporou
vetejnych financi pokryt jen z¢asti.

Druhym vlivem této krizové situace je zména struktury poptavky a chovani obCant i zahrani¢nich
cestujicich jako do ur€ité miry nepfimy vliv. S ohledem na stale aktualni hrozbu onemocnéni spojenou
s dynamickym vyvojem nelze jednoznac¢né urcit ¢asovou stalost nové nastavenych trendd. Minulé
obdobi bylo spojeno s jevy, které znamenaly odliv cestujicich z vetejné dopravy, jako naptiklad piesun
cestujicich do TAD, zvyseni podilu prace z domova, omezeni mezinarodniho cestovani (vyjizdky
1 dojizd’ky véetné tibytku zahrani¢nich navstévniki a jejich vnitrostatnich cest v ramci pobytu na tizemi
CR). Mezi dil&i pozitiva patiil v letni sezonn& 2020 a &asteéné 2021 vys$si zajem o tuzemské rekreaéni
pobyty, které byly spojeny s vyuzitim vnitrostatnich sluzeb vetfejné dopravy pii cestach za rekreaci. Je
ziejmé, ze dopady krize a s ni pfimo spojené jevy s Casem pominou. Jiné zmény jiz vSak budou nevratné,
jako naptiklad vy$si podil prace z domova, kterd odstrani nutnost denni dojizd’ky za praci.

Z pohledu tohoto Planu dopravni obsluznosti nebyly zdamémé vlivy pandemické krize zapracovany do
¢asti provozni koncepce linek dalkové dopravy. V fadé piipadii, zejména pii vyhodnoceni prepravni
poptavky, jsou uvadény udaje z obdobi pied krizi, tj. zlet 2019 a starSich. Tento pfistup plyne ze
skutecnosti, ze vliv pandemické krize na oblast vefejné dopravy je doCasny a v horizontu nékolika let
odezni. Druhym divodem je nemoznost predikovat budouci vyvoj novych trendt, pro jejich
vyhodnoceni neni dostatek dat a samotna krize ma doposud zasadni vliv nejen na déni ve vefejné
doprave.

3.4.1 Zména dopravniho chovani obyvatel

Data v této Casti vychazeji ze statistického sledovani Ministerstva dopravy a byla zpracovana v prub&hu
podzimu roku 2021.

V roce 2020 doslo v souvislosti s pandemii covidu-19 k vyraznému snizeni mobility osob a v disledku
toho i1 ke sniZeni pfepravniho objemu i pfepravnich vykontu ve vefejné osobni dopravé. Celkovy
ptepravni vykon v osobni dopravé meziro¢né poklesl v roce 2020 o cca 32 %, prepravni objem pak o
25 %.

Tab. 42: Vyvoj osobni dopravy

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pieprava cestujicich celkem (mil.) 4 855,5 4960,9 50242 5211,5 5404,2 4119,3
Zelezni¢ni doprava 176,6 179,2 183,0 189,5 193,8 129,5
Autobusova doprava 3509 3328 329,7 340,2 354,7 233,7
Letecka doprava 5,4 6,0 6,7 7,2 6,9 1,1
Vnitrozemska vodni doprava" 0,9 0,8 0,8 0,8 0,9 0,6
Méstskd hromadna doprava® 21463 2168,8 21352 2184,1 2231,2 1559,1
Vetejna doprava celkem 2 680,1 2 687,6 26554 2721,9 2787,6 1924,0
Individualni automobilova pfeprava osob? |2 1754 22733 23688 2489,6 2616,6 21953
Pi'epravni vykon celkem (mil. oskm) 113 813,6 118 9574 124 165,1 129 967,2 132 995,8 90 600,0
Zelezniéni doprava 8298,1 88434 9497,6 10 286,0 10 930,6 6 665,1
Autobusova doprava 99959 10 257,1 11177,8 10 950,4 10 547,0 54440
Letecka doprava 9701,0 10 202,6 11 326,1 12 841,3 11 804,2 1 864,9
Vnitrozemska vodni doprava" 13,5 12,2 12,5 12,4 14,8 11,0
Méstskd hromadna doprava® 16 100,0 17 387,1 17 824,2 17 906,1 18 520,2 7 679,0
Vefejna doprava celkem 44 108,6 46 702,4 49 838,1 51996,2 51816,8 21 664,0
Individualni automobilova preprava osob? | 69 705,0 72 255,0 74 327,0 77971,0 81179,0 68 936,0

1) Jedna se prevazné o rekreacni prepravu osob
2) Jedna se o odborny odhad
3) Vroce 2018 doslo ke zméné metodiky a casova rada od r. 2015 byla zpété prepocitana
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V zelezni¢ni doprave Cinil meziro¢ni pokles za rok 2020 vice nez 30 % u poctu prepravenych osob a cca
40 % u osobokilometrii, data za 2. a 4. ¢tvrtleti pak ukazuji jesté vyrazné&jsi pokles, v tomto obdobi klesl
pocet prepravenych osob zhruba na polovinu a u pfepravnich vykond v osobokilometrech byl pokles
dokonce 60 %. Do roku 2019 piepravni vykony v osobni Zelezni¢ni dopravé rostly 10 let po sobé
a v roce 2019 byly nejvyssi od roku 1993.

Co se tyce vlakovych km v osobni dopravé, doslo v roce 2020 meziroéné pouze k 3 % poklesu a za
1. pololeti roku 2021 poklesly ve srovnani s rokem 2019 vlakové km u osobnich vlakt o 4,3 %. Ani
u prepravenych hrubych tkm v osobni dopravé nenastal zadny dramaticky pokles. Mezirocné tato
hodnota poklesla v roce 2020 o cca 10 % a vroce 2021 v porovnani s rokem 2019 o zhruba 15 %.
Nedoslo tedy k vyznamné redukci vlakt ani jejich délky.

v rw

Tab. 43: Mési¢ni prehled o osobni pi‘epravé po Zeleznici — rok 2020

Pteprava cestujicich celkem | leden unor brezen duben kvéten cerven
tis.osob 15223 15249 8 824 5249 9379 11417
mil.oskm 858 818 446 199 380 568

Cervenec srpen zari fijen listopad prosinec Od pocatku roku
tis.osob 12770 13 640 12 542 8614 7 893 8 653 129 453
mil.oskm 775 827 630 400 340 424 6 665

Tab. 44: Mési¢ni pi‘ehled o osobni pFepravé po Zeleznici — rok 2019

Pieprava cestujicich celkem | leden unor biezen duben kvéten Cerven
tis.osob 15499 15397 16 208 16 337 16 621 17 002
mil.oskm 767 756 848 893 942 1030

Cervenec srpen zafi fijen listopad prosinec Od pocatku roku
tis.osob 15544 17 062 16 531 17 133 15617 14 890 193 842
mil.oskm 976 1035 939 979 881 885 10931

Tab. 45: Porovnani 2020/2019 (v %)

Pieprava cestujicich celkem | leden unor biezen duben kvéten cerven
pocet ptepravenych osob 98,2 99,0 54,4 32,1 56,4 67,1
piepravni vykon (oskm) 111,8 108,1 52,6 223 40,4 55,2
cervenec srpen zati fijen listopad prosinec Od pocatku roku
pocet prepravenych osob 82,2 79,9 75,9 50,3 50,5 58,1 66,8
piepravni vykon (oskm) 79,5 79,9 67,1 40,9 38,6 47,9 61,0
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Obr. 10: Osobni preprava po Zeleznici 2020/2019
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V roce 2021 pokracoval v CR do 11. dubna 2021 nouzovy stav, a tak se zejména v 1. &tvrtleti roku
zhorsena epidemiologicka situace opét projevovala na mobilité osob. Vefejnd doprava byla na Grovni
2. ¢tvrtleti roku 2020. Pieprava osob v Zelezni¢ni dopraveé v lednu — dubnu 2021 byla zhruba na poloving
hodnot roku 2019, ptepravni vykony poklesly jeste vice.

v 7w

Tab. 46: Mési¢ni pi‘ehled o osobni prepravé po Zeleznici — rok 2021

Pieprava cestujicich celkem | leden unor biezen duben kvéten Cerven

tis.osob 8031 7562 7122 8289 12 031 12 191

mil.oskm 375 333 260 348 514 626
Tab. 47: Porovnani 2021/2019 (v %)

Pteprava cestujicich celkem | leden unor brezen duben kvéten cerven

tis.osob 51,8 49,1 439 50,7 72,4 71,7

mil.oskm 48,9 44,1 30,7 39,0 54,6 60,8

Pozn. Data za rok 2021 jsou predbézna
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Obr. 11: Osobni preprava po Zeleznici 2020/2019
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3.4.2 Financovani dopravni obsluznosti
V oblasti zajistovani dopravni obsluznosti je vliv pandemie v principu dvojiho druhu:

o Primy vliv pandemie, kdy at’ uz bezprosttedné rozhodnutim orgéanti vetejné spravy (uzavieni
statnich hranic, zdkaz mezinarodni dopravy), nebo druhotn¢ (zakaz shromazd'ovani, uzavieni
skol, podpora prace z domova) doslo bud’to ke znemoznéni pohybu osob, nebo cesta ztratila
v dobé pandemie svij pluvodni cil. VétSina objednateld provadéla operativni opatfeni
na prizpiisobeni nabidky nové pfepravni situaci. V dalkové zelezni¢ni dopravé objednavané
Ministerstvem dopravy byl napiiklad zruSen po dobu vrcholici pandemie provoz prakticky celé
expresni vrstvy dalkovych vlakll a intervaly provozu rychlikové dopravy byly casto
zdvojnasobeny, namisto intervalu 60 minut jezdily vlaky v zakladnim intervalu 120 minut.

e  Neprimy viiv pandemie, kdy opatieni byla jiz zruSena, ale ptesto pocet cestujicich stale nedosahl
hodnot, které byly bézné v dob& pred zapocetim pandemické krize. Ocekava se, Ze i tento
nepiimy vliv mél nebo ma prechodny charakter, a Ze dopravni chovani obyvatelstva nezméni
pandemie dlouhodobg, urcité signaly naznacuji, Ze pozitivni vyvoj vetejné dopravy, ktery jsme
zaznamenavali v letech pfed zapocetim pandemie, by se mohl obnovit.

Financovani dopravni obsluznosti na Grovni statu, krajii a mest probiha i nadale na zaklad¢ smluv, které
byly obvykle uzavieny pied zapocetim pandemie. Pokud jsou smlouvy uzavieny v rezimu brutto, pak
poklesu vynost. Pokud jsou smlouvy charakteru netto, a vynosové riziko je na strané dopravct, pak
nese biim¢ nastalé situace dopravce. Z konzultaci s Evropskou komisi, konkrétné zastupci DG COMP
v listopadu 2020 vyplynulo, Ze takové smlouvy nelze ex-post ménit na smlouvy se smiSenym
vynosovym rizikem a pfipadné dodatecné platby pokryvajici skodu z uslych vynost nelze u Cisté netto
smluv povazovat za protiplnéni za zavazky vetejné sluzby podle natizeni (EU) €. 1370/2007. Proto bylo
na urovni MD provedeno oznameni vefejné podpory tykajici se nahrady Skody u netto smluv
v nadregiondlni Zelezni¢ni dopravé. Podobny rezim podpor byl realizovéan také v pripadé komercni
dalkové Zelezni¢ni dopravy, pti¢emz v obou podprogramech (zavazkova i komercni doprava) bylo pro
nahrady Skody rozpoctovano celkem 800 mil. K¢.

Protoze v nékterych ptipadech dosud vynosy nedosahly situace pred zapocCetim pandemie, existuje
potencialni riziko v pfipad¢ Setfeni vefejnymi prostfedky v budoucnu. Jde o to, Ze v pfipad¢ redukce
vydajii na dopravni obsluznost bude nutné Skrtat urcité spoje na linkadch nebo dokonce celé linky. To
vSak nelze obecné prohlasit za vhodny zplisob feseni vzniklé situace. Miize v fadé ptipadl nastat situace,
kdy pokles vyuzivani téchto sluzeb bude vétsi, nez by odpovidalo potencialnimu sniZeni poc¢tu spoja.
Takové situace jsme byli svédky v minulosti napiiklad na Slovensku, v Polsku a z&asti i v Ceské
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republice, kdy Setfeni vyvolalo spirdlu snizovani poctu spoji vedouci k dal$imu snizeni atraktivity
vefejné dopravy, az v koneéném disledku piestala vefejna doprava kvalitné plnit svou prepravni funkci
v dopravni soustave statu. Takové opatfeni by se také negativné promitlo do plnéni cilti v oblasti emisi
a energetickych uspor, protoze v dopravé je vefejna osobni doprava, a zejména pak ta kolejova
v elektrické trakci, tim nejucinnéj$im zplsobem piepravy. Proto nelze pokladat snizovani dopravni
obsluznosti jako universalni i zplsob feseni vzniklé situace.

V piipadé neptimych vlivil je nutné se zminit o vnitinim dluhu v systému, ktery zptisobil, byt’ docasny,
ale stale trvajici pokles pfepravenych osob (viznize). Tento vliv se projevil odli$né v pfipadé otevieného
trhu, statni objednavky a u objednavky samospravy:

V ptipadé otevieného trhu jsou reakce nejriznéjsi — od vyuzivani starSich vozidel pofizenych
v zahrani€i, ptes rizné zpiisoby financovani moderniho vozidlového parku, které nebylo ve
vSech ptipadech bez privodnich obtizi. Navenek se projevuje urcitymi zménami v nabidce,
které se operativné pokouseji vyhledavat volna mista na trhu a ptizpisobovat jim okamzitou
nabidku, coz mize byt vnimano jak pozitivné (ptizptisobeni nabidky poptavce), tak i ¢astecné
negativné (Casté zmeény pripojovych navaznosti, pfekvapiva nabidka, na kterou klienti vefejné
dopravy nejsou zvykli, pfitom zakaznici vefejné dopravy obecné vykazuji velkou miru
konzervativnosti).

V ptipadé statni objednavky se osobni doprava objednavd v rezimu tzv. netto smluv, coz
znamena, ze o riziko z nenaplnéni pfijmu z jizdného je na strané dopravce. Tim vznikl dluh
zejména na stran¢ dopravci. Dlouhodobé ovSem tento vnitini dluh stejné skon¢i na strané
objednatele, nebot’ po vyprSeni platnosti piivodnich smluv se nové smlouvy uzaviraji za
podminek trhu a tak zohlediiuji skutecnou trzni situaci a skutecnou trzni vysi vynosi.

V ptipadé objednavky samospravy jsou uzavirany jak netto, tak (v pfevazujicim piipad¢) brutto
smlouvy, coz znamena, Ze pokles piijmi z jizdného melo dopady na rozpocty samospravy.
V disledku toho bude samosprava nucena bud’ mirn& omezit rozsah objednavky*', nebo
shromazdit vice vefejnych prostiedki. Ve vétsing pripadii bude mit tento propad spise vliv na
obnovu vozidlového parku, coz ale bude mit vliv na kvalitu a atraktivitu poskytovanych sluzeb.

Obecné 1ze uvést, Ze jak u statni objednavky, tak u objednavky kraji, dochazi ke kumulaci ¢tyt z pohledu
ekonomické rovnovahy neptiznivych faktord, které vyzaduji citlivy pfistup ze strany vefejnych organti:

1)

2)

Vozidlovy park. 1 kdyz se mnohé ucinilo, stale nebyl pIn€ prekonan dluh z minula, ktery se tykal
(a zCasti stale tyka) zastaralosti vozidel a dalSich investi¢nich prostfedkl, potfebnych
k provozovani kvalitni vefejné dopravy, zejména na zeleznici, kde vozidla maji vyssi cenu
(desitky mil. K¢) i ekonomickou zivotnost (cca 30 let). Napiiklad ve statni objednavce byla fada
linek obnovena, ale stale pretrvava nekolik linek, na kterych jsou nasazovana stara vozidla
vyrobena v NDR a Mad’arsku v 60 az 80. letech 20. stoleti.

Jednorazové investicni dotace. Pokud se problém ad 1) fesil, vtad¢é pfipadl k jeho feSeni
ptistoupilo formou jednorazovych dotaci. Ty vSak obnovu parku nenastartovaly, nebot’ byly
jednorazové, po doziti z dotace zakoupenych vozidel je dopravce v obdobné situaci jako pied
provedenim investice. Z koncepéniho pohledu je vhodnéjsi, pokud investice jsou pofizovany
z fadné financovanych zavazki vefejné sluzby — konkrétné¢ pokud odpisy a finan¢ni naklady
jsou zahrnuty do zavazkd, vytvareji udrzitelné financovani sttednédobych investic. To vSak
dosud neni pfipad vSech zavazku vefejné sluzby. V urcitych vymezenych ptipadech muze byt
poskytnuti investicni dotace ucelné, pokud se jedna o kvalitativni skok v oblasti vozidlového
parku, ktery netimémné zatéZuje vetejné rozpocty. Takovym piikladem mutze byt prechod od
nezavislych vozidel dieselové trakce na vozidla s alternativnimi pohony, ktery se predpoklada
podpofit v ramci tzv. moderniza¢niho fondu v gesci Ministerstva zivotniho prostiedi.

4 Naptiklad Stfedocesky kraj oznamil zdmér zrusit objednavku Zelezni¢ni dopravy na vybranych usecich mistnich trati Stfedoceského kraje,
avSak dle vyjadfeni toto opatfeni souvisi s optimalizaci objednavky a neni davano do souvislosti s koronavirovymi propady krajského rozpoctu.
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3) Vyvoj infrastruktury. Pomérné naro¢né investicni infrastrukturni plany zejména na zeleznici
zpusobi objektivné zvyseni ceny vozidlového parku. To se tyka jak systému zabezpeceni ETCS,
tak pfipravy vozidel na pfipravované traté rychlych spojeni. VSechny tyto projekty maji
racionalni jadro, ale soucasnd vozidla nemohou bez nakladnych uprav po modernizované
infrastruktufe jezdit. Stejny dopad maji Cista vozidla v oblasti silni¢ni dopravy.

4) Pandemie. K tomu piistupuje soucCasna pandemicka situace, kterd se projevuje kolisanim
vynosové strany ekonomické bilance vefejné dopravy.
Kumulace téchto faktort vede k tomu, Ze nésledujici 1éta budou pro vetejnou dopravu finan¢n€ narocna
a bude potiebné zajistit odpovidajici finan¢ni kryti, aby nedochazelo k sestupné spirale ruseni sluzeb
a snizovani efektivity vefejné dopravy.
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4 Monitoring a vize pro nasledujici planovaci obdobi

Hlavnim smyslem této kapitoly je navrh konkrétnich opatteni, ktera budou po dobu planovaciho obdobi
realizovana v ramci monitoringu a nasledné evaluace navrzeného zpusobu dopravni obsluhy Gzemi
vlaky celostatni dopravy. Hlavni okruhy jsou nasledujici:

1.

Zpétnou vazbou pro vyhodnoceni tspésnosti systému celostatni dopravy budou pfedevs§im
pravidelné informace o tusekovych frekvenénich prizkumech ve vlacich zahrnutych do
objednavky statu. Zaroven budou sledovany idaje o matici prepravnich vztahti v Zelezni¢ni
osobni dopravé vychazejici zpoctu vydanych smérovych jizdnich dokladii. Stavajici
poskytovani dat dopravcd bude pokracovat ve stavajicim rozsahu i v piipad¢é dopravca, ktefi
budou provozovat dopravni sluzby na zaklad¢ nabidkovych fizeni. Zaroven bude Ministerstvo
dopravy sledovat vyvoj v oblasti zjiStovani piepravnich dat imimo oblast pidsobnosti
jednotlivych dopravci, napiiklad vyuzitim dat z noveé zavedeného Systému jednotného tarifu.

V oblasti vyhodnocovani poctu piepravenych cestujicich bude kladen vyznamny diraz na
monitoring stavajicich zastaveni jednotlivych linek dalkové dopravy. V piipad¢é kontinualné
nizkych hodnot, které nebudou v souladu s o¢ekavanim objednatele, budou navrhnuty Gpravy
zastavovaci strategie. Naopak bude v odivodnénych ptipadech zvaZzovana moznost rozsifeni
poctu zastavovacich mist, avSak za predpokladu ocekavanych relevantnich pfepravnich
vysledkd.

V ptipadé¢ sledovani vyvoje kvalitativnich ukazateld bude pokracovat stavajici vyhodnocovani
vykazt vztahujicich se k jednotlivym linkdm (zpozdéni, turnusové nalezitosti) a konstruovanym
prestupnim vazbam. DiileZitou ¢innosti budou rovnéz kontroly kvality poskytovanych sluzeb
realizované piimo ve vlacich celostatni dopravy. Cilem objednatele je zintenzivnit tuto ¢innost.

V oblasti ekonomiky se piedpokladaji urcité upravy reportingu, které na jedné strané umozni
lepsi sledovani jednotlivych ekonomickych ukazatell, a na druhé stran¢ budou akceptovat
odlisny ptistup objednatele k provoznim soubortim, vysoutézenym na zakladé transparentniho
nabidkového fizeni.

Tento dokument obsahuje urcité zakladni informace o predstavach objednatele dalkové dopravy
v oblasti rozvoje infrastruktury. Zvlast¢ v ptipadech, kdy bude patrnd uspora nakladd,
¢i dosazeni vyrazné lepSiho provozniho konceptu, je tfeba kvalitné provazat planovani dopravy
s infrastrukturnim planovanim. Objednatel dalkové dopravy si uvédomuje, ze je potiebné
koncepty provoznich souborti pro jednotliva nabidkova tizeni ptedkladat s odpovidajicim
piedstihem Sprave Zeleznic k posouzeni moznosti upravy infrastruktury, aby bylo z jejich strany
mozné pruzné reagovat na pripady, kdy infrastrukturni investice ¢i zintenzivnéni udrzby muize
prispét ke kvalitnéjSimu dopravnimu feseni.

Zpracovani navazujiciho dokumentu se piedpokliada pro nasledujici obdobi od jizdniho Fadu pro
obdobi platnosti 2026/2027.

Samostatnou piilohu tohoto dokumentu tvoti nasledujici indikativni Casti, které se vénuji koncepcnim
otazkam rozvoje v oblasti dopravni obsluznosti dalkovou Zelezni¢ni dopravou v podminkach Ceské

republiky.

Priloha 1 — Planovani dopravni obsluznosti dalkovou Zelezni¢ni dopravou v piipadé zavedeni
tzv. , koncesniho modelu*

Ptiloha 2 — Vyhled dalkové Zelezni¢ni dopravy v systému rychlych spojeni
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5 Reakce na pfipominky dotéenych subjekti

Jihocesky kraj
C. I(;?tm()la/ Ptipominka Vyporadani
1. 237 Jihocesky kraj doporucuje rozsitit nabidku Neakceptovano.
spojeni na lince Ex7 v useku Ceské Naznacené rozsifeni nabidky vyvolava
Budgjovice - Cesky Krumlov alespoti z technologického pohledu nutnost nocovani
jednim parem spojti navic v rannich soupravy v Ceském Krumlové nebo Kéjové,
hodinach z Ceského Krumlova kde tyto stanice nedisponuji dostate¢nym
a v odpolednich/ vecernich hodinach (liché zazemim. Alternativné by to vyzadovalo
gasy) z Ceskych Budgjovic z diivodu vedeni soupravovych vlakil nebo vlakt
zlepseni spojeni Cesky Krumlov - Praha v objednavce MD s témét nulovym
zejména pro obéany Ceského Krumlova potencidlem trzeb. Podminky na trati ¢. 194
vyzaduji nasazeni vozidla nezavislé trakce
a neumoznuji vedeni dlouhych souprav.
S ohledem na vyhledovy zamér modernizace
vozidlového parku nelze zarucit zachovani
takového spojeni v dlouhodobém vyhledu.
Takovy stav neopraviiuje pozadavky na
upravy infrastruktury, napr. zfizeni
predtapécich stojant. Ani z pohledu
prepravniho neodivodiiuje oéekavana
poptavka vedeni takovych spoji a MD
uptfednostituje systémové prestupni propojeni
dalkové a regionalni dopravy v Ceskych
Budéjovicich.
2. 1237 Jihocesky kraj nadale podporuje na lince Souhlasime, uvedené stanovisko je v souladu
Ex7 zastaveni na trati 220 pouze v Taboie s koncepci MD.
a Ceskych Budgjovicich, nepodporuje
zastavovani ve Veseli nad Luznici
3. |237 Jihocesky kraj v planovacim obdobi 2022 - Souhlasime, uvedené stanovisko je v souladu
2026 ptedpoklada apravu VLD v Kaplici s koncepci MD.
a zajisténi pripoju na vlaky na trati 196,
podporujeme zastavovani ve Velesing, kde
spolu s vlaky zvazované linky S3 tvofi
spole¢ny produkt ve Spickovém hodinovém
intervalu
4. 1237 Jihocesky kraj potiebuje v dostatecném Vysvétleno.
predstihu znat predpokladané zmény na Zamer sjednoceni taktu 240 minut linky Ex7
lince Ex 7 na "Cisty" 240 minutovy interval na trati ¢. 196 je pfedmétem jednani pii
z divodu nutnosti Gpravy regionalni ptipraveé provozniho konceptu pro smluvni
dopravy na tratich 195 a 196 a zaroven chce | zadani od prosince roku 2023. Jednani
byt informovan o pfechodu na 120 minutovy | s dopravcem ani s rakouskou stranou vsak
interval, popsany v ¢asti 2027+ doposud nebylo uzavteno. Takt 120 minut
v tomto useku linky Ex7 je podminén zménou
okrajovych podminek linky z pohledu
konstrukce i poptavky cestujicich. MD jeho
zavedeni v prib&hu plnéni nové smlouvy
nepreferuje.
5. 1237 JCK podporuje rozsifeni linky Ex 7 v letnim | Neakceptovano.
obdobi v celé délce trat€ 194, ptipadné 197 Nejen s ohledem na technologické obtize
do Volar/Nového Udoli z divodu navozu spojené s vedenim soupravy vlaku dalkové
rekreantli bez pfestupu ze vzdalengjSich dopravy MD nepiedpoklada zavést sezonni
lokalit, alespoii 2 nebo 3 pary vlaka nesystémové spoje za pokrytim rekreacni
poptavky v této relaci.
6. | 251 V ptipad¢€ rozlomeni linek na R11 a R31 Akceptovano.
pozadujeme zajistit systémové prestupni Tento pozadavek je v souladu s koncepci MD.
Text na stran¢ 62 pro jednoznacnost doplnén.
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vazby v Ceskych Budgjovicich v¢. &ekacich
dob

7. 1251 JCK neptedpoklada spolufinancovani na Vysvétleno.
vedeni R31 do Vidné v Giseku Ceské Popsana ptilezitost uvadi moznost rozvoje
Budéjovice - Ceské Velenice z diivodu nabidky spojeni linkou R31. Zminéna
dostate¢né obsluhy tizemi regionalni spoluprace s JCK nutné neznamena jen podil
dopravou a rizikem negativniho vlivu na kraje na nakladech objednavky, ale zahrnuje
organizaci a stabilitu regionalni dopravy na | rovnéz moznou koordinaci potieb dalkové
trati ¢. 199. Osobni doprava je na trati 199 a regionalni dopravy tak, aby pfipadné zmény
dlouhodobé stabilizovana a objednatel probéhly v souladu s potfebami dalkové
zvazuje roz§iteni na pilhodinovy interval ve | iregionalni dopravni obsluznosti. Zdmérné
Spickach pracovnich dni pfiméstskymi vlaky | proto neni uvedena podoba piipadného
v relaci Ceské Budgjovice - Borovany. rozvoje linky R31 timto smérem. Stanovisko
Z tohoto divodu nedoporucujeme vedeni JCK vnimame.
dalkovych vlakt Plzen - Videni, vhodnéjsi je
z pohledu Jiho¢eského kraje prodlouzeni
linky R17 z Ceskych Velenic do Vidn&
8. 1251 doporucujeme zvysit kapacitu soupravy pro | Vysvétleno.
prepravu jizdnich kol Oblast jiznich Cech je specifické velkou
atraktivitou pro rekreacni cyklistiku a s tim
spojenou poptavkou po preprave jizdnich kol
ve vefejné doprave. V pfipadé linky R17 jsou
fazeny vozy s misty pro prepravu jizdnich kol.
Zakladni kapacita je 20 mist pro jizdni kola ve
vlakové souprave a je dale posilovana. Také
v nésledujicim obdobi bude MD podporovat
takovy piistup, ktery zajisti dostatecnou
kapacitu pro ptepravu jizdnich kol. Zaroven je
vsak nezbytné zohlednit vyvazenost tohoto
pozadavku s ohledem na sezénnost této
poptavky a netto charakter smluvniho vztahu,
kdy objednatel stanovuje zakladni standard
a dalsi postup je kompetenci dopravce na
zéklad¢ jeho obchodnich rozhodnuti.
9. 1251 JCK doporuduje nasazeni vice Akceptovano.
modernizovanych vozl na linku R11 Pievod vhodnéjsich vozl z jinych linek
i v useku Brno - Ceské Budgjovice v ramci a vyfazeni nevyhovujicich vozi z linky R11 je
planovaciho obdobi soucasti smluvniho zédvazku soucasné
smlouvy s dopravcem a pozadavek na zvySeni
komfortu cestujicich bude uplatnén i v
navazujicim smluvnim vztahu. Text na strané
62 upraven.
10. | 256 V ptipadé obsluhy ramene Ceské Velenice - | Vysvétleno.
Veseli nad Luznici linkou R17 Vnimame tento pozadavek JCK a
doporucujeme vlaky vice systematizovat, ztotoznujeme se s nim. Soucasna podoba
naptiklad vytvofenim pravidelného 240 provozniho konceptu je predurcena vyuzitim
minutového intervalu z diivodu lepsiho hnaciho vozidla nezéavislé trakce. Modernizace
planovani regionalni dopravy. Po elektrizaci | a elektrizace drahy tuto podminku odstrani.
traté by byly vlaky linky R doplnény Sp Tyto skutecnosti jsou v PDO uvedeny.
vlaky na celotydenni dvouhodinovy interval | Pipadné zmény budou projednéany také s JCK
rychlé vrstvy regionalni dopravy, v soucasné | za ucelem vzajemné koordinace.
dobé je konstrukce regionalni dopravy
obtiznéjsi z divodu vedeni vlaki linky R17
nerovnomeérné v ¢asech nejsilnéjsi prepravni
poptavky
11.]1256 doporucujeme zvysit kapacitu soupravy pro | Vysvétleno.

prepravu jizdnich kol

Oblast jiznich Cech je specifické velkou
atraktivitou pro rekreacni cyklistiku a s tim
spojenou poptavkou po preprave jizdnich kol
ve vefejné doprave. V piipade linky R17 jsou
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fazeny vozy s misty pro piepravu jizdnich kol.
Zakladni kapacita je 17 mist pro jizdni kola ve
vlakové soupravé. Také v nasledujicim obdobi
bude MD podporovat takovy pfistup, ktery
zajisti dostate¢nou kapacitu pro piepravu
jizdnich kol. Zaroven je vSak nezbytné
zohlednit vyvazenost tohoto pozadavku

s ohledem na sezoénnost této poptavky a netto
charakter smluvniho vztahu, kdy objednatel
stanovuje zékladni standard a dalsi postup je
kompetenci dopravce na zaklad¢ jeho
obchodnich rozhodnuti.

12. 1256 bylo provétovano prodlouzeni linky R17 do | Vysvétleno.

Gmiindu, NO? Ano, probihaji jednani se zastupci rakouské
strany na moznostech rozvoje mezinarodniho
spojeni prostfednictvim linky R17. Doposud
vsak nedospély k zavaznym zaméram, které
by bylo s jistotou mozné uvést v tomto PDO.
Je vSak velmi pravdépodobné, Ze jednani
budou dokonéena velmi brzy a bude zavedeno
prabézné vedeni vlakii Praha — Tiebon —
Wien.

13.]1256 JIKORD/JCK je velice spokojen s aktualné | Dékujeme za vyjadieni.

probihajici zménou vozového parku na lince

R17, coz bylo v minulosti ze strany JCK

piipominkovano

14. 1256 JCK doporuduje vést viaky 709/724 i Vysvétleno.

v ned¢li a statni svatky, 720/717 denn¢ (na Vnimame tento pozadavek JCK. V priib&hu

misto pracovnich dni) z diivodu zajisténi planovaciho obdobi dojde k dokonceni

systémovych vazeb ve Veseli nad Luznici klicovych staveb modernizace drahy a

zejména ve sméru na Jindfichiv Hradec uzavieni nového smluvniho vztahu s

(zajisténi piipoju Os vlaky) a 737 az do dopravcem. Tento milnik je pfilezitosti k

Ceskych Budgjovic z diivodu zajisténi posouzeni navrhované zmény. Celodenni takt

vecerniho spojeni ze vzdalengjSich destinaci | 60 minut je soucasti cilového stavu v

¢i kulturnich udalosti v Praze horizontu 2027+ (viz text prislusné ¢asti PDO
na strané 77).

15. 12515 Jihocesky kraj povazuje linku R26 za Vysvétleno.

klicovou v zajisténi meziregiondlni dopravni
obsluznosti mezi sidly v JihoCeském

a Stiedoceském kraji. Z tohoto diivodu
navrhujeme upravu v nejbliz§im obdobi na
celotydenni dvouhodinovy interval (mimo
vegerniho odjezdu z Ceskych Budgjovic

v nedéli). V pfipadé zavedeni celotydenniho
dvouhodinového intervalu je IKORD
pfipraven jednat s IDSK o tpravé jizdniho
fadu na trati 203 a vytvotreni pravidelnych
systémovych vazeb v Bieznici, tak jak to
fungovalo pfi plnohodnotném
dvouhodinovém intervalu v dobé zavedeni
linky R26. Stejné tak bude zajisténa také
navaznost od vSech vlaki (mimo ned¢€lniho
vlaku 1177 do Vodian) v Cigenicich do
Vodnan/Prachatic (ve sméru od Pisku) /
Nového Udoli/Volar (ve sméru od Ceskych
Budgjovic). Rovnéz by mohlo také dojit

k presunuti Sp vlakd, vedenych dnes

z "lichého uzlu" v Ceskych Budg&jovicich do
puvodni taktové polohy k S:00 mimo Os
8038 ve 21:07 z Ceskych Bud&jovic, kdy

Zavedeni plného taktu 120 minut v horizontu
dal§iho planovaciho obdobi v rdmci nového
smluvniho vztahu na zaklad€ nabidkového
fizeni je také pfedpokladem MD. Zajisténi
ptipojnych vazeb v Bfeznici a Cigenicich
prispéje k efektivité provozniho konceptu
linky. Uvedené vSak nemtzeme piislibit ihned
s ohledem na limitované rozpo¢tové
prostredky.
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JIKORD neptedpoklada vedeni R26 v useku
CB - Pisek denné. JIKORD podporuje
zastaveni R26 na zastavce Pisek zastavka.
JIKORD také nesouhlasi s moznosti
ukonceni linky v Berouné, popt. Zdicich pii
stavebnich pracich na trati 170/171.

16. | TAB 37

zejména na linkach R17, R11 (v€. R31)
doporucujeme vyssi kapacitu pro pfepravu
jizdnich kol minimalné v letnim obdobi

z hlediska vysokého turistického potencialu
Jihoceského kraje, coz miize eliminovat IAD
v turistickych destinacich. 1 WC /100 lidi
nepovazujeme za dostatecné v segmentu R -
zavisla trakce, dale vyssi pocet
nizkopodlaznich vstupi u segmentu
pateinich linek R, naptiklad R17
povazujeme za regionalni patet uzivanou

i na kratké vzdalenosti v rezimu pfiméstské
dopravy na Téborsku

Neakceptovano.

S odkazem na vypotadani pfipominek €. 8

a 11 uvadime, Ze parametry uvedené v tabulce
37 vymezuji zakladni standard pro sluzby

v dalkové dopravé na izemi CR. Piipadné
odchylky jsou feSeny samostatné v rdmci
pfipravy smluvni dokumentace. Dopravce
muze na zakladé¢ vlastniho obchodniho
rozhodnuti nabidnout vyssi kapacitu pro
pfepravu jizdnich kol, coz je v pfipad¢ jiznich
Cech s ohledem na silnou sezonni poptavku
divodné. Zaroven je vsak nezbytné zohlednit
tu skutecnost, Ze prostory urcené pro piepravu
jizdnich kol jsou vyuzity narazové

a v omezeném poctu piipadi. Po zbytek roku
nejsou vyuzity. Pokud se tyc¢e mnozstvi
dostupnych WC v piepoctu na mista k sezeni,
tak uvedené hodnoty odpovidaji béznému
standardu a zpiisnéni by mohlo vést k
omezeni nabidky v procesu obnovy
vozidlového parku.

Jihomoravsky kraj

C. I(;ai)ltola/ Pfipominka Vypoiadani

1. | L.2.1. Domnivame se, ze definici nemetropolitniho | Vysvétleno.
regionu spliuje i region Breclav-Hodonin Uvedena kapitola zahrnuje zakladni popis
(provézanost uvadi i dalsi text dokumentu), | osidleni CR a mira detailu odpovida potiebam
navrhujeme doplnit. planovani v méfitku dopravni obsluznosti

dalkovou dopravou.

2. | L.3.1. V popisu nejvyznamnéjsich Akceptovano.
meziregionalnich pfepravnich proudt do Text doplnén.
brnénské metropolitni oblasti vedle Zd’arska
zminit i stejné vyznamné Tiebicsko.

3. | 1.6.1. Domnivame se, Ze vzhledem k realnym Vysvétleno.

pfepravnim proudiim na linkach R9 a R19
ve $pickach prac. dnti ve sméru z/do Brna
by mélo byt s obsluhou v taktu 60'
uvazovano na lince R19 stejné jako na lince
R9. V soucasném stavu je toto chybé&jici
doplnéni zajisténo spésnymi vlaky Brno -
Ceska Tiebova, coz viak neni dlouhodobé
udrzitelny stav. Model vlozenych vlakti R9
Brno - Havl. Brod s pfestupem na vlaky z
Jihlavy do Prahy lze stejné dobie aplikovat
v Ceské Tiebové s piestupem na linku R18.
Lze dodat, ze ani zastaveni linky Ex3

v taktu 120" v Ceské Tiebové

(v nevylukovém stavu) problém nefesi, neb
tyto vlaky Ex3 a linka R19 jsou v Brné
vedeny ve stejnou hodinu, vzajemné se tedy
neprokladaji.

Jedna se o navyseni rozsahu provozu vlaki.
S ohledem na finan¢ni moznosti statniho
rozpoctu neni mozné nyni pozadavku
vyhovét, soucasné je na lince R19 diky
novym vozidltim uzaviena dlouhodoba
smlouva na provoz vlakt do roku 2029
vcetné. Pozadavek na Gipravu provozniho
konceptu tak v planovacim obdobi neni
realny, protoze pfedstavuje navyseni poctu
souprav na lince.

Reakce JMK:

Nesouhlasime a zddame o tfistranné jednani

s Pardubickym krajem. Je mozné hledat

i formalné jiné cesty k zajisténi pozadovaného
cile.

Dne 17. 3. 2022 probéhlo jednani se zastupci
kraje Pardubického a Jihomoravského. MD
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upozornilo na skute¢nost, ze srovnani linky
R19 a R9 neni ptesné, protoze v trase pies
Havli¢kv Brod nejsou vedeny vlaky prvniho
prepravniho segmentu. Casové polohy line
R19 a Ex3, resp. jejich vzajemny proklad je
dan okrajovymi polohami téchto linek. Linka
Ex3 je vazana odjezdem z Vidné, linka R19 je
na zakladé¢ pozadavku regionalnich
objednateld ve Svitavach. Soucasna
zastavovaci politika je dana snahou o
optimalizaci frekvence cestujicich ve vlacich
linky Ex3. Vlaky linky Ex3 trpély velkym
pretézovanim dalkovymi cestujicimi Praha -
Brno - Slovensko, proto v Ceské Tiebové
zastavuji vlaky rakouskeé vétve, které jsou
vedeny v priznivéjsich ¢asovych polohach

z hlediska dalkové dopravy. Vysvétleni
podané na spole¢ném jednani bylo
akceptovano.

2.3.3. "Vyjimku tvofi isek Brno — Bfeclav, kde Neakceptovano.
jsou vlaky Ex3 vyuzivany dil¢im zptisobem | S ohledem na snahu poskytovat cestujicim
i v rychlé regiondlni doprave s urcitymi stejné moznosti cestovani po celé obdobi
nepiiznivymi dopady na ptepravni komfort | provozu se nejevi rozd€leni integrace podle
cestujicich v dalkové doprave, neni to vSak obdobi za vhodné. Navrhovana zména by
pro provoz linky urcujici." v provozu piinaSela komplikace v oblasti
Je na mist¢ polemizovat, zda nad pochopitelnosti platnosti jizdnich dokladd
nepfiznivymi kapacitni dopady miseni se v jednotlivych spojich. Nejedna se
regionalni a dalkové dopravy v useku Brno- | o systémové feseni.
Bfeclav v tydennich Spickach (v patek
a nedéle odpoledne, pouze u vlakti na
Slovensko) nepfevysuji ekonomicky
pozitivni dopady usekového vytizeni jinak
naddimenzované kapacity souprav Ex3 po
cely zbytek tydne.
2.3.3. "V souvislosti s odklony vlakt pies Akceptovano.
Vysoc¢inu vznikl pozadavek na zastaveni Text doplnén (str. 35)
vlakt linky i ve stanici Havlickav Brod,
s ohledem na skute¢nost, Ze se jedna o
odklonovou trasu vlaki, kterou objednatel
planuje urychlen¢ opustit."
Chybi dokonceni véty ve smyslu: "...tomuto
pozadavku nebylo vyhovéno."
2.3.4. Zminka o vyrazném vyuziti linky Ex4 denni | Neakceptovano.
usekovou frekvenci na trati ¢. 330 vede Prevazujicim charakterem linky Ex4 je
pfimo k podnétu na tarifni integraci mezinarodni a nadregionalni doprava.
jednotlivych IDS v pfislusnych tarifnich Cestujici v rdmci IDS maji k dispozici jiné
usecich. linky dalkové dopravy.
2.4.1. Neuvedeno zastaveni linky R8 v Brno-Kr. Akceptovano.
Pole, kam linka zajizdi z kapacitnich Vedeni linky R8 do stanice Brno - Kralovo
dtivodti uzlu Brno pro obrat souprav, Pole je vyvolano technologickymi potfebami,
navrhujeme doplnit. avSak neni soucasti dlouhodobé sledované
koncepce. Text doplnén na stran¢ 49.
2.4.1. Do zastavovaci politiky linky R8 zadame Neakceptovano.

doplnit zastaveni v Rousinové vybranych

vlakt dopoledne ve sméru do Brna a

odpoledne ve sméru z Brna (cca 3 pary

vlaki) z dGvodu:

- prubézné se vzdalujicich termint
modernizace traté¢ Brno-Pferov,

MD povaZzuje pocet zastavovani vlaku linky
R8 za hraniéni (s ohledem na moznosti traté
Brno - Prerov). Obsluhu mésta Rousinov
nemuze z pohledu predkladatele zajistovat
linka vytvarejici hlavni moravsko-slezskou
magistralu, jakou je R8.
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- zhorSujiciho se stavu silni¢ni dopravy ve
Spickach prac. dni vychodné od Brna
(kongesce na D1, ¢asta zpozdéni autobus.
linek). V pfipadé¢ konstrukénich probléma
zéddame o zvazeni obdobného pozadavku
na lince R12.

Reakce JMK:

Chybi reakce na ptipadné zastaveni vlakt
linky R12, ev. i za cenu 50% piispévku JIMK -
minimalné u vl. 916.

Akceptovano, mezitim bylo feSeno paralelni
korespondenci, vlak 916 muze zastavit

v Rousinové s ohledem na pfipravenost kraje
podilet se na vedeni vlaku obdobné¢ jako

v soucasné situaci 50% vySe kompenzace.

9. | 24.1. Upozoriiujeme na zménu provozniho Dékujeme za upozornéni.
konceptu osobnich vlaki v oblasti, které¢ by
od 12/2022 od Prerova v taktu 120' mély byt
v elektrické trakci prodlouzeny
z Nezamyslic do Vyskova na kratky obrat
v L:00 (usekovy proklad s linkou R12).
10. | 2.4.2. "Predpokladany rozvoj provozniho konceptu | Vysvétleno.
neni podminén Gpravami infrastruktury. Konkrétni ¢asova poloha vlaku linky R9
Zaroven vsak plati, ze modernizace v useku Tisnov - Brno bude zavisla na
soucasné drahy prispéje ke zvyseni konstrukénich moznostech s ohledem na
komfortu a spolehlivosti linky ..." planované modernizace dopravni
Modernizace v tiseku Havlickiiv Brod- infrastruktury i vedeni vlaka regionalni
TiSnov s dil¢im zvySenim tratové rychlosti, | dopravy. V Planu dopravni obsluznosti je
zavedenim a vyuzitim V(130) umozni uveden cilovy stav, vzhledem k tomu, ze
doséhnout jizdni dobu pod 60 minut, coz je | rozsah jednotlivych praci s ohledem na
podminka nutnd k optimalnimu odjezdu z finanéni moznosti Spravy zeleznic neni zcela
TisSnova do Brna tésn¢ pted osobnim vlakem | jasny, neni mozné Plan dopravni obsluhy
regionalni skupiny X:00, tedy k zavedeni vypracovat do pozadovaného detailu.
nového provozniho konceptu. Ovsem Ministerstvo dopravy neplanuje porusit
vzhledem k postupné modernizaci traté, kdy | stavajici dohody o vedeni vlaka
kazdy rok mize byt v toho casu v pfedmétném useku.
modernizovaném useku zavedena pomala
jizda kolem pracovniho mista, mtze byt
dosahovani tohoto konceptu problematické.
Novy koncept s pozadovanou stabilitou Ize
predpokladat az od 12/2027, kdy dle
interaktivni mapy Sprévy Zeleznic ma byt
dokoncen posledni modernizovany tsek
Sazava - Pribyslav.
11. | 2.4.2. V dlouhodobém vyhledu je vhodné zminit Neakceptovano.
obsluhu nové zastavky Velka Bites navrzené | Provozni koncepty popsané v 2. kapitole PDO
v SP VRT Praha-Brno-Bfeclav, kde se se zpravidla zahrnuji v dlouhodobém vyhledu po
zastavenim linky R9 (nebo jeji obdoby) roce 2027 popis situace bez vlivu vystavby
pocitalo. VRT. Rozvoj spojeny s vystavbou VRT bude
spojen s fadou zmén linkového vedeni a tento
casovy horizont je v fadé¢ pripadl vyrazné
piesahuje planovaci obdobi tohoto PDO.
S ohledem na piehlednost textu jsou
skute¢nosti spojené s rozvojem VRT popsany
v samostatné Ptiloze ¢. 2.
12. | 2.5.1. Do zastavovaci politiky doplnit zastavku Vysvétleno.

Brno-Stary Liskovec po realizaci
pfestupniho terminalu a ptivedeni navazné
meéstské dopravy. Jde zejména o dostupnost
univerzitniho kampusu a fakultni nemocnice
ze spadové oblasti Vysociny. Se zastavenim
linky R11 uvazovaly dosavadni
dokumentace modernizace a elektrizace
trati.

Ministerstvo dopravy piedpoklada obsluhu
zastavky Brno-Stary Liskovec vlaky linky
R11, ale az po dokonceni viech
modernizacnich praci, jak bylo dohodnuto na
jednanich ke stavbam.
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13.

2.5.2.

Viz ptipominka €. 8. - Zadost o doplnéni
zastavovani v Rousinove.

Viz vypotadani pfipominky ¢. 8.

14.

2.5.3.

"V Moravském Pisku mohou cestujici ve
vlacich linky R13 z Olomouce piestoupit na
regionalni vlaky ve sméru Bzenec."
Z4dame o doplnéni: "... a také piipoje
autobusovych linek IDS JMK ve sméru na
Veseli nad Moravou."

Akceptovano.
Bude doplnéno dle navrhu JMK.

15.

2.5.3.

"V useku Bieclav — Brno je jedinou stanici
s vyznamnéjsi pfestupni vazbou Zajeci, kde
na rychliky z Brna navazuji osobni vlaky ve
sméru Muténice a Hodonin."

Z4dame o doplnéni, Ze v Zelezni¢nich
stanicich Podivin, Zaje¢i a Sakvice jsou
vyznamné prestupni vazby na autobusové
linky IDS JMK.

Akceptovano.
Bude doplnéno dle navrhu JMK.

16.

2.5.3.

"Po dobu ekonomické zivotnosti (30 let) je
nezbytné jejich nasazeni v relaci Brno —
Bteclav — Olomouc."

Dle SP VRT Praha - Brno - Breclav

a dopravni technologie ZUB v témze
horizontu se predpoklada vedeni zrychlené
linky R13 po VRT Jizni Morava (horizont
2035+).

Vysvétleno.

S ohledem na technické parametry jednotek
InterPanter, které vylucuji jejich jizdu po
VRT, bude nezbytné po dobu jejich
ekonomické zivotnosti vést linku R13 po
konvenéni siti. Tato skute¢nost nema zasadni
dopad do provozniho konceptu linky.

17.

2.5.3.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+): Po
dobudovani ZUB a VRT jizni Morava obé
dokumentace shodné predpokladaji
rozdéleni linky na dalkovou linku R13

v celé trase, vedenou po VRT, s niz§im
poétem zastaveni v useku Brno - Bieclav

a regionalni linku R55 (téz RBS5) vedenou
pouze do Hodonina s naopak mirné vyssim
poétem zastaveni v useku Brno - Breclav.

Vysvétleno.
Viz ptipominka ¢. 16

18.

2.5.8.

Optimalnim stavem z pohledu JMK je
dosahnout ve Spickach prac. dnii v useku
Brno - Ceska Tiebova 60' taktu linky R19,
dnes zajisténych spéSnymi vlaky. Zakladni
konstrukéni polohou téchto vliakll by méla
byt vazba na linku R18 do/z Prahy. Naopak
soucasna zastavovaci politika spéSnych
vlakt je docasnym kompromisem, kdy
vlaky Sp nahrazuji v tu dobu nevedeny vlak
Os. Z hlediska rozsahu dopravy, frekvence
cestujicich a vyrazné mezikrajské prepravni
poptavky by se jednalo o totozny model
jako u $pickovych vlaki linky R9 z Brna do
Havl. Brodu.

Vysvétleno.

Jedna se o navySeni rozsahu provozu vlakd.
S ohledem na finan¢ni moznosti statniho
rozpoctu neni mozné nyni pozadavku
vyhovét, soucasné je na lince R19 diky
novym vozidlim uzaviena dlouhodoba
smlouva na provoz vlakd do roku 2029
vcetné. Pozadavek na upravu provozniho
konceptu tak v planovacim obdobi neni
realny, protoze piedstavuje navyseni poctu
souprav na lince.

Reakce JMK:
Nesouhlasime a zadame o tiistranné jednani
s Pardubickym krajem.

Dne 17. 3. 2022 probéhlo jednani se zastupci
kraje Pardubického a Jihomoravského.
Objednatelé dalkové a regionalni dopravy si
vzajemné vysvétlili pozice ohledné predstav
budouci objednavky. MD uznava, ze vlaky

v regionalni objednavce mohou mit vyznam
i v dalkovych relacich a situace zcela bez
nekterych nynéjsich Sp vlaka by mohla byt
pro néekteré cestujici nevyhodna. Soucasné se
vsak strany dohodly, Ze plisobenim socio-
politickych vlivil na statni rozpocet, neni
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mozné ze strany MD garantovat navyseni
rozsahu objednavanych vlaki v useku Ceska
Ttebova — Brno. Vsechny zi¢astnéné strany
(MD, Pardubicky a Jihomoravsky kraj) se
dohodly, ze jednani budou pokracovat
vymezenim rozsahu cestujicich, ktefi
pfedmétné spésné vlaky v nadregionalni
doprave pouzivaji. Vypotadani této
piipominky probéhne doplnénim textu do
odstavce €. 2 kapitoly 2.5.8 PDO:

.,V bezvylukovém stavu linka vytvaii v iseku
Praha — Ceské Tiebova spoleéné s linkou R18
interval 60 minut. V tiseku Ceska Tfebovéa —
Brno jezdi vlaky této linky v pfiblizném
prokladu se Spickovymi spésnymi vlaky,
objednavanymi Pardubickym a
Jihomoravskym krajem. V ptipadé, Zze by
m¢élo dojit k ukonéeni objednavky téchto
spésnych vlaki, bude potiebné hledat cesty

k omezeni dopad jejich vypadku na cestujici
vefejnost.*

19. | 3.2 Dle harmonogramu a piehledu notifikaci Akceptovano.
neni zfejmé, jakym zptisobem bude smluvné | MD v soucasné dobé piedpoklada pro
zajisténa linka R13 mezi lety 2025-2028, uvedené obdobi prodlouzit stavajici smlouvu.
z4ddame doplnit. Ve vysvétlivkach tabulky je 35 doplnén popis

vyznamu Sedych poli.

20. | 3.3.2b "Ministerstvo dopravy z pozice objednatele | Akceptovano.
u vlaki dalkové dopravy podporuje rozvoj Doplnén text: “obsahuje ve svem oddilu B pro
integrovanych dopravnich systéma. dopravni sluzby ve verejné linkové doprave,
Opravnéni organti samospravy stanovit verejné zeleznicni dopravé provozované v
ur¢ité maximalni ceny jizdného prameni ramci integrovanych verejnych sluzeb, jakoz i
z cenového vymeéru, ktery" chybi konec véty | v ramci méstské dopravy.”

21.1332b "U vlakd I. prepravniho segmentu integraci | Neakceptovano.

do regionalnich systému neptfedpokladame,
nebot’ tyto vlaky jsou urceny primarné pro
rychlou dopravu mezi aglomeracemi.
Vyjimku tvofi dopravni sluzby, které nema;ji
soubézné linky v II. pfepravnim segmentu,
jako naptiklad vlaky Ex6 v tseku mezi Plzni
a Domazlicemi."

Na prikladu linky Ex3 v tiseku Brno -
Bteclav lze ukazat princip, kdy marginalni
naklady na pfepravu dalSich cestujicich v
useku Brno-Bfeclav jsou u linky Ex3 nizsi
nez u linky R13, nebot’ pro linku R13 se
jedna o nejsilnéji zatizeny usek, kdy posileni
znamena narust turnusové potieby, zatimco
pro Ex3 jde o tisek okrajovy s nadbytkem
kapacity. Z tohoto pohledu lze dovodit, ze
integrace linek I. pfepravniho segmentu, byt
by znamenala teoreticky nartst cestujicich
(coz samo o sobé je diskutabilni), nemusi
byt ke skod¢ systému.

Jelikoz pfeprava cestujicich odbavenych

v tarifu SJT ¢i tarifu dopravce neni v izemi
IDS JMK vyloucena, opétovné zadame

o integraci linek prvniho pfepravniho
segmentu do IDS JMK. Komfort cestujicich
v dalkovych relacich lze zajistit rezervaci

Situace linky Ex6 v useku Plzen — Domazlice
je od tiseku Brno — Bieclav odlisna. Usek trati
do Domazlic doposud neprosel modernizaci

a nabidka linky Ex6 v taktu 120 minut byla
provedena na ukor regionalni dopravy. Jako
kompenzace v tomto tseku tak MD souhlasilo
s pfidanym zastavenim vlakd linky Ex6

v HolySové a s jejich integraci.

Druhym aspektem je slabsi vyuziti téchto
vlaki cestujicimi v mezinarodnich relacich.
Linka Ex3 pokryva poptavkove silné
mezinarodni relace. Stanovisko MD v této
otazce je tak dlouhodobé¢ stabilni.
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mist, coz je v dalkové dopravé pouzivanym
standardem.

22.13.3.2b "Ministerstvo dopravy se tak ptiklani Vysvétleno.
k modelu, kdy na Gizemi jednotlivych kraji Zde je potieba odlisit dvé skute¢nosti. Na
bude nabizen integrovany tarif na zakladé stran¢ jedné SJT plati na vSech vefejnych
smluv mezi dopravci a regionalnimi sluzbach na Zeleznici v CR a je to stanoveno
objednateli ¢i organizatory integrovanych zékonem. Uvedena povinnost nema zadnych
vetejnych sluzeb. Celostatné pak bude platit | vyjimek. Na druhé strané vSak je mozné, Ze
flexibilni jizdenka OneTicket, poptipadé tarif IDS bude na urcité relaci vyhodnéjsi
cilené nabidky jednotlivych dopravct, napt. | (primarné na relaci uvnitf kraje) a v takovém
véazané na konkrétni vlak ¢i dopravni piipad¢ lze vést diskusi, Ze v ramci SJT bude
spojeni.” mozné zakoupit i jizdni doklad IDS. K tomu
Uplatiiovani SJT v relacich pokrytych je vSak tfeba vést dalsi jednani s IDS,
tarifem krajského integrovaného dopravniho | popiipadé na trovni organizace CAO VD.
systému povazujeme za nadbyte¢né, SJT v
téchto relacich navrhujeme nahradit tarifem
daného integrovaného systému (prode;j
jizdnich dokladti maze byt realizovan
rovnéz prostiednictvim portalu/eshopu
OneTicket).

23.1332b "Integrované dopravni systémy by tak mély | Vysvétleno.
fungovat primarn¢ ve hranicich svého Cestujici na zeleznici musi mit s ohledem na
tarifniho uzemi, objednatel dalkové dopravy | znéni unijniho prava moznost pfimého
nepiedpoklada podporovat lomené tarify, za | tarifniho odbaveni. OneTicket zatim nema
nichz by cestujicich pouzival sluzeb vice ambice slouzit jako agrega¢ni portal pro
tarifnich systému v jedné navazujici vyhledavani lomenych tarifi. Lomené tarify
preprave."” jsou ptedpokladany toliko pro prvni ¢i
Z pohledu objednatelt regionalni dopravy posledni mili pfi pfestupu mimo Zeleznic¢ni
povazujeme za nezbytné, aby bylo mozné sluzby. Uvedeny princip byl v dob¢ konstituce
uznavat dohodnuté jizdni doklady v systému OneTicket kli¢ovy pro jeho
lomenych tarifech ve vlacich regionalni i ve | pfijatelnost ze strany zelezni¢nich dopravctu
vlacich dalkové dopravy. Spadova uzemi a v tuto chvili jej nepokladame za divodné
nekterych jadrovych mést presahuji hranice | ménit.
krajti a obyvatelé spadujicich obci nemaji
potiebu vyuzivat SJIT, pokud pravidelné
dojizdéji do centra leziciho na tizemi
sousedniho kraje. Cestujici musi mit
moznost kombinace obou tarifu, kterou
redln¢ pouzivaji, uplatnit i v dalkové
dopravé.

24. | 3.3.3. "Dopravce ma ve stanovenych ptipadech Vysvétleno.

moznost vlak do sledovani nezahrnout,
pokud napf. provozovatel drahy provadi
vyluku na trati a musi byt proto zavedena
nahradni autobusova doprava.”

Dle zkuSenosti z regionalni dopravy tento
libera¢ni diivod nevede dopravce k
planovani vylukovych opatieni takovym
zpusobem, aby ke zpozdénim nedochazelo
nebo byly zmény alespon fadné zvefejnény
formou vylukového jizdniho fadu, nasledné
Ize sledovani provadét proti vylukovému
Jjizdnimu fadu. Stavajici praxe nékterych
dopravci ¢asto vede pii vylukach a z toho
plynoucich zpozdéni k nestihani nékterych
(v rizné dny a hodiny riznych)
systémovych vazeb linek. Optimalnim
stavem je vSak informovanost cestujici
verejnosti, které vazby jsou béhem vyluky
zachovany a které nikoliv.

Vyluka realizovana statni organizaci SZ je
v zasad¢ mimo moznost ovlivnéni dopravce,
a proto je uvedené piedmétem liberace.
Nicméné i v takovém pripadé ma dopravce
smluvni povinnost s objednatelem projednat
vylukové jizdni fady.
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25. | 3.3.3. "Zaroven vsak nelze dlouhodob¢ ocekavat Souhlasime.
toleranci zpozdéni v podob¢ 10 minut jako Maéme na tuto véc shodny nazor.
v soucasnosti, nebot’ zejména v piipadé
vlivu na regionalni dopravu je tato hodnota
nepfijatelna a bude postupné prechazeno
k toleranci 5 minut."
Vzhledem k ¢asto nastavenym ¢ekacim
dobam ptipojnych vlakt a autobust do
5 minut je tolerance zpozdéni vlaki II.
pfepravniho segmentu nad tuto dobu krajné
problematicka.
26. | Pr.2.1. V horizontu I (ev. IT) 1ze doplnit VRT Jizni Neakceptovano.
Morava a zvyseni rychlosti na 200 km/h Uvedeny vycet zahrnuje stavby se zdsadnim
Sakvice-Breclav dopadem na rozsah nabidky dalkové dopravy
nebo dosazeni novych vazeb v siti. Tato
stavba nijak zasadné neproméni okrajové
podminky v siti dalkové dopravy.
27. | Pt.2.2.2. | ProloZeni linky R19 na interval 60' ve Neakceptovano.
Spickach prac. dnti by bylo z vyse Namét linky R39 predstavuje ndhradu spojeni
uvedenych divodd zadouci i dfive nez linkou Ex3 v ¢asovém horizontu s VRT. Pro
v ¢asovém horizontu II (linka R39), byt obdobi pfed zménou trasy linky Ex3 plati
s vyuzitim prestupu na linku R18. skutec¢nosti uvedené ve vyporadani
pripominek 3 a 18.
Reakce JMK:
Nesouhlasime a zddame o tfistranné jednani
s Pardubickym krajem.
V navaznosti na jednani dne 17. 3. 2022 bylo
akceptovano feseni uvedené pripominky
v souvislosti s pfipominkou €. 18.
28. | Pf.2.2.2. | Podle posledni ndm znamé verze SP VRT Vysvétleno.
Praha-Brno-Bfeclav a SP VRT Brno-Pterov- | Situace jesté¢ bude muset byt provétena
Ostrava by méla byt linka Ex4 vedena v dal$ich projektovych stupnich i s ohledem
v poloving spojl pies Brno jiz v horizontu na kapacitu zelezni¢niho uzlu Brno, ktery
1L z hlediska zpracované SP, nebude
navrhovanému rozsahu dopravy vyhovovat.
Vzhledem k tomu se MD ptiklani k vedeni
vlaka linky Ex4 ptes Brno az po dokonceni
VRT Brno - Pferov.
Reakce JMK:
Nesouhlasime. Vedeni cca poloviny spoji
linky Ex4 pfes Brno by tedy mélo byt (kromé
VRT "Jizni Morava" a "Modernizaci Brno -
Pierov") zavislé na kapacité ZUB, nikoliv na
casove velmi vzdalené VRT "Hana"
Vysvétleno. S ohledem na mnozstvi spoju,
které ma byt vedeno po novostavbé trati Brno
- Pferov, nebude pro dané vlaky volna
kapacita, aby bylo mozné vytvorit systémové
feSeni pro danou linku. To nebrani
pfipadnému vedeni ojedinélych vlaki pres
Brno, naptiklad na okraji ob¢anského dne.
Karlovarsky kraj
C. I(;ai)ltola/ Pripominka Vypotadani
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1. | 2.3.6 Vedeni 2 pari spoju jednotky fady 680 Neakceptovano.
Pendolino prodlouzit v objednéavce Z pohledu predkladatele neni spojeni v relaci
Ministerstva dopravy do Karlovych Var. Praha — Cheb — KV konkurenceschopné, proto

nepiedpoklada zménu linkového vedeni
v tomto sméru.

Kraj Vysocina

C. I(;ai)ltola/ Piipominka Vypotadani
1. | 242 Pozadavky na infrastrukturu - domnivame Vysvétleno.
(R9, str. | se, ze rozvoj provozniho konceptu je Terminové by méla tiprava provozniho
52) podminén realizaci stavby Modernizace ZST | konceptu, podle soucasnych piedpokladi,
Jihlava mésto. Pfedpokladame, ze dalkové korespondovat s dokon¢enim modernizace
vlaky ramene Praha - Jihlava budou vedeny | stanice Jihlava mésto, dojde-li ke zpozdéni
az do ZST Jihlava mésto a ptipojné realizace staveb oproti sou¢asnému ocekavani,
regiondlni vlaky ve sméru Slavonice budou | vyvolame jednéni s krajem s cilem najit
vychozi z ZST Jihlava mésto. Realizace nejvhodnéjsi feseni.

prestupnich vazeb mezi linkami R9, R11
a vlaky ve sméru Slavonice v ZST Jihlava
vzhledem k uspofadani této stanice mize
predstavovat obtiZe pii konstrukci JR.

2. | Ptiloha V II. ¢asovém horizontu pozadujeme vedeni | Akceptovano.

2,2.2 linky R9 po trati Osova Bityska - Velka Text na stran¢ 137 doplnén. V tomto ¢asovém
Bites - Brno (neni explicitné uvedeno) horizontu jiz vSak neptijde o linku R9

v soucasné podobé¢, ale o novou linku, ktera
vyuzije nové zbudované tiseky VRT.
V tabulce 46 je oznacena jako R33.

3. | Priloha V III. ¢asovém horizontu linku VRT Praha - | Neakceptovano.

2,2.3 Jihlava pozadujeme dale vést do Brna pies V tomto pfipad¢ jde jiz o vzdaleny Casovy
(str. 140) | Tiebic. horizont, pro ktery chybi dostatek informaci o
podobg¢ infrastruktury. Pro tento ¢asovy
horizont se tak text soustfedi pouze na patef
zelezni¢ni sité a klicové relace bez piesahu
dale do regionu. Predpokladem pro vedeni
pfimych vlaku v relaci Praha - Tfebic - Brno
je mimo jiné nezbytna modernizace drahy
vcetné jeji elektrizace, kterou MD podporuje.
Jde vsak o priliSny detail bez dostate¢nych
podkladii a podobné jako jiné podobné zameéry
neni v textu zdmérn¢ uveden.

4. | 3.3.2. Na stran¢ 116, odst. 2, ve vyctu IDS chybi Akceptovano.
Integrovany dopravni systém Kraje Text dopInén.
Vysoéina (IDS VDV).
Kralovéhradecky kraj
C. I(;ai)ltola/ Piipominka Vypotadani
1. | 1.21 na obr. 1 doplnit vyznamnou turistickou Neakceptovano.
oblast AdrSpassko-teplické skaly, respektive | Vyznacené hlavni turistické oblasti zahrnuji
celou CHKO Broumovsko reprezentativni vybér hlavnich turisticky ¢i

rekrean€ vyznamnych cilt s celoro¢ni
atraktivitou. Jejich zobrazeni doplituje celkovy
piehled o metropolitnich regionech v CR.
Prestoze AdrSpassko-teplické skaly jsou
turisticky atraktivnim cilem a v letni turistické
sezoénneé trpi dana oblast lokalnimi dopravnimi
problémy, nejde z celorepublikového srovnani
o oblast srovnatelného vyznamu s narodnimi
parky, apod. Jeji vyznam je srovnatelny
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s oblasti Moravského krasu, Lednicko-
Valtického arealu, Ceského raje a dalsich
lokalit. Zpracovani této problematiky je nad
ramec ulohy tohoto dokumentu.

2.2 v tab. 2 je uveden nespravny dopravce u Akceptovano.
linek R14 a R15 Text opraven.
243 v odstavci "zékladni charakteristika stavajici | Akceptovano.
(R10) nabidky" je u ndvaznosti z oblasti Tynisté Text zrusen. (str. 53)
nad Orlici chybné uvedeno "nebo piimé
vozy" (vZdy se jedna o pfestup)
vice celkem 2x je v dokumentu uveden chybny Akceptovano.
tvar 2. padu nazvu mésta Nachod - Text opraven. (str. 6 a 53)
"Néachodu" (sprdvné ma byt "Nachoda")
243 v odstavci "konstrukéni poloha linky" je Akceptovano.
(R10) u kiizovani v Ceské Skalici chybné uvedeno | Text opraven. (str. 54)
"osobnimi vlaky", jednd se o spé$né vlaky
2.4.3 v odstavci "systémové vazby v oblasti Akceptovano.
(R10) dalkové a regionalni dopravy" je v odrazce Do odstavce k Hradci Kralové byl pred
tykajici se Hradce Kralové chybné uvedeno | posledni vétu doplnén text: "U spojut koncicich
"ostatni vazby maji (...) spiSe podruzny ve stanici Hradec Krdlové hl.n. je zajistena
charakter" Zcela je totiz pominuta dtlezita vazba smér Turnov a Svoboda nad Upou
prestupni vazba na linku spé$nych vlaki spésnymi viaky v objednavce kraje." (str. 54)
Hradec Kralové — Svoboda nad
Upou/Broumov v taktovém uzlu L:00, ktera
zabezpecuje spojeni Prahy
a Trutnova/Nachoda/Broumova v Casech,
kdy linka R10 nepokracuje do Trutnova.
2.4.3 Z4dame o doplnéni nabidky na pravidelny Neakceptovano.
(R10) 60minutovy interval v tiseku Praha - Hradec | Ackoliv je cilovym stavem i pro Ministerstvo
Kralové od JR 2022/2023 (chybi 1 par spoji | dopravy vedeni vlaki linky R10 v taktu 1 h po
s odjezdy po 11. hodin¢). cely obCansky den, neni mozné Vasemu
pozadavku vzhledem k omezenym moznostem
statniho rozpoctu v nejbliz§im obdobi
vyhovét.
2.5.4 v odstavci "Poptavka cestujicich na lince Konstatovani.
(R14) a jeji vyvoj, typicka kapacita linky" je
uvedeno, Ze se "podafilo zajistit rychly obrat
soupravy ve stanici Pardubice hl.n."
K tomuto je vSak nutné dodat, ze tento
rychly obrat soupravy je pivodcem
provoznich nepravidelnosti. Pfedchozi
tfeSeni s delsi dobou obratu v Pardubicich se
vyznacovalo vyrazn¢ vyssi provozni
spolehlivosti, ktera je v izemi plném
jednokolejnych trati naprostou nutnosti
(v KHK se nenachazi ani 1 km dvoukolejné
trati).
2.6 V této kapitole zadame o doplnéni nové Neakceptovano.

linky R Pardubice - Hradec Kralové -
Néachod - Walbrzych - Wroctaw s rozsahem
provozu 4 parti vlak denn¢ (interval 240
min. - proklad s linkou Ex32) a zahajenim
provozu od JR 2024/2025. Zptisob
participace MD (objednavka ¢i
spolufinancovani objednavky KHK) budiz
pfedmétem dalSich jednéni. Linka obslouzi:
Hradecko-pardubicky metropolitni region,
Néachodsky region, vyznamnou turistickou
oblast CHKO Broumovsko (Adrspassko-
teplické skaly), metropolitni region

Na zéaklad¢ jednani s polskym partnerem je
linka vedena pies hrani¢ni piechod Lichkov.
Vedeni spojeni pies Hradec Kralové je
uvazovano v dob¢ upravy dopravni
infrastruktury severni casti
Kralovéhradeckého kraje, tedy v obdobi bez
nutnosti pfeptahat na lokomotivy nezavislé
trakce.
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Watbrzych (150 tis. obyv.), metropolitni
region Wroctaw (800 tis. obyv.)
10. | 3.3.3 V ramci této kapitoly navrhujeme doplnit Neakceptovano.
kvalitativni pozadavek na pfistupnost Touto problematikou se v soucasnosti zabyva
a sdileni informaci o on-line poloze vlaki piipravovany rozvoj systému CIS JR, ktery
dalkové dopravy v systémech zajist'ujicich takové informace bude noveé zpracovavat
fadné a mimoradné fizeni dopravy bez v souladu s pravnimi piedpisy EU a CR.
rozdilu jejich provozovatele. Tento Z dosavadniho postupu pfipravy plyne jako
kvalitativni pozadavek je v dob¢ liberalizace | nejvhodnéjsi postup spoluprace
trhu nezbytny a povede k efektivnéjSimu s provozovatelem drahy, ktery disponuje
fizeni drazni dopravy. Dale je mozné vyuziti | takovymi informacemi o vSech vlacich vefejné
sdilenych informaci z pohledu Open dat. osobni dopravy. Pozadovat takové informace
Kralovéhradecky kraj nema problém v ramci smlouvy o vetfejnych sluzbach po
v piipadé zajmu MDCR zajistit ptistup do dopravci je tak nadbytecné.
dispecerského systému, v piipad¢, ze by se
objednatel dalkové dopravy pro vznik
takového systému rozhodl.
11.|3.33 V ramci této kapitoly navrhujeme doplnit Akceptovano.
pozadavek na specifikaci rozsahu pozadavkl | Doplnéna samostatna kapitola ,,Stani¢ni
na stanic¢ni servis, ktera by byla ve servis“ s popisem rozsahu stani¢niho servisu
sledovaném obdobi piedvidatelna pro do casti 3.
spravce infrastruktury, drazni dopravce
i krajské objednatele a stanovila minimalni
parametry pro pfipravovana nabidkova
fizeni (pfip. pfima zadani) ve vetejné drazni
osobni doprave.
Liberecky kraj
C. I(;ai)ltola/ Pfipominka Vyporadani
1. | Obecné Dokument se nezabyva koncepc¢ni otazkou | Vysvétleno.
objednavky autobusové dopravy v dalkové | V souc¢asné dobé¢ z pravnich ptredpist
dopravé v relacich, kde nelze v soucasnosti | vyplyva, Zze MD neni povéfeno k objednavce
efektivné objednavat dopravu zelezni¢ni verejné linkové dopravy, a proto celostatni
(ptiklad Liberec - Praha). Pfipominkovému | plan dopravni obsluznosti izemi nemize bez
mistu tak v navaznosti na Koncepci vefejné | legislativnich tprav obsahovat zaméry ve
dopravy neni zndma soucasna strategie vztahu k objednavani autobusové dopravy.
Ministerstva dopravy. Pokud byla v ramci Nélezitosti dopravniho planu jsou vymezeny
Koncepce vetejné dopravy oteviena otdzka | v § 5 zakona €. 194/2010 Sb., k variantdm
objednavani linkové dopravy, jaky rozdé¢leni kompetenci ve vefejné dopraveé pak
koncepéni material bude na toto téma bude ve spolupraci s Asociaci krajit CR
navazovat, necini-li tak PDO? pfipraven samostatny material.
2. | Obecné Liberecky kraj zada Ministerstvo dopravy | Vysvétleno.
o bezodkladné zajisténi dopravni MD je v soucasné dobé povéteno pouze
obsluznosti vetejnou dalkovou dopravou objednavkou vefejné drazni dopravy, ktera
mezi Prahou a Libercem (paté nejvetsi na daném pfepravnim spojeni Praha - Liberec
sidlo CR) ve kvalité, ¢etnosti je velmi omezené konkurenceschopna.
a spolehlivosti, ktera je obvykla v jinych Ministerstvo dopravy nicméné piedpoklada
relacich srovnatelného vyznamu. Bez této svolani spole¢né schiizky za ucelem
relace nelze koncepci dalkové dopravy sjednoceni pfedstavy o budoucich
povazovat za kompletni. Jedna se provoznich konceptech na Zelezni¢nich
o opakovanou zasadni pfipominku, ktera drahach. K ptipomince Ize doplnit, Ze nartst
nebyla vyporadana v platné koncepci, ani individualni dopravy v poslednich letech byl
v tomto navrhu. V uplynulém obdobi primarné zapfic¢inén rozsifenim onemocnéni
vyrazng vzrostly intenzity individualni COVID 19, s nim pfijatymi opatfenimi
dopravy v dané relaci smérem v zajmu ochrany zdravi a chovanim
k republikovym maximum a soucasn¢ se cestujicich, ktefi v uvedené dobé
v dob¢ epidemie prokézala jiz diive uptednostiiovali individualni dopravu pied
dopravou hromadnou.
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kritizovana nespolehlivost stavajiciho
feSeni.

Reakce LK:

Liberecky kraj trva na pfipomince, aby MD
CR zacalo fesit spojeni Liberce s Prahou. Je-
li stat (resp. MD) odpovédny pouze za
objednavku zelezni¢ni dopravy, pak soucasné
k prihlédnuti ke skutecnosti, ze stat dosud
nezajistil odpovidajici zelezni¢ni
infrastrukturu, by mél zajistit v této relaci
nahradni autobusovou dopravu.

Reakce MD: Piedkladatel k vyse uvedené
reakci uvadi, Ze nahradni autobusovou
dopravu nelze zavést, protoze v predmétné
relaci neni pferusend ani do¢asné omezena
doprava na draze a nejsou tak splnény
zakonné podminky pro zavedeni ndhradni
autobusové dopravy.

Obecné S ptedchozimi body €. 1 a €. 2 pak souvisi | Vysvétleno.
postieh, Ze dokument se nezabyva otdzkou | Vzhledem k tomu, zZe ministerstvo neni za
standardl dopravy (vozidlova ¢ast) zakona opravnéno objednavat dalkovou
v linkové doprave. linkovou dopravu, pozadované informace
neni divodné uvadét.
Obecné Mezi objednavanymi linkami dalkové Vysvétleno.
dopravy dlouhodobé chybi veskera V piipad€ spojeni Liberec- Dresden a
preshrani¢ni spojeni Libereckého kraje, Liberec - Gorlitz je piredmétné spojeni
napiiklad relace Liberec - Dresden vyuzivano prevazné pro regionalni dopravu,
a Liberec - Gorlitz, jejichz vyznam je byt jsou tyto vazby vedeny i pies hranice
v pfeshrani¢nim pohybu i v napojeni statd. Ministerstvem objednavané spoje
Sirokého regionu v zasadnich dalkovych zajist'uji spojeni v siti dalkové dopravy (linka
smérech. S ohledem na vysoké stavajici R29 navazuje na linky Ex6 a R15 napf.
vyuziti regionem financovaného spojeni v relaci Praha - Norimberk, v piipadé
mezi Libercem a Drazd’any a na nové budouci linky Ex32 je pfedpokladem obsluha
zavadéné dalkové preshranicni linky ptes vazeb Praha - Wroclaw a obdobnych).
pfechody v Chebu a Lichkové je nezahrnuti
téchto linek do objedndvky neodtivodnéné. | Reakce LK:
Liberecky kraj zada o projednani Z pohledu Libereckého kraje 1ze povazovat
a zapracovani. Jedna se o zasadni vysvétleni za nedostatecné a pristup
pripominku. k objednavce dopravy ptes hraniéni pfechody
v Chebu a Lichkove ve srovnani
s neobjednanim dopravy v relaci Liberec —
Dresden je povazovan ze strany LK za
nevyvazeny.
Pro tvrzeni o vyuziti linky pro regiondlni
ucely zadame o doplnéni statistiky
pfepravenych cestujicich v dalkové doprave
u srovnatelnych hrani¢nich pfechodd na
linkach objednanych MD CR.
Reakce MD: Z pohledu piedkladatele neni
skutecnost, jak jsou vyuzity ostatni hranicni
prechody, relevantni ve vztahu k vyuziti
hrani¢nich pfechodl na uzemi Libereckého
kraje.
Obecné Liberecky kraj avizuje, Ze u linek R14, Castetné akceptovano.

R21, R22, RE2 a RE6 ma zajem o spolecné
zadani dopravnich vykont provazané

s dopravou regionalni. Za timto ucelem
oslovi Ministerstvo dopravy. V ramci PDO
zadame o doplnéni této moznosti v Easti

Ministerstvo dopravy eviduje navrh
Libereckého kraje na spole¢né zadani
dopravnich vykont. Ministerstvo rovnéz
predpoklada svolani jednani k provoznim
konceptiim a moznostem spoluprace na
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Dlouhodoby vyhled véetn€ moznosti zadani téch dopravnich sluzeb, které jsou
spole¢né obnovy vozového parku. pfedmétem objednavky MD. Jiz v soucasné
dob¢ na vétsing z téchto linek urcita forma
spoluprace na objednavce (byt formou
samostatnych smluv) probiha. Do textu bude
doplnéno: "Dalsi objednavka linky po roce
2027 bude fesena i po projednani provozniho
konceptu s regionalnimi objednateli".

Reakce LK:

Navrhujeme doplnit: ,, Ministerstvo dopravy
provéri moznosti spolecného zadani
dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi
objednateli. “

Casteené akceptovano

Do textu bude nad ramec piedchozi véty
doplnéna i véta: ,,Ministerstvo dopravy
proveri moznosti zadani dalkovych linek ve
spolupraci s regionalnimi objednateli.”

1.3.2/str. Neni ziejmé, zda zpracovatel uvazuje Akceptovano.

14 v ramci Ceskolipského regionu také mésto | Text bude doplnén podle navrhu.
Mimoni (6,4 tis. obyv.). V textu toto mesto
uvedeno neni. Dle ndzoru ptipominkového
mista do této oblasti (spolu s méstem

Zakupy) patii.
Obecné, Na relaci Praha - Turnov Zzadame v nové Vysvétleno.
1.6.2/str. smlouvé s dopravcem rozsitit objednavku Rozvoj dopravniho spojeni ve sméru na
20, R21 na hodinovy interval. Souvisi Liberec je ocekavan s rozvojem dopravni
2.5.10/str. s pfipominkami €. 1 a €. 2. infrastruktury. Cilovym stavem z hlediska
85, 86, 87 provozniho konceptu je i z pohledu

Ministerstva vedeni vlaka v taktu 60 minut,
coz vyplyva z textu ptilohy €. 2. Rozdiln¢ od
nazoru pripominkového mista se vSak jedna
o vlaky linek R21B v relaci Praha - Ceska
Lipa a R22B v relaci Kolin — Liberec,

s provazbou v Mladé Boleslavi. Dulezitym
predpokladem tohoto feseni je vSak
modernizace infrastruktury piinejmensim

v useku Praha - Mlada Boleslav. Zmény se
tak netykaji planovaciho obdobi tohoto PDO.
Ministerstvo dopravy predpoklada svolat

v nejbliz§im horizontu jednani k provoznim
konceptiim pro nabidkové fizeni pro plnéni
od prosince 2027.

Reakce LK:

Navrhujeme doplnit v ramci dlouhodobého
vyhledu, Ze rozsiteni nabidky spojeni bude
provéteno.

Reakce MD: Rozsah stanoveni nabidky na
linkdch R21B a R22B bude predmétem
jednani, ktera byla zahéajena dne 14.3. 2022.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze priority
objednavky v dlouhodobém horizontu budou
precizovany na zaklad¢ vysledku
predmétnych jednéani a ¢asovy horizont
prekracuje planovaci obdobi materialu,
nepokladdme za icelné informaci dopliovat.
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8. | 2.2/str. 28 S ohledem na vyse uvedené ptipominky Neakceptovano.
z4da Liberecky kraj doplnéni odstavce Viz vypotadani ptipominky €. 7.
"zmény oéekavané v pribchu planovaciho
obdobi".

9. | 2.5.4/str. Jedina pfipominka k lince R14 se vztahuje | Akceptovano.

70, 72 k vyhledové konstrukéni poloze R14B: pro | Ministerstvo dopravy stoji o dosazeni uzlu
Liberecky kraj je zcela zasadni dosahovani | Liberec v lepsi casové poloze (tedy ptijezd
prestupnich vazeb vsech linek soucasné pred pul, resp. odjezd po pul), je vsak mozné,
v uzlech Ceské Lipa a Liberec v ¢asové ze uprava polohy vlaki dalkové dopravy
poloze X:30. Takova konstrukce je i nutna | bude ptisobit komplikace (v daném ptipadé
pro zachovani kvalitnich tras osobnich dopravé regionalni), pak k takové tprave
vlakt na jednokolejné trati. Z uvedenych provozniho konceptu nedojde, i kdyz se
konstrukénich podminek jednokolejné trati | nepodati dosdhnout piestupt. Text upraven:
nepovazujeme piesun systémového "(a s nim souvisejicim moznym presunem
kfizovani z Rynoltic do Kfizan za krizovani linky z Rynoltic do K¥izan, ktery je
realizovatelny a zadame o textovou podminén souhlasem ze strany regiondlniho
korekei. objednatele) se podari linku zrychlit."

Reakce LK:
Preferujeme, aby zminka o kfizovani ve
stanici Kfizany nebyla viibec zmifiovana,
nebot’ v takovém piipade nelze zajistit
navaznosti mezi viemi linkami v Ceské Lipg,
¢imz by doslo k oslabeni pfepravni poptavky
na zeleznici.
Reakce MD: Ve vyporadani je uvedeno, ze
ptesun kfizovani je podminén souhlasem
Libereckého kraje, coz predstavuje jistotu
pro Liberecky kraj, ze k ipravé provozniho
konceptu dalkové dopravy v tomto piipadé
nedojde bez jeho souhlasu. Soucasné se
domnivame, ze s ohledem na budouci
podobu ¢asovych poloh a vazeb v Liberci je
tfeba mit moznost provozni koncept upravit.
10. | 2.5.10/str. | V zakladnim intervalu 120 minut bez Neakceptovano.

86, Tab. 23 | odkladu zddame plny rozsah provozu linek | S ohledem na omezené moznosti statniho

2.5.11/str. R21 a R22 (9/9) v usecich Praha - Turnov rozpoctu v nejbliz§im obdobi neni mozné

88, Tab. 24 | a Kolin - Novy Bor, aby objednavka pozadavku vyhovét. Cilovym stavem
chybéjicich spojl zasadniho systémového z hlediska provozniho konceptu vsak je
vyznamu nemusela byt sanovana i z pohledu Ministerstva dopravy vedeni
objednavkou regiont se vSemi vlaki v taktu 60 minut po cely den - viz
komplikacemi z toho vyplyvajicimi. Jedna | vypotradani pfipominky €. 7.
se o zasadni pfipominku.

Reakce LK:
V kréatkodobém horizontu rozumime
vyporadani, ale navrhujeme doplnit do textu,
napt. formou ukolu, provéteni pozadavku
LK. PDO je strategicky dokument, ktery by
mél upozornit i na skutecnost, ze pro plné
uspokojeni pfepravnich potieb finanéni
prostfedky v soucasnosti chybi.
Reakce MD: Pfedmétnou piipominku neni
mozné zapracovat do PDO, protoze
pfepravni potieby z principu plné uspokojit
nelze.
11. | 2.5.10/str. Z4dame projednani a zapracovani feseni Neakceptovano.
87, 88 spojeni v relaci Turnov - Szklarska Porgba | Za ucelem sjednoceni piedstav o budoucich

pro obdobi po roce 2026, mj. s ohledem na

provoznich konceptech na linkach dalkové
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nové zasmluvneéni Jizerskohorské
zeleznice.

dopravy na izemi Libereckého kraje bude
svolano spole¢né jednani. Je vSak tieba
podotknout, Ze na pfedmétné regionalni
draze MD zadnou objednavku nepfedpoklada
ani v obdobi po roce 2027.

Reakce LK:

LK zada o projednani koncepce objednavky
v tseku Turnov — Tanvald — Szklarska
Poreba a o svolani jednani.

Reakce MD: Pro podobu objednavky v tseku
Turnov — Tanvald byla zahdjend vzajemna
jednani k provoznim soubortim dne 14.3.
2022. Pro usek Tanvald - Szklarska Poreba
nebylo zapojeni MD na predmétném jednani
otevieno, soucasné pokladame spojeni
Tanvald - Szklarska Poreba za Cisté
regionalni a jednani o zapojeni MD k nému
nepfedpokladame.

12. | 2.5.10/str. Dlouhodoby vyhled: Pozadujeme doplnéni | Neakceptovano.

88 tématu pirimych vozii mezi linkami R21 Stanice Mlada Boleslav mésto vzhledem ke

2.5.11/str. a R22 v trase Praha - Ceska Lipa - Novy svym prostorovym omezenim nebude

88 Bor (Rumburk). (vazba na tab. 46) umoziovat vedeni pfimych vozi mezi

linkami R21 a R22, soucasné predpoklady
budouciho linkového vedeni, neumoznuji
prodlouzeni pobytl ve stanici Mlada
Boleslav mésto pii sou¢asnem dosazeni
vsech uzlu pozadovanych Libereckym
krajem.
Reakce LK:
LK trvé na pfipomince a zada o jeji
podrobnéjsi projednani.
Reakce MD: Jednani k dané pfipomince
pravé probihaji, prvni z nich se uskute¢nilo
dne 14.3. 2022. Ptedkladatel se kloni k
vétveni linek doplnéné o moznost
vzajemnych prestupil, pro spojovani souprav
nevidime jasné diivody.

13. | 2.5.11/str. | Urove stavajicich souprav rychlikovych Vysvétleno.

89 linek povazujeme za nevyhovujici v oblasti | ZvySeni pozadavkl na rychlost a dynamiku
dynamiky jizdy, coz ma v dob¢€ zvysené jizdy ptedpokladame v ramci nového
poptavky cestujicich negativni dopad na smluvniho zadani od prosince 2027, kdy je
stabilitu jizdniho fadu v Siroké oblasti, predpoklad zahajeni modernizace drahy.
resp. nedosazitelnost zlepSenych Seucasna-vozba-odpovidéparametrim
dopravnich konceptti. Vhodnou napravou pojizdényeh-drak-
by do doby nasazeni novych vozidel byla
napf. posilena motorizace minimalné€ pro Reakce LK:
vozebni ramena R14B a R22, kde jsou LK nesouhlasi s vétou: ,,Soucasnd vozba
problémy v letni sezoné€ nejvyssi. Lze odpovida parametrim pojizdenych drah,
uvést, ze v regionalni objednavce doslo k nebot’ vozidla nejsou schopna v soucasnosti
zajisténi trakéné vhodnych vozidel, z vyse | dosdhnout tratové rychlosti.
uvedeného divodu dosud bez zadané¢ho
efektu. Reakce MD: Posledni véta vyporadani

pfipominky byla na zékladé pozadavku
Libereckého kraje vySkrtnuta.
14. | 2.5.11/str. S ohledem na optimalizaci ndvaznosti ve Neakceptovano.
89 Sluknovském vybézku, zkriceni cestovnich
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dob linek R22 a L4 odstranénim
vzajemného kfizovani v Krasné Lipé

a zvyseni atraktivity linky R22 pro Ceskou
Lipu stfelnici a Novy Bor zadame spolu

s Usteckym krajem korekci konstrukéni
polohy linky R22 a to pfesunutim
systémovych kiizovani z Nového Boru do
Svoru a manipulaci s posilovymi
jednotkami z Ceské Lipy do Nového Boru
nebo Svoru.

Poptavka v useku Ceska Lipa - Novy Bor

a dale zpravidla nevyzaduje nasazeni
posilové kapacity. Tyto posily jsou tak
odvéseny v Ceské Lipé, piicemz prodlouzeny
pobyt v této stanici ma nejmensi negativni
dopad do prodlouzeni cestovni doby v ramci
celé linky. Presun této manipulace do
Nového Boru by prodlouzil cestovni dobu
pro cestujici v relaci Sluknovsky vybézek -
Ceska Lipa a vedl by k navy3eni turnusové
potieby vozidel. MD by mohlo souhlasit

s pfesunem ktizovani do Svoru, pouze pokud
to technologické podminky dovoli,

v soucasné dob¢ nevykazuje linka R22 zcela
uspokojivou stabilitu ani pii kiizovani

v Novém Boru. MD je nicméné pfipraveno
jednat o podobé¢ realného a stabilniho
provozniho konceptu v ramci pfipravy
nového smluvniho zadani od prosince 2027.

Reakce LK:

LK 74d4 o projednani tohoto bodu v rdmci
ptipravy GVD (spole¢né s Usteckym
krajem).

Reakce MD: Priprava GVD je fesena
samostatnym procesem, z pohledu
predkladatele by byla tprava trasy spojena
s nutnosti Gpravy posilovani jednotlivych
souprayv, jak je popsano ve vyporadéni vyse.

15.

2.5.11/str.
&9

K systémovym vazbam zadame doplnit
ceskolipské navaznosti na regionalni linky
L2, L4, Ull, linkovou a méstskou dopravu.

Casteéné akceptovano.

Do textu o stanici Ceska Lipa bude doplnén
text: "Ve stanici je rovnéz zajistena pomoci
osobnich viakit vazba Novy Bor — Lovosice.
Soucasné viaky regiondlni dopravy dopliuji
smerové vazby do uplného uzlu." (str. 87)
Obdobny text bude doplnén i k lince R14 na
str. 70.

Reakce LK:

Navrhujeme zobecnit, nebot’ vytknuti relace
Novy Bor — Lovosice 1ze vnimat i jako formu
prehlizeni ostatnich smérovych vazeb.

Reakce MD:

Text doplilovany do PDO je upraven
nasledovné: ,.Smérové vazby ve stanici jsou
doplnény vlaky regionalni dopravy do
uplného uzlu.“

16.

Obecné

Opakované nedostateéna doba

k pfipominkovani zasadniho koncepcniho
dokumentu. V budoucnu zadame
vyznamné prodlouzeni ¢asu pro
pfipominkovani.

Jde se spiSe o konstatovani. Dokument byl
rozeslan dne 13. ledna 2022 se zadosti

o pfipominky do 28. ledna 2022, na
pripominkovani tedy bylo vymezeno

11 pracovnich dnil. Lze poukézat i na to, ze
v ramci projednavani strategickych

i legislativnich dokumenti jsou ve vétSing
ptipadti pro MD i dalsi subjekty stanoveny
kratsi Thiity. Pfipominku vSak vnimame,

a pokud to bude mozné, pokusime se ji
zohlednit u dalSich pfipominkovych fizeni.
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Moravskoslezsky kraj
C. I;z;;;ltola/ Pfipominka Vypotadani
1. | 2.5.16 Dovolujeme si vznést navrh na Gpravu Caste¢né akceptovano.

linkového vedeni linky R27 dalkové
zelezni¢ni dopravy v dlouhodobém vyhledu
linky (2027+). Navrh spociva v prodlouzeni
linky R27 o usek z Ostravy do Ttince ptes
Havifov, tedy uvazujeme pokrac¢ovani vlaka
linky R27 ze stanice Ostrava stfed dale do
zastavky Ttinec centrum se zastavenimi ve
stanicich Havifov a Cesky T&sin.

Mésta Havitov, Cesky T&sin a T¥inec jsou
soucasti ostravského metropolitniho regionu,
mezi uvedenymi mésty a Ostravou je
nemaly dojizd’kovy proud. Stavajici nabidka
dalkové dopravy pfes stanici Havifov nema
celodenni charakter obsluhy, v uvedené trase
dalkova doprava zajistuje obsluhu

v okrajovych ¢astech dne (rano a vecer).

V Ceském T&iné a Tince sice zastavuje
linka Ex1, nicméné tato linka obsluhuje
mesto Ostrava pouze tangencidlné (zastavuje
ve stanicich Ostrava hl.n. a Ostrava-Svinov,
nikoli v centru mésta) a soucasné se jedna

o mezinarodni linku expresniho ptepravniho
segmentu, ktera neni vhodna pro denni
dojizd’ku v ramci metropolitniho regionu.
Konkrétni podoba provozniho konceptu
(kapacita souprav, trakce, navyseni
predpokladané kompenzace dopravci)

u prodlouzené varianty linky R27 by byla
pfedmétem spolecného jednani objednatelt
regiondlni a dalkové dopravy.

Ministerstvo dopravy pfedpoklada provoz
linky R27 na zaklad¢ nové smlouvy, ktera
bude platna pro obdobi GVD 2022/2023 -
2026/2027. Provoz bude v predmétném
obdobi vychazet ze stavajiciho modelu (t;.
vedeni v relaci Ostrava - Opava - Olomouc).
V pribéhu daného obdobi bude vyhodnoceno,
zda je prodlouzeni linky mozné realizovat.

Z pohledu objednatele dalkové dopravy vSak
vedle finan¢ni naro¢nosti prodlouzent je i
otazkou, zda by bylo vhodné vést na delsi
relaci linku R27 ¢i linku jinou, naptiklad R8

s vétsim prepravnim potencialem. V kazdém
pfipad¢ se uvedené netyka planovaciho obdobi
predkladané¢ho dokumentu.

Olomoucky kraj

C. I(;?tm()la/ Ptipominka Vyporadani

1. | Priloha Absence garance mezikrajskych okrajovych | Vysvétleno.
1, str. spojeni s Ostravou ze strany statu je Koexistence dvou systému (vedeni dalkovych
127 nepiijatelna. V obdobi platnosti ptedchoziho | vlakd v objednavce statu a v rezimu "open

JR 2020/21 do 12. 12. 2021 mél prvni vlak
v rezimu open access do Ostravy pravidelny
odjezd v 8:46 ze stanice Olomouc hl.n., a to
vcetné obdobi podzimu roku 2021, kdy
nebyla provedena vyraznéjsi
protiepidemicka opatfeni v rezimu
vzdélavani a nebyl lockdown. V JR 2021/22
je situace lepsi, protoze Ceské drahy
obnovily vlak R 641 Hukvaldy. Pravé
negarantovani spojeni dvou krajskych mést
a jejich aglomeraci ze strany statniho
objednatele dopravy je problémem od doby
zavedeni jinak Gspé$ného rezimu open
access na trati Praha — Ostrava, ktery se
prohloubil v letech 2020 a 2021. Napftiklad
mezi Plzni a Ceskymi Bud&jovicemi od rana
do 8:46 Ministerstvo dopravy objednava dva
pary rychliki.

access") prindsi vedle vyhod i ur¢ité
nevyhody, véetné nevyhody popsané

v pfipomince. Z kratkodobého pohledu nema
MD nastroj, kterym by mohlo dany problém
tesit. Ve stiednédobé perspektive by fesenim
mohl byt napt. koncesni model. Zarodky
tohoto modelu jsou popsany v pfiloze €. 1,
snahou MD bude projednat moznosti jeho
zavedeni se zapojenymi subjekty (zejména SZ
a dopravci).
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2. | 2.3.1, Nazev mésta Kysucké Nové Mesto Akceptovano.
str. 29, Text opraven.
30
3. | 232, Olomoucky kraj pozaduje zachovani Vysvétleno.
str. 33. prestupni vazby v zst. Zabteh n/M Vyznam piestupni vazby Ex2/R12 v Zabtehu
Priloha 1 | Ex2/R12+Sp; v pfipadé koncesniho modelu | vnima i MD. Jeji zachovani bude pozadovat
str. 131 vcetné upravy ¢asové polohy linky Ex2 bez ohledu na zplisob uzavirani smluv o ZVS
s nédhradou linky Ex2 jinou linkou. a pfipadné zavedeni koncesniho modelu.
4. (232, Prestupni vazba v zst. Hranice na Moravé Vysvétleno.
str. 33; R8/Ex2 je vyuzitelna i pro relaci Lipnik nad | Zajisténi této a dalSich relaci plyne ze
2.4.1 str. | Be¢vou — Ostrava. zastavovaci koncepce linek a neni tieba ji
49 samostatné zdlraznovat. Tato pfestupni vazba
zajiStuje vice obdobnych relaci, které nejsou v
textu uvedeny.
5. 1232, Ukonceni linky Ex2 v Puchové je Vysvétleno.
str. 33 nepfijatelné, prestupni vazba Zachovani trasy Pchov - Zilina vlaki linky
Ex2/R Bratislava — KoSice v Puchov¢ je Ex2 je dilezité i z hlediska MD. Z dostupnych
nespolehliva, zpozdéni v fadu desitek minut | informaci slovenské strany vyplyva, ze
kteréhokoliv z vlaki neni vzacné. V piipadé | zkraceni trasy linky do Puchova je feSenim
obnoveni linky Ex2 v celé trase by v pfipad¢ | docasnym. Po dokonceni rekonstrukce
zpozdéni neékterého z vlakld Ex2 nebo zelezniéniho uzlu Zilina bude trasa linky Ex2
R Bratislava — Kosice bylo mozné pokryt opét prodlouzena.
spojeni do Zilinského kraje piimou linkou
do Ziliny, piipadné regionalnimi vlaky.
Ministerstvo dopravy uvadi, Ze v obdobi
néekolika nasledujicich let bude vedeni vlaki
linky Ex2 zkraceno do relace Praha —
Olomouc — Puchov. Je z jednani se
slovenskou stranou ziejmé, kdy
a s dokoncenim které infrastrukturni stavby
skonci toto obdobi?
6. |23.2, V zst. Mohelnice jsou zajistény smérové Akceptovano.
str. 33 vazby na autobusové linky IDSOK. Text doplnén.
7. | 241, Linka R8 v Brné zastavuje téz v zst. Brno- Akceptovano.
str. 48 Krélovo Pole. Text doplnén.
8. | 241, Zastaveni linky R8 v zst. Lipnik nad Bec¢vou | Konstatovani.
str. 48 v minulosti olomoucky kraj pozadoval.
Nicméné po narovnani osy symetrie linky
R8 blize minute .00 je v relaci Brno — Lipnik
nad Becvou aktualné dostacujici systémova
vazba v zst. Pferov mezi linkou R8 a Os
vlaky.
9. |24.1, Olomoucky kraj uvita zrychleni vlaki R8 Konstatovani.
str. 49 v relaci Brno — Prerov. Diskuse bude MD souhlasi.
probihat pfedevsim na téma privozu
regiondlnich vlaki na jednokolejné trati.
10. | 2.4.1, Umozni pouhé dokonceni trat¢ Brno — Vysvétleno.
str. 50 Pierov M2 bez modernizace ZUB zavedeni | Tento dotaz musi posoudit Sprava Zeleznic
dvousegmentové dopravni obsluhy? jako provozovatel drahy. Ambici MD je
zavedeni dvousegmentové obsluhy, jakmile to
drdzni infrastruktura umozni.
11. ] 2.5.2, Olomoucky kraj mé zajem ponechat piimé Akceptovano.
str. 65 spojeni Olomouce a Jeseniku s vyuzitim MD rovnéz deklaruje sviij zajem na zachovani

linky R12. Pokud se v zadavacich
podminkach pro nabidkové fizeni shodnou
objednatelé na vozbé (jednotka vs. hnaci
vozidlo s vozy klasické stavby),
technologicky bude mozné zajistit spojovani
a rozpojovani souprav v zst. Zabieh na
Moravé. Nesoulad bude smluvni, nebot’

stavajiciho modelu (spojovani a rozpojovani
v Zébtehu). Smluvné je provoz linky R12
nicméné zajistén pouze do obdobi konce
platnosti GVD 2026/2027. Objednatelé (MD
a OLK) budou tedy muset uvést do souladu
postup tykajici se této problematiky
(vypisovéani nabidkového fizeni a pofizeni
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v letech 2027-2029 bude stale platna vhodného vozidlového parku). Je dilezité, zda
smlouva uzaviena mezi Olomouckym bude i po tomto obdobi mozné zajistit provoz
krajem a dopravcem Ceskymi drahami, vlaki ve smiseni trakci (diesel Zabteh —
pri¢emz aktualné je platna smlouva Jesenik v objednavce kraje a zaroven
uzaviena mezi statem a dopravcem Ceskymi | elektricka trakce v celé &asti trasy
drahami platna do prosince 2029. V objednavané MD). Toto bude nutné fesit pfi
nasledujicim obdobi povazujeme za dtlezité | ptipravé nabidkového fizeni na pfedmétnou
projednat moznosti zajisténi spolecného linku.
produktu linky R12.
12. ] 2.5.2, V Zst. Mohelnice jsou zaji§tény smérové Akceptovano.
str. 64 vazby na autobusové linky IDSOK. Text doplnén.
13. ] 2.5.3, Pokud objednatel dlouhodobé vnima Akceptovano.
str. 67 nevyuzivani potencidlu jednotek InterPanter | MD navrh posoudi, bude vSak rovnéz zalezet
negativné, uvitime vyuziti potencialu na stanovisku Zlinského a Jihomoravského
jednotek zkracenim jizdnich dob také kraje
v useku Olomouc — Hulin s vlozenim
¢asovych uspor do nékteré ze zminiovanych
pfestupnich vazeb v Olomouci nebo
Prerové.
14. | 2.5.7, Olomoucky kraj pozaduje zastaveni linky Neakceptovano.
str. 78 R18 v Zabtehu na Moravée, kde by vznikla v perspektiveé obdobi 2022-2026 piedpoklada
prestupni vazba od Prahy na regionalni MD zachovani stavajici obsluhy Zabtehu na
dopravu smér Sumperk a Kouty nad Morave, ve kterém zastavuji vlaky linky Ex2
Desnou. Zarovei si pfeje zachovani Praha - Olomouc - Vsetin - Slovensko. Vlaky
prestupnich vazeb v uzlu Olomouc. linky Ex2 jsou v Zabiehu provazany s linkou
R12, ¢imz je zajisténo spojeni Praha -
Sumperk a Praha - Jesenik.
15. | 2.5.16, U linky R27 bude vyhledové z divodu Vysvétleno.
str. 92 nabidkovych fizeni potieba ze strany U linky R27 je parovosti vlastni objednavky
Ministerstva dopravy a regionalnich dosazeno.
objednateld docilit parovosti vlastni
objednavky.
Pardubicky kraj
C. I;iﬁnt()la/ Piipominka Vyporadani
1. | obecné Stale pracuje s pfekonanym pojmem Vysvétleno.
"obcansky den". Lid¢é potiebuji jezdit (vezmu | Obcéansky den neni z pohledu predkladatele
stav mimo soucasny pandemicky) i ptekonanym pojmem. Zahrnuje i okrajové
v okrajich dne. A i v nich by aspoii néco obdobi dne (vlaky dalkové dopravy neziidka
méelo jezdit pfinejmensim na vytizenych dojizdéji az do piilnoci). Pokud se tyce vlaki
trasach. Konkrétné chybi v okrajich dne a v no¢nim obdobi, pak je nutné konstatovat, ze
noci vlaky mezi Ostravou, Olomouci, sice zde vznikaji realné prepravni potieby,
Pardubicemi a Prahou, kde je trvale velka nicmén¢ je otazka jejich priority ve smyslu
poptavka po cestovani. vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich, tj.
dopravnich sluzeb spolufinancovanych
prostfedkt danovych poplatnikti. MD jiz
posuzovalo opakované tuto problematiku
a doslo k nazoru, Ze ¢etnost preprave
opraviiuje objednavky v nocnich hodinach
pouze v nejvytizenéjsich smérech v piipadé
dostatku finan¢nich prostredki.
2. | 1.2.1., Vymezeni metropolitnich regionti - z naSeho | Vysvétleno.
1.3.2 pohledu chybi vymezeni regionu se Nemetropolitni regiony uvedené v textu jsou
zahrnutim mé&st C. Tfebova, Lanskroun, oblasti, které spaduji do jedné stanice vlaki
Moravska Tiebova, Svitavy, Ustin. O., dalkové dopravy, v piipad€ mést uvadénych
Kraliky, Letohrad, Policka, Litomysl, v pfipomince cestujici vyuzivaji riznych mist
Vysoké Myto, Chocen z pohledu celého nastupu (Svitavy, Choce, Usti nad Orlici,
regionu, jeZ je ucelenou a propojenou sidelni | Ceska Tfebové) a neni u nich predpoklad, ze
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oblasti s poctem cca 140 tisic obyvatel.
Absence vymezeni regionu je pak
zavadéjicim podnétem k nezajisténi
zastavovani vlakt dalkové dopravy pro
obsluhu této oblasti.

by cestujici vyuzili moznosti pfestupu v jiné
stanici a bylo tak mozné od obsluhy
néekterych mist ustoupit.

Ex 3 Je tieba prehodnotit zastavovaci koncepci Neakceptovano.
linky Ex3 ve stanici Ceska Tfebova. Jedna se | Podle vykazu nastupti a vystupti v obdobi
o vyznamny sidelni region s napojenim pred vylukou nebyly nastupy a vystupy
dalSich mést a smérd. Nezastavujici linka cestujicich ve stanici Ceska Tfebova
Ex3 je vedena v casovém svazku s linkou signifikantni pro rozs$ifeni strategie
R19. Propojeni tizemi jizni Moravy zastavovani linky Ex3 v této stanici.
a vyznamné ¢asti Pardubického kraje je tak
po cely den zajisténo pouze s 2 hodinovym PK: Nesouhlasime s vyjadi'enim.
intervalem. Navrhujeme zastaveni vSech Dle naseho nézoru neni toto tvrzeni
vlaki linky Ex3 ve stanici Ceska Tfebova vypovidajici. Vlaky linky Ex3 zastavujici
z divodu zlep$eni spojeni mezi Pardubickym | v Ceské Ttebové (&ast vlaki jedoucich do
a Jihomoravskym krajem. Rakouska), pfijizdéji do Brna piiblizné 15
minut po lince R19. Nastup cestujicich do
vlaki linky Ex3 tak mtze byt nizsi z diivodu
zastaveni dvou vlakd, jedoucich v kratkém
sledu po sob€. Naopak vlaky do Budapesti
v soub&hu s linkou R19 nejedou. Pro
zastaveni zbyvajicich vlaki v Ceské Tiebové
muze byt vyuzita tspora jizdnich dob, kterd
vznikne dokoncenim koridoru mezi Chocni
a Ustim nad Orlici.
V navaznosti na jednani dne 17. 3. 2022
Pardubicky kraj na zakladé vysvétleni MD
akceptoval pripominku jako vypoiadanou.
R14 Je tieba upfesnit, jaké jsou vyhledové Casové | Akceptovano.
polohy R14. Skute¢né protoceni o hodinu, tj. | V planu dopravni obsluznosti uvedené
ve Dvote Kralové v LL:00? Pak by to informace vychazeji z pozadavki
znamenalo v Pardubicich pfijezd cca LL:45 Libereckého a Kralovéhradeckého kraje a na
a odjezd SS:45. Proto¢enim hodinového vedeni linky R14. Ministerstvo dopravy
intervalu dojde k rozvazani spojeni na linku predpoklada svolani jednani k provoznim
R19, coz bylo vzdy deklarovano jako konceptiim na linkdch R14, R21 a R22.
zésadni. Mozné zmény na lince R14 je Soucasné bude tfeba fesit situaci se zménou
dopiedu nutné konzultovat s Pardubickym ¢asové polohy na ptijezdu vlaki linky Ex3 ze
krajem (a také Kralovéhradeckym krajem), zahranici, ktera by méla nahradit chybéjici
zasadni zmény lince R14 vyvolaji zmény navaznost na linku R19.
dopravniho konceptu na celé trati 031.
Vzhledem k planované a jiz probihajici
modernizaci traté¢ 031 podporujeme
myslenku nasazeni vozidel na linku R14
s max. rychlosti 140 km/h.
R14 V ptipad¢ zkraceni jizdnich dob na lince Neakceptovano.
R14, ktery zptisobi zvySeni dobu na obrat Ministerstvo dopravy neptedpoklada vedeni
souprav ve stanici Pardubice, navrhujeme vlakt linky R14 do nové zastavky Pardubice -
prodlouzeni vlakd R14 na zastavku centrum, protoZe ziskana ¢asova rezerva bude
Pardubice centrum. Tato zastdvka ma byt vyuzita pro stabilizaci obratu.
vybudovéna v roce 2023.
R18 Je tieba zachovat propojeni linky R18 s Vysvétleno.

linkou Ex2 s pfestupni vazbou v Ceské
Ttebové tak, aby zlstalo zachovano spojeni
vychodni ¢asti Pardubického kraje

s turistickou oblasti Sumperska a Jesenicka.
Dale chybi ranni propojeni Pardubického
kraje ve sméru na stfedni a severni Moravu.

Spojeni v relaci Ceska Tiebova - Zabieh -
Sumperk/Jesenik je zajisténo v intervalu 120
minut piestupnimi vazbami mezi vlaky linek
Ex2 a R12 v zst. Zabteh na Moraveé.
Predmétné spojeni bude zachovano i v
pristich letech. Pokud se tyce stfedni Moravy,
spojeni zajist'uje linka R18 v intervalu 120
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minut, pfi¢emz prvni vlak opousti aktualné
Pardubice v 5:57. Spojeni do Ostravy je
mimo objednavku MD, nebot’ je zajistovano
v rezimu Open Access.

R19 U linky R19 chybi v ¢asti "Systémové vazby | Akceptovano.
dalkové a regionalni dopravy" zminka Text byl doplnén (str. 81).
0 navaznosti ve Svitavach na trat’ 261.

R19 U linky R19 pozadujeme zachovat zastaveni | Vysvétleno.

v zst. Biezova nad Svitavou. S ohledem na
nizké vyuziti zastaveni v Bfezové nad
Svitavou navrhujeme ve stfednédobém
horizontu pfesunuti zastaveni na novou
zastdvku "Bfezova nad Svitavou mésto".
Vybudovani této nové zastavky je uvazovani
pii realizaci stavebni akce DOZ Skalice nad
Svitavou (mimo) - Ceska Tiebova. Zastavka
se bude nachazet v blizkosti sttedu mésta.

Ve stanici Bfezova nad Svitavou bylo
pozadovano zastavovani spoju s ohledem na
zajisténi navazné dopravy autobusy. Pokud
bude potvrzeno, Ze provazani mezi linkou
R19 a autobusovymi linkami neni tieba
stanici obslouzit, je mozné piesunout
zastaveni do Biezové nad Svitavou mésto,
které bude nésledné monitorovano z hlediska
svého vyuziti.

Vzhledem k nezastavovani vech vlak linky
Ex3 ve stanici Ceské Tiebova navrhujeme
doplnit objednavku linky R19 rychliky mezi
Ceskou Ttebovou a Brnem, které by mély v
Ceské Tiebové navaznosti k/od vlakii linky
R18, ve Svitavach pak do/od vlaki z Policky
a zajistily by tak hodinovou nabidku
rychlikového spojeni mezi Ceskou Tiebovou
a Brnem, s pfestupem pak v podstaté kazdou
hodinu na rameni Praha - Pardubice - Svitavy
- Brno. S ohledem na vysoky pocet
cestujicich Ize ocekavat poptavku po
doplnénych vlacich. V souc¢asné dobé je toto
spojeni ¢astecné suplovano 3 pary spésnych
vlakd, které v pracovni dny objednava
Pardubicky a Jihomoravsky kraj.

Vysvétleno.

Jedna se o navySeni rozsahu provozu vlakd.
S ohledem na finan¢ni moznosti statniho
rozpoctu neni mozné nyni pozadavku
vyhovét, soucasné je na lince R19 diky
novym vozidlim uzaviena dlouhodoba
smlouva na provoz vlakd do roku 2029
vcetné. Pozadavek na upravu provozniho
konceptu tak v planovacim obdobi neni
realny, protoze pfedstavuje navyseni poctu
souprav na lince.

PK: Nesouhlasime s vysvétlenim.

K dané problematice navrhujeme svolat
Ctyfstranné jednani za tiasti zastupcti
Ministerstva dopravy, spolecnosti KORDIS
JMK, Pardubického a Jihomoravského kraje.

Dne 17. 3. 2022 probéhlo jednani se
zastupci kraje Pardubického a
Jihomoravského.

Objednatelé dalkové a regionalni dopravy si
vzajemné vysvétlili pozice ohledné predstav
budouci objednavky. MD uznava, ze vlaky
v regionalni objednavce mohou mit vyznam
i v dalkovych relacich a situace zcela bez
néekterych nynéjsich Sp vlakd by mohla byt
pro néekteré cestujici nevyhodna. Soucasné se
strany dohodly, ze plsobenim socio-
politickych vlivi na statni rozpocet, neni
mozné ze strany MD garantovat navyseni
rozsahu objednavanych vlaki v useku Ceska
Tiebova — Brno. VSechny zicastnéné strany
(MD, Pardubicky a Jihomoravsky kraj) se
dohodly, ze jednani budou pokracovat
vymezenim rozsahu cestujicich, ktefi
pfedmétné spésné vlaky v nadregionalni
dopravé pouzivaji.

Vyporadani této ptipominky probéhne
dopInénim textu do odstavce €. 2 kapitoly
2.5.8 PDO: ,,V bezvylukovém stavu linka
vytvaii v aseku Praha — Ceska Trebova
spolecné s linkou R18 interval 60 minut.
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V tseku Ceska Ttebova — Brno jezdi vlaky
této linky v pfiblizném prokladu se
$pickovymi spésnymi vlaky, objednavanymi
Pardubickym a Jihomoravskym krajem.

V pftipadé, ze by mélo dojit k ukonceni
objednavky téchto spé$nych vlakii, bude
potiebné hledat cesty k omezeni dopadu
jejich vypadku na cestujici vefejnost.

10. | Koncep- | U téchto linek by bylo vhodné uvazovat o Vysvétleno.
ce R18 a | zméné koncepce jejich vedeni - linky v useku | Navrhovana uprava mtze byt diskutovana pro
R19 Praha - Ceska Tiebova vést ve spojeni dvéma | nésledujici obdobi, je viak tieba upozornit, Ze
jednotkami s rozdélenim/spojenim v Ceské linky R18 i R19 maji uzavieny dlouhodobé
Tiebové (napt. 2 x SInterpanter). Linka by smlouvy do roku 2028 resp. 2029, iprava
byla vedena ve stejné ¢asové poloze. provozu na ptedmétnych linkach je mozna po
Uvedenou koncepci by doslo ke zkvalitnéni vyprseni stavajicich spoji. Soucasné
obsluhy a vyftesily by se dalsi technologické | upozoriiujeme, Ze rozsifovani parku vozidel
a provozni problémy: Interpanter se nejevi, jako ucelné s ohledem
- v useku Pha-CTR by byl vyuzity na postupnou modernizaci infrastruktury
synergicky efekt vyplyvajici ze spojeni a zvySovani rychlosti i na isecich mezi
souprav. Jedna se o usek s nejvyssi Pardubicemi a Ceskou Tiebovou.
frekvencni vytiZzenosti, odpadla by nutnost
feSeni posil souprav fesici casové frekvencni
nerovnomernosti,
- spojeni by bylo zajisténo v kazdém sméru
v 1 hodinovém intervalu, ¢imz by doslo
k vyraznému zkvalitnéni dopravni
obsluznosti s pfedpokladem zvySeni
vyuzivani vefejné dopravy,
- vytesil by se problém 2 hodinového
intervalu mezi Brnem a Ceskou Tiebovou a
rovnéz problém s nezastavovanim linky Ex2
v Ceské Ttebové (region jizni Moravy a
celého Pardubického kraje by byl propojen
v hodinovém intervalu).
11. | R18, Vnimame absenci brzkého ranniho spojeni Neakceptovano.
R19 Pardubického kraje s Prahou (cca ve 4 Vzhledem k omezenym moznostem statniho
hodiny z Pardubic a v 5 hodin v Praze). rozpoctu v nejbliz§im obdobi neni mozné
Drtive funkci tohoto spojeni zastavala no¢ni pozadavku vyhovét.
doprava, kterd byla eliminovéana.
12. | Ex32 U linky Ex32 navrhujeme zastaveni v Zst. Vysvétleno.

Lichkov. V pfipad¢ zastaveni vlaki v této
stanici, lze uvazovat o prodlouzeni
autobusové linky Kraliky - Dolni Morava do
Lichkova. Tato navaznost muize zvysit pocet
cestujicich ve vlacich linky Ex32. Stredisko
na Dolni Moravé je turisty vyuzivano
celorocné.

Navrh uvedeny v Planu dopravni obsluznosti
predstavuje minimalni pozadavky a uvadi
nejdilezitéjsi mista obsluhy. Ministerstvo
dopravy v dob¢ vydani Planu dopravni
obsluhy ¢ekalo na potvrzeni ¢ast piedavky
vlakd na uizemi Polska, které nasledné mohou
umoznit navyseni poctu zastaveni podle Vami
uvedeného navrhu. V piipad¢€ Lichkova ma
vSak zastaveni smysl jen v pfipadé
odpovidajici garance ndvazné dopravy ze
strany kraje, sdm Lichkov z hlediska
zastaveni nema smysl, nebot’ obec ma

533 obyvatel.

PK: Souhlasime s vysvétlenim.

Pro garanci navaznosti potfebujeme znat
konkrétnéjsi podobu jizdniho radu linky
Ex32. Navrhujeme otazku zastaveni této linky
v Lichkov¢ vyftesit po obdrZeni nadvrhu
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jizdnich tadu dalkové dopravy pro GVD
2023/2024.
13. | Ex32 U linky Ex32 rovnéz navrhujeme zastaveni Vysvétleno.
ve stanici Chocen, pokud nebude zajisténo Navrh uvedeny v Planu dopravni obsluznosti
spojeni pfes linku R19 (z dokumentace neni | pfedstavuje minimalni pozadavky a uvadi
ziejmé). Na zst. Chocei je napojena sidelni nejdilezitéjsi mista obsluhy. Ministerstvo
oblast Vysokomytska a Litomyslska a rovnéz | dopravy v dobé€ vydani Planu dopravni
vychodni ¢ast Kralovehradeckého kraje. obsluhy ¢ekalo na potvrzeni ¢ast predavky
V piipadé kiizeni linky Ex32 s regionalni vlaki na uzemi Polska, které nasledné mohou
dopravou ve stanici Jablonné nad Orlici umoznit navyseni poctu zastaveni podle Vami
navrhujeme zastaveni i v této stanici (vyuziti | uvedeného navrhu. S ohledem na
piipadného pobytu ve stanici Jablonné nad predpokladané stavebni prace v useku Praha -
Orlici k moznému nastoupeni/vystoupeni Chocen neni mozné s priliSnym navySovanim
cestujicich). poctu zastaveni pocitat.
Plzenisky kraj
C. I;?,zlt()la/ Pripominka Vypotadani
1. | 1.3.1 Plzenisky metropolitni region a pramysl Akceptovano.
keramickych hmot v Horni Biize - dle Text upraven.
naseho nazoru jiz prakticky tento primysl
v Horni Bfize neni
2. 1163 Dle naseho nazoru by bylo vhodné pfipustit | Akceptovano ¢astecné.
v ptipadé tohoto typu dvousegmentové V tomto segmentu, ktery se v ptipadé
obsluhy, ze u Spickovych obdobi miize byt nékterych linek pohybuje na pomezi dalkové
vhodné zajistit interval sluzeb 60 minut. Jiz | a rychlé regionalni dopravy, je tfeba rozlisit
nyni na uzemi Plz. kraje jsou z¢asti poptavku, kterou dana dopravni sluzba
doplnovany v té€chto obdobich vlaky pokryva. Za urcitych okolnosti mize
kategorie Sp, coz by do budoucna vSak v ur¢itém useku dojit k soubéhu poptavky
mohla byt tloha dalkové dopravy. nadregionalni a regiondlni, kterou spole¢né
zajistuji sluzby dalkové a regionalni dopravy.
V daném pripadé by hodinova nabidka
dalkové dopravy znamenala pfevod
zodpovédnosti za regionalni dopravu na bedra
dopravy dalkové. To vSak nevylucuje
spolupraci dopravct na tvorbé spoleéného
produktu, coz se d&je i v Plzeniském kraji.
Tento druh spoluprace je v textu nedostatecné
popsan. Text na stran¢ 20 je upraven.
3. |23.6 Strana 41, vétev Plzen - DomaZzlice. Akceptovano.
Povazovali bychom za vhodné, aby MD MD v ramci piipravy nabidkového fizeni
minimalné do dokonceni celé rekonstrukce proveri moznost tohoto ptidaného zastaventi,
trati Plzen - Domazlice zvazilo zastaveni které pfispéje ke sjednoceni nabidky
téchto vlaka linky Ex6 i v Plzni-Jiznim expresniho spojeni mezi Prahou a Plzni
Predmésti. Dojde ke sjednoceni s chebskou | a podpofi regionalni spojen v Plzeniském kraji.
vétvi, zlepSeni prehlednosti pro cestujici. Text na strané 43 upraven.
Dle naseho nazoru je na toto zastaveni
casovy prostor.
4. 1236 Plzenisky kraj nesouhlasi s pfesunem Vysvétleno.
ktizovani linky Ex do Marianskych Léazni. MD si je védomo dlouhodobég stabilniho
Kromé rozpadu uzlu v Plané u Mar. Lazni stanoviska Plzenského kraje v této véci a za
by bylo dasledkem sniZeni stability jizdniho | soucasnych podminek nepfipravuje piesun
fadu linky a pfipojovych vazeb v Plzni hl.n. | mista kfizovani.
do vSech sméri. Domnivame se, ze timto
aktem dosazené zkraceni cestovnich dob
do/z Chebu o cca 5 minut je vykoupeno
vyznamnymi negativnimi dopady. Vazime
si, ze MD CR je pfipraveno o takovém
kroku dale s regiondlnim objednatelem vést
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diskusi, nicméné je mozné s jistotou jiz nyni
konstatovat, ze tento krok je pro uzemi
Plzeniského kraje vyznamné negativni.
Mimo to Plzenisky kraj svou objednavkou na
lince P1 zapad prokladovymi spésnymi
vlaky podporuje atraktivitu dopravni
nabidky celého ramene Plzen - Cheb.

2.5.1 Na strané 60 je uvedeno moznost Vysvétleno.
ukoncovani zastavovani ve vybranych Znéni textu vzniklo v reakci na situaci, k niz
bodech. Jelikoz na tizemi Plz. kraje jsou doslo v Razicich, kdy zavedenim ptimych
obsluhovany body Plzen hl.n., Nepomuk regiondlnich spoji pozbylo vyznamu
a Horazd’ovice predmésti, které jsou od sebe | zastaveni linky R11 v pracovni dny.
vzdaleny primérné 30 km, a jedna se Nepomuku se takova situace netyka, v ptipadé
o dulezité prestupni uzly v izemi, zadame, Horazd’ovic-predmeésti vnimame trvaly zajem
aby MD CR garantovalo, Ze tyto body Plzenského kraje o tvorbu pfestupnich
nebudou zahrnuty do jim zminénych tvah navaznosti ve sméru do Plzné i Ceskych
a obsluha bude stabilni. Budgjovic.

2.5.1 Strana 63, dlouhodoby horizont, kiizovaci Vysvétleno.
body: Pfipomindme, a¢ MD CR na toto Rozsah modernizace dréhy z Ceskych
nema striktni nazor, Ze na zaklad¢ dtive Budgjovic do Plzn¢ stanovi praveé probihajici
vypracovanych studii proveditelnosti aktualizace studie proveditelnosti. MD jsou
modernizace trati Plzeii - CB bylo znamy dosavadni vysledky SP. Konecnou
dohodnuto kfizovaci misto linky R31 upravu provozniho konceptu linky R31 po
v Horazd’ovicich predmésti a tento zameér dokonceni modernizace drahy projedna MD
byl ve studii zdivodnén dokonce s objednateli regionalni dopravy.
konkrétnimi piinosy. Nemtizeme souhlasit s
piipadnym piesunem do Strakonic. MD CR
ostatné v téze kapitole uvadi, Ze si je
védomo toho, Ze vazby v Horazd’ovicich
pfedmésti jsou aktualné negativné
penalizovany. Situace se miZze dle nazoru
zménit pouze v piipadé€, Ze modernizace trati
Plzeii - Ceské Budé&jovice by pfinesla mezi
témito sidly systémovou jizdni dobu 90
minut. Dle naSeho ndzoru tomu tak zatim
neni.

2.5.1 Povazovali bychom za vhodné pro Akceptovano.
dlouhodoby horizont, kdyby material Text na stran¢ 64 doplnén.
obsahoval informaci, Ze v pfipade kvalitni
modernizace trati Plzeii - CB je mozné
uvazovat i o $pickovém intervalu dalkové
dopravy 60 minut.

2.5.5 Stfednédoby horizont v pfipadé linky R16 - | Vysvétleno.
Plzensky kraj objednava vyznamnou Cast MD zahaji pfipravu nabidkového fizeni
vykont. Plzensky kraj by preferoval v ramci | v tomto roce. Otazka smluvniho zajisténi
budouciho zadani, aby se jednalo vici vykont linky R16 v objednavce Plzeniského
dopravci o spole¢nou smlouvu MD CR kraje bude jednou z kliCovych. Jeji spole¢né
a Plzenského kraje. Tento zptisob zadani projednani s Plzeniskym krajem bude
vyznamné preferuje nad vyuzitim nezbytné.
veifejnopravni smlouvy mezi MD CR
a Plzenskym krajem.

2.5.5 Plzenisky kraj dékuje MD CR za moZnost Vysvétleno.

provéfeni doobjednéani chybéjicich spojti do
pravidelného intervalu 60 minut

v dlouhodobém horizontu. Podotykame
vsak, ze svou objednavkou Plzensky kraj
tyto "taktové diry" na svém tizemi zaceluje.
Pro Plzensky kraj je pravidelny interval
linky R16 po cely den velmi dulezity (s
ohledem na névaznosti regiondlni dopravy

Predpokladanym horizontem pro feSeni této
otazky je obdobi nového smluvniho zadani.

V tomto planovacim obdobi nepfedpokladame
s ohledem na soucasny rust nakladii natolik
pfiznivé rozpoctové podminky.

153



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

zejm. v uzlech Plzen a Klatovy) a
povazovali bychom za vhodné, kdyby v
piipad¢ pfiznivych finan¢nich moznosti se
MD CR timto problémem zabyvalo co
nejdiive.

10. | 2.5.5 V ptipad¢ objednavky jednotlivych spoji Vysvétleno.
v iiseku Klatovy - Zelezna Ruda MD vnima vyznam piimého spojeni do oblasti
prostfednictvim linky R16 se Plzenisky kraj Zelezné Rudy. Jednani o vedeni pfimych
po letech zkuSenosti a diskusi s riznymi spoju bude soucasti feseni otazky zajisténi
subjekty a predevsim na zaklad¢ sily provozu ostatnich spoji linky R16 v
prepravnich proudt v exponovanych dnech objednavce Plzeniského kraj - viz pfipominka
velmi kloni k ndzoru, Ze by mély ¢. 8.
dlouhodobé byt ponechany v provozu
alespon stavajici dva pary vlakt Praha -
Zelezna Ruda piimo. Nebranime se diskusi
o konkrétni provozni koncepci a zajisténi
vozidel (napf. muze byt feSenim pofizeni
jednotek BEMU na ¢ast vykond v celku),
nicméné toto je nase piipadna vstupni pozice
do takovych jednani. Ostatné material
predlozeny MD CR k ptipominkovani sam v
tivodu uvadi, ze Sumava je kli¢ova turisticka
oblast, cemuz by méla odpovidat i konkrétni
nabidka spojeni, kde jako parametr jeji
kvality vnimame i pfimé spojeni se
vzdalengjsimi ¢astmi CR.
11. | 2.5.14 Dlouhodoby vyhled - domnivame se, ze by Vysvétleno.
bylo vhodné, aby MD CR zajistilo MD si je védomo vyznamu spojeni linkou R25
pravidelny interval na lince 120 minut svymi | pro regionalni dopravni obsluznost obou kraji
prostedky, nikoli prosttednictvim - Plzeniského i Usteckého. Zaroven viak
doobjednavky kraji. V ptipadé, ze nikoli, prepravni vykony neposkytuji jednozna¢nou
zaddame o uzkou spolupraci pii piiprave podporu rozvoje spojeni Cisté v oblasti
smlouvy. dalkové dopravy. MD nepiedpoklada
v brzkém horizontu po roce 2027 takové
zlepSeni parametrt infrastruktury, které by
vedlo ke zméné nabidky a poptavky. Pro
udrzeni soucasného rozsahu tak bude
spoluprace objednatelti nezbytna a MD na toto
téma regionalni objednatele vyzve k jednéni
v ramci pfipravy nabidkového fizeni.
12. | 2.5.14 Dlouhodoby vyhled - Plzenisky kraj by uvital | Neakceptovano.
zminku o moznosti provéfeni dopravni MD dlouhodobé vnima rizika tohoto
koncepce s trhanim a spojovanim souprav provozniho feSeni v potieb¢ nasazeni dvou
v Zatci, kdy jedna ¢ast by pokracovala ve jednotek o malé kapacité tak, aby celkova
sméru Chomutov a Jirkov a druha ve sméru | kapacita soupravy v tiseku Plzef - Zatec
Postoloprty a Most. Timto krokem by doslo | odpovidala potencialu pfepravni poptavky.
k vyznamnému zrychleni spojeni Plzné€ a S ohledem na pozadavek nakupu novych
Mostecka. V ptiznivém piipadé by doslo vozidel je takové feSeni neimérné drahé
v Moste i k vytvoreni atraktivni vazby ve a dostupnost vhodnych vozidel je velmi
sméru Bilina, Teplice a Usti nad Labem. omezené. Zaroven by kapacita rozdélené
Tento krok vnimame jako vyznamnou soupravy v useku Zatec - Most (v obou
moznost zvyseni atraktivity linky R25. ramenech) nemusela dostacovat poptavce. MD
dlouhodobé¢ upfednostiiuje feseni v podobé
systémové prestupni vazby v Zatci. Reseni
této otazky muze byt soucasti projednani
pfipravy nového provozniho konceptu pro
nasledujici planovaci obdobi - viz pfipominka
¢. 11.
13. | 2.5.15 Plzensky kraj obecné v materidlu postrada Neakceptovano.

komentar k budouci moznosti zajisténi
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spojeni prazské aglomerace s oblasti
Strakonicka, Horazd’ovicka a SuSicka.
Domniva se, Ze v piipadé modernizacnich
praci na infrastruktufe v budoucnu a i
zameri Jihoceského kraje v prostoru mezi
CB a Piskem by mohlo byt zajimavé
pfesmérovat linku R26 do Susice.
Doporucujeme se timto zamérem zacdit
koncepcné zabyvat, protoze pii splnéni
urcitych okrajovych podminek by daval
smysl. S aktudlnim stavem infrastruktury je
samoziejme problematicky.

MD nepiedpoklada v horizontu do dokonceni
novostavby trati Praha - Beroun takovou
zménu okrajovych podminek linky R26, ktera
by umoznila popsanou zménu provozniho
konceptu. Tento Casovy horizont se pfiblizné
shoduje s koncem plnéni 15 leté smlouvy,
kterou MD hodla uzavfit s plnénim od roku
2027. Takovy zamér tak dalece presahuje
planovaci obdobi tohoto dokumentu.

14. | 3.2 Strana 107 - A¢ Plzensky kraj si je védom Vysvétleno.
toho, ze kompetentni je v rozhodnuti MD Okolnosti uzavieni stavajici a budouci
CR piedevsim, nedomniva se, e spojeni smlouvy jsou v piipadé linky R25 zasadné
vsech linek nezavislé trakce do jednoho odli$né a nelze je tak srovnavat.
baliku je vhodné. V piipadé linky R25 se Predpokladana implementace ETCS,
jedna o izemné velmi separovanou linku od | pozadavky na kvalitu poskytovanych sluzeb
ostatnich linek nezavislé trakce, kde navic a dalsi skute¢nosti nutné sméfuji k obnoveé
stavajici provoz ukazal, Ze i zadani jediné vozidlového parku novymi vozidly. V ramci
takové malé linky jednomu dopravci mtze piipravy nabidkového fizeni tento provozni
byt ekonomicky velmi vyhodné. V ptipadé soubor predpoklada MD spolupraci
Plzenského kraje se jedna o finan¢né s regionalnimi objednateli. Jeji rozsah
nejvyhodnéjsi smlouvu. a podoba budou predmétem spole¢ného
jednani.
15. 133 Strana 109 - ptehled pozadavki na kvalitu Vysvétleno.
potfizovanych vozidel: v piipad¢, ze cast Pozadavek na jednotny vzhled vozidel neni
spoju by objednaval i Plzensky kraj, vazan na objednavku dalkové dopravy jako
pozadujeme fesit vzhled vozidel na lince celku, ale je vniman ve vztahu k lince, jako
spole¢né. Plzensky kraj ma dobré zkusSenosti | jeden z prvki zajist'ujicich vnimani sluzby
s vlastnimi grafickym provedenim vozidel. dané linky jako celku. Piipadna spoluprace
objednateld na objednavce dané linky se tak
muze na zakladé spole¢ného jednani projevit
také v pozadavku na vzhled vozidel.
16. | 3.3 Strana 109 - ptehled pozadavki na kvalitu Vysvétleno.
potfizovanych vozidel: v pfipad¢ vnitini Parametr vnitini bezbariérovosti je nastaven
bezbariérovosti vozidel se domnivame, ze ve | tak, Ze pro jeho naplnéni je nutné potebna
vSech pripadech by vzdy alesponi ¢ast vnitini bezbariérovost v ramci celé vlakové
soupravy (byt mala) méla tento standard soupravy nebo jednotky. Vozidla s
splnovat nizkopodlaznim néstupem tak nikdy nemohou
tento pozadavek naplnit.
17. |33 Strana 110 - piehled pozadavki na kvalitu Vysvétleno.
pofizovanych vozidel: pro vylouceni Nastaveni kvality sluzby je v kompetenci
pochybnosti doporu¢ujeme MD CR do dopravce (nese rizika trzeb). MD stanovuje
prehledu doplnit pozadavek na sedadla s nutné minimalni hodnoty.
latkovym povrchem a zvazit uvedeni
pomért sedadel ve velkoprostorech
(ctytky/dvojky).
18. | 3.3.2 Strana 115 a vstupovani MD CR do vztaht Souhlasime.
dopravce - integrovany dopravni systém. Obdobna tprava ve smlouvach MD s dopravci
Chapeme, ze MD CR nechce participovat na | jiz v souasné dobé existuje.
téchto smlouvach mezi IDS a dopravci.
Uvitali bychom viak, kdyby MD CR davalo
do zévazkovych smluv dopravci pfimou
povinnost, Ze v piipad€ zajmu organizatora
IDS je povinen dopravce neprodlené
vstoupit do jednani s organizatorem ohledné
zatazeni vlakl do pfislusného IDS.
19.]3.3.3 Strana 117 - Ocefiujeme, ze MD CR Casteéné akceptovano.

definuje v materialu i zajem o kvalitu.
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Plzensky kraj dlouhodobé nebyl spokojen

s kvalitou nasazovanych vozidel na lince
R16, pticemz prostfednictvim organizatora
o tomto informoval neformalné i MD CR.
Doufame, ze v materialu uvedena premisa
povede skute¢né ke zvyseni zajmu o kvalitu
poskytovanych sluzeb.

S uvedenym tvrzenim souhlasime. Je to vzdy
feSeni vztahu mezi kvalitou a cenou, pficemz
linka R16 byla piikladem linky, kde MD
upiednostnilo zajisténi rozsahu dopravy

a nasledné muselo byt velmi stfidmé z
hlediska kvality, ktera by méla na cenu
dopravniho vykonu velky vliv. Ukazuje se ale,
ze do budouciho obdobi je ale i kvalita
dulezita, nejen rozsah provozovanych vlakii.

20. | 3.3.3 Strana 117 a 118: Material pracuje i Dékujeme za upozornéni.
s moznymi bonusovymi platbami Bonusové platby byly aktualné ve smlouvach
dopravciim za plnéni kvality vybranych zruseny, nebot’ zakladaly velmi slozité vztahy
sluzeb. Toto je mozné zvazit, nicméne€ musi | se statnim rozpoc¢tem. Text odstranén.
byt velmi pecliveé definovano. Napiiklad dle
kapitoly MD CR nepfipousti snizeni kvality
nasazenim nevhodnych vozidel, nicméné
v takovém piipadé bonusova platba nedava
smysl, jelikoz dopravce by musel plnit
100%. To je prakticky téméf nerealné.

21.13.33 Strana 117: je uvedeno, Ze za pfipoj se Neakceptovano.
uvazuje pfipoj do 20 minut. A€ se Cilem koncepce dalkové dopravy v CR je
domnivéame, ze sledovanych 60 minut tvorba ITIR s uzkymi piestupnimi uzly
platnych dle Zelezni¢ni logiky je velmi (vyjimku tvofi velké uzly, kde takového stavu
Siroké obdobi, vinimame hodnotu 20 minut nelze u vSech linek z principu dosahnout,
naopak jako velmi odvaznou, v ptipadé napt. Olomouc, Praha - viz obr. 6). Delsi
dalkové dopravy pak dvojnasob. pfestupni vazby jdou proti smyslu téchto
Domnivame se, ze kompromis je hodnota systémovych navaznosti.
sledovani mezi 30 - 45 minutami.

22. 134 Kapitola obecné shrnuje i redukce béhem Vysvétleno.
pandemie COVID. Zde mizeme shrnout na§ | MD si je védomo negativnich dopada do
poznatek, ze vybrané docasné redukce regionalni dopravni obsluznosti, které
dalkové dopravy (a nemyslime tim prvni vyvolaly redukce dalkové dopravy v prubéhu
prepravni segment) byly s ohledem na let 2020 a 2021, tak jejich popis neni
dopady v regionalni dopravé pomérné pfedmétem kapitoly 3.4. Tato cast PDO se
necitlivé. VE&fime, Ze tato situace se snad jiz | soustiedi na popis zmén dopravniho chovani
nebude opakovat, nicméné pokud ano, byli obyvatelstva a vliv na financovani veiejné
bychom pro lepsi komunikaci s regionalnimi | dopravy. Vétfime, Ze soucasny trend vyvoje uz
objednateli a vétsi fizeni redukce dalkové nevyvola potiebu obdobnych opatteni.
dopravy ze strany jejiho objednatele. V opacném piipad€ vS§ak mdme mozZnost

zarodit zkusSenosti, které nam toto nesnadné
obdobi pfineslo.

23. 1342 Strana 123 - vnimame, Ze jednorazové Akceptovano.
investi¢ni dotace jsou pobidkou, ktera fesi Ve vyjimecnych piipadech Ize akceptovat
problém v daném okamziku a nemusi fesit existenci takovych investi¢nich dotaci — viz
problém kompenzace do budoucna, kdyz napiiklad podpora Moderniza¢niho fondu pro
dotace nebude k dispozici. Nicméné jednak | alternativni pohony. Do textu doplnime.
malokdy pokryji tyto dotace 100 % néklada
a druhak s ohledem na skokové navySovani
vSech nékladu se jedna pro regionalni
objednatele o dulezité prostfedky k tomu,
aby pfipadné navyseni finan¢nich prostiedk
v jejich rozpoctech bylo postupné, nikoli
skokové. To vede k udrzitelnosti sluzeb ve
vetejné preprave cestujicich. I proto neni
mozné na tento instrument zatim rezignovat.

24. | Priloha 2 | Chybi ve vSech horizontech vymezeni sméru | Neakceptovano.

VRT pres Plzen do Némecka. Plzensky kraj
je toho nazoru, Ze tento smér je v ramci
koncepce VRT aktualné zcela opomijen.

Strategie rozvoje Zeleznicni sit¢ véetné VRT
je v kompetenci Spravy Zeleznic. MD v této
indikativni ¢asti dokumentu pfevzalo
informace o pfedpokladaném rozvoji sité

156



PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

a nastinilo smér rozvoje sit€¢ dalkové dopravy
za takto danych ptedpokladi. Rozvoj
infrastruktury v ose Praha - Plzen - Némecko
v soucasnosti zahrnuje pouze 2 vyznamné
stavby - novostavba trati Praha - Beroun
a modernizace trati Plzen - Domazlice st.
hranice.
25. | Priloha V tabulce na strané 139 bychom za vhodné | Akceptovano.
2, kap. doporucovali uvést u linky R31 $pickovy Hodnota Spickového intervalu v tabulce €. 46
2.2 interval 60 minut. upravena.
26. | obecné Povazujeme za dtlezité stanovit metodiku Vysvétleno.
k ptipadnému licencovani komer¢nich spojt | Predkladatel je pfesvédcen, Ze v tomto piipadé
¢i linek, které jsou soub&zné nejen s vlaky neni feSenim metodika tstfedniho orgénu
regiondlni, ale i dalkové dopravy. statni spravy. Rozhodovani v oblasti
Nedomnivame, ze stavajici opora je licen¢niho fizeni musi vzdy vychazet z realné
dostacujici k ochran€ spoji v zavazku prepravni a ekonomické situace v urcitém
vetejné sluzby. Ptiklad: obtizna ochrana tras | pfepravnim spojeni, a nikoliv z obecnych
vlaki linky R16 mezi Plzni a Klatovy pied zasad (které jsou stanoveny pravnim
komer¢nimi linkami. predpisem). Je na jednotlivych dopravnich
ufadech, aby sviij postup odtvodnily.
Ministerstvo jako pfezkumny organ pak
vytvaii uréitou obecnou normu v ramci své
ustalené rozhodovaci praxe.
Stredocesky kraj
C. I;Z‘t"“’la/ Pripominka Vyporadani
1. | 2.3.6 U okrajovych vlaki linky Ex6 s rozsitenou Neakceptovano.
zastavovaci politikou, které jiz nemaji dal$i | Pozadovana pfidana zastaveni se tykaji
systémové navaznosti v dalkové doprave okrajové Casti dne a stanic Beroun a Zdice.
(typicky IC 550) preferujeme sjednoceni V ptipadé Zdic vnimame spiSe maly potencial
zastavovaci politiky s linkou R16 (resp. poptavky a v pfipadé Berouna je poptavka
vedeni vlaku linky R16 namisto Ex6). v dostate¢né mife pokryta ostatnimi spoji
dalkové a regionalni dopravy.
2. 1242 Vitame rozsifeni provozu linky R9 na Dékujeme za vyjadieni.
prakticky celodenni a celotydenni interval
60 minut od GVD 25/26, které umozni
systematizaci pfipojil na izemi
StiedocCeského kraje.
3. 1242 Podporujeme zbudovani Hlizovské spojky Dékujeme za vyjadieni.
a peronizaci ZST Caslav, které jsou uvedeny
v pozadavcich na infrastrukturu.
4. 1242 Zaroven bychom uvitali s dokonc¢enim Vysvétleno.
rekonstrukce traté 230 dosazeni uzlu Kolin Ministerstvo dopravy piedpoklada, ze
v ¢asové poloze X:00 pfi respektovani uzlu | dokonéeni dil¢ich modernizaénich praci
Havli¢kav Brod X:00 (tzn. dosaZeni v tseku Kolin - Havli¢ktiv Brod umozni
systémové jizdni doby Havlicktiv Brod — dosazeni systémové jizdni doby 60 minut.
Kolin 60 minut). Neptedpokladame vsak, ze tento stav nastane
béhem planovaciho obdobi, proto neni v textu
uveden.
5. 1242 Z formulace pro vyhled 2027+ neni zfejmé, | Vysvétleno.
kudy planuje MDCR vést linku R9 po I po zavedenti linek vyuzivajicich nové useky
dokoncéeni jednotlivych ¢asti Praha — Brno VRT piedpokladame zachovani linky dalkové
(zejména po zprovoznéni VRT Stiedni dopravy jedouci po piivodni trati s obsluhou
Cechy). StredoGesky kraj preferuje stejnych mist, kterd jsou nyni obslouzena
zachovani existence linky dalkové dopravy linkou R9. Termin zahajeni provozu na
(R9 &i jiné) v relaci Praha — Kolin — Caslav | novych linkach a novych tisecich
— Havlicktiv Brod. infrastruktury bude ovlivnén zahdjenim
provozu na pfislusnych drahach.
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6. | 243 Kratkodobe bychom uvitali doplnéni Neakceptovano.
chybéjiciho paru vlaki linky R10 Vzhledem k omezenym moznostem statniho
v dopolednich hodinach s ohledem na rozpoctu v nejbliz§im obdobi neni mozné
systémové navaznosti na regionalni pozadavku vyhovét. Cilovym stavem
dopravu. z hlediska provozniho konceptu vsak je
vedeni vlakd v taktu 1 h po cely den.
7. 1243 Z formulace neni ziejmé, kudy MDCR Vysvétleno.
planuje vést linku R10 po dokonceni Ministerstvo dopravy s ohledem na nové
optimalizace trati Praha — Lysa nad Labem uspofadani provozniho konceptu
a zaroven pred zprovoznénim VRT Polabi. Stfedoceského kraje po zprovoznéni novych
Zrychlenou obsluhu relace Lysa nad Labem | infrastrukturnich celkd hledd moznosti feSeni
— Praha planujeme v souladu s Planem nastalé situace. ReSeni neni uzavieno
dopravni obsluznosti Stiedoceského kraje a v planovacim obdobi spise predpokladame
2021-2025 zajistit spéSnymi vlaky. konzervativni vedeni vlaki linky R10, vCetné
S ohledem na tento zdmér (a dal$i zadméry trasovani pfes Lysou nad Labem. Situaci
mj. 1 v dalkové dopravé po vybudovani v oblasti dokoncovani jednotlivych staveb
Vsejanské, Bezdécinské a Dalovické budeme sledovat a vyhodnocovat.
spojky) a kapacitni limity ptiméstské traté
232/231 preferujeme vedeni linky R10
mimo trat’ 232.
8. 1243 Po zbudovani VRT Polabi preferujeme Vysvétleno.
vedeni linky R30 po této trati z divodu Vedeni vlaka linky R30 po tseku VRT Polabi
zkraceni cestovnich dob pro dojizd’ku do bude souviset s parametry souprav a jejich
Prahy (Nymburk, Podébrady). pfechodnosti na VRT Polabi spole¢né se
stavem dopravni infrastruktury severn¢ od
Hradce Kralové. V dobé sestavy Planu
dopravni obsluznosti nebyly znamy potiebné
informace pro piijeti pfislusného rozhodnuti.
9. (243 Po vybudovani Libické spojky Stiedocesky | Vysvétleno.
kraj pozaduje co nejtésnéjsi dosazeni uzlu Ministerstvo dopravy bude primarné sledovat
Nymburk hl.n. X:00 linkou R10 (resp. R30) | vazbu ve stanici Chlumec nad Cidlinou
s ohledem na regionalni vazby. v poloze X:30. Ptijezd/odjezd do stanice
Nymburk bude odvozen od této ptestupni
vazby.
10. | 2.43 U systémovych vazeb linky R10 Akceptovano ¢astecné.
doporuéujeme uvést u ZST Nymburk hl.n. Ve stanici Nymburk hl.n. doplnény vazby
téz vazby na regiondlni dopravu zejména ve | regionalni dopravou na Ji¢in. (str. 54)
smérech Mlada Boleslav, Ji¢in, Kolin a Lysa
nad Labem — Praha.
11. | 243 Upftesnéni: U systémovych vazeb linky R10 | Akceptovano.
uvedena linka spésnych vlakd Trutnov — Byla odstranéna zavorka. (str. 54)
Chlumec nad Cidlinou — Kolin je
zajistovana na zakladé vetejnopravni
smlouvy Kralovéhradeckym krajem i na
uzemi Stfedoc¢eského kraje.
12. 1 2.4.4 U okrajovych vlaki linky R15 s rozsifenou | Neakceptovano.
zastavovaci politikou, které jiz nemaji dal$i | Pfidana zastaveni linky R15 v Roudnici
systémové navaznosti v dalkové dopravé a Lovosicich v okrajovych ¢astech dopliuji
(typicky R 600) preferujeme sjednoceni nabidku linky R20. Souhrnné nabidka spojeni
zastavovaci politiky s linkou R20 (resp. v tomto obdobi odpovida poptavce
vedeni vlaku linky R20 namisto R15). a nevyzaduje vést vlaky obou linek soub&ézné.
Pokud se tyce stanic Kralupy nad Vltavou
a Hnévice, tak jejich dopravni obsluha je
dostatecné zajisténa spoji linky R20 nebo
regionalni dopravou.
13. 1255 U dlouhodobého vyhledu vitdme zamér Vysvétleno.

provéfeni doplnéni nabidky linky R16 na
celodenni takt 60 minut mezi Prahou

a Plzni, zaroven bychom vsak uvitali
doplnéni chybéjicich paria vlakd (zejména

Navyseni rozsahu objednavky v ramci
soucasné¢ho smluvniho vztahu i s ohledem na
vyhledové rozpo¢tové moznosti objednatel
nepfedpokladd. Zvoleny termin je v souladu
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v dopolednich hodinach) jiz v diivejsim
horizontu. Absence téchto spoji komplikuje
systematické navaznosti regionalni dopravy
v ZST Beroun. Pro doplnéni chybg&jicich
vlaki linky R16 dle naseho nazoru hovoii

i vysoké prepravni vysledky dopolednich
spoju jedoucich z Prahy, kdy zejména

o vikendech (sobotach) dochazi

k obsazenosti vy$si, nez je nabizena
kapacita vlakd.

s horizontem uzavieni nové smlouvy
a obnovy vozidlového parku.

14. | 2.5.5 V souvislosti s obnovou vozového parku od | Vysvétleno.
obdobi 2026/2027 s ptedpokladem lepSich MD vnima piinosy tohoto pozadavku, ale
dynamickych vlastnosti oproti stavajici ¢asovou polohu linky urcuji definované
souprave a v souvislosti s infrastrukturnimi | okrajové podminky a jizdni doba vlaku.
upravami v useku Plzen — Klatovy (a pfip. Dosazeni piestupniho uzlu X:00 v Berouné
ziizeni rychlostniho profilu V150 v Gseku tak neni mozné zarucit a MD ho proto jako
Plzen — Beroun) bychom uvitali tésnéjsi konstrukéni podminku nesleduje.
dosazeni uzlu Beroun v X:00 pii
respektovani taktovych uzlti na tzemi
Plzeniského kraje (Klatovy X:30, Rokycany
X:30). Bylo by tak 1épe vyuzito vyhod ITG,
kdy umisténi Gplnych taktovych uzli do
vyznamnych regionalnich center se
systémovymi navaznostmi podporuje sitovy
efekt vetejné dopravy jako celku. Z pohledu
regiondlni dopravy je uzel Beroun X:00
prakticky dosahovan jiz dnes, jak z pohledu
osy Beroun — Rakovnik (— Most), tak
Beroun — Pfibram. Pti soucasnych ¢asovych
polohach linky R16 vsak dochazi k tésnym
nepfipojim v relaci Rakovnik — Beroun —
Plzen, resp. prili§ dlouhym ptipojim v relaci
Rakovnik — Beroun — Praha.

15. | 2.5.6 Radi bychom v brzkém horizontu otevieli Konstatovani.
problematiku zastavovaci koncepce linky MD je ptipraveno k jednani.
R17.

16. | 2.5.6 Na lince R17 ptedpokladame v souvislosti Vysvétleno.
s dokoncenim staveb Sudomérice — Votice V této souvislosti uvadime, ze dosazeni
a Sobéslav — Doubi dosazeni tésného uzlu polohy X:30 v BeneSov¢ u Prahy neni
Benesov u Prahy X:30 pii respektovani uzlu | sledovanym cilem MD, ale plyne z
Tabor X:00. U ZST Benesov u Prahy okrajovych podminek uzlu Tabor X:00
predpokladame zfizeni v§esmérovych a cestovni doby v useku Tabor - Benesov
navaznosti na autobusové linky v této u Prahy. MD proto neni pfipraveno takovou
oblasti, coz je podpofeno i realizaci investic | ¢asovou polohu zaruéit.
do taméjsiho autobusového terminalu.

17. 1 2.5.6 Vitame rozsifeni provozu linky R17 ve Akceptovano ¢astecné.
vyhledu 2027+ na pravidelny celodenni takt | Podminkou rozvoje nabidky je dokonceni
60 minut, uvitali bychom doplnéni modernizace drahy véetng useku do Ceskych
chybéjicich vlaki jiz v diivejsim horizontu. | Velenic a obnova vozidlového parku v ramci
Doporucujeme téz upiesnit ,,zavedeni nového smluvniho vztahu. Témto
celodenni pravidelné nabidky dalkové predpokladiim odpovida i ocekavany horizont.
dopravy v pravidelném taktu 60 minut®, ze Text na strané 77 upiesnén.
se tyka linky R17, nikoli souhrnného taktu
veskeré dalkové dopravy na trati 220.

18. 1 2.5.9 Dalsi doplnéni nabidky linky R20 na plny Dékujeme za vyjadieni.

interval 60 minut v pracovni dny, které je
uvedené pro vyhled 2022-2026, bychom
uvitali.

Reseni je zavislé zejména na rozsahu
disponibilnich vetejnych prostiedk.
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19. | 2.5.10 Nové zbudovana zastavka v Neratovicich Akceptovano.
obsluhovana linkou R21 se nazyva Nazev zastavky upraven (str. 84)
Neratovice sidlisté, nikoli Neratovice mésto.

20. | 2.5.10, Ve vyhledu 2027+ u linky R21 je uvedeno Vysvétleno.

2.5.11 zrychleni linky a pfesunuti kiizovani Piijezd R21 do Turnova je pfedpokladan
z Mnichova Hradist¢ do Turnova na S:00. v S:00 na pfipoj od linky R14, v druhé hodiné
Dnes vsak probiha kiizovani v Mnichové by podle predpokladti méla byt vedena linka
Hradisti v poloze L:00, navrzen tak je R22B Kolin - Mlada Boleslav - Turnov -
¢asovy posun zakladniho 120minutového Liberec. Linky by tak mély byt vedeny
taktového modelu o cca 60 minut. Uvitali v hodinovém prokladu. S ohledem na
bychom blizsi specifikaci sledovaného pfipominky Vaseho a Libereckého kraje
konceptu zejména ve vazb¢ na linku R22, predpokladame svolani jednani, na kterém
nebot’ je uvedeno udrzeni smérové vazby na | bude konkretizovan dalsi postup tykajici se
linku R22 (dojde téz k posunu linky R22 objednavky spojui dalkové dopravy v oblasti
0 60 minut, tj. Nymburk hl.n. v poloze Mladoboleslavska, na které bude
L:00?). vyprecizovan dalsi postup objednavky MD
v letech 2027+.

21. |1 2.5.10 Uvitali bychom jednani ve véci formy Akceptovano.
a podoby budouci objednavky linky R21 od | S ohledem na pfipominky Vaseho
GVD 2027/28. Po dostavbé Vsejanske, a Libereckého kraje predpokladame svolani
Bezdécinské a Dalovické spojky jednani, na kterém bude konkretizovan dalsi
a modernizace stanice Mlada Boleslav postup tykajici se objednavky spoji dalkoveé
mésto je pro StiedocCesky kraj pozadovanym | dopravy v oblasti Mladoboleslavska, na které
stavem dosaZeni souhrnného taktu linky bude vyprecizovan dalsi postup objednavky
rychlych vlakt v tiseku Praha — Mlada MD v letech 2027+ .
Boleslav mésto 60 minut (s moznym
vétvenim po 120 minutach dale ve smérech
Turnov a Ceska Lipa) s dosazenim uplného
taktového uzlu Mlada Boleslav mésto X:30.
Zaroven zde Stiedocesky kraj spatiuje
potencial zvyseni efektivity vozidel
z hlediska jejich prob¢hu a provozni zalohy,
pokud by cely 60minutovy takt soub&zné
s linkou R22 byl soucésti jednoho
provozniho souboru (zajisténi jednim
dopravcem).

22. | 2.5.10. Z na$eho pohledu je vhodné proveéftit Vysvétleno.
moznost zjednovrstveni obsluhy v relaci S ohledem na ptipominky Vaseho
Mladé Boleslav — Ceské Lipa, zajisténi a Libereckého kraje predpokladame svolani
provozu rychliky linky R22/R21 jednani, na kterém bude konkretizovan dalsi
(Kolin/Praha —) Mlada Boleslav — Bezdéz — | postup tykajici se objednavky spojti dalkové
Ceska Lipa v objednavce MDCR piipadné dopravy v oblasti Mladoboleslavska, na které
doplnéné objednavkou regionalniho bude vyprecizovan dalsi postup objednavky
objednatele do vysledného intervalu MD v letech 2027+ .
60/60 minut, se zastavenim v tarifnich
bodech na tizemi Stfedoceského kraje:
Mlada Boleslav mésto, Bakov nad Jizerou,
Malé Béla, BEla pod Bezdézem a Bezdéz.

23. | 2.5.11 Uvitali bychom jednani ve véci formy Vysvétleno.

a podoby budouci objednavky linky R22 od
GVD 2027/28. Po dostavbé Vsejanskeé,
Bezdécinské a Dalovické spojky

a modernizace stanice Mlada Boleslav
mésto je pro StiedocCesky kraj pozadovanym
stavem dosazeni souhrnného taktu linky
rychlych vlakt v relaci Kolin — Mlada
Boleslav mésto 60 minut (s moznym
vétvenim po 120 minutach dale ve smérech
Ceska Lipa a Turnov) s dosazenim uplného
taktového uzlu Mladé4 Boleslav mésto X:30.

S ohledem na ptipominky Vaseho

a Libereckého kraje predpokladame svolani
jednani, na kterém bude konkretizovan dalsi
postup tykajici se objednavky spoju dalkové
dopravy v oblasti Mladoboleslavska, na které
bude vyprecizovan dalsi postup objednavky
MD v letech 2027+ .
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Zaroven zde StiedoCesky kraj spatiuje
potencial zvySeni efektivity vozidel

z hlediska jejich prob¢hu a provozni zalohy,
pokud by cely 60minutovy takt soub&zné

s linkou R21 byl soucasti jednoho
provozniho souboru (zajisténi jednim
dopravcem).

24. | 2.5.11 Z naseho pohledu je vhodné provéftit Vysvétleno.
moznost zjednovrstveni obsluhy v relaci S ohledem na pfipominky Vaseho
Mladé Boleslav — Ceské Lipa, zajisténi a Libereckého kraje predpokladame svolani
provozu rychliky linky R22/R21 jednani, na kterém bude konkretizovan dalsi
(Kolin/Praha —) Mlada Boleslav — Bezdéz — | postup tykajici se objednavky spojti dalkové
Ceska Lipa v objednavece MDCR piipadné dopravy v oblasti Mladoboleslavska, na které
doplnéné objednéavkou regiondlniho bude vyprecizovan dalsi postup objednavky
objednatele do vysledného intervalu MD v letech 2027+ .
60/60 minut, se zastavenim v tarifnich
bodech na uzemi Stfedoceského kraje:
Milada Boleslav mésto, Bakov nad Jizerou,
Mala B¢éla, Béla pod Bezdézem a Bezdéz.

25.12.5.13 V souvislosti s postupnym zlepSovanim Vysvétleno.
parametri infrastruktury (jiz do zna¢né miry | O podobé provozniho konceptu v obdobi od
realizovanym zavedenim rychlostniho roku 2027, tj. pro nasledujici planovaci
profilu V130 v useku Kladno — Rakovnik, obdobi a zaroven pro obdobi nové smlouvy, je
planovanym ziizenim ptelozky trati Nové MD ptipraveno vést se SCK jednani.
StraSeci — Stochov, postupnou realizaci
modernizace trati Praha — Kladno s
odbockou na Letisté Vaclava Havla)
bychom uvitali zménu konstrukéni polohy
linky na Rakovnik X:00 — Stochov X:30 —
Praha X:30 a doplnéni na hodinovy interval
a prodlouzeni vlakti do Blatna u Jesenice na
trati 161 se systémovymi navaznostmi na
linku R25. Pravé zfizeni uplného taktového
uzlu Rakovnik X:00 je ndmi sledovano i ve
vazbé na linku Rakovnik — Beroun
a Rakovnik — Louny.

26. | 2.5.13 Uvitali bychom jednani ve véci formy Vysvétleno.

a podoby budouci objednavky linky R24 od
GVD 2027/28. Po realizaci infrastrukturnich
uprav na trati 120 (modernizace trati Praha —
Kladno s odbockou na Letisté Vaclava
Havla, ptelozka trati Nové Straseci —
Stochov, modernizace ZST Rakovnik apod.)
je pro Stfedocesky kraj pozadovanym
stavem dosazeni souhrnného taktu linky
rychlych vlakti Rakovnik — Kladno — Praha
60 minut s dosazenim taktovych uzli
Rakovnik X:00, Stochov X:30, Kladno
X:45/X:15, Praha hl.n. X:30. Zaroven zde
spatiujeme potencial zvyseni efektivity
vozidel z hlediska jejich probéhu a provozni
zalohy, pokud by linka byla prodlouzena do
Blatna u Jesenice se systémovymi
navaznostmi na linku R25 (protrasovani je
navrzeno z divodu nejistoty ve stabilnim
dosazeni kratkého obratu v ZST Rakovnik)
a pokud by cely 60minutovy takt byl
soucasti jednoho provozniho souboru
(zajisténi jednim dopravcem).

O podobé provozniho konceptu v obdobi od
roku 2027, tj. pro nésledujici planovaci
obdobi a zaroven pro obdobi nové smlouvy, je
MD ptipraveno vést se SCK jednani.
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27. 12513 Dovolujeme si vyjadfit podporu v provéieni | Konstatovani.
moznosti elektrizace a dalSich Gprav v useku
Kladno — Rakovnik, které jsou zminény
u linky R24 ve vyhledu 2027+.
28. | 2.5.14 Prestoze linka R25 neni vedena po tzemi Konstatovani.
Stfedoceského kraje, dovolujeme si vyjadfit | Podminéno zlepSenim stavu infrastruktury.
podporu k zaméru posunu kfizovani do
stanice Blatno u Jesenice, které je uvedené
ve vyhledu 2027+, a to s ohledem na
systémové navaznosti v relacich Rakovnik —
Jesenice — Plzen a Rakovnik — Jesenice —
Podborany, které vyhledové sledujeme.
29. | 2.5.15 V konstrukéni poloze linky R26 je uvedeno | Akeceptovano.
kiizovani v S:00 v ZST Lodénice na trati Text na stran¢ 96 upraven.
171. Jedna se vsak o trat’ 173. Prosime
0 upravu.
30. | 2.5.15 U systémovych vazeb linky R26 je uvedena | Akceptovano ¢astecné.
vazba v ZST Bfeznice ve sméru Blatna — Znéni textu na stran€ 96 upraveno. Posouzeni
Strakonice. Z dtivodu nepravidelného uprav provozniho konceptu véetné navyseni
intervalu vlakt linky R26 (Cetné rozsahu objednavky bude pfedmétem piipravy
vynechavky z pravidelného intervalu 120 nabidkového fizeni, které se tyka provozu
minut) zde byl ze strany regionalnich v nasledujicim planovacim obdobi. MD
objednateld zvolen provozni koncept, kdy predpoklada projednat uvazované zmeény se
tyto navaznosti nejsou ziizeny. Zadame SCK.
0 upravu textace. Zarovei jsou regionalni
objednatelé ve shodé¢, ze v ptipadé zavedeni
pravidelného celodenniho intervalu 120
minut na lince R26 zminéné navaznosti
obnovi. Zaroven bychom jiz v kratkodobém
horizontu uvitali doplnéni nabidky linky
R26 na celodenni interval 120 minut.
31. | 2.5.15 Uvitali bychom zménu provozniho konceptu | Neakceptovano.
umoznujici pridani zastaveni na zastavkach | Soucasné omezujici podminky provozniho
Pfibram sidlisté¢ a Tochovice zastavka. konceptu neumoziuji navysovat ¢etnost
zastaveni v useku Ptibram - Pisek. Pfipadné
kraceni jizdni doby bude vyuzito k pfidanému
zastaveni v Pisku zastavce, které MD
dlouhodobé predpoklada.
32.25.15 Ve vyhledu 2027+ u linky R26 je uvedena Akceptovano.
spoluprace s regionalnimi objednateli MD takovou spolupraci uvita. Text na strané
v hledéani synergie ve sjednoceni nabidky 97 doplnén.
dalkové a regionalni dopravy. Jako ptiklad
je uvedena relace Ceské Budg&jovice — Pisek.
Domnivame se, ze obdobné sjednoceni by
bylo vhodné téz v tiseku Piibram (sidliste) —
Bteznice (ptip. dale smér Pisek).
33. 12515 Uvitali bychom jednani ve véci formy Vysvétleno.

a podoby budouci objednavky linky R26 od
GVD 2027/28. Po realizaci optimalizace
trati 171 Praha — Beroun je pro nas
zvazovanym stavem dosazeni souhrnného
taktu linky rychlych vlakd Praha — Beroun —
Ptibram — Bfeznice 60 minut (s moznym
pokracovanim doplnénych vlakd ve sméru
Pisek, ¢i Blatnd). Zaroven zde spatfujeme
potencial zvyseni efektivity vozidel

z hlediska jejich prob¢hu a provozni zalohy,
pokud by cely 60 minutovy takt byl soucasti
jednoho provozniho souboru (zajisténi
jednim dopravcem).

O podob¢ provozniho konceptu v obdobi od
roku 2027, tj. pro nésledujici planovaci
obdobi a zaroven pro obdobi nové smlouvy, je
MD ptipraveno vést se SCK jednani.
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34. 13 Povazujeme za vhodné oteviit diskuzi nad Vysvétleno.
problematikou objednévky a objednavatele | Takovou diskusi je mozné a vhodné zahajit,
druhého prepravniho segmentu (kategorie nicméné jeji vysledky nemlzeme
vlakd "R"), kdy je dnes v mnoha pfipadech | v pfedkladaném dokumentu pfedjimat.
timto segmentem realizovana obsluha spiSe | Zejména v pfipadé linky R24 se jedna o linku,
regionalniho charakteru. Typickym ktera ma vyslovené charakter rychlé
pfipadem je napiiklad linka R24 nebo R26. | regionalni dopravy a jeji dlouhodoba
objednavka ze strany MD je spise
nesystémova.
35. 1332 Je uvedeno, zZe u vlaku I. prepravniho Vysvétleno.
segmentu integraci do regionalnich systémti | Pravé relace Praha - Kolin je s ohledem na
MDCR neptedpoklada. Obecné divody intenzitu ptepravnich vztahu velmi
tohoto kroku jsou ndm znamé problematicka pro integraci Ex. Neni mozné
a pochopitelné, chtéli bychom vsak oteviit pripustit, Ze dopravce bude dimenzovat
jednéani o piipadnych vyjimkach, predeviim | kapacitu expresu do Vidng, Ziliny &i Gdyné
u vlaki relace Praha — Kolin, kde podle Gseku Praha - Kolin.
neptedpokladame vyrazny narust poctu
cestujicich vyvolany integraci vlakia
expresniho segmentu. Soucasné by tim byla
regionalnim objednatelim usnadnéna tvorba
jizdniho ¥adu navaznych vlaka v ZST Kolin,
kdy je preferovana konstrukce pfipoji na
integrované vlaky z divodu umoznéni cest
v regionu na jizdenku IDS.
Ustecky kraj
C. I;a;;tntola/ Pfipominka Vypotadani
1. | kapitola | v pfipad€ linek R14 a R15 je chybné uvadén | Akceptovano.
2.2,0br. | dopravce Text opraven.
7, str. 27
2. | kapitola | v poslednim odstavci oddilu "Poptavka Akceptovano.
2.3.5, cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka Text opraven.
str. 39 kapacita linky" - 2x slovo teoreticky a "je
potiebny pocet souprav"
3. | kapitola | pfestupni vazba linky Ex5 a linky U8 jiz Akceptovano.
2.3.5, neexistuje, a to v dusledku Gpravy modelu Zminka o vazb¢ na regionalni dopravu
str. 40 linky U8 s ucinnosti od 12/2016. Linka U8 v DECin€ odstranéna.
nyni dosahuje uzlu DéCin v :30 a tvoii tak
vazbu s linkou R20
4. | kapitola | upozorfiujeme na mozny terminovy rozpor Akceptovano.
2.3.5, okamziki, od kterych mé dopravce zavazek | V souladu s uzavienou smlouvou sjednocen
str. 40 k nasazeni nové vlakové soupravy. Na termin na zahéjeni provozu novych vozidel
stran¢ 40 se uvadi termin "od obdobi v obdobi od roku 2024 do roku 2026.
platnosti jizdniho fadu 2025/2026", na
str. 39 se uvadi termin "rok 2023".
5. | kapitola | v uzlu Lovosice je v minuté :00 vazba mezi | Akceptovano.
259, linkou dalkové dopravy R20 a linkami Informace o vazb¢ na linku U10 vypusténa.
str. 83 regionalni dopravy U11 a U6. Linka U10 je
v Lovosicich vedena na uzel :30, kde tvofi
piestupni vazbu s regionalni linkou U4.
6. | kapitola | k vyhledim na lince R20 uvadime, ze Informace na védomi.
2.5.9, Ustecky kraj sleduje alternativni moznosti MD nepiedpoklada rozsifovat nabidku spojeni
str. 83 zajisténi mezi cestujicimi atraktivniho linkou R20 nad ramec soucasné trasy linky.
spojeni v relaci Usti nad Labem - D&&in - Zaroveti je pfipraveno jednat s Usteckym
Dréazd’any spoji nad rdmec dalkové dopravy | krajem a smluvnim dopravcem o moznostech
(linka Ex5) a regionalni dopravy vyuzit nalezitosti linky R20 na jinych
(kombinace linek U1, U28 a S1). Toto dopravnich vykonech ve vetejnych sluzbach
spojeni je uvazeno pod oznacenim RE20 v regionalni doprave.
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a zajist'uje prepravu do Drazd’an predevsim
v obdobich adventnich trhi a dale pak

o vikendech a statem uznanych svatcich také
v obdobi duben - fijen. Soucasti této linky je
také reciprocni spojeni Drazd’any -
Litoméfice, které je objednavano jen

v obdobi duben - fijen. Jednou ze
sledovanych alternativnich variant tohoto
spojeni je moznost vyuziti soupravy linky
R20, ¢imz by mohlo dojit k prodlouzeni
vybranych spojt a vytvotfeni pfimého
spojeni jiz z Prahy, a to s nabidkou na
vyuziti regiondlnich tarifnich systému.
Takové feSeni si vyzada navysSeni turnusové
potieby o 1 soupravu, ktera o vikendech
neni diky vedeni linky R20 v zdkladnim 120
minutovém intervalu vyuzita. O pfesnych
moznostech predpokladame s MDCR,
jakozto objednatele této linky vést jednani
po nalezeni shody na navrhu feseni s
partnerskym objednatelem linky RE20, t;j.
dopravnim svazem VVO. Zde spiSe uvadime
jako pripominku k vzeti na védomi.

Zlinsky kraj

C.

Kapitola/
Cast

Ptipominka

Vyporadani

1.

2.5.7

Vzhledem ke kvalitnim vozidlim na lince
R18 zadame pievedeni linky R18 do
kategorie Ex.

Vysvétleno,

Linka R18 ma urcity ,,piechodovy* charakter
mezi R a Ex, tj. nejedna se ani vylucné o linku
II. pfepravniho segmentu (R), ani vylu¢né

o linku I. pfepravniho segmentu (Ex). Zatimco
v useku Praha — Olomouc pievlada charakter
Ex, v iseku Olomouc — Luhacovice se jedna

o klasickou linku R. Po skonceni t€innosti
stavajici smlouvy v roce 2028 bude mozné
klasifikaci této linky znovu posoudit

(i v kontextu dalsich) ,,pfechodovych* linek

a ptipadné upravit.

2.5.7

Zadame v tGiseku Staré Mésto u U.H. -
Luhacovice o nasazeni modernizovanych
lokomotiv fady 750.7 z divodu snizeni
hlukové zatéze pti pobytu vlaku v
lazeniském mésté Luhacovice.

Vysvétleno.

Ministerstvo dopravy nestanovilo ve smlouvé
s dopravecem konkrétni typ hnaciho vozidla,
ktery ma zajistovat dopravni obsluhu v relaci
Staré Mésto - Luhacdovice. Z hlediska MD je
soucasny typ hnaciho vozidla vyhovujici,
zaroven ale nebude branit dopravci v ptipadné
zméné vozidla, pokud bude vyhovovat

z hlediska ptislusné smlouvy o vetejnych
sluzbach (tykajici se linek Ex2 a R18)

a predpist, které se tykaji kolejovych vozidel
a jejich provozu na Zelezniéni siti CR.

2.5.7

Z4dame o pretrasovani vybranych vlakil, cca
poloviny, linky R18 z iseku Ujezdec

u Luhacovic - Luhacovice do tiseku Ujezdec
u Luhacovic - Bojkovice. Cilem je
umoznéni atraktivniho provazani vlaku
regionalni a dalkové dopravy, zkraceni dob
jizdy vlaka linky R18 do koncovych stanic
Luhacovice/Bojkovice diky kiizovani

v Ujezdci u Luhacovic véetng ziskani

Vysvétleno.

V soucasné dob¢ je linka notifikovana

s vedenim do Luhacovic, a takovy stav bude
platit po celé planovaci obdobi dokumentu
(konkrétné do roku 2028). Nasledné v dalsim
planovacim obdobi bude mozné spolecné se
Zlinskym krajem zvazit, zda neni vhodné jeji
pfetrasovani ¢astecné i do Bojkovic, a to i se
zietelem na vyvoj elektrizace infrastruktury.
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"zéarozni" piestupni vazby mezi vlaky R18
a také obslouzeni dalsiho regionélniho
centra. Konkrétni vlaky budou pfedmétem
jednani obou objednateld. Zlinsky kraj
zajisti vzdy piipoj od’k R18 do/z destinace,
kterd nebude R18 pravé obslouzena.

Sprava zeleznic

bahn* prostiednictvim hlavnich trati =
nezbytnost koordinace s regionalni
dopravou, u které je Zadouci zvétSeni taktu
a zkapacitnéni souprav. Trend je nyni
opacny a tudiz nelze i pres nejdokonalejsi
zpusob organizovani provozu na draze
zohlednovat potieby vSech dopravci

v osobni dopravé a predevsim doprave
nakladni (kterou v materialu taktéz gestor
zminuje).

C. I;E;Itm()la/ Pfipominka Vypotadani
1. | Uvod, str. | Ve 3. odstavci je rozebrano planovaci Vysvétleno.

3 obdobi. Z pohledu provozovatele drahy Vnimame potiebu dopravniho planovani
jsou krat$i obdobi slozita pro feSeni v del$im ¢asovém horizontu, ktera je
uspokojeni potieb dopravct vyvolanych z pohledu spravce infrastruktury
neptfedpokladanym pfistupem opodstatnitelnd. Piestoze tento dopravni plan
objednavatelt k vefejné dopraveé. Mnoho detailn€ popisuje zaméry objednatele pro
dopravct je véc, ktera v jednotlivych uzlech | nasledujici 5 leté obdobi, tak zakladni
zéasadnim zpisobem komplikuje technologii | principy objednavky dalkové dopravy jsou
— jiné soupravy (objizdéni), pfesuny platné dlouhodobé. Zaroven je vSak pro MD
souprav na ¢isténi, obraty, predtapéni, obtizné stanovovat vyhled pro vzdalengjsi
doplnovani zbozi atd. Toto jsou zaleZitosti, | horizonty v situaci, kdy panuje nejistota
které taktéz zasadnim zptisobem omezuji v rozsahu a terminech realizace rozhodnych
i ptislusnou kapacitu trati (od dopravct jsou | staveb rozvoje infrastruktury. Takovy stav
pak pozadavky, abychom my jako SZ pro komplikuje pfipravu nabidkovych fizeni.
n¢ zajistili servis, kde toto budou moci
realizovat). Riziko ptipadné
naddimenzovanosti zatizeni dopravni cesty
pii rekonstrukcich a modernizacich je
vysoké, protoze neni zaruka, ze zménou
politické reprezentace nedojde zménou
zamért v dopravni obsluznosti ke zmateni
investic do dopravni infrastruktury.

2. | Kapitola Chybi zminka o nedostatecné Akceptovano ¢astecné.
1.3.1, str. | infrastruktufe, diivod je ten ze kolem Kapitola se vénuje popisu metropolitniho
7 prazského uzlu nemuze byt suplovan ,,S- regionu z pohledu osidleni a pfepravnich

vztahl. Na strané 8 byl doplnén text
o vyznamu kapacitni infrastruktury pro
rozvoj regionu.

3. | Kapitola 2

Doporucujeme zapracovat mezi sluzby
cestujicim i pfistup k WIFI ve vefejné
pristupnych prostorach s moznosti ptistupu
ke strankam dopravct a informacnim
kanalim ostatnich poskytovatelll. Zaroven
by méla byt moznost nakupu jizdniho
dokladu v aplikacich dopravci (prodejct
jizdnich doklada) pies wifi pripojeni. (Wifi
pfipojeni muze zajistit provozovatel drahy,
ovSem za podminky, ze bude moci Cerpat
prostfedky na thradu nakladt spojenych

s provozem wifi ve stanicich - dnes se
tomuto SFDI brani a nechce umoznit
pfistup k jinym zdrojim nez info tabulim

a JR IDS).

Vysvétleno.

Nastaveni kvality sluzby v¢etné tohoto druhu
stani¢niho servisu a prodeje jizdnich dokladt
prostiednictvim mobilni aplikace je

v kompetenci dopravce (nese rizika trzeb).
MD stanovuje nutné minimalni hodnoty.
Mimo to pro prodej jizdnich dokladii SJT je
vytvorena i mobilni aplikace.
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Kapitola Ad b) opravit integrovany na integralni (na | Akceptovano.

2.1, str. 22 | ptedchozi strané uvedeno spravng). Text opraven.

Kapitola Vhodné pod titul doplnit obdobné lince R11 | Neakceptovano.

2.3.6,str. | vyhledovy stav v rozdéleni do linek Ex6 V pribéhu tohoto planovaciho horizontu
40 a Ex36. nedojde ke zméné¢ na lince Ex6 (pokud

zanedbame piekryv cca 2 tydnt v prosinci
roku 2026). Veskeré zmény tykajici se
nového smluvniho zajisténi rozdélenych linek
spadaji az do obdobi nasledujiciho
dopravniho planu. Pro toto planovaci obdobi
2022-2026 proto zachovavame linku Ex6
nerozdélenou v soucasné podobg.

Kapitola Druhy odstavec zdola: "...modernizace Akceptovano.
2.3.7, str. III. TZK." opravit na "...modernizace Text opraven.
46 IV. TZK.".
Kapitola S ohledem na v textu zminovany ristovy Neakceptovano.
2.3.7, potencial linky Ex7 v souvislosti s Naznacené rozsiteni nabidky vyvolava z
Stredné- postupnym dokonc¢ovanim moderniza¢nich | technologického pohledu nutnost nocovani
doby staveb na IV. TZK se jevi jako vhodné soupravy v Ceském Krumlové nebo Kéjové,
vyhled zvazit vedeni dalsiho paru vlakd do kde tyto stanice nedisponuji dostate¢nym
linky Ceského Krumlova s vyuzitim jedné z zazemim. Alternativné by to vyzadovalo
(2022- kmenovych souprav nocujicich v Ceskych vedeni soupravovych vlakii nebo vlaki v
2026) Bud¢jovicich (Casova poloha vhodna objednavce MD s témét nulovym
zejména pro pracovni cesty v relaci Cesky potencialem trzeb. Podminky na trati ¢. 194
Krumlov - Praha). vyzaduji nasazeni vozidla nezavislé trakce a

neumoziuji vedeni dlouhych souprav. S
ohledem na vyhledovy zdmér modernizace
vozidlového parku nelze zarucit zachovani
takového spojeni v dlouhodobém vyhledu.
Takovy stav neopraviiuje pozadavky na
upravy infrastruktury, napr. zfizeni
predtapécich stojant. Ani z pohledu
prepravniho neodivodiiuje oéekavana
poptavka vedeni takovych spoji a MD
upfednostiluje systémové piestupni propojeni
dalkové a regionalni dopravy v Ceskych

Budéjovicich.
Kapitola V textu doporucujeme piimo zminit Akceptovano.
2.3.7, predpoklad vozby na lince Ex7 rychlosti az | Text na stran€ 47 doplnén. S ohledem na
Pozadavky | 200 km/h. skute¢nost, ze do dokonceni modernizace
na v tiseku Nemanice - Sevétin bude mozné
infrastruk- vyuzit rychlost vyssi nez 160 km/h jen
turu a v omezeném rozsahu a bez dopadu do
vozidlovy podoby provozniho konceptu, bude
park pozadavek na dosazeni této rychlosti ze

strany objednatele respektovat moznosti
vozby dopravce a jeji postupné obmény.
Ziskana Casova uspora bude vyuzita ke
zvyseni stability provozniho konceptu.

Kapitola Upozortiujeme, ze v piipraveé staveb neniu | Vysvétleno.

2.4.2, str. linky R9 po&itano s del$imi pobyty v ZST MD v ramci piipravy nabidkového fizeni

52 Céslav, které by generovalo odpojovéni dava moznost dopravcei provést v této stanici
resp. predevsim pfipojovani posilové pripojeni nebo odpojeni posilové jednotky
kapacity. Prodlouzeny pobyt by tak vlaku v pfipad¢, Ze to bude ucelné, nebot’ to
eliminoval uvazované pfinosy z kraceni mize zlepsit vyuziti vozidel. Nejedna se
cestovnich dob tranzitujicim cestujicim pfes | o Zadnou povinnost vyplyvajici
Caslav, s pravdépodobnym negativnim z predmétného nabidkového fizeni na
dopadem na ekonomické hodnoceni zajistovani provozu na lince R9.

pfipravovanych staveb. Samotna ZST
nedisponuje navic odstavnymi kapacitami,
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predevsim dostupnymi bez potieby
paralelniho pfestavovani mezi stani¢nimi
kolejemi.

10. | Kapitola V textu by méla byt zminéna moznost Akceptovano.
2.5.1, budouciho zahusténi intervalu na lince R31 | V textu je doplnéna informace o mozném
Dlouho- na 60 minut v ndvaznosti na pfipravovanou | zavedeni vlozenych vlakti. Mozné
doby modernizaci traté Ceské Budé&jovice - prodlouzeni vlakti smér Rakousko je pouze
vyhled Plzen, coz bude mit z ptepravniho hlediska | moznost, ktera zatim nema konkrétni
linky vyznamng&j$i pfinos, nez ptipadné planovaci obrysy.
(2027+) prodlouzeni &asti spoji z Ceskych
Budgjovic smér Ceské Velenice a
Rakousko, které je v textu zmifiovano a se
kterym neni v ramci zadného z aktualné
zpracovavanych koncepcnich dokumentt
SZ uvazovano (SP ZUCB, ASP CB -
Plzen).
11. | Kapitola "III. TZK" v prvni vété nahrad’te "IV. Akceptovano.
2.5.6, str. TZK". Text opraven.
77,
Stredné-
doby
vyhled
linky
(2022-
2026)
12. | Kapitola Do textu doporuc¢ujeme doplnit, Ze po Akceptovano.
2.5.6, dokonceni optimalizace a elektrizace trati Vytvofeni uzlu je podminéno tipravou
Dlouho- Ceské Velenice - Veseli nad Luznici je provoznich koncepttl ostatnich linek. V
doby linkou R17 pfi zachovani uzlu Tabor v soucasnosti neni uzel S:00 systematicky
vyhled X:00 ptedpokladano soucasné dosazeni obsluhovan. Text na strané 77 doplnén.
linky uzlu Ceské Velenice rovnéz v X:00.
(2027+)
13. | Kapitola Dokonceni optimalizace trati ¢. 171 je Akceptovano.
2.5.15, str. | aktualné pfedpokladano v roce 2027. Text opraven.
94
14. | Kapitola "Ceské Budé&jovice hlavni nadrazi" Akceptovano.
2.5.15, str. | nahrad'te pouze "Ceské Bud&jovice", nazev | Text opraven.
94, "Protivin-zastavka" za "Protivin zastavka".
odstavec
ctvrty
15. | Kapitola Z hlediska ptepravniho potencialu by bylo Vysvétleno.
2.5.15, vhodné provétit i moznost zastaveni na Soucasné omezujici podminky provozniho
Stredné- zastavce Piibram sidliste. konceptu neumoznuji navySovat cetnost
doby zastaveni v useku Pfibram - Pisek. V pribéhu
vyhled planovaciho obdobi neocekavame vyraznéjsi
linky uspory Vv jizdni dob¢. Pfipadné kraceni bude
(2022- vyuzito k pfidanému zastaveni v Pisku
2026) zastavce, které MD dlouhodobé predpoklada.
Piibram sidliste je dalsi zastavkou
s pfipadnym potencialem cestujicich, ktery
vsak neni zatim dosazitelny jako bod
zastaveni linky R26 s ohledem na jizdni doby
mezi uzly Pfibram — Pisek.
16. | Kapitola V textu by méla byt zminéna moznost Neakceptovano.
2.5.15, alternativniho ukonceni linky v Pisku, popt. | Pfiprava smluvniho zadani smlouvy pro
Dlouho- jejiho pokracovani ve sméru Strakonice - obdobi od prosince 2026 predpoklada vedeni
doby Susice v navaznosti na pfipravovanou linky R26 az do Ceskych Budgjic, coz je
vyhled modernizaci traté Ceské Budé&jovice - Plzeft | mimo jiné piedpokladem akceptovatelného
linky s odbockou do Pisku a mozné zmény v ekonomického modelu této linky, ktera jinak
(2027+) linkovém vedeni a provoznim konceptu mnoho dalsich relaci se silnou poptavkou
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v celé oblasti (v koordinaci s dotCenymi
regiondlnimi objednateli).

nepokryva. Zavedeni vlaki mimo trasu Praha
- Pisek - C. Budgjovice notifikovany zamér

nepfedpoklada. V ramei projednani piislusné
ASP objednatel na tyto skute¢nosti upozornil.

17. | Kapitola Je skuteéné interval linky v obdobi JR Akceptovano.
2.6.2, str. 2022/2023 120°, nema byt 240", ¢emuz Cislo "120" nahrazeno ¢&islem "240"
99 napovidaji i pary vlaka?
18. | Kapitola V této Casti je zminka o nékladni doprave, Neakceptovano.
3,str. 101 | ale chybi alespont minimalni naznak, jak Na uvedenou pripominku je obtizné
bude objednavatel dalkové dopravy a jak by | v pfedkladaném materialu konkrétné reagovat
m¢eli objednavatelé regionalni dopravy castecné pro jeji znacnou obecnost, ¢astecné
komunikovat a spolupracovat s pro odliSnou oblast pisobnosti materialu.
provozovatelem drahy, aby tento byl Cilem planu dopravni obsluznosti MD
schopen naplnit pozadavky EU, t;. nemuze byt “zkorigovat jednotlivou
zatraktivnéni a pfesunuti prevozu zboZzi po roztristénost regionalni dopravy”, protoze ta
zeleznici. Z naseho pohledu je nezbytné je objednavana podle § 3 zdkona o vefejnych
pravé zkorigovat jednotlivou roztfisténost sluzbach a plany dopravni obsluznosti pro né
regionalni dopravy dle individualnich vytvareji kraje. Rovnéz “chybéjici koncepce
pozadavki objednavatell (jak KU tak MD) | infrastruktury” neni mozné oznacit jako
tak, aby prostor pro nakladni dopravu viibec | nedostatek predkladaného dokumentu.
néjaky byl — viz soucasné probihajici Objednatel dalkové dopravy predpoklada
pripominkové fizeni Natizeni (EU) €. komunikovat s provozovatelem drahy jako
1315/2013 - TEN-T — zde jsou pozadavky doposud, tj. informaci o pfiprave
na pravoz vlakd 740 metra a to se nabidkového fizeni s Zadosti o rdimcové
soucasnymi pozadavky je velmi obtizné provéteni provozniho konceptu z hlediska
sesouhlasit dohromady. I kdyz 1ze namitat, | jeho realizovatelnosti. Dalsi kroky ze strany
Ze tento material pfimo nefesi nakladni objednatele jsou rovnéz s provozovatelem
dopravu, ale provozovatel drahy musi ctit drahy detailné komunikovany.
pozadavky EU, legislativy a Koncepce
nakladni dopravy (vydané MDCR).
Chybgjici Koncepce infrastruktury stavi
provozovatele drahy pred nefesitelny
problém nejen v oblasti pridélu kapacity
drahy, ale pfedevsim plnéni ustanoveni
vyse zminénych dokumenti.
19. | Kapitola Str. 104, druhy odstavec: mezi pateini Neakceptovano.
3.3.1 expresni linky nenélezi vyhledové Ex36? Viz vypotadani ptipominky €. 5
20. | Kapitola U vlakt expresniho segmentu chybi Ex36. Neakceptovano.
3.3.1, tab. Viz vypotadani ptipominky €. 5
37
21. | Priloha 1, | U noc¢nich vlakl postradame systém Vysvétleno.
str. 126 zjisStovani pfepravni poptavky. Lze Vzhledem k tomu, Ze v ramci piepravy v
predpokladat, Ze zavedeni nocnich vlaka ramci CR prakticky nejsou poskytovany
bude z ¢asového hlediska stabilni a opatieni | ubytovaci sluzby a no¢ni vlaky jsou vnimany
provozovatele drahy nebudou primarné pro feSeni ze strany trznich sil bez
znehodnocena v nasledném obdobi (jedna zapojeni vefejnych prostfedkil, neni uvedena
se upravu provozu - no¢ni technologie problematika pro predkladany dokument
vefejné pristupnych prostor stanic, kde zcela stézejni. Uvedené vlaky mohou byt
budou vlaky zastavovat - tzn. uzavirani, provozovany v rezimu Open Access.
ostraha, otop, zajisténi sluzeb cestujicim,
zajisténi Cekaren na ranni piipojné vlaky,
ad.)
22. | Priloha 2, | M¢la by byt dokoncena modernizace tiseku | Akceptovano.
str. 134 Usti nad Orlici - Choceti, v useku Ceska Text pro II. ¢asovy horizont upraven.

Tiebova - Usti nad Orlici budou potencialni
upravy teprve provéfovany; modernizaci
Nymburk - Mlada Boleslav doplnit na Lysa
nad Labem/Nymburk - Mlada Boleslav.
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SVOD Bohemia
C. I;z;;;ltola/ Ptipominka Vyporadani
1. | Str.2 ,, Cilem dopravniho planovani je vytvairet Vysvétleno.

podminky pro hospoddarné, efektivni a uicelné | Pripomince do zna¢né miry rozumime, ale

zajistovani dopravni obsluznost... . s ohledem na jeji obecnost je obtizné na ni

V dokumentu chybi presnéjsi definice konkrétné reagovat.

jasnych Predlozeny material dosahuje cilu,

a) cild (rozsah dopravni obsluznosti, stanovenych pravnimi piedpisy. Casti, které
pfima spojeni, zkraceni piepravnich pravni predpisy pozaduji, predloZzeny
dob, riist cestujicich, rast trzeb, ispora | dokument obsahuje, a to nejen formalné, ale
vetejnych prostiedkil apod.), i vécn€. Pokud se ty¢e pozadovaného

b) krokl (zptisob a Cas) k jejich dosazeni | ¢asového horizontu (nejméné 5 let), dokument
(idedlni stav vs. realita), dava jasnou predstavu jak o objednavce

¢) meéfitelnost plnéni cilti a zhodnocenti, samotné, tak i o zamyslenych cilech.
co se podatilo a co ne, co byl diivod Pokud se tyce dlouhodobych cil, legislativa
uspéchu a co byl diivod nedosazeni dlouhodoby vyhled neuklada, coz je spojeno
cile. mj. s tim, Ze na dlouhodoby horizont nejsou

To vSe je tfeba definovat jak v globalnim fixni finan¢ni ramce. Souhlasime, Ze material

méfitku, tak iu jednotlivych linek. Nasledné | by mél byt srozumitelny také z hlediska

se pak da stanovit seznam priorit, co je kdy | dlouhodobych cili a v této oblasti by bylo

tteba a v jakém kontextu. mozné jej posunout do lepsi kvality. To je

V materialu jsou tyto véci jen vice ¢i méné vSak obtizné napftiklad v dobé doznivani

nastinény a nejsou provazany tak, aby byl pandemie covid-19, kdy jsou velmi nejasné

jednoznacny obrazek (u jednotlivych linek vyhledy jak na vynosové stran¢ vetejné

je mnohdy jiny rozsah informaci nez napft. dopravy, tak na stran¢ nakladové (vozidla,

v priloze ¢.2). infastruktura, terminy). Proto je pfedkladany
plan dopravni obsluznosti v dlouhodobém
horizontu obecnéjsi. Obsahuje zakladni Gdaje
o tom, jak pfedpokladame, Ze se bude
objednavka dalkové dopravy vyvijet, a to
napiiklad v pfiloze €. 2,

Proto navrhujeme vypotradani této pfipominky
,,Vysvétleno* jak je uvedeno shora.
2. | 1.1 ., Zavaznym probléemem dat o dojizdkovych Vysvétleno.

proudech na zakladé SLDB 2011 je nizka

aktudlnost téchto dat... “.

V materialu chybi

a) odhad budouciho mozného vyvoje
poptavky v sektoru zelezni¢ni dopravy
(konkrétni hodnoty, nejen historicky
prehled),

b) odhad a modelace ocekavanych vlivl
v daném obdobi (dopad vystavby
a omezeni infrastruktury a tézkych
vyluk, vystavby dalni¢ni a silni¢ni site,
nasazeni novych vozidel, zkraceni
jizdnich dob, ptipadné potencialu
rozsiteni nebo zmény nabidky k
referencnimu stavu),

¢) totéz i ve vztahu k jednotlivym linkam
nebo soubortim linek.

Domnivame se, Ze neni spravné v roce 2022

odkazovat na data ze SLDB2011 a navic

tvrdit, Ze rozdily mezi roky 2001 a 2011

jsou minimalni, takze se da predpokladat, ze

rozdily mezi 2011 a 2021 budou

zanedbatelné.

Déavame zpracovateli ke zvazeni, zda by

nebylo 1épe zpracovani posunout tak, aby

Popis tizemi a dal$i analyzy piepravniho
chovani obyvatelstva v¢etné predikei neni
zakonem stanovenou soucasti PDO a uvedené
naméty tak ptresahuji jeho minimalni zékonny
ramec.

Byt lze ¢astecné souhlasit, Ze absence dat ze
SLDB 2021 snizuje vypovédni hodnotu 1.
¢asti dokumentu, tak v dobé zpracovani PDO
pro obdobi 2022-2026 nebyly, a dosud nejsou,
potiebné vysledky ze SLDB 2021 dostupné.
Cekani na tato data by vedlo k dal§imu
oddalenti jiz tak opozdéného schvéleni tohoto
PDO.

Data z roku 2021 budou vzdy zkreslena
pfimym ptsobenim pandemie covid-19 na
obyvatelstvo. Podchyceni zmén v dopravniho
chovani zplsobenych pandemii covid-19 bude
mozné teprve v nasledujicim obdobi.
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PDO vychazel ze SLDB 2021 a vyuzit
kapacitu napt. Centra dopravniho vyzkumu
pro upiesnéni statickych dat, podchyceni
dynamickych zmén zplsobené napft. pfimym
a nepifimym dopadem pandemie COVID-19.
V soucasné dobé¢ existuje cela fada datovych
analyz, které Ize pouzit k velmi pfesnému
modelovani aktualni dopravni obsluznosti.
Jednu z nich umi vytvorit mobilni operatofi
na zaklad€ pohybu sim karet. Takova
analyza umi pfesné namodelovat pohyb
obcCant v ¢ase a to vCetn¢ pridruzenych dat.
(pozn. MD: prilozen odkaz na Metodiku
zpracovani geolokacnich dat mobilnich
operdtorii pro potieby verejné spravy)
Tento model umi zarovei i porovnat rizné
druhy dopravy, coz mize byt velice
uzitecné.

Na zakladé konzultace s mobilnimi
operatory je mozné piipravit pilotni projekt,
ktery by mapoval aktudlni situaci alespon na
hlavnich dopravnich proudech a pak jej
porovnat s daty z CSU z roku 2021.

1.2 V prvnim odstavci je uvedeno, ze Akceptovano.
~Rozmisténi obyvatelstva neproslo po roce Text prvniho odstavce kapitoly 1.2. upraven.
1989 zadnou zasadni zménou, az na rostouci
intenzitu suburbanizacniho procesu
v poslednim desetileti predevsim v zazemi
hlavnich aglomeraci.
Domnivame se, Ze suburbaniza¢nim
procesem praveé k urcité zméné rozmisténi
obyvatelstva doslo, zejména v oblasti
prazské spadové oblasti.
Jsme toho nazoru, Ze by dopravni plan Vysvétleno.
dalkové a meziregionalni dopravy mél byt V souladu s platnou pravni upravou je PDO
sestaven provazané s dopravnimi plany projednan s jednotlivymi kraji.
zejména hlavnich metropolitnich regionti.
1.2.1 Rozd€leni na metropolitni oblasti dle Castetné akceptovano.
citovaného zdroje (Hampl: Geograficka Uvedeny trend nezpochybiiujeme, nicméné
organizace spolecnosti v Ceské republice: plan dopravni obsluznosti izemi by nemél
Transformacni procesy a jejich obecny pracovat s ,,Caste¢nym naznacenim ve zdroji“.
kontext, PFF UK, Praha, 148 s. z roku 2005, | V dobé¢ pfipravy dokumentu nebyla data ze
provedené v ramci sociogeografické SDLB 2021 k dispozici a dosud neni
regionalizace na zaklade dat SLDB 2001) k dispozici ani citovana studie, proto z ni
povazujeme za neaktudlni. nebylo mozné vychézet.
V souvislosti s piipominkou €. 3 se Nicméné uvedeny trend uvedeme v poznamce
domnivame, ze hlavni metropolitni regiony | pod Carou v piislusné ¢asti dokumentu takto:
jsou mnohem $irsi, nez je naznaceno na ., V soucasné dobé je mozné zaznamenat trend
obr. 1. rozsirovani hlavnich metropolitnich regionii
Tento trend je také Castecné naznacen ve do sirstho predpoli (viz napriklad Hampl,
zdroji (Hampl, Marada: Sociograficka Marada: Sociografickd regionalizace Ceska,
regionalizace Ceska, 2015) a otekavame, ze | 2015) a Ize ocekdvat, Ze tento trend bude
obdobna studie bude pfipravena i z dat naddle pokracovat. Tyto tendence maji a
SLDB2021. nadale budou mit viliv na vyznam radialni
dopravy do center metropolitnich regioni.
1.3.1 Ve vyctu mést a obcei spadajicich do Vysvétleno

prazského metropolitniho regionu patii také
mesta se silnou vazbou na Prahu, napt.
(vy€et neni Gplny):

Ano, zeleznice vsak mize potencialu z téchto
meést vyuzit pouze v piipad€ vyrazného
zlepSeni infrastruktury, Plan dopravni
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o Piibram, Dobi#i$, Mnisek pod Brdy,
Zbraslav

e Rakovnik, Hostivice, Kladno

¢ Louny, Slany

o M¢lnik, Neratovice.

Potencial pro zvyseni podilu zeleznice na

silné pfepravni poptavce z téchto mést je

ziejmeé podminéno elektrifikaci

a optimalizaci ptilehlé Zeleznicni

infrastruktury. Vzhledem k jejich potencialu

je povazujeme za jednu z dil¢ich a lokalnich

priorit Zelezni¢ni vefejné dopravy.

obsluznosti izemi neni primarn¢ planem
stanovujicim rozvoj dopravni infrastruktury.

1.5 ., Zpiisob zabezpeceni poptavky po prepravé | AKceptovano.
mezi metropolitnimi regiony vychdzi Zajisténi dopravni obsluznosti dalkovou
z moznosti a limiti stavajici dopravni zelezni¢ni dopravou je v soucasnosti omezeno
infrastruktury. dostupnou infrastrukturou. Z pozice
Jsme toho nazoru, ze by pozadavky rozvoje | objednatele vsak MD uplatiiuje své pozadavky
dopravni obsluznosti vefejnou Zelezni¢ni na rozvoj infrastruktury nejen pii pfipravé
dopravou, zejména s ohledem na naplnéni jednotlivych staveb tak, aby infrastruktura
hlavnich cilti vladou schvalené dopravni odpovidala pozadavkiim dopravni obsluznosti
politiky statu, mély byt ve vidci pozici dalkovou dopravou.
a ur€ovat mj. i smér dalsiho rozvoje drazni Text na stran¢ 18 upraven.
infrastruktury a ne (pouze) ptizptisobovat
plan dopravy stadvajicimu stavu.

2.1 K jmenovanym zasadam navrhujeme Neakceptovano,

piipojit zasadu zlepSovani kvality a
pristupnosti infrastruktury pro zlepSovani
efektivity dopravnich sluzeb.

Domnivame se, ze tyto pozadavky musi byt

naprosto konkrétni a podepteny konkrétnimi

pozitivnimi efekty, které zptuisobi. Napiiklad
odstranéni propadii rychlosti (vedou

k moznosti zkratit jizdni dobu pfimo nebo

nasledné dosazenim novych provoznich

konceptil), zvySeni nastupnich hran

a zajisténi lepsi dostupnosti vefejnych

prostor, zvyseni kapacity uzkych

kapacitnich hrdel apod.

U linek provozovanych ve spolupraci

s jinymi objednateli v CR (napt. R12, R16

apod.) chybi odhad sméfovani téchto linek

po ukonceni stavajici smluvnich vztaht

z hlediska nabidky, jako napt.:

a) bude MD akceptovat tyto zpravidla kraji
objednavané spoje jako dopln¢k vlastni
objednavky i nadale? (vliv na pocet
vozidel),

b) bude podporovat i nadale prodlouzeni
spoji mimo zakladni rdmec linky MD
(vliv na pocet vozidel a parametry)

¢) u konkrétnich linek je informace spise
nejasna, v tabulce €. 46 na stranach 138
a 139 napft. zadny ptesah do regionalni
dopravy uveden neni,

Pozadavek na zlepSovani pfistupnosti
infrastruktury je spravny, ale patii primarné do
infrastrukturnich pland, nikoliv do planu
dopravni obsluznosti.

Vysvétleno.

V piipadé linek, kde kraj svoji nabidkou
doplnil rozsah nabidky spojeni dalkovou
dopravou, je tato objednavka provedena nad
ramec dlouhodobé sledované objednavky MD.
MD vyzve v predstihu pfed nabidkovym
fizenim dotCené kraje k projednani podoby
mozné spoluprace na objednéavce pro
nasledujici obdobi.

MD do budoucna nebude brénit, aby kraje
navazaly vlastni objednavkou na objednavku
MD. Neni v8ak pfipraveno nést naklady s tim
spojené.

V piipadé tabulky ¢. 46 jde indikativni
predpoklad ve vztahu k siti rychlych spojeni.
Jelikoz tato ¢ast prekracuje planovaci obdobi
PDO velmi vyrazn¢ a chybi informace

o podob¢ zbyvajici sité, byl by popis takovych
zamért velmi nejistym predpokladem.
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d) moznost navyseni provozu
u jednotlivych linek je formulovano
neurcité - neni specifikovano, na zakladé
jakych ukazatel k navyseni dojde.

Neni ziejmé, ke kterym linkam se pfipominka
vztahuje. Obecné jde o vztah mezi rozsahem
finan¢nich prostfedki na strané jedné

a pfinosem pro cestujici vefejnost na strané
druhé.

3.1 Domnivame se, Ze poskytnuti vice nez Vysvétleno
3 mld. K¢ ze statniho rozpoétu na Tyto otazka tykajici se objednavky kraju je
spolufinancovani regionalni zelezni¢ni zavazna, ale nemuze ji vyfesit plan
dopravy by mélo byt podminéno objednavky MD. Otazka rozdéleni objednavky
dodatecnym schvalenim, a to véetné mezi stat a krajii musi byt feSena samostatnym
kontroly zabranéni kanibalizace Zelezni¢ni navaznym materidlem v navaznosti na
dopravy objedndvanou soubéznou dopravou | Koncepci vetejné dopravy, jehoz zpracovani
linkovou a zajisténi plosné dopravnich se v letoSnim roce predpoklada. Tak bude
navaznosti. mozné diskutovat i otdzku déleni regionalnich
Pevné véfime, ze déleni regionalnich objednavek na hranicich krajt.
linek/objednavek na hranici kraji je dnes jiz
prekonany historicky jev.
Viz rovnéz ptipominka ¢. 7.

2.3 U kazdé linky by v ¢asti vyhledu mél byt Informace o pfedpokladanych zménach

uveden plan rozvoje infrastruktury

v konkrétnim znamém ¢ase a k tomu by mél
byt ladén harmonogram rozvoje nabidky

a systému dané linky (a to i ve vztahu

k minimalnim nutnym pozadavktim na
vozidla). Obecna konstatovani objednatele
vytvareji mnohdy spiSe dojem zboznych
ptani (jakkoliv jsou pozadavky a potieby
vécné a potfebné a i upfimné myslen¢)

a soucasné vytvareji dojem nedavéry, zda
dana infrastrukturni opatieni viibec budou,
pfipadné kdy budou v né¢jakém realném
potiebném case.

Piiklad k lince Ex2 na strané 33: z tohoto
textu neni moc patrné, co a kdy tedy MD
vlastn€ chce, co a v jakém méfitku je nutno
udélat, aby se naplnil néjaky a konkrétni cil
nebo zamér (stav ideal).

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy
park:

S vyjimkou trati Hranice na Moravé — Horni
Lide¢ vyuziva tato linka pfevazné
modernizovanou infrastrukturu. Jsou v§ak
pripady, kde bude i nadale, ve sttednédobém
horizontu ptekracujicim planovaci obdobi
dokumentu, potiebné se vice soustiedit na
odstraiiovani ur€itych uzkych mist na
infrastruktuie, ktera vznikaji zejména

v blizkosti zelezni¢nich uzlt. Je ziejmé, ze
pies veskera provedena infrastrukturni
opatfeni bude i nadale omezenim
infrastruktura v useku Praha — Kolin.
Definitivné bude kapacitni problém trati
Praha — Kolin vyfeSen az vystavbou VRT.
(Sttednédoby vyhled linky 2022-2026)
Ministerstvo dopravy jako objednatel
dalkové dopravy usiluje o modernizaci
drazni infrastruktury i na tratich mimo
tranzitni zelezni¢ni koridory. Mezi tseky,
které budou vyzadovat upravy, patii Hranice

rozsahu a parametri infrastruktury véetné
investi¢nich zamért poskytuje provozovatel
infrastruktury.

MD v rameci kratkodobého i dlouhodobého
dopravniho planovani pracuje s dostupnymi
daty Spravy zeleznic, neni vSak jejich
garantem.

Vysvétleno.

V piipad¢ linky Ex2 jsou identifikovany
useky, které omezuji provozni koncept této
linky. V ptipad¢€ useku Praha — Olomouc je to
predevsim usek Praha — Kolin a pfipadné také
tsek Chocen — Ceska Tiebova. Jejich
modernizace nebo vystavba VRT Polabi
prispéji ke stabilizaci provozniho konceptu
linky.

V useku (Olomouc -) Hranice na Moravé —
statni hranice pfispéje budouci modernizace
drahy ke zkraceni cestovni doby a tim

i stabilizaci piestupnich vazeb v tomto useku.
Z4dné z téchto opatieni viak nezméni
okrajové podminky natolik, aby linka Ex2
zmenila svoji taktovou trasu nebo byla
zahusténa jeji nabidka. Zmény budou
vyvolany az horizontu VRT, kdy bude ¢ast
dnesnich vlakil z dnesni trasy pfes Olomouc
pfevedena na VRT.

Nad ramec pozadavkt vedoucich ke
stabilizaci a zrychleni linky Ex2 tak MD
neocekava zadné zmeény v rozsahu, které by
bylo nutné promitnout do ptislusné kapitoly
2.3.2 PDO. Znac¢na mira nejistoty brani
vyslovit jakykoliv zdvazek o podobé linky
Ex2 ve vzdalen€j$im horizontu s pokrocilou
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na Moravé — Horni Lide¢. Divodem je
nutnost zachovani ptestupnich vazeb v uzlu
Olomouc a zaroven zajem na zkraceni jizdni
doby v relaci Praha — Vsetin a Praha —
Valasské Mezifi¢i a na smérovych
prestupnich vazbach ve stanicich Valasské
infrastrukturnich opatfeni ma z pohledu
objednatele dalkové dopravy stfedni Groven.
(Dlouhodoby vyhled linky 2027+)

Chybi zplsoby feSeni objednavky (rozvoj
nebo i udrzeni stavajiciho stavu) nebo dalsi
postup nebo pozadavky a o¢ekavani

v piipadé omezené kapacity infrastruktury,
pfipadné konkrétni vhodna opatieni (viz
napt. citace k lince R18 na strané 79).
Podoba linky v nasledujicim obdobi bude
ovlivnéna vyvojem v pfipravé a realizaci
modernizace drah ve Zlinském kraji. Jde
zejména o modernizaci a elektrizaci drahy
do Zlina a do Luhacovic. Posileni nabidky
vSak bude zavislé také na dalSich
investicich. Zminit lze naptiklad zvysSeni
kapacity v useku Praha — Kolin nebo
Choceii — Usti nad Orlici. (Dlouhodoby
vyhled linky 2027+).

Chybi n¢jaké feseni (a viibec zminka) pro to,
aby se neopakoval stavajici tristni zptisob
feSeni vyluk, kdy je najednou omezena
podstatna ¢ast patetni sit¢ se zasadnim
vlivem na kvalitu nabidky a se zasadnim
dopadem do poptavky u netto smluv (kdy
realitu a tvrdy dopad odclonila pandemie
covidu), chybi jakékoliv cile a snahy
zasadné€ ovlivilovat aktivity omezeni
infrastruktury, které maji negativni dopad na
nabidku.

Piiklad z linky Ex3 (strana 35):

Sestava jizdniho fadu je komplikovana
vylukovou ¢innosti na prvnim koridoru.
Objednatel byl nucen pristoupit k akceptaci
odklonu linky ptfes Vysocinu, coz vedlo

k rozpadu prestupnich vazeb, neobslouzeni
mesta Pardubice touto linkou, navic bylo
nutné vynechat stanici Praha hl.n.

u tranzitujicich Prahou (stavajici stav).

Piiklad z linky Ex6 (strana 41)

Obdobny dopad na linku Ex6 bude mit
pfipravovana modernizace useku Plzen —
Domazlice — statni hranice, ktera by méla
probihat mezi lety 2022 az 2029. Stavebni
omezeni v tomto useku se projevi castym
vedenim nahradni autobusové dopravy
zpravidla v celé délce useku (stavajici stav).
Provoz v useku Plzen — Domazlice — statni
hranice ovlivni modernizace tohoto tseku,
jejiz etapy budou probihat po celou dobu
tohoto planovaciho obdobi. Cast stavebnich

vystavbou VRT. V soucasnosti sledované
rozvojové zamery jsou popsany v Piiloze 2.

Akceptovano.

Text na stran¢ 35 doplnén o ¢asové vymezeni
této docasné zmeny v provoznim konceptu
linky.
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praci si vyzada zavedeni nahradni
autobusové dopravy v delSich ¢asovych
usecich. Pfesna podoba opatieni bude
koordinovana s dopravcem. Tyto vylukova
opatieni budou navrZena tak, aby
neomezovala provoz v okolnich usecich, tj.
zachovala takt v iseku Praha — Plzen

a nepfenasela zpozdéni do zahrani¢niho
useku linky. Dokonceni stavebnich praci v
tomto useku vytvoii nové podminky pro
tvorbu provozniho konceptu, avSak az po
skonceni tohoto planovaciho obdobi. Nadale
bude pokracovat spoluprace s bavorskym
objednatelem (sttednédoby vyhled linky
2022-2026).

Chybi podpora (alespon obecnd) k vystavbé
potiebnych technologickych zatizeni
(mycky, odsavani WC, plnéni vody,
odstavovani), zejména v okamziku, kdy
stavajici dopravce neni Casto ze strany
Spravy zeleznic ve svych pozadavcich na
tato zatizeni (které do znacné miry slouzi
vSem dopravciim) bran vazne s
odiivodnénim, Ze dané vykony nemusi pristé
zajist'ovat.

Priklad z linky Ex7 (obdobné to plati i pro
R17) a strané 47, vyuzitelnost plati obdobné
i pro linky Ex6 a R16 (ty nezajizdi do Prahy
HoleSovic, proto v materidlu ziejmé
zminény nejsou).

Pfestoze Ministerstvo dopravy primarné
zajiStuje objednavku linky pouze do stanice
Praha hl.n., je dnes nedilnou soucasti linky
také jizda vybranych vlakl do stanice Praha-
Holesovice z technologickych divodi.
Zémérem Spravy zeleznic je zbudovat
novou odstavnou a obratovou kapacitu
Praha-Malletova. V pfipad¢, ze dopravce
vyhodnoti tuto moznost obratu a provozniho
osetieni jako vyhodnou pro potieby linky
Ex7, odstup vlakovych souprav z Hlavniho
nadrazi presunut z holeSovické stanice do
tohoto nového odstavného nadrazi. Tato
zmena neni nijak vazana na ostatni rozvoj
infrastruktury a linky. Rozhodujici bude
zprovoznéni tohoto odstavného nadrazi

a technologické potieby dopravce a také
pridélce kapacity (stfednédoby vyhled linky
2022-2026).

U linek, které Ize pfevést na VRT neni tento
cil blizeji specifikovan.

Strana 99, Linka Ex32:

V tabulce 31 se piSe o intervalu 120 minut,
ale jsou tam jen 4 vlaky, zfejm¢e se ma jednat
o interval 240 minut.

Vysvétleno.

Zajisténi provozniho oSetfeni souprav a dalsi
technologické ukony plynou z potieb
dopravce a jsou jeho vlastnim obchodnim
rozhodnutim. S ohledem na netto charakter
smluvnich vztahi na zajisténi jednotlivych
dopravnich sluzeb nepfiislusi MD stanovovat
konkrétni podminky na tyto ukony, jako
napiiklad povinnost vyuzivat urcitd zatizeni
sluzeb. V této situaci tak nemize MD bez
dalsi spoluprace s dopravcem pozadovat po
Sprave zeleznic ziizeni potfebného zadzemi.
V ptipad¢, Ze ze spoluprace s dopravcem
vyplynou potfeby pro rozvoj této
infrastruktury, uplatituje MD tyto pozadavky u
spravce infrastruktury. V minulém obdobi to
napfiiklad bylo zfizeni pfedtapecich stojant a
elektrickych ptipojek ve stanicich, kde nocuji
soupravy dalkové dopravy.

V ramci piipravy na urovni studie
proveditelnosti MD pravideln€ uplatiiuje
pozadavky na ziizeni obratovych kapacit pro
odstav a provozni oSetfeni souprav dalkové
dopravy. V této ¢innosti uvitdme podporu
SVOD, ktera mtze vyuziti takovych kapacit
garantovat i s potfebnou argumentaci z pozice
zastupce dopravci.

Neni ziejmé, o jaky cil jde. Pokud otazka mifi
na problematiku odstavu a obrati

v Zelezni¢nim uzlu Praha, je toto nyni
predmétem zpracovani studie proveditelnosti
ZUP.

Akceptovano.
Text opraven, hodnota v tabulce snizena na
240 minut.
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Strana 27, tabulka 2:
U linky R15 je chybné uveden dopravce
Arriva.

Strana 55, linka Ex10 (dlouhodoby vyhled
2027+):

V textu obéas chybné uvedeno oznaceni
R10.

U linek, které budou v budoucnosti
odklonény

e na piislusnou vétev VRT,

e na useky s rychlosti 200 km/h a

¢ do nové vybudovanych tunel
je potieba uvést podminky pro pfechodnost
vozidel (minimalni rychlost, tlakotésnost,
pozarni bezpecnost apod.).

Pro dopravni plan je dtlezité védeét (prosime
odhadnout), ve kterém roce predpoklada
MD, ze bude uskutecnéna konverze napéjeni
traté Kolin — Usti nad Labem ze 3 kV na 25
kV, ptipadn¢ dalsi seky 3kV DC.

Akceptovano.
Text opraven.

Neakceptovano.
Chybné oznaceni nebylo nalezeno.

Neakceptovano.

S vyjimkou nutné podminky dosahnout
rychlosti alespont 200 km/h nejsou MD znamy
dal$i podminky nebo hodnoty parametrt, které
by nad ramec jizdy po konvencni siti bylo
nutné pro piistup na VRT splnit. Tyto
podminky musi stanovit spravce
infrastruktury.

Akceptovano.

Doposud nedokoncena SP predpoklada
konverzi trakéni soustavy v ndvaznosti na
modernizaci dréhy, tj. na poc¢atku 30. let. Tato
skute¢nost bude zohlednéna pii piiprave
zajisténi provozu linky R23 pro navazujici
smluvni vztah. Text na stran¢ 91 upraven.

10. | 3.1 Do koncepéniho materialu jako je plan Vysvétleno.
dopravni obsluznosti dle naseho nazoru V daném pfipad¢ je nasazeni nové pofizenych
nepatii pozadavek na konkrétni obchodni vozidel pfedmétem uzaviené smlouvy.
znacky vozidel.

11. | 3.1 Doporucujeme, aby MD vypracovalo jasnou | Vysvétleno.

strategii ohledné zajisténi vozby na

neelektrizovanych tratich, pokud ma byt

dodrZen princip odklonu od spalovani

fosilnich paliv. Moznosti vidime v zésad¢ 3,

pricemz vSechny jsou zavislé na rozhodnuti

statu a pripravenosti infrastruktury:

a) liniova elektrizace celé trati a nasazeni

elektrickych vozidel zavislé trakce véetné

rozhodnuti o pouzité trakéni soustave,

b) nasazeni bateriovych vozidel (BEMU)

a vybudovani nabijecich tsekti nebo bodd,

¢) nasazeni vodikovych vozidel (HEMU)

a vybudovani plnicich stanic.

Strategie by méla byt feSena v tizkém

kontextu s

e planem elektrizace stavajicich
neelektrizovanych trati,

e stavajicich a vyhledovych smluv na
dotéenych linkach nebo provoznich
souborech.

Problematiku vozby v nezavislé trakci lze

v oblasti objednavané dalkové dopravy
rozdélit na 3 oblasti.

Prvni oblasti jsou linky a useky, kde je
elektrizace v priprave a je alespon piiblizné
znam termin realizace. Jde ptedevsim o linky
Ex6 (nové R36), R17 a R18.

Druhou mnozinu tvoii expresni a pateini linky
(viz 1. a 2. sloupec tabulky 37), kde doposud
proces piipravy elektrizace neposkytl jasnou
odpovéd'. V jejich ptipadé bude nezbytné fesit
dalsi postup individualn¢ bud’ opatfenimi na
stran€ vozby, nebo provozniho konceptu. Jde
o linky Ex7, R10 a R11. Ve vSech piipadech
vSak tato otazka prekracuje pldnovaci horizont
tohoto dokumentu.

Posledni skupiny jsou ostatnich rychlikové
linky dle 3. sloupce tabulky 37, tj. linky R14,
R21, R22, R24, R25, R26 a R27. Zde je
uvedena otazka na misté, protoze v prib&éhu
planovaciho obdobi bude zah4jena piiprava
nabidkového ftizeni. Jelikoz je zfejmé, Ze
elektrizace zadné z téchto linek neni v tomto
terminu realna, bude MD hledat feSeni

v podobé¢ vozidel nezavislé trakce ¢i
alternativnich pohont, které nevyzaduji
souvislou elektrizaci v celé délce.

V soucasnosti se vSak neptiklani k zadné

z technologii.
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V této souvislosti povazujeme za dilezité,
aby MD vypracovalo strategii pouzité
technologie zajisténi vozby a provedlo
odhad, k jakému datu bude takova vozba
mozna alespon u trati

e Jarom¢éi - Trutnov,

e Jihlava - Zastavka u Brna,

e Postielmov - Jesenik,

e Klatovy - Zelezna Ruda,

e Veseli nad Luznici - Ceské Velenice,

e Ceské Budgjovice - Cesky Krumlov,

o Staré Mésto u Uherského Hradiste -

Luhacovice/Veseli nad Moravou,

o Cheb - Norimberk,

e Plzenn — Domazlice — st.hr.,

e Zdice — Pisek,

e Plzen — Blatno u Jesenice — Chomutov,
e Pardubice — Turnov — Liberec,

e Liberec — Dé&Cin,

e Praha — Turnov — Tanvald,

e Praha — Kladno — Rakovnik a

¢ Olomouc — Krnov - Opava.

V ptipad¢, ze na nékterych tratich a tim
padem dotcenych linkach ¢i provoznich
souborech v dalkové dopravé nebude

v horizontu pfistich minimalné 10-15 let
realizovana elektrizace, je vhodné

o alternativnim feSeni uvazovat.

V tom piipadé je pak potfebné posoudit

a stanovit vhodny model alternativni
technologie (BEMU, HMU).

Ve vztahu k elektrizaci se jevi jako
synergicky a technologicky vyhodné&;jsi
feSeni BEMU (lIze poftidit vozidlo elektrické
trakce s baterii, jejiz zivotnost muize byt na
dobu chybéjici elektrizace a tim padem
nebude zmatena investice do vozidla jako
takového), je vSak podminéno a omezeno
délkou pojizdénych neelektrizovanych
usekt a ptipadnou nutnosti doplnéni
ostrovniho dobijeni.
Vodikové technologie (HMU) nabizeji sice
vetsi akeni provozni radius vozidel, ale jsou
podminény investici do technologii
spojenych s logistikou tankovani

a skladovani vodiku, coz do urcité miry
ekonomicky vylucuje (nebo dubluje)
investici do elektrizace na stejné siti.

Vysvétleno.

MD v soucasnosti zahdjilo pfipravu
dokumentu Ndrodniho implementacniho planu
energie na zeleznici, jehoz obsahem bude tato
problematika

12.

3.1

Uhrada nakladi za pouZiti Zelezniéni
dopravni cesty v objednavané dopravé je
polozkou, ktera je svou administrativou
naroc¢na a ve finale zbytecn¢ draha.

SZ (tedy stat) fakturuje pouziti cesty
dopravci, dopravce jej uhradi, vykaze
objednateli, objednatel jej dopravci uhradi
a nasledné si jej opravnéné narokuje ze
statniho rozpoctu.

Vysvétleno.

Strategie stanoveni ceny za pouziti Zeleznic¢ni
dopravni cesty neni kompetenci objednatele
a zejména neni piedmétem predkladaného
materidlu. Z pohledu objednatele je stanoveni
ceny za pouziti dopravni cesty danosti, se
kterou se musi v rdmci smluvnich vztaht
vyporadat. Mechanismus stanoveni ceny za
pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty podléha
odlisnym regulaénim mechanismim.
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Tato ekonomicka polozka ,,protece
evidencné a financné az Ctyimi uctarnami
a bankovnimi UCty, ve finale ji stat zaplati
sam sobé¢. Jediny, kdo na ni vyd¢la, jsou
banky za transakéni poplatky.

13.] 3.2 Jaké mobilizaéni lhuty (tj. od vyhlaseni Vysvétleno.
vitéze nabidkového fizeni do zahajeni Obecné Ize odpovédet, ze od vyhlaseni vitéze
plnéni) hodla stat vyuzit v pfipade, ze nabidkového fizeni do zacatku plnéni by mély
soucasti plnéni bude pouziti novych uplynout 2-4 roky podle naroc¢nosti plnéni,
vozidel? Uvazuje MD o vyuziti moznosti pfi¢emz v soucasné dob¢ je vhodna doba spise
predb&znych trznich konzultaci s vyrobci delsi. Pokud se tyce konzultaci s dopravci ¢i
a dopravci? Nabidkova fizeni jsou naro¢na vyrobci, MD je piedpoklada v piipadé
pro vSechny zucastnéné strany. technologicky obtiznych provoznich soubord.
14. | 3.2 Predpokladame, ze u pfimych zadani bude K prvni ¢asti pripominky uvadime, ze
postupovano podle kompenzacni vyhlasky. vyhlaska ¢. 296/2010 Sb. se jednoznaéné
Bude tato vyhlaska novelizovana vzhledem | nadale vztahuje na ptimé zadéani. Z pohledu
k rostouci inflaci? predkladatele neni ziejmé, pro¢ by se
Jaké budou (alespon ramcové) lhity s ohledem na vy$8i miru ristu
a podminky pro nabidkova fizeni? spotfebitelskych cen méla upravovat, nebot’
obecné lze kompenzaci valorizovat podle
jakychkoli ukazatelti (pfedem stanovenych),
coz vyplyva ptimo z natizeni ¢. 1370/2007.
K druhé ¢asti otazky uvadime, ze je ptilis
obecnd, a proto na ni neni mozné konkrétnim
zpusobem reagovat. Zakladni lhiity a pravidla
pro nabidkova fizeni jsou obsaZzeny v kapitole
3 predloZzeného materialu.
15. 133 Bude provoz vSech poptavanych linek Vysvétleno.
(v€etné téch v nezavislé trakci) pod Nasazeni vozidel vybavenych ETCS bude
plnohodnotnym ETCS? poptavano v souladu s pfedpokladanym
harmonogramem implementace ETCS dle
schvaleného Planu moderniho zabezpeceni
Ceské zeleznice — implementace evropského
viakového zabezpecovaciho zarizeni ETCS.
16. | 3.3.1 Prosime o doplnéni ramcovych pozadavki Neakceptovano.
na vozidla, ktera budou vyhledové Shodné s vyporadanim piipominky ¢. 9
nasazovana na VRT. uvadime, ze s vyjimkou nutné podminky
dosahnout rychlosti alespont 200 km/h nejsou
MD znamy dal$i podminky nebo hodnoty
parametrt, které by nad ramec jizdy po
konven¢ni siti bylo nutné pro piistup na VRT
splnit.
17. ] 3.3.1 Tab. 39 definuje pozadavek na 39 souprav Neakceptovano.
atypické/smisené trakce z celkového poctu Stav popsany v tabulce ¢. 39 popisuje
102 (76 zavisla+26 nezavisla). Viz také soucasnou situaci v roce 2022. V obdobi
pripominka ¢. 11. zahajeni provozu na VRT bude podoba
Prosime doplnit pozadavky dle pfipominky | linkového vedeni i turnusové potieby vozidel
¢. 9 (ptechody na VRT, nové useky, 200 odlisné od soucasného stavu.
km/h, tunely). Shodné s vyporadanim piipominky ¢. 9
uvadime, ze s vyjimkou nutné podminky
dosahnout rychlosti alespont 200 km/h nejsou
MD znamy dal$i podminky nebo hodnoty
parametrt, které by nad ramec jizdy po
konven¢ni siti bylo nutné pro piistup na VRT
splnit.
18. | 4 Doporucujeme v souladu se smyslem Vysvétleno.

pfipominky €. 6, aby ministerstvo dopravy
v souladu s piijatou dopravni politikou
ulozilo podfizené organizaci SZ konat kroky

Na uvedenou pripominku je obtizné

v predkladaném materialu konkrétné reagovat
pro odlisnou oblast ptisobnosti materialu.
Cilem PDO neni stanovovat investicni

177




PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

k pfizpasobeni infrastruktury dopravnim
potiebam statu.

zameéry, ale poukazovat na potieby dalkové
dopravy v rozvoji sité. Tyto potieby jsou
nasledné uplatnény v ramci Gfadu a v fadném
procesu piipravy staveb.

19. | 4 K navrzenym objemovym ukazatelim Vysvétleno
doporucujeme piidat celostatni statistiku S ohledem na velky dopad pandemie COVID
zpozdéni véetné jeho piicin, dale kontinualni | na dobu piisobnosti piedchoziho dopravniho
sbér a vyhodnocovani zakaznické zpétné planu (2017/2021) tato data nemaji velkou
vazby na kvalitu, dostupnost a pfistupnost relevanci, nebot’ byly vlaky provozovany ve
sluzeb a ptipadného navazného systému zcela odchylném rozsahu s jingym vytizenim
malusti/bonust pro zicastnéné strany, tj. cestujici vefejnosti a s jinymi podminkami
dopravce a manazera infrastruktury. liberace.
20. | Pfiloha 2 | Jaky je redlny stav pravdépodobnosti Vysvétleno.
naplnéni zde uvedenych ptedpoklada? Popsany stav rozvoje dopravni obsluznosti
reaguje na rozvoj infrastruktury. Horizonty
realizace jednotlivych staveb byly projednany
s odbornymi slozkami SZ a MD. Pfedpoklady
tak odpovidaji souasnému stavu poznani,
které vychazi z dokoncenych studii
proveditelnosti pro vétSinu hlavnich sméri.
Pro ¢ast smérd doposud nebylo studijni
provétreni dokonceno.
Ptestoze z riznych divodt panuji pochyby
o rozsahu a rychlosti zamyslené vystavby
nejen VRT, tak popsané predpoklady rozvoje
dalkové dopravy jsou piesto platné. Jejich
naplnéni bude postupné v zavislosti na
skute¢ném postupu vystavby.
21. | Prufez- Dokument je bohuzel spise teoretickou Vysvétleno
ové studii nez dopravnim planem. Hlavnim Uvedena pfipominka je korektnim vyjadfenim

nedostatkem je neaktualnost vstupnich dat

a z ni patrna zastaralost linkové koncepce

a zejména mala provazanost s piijatou

dopravni politikou statu.

Jakym zplsobem ptispéje dopravni plan

zavazku Ceské republiky snizovat

e spotiebu energie v dopraveé zvySenim
ucinnosti jejiho vyuziti a

o produkci emisi spalovanim
uhlovodikovych paliv?

Bylo by vhodné dokument sjednotit

rozsahové a obsahové tak, aby kazda linka

m¢éla ve vyhledu ¢ast infrastrukturni

a vozidlovou, ktera naznaci, jaky ma byt

dalsi vyvoj a jak se investice do jednoho ¢i

druhého vzajemné podmituji.

V oblasti infrastruktury je zpracovatel planu

a zadavatel vefejné dopravy ve zfejmém

zé&vislém vztahu na ministerstvem ovladané

podiizené organizaci SZ.

Odbor vetejné dopravy a ministerstvo

dopravy obecné by mél mit kli¢ové slovo

v rozhodovani o infrastrukturnich

investicich a rozvojovych projektech, které

by G¢innym zplGsobem naplnily dopravni

politiku statu.

Provozovatel infrastruktury by mél byt pro

svého zadavatele servisni a projektovou

organizaci, kterd vize ministerstva jako

nositele dopravni politiky statu efektivné

nazoru, avSak neni jasnou pfipominkou.
Pripominka nemuze byt otevienou otazkou,
ale musi konkrétn€ uvést, co se ma

v dokumentu zménit a jakym zplisobem se to
ma z pohledu pfipominkového mista zménit.
Prestoze rozumime sméru, kterym se
pfipominkové misto ubira, a s ¢asti nazora
muzeme souhlasit, neni pfedmétem
vyporadani reagovat na oteviené polozené
otazky. Podnéty vyuzijeme pii konstrukci
dalsiho dopravniho planu v roce 2026.
Obecné dopravni plan prispéje k obéma
vytyéenym cilim praveé tim, Ze zajisti
objednavku vefejnych sluzeb v pozadované
Cetnosti a kvalité na vSech linkach dalkové
dopravy.

V ¢asti, kdy ptipominka tvrdi, ze ,, zpracovatel
planu a zadavatel verejné dopravy ve zrejmém
zavislém vztahu na ministerstvem oviddané
podiizené organizaci SZ* je tfeba upozornit
na skutecnost, ze cilem dopravniho planu neni
primarn¢ stanovovat plany rozvoje
infrastruktury. Dopravni plan muze poukazat
na nékteré chybéjici infrastrukturni stavby, ale
nejedna se o investi¢ni plan a tuto funkci
nemuze predlozeny dokument plnit ani
Castecné. Tato problematika je upravena

v planech rozvoje infrastruktury, které jsou
rozdilné od planu sjednavani smluv
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napliiuje a ne naopak (viz piiklad poslednich
investic CEF a nickolejnych provozl, které
zcela v rozporu s dopravni politikou statu
maximalné omezuji a komplikuji dopravni
obsluznost a mobilitu v ramci CR a snizuji
konkurenceschopnost Zeleznice viéi
ostatnim pfepravnim modim. Prestoze je
tato skute¢nost vice nez ziejma, objevuji se
napady na dalsi nickolejné provozy na
patefni siti po roce 2023 i nadale).

Chybi jasnéjsi, strukturovanéjsi a

k jednotlivym linkam vice popsana
provazanost zaméria MDCR jakozto
objednatele dalkové dopravy a jiz znamych
plant rozvoje infrastruktury Spravy zeleznic
Neni diivod nevzit piedpokladany znamy
harmonogram infrastrukturnich projekta
Spravy zeleznic s predpokladanymi terminy
realizace platny k terminu vypracovani PDO
a konfrontovat ho s pozadavky PDO.
Soucasné by naopak v materidlech Spravy
zeleznic mélo byt u zdtvodnéni staveb

a jejich pfinost i konkrétni odkaz na zameéry
objednateld, resp. na jejich plnéni.

Piipadné namitky, Ze se véci mohou v Case
meénit, jsou principialné liché, protoze svét
se méni neustale a plany je neustale nutno
prizpisobovat realité. Nicméné pokud by
tyto dvé véci byly svazané, da se vyhodnotit,
zda se je napfi¢ sektorem dopravy daii plnit,
zda jsou v souladu, daji se podle potieby
prioritizovat a podle nich se da efektivné
planovat napt. harmonogram nabidkovych
fizeni na dopravce.

o vetejnych sluzbach, i kdyz je dtlezité, aby

s nimi byly provazany.

I kdyz tedy rozumime impulsim, které vedly
k napsani této pfipominky, nelze akceptovat,
ze plan rozvoje infrastruktury ma byt
zachycen v PDO (mimochodem s minimalni
zakonnym vyhledem na 5 let) a Cinit zavéry ze
skute¢nosti, ze v ném tyto informace jsou
uvedeny pouze Castecné.

Hlavni mésto Praha

v

C.

Kapitola/

s Pfipominka
Cast

Vypotadani

Neuplatiuji zadné pfipominky.
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Priloha 1
Planovani dopravni obsluznosti dalkovou zelezni¢ni
dopravou v pripadé zavedeni tzv. ,,koncesniho modelu*

Indikativni pFiloha Planu dopravni obsluhy tizemi vlaky celostatni dopravy

Predlozeny plan dopravni obsluznosti izemi vychazi ze soucasnych pravidel, podle kterych objednava
Ministerstvo dopravy cast vefejnych sluzeb v pteprave cestujicich Zelezni¢ni dopravou nadregionalniho
a mezinarodniho charakteru, ktera je vymezena v ust. § 4 zakona o vetejnych sluzbach. Podle obvyklé
interpretace jde primarné o tzv. ekonomicky pasivni sluzby, vyzadujici k zajisténi provozu zasah vetejné
spravy, spocivajici primarn¢ ve vyplaceni kompenzaci. Smlouvu o vefejnych sluzbach lze vSak
v principu uzaviit nejen s ohledem na vyplaceni kompenzace, ale i poskytnuti urcitého vylu¢ného prava,
pokud takové pravo pravni piedpisy piipoustéji*>. Dopravni sluzby, které k zajisténi provozu
kompenzaci bezprostfednd nepotiebuji, jsou v Ceské republice viak v soudasné dobé& principialng
provozovany v rezimu tzv. Open Access. V disledku tohoto modelu jsou vSechny ptfimé vlaky Praha —
Ostrava a ¢ast vlaki mezi Prahou a Bfeclavi provozovany mimo objednavku Ministerstva dopravy,
proto se t€émito sluzbami ostatni ¢asti tohoto planu dopravni obsluznosti nezabyvaji a na vedeni téchto
vlakt a sluzby v nich poskytované nema Ministerstvo dopravy jako objednatel vetejnych sluzeb zadny
vliv.

Uvedené uspoifadani vzniklo pfedev$im dlouhodobym historickym vyvojem, kdy puvodné byly
prakticky vSechny vlaky soucasti zavazku vetejné sluzby, ale postupné se mimo tento systém dostaly
nové zavedené vlaky obchodni znacky SC Pendolino, nésledné srovnatelné komercni vlaky jinych
dopravci na lince Praha — Ostrava, posléze i vlaky linky Ex1 ve stejném Gseku a né¢kolik dalSich relaci
mezi velkymi mésty v Ceské republice. Do oblasti Open Access patfi i dalkové tzv. noéni vlaky
vyuzivajici prepravu v dobé ,,nocniho skoku“, kdy cestujici obvykle nastupuji do vlaku ve vecernich
hodinach a vystupuji dalsi den rano. Uvedené uspofadani pfinasSi cestujicim uréité vyhody, ale
i nepochybné nevyhody. Proto je soucasti planu dopravni obsluznosti i tato indikativni ast, ktera
ukazuje, jakym zplsobem by dalkovd doprava mohla byt restrukturovana do tfech vrstev a jak by
v takovém potencialnim pfipadé dopravni planovani bylo provadéno.

Diivody pro uvahy o zavedeni ,,koncesniho modelu“

Ve srovnani s vétSinou Clenskych stati Evropské unie ma tedy Ceska republika rozsahlé zkuSenosti
s otevienym piistupem na infrastrukturu a konkurenci mezi dopravci na redlné infrastruktufe.
V soucasné dob¢ oba modely Zeleznicni vefejné osobni dopravy

o tzv. ,,PSO“ (public service obligation) —tj. oblast zavazkli vetejné sluzby v ekonomicky pasivni
oblasti, kdy je na provozovani dopravy uzaviena smlouva o vetejnych sluzbach podle nafizeni
1370/2007 (na zaklad€ ptimého zadani a po roce 2023 az na vyjimky na zakladé nabidkového
fizeni otevieného vSem provozovateliim); tato prvni oblast je pfedmétem ostatnich ¢asti planu
dopravni obsluznosti izemi, a

o  Open Access —tj. provozovani vlakid na zaklad¢ liberalizovaného pristupu na infrastrukturu bez
smlouvy o vefejnych sluzbach a bez vztahu s pfislusSnymi orgéany, které maji na starosti
objednavku vetejné dopravy

funguji soucasn¢ na nekolika trasach v Ceské republice a prekryvaji se.

Liberalizace trhu Zelezni¢ni vefejné osobni dopravy umoznila vSem dopravcim, tedy jak akciové
spole¢nosti Ceské drahy, stavajicimu dopravci ve vlastnictvi statu, jakoZz i ostatnim tzv. ,, alternativnim **
dopravciim zavadét nové a zajimavé sluzby nejen vramci samotné Ceské republiky, ale také

42V ¢lanku 3 odst. 1 natizeni (EU) ¢&. 1370/2007 se uvadi: ,, Pokud prislusny orgdn rozhodne o udéleni vylucného prdva nebo poskytnuti
kompenzace jakékoli povahy za plnéni zavazkii verejné sluzby jim vybranému provozovateli, provede to v ramci smlouvy o verejnych sluzbach *
(podrzeni doplnéno).
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v mezinarodni dopravé z Prahy na Slovensko, Rakousko a Polsko. Ptispélo to ke zlepseni kvality sluzeb,
sniZeni cen a naslednému zvySeni atraktivity Zeleznice a jeho Glohy v dopravni soustavé, a tim zvySeni
poctu cestujicich. Tyto pozitivni prvky je tfeba integrovat do jakéhokoli nového modelu, protoze
7elezni¢ni systém v Ceské republice by nemél a ani pravné nemtize kradet zpét k uzavienému trhu.

Soucasny model pfinasi vedle vyse uvedenych pozitiv také nékteré obtize, které fakticky jsou zplisobeny
zcela otevienym systémem s minimem regulacnich prvkl, zejména na technologicky sloZzité
infrastruktute zeleznice, a to v soub&hu se siln¢€ regulovanym a velmi prevazujicim systémem PSO.
Jedna se zejména o tyto otazky:

Organizace provozu. VSechny tfi segmenty zelezni¢ni dopravy (dalkova, regionalni a nakladni
doprava) musi koexistovat na jedné infrastruktuie, a to je mozné pouze tehdy, kdyz je provoz
dobie organizovany. Vztah mezi jednotlivymi segmenty je zejména v poslednich dvou letech
pfedmétem diskuze o moznych zménach pravidel prednostniho piidélovani kapacity na
pietizené draze, kdy podle soucasného zakonného nastaveni by byla v pfipadé vycerpané
kapacity vylouCena za trhu pravé doprava Open Access. Neni to vSak otazka pouze kapacity
drahy, ale také peclivé koordinace tras, aby vyuZzivaly infrastrukturu optimalné, otazka
vhodného dosahovani taktovych uzlt a ptipojnych skupin v nich, otazka dodrzovani urcitych
kvalitativnich standardd, které jsou mj. ddlezité u modernizovanych drah, nebo problematika
poctu predjizdéni na infrastruktute, klicova pro kvalitu provazeni vlakt. Je vhodné doplnit, ze
tento problém organizace provozu plné nevyiesi ani vystavba sit¢ vysokorychlostnich trati,
protoze porad velka ¢ast sluzeb zustane na konvenéni Zelezni¢ni siti, kde bude zejména v okoli
velkych uzlii (a v uzlech samotnych) interferovat mezi vS§emi tfemi segmenty.

vvvvvv

organt sjednat Zelezni¢ni podnik k plnéni cilt dopravni politiky a plnéni téchto cilii pozadovat.
Toto Open Access principialné nezajist'uje. Je tieba zdlraznit, Ze nékteré cile dopravni politiky
sluzby Open Access plni (narGst pfepravnich vykonti na Zeleznici je bezesporu klicovy dobry
vysledek), ale v nékterych ptipadech tomu tak neni. Znamena to pravé naptiklad zajisténi
pfepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM), akceptace vnitrostatniho
integrovaného tarifu OneTicket, zajiStovani jednotné tirovné sluzeb v dulezitych Zelezni¢nich
stanicich, zaclenéni sluzeb do narodniho integrovaného jizdniho fadu — taktové vedeni vlak,
atd. Neni chybou sluzeb v ramci Open Access, Ze toto nenabizeji, protoZe neni-li zde zadna
smlouva, provozuji dopravu podle svého trzniho odhadu, ktery musi byt nutné¢ u kazdého
dopravce odlisny. Tento odlisny odhad mize byt nékdy znakem efektivity (pak je tfeba jej
zachovat), ale jindy nepfispiva k plnéni cilti dopravni politiky. Cilem dopravni politiky je také
pievod nakladni dopravy se silnice na Zeleznici, coz ve stavajicim modelu je velmi obtizné
mozné, protoze kvalita tras pro nakladni dopravu je velmi nizka mj. s ohledem na mnozstvi tras
osobni dopravy. Je také tieba na uréitou vyhledovou dopravu stavét dopravni infrastrukturu,
pfi¢emz na Zeleznici nestaci pouze ptiblizny odhad dopravniho zatizeni, je tieba urcit taktové
uzly, smérové skupiny, coZz u modelu, kde Open Access tvori patet dopravni nabidky,
v potfebném vyhledu a s potfebnou piesnosti je velmi obtizné.

Prepravni sedla. Zvlasté je patrné, ze Open Access dopravni sluzby pomijeji okrajové Casy.
V roce 2008 jezdil prvni denné jezdici vlak Praha — Ostrava v 4:06 z Prahy (piijezd do Ostravy
v 7:51 — nacestné stanice kolem 6-7 hodiny ranni). V bézném provoznim stavu, tj. v dob¢ pied
vypuknutim krize spojené s pandemii nemoci covid-19, odjizd¢l prvni denné jezdici vlak v 5:50
(ptijezd 9:09, nacestné stanice kolem 7-8 hodiny ranni). Jedna se ¢astecné o piirozeny vyvoj,
ale toto osekavani sedel je vyrazné a pro pravideln¢ dojizdéjici z nacestnych stanic (Olomouc —
Ostrava) velmi nepiijemné az nepiijatelné. Naopak ve §pickach neni vyjimkou, Ze vlaky Praha
— Ostrava jezdi v intervalu 15 minut, coZ je sice velmi vyhodné pro cestujici v téchto vlacich,
ale komplikuje to zdsadnim zptisobem provozovani nakladni dopravy, pficemz zadné koncepce
vefejné dopravy takovou intenzitu provozu na hlavnim koridoru na vychod nikdy
nepiedpokladaly. Z pohledu Ministerstva dopravy je nepiijatelné, aby objednavany byly pouze
nejztratovej$i okrajové vlaky na linkach, protoze ztratu by nebylo mozné snizit vlivem
Spickovych vykontl.
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e Rezervace. Dopravci s otevienym piistupem vétSinou vyuzivaji povinné rezervace mist
k zajisténi kvality. V tomto ohledu stoji za to fici, Ze béhem $picky neni mozné piepravovat
vSechny cestujici, pokud je nutna rezervace mista. Ministerstvo dopravy je zastincem modelu
mozné rezervace bez povinnych rezervaci, aby méli cestujici moznost cestovat po cely den
a vyuzivat zelezni¢ni dopravu flexibilné€, naptiklad po skonceni jednani, podle operativnich
potieb a podobné. Mobilni komunikac¢ni prostfedky tuto oblast méni, ale ne pln¢.

Uvedené priklady ukazuji, ze plny model otevieného pfistupu bez jakéhokoli smluvni koordinace tedy
pfinasi vedle piinost, které jsou spojeny s liberalizaci sluzeb, také urcité negativni tendence spojené
s koexistenci v§ech segmentli Zelezni¢ni dopravy na téZe siti, neptinasi v n€kterych ohledech oc¢ekavané
vysledky z hlediska dopravni politiky (neexistujici spojeni s jinymi sluzbami v uzlech, shlukovani
sluzeb do Spicek) a kapacity infrastruktury a potencialni modalni posun k Zeleznici v nakladni doprave.
Tyto divody vedly k tomu, ze vhodnym koordina¢nim feSenim by byl upraveny model Zeleznic¢ni
dopravy. Jeho cilem vSak nesmi byt uzavieni trhu. Za prvé, tyto ,, koncese” by mély respektovat
skute¢nost, Ze na dulezitych relacich muze jezdit vice dopravci a neomezovat na kliCovych tratich
konkurenci na infrastruktufe na jednoho vitéze jediného tendru. Za druhé je tieba vidét potencial pro
sluzby s otevienym pfistupem, které nejsou integrovany do vnitrostatnich systémi (jako jsou
,,sprintery “ nebo ,,nocni viaky ), 1 kdyz tyto sluzby nebudou patefi Zeleznic¢niho systému.

Souvislosti s mezinarodnimi projekty a mezinarodni dopravou

V kontextu téchto skutecnosti je vhodné uvést i to, ze v soucasné dob¢ probiha na evropské Grovni
projekt, nazyvany ,, Timetable Redesign“. Tento projekt je podporovan organizacemi RailNetEurope,
cozZ je platforma provozovateld drahy a ptid€lct v riznych evropskych zemich, jejimz cilem je vytvofit
celoevropskou Zeleznicni sit’ a Forum Train Europe, coz je koordinacni platforma Zelezni¢nich podnikti
a jeho cilem je koordinovat proces alokace kapacity, aby byl schiidny pro ptid€lovani i mezinarodnich
tras pro nékladni a osobni dopravu.

Vétsina mezinarodnich sluzeb funguje v Ceské republice jako pravidelna doprava po cely den, zejména
jako soucast smlouvy o vefejnych sluzbach v ramci PSO. Zahmuti mezinarodnich sluzeb do
vnitrostatnich schémat vetfejné sluzby zajist'uje soucinnost mezi mezinarodni a vnitrostatni poptavkou
zéakaznikl a nabizi pravidelné vlakové spojeni jak na vnitrostatni, tak pfeshrani¢ni tirovni bez jakéhokoli
dalsiho pozadavku na infrastrukturni kapacitu. Zastavenim v narodnich centrech na trase piinaseji
mezinarodni vlaky vyznamné zlepSeni kvality také na narodni 0rovni, zejména pro sekundarni
regionalni centra. Proto neni spravné vnimat mezinarodni dopravu jako samostatny subsystém, naopak,
jeji integrace do vnitrostatnich sluzeb ptfinasi nepochybné piinosy.

V soucasné dobé Evropska komise ma velmi ambicidzni cil 75 % silniéni dopravy prevést na Zeleznici.
V nakladni doprav¢ je to motivovano tim, Ze nakladni silni¢ni vozidlo pfeloZené na Zeleznici spottebuje
0 83 % energie mén¢ oproti tomu, kdyz jede na naftu po silnici. I kdyby mél byt tento politicky cil splnén
pouze z¢asti, je k tomu potieba kapacita Zelezni¢ni dopravni cesty. Hlavnim problémem vedle kapacity
terminalt kombinované dopravy je praveé kapacita zelezniéni infrastruktury a bude nutné to fesit, protoze
nafizeni ¢. 913/2010 se ukazalo jako ne zcela UCinné, bude novelizovano a Ucinngji propojeno
s politikou transevropskych siti. V takovém piipad¢ hrozi vznik hybridniho systému, obsahujiciho
v dnes nepiedvidatelném poméru prvky systému soucasného a prvky ,koncesniho modelu®.
V nejhor$im pripadé by byl ve vysledku pfes veskerou aktivitu Ministerstva dopravy zachovan do
budoucna stavajici stav, ale alespon by se z pohledu nakladnich dopravci dale nezhorSoval a dal by se
1épe predvidat.

Dosavadni koncep¢ni prace

Proto je nutné s vyuzitim 10 let t€chto zkusenosti reagovat a vyvinout feseni pro feseni soucasné situace.
Jednou z moznosti feSeni je tak urcity ,, koncesni model“, ktery by umoznil konkurenci na trati, ale
zaroven napliovat cile narodni dopravni politiky, jako je pravidelna doprava po cely den (ne shlukovani
ke $picce), navazovani spojeni s jinymi regionalni a meziregionalni sluzby nebo lepsi vyuZiti kapacity
infrastruktury. Tento dosud neregulovany systém rovnéz brani rozvoji Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Lepsi a efektivné;si fizeni je dilezité, aby osobni i nakladni doprava nabidla atraktivnéjsi casy, a aby
prilakala zakazniky k prechodu na jiny druh dopravy ze silnice na zeleznici.
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Dne 12. fijna 2020 schvalila vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 1008 material ,,Koncepce vefejné
dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030 a uloZila ministru dopravy postupovat pii zajisStovani
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle harmonogramu uvedeného v koncepci. Zaroven
doporucila hejtmantim a primatorovi hlavniho mésta Prahy po vzdjemné dohodé postupovat pii
zajistovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle piedlozené koncepce.

V ramci koncepce byla otdazka ,, koncesniho modelu “ obsahem samostatné kapitoly, ve které se uvadi, ze
,.pro FeSeni pretizené pdteie verejné dopravy v Ceské republice — Zeleznicnich koridorii a dopravnich
uzli ve méstech — miize byt dosazena lepsi organizace verejné Zeleznicni dopravy formou koncesniho
modelu, kdy na jednotlivé provozni soubory na zeleznici bude uzaviena smlouva o verejnych sluzbdach.
Uvedeny model by méla zjistit také systémové chovani dopravnich sluzeb v rdmci integrovaného
taktového jizdniho radu a dosahnout zakladnich pozadavkii na kvalitu, jakymi je tFeba moznost poridit
jednotny jizdni doklad nebo prepravit OOSPO. Tento model podpori chovani verejné dopravy jako
celistve integrované sité sluzeb. Kapacitu infrastruktury lze zvysit i jinymi zpiisoby, jako je napriklad
zavadeénim pasmoveho provozu viakii nebo zvysenim kapacity viakové soupravy, pokud to infrastruktura
umoznuje.* V dusledku uvedenych koncepcnich predpokladii je vhodné se v ramci tohoto dopravniho
planu uvedenou oblasti blize zabyvat.

Vymezeni ,,koncesniho modelu“

»Koncesnim modelem* v tomto dokumentu oznacujeme model organizace provozu vetejné osobni
dopravy na Zelezni¢ni siti, ktery v principu rozliSuje mezi nikoliv dvéma subsystémy jako v soucasné
dob¢ (PSO a Open Access), ale se tfemi oblastmi trhu ve vefejné osobni zelezni¢ni doprave:

e Oblast A: Klasické PSO sluzby. Na zakladé nabidkového fizeni (popiipadé pfimého zadani,
pokud to unijni a vnitrostatni pravo umoznuje) uzavie objednatel smlouvu o vefejnych sluzbach.
Tento dokument se nevénuje otazce rozdeleni tikoli v této oblasti mezi objednatele (stat, kraje,
obce), coz je predmétem jinych navaznych dokumentti na Koncepci vefejné dopravy. Dopravce
dostava kompenzaci a je do urcité miry unijnim pravem ochranén pfed Open Access na zaklade
tzv. testit ekonomické vyvazenosti veiejnych sluzeb, provadénych regulaénim organem, kterym
je vpodminkach Ceské republiky Ufad pro piistup k dopravni infrastruktufe, a jejichz
provedeni mtize vyvolat objednatel i vybrany dopravce. Objednatel na zaklad¢ smlouvy, ktera
ma podobny charakter jako koncese na sluzby, zajistuje na zdkladé¢ této smlouvy pro cestujici
vetfejné sluzby v ur€ité Cetnosti a kvalité. Je dilezité, ze tato oblast v soucasné dob¢ pokryva
drtivou vétsinu verejné osobni Zeleznicni dopravy v Ceské republice (vlastné viechny drahy
s vyjimkou n¢kterych sluzeb na relacich Praha — Ostrava a Praha — Brno — Bieclav), a tedy je
pro sméfovani trhu vefejné Zelezniéni dopravy v Ceské republice do znaéné miry uréujici.

e Oblast B: .. Koncesni oblast®. Tuto oblast lze vymezit jako dopravni sluzby, které v obvyklé
situaci nevyzaduji kompenzaci z vefejnych rozpoctd, nicméné jejich provozovani je z hlediska
systému zasadni, jedna se o pdtere dopravni obsluznosti a tedy je na jejich provozovani verejny
zajem stejn€ jako u dopravnich sluzeb v oblasti A. Tyto sluzby by tedy mély pozivat urcitého
piednostniho postaveni podobné jako sluzby v oblasti A. Tuto oblast lze vytvofit dvéma
zakladnimi postupy:

1. Cinnosti objednatele, kdy dochazi k uzavieni podobnych smluv o vetejnych sluzbach jako
v PSO oblasti na ur€ité provozni soubory dopravnich sluzeb (bali¢ky tras), pficemz
protiplnénim neni kompenzace (s vyjimkou krizovych situaci), ale vyluéné pravo pro
provozovani téchto konkrétnich tras; je tfeba upozornit, Ze toto vyluéné pravo nespociva
ve vylouceni vSech ostatnich provozovateld, ale pravé primarn€ ve vylucném pfistupu
k vymezenym trasam;

2. cinnosti pfidélce (manaZera infrastruktury), kdy dochazi k uzavieni rdmcovych smluv
ve smyslu ¢lanku 42 smérnice 34/2012/EU, resp. ust. § 34c zdkona o drahach; v principu
se jedna o dohody, které vymezuji vlastnosti a rozsah kapacity drahy pozadované na Casové
obdobi ptesahujici jedno obdobi platnosti jizdniho fadu; uzaviit ramcovou dohodu lze na
dobu nejvyse 5 let a o stejnou dobu lze jeji platnost prodlouzit; delsi doba trvani je mozna
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za specifickych podminek; rdimcova dohoda nesmi vyloucit pfidéleni kapacity drahy jinym
zadatelim nebo obsahovat ujednani, které by vyloucilo zménu dohody.

e Pfipadna realizace obou téchto variant je spojena v soucasné dob¢ s urcitymi obtizemi, které
pon¢kud komplikuji jejich bezprostiedni zavedeni s dosazenim pozadovaného vysledku.
V piipadé varianty adl) je limitem zejména pravni nejistota, zda lze takové smlouvy PSO
uzaviit v piipadé, Ze jsou dnes sluzby poskytovany na otevieném trhu. Hlavnim limitem
varianty ad2) je otazka, zda mulze dosahnout pozadovanych cilli, nebot ramcové dohody
v principu popisuji technické vlastnosti tras, nikoliv vSak jiné klicové parametry ,,koncesniho
modelu®, vychazejici z kratké analyzy nevyhod otevieného trhu uvedenych vyse, naptiklad
zajisténi prepravy osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ¢i ur€ité regulace spojené
s povinnou rezervaci, aby cestujici ve $pi¢ce nemusel svou cestu planovat a vazat se na jediny
vlak.

e Oblast C: Open Access. Muze se jednat napiiklad o rGzné ,, sprintery “, vlaky odhalujici prazdné
misto na Zelezni¢nim trhu, principialn€¢ zpravidla neni pateifni nabidkou integrovanou do
integrovaného taktového jizdniho fadu. Muze vyuzit volnych slotit na infrastrukture (pti¢emz
provozovatel drahy bude usilovat o koordinaci pozadavk, aby se i tyto sluzby mohly dopravni
cestu vyuzit, bude-li to realné, ptitom vSak zohledni dosahovani uzlii a prestupnych vazeb PSO
a koncesované dopravy). Vstup na trh je vystaven moznym testim ekonomické vyvazenosti
vetejnych sluzeb. Jedna se zejména o implicitni piepravni potieby, na které nebyly oznaCeny
zadnym objednatelem za vetejny zajem.

Na hlavnich Zelezni¢nich magistralach koncesni model midze usilovat o ponechani vice dopravci na
téze infrastruktufe, naptiklad expresni spojeni mezi Prahou a Ostravou muze v lichych hodinach
zajistovat dopravce A, naproti tomu v sudych hodinach jiny dopravce B. Koncese by v optimalnim
pfipadé mély byt pfedmétem oteviené soutéZe mezi dopravei. V zadném piipadé nema byt cilem
jednobarevny trh sluzeb vetejné osobni zelezni¢ni dopravy, uzavieni trhu. Je tieba zdlraznit, ze samotna
smlouva o vefejnych sluzbach ve variant¢ ad 1) by méla byt na rozdil od sluzeb v klasické PSO
vyznamné mén¢ rozsahla. V oblasti provozni by §lo o urCeni taktové trasy véetné obdobi denniho
provozu a u vymezeni vozového parku pouze zakladni minimalni standardy, naptiklad pro pfepravu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM). Je tieba blize vymezit otazku povinné
rezervace, kterd by méla byt vhodnym nastrojem nanejvyse v dilcich usecich, pro které vlaky nejsou
koncipovany. Tarifni oblast by byla ponechana v rukou dopravci, vyjimkou by byl pouze pozadavek
na uznavani vnitrostatniho integrovaného tarifu OneTicket.

Je tieba zdUraznit, Ze stejné jako u licenc¢niho fizeni v oblasti autobusové dopravy musi byt klicovym
motivem pii posuzovani téchto sluzeb benefit cestujiciho. Pokud sluzba pouze snizuje vynosy
koncesované dopravy a nenese jasnou pridanou hodnotu, neméla by byt pfipusténa na trh, ale
v okamziku, kdy pfinasi benefit cestujicim, na trhu své misto najde a ani regulator trhu jejimu zavedeni
nebude stat v cesté. Na tyto sluzby nemiize byt na nakladné¢ budované infrastruktufe ponechavana
neomezena kapacita, nicméné urcitym zptsobem by dimenzovani nové infrastruktury mélo moznost
jejich existence zohlednit. Infrastrukturu na né ale nelze optimalizovat, protoze pozadavky Open Access
se v ¢ase méni.

V této souvislosti je n€kdy uvadéno, Ze nejprve ma byt strukturovana oblast C a teprve tam, kde to neni
ekonomicky mozné, ma nastoupit zavazek. To je z¢asti spravna tvaha, ale neodpovida plné ekonomické
realit¢ na Ceské Zeleznici v soucasné dobé. Pokud by doSlo k vyraznym zménadm ve vynosnosti
zelezni¢ni doprave, je namisté tento pristup piehodnotit, ale v soucasné dobé predstavuje oblast C tak
malou ¢ast zelezni¢niho trhu, Ze jej neutvafi jako prvni. To ale zaroven znamena, Ze na objednatelich je
velka zodpovédnost na nastaveni pravidel trhu, aby podporovaly ekonomickou vykonnost Zelezni¢ni
dopravy a nenahrazovaly napfiklad koncesni oblast zbyte¢nym zavazkem.

Popis uvaZovanych provoznich soubori v pripadé ,,koncesniho modelu“ na hlavnich Zelezni¢nich
drahach

V piipadé vSeobecné shody nad zavedenim koncesniho modelu tento dopravni plan predklada prvotni
uvahu Ministerstva dopravy o rozlozeni provozu vlaki dalkové dopravy, a to nasledovné.
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Provozni soubor Praha — Ostrava, sprinter A

Jedna se o vlaky s minimalni zastavovaci koncepci (v zdsad¢é Praha, Pardubice, Olomouc, Ostrava)
a s dal§im moznym pokra¢ovanim do zahrani¢nich destinaci. Vlaky vyjizdéji z taktového uzlu Praha
hl. n. v poloze L:30, dosahuji Pardubic kolem polohy S:30. Olomouc miji mimo taktové uzly a Ostravu
dosahuji v pfiblizné poloze S:30. Opacny smér je symetricky. Mélo by se jednat o vlak s pfepravou osob
PRM, povinné rezervace lze piipadné umoznit v relaci Praha — Pardubice, je-li to nevyhnutelné, a pro
specificka mista (vCetné mist pro jizdni kola). V zasad¢ by se linka méla blizit kvalitativnim parametram
pro expresni vlaky v¢. zakladnich pozadavkd na sluzby na palubé, byt tato pravidla by vrameci
koncesniho charakteru byla zjednodusena.

Provozni soubor Praha — Ostrava, sprinter B

Jedna se o vlaky v identickych minutovych polohach a zastavovaci strategii, posunuty o +60 minut
oproti pfedchozimu provoznimu souboru. Vlaky mohou pokratovat do odliSnych zahrani¢nich
destinaci. Kvalitativni pozadavky jsou rovnéz identickeé.

Provozni soubor Praha — Cesky Tésin, expres A

Zakladnim konstrukénim parametrem tohoto provozniho souboru je dosahovani uzlu Olomouc
v oboustranném uzlu L:00. Z tohoto pozadavku vyplyva odjezd z Prahy v zavésu za sprinterem B
(S:30+) a dosazeni uzlu Pardubice opét kratce po sprinteru B (okolo L:30). Zastavovaci strategie: Praha-
Liben, Kolin, Pardubice, Choceii/UO (upfesni se), Ceska Trebova, Zabieh na Moravé, Olomouc hl.n.,
Hranice na Moravé, Suchdol/Studénka (upiesni se), Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n., Ostrava-Stodolni,
Havitov. Vlaky mohou dale pokracovat na Slovensko. V zasad¢ by se linka méla blizit standardim pro
expresni vlaky, zejména je zasadni pozadavek na pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, absenci povinné rezervace a sluzby na palubé.

Provozni soubor Praha — Ostrava, expres B

Zakladnim konstrukénim parametrem tohoto provozniho souboru je dosahovani uzlu Olomouc
v oboustranném uzlu S:00. Vlaky jsou tedy polozeny piesn¢ v prokladu +60 minut oproti expresim A.
Vlaky by mély mit obdobnou zastavovaci strategii i kvalitu jako expres A.

Souvisejici PSO

V tomto modelu linky Ex2 a R18 by mély dosahovat uzlu Olomouc v X:30, coz vede v optimalnim
pfipadé k tomu, Ze vlaky linky R18 opoustéji Prahu v poloze kolem L:00, Pardubic dosahnou kolem
S:00. Zastavovaci strategie Praha-Liben, Kolin, Pfelou¢, ChoceityUO (bude upiesnéno), Zabich na
Moravé, Mohelnice + Cervenka (bude upfesnéno), a dile za Olomouci jako v souéasné dobé. Standard
tohoto provozniho souboru by mél byt na rozmezi mezi expresni a rychlikovou kvalitou.

Brnénska vétev koncesi

Z pohledu objednatele by v piipadé koncesniho modelu mély byt rozliSeny dvé trasy, jejichz sjednani
by odpovidalo obdobnym pravidlim pro ptidéleni zakazky. Kazda z uvedenych tras by zajistovala
spojeni Praha — Brno v intervalu 60 minut, pfi¢emz vlaky mohou pokracovat dale do sméru Wien ¢i
Bratislava/Budapest. Jedna z vétvi je uchycena v X:00 (vyhledové X:30) v Bfeclavi a druha tuto trasu
kopiruje v cca 30 minutové ekvidistanté s ohledem na konstrukéni moznost. Rozsah sluzeb odpovida
expresnimu segmentu a zastaveni je potfebné mezi Prahou a Brnem v Pardubicich, dale musi byt
obslouzeny uréitym portfoliem i stanice Kolin a Ceska Tfebova. V cilovém stavu se predpoklada
Bieclav X:30, Brno X:00, Pardubice X:30 a Praha X:30.

Zbyvajici ¢ast koncesi

V ptipadé zajmu dopravci si lze predstavit dopliikové vlaky v piimé relaci Praha — Zlin po dokon¢eni
uplné modernizace této drahy. V principu Ize uvazovat bud’to o fesSeni s pfrestupem od R18, nebo
o vétveni R18 zajistované modernimi vozidly v Otrokovicich, poptfipadé o rozsahem malé koncesi
soustfedéné pravé na zajistovani tohoto specifického spojeni. Potfebnost tohoto provozniho souboru
bude dale posouzena.
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Pro cely tento systém plati, Ze uvedena struktura koncesniho modelu piedpoklada stav pred vystavbou
vysokorychlostnich trati, které celému segmentu koncesi propijéi zcela novou provozni a obchodni
dimenzi a jsou popsany v jinych ¢astech tohoto planu dopravni obsluznosti uzemi.
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Priloha 2
Vyhled dalkové zelezniéni dopravy v systému
rychlych spojeni

Indikativni pFiloha Planu dopravni obsluhy tizemi vlaky celostatni dopravy

Predmétem této piilohy je popsat vychodiska dalkové osobni zelezni¢ni dopravy pro ¢asové horizonty
zahrnujici budouci rozvoj rychlych spojeni v Ceské republice, tj. pfedevsim vysokorychlostnich trati.
Tato kapitola se od predchoziho popisu koncepce dalkové dopravy vyrazné odliSuje. Pro planovaci
obdobi do roku 2027 je v pfedchozich kapitolach stanoveno linkové vedeni, rozsah objednavky a dalsi
atributy dopravni obsluznosti dalkovou dopravou a jsou tak vymezeny zaméry objednatele dalkové
dopravy v mezich zédkona o vetejnych sluzbach. V soucasné dob¢ se predpoklada, ze rozvoj rychlych
spojeni nastane ve 30. a 40. letech a tudiZ takovy exaktni popis objednavky piekracuje vyrazné planovaci
horizont tohoto dokumentu a neni v soucasnosti mozny. Nejistota plyne ze vzdalenych termind
dokonceni staveb, které mohou doznat urCitych zmén. Dalkova doprava vyuziva Zelezni¢ni sit’ jako
celek a cilovy zamér rozsahu dopravni obsluhy lze tak zacit napliiovat az od urcitého stupné rozvoje
sité, prestoze soucasné studie proveditelnosti popisuji cilovy stav velmi presné.

Druhym prvkem, ktery je tieba pii interpretaci této kapitoly vnimat, je loha Ministerstva dopravy.
Od pocatku pripravy rychlych spojeni Ministerstvo dopravy vystupuje jako garant vefejné dopravy,
ktery ve vlastni kompetenci dba na dopravni obsluznost tizemi dalkovou dopravou a respektuje
kompetence regionalnich objednatelti v zajisténi dopravni obsluznosti kraji, mést a obci. Bez ohledu na
zpusob zajisténi dopravnich sluzeb v dalkové doprave formou objednavky, koncese ¢i otevieného trhu
je pro Ministerstvo dopravy zasadni uréit takovy rozsah a kapacitu nabidky, ktera pokryje poptavku
v dlouhém Casovém horizontu, zajistit pro ni odpovidajici infrastrukturu a v neposledni fadé vytvorit
podminky pro zajisténi této dopravni obsluznosti, coz zahrnuje i nezbytné kroky legislativni
a ekonomické. To neni snadny ukol a mtize mit z pohledu vécného v tuto dobu, ktera je komplikovana
pandemickou situaci nemoci covid-19 pouze indikativni charakter.

Ugelem této kapitoly je tak predstavit zakladni obrysy dopravni obsluznosti dalkovou Zelezni¢ni
dopravou v Ceské republice pro vzdalengjsi vyhledové horizonty s diirazem na zasadni zmény, ke
kterym dojde v hlavnich rozvojovych osach rychlych spojeni. Tyto informace poslouzi pro dalsi
koncepcni praci i pro postup v piiprave jednotlivych stavebnich zamért. Pro objednatele dopravy a pro
dopravce budou indikovat predpokladany rozvoj dalkové dopravy vcéetné podminek pro sestavu
provoznich konceptl a obnovu vozidlového parku. S postupem ¢asu bude nutna revize uvedenych
zavert v navaznosti, jak bude pokracovat ptiprava vystavby v jednotlivych smérech.

1. Rozvoj infrastruktury v horizontu rychlych spojeni

Pro popis rozvoje sité dalkové dopravy je nezbytnym vychodiskem stanovit si rozsah uprav dopravni
infrastruktury v Case. Zahrnuty musi byt nejen stavby vysokorychlostnich trati, ale také investice do
konvencni sité, které svym dopadem ovlivni cestovni doby, kapacitu drahy nebo stabilitu jizdniho tadu.
Toto rozdéleni staveb v Case vychazi z ptedchoziho provéfeni strategie vystavby a modernizace
infrastruktury. Pfed vznikem této pfilohy planu dopravni obsluhy Ministerstvo dopravy oslovilo Spravu
zeleznic a zaroven provedlo vnitfni diskusi o strategii vystavby a modernizace infrastruktury.
Vysledkem této koordinace s odbornymi slozkami Spravy Zeleznic (odbor piipravy staveb a odbor
ptipravy VRT) a Ministerstva dopravy (odbor vetejné dopravy, odbor drazni dopravy a odbor strategie)
vznikl ptehled staveb s ocekdvanym horizontem jejich dokonceni a zprovoznéni. Pro potieby tohoto
popisu byly stavby zohlednény tak, jak je rozhodujici pro podobu provoznich koncepti dalkové
dopravy. Toto rozdéleni poslouzi jako zakladna pro popis rozvoje sluzeb dalkové dopravy v daném
¢asovém horizontu.
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Casovy horizont I

V obdobi do roku 2030 bude na siti ¢eské Zeleznice pokracovat rozvoj predev§im na konvenéni siti.
Jako zdroj informaci o jednotlivych investi¢nich zamérech vhodné poslouzi mapa staveb dostupna na
internetovych strankach Spravy zeleznic.

Mezi stavby, které zasadné ovlivni podobu dalkové dopravy nebo zméni okrajové podminky, patii podle
vyjadieni Spravy zeleznic jako subjektu prislusného k zajisténi moderniza¢nich praci u drah
ve vlastnictvi statu zejména:

zprovoznéni pilotniho tseku VRT Praha — Pofi¢any

modernizace drahy v useku Velky Osek — Hradec Kralové (bez Libické spojky)
postupna rekonstrukce dil¢ich tseki drahy Usti nad Labem — Cheb

zacatek modernizace drahy Brno — Pierov

dokonc¢eni modernizace drahy Praha — Beroun (v udoli feky Berounky)
dokonceni modernizace trati Plzeit — Domazlice — st. hranice

V ostatnich ptipadech stavby prisp€ji ke zlepSeni podminek dalkové dopravy, av§ak bez ptimého vlivu
na provozni koncept, tj. plati nadale pfedpoklady popsané v ptedchazejici 2. ¢asti tohoto dokumentu,
kde jiz je fada moznych zmén naznacena.

Casovy horizont IT

V prvni poloving 30. letech je podle dat, ktera jsou v souc¢asné dob¢ k dispozici, predpoklad zprovoznéni
prvnich tsekd vysokorychlostnich trati a dokon¢eni dalSich investic v siti konven¢ni Zeleznice. Nékteré
dokoncené stavby jiz budou znamenat posun v koncepci dopravni obsluznosti a vzniknou nové provozni
koncepty v fad¢ relaci.

Mezi stavby, které zasadn€ ovlivni podobu dalkové dopravy nebo zméni okrajové podminky v tomto
obdobi, patfi zejména:

VRT Praha — Svétla nad Sazavou + VRT Velka Bite§ — Brno

VRT Pterov — Ostrava

VRT Praha — Lovosice/Litométice

dokonc¢eni modernizace drahy Brno — Pferov véetné spojeni pres Krométiz

modernizace ZU Brno

dokonc¢eni modernizace Staré Mésto u U.H. — Luhacovice a ptilehlych trati

dokonéeni modernizace trati Praha — Ceské Bud&jovice véetn& useku Nemanice — Sevétin
modernizace v iiseku Ceské Tfebova — Choceit

dokonc¢eni modernizace v useku Nymburk — Mlada Boleslav

dokonc¢eni modernizace zbylych useki Praha — Hradec Kralové

Uvedeny vycCet je zobecnény a nezahrnuje vSechny stavby. Dalsi uvazované stavby piispéji ke stabilizaci
provoznich konceptl v celé€ siti.

Casovy horizont ITI

Nasledujici obdobi piinese dokonceni zakladni sité rychlych spojeni a pozornost se pfesune k dalS$im
osam zajmu. V fad¢é pripadd tak dojde k naplnéni podminek pro dosazeni dnes uvazovaného cilového
stavu. S ohledem na vzdaleny ¢asovy horizont zajisté vznikne fada dal$ich pfedev§im drobnych zaméru,
které piispé&ji k rozvoji nabidky dalkové a regionalni dopravy. Casové lze tento horizont vymezit jako
obdobi po roce 2035, avSak zalezet bude vzdy na terminu dokonCeni dané stavby, v piipadé
optimistického scénafe velmi pfiznivého vyvoje stavebni ptipravy mohou byt stavby dokonceny jiz od
roku 2032.

Mezi zasadni stavby, s jejichz realizaci se uvazuje ve vyhledovém horizontu, patii zejména:

e dokonceni VRT Praha — Brno vcetné sjezdu do Jihlavy
e VRT Brno — Pferov
e VRT Litoméfice — Usti nad Labem — Krusnohorsky tunel + Zalhosticka spojka
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VRT Praha — Most

VRT Praha — Hradec Kralové

modernizace drahy v oblasti Nachodska a Trutnovska
modernizace drahy v relaci Mlada Boleslav — Liberec
novostavba tunelu Praha — Beroun

modernizace trati Veseli nad Luznici — Jihlava nebo jeji ¢asti

Pro tento horizont jiz nejsou dostupné informace o rozsahu investic vcelé siti, ale pouze
o nejvyznamnéjSich stavebnich zamérech, jejichz ptiprava a realizace bude probihat v del§im ¢asovém
horizontu.

2. Cile rozvoje sité dalkové zelezni¢ni dopravy

V soucasnosti (rok 2022) jsou dokonceny studie proveditelnosti pro vétSinu investi¢nich zamérd
popsanych v pfedchozim textu. Jsou tak znamy zakladni parametry sité a proveéfen rozsah dopravy.
Vyjimku tvori tisek VRT v iseku Praha — Hradec Kralové, usek VRT Praha — Most a usek Mlada
Boleslav — Liberec, kde prace doposud nedospély k dil¢im vysledkiim dostateéné vypovidajicim o
parametrech budouci drahy. Piesto i pro tyto tiseky jsou z piedchozich studijnich provéfeni znamy urcité
parametry, které¢ dovoluji stanovit ramcové piedpoklady rozvoje dalkové dopravy pro potieby této
koncepce.

Ministerstvo dopravy v prubéhu celé ptipravy sleduje sitovy pohled na budouci zajisténi dopravni
obsluznosti dalkovou dopravou. Nové expresni linky vedené po vysokorychlostnich tratich budou
vedeny pies vice provéfovanych oblasti a linky nizs$iho pfepravniho segmentu budou v hojné miie
pfechazet na konvenéni sit’ s mnozstvim cCasto striktnich okrajovych podminek. Pivodni zaméry
Ministerstva dopravy tak neziidka doznavaji zmén.

Parametry budouci sité lze nejlépe popsat sitovym grafem taktovych uzll propojenych casové
ohodnocenymi hranami, které v optimalnim ptipad€ umoznuji dosahnout plného integralniho taktového
jizdniho tadu v celé siti. Pro takovy popis je vSak nezbytna znalost vSech okrajovych podminek.
V nasledujici casti bude snaha popsat stav sité¢ dalkové dopravy za urCitych piedpokladi stavu
infrastruktury.

2.1. Casovy horizont |

Situace v siti dalkové dopravy do konce soucasného desetileti pfimo navazuje na stav popsany v druhé
kapitole tohoto planu dopravni obsluznosti. Vyhledovy stav pro tento horizont je zde pfinejmensim
naznaCen. Z pohledu dopravni obsluznosti dalkovou dopravou lze ve vétSin¢ piipadi hovofit
o stabilizaci soucasného stavu ¢i rozvoji dvousegmentové nabidky. V nékolika pfipadech naopak
stavebni ¢innost pfinese do¢asné omezeni nabidky nebo sniZeni jeji kvality. Na rozdil od sou¢asného
stavu dojde ke zméndm okrajovych podminek v nékolika relacich.

Postup rekonstrukce jednotlivych iseku mezi Usti nad Labem a Chebem pfispé&je ke zkraceni cestovni
doby soucasné linky R15 v této relaci o cca 20 minut, coz pfisp&je mimo jiné ke stabilizaci vazby
s linkou R29 v uzlu Cheb.

Obdobne¢ se projevi modernizace drahy mezi Prahou a Berounem nebo mezi Velkym Osekem a Hradcem
Kralové. Zde bude hlavnim pifinosem pravé zlepSeni podminek konstrukce jizdniho fadu a jeho
nasledného plnéni. V obou ptipadech nebudou tyto zmény primarnim motivem k zasadnimu navyseni
rozsahu nabidky. V pfipad¢ spojeni Prahy s Plzni neklesne cestovni doba pod 60 minut a ve sméru na
Hradec Kralové bude zavedeni expresniho segmentu zavislé na dokonceni zbylych staveb v iseku Praha
— Nymburk — Velky Osek, které se predpokladaji az na zacatku 30. let.

Naplno se rozebéhne modernizace drdhy mezi Brnem a Pierovem. I pfes dokonceni nékterych etap neni
mozné uvazovat o rozvoji v podob¢ expresni vrstvy Brno — Ostrava. Naopak v tomto obdobi vystavby
bude dopravni spojeni ¢asto negativné ovlivnéno zpomalenim jizdy nebo nutnou nahradni autobusovou
dopravou. Jakmile bude modernizace dokoncena, pfedpoklada se zavedeni linky Ex8.
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2.2. Casovy horizont i

Od pocatku 30. let se podle soucasnych odhadd ocekava, ze budou dokonceny prvni etapy vystavby
vysokorychlostnich trati a také nékteré rozsahle stavebni celky na konvencni infrastrukture. Trend
piedchozich let tak doplni zmény provoznich konceptii na celych relacich. Zakladni vychodiska v siti
vSak zlistdvaji neménna vcetné zakladnich konstruk¢nich uzla taktové dopravy.

Mezi relace, kde dojde ke skokovému zlepSeni parametrd sit¢ a tim upravé provoznich koncepti
dosavadnich linek, patfi.

Praha — Brno

Dokonceni etap vystavby vysokorychlostnich trati v usecich Praha — Svétla nad Sézavou a Velka Bites§
— Brno vyrazné zkrati cestovni dobu expresnich vlaki mezi Prahou a Brnem i v pfipadé trasovani po
konven¢ni draze pies Havlickliv Brod ve zbyvajicim stfednim utseku. Jizdni doba touto trasou
nepresahne 120 minut (zavisi na zastavovaci koncepci a trak¢énich vlastnostech nasazenych vlakovych
souprav). Zarovenn vSak tato cestovni doba a omezend kapacita drahy v okoli Havlickova Brodu
neumozni navysit pocet spojii nad soucasnou hodnotu 2 pari expresnich vlaki za hodinu.

Z jednani s rakouskou stranou vyplyva, ze konstrukéni podminky linek expresniho spojeni ovlivni
vazby v Rakousku pfenesené na nase tizemi v podob¢ taktového uzlu Bieclav X:30. Dvojice expresnich
linek mezi Prahou a Brnem bude vedena v rovnomérném prokladu 30 minut.

Otevira se také moznost zrychlit spojeni mezi Prahou a Jihlavou. Konstrukce této linky by vychazela
zuzlu Havlickiv Brod X:00, zn¢hoz plyne stabilizace Jihlavy (pravdépodobné jiz zeleznicni
stanice Jihlava-mésto) jako budouciho uzlu X:30. V tomto ¢asovém horizontu bude také sledovano
dosazeni vazby s linkou R11 pfedevsim pro pfestupni relaci Praha — Jihlava — Tiebié. II. pfepravni
segment rovnéz vyuzije dokonceny usek trati Velka Bite§ — Brno.

Souvisejicim krokem s témito zménami bude nutnost posilit nabidku v piivodnim tiseku Ceska Ttebova
— Brno v podob¢ prokladu linky R19 novym spojenim mezi Hradcem Kralové, Pardubicemi a Brnem,
a zajistit obsluhu Kutnohorska linkou Praha — Havlicktiv Brod.

Brno — Ostrava

Postupné dokonceni modernizace konvenc¢ni drahy a nasledné i iseku vysokorychlostni drahy z Prerova
(Prosenic) do Ostravy-Svinova otevie prostor pro plnohodnotny provoz samostatné expresni linky
z Brna do Ostravy. Prevedeni vlaki z Prahy na Ostravu ptes Brno bude mozné az s uplnym dokonc¢enim
vysokorychlostni trati z Prahy do Brna.

Konstrukei jizdniho fadu vymezuje u rychlikové linky Brno — Ostrava taktovy uzel Prerov X:30
a rychlikové linky Brno — Olomouc — Sumperk taktovy uzel Olomouc X:00.

Praha — Olomouc — Ostrava

Do doby dokonceni celé vysokorychlostni trati Praha — Brno bude hlavni spojeni se stfedni a severni
Moravou vedeno po trase pfes Pardubice a Olomouc. Dil¢i zrychleni pfinese jizda vlaku po VRT Praha
— Pofi¢any a novostavba tunelového tiseku mezi Ustim nad Orlici a Chocni.

e

Ve sméru na Ostravu pfinese vyznamnéjsi Usporu Casu jizda po vysokorychlostni trati mezi Pferovem
(bud’ Prosenice, nebo Brodek u Pierova podle dokonéeni piislusného sjezdu) a Ostravou-Svinovem pro
vozidla technicky zpisobila pro vyuziti této drahy.

Obsluhu v této relaci by mély zajistit v zakladu 2 linky expresniho segmentu.
Praha — Olomouc — Zlin/Uherské Hradisté véetné spojeni Brno — Zlin

Linky Ex2 a R18 si i vtomto horizontu zachovaji dne$ni obrysy provozniho konceptu. Spole¢né
s ostravskymi expresy zajisti spojeni mezi Prahou a Olomouci. Vytizeny koridor ptes Pardubice
neumozni navyseni Cetnosti jejich jizdy a pfedevsim v ptipad¢ linky R18 ji doposud nedokoncené jizni
spojeni vysokorychlostni trati pfes Brno neuvolni z Glohy v obsluze Zlinského kraje. Zménou bude
jejich soustfedéni ve vzajemném prokladu do uzlu Olomouc X:30. Vyse zminény usek vysokorychlostni
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trati od Prerova po sjezd v Hranicich na Moravé bude zase pfileZitosti ke zrychleni expresnich vlaki

vvvvv

Prinosem vSak bude dokon¢ena modernizace drahy v tiseku Brno — Prerov za predpokladu soucasné
elektrizace drahy v useku Kojetin — Hulin. Takova situace umozni zavedeni pfimého spojeni Brna a
Zlina, ktery bude zarodkem budouciho spojeni s Prahou touto jizni trasou s vyuzitim vysokorychlostni
trati. Pfesto v8ak nelze vyloucit vyuziti prileZitosti vést vybrané spoje této linky az do Prahy s vyuzitim
jiz dokoncenych usekll vysokorychlostni trati. Mnozstvi staveb nutnych pro tento zamér vyvolava
neurcitost Casovych horizontli a podoby jednotlivych provoznich konceptii v dil¢ich mezistavech.
Stabilizaci cilového provozniho konceptu v§ak v tomto ¢asovém horizontu neptedpokladame.

Pro uplnost je nezbytné doplnit, ze dnesni linka R13 si zachova soucasnou podobu a jen v nutné mife se
prizplsobi novym okolnostem. TotéZ plati pro linku Ex4, ktera ale v useku z Prerova do Ostravy vyuzije
nové vysokorychlostni trati.

Praha — Usti nad Labem — Némecko

Prvni etapa vystavby vysokorychlostni trati severnim smérem zajisti zrychleni jizdy v useku z Prahy do
oblasti Lovosic a Litomé&fic. Zasadni bude pro zkraceni cestovni doby mezi Prahou a Ustim nad Labem,
¢imZ podniti nartist nabidky linky R15 v tomto useku. Ve spojeni s mezinarodni expresni linkou bude
odpovidajici rychlé spojeni mezi Prahou a Ustim nad Labem s pfedpokladem jizdni doby nejrychlejsich
expresnich vlakli 37 minut. NavysSeni Cetnosti mezinarodniho spojeni bude dale omezeno kapacitou
pieshrani¢niho useku, ktery nedovoli zahustit interval na vice nez jeden par vlakli za hodinu. Krom¢
zakladniho spojeni Prahy s Berlinem se nabizi doplnit spoje pro pokryti dalSich relaci, zejména pro
piimé vlaky z Prahy do Frankfurtu nad Mohanem.

V ptipadé linky R15 by vloZené spoje do hodinového taktu koncily nejdale v oblasti Mostu nebo
Chomutova v zavislosti na potencialu poptavky, protoze i pies razantni zrychleni bude nabidka spojeni
zelezni¢ni dopravou v pfimé konkurenci s nabidkou dokoncené délnice D7 do Chomutova. Pro spojeni
z Litvinova a Teplic do Prahy bude zelezni¢ni spojeni plné konkurenceschopné a nelze proto vyloucit
variantu vedeni vlozenych vlaki do Litvinova. Pro obsluhu Karlovarského kraje neni
konkurenceschopnost vic¢i spojeni po dalnici D6 jista.

V druhém pfepravnim segmentu vyuzije dne$ni linka R20 taktéz zkraceni cestovni doby jizdou po
vysokorychlostni trati (o¢ekavana jizdni doba Praha — Lovosice 31 minut), pfi¢emz obsluhu Roudnice
nad Labem zajisti zastaveni v nacestném terminalu v tésné blizkosti mésta. V pfipad¢ existence sjezdu
do Litoméfic k rozvétveni linky a pfimé obsluhy Litoméfic vlaky z Prahy.

Praha — Plzenn — Némecko

Dokonéeni modernizace drahy na ¢eské strané vytvori predpoklad pro naplnéni mezinarodni dohody
o cilovém provoznim konceptu. Linka Ex36 bude nadale vychézet z uzlu Plzen L:00. Piipadna existence
moderni infrastruktury i na némecké stran€ vytvoii podminky pro vznik spojeni také v relaci Praha —
Norimberk.

Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko

Podle aktudlnich udajti Spravy Zeleznic bude posledni stavba modernizace drahy Praha — Ceské
Budgjovice, novostavba tunelu v tiseku Nemanice — Sevétin dokonéena aZ po roce 2030. S ohledem na
vyrazné zrychleni v tomto useku vytvoii tato stavba podminky pro dosaZeni cilového stavu okrajovych
podminek v tomto useku. Pii zachovani zékladnich okrajovych podminek konstrukce jizdniho fadu (Ex7
Ceské Budgjovice S:00, R11 Jindfich@iv Hradec L:00 a R17 Tabor X:00) dojde k posuntim ¢asovych
poloh dalkové dopravy. Linky R11 a R17 dosahnou uzlu X:00 v Ceskych Bud&jovicich v §ir§i podobg,
coz piinejmensim lince R17 zajisti kratky obrat vlaku. Linka Ex7 naopak z ostrého uzlu v Ceskych
Budé&jovicich vychazi a k posunu trasy dojde smérem k Praze. Za této situace je redlnym cilovym
pozadavkem dosazeni systémové jizdni doby do Prahy 90 minut, tj. dosazeni uzlu Praha X:30.
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V nasledujicich relacich investice do infrastruktury umozni zasadn¢ upravit nabidku spojeni dalkovou
dopravou, ¢i vytvofit nové provozni koncepty.

Praha — Hradec Kralové

Modernizace infrastruktury mezi Prahou a Hradcem Kralové, zejména zdvoukolejnéni useku Velky
Osek — Hradec Kralové, umozni zavést novy provozniho koncept prvniho piepravniho segmentu v relaci
Praha — Hradec Kralové. Vlaky dalkové dopravy budou dosahovat uzel Hradec Kralové X:00
nasledovné: prvni pfepravni segment (Ex10) zajisti pfimou pfepravu mezi krajskymi centry a bude mit
uzel X:00 uzky, druhy piepravni segment (R30) bude zajistovat piepravu mezi regiondlnimi centry
(Nymburk, Podébrady, Chlumec and Cidlinou) a bude mit X:00 uzel Siroky. Prahy budou linky
dosahovat v rovnomérném prokladu 30 minut. Vlaky linky Ex10 budou pokracovat dale ve sméru
Jaromét a Trutnov nebo Nachod (variantni nebo stiidavé vedeni linky v zévislosti na stavu a rozsahu
dopravni infrastruktury za Hradcem Kralové). Pfepravné zajimavou moznosti by bylo pokra¢ovani linky
druhého piepravniho segmentu R30 do prostoru Rychnova nad Knéznou, pokud to stav infrastruktury
a finan¢ni moznosti umozni.

Praha — Mlada Boleslav

Spojeni Praha — Mlada Boleslav je z hlediska dalkové dopravy soucasti meziregionalniho spojeni Praha
— Liberec. V obdobi ptipravy tohoto planu dopravni obsluhy je zndma trasa a postup modernizace useku
Praha — Mlada Boleslav. Vyznamné zmény v nadregionalni doprave piijdou s modernizaci celé trasy az
do Liberce. Modernizace prvniho useku pfinese moznost opustit zelezni¢ni stanici Mlada Boleslav hl.n.
a Mladou Boleslav obslouzit s nove rozsifené stanice v centru meésta, ktera je 1épe dostupna a ma lepsi
navaznosti na navaznou veiejnou dopravu. Konstrukei jizdniho fadu dalkové dopravy v oblasti urci uzel
Turnov X:00. Na tento vychozi bod konstrukce navazuje cil v podob¢ dosazeni uzlu Mlada Boleslav-
meésto X:30 pro linky R21 a R22. Dosazeni tohoto cile podle dostupnych informaci o¢ekavame jiz
v tomto casovém horizontu. Po dokonceni stavebnich praci severné od Mladé Boleslavi pak budou moci
byt zavedeny vlaky prvniho pfepravniho segmentu v relaci Praha — Liberec, které by mély dosahovat
uzlu ve stanici Mladé Boleslav mésto v X:00.

Orientaéni linkové vedeni

Nasledujici prehled naznacuje zakladni podobu linkového vedeni a okrajovych podminek pii dokonceni
vSech vySe uvazovanych staveb. V piehledu jsou soucasné linky v rezimu Open Access uvedeny jako
nedilna soucast systému dalkové dopravy, protoze jejich prepravni potencial nelze pii posouzeni celku
zanedbat.

Tab. 48: Vyhledovy piredpoklad podoby linkového vedeni v piedpokladaném II. ¢asovém horizontu

kat. lélilsli(;f Trasa lglfélzl 12?5;’:1 zékladni okrajové podminky
Ex 1 Praha — Olomouc — Ostrava 60 60 Olomouc X:00
Ex 2 | Praha — Olomouc — Vsetin — SK 120 120 | Olomouc X:30
Ex 3 | D-Ustin.L. - Praha— Brno — A/SK 60 60 Bteclav X:30, proklad Ex5
Ex 4 | PL — Ostrava — Bieclav — A/SK 120 120 | Bfeclav X:30
Ex 5 | Praha—Brno— A/SK 60 60 proklad Ex3
Ex 6 | Praha — Plzen — Cheb 120 120 | Plzen S:00
Ex 7 | Praha — Ceské Budéjovice — A 60 120 | Ceské Budgjovice S:00
Ex 8 | Brno — Ostrava 60 60
Ex 9 | (Praha - Liberec) *
Ex 10 |Praha — H. Kralové — Trutnov/ Nachod 60 120 | Hradec Kralové X:00
R 11 | Brno — Ceské Budgjovice 120 120 | Jindfichtiv Hradec L:00
R | 12 |Brno— Sumperk 60 120 | Olomouc X:00
R 13 | Brno — Bieclav — Olomouc 120 120 | Olomouc X:30
R 14 | Pardubice — Liberec — Usti nad Labem 120 120 Turnov S:00
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R 15 | Praha — Usti nad Labem — Cheb 60 120 Cheb X:30
R 16 | Praha — Klatovy 60 60 Klatovy X:30
R 17 |Praha — C. Budgjovice/ C. Velenice (A) 60 60 Tabor X:00
R 18 | Praha — Olomouc — Luhacovice 120 120 Olomouc X:30
R 19 |Praha — Pardubice — Brno 120 120 | Pardubice X:00
R 20 |Praha — Dé&cin * 60 120 | Lovosice X:00
R 21 | Praha — Tanvald/Ceska Lipa 60 60 Turnov S:00, proklad R22
R 22 | Kolin — Liberec/Ceské Lipa 60 60 Turnov L:00, proklad R21
R 23 | Kolin — Usti nad Labem 120 120 | smérova vazba smér Olomouc
R 24 | Praha — Rakovnik 120 120 Praha X:00
R 25 | Plzen — Most 120 120 | Plzen S:00
R 26 | Praha — Pisek — Ceské Budéjovice 120 120 | Pisek S:00, Ptibram L:00
R 27 | Ostrava — Olomouc 120 120 Olomouc S:00
R 28 | Brno — Pferov — Ostrava 60 60 Prerov X:30
R 29 |Cheb-D 120 120 | Cheb X:30
R 30 |Praha — Hradec Kralové 60 60 Chlumec nad Cidlinou X:30
R | 31 |Ceské Budgjovice — Plzefi 60* 120 | C. Budgjovice i Plzeii S:00
Ex 32 | Praha — Pardubice — PL 240 240 smérova vazba s R19
R 33 | Praha — H. Brod — Jihlava/Brno 60 60 H. Brod X:00
34
35
Ex 36 |Praha — Plzen — DE 120 120 Plzen L:00
R 37 | Praha — Kutna Hora — Havlickiv Brod 60 120 | Havli¢kav Brod X:00
Ex | 38 |(Praha-)Brno — Zlin 60 120
R 39 | Hradec Kralové — Brno 120 120 | proklad s R19
Ex | 100 |Praha— Olomouc — Ostrava 60 60 *
poznamky:

Ex9 — v pfipadé disponibilni infrastruktury Ex9 Praha — Liberec

R20 — v piipadé vedeni VRT smér LitoméFice variantni vlaky Praha — Litométice — Usti n.L. — D&¢in
R31 — podminky pro zavedeni $pickového intervalu jsou pfedmétem studijniho provéreni.

Ex100 — linka s charakterem ,,sprinter dle popisu v Pfiloze 1, ekvivalent dnesnich sluzeb Open Access

2.3. Casovy horizont Il

Vyhled pro toto obdobi je jiz zatizen znacnou nejistotou a proto lze v tomto planu uvést pouze
indikativni pfedpoklady platné sohledem na soucasny vyvoj poznani. Nevyhnutelné zmény
v harmonogramu investic do infrastruktury nejsou jedinou neznamou, které tuto nejistotu piinasi.
Obdobn¢ na tom je skute¢ny vyvoj nabidky a poptavky po dopravnim spojeni. Informace uvedené v této
Casti tak predevsim piedstavuji popis mozného rozvoje v pifipadé idealniho vyvoje vystavby,
objednavky a v neposledni fadé také poptavky v prub&hu 30. a v nékterych pripadech az 40. let. Nutno
jesté poznamenat, ze smlouvy o vefejnych sluzbach, které ma v planu Ministerstvo dopravy uzaviit
v hlavnim planovacim obdobi tohoto dokumentu, kon¢i na poc¢atku tohoto vzdaleného horizontu.

Pti popisu tohoto vyhledového obdobi je nezbytné zohlednit skute¢nost, ze dnesni vyhled staveb v tomto
¢asovém horizontu obsahuje pouze ty nejvyznamnéjsi rozvojové projekty v podobé vysokorychlostnich
trati nebo zasadnich modernizaci. Stavby mensiho rozsahu maji krat$i dobu projektové piipravy a ani
jejich potfeba nemusi byt v soucasnosti nutné¢ znama. Presto tyto stavby mohou velmi vyrazng ovlivnit
podobu provozniho konceptu dalkové dopravy. Je nepochybné, ze fada takovych staveb do piipravy
bude zahrnuta a mnohé se dockaji realizace. V souCasnosti o jejich podob¢ neni dostatek informaci
a proto se nasledujici text zaméfi pouze v obrysech na pateini relace.
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Praha — Brno

Dokonéené vysokorychlostni spojeni v této ose umozni plnohodnotné vyuzit této trasy. Kapacita
a zkraceni cestovni doby oteviou prostor pro nartist nabidky spojeni. Tuto drahu vyuZiji dva segmenty
dalkové dopravy. Prvnim z nich budou expresni spoje pro spojeni Prahy s Brnem a s pfesahem za tyto
uzly. Souhrnnou nabidku budou tvofit 4 pary expresnich vlakd za hodinu. Trasy téchto 4 linek budou
sméfovat do Ostravy, Zlina (Slovacka), Bratislavy (Budapeste) a Vidné. Kapacita drahy v sobé dale
bude skryvat kapacitu pro dv¢ trasy expresnich linek v rezimu Open Access z Prahy do Vidn¢ a Ostravy
(s moznosti pokracovat do prostoru Polska).

Lze ocekavat, ze technické parametry infrastruktury umozni nejrychlej$im vlakim piekonat trasu
z Prahy do Brna pfiblizné za 60 minut. Skute¢na cestovni doba bude zaviset na ¢etnosti nacestnych
zastaveni a na maximalni rychlosti vozidla. Krom¢ stanic Praha-Libefi/Zahradni mésto nebo Brno-
Videnska bude moznost obslouzit terminal Praha-Vychod piedevsim pro cestujici mimo Prahu a také
nacestnou zastavku v blizkosti Jihlavy pro obsluhu pfilehlého regionu expresnim piepravnim
segmentem. Konstrukéni podminky se budou krome snahy dosahnout rovnomérného prokladu nachazet
zpravidla mimo tuto oblast v podobé vyznamnych taktovych uzli nadregionalni dopravy (napf.
Drazd’any, Viden).

V druhém pfepravnim segmentu obslouzi s vyuzitim vysokorychlostni traté region Vysociny trojice
linek v trasach Praha — Jihlava, Brno — Jihlava — Ceské Budg&jovice a Praha — Havli¢kiiv Brod — Brno.
Zakladni takt téchto linek bude 60 minut a jejich trasy budou urCeny taktovymi uzly Jihlava X:30
a Havlickiv Brod X:00. Po konvencni siti jejich nabidku doplni linka z Prahy pfes Kutnou Horu do
Jihlavy.

Brno — Ostrava

Pro rozsah provozu na této ose bude rozhodujici dokonceni trati z Prahy do Brna, ktera pfivede na tuto
trat’ expresni spoje v relaci Praha — Ostrava a Praha — Zlin. Tyto linky budou v prostoru mezi Brnem
a Pferovem vedeny po konvencni draze spolu s dal$imi linkami. Zménu pfinese piipadna dostavba
posledniho tseku vysokorychlostni traté¢ v iseku Brno — Pierov soubézné s touto konvenéni drahou.
V této oblasti kromé celkového zvyseni kapacity zrychli spojeni z Brna do Ostravy a v piipad¢ sjezda
také do dalsich cild. V ramci studie proveditelnosti je diskutovan sjezd pro pfimou obsluhu z Brna do
Olomouce.

V ptipadé této vystavby budou z Brna po vysokorychlostni trati vychazet expresni linky Praha —
Ostrava, Brno — Olomouc (optimalné jako pokracovani jiné vhodné linky), Rakousko — Polsko (cast
spoju pojede nadale pies Otrokovice) a bude zde kapacitni rezerva pro expresy Praha — Ostrava v rezimu
Open Access. Po konvenéni draze z Brna povedou linky Praha — Zlin (Slovacko), Brno — Sumperk
a Brno — Ostrava.

Predpoklada se, Ze v prostoru Pierova smérem na Ostravu se na vysokorychlostni trat’ pfipoji expresy
z Olomouce do Ostravy a pies Valassko na Slovensko.

Konstrukei jizdniho fadu linek niz§iho pfepravniho segmentu a ¢asti expresnich linek budou uréovat
nadale shodné podminky s pfedchozim stavem. V piipadé nckterych linek mtze dojit ke stanoveni
novych okrajovych podminek.

Praha — Olomouc (- Ostrava)

Tato trasa si i pfes odliv ¢asti linek na vysokorychlostni trat’ pfes Brno zachova vyznamnou tlohu pro
pokryti fady vnitrostatnich relaci. V trase z Prahy do Olomouc je pfedpoklad zachovani dvou tras
expresnich spoji provozovanych v intervalu 60 minut s jejich rozdélenim ve sméru do Ostravy a pies
Valassko na Slovensko. Trasu nadale budou pokryvat vlaky nizsiho prepravniho segmentu v relacich
Praha — Ostrava, Praha — Brno (pies Pardubice) a v dil¢ich tsecich dalsi linky.

Praha — Usti nad Labem — Némecko

Predpokladané dokonceni vysokorychlostni trati z Prahy na statni hranice s Némeckem a odbo¢né vétve
v podobé novostavby do prostoru Loun a Mostu umozni naplnit cilové predpoklady nabidky dopravniho
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spojeni. V prvnim piepravnim segmentu budou obslouzeny v hodinovém taktu relace z Prahy
do Némecka, do Litvinova pies Usti nad Labem a po piimé trati do Mostu s pokracovanim do Chebu.

Nizsi prepravni segment bude po plném zprovoznéni predpokladané infrastruktury tvofen dvéma
linkami, a to linkou ve sméru Louny v hodinovém taktu a linkou ve sméru do Décina s obsluhou
Litoméfic a Lovosic, kde je pfedpoklad dimenzovat drahu pro nabidku druhého piepravniho segmentu
ve $pi¢kovém intervalu 30 minut. Zavedeni linky po nové trati do Loun v sobé skryva potencial zlep$eni
obsluhy Postoloprt, Zatce a piilehlého regionu pfimymi vlaky nebo systémovou piestupni vazbou.
Presnéjsi navrh feseni bude predmétem provereni budouci studii proveditelnosti. Navrh infrastruktury
rychlych spojeni obsahuje také kapacitu pro linku Praha — Némecko v rezimu Open Access (soucast
trasy Berlin — Wien).

Praha — Plzen — Némecko

Kli¢ovou stavbou pro rozvoj nabidky bude na ¢eském tizemi dokonceni novostavby tunelové trati mezi
Prahou a Berounem. Kromé¢ vyrazného zkraceni cestovni doby vznikne potencial a kapacita pro posileni
prvniho ptepravniho segmentu na interval 30 minut mezi Prahou a Plzni. RovnéZz mezinarodni vyznam
spojeni bude posilen, avsak klicovou tlohu v rozvoji mezinarodni dopravy v této ose predstavuji kroky
némecké strany v modernizaci a elektrizaci trati.

Jako ucelné se jevi v dlouhodobém horizontu uvazovat propojeni jedné z vnitrostatnich linek do Plzné
nebo Chebu s linkou vedenou z Prahy vychodnim smérem. Poptavka po tranzitu ptes Prahu v relacich
zapad — vychod ma nezanedbatelny potencial. Uskalim takového navrhu je dlouhodoba udrZitelnost
takového systémového propojeni vhodnych linek a ménici se okrajové podminky spojeni mezi vice
taktovymi uzly.

V druhém piepravnim segmentu bude klicova podoba spoluprace s objednateli regionalni dopravy.
Nabidka spojeni v radialnim sméru do Prahy bude mozné vhodnym prokladem dalkové a regionalni
dopravy zahustit na interval 30 minut jak z Hofovic, tak z Pfibrami (za podminky dalSich investic do
infrastruktury trati ¢. 200), avSak v ptipadé dalkové dopravy plati predpoklad nejvyse hodinového taktu.

Praha — Hradec Kralové

Rychlé spojeni vychodnim smérem z Prahy je soucasti ptredpokladu rozvoje vysokorychlostnich spojeni
v Ceské republice. Pro tento smér doposud nebyla dokonéena 74dna studie proveditelnosti, ktera by
popsala parametry sité i nabidky spojeni dalkovou dopravou. V relaci Praha — Hradec Kralové vnimame
v piipad¢ realizace trati s vysokorychlostnimi parametry potencial pro vedeni expresnich spoji po
vysokorychlostni trati v taktu az 30 minut. Druhy pfepravni segment v taktu 60 minut by nadale vyuZzival
konvencni drahu. Souc¢asti budouciho provéteni je také vznik odbocky pro rychlejsi spojeni do Pardubic,
které by mohly vyuzit expresni spoje z Prahy do Olomouce.

Z casti nezavisle na téchto zamérech l1ze rozvijet nabidku spojeni v oblasti Nachodska a Trutnovska
prostiednictvim prodlouzeni expresnich spojii po modernizované infrastruktute s kratkou cestovni
dobou. Rozsah této nabidky bude zaviset na skuteCném stavu infrastruktury. Ptipadné napojeni
Nachodska na systémovou nabidku spojeni dalkovou dopravou je nutné podminéno vznikem
tzv. Vysokovské spojky nebo jiného zaméru, ktery v piimé a bezvratové trase propojuje tento region
s Hradcem Kralové.

Samostatnou otazkou zlstava vedeni pfimych vlakt do Polska pro spojeni s mésty Wroclaw nebo
Warszawa. Zamér mezinarodni vysokorychlostni trati by vytvofil podminky pro hodinovy takt
mezinarodnich expresnich vlakt, které by byly soucasti 30 minutového taktu spoji mezi Prahou
a Hradcem Kralové. Bez takové rychlé trati vSak ziistava spojeni do Polska tlohou relaci vedenych pies
Ostravsko (ptedevsim spojeni smér Warszawa) nebo v podobé linky Ex32 vedené po konvencni
zeleznicni siti ve sméru Wroclaw.

Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Do ptipravy v soucasnosti zpracovavané studie proveditelnosti spojeni Praha — Mlada Boleslav —
Liberec vstoupilo Ministerstvo dopravy s vyhledovym rozsahem dopravy v podobé¢ expresniho spojeni
v trase Praha — Liberec s expresni linkou provozovanou v intervalu 60 minut, ktera by doplnila nabidku
rychlikd uvazovanych jiz v pfedchozim ¢asovém horizontu. Pfedpoklada se, Ze modernizace drahy ve
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sméru z Prahy do Liberce kromé nového spojeni pfinese zkraceni cestovni doby stavajicich linek
a umozni stabilizovat okrajové podminky v podobé dosazeni taktovych uzli predevsim v tiseku Mlada
Boleslav — Liberec.

Praha — LetiSté Vaclav Havla/ Kladno

Nad ramec vyhledového spojeni regionalni dopravou je na mist€ uvazovat o pfimém napojeni prazského
Letisté Vaclava Havla nebo Kladna na sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy. Situace, ktera v této oblasti bude
panovat v blizké budoucnosti po dokonceni modernizace soucasné drahy a jejiz soucasti bude i dnesni
linka R24, fesi obsluhu mésta Kladna a letisté Vaclava Havla pfedev§im ve vztahu k Praze. Spojeni
s daldimi misty v Ceské republice prostiednictvim Zelezni¢ni dopravy je nutné fesit s prestupem
a doposud neni ziejmé, jak tento prestup bude v centralni ¢asti uzlu feSen (pfislusna studie je
v soucasnosti ve zpracovani).

Ptimé vedeni vlaki na letisté nebo do Kladna by neslouzilo k obsluze téchto mist pro cesty do Prahy,
ale mélo by nalézt piinosy v pokryti poptavky po cesté do téchto dvou cili ze vzdalenych oblasti Ceské
republiky leZicich na vychod od Prahy. Mésto Kladno je nejvétsim sidlem ve Stftedoceském kraji a na
sit’ dalkové dopravy neni pfimo napojeno. Prazské mezinarodni letiste je i pfes konkurenci obdobnych
letist’ v okolnich zemich vyznamnym bodem v piistupu k mezinarodnimu leteckému spojeni. Zakladni
60 minutovy takt linky nebo linek, které by mitily timto smérem, nelze vnimat v métitku uvazované
obsluhy regionalni dopravou, protoze pro relace typu Olomouc — Letist¢ Vaclava Havla/ Kladno je
takovy interval obsluhy dostatecny.

Dalsi ptinos takového feSeni 1ze nalézt v roviné dopravné-technologické. Vedeni jedné nebo dvou linek
umozni vysunout obrat koncici linky mimo centralni ¢ast uzlu Praha. Ve vyhledovém stavu prevazuji
mezi linkami kon¢icimi v uzlu Praha ty sméfujici z vychodu a jejich obrat nebo nalezeni vhodné
kombinace linek pro tranzit pfedstavuji vyraznou komplikaci.

V ptipadé tohoto sméru rozvoje nabidky dalkové dopravy je vSak nezbytné zdiiraznit, ze zadny doposud
znamy investicni zdmér neobsahuje vystavbu potiebné infrastruktury pro takové vedeni dalkové
dopravy. Ministerstvo dopravy vsSak hodla uplatnit takovy pozadavek vramci budouci probihajici
ptipravy studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha, pfi¢emZ nisledn& realnd proveditelnost
ideového zameéru obsluhy Kladna, poptipadé Letisté Vaclava Havla vybranymi vlaky dalkové dopravy
zavisi na technické a ekonomické realizovatelnosti takového zaméru.
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Planu dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy pro
obdobi 2022-2026

Aktualizace 2024

1 Reakce na pripominky dotéenych subjektu

JihoCesky kraj

C. | Pfipominka Vyporadani

1. | Kapitola 2.3.7 na strané 46 Komentar.
Dékujeme za rozSifeni nabidky na lince Ex7 na
interval 120/60 minut.

2. | Kapitola 2.3.7 na stran¢ 47 Vysvétleno.
Doporucujeme prodlouzit vybrané spoje z/do | Pfedmétem této aktualizace neni zmeéna koncepce
Ceského Krumlova, a to v rannich hodinach | jednotlivych linek.
z Ceského Krumlova do Prahy a ve velernich | Prostor pro revizi vyhledového rozsahu dopravy se
z Prahy zpét do Ceského Krumlova, popf. v letnim | nabizi vramci piipravy PDO pro nésledujici
obdobi dale do izemi NP Sumava. planovaci obdobi a vramci pfipravy parametrd

nabidkového fizeni pro obdobi od prosince 2031.

3. | Kapitola 2.5.6 na stran¢ 76 Vysvétleno.
Podporujeme prodlouzeni této linky vybranymi | Pfedmétem této aktualizace neni zména koncepce
sezonnimi vlaky do tizemi NP Sumava k zajisténi | jednotlivych linek.
dalkové dopravy s turistickym potencidlem, v | Prostor pro revizi vyhledového rozsahu dopravy se
zimnim obdobi do Ceského Krumlova se zajisténim | nabizi vramci piipravy PDO pro nasledujici
ve&erniho spojeni v relaci Praha - Ceské Budé&jovice | planovaci obdobi a v ramci piipravy parametri
po 23. hoding, dale protazeni vlaku R737 z Tabora | nabidkového tizeni pro obdobi od prosince 2031.
do Ceskych Budgjovic, které umozni navrat od
vecernich vlaki dalkové dopravy piijizd€jicich v
pozd¢jsich veCernich hodinach do Prahy a
umoznéni vyuzit plnohodnotné nabidky dalkové
dopravy.

4. | Kapitola 2.5.15 na stran¢ 94 Komentar.
Podporujeme diivéjsi systematizaci linky R26 na | Ministerstvo dopravy vnima zajem regionalnich
pravidelny 120 minutovy interval a JIKORD je | objednateli o systémové feSeni linky R26
piipraven oteviit ve spolupraci s IDSK jednani o | s pravidelnym intervalem. Soufasna vozba
upravé jizdniho tadu na trati ¢. 203, aby byly | a pfedevS§im dopady vylukové cinnosti v useku
vytvoreny pfipoje ze sméru Blatna a Strakonice na | Praha — Beroun takovou zménu neumoziuji.
vlaky linky R26 v Bfeznici. Nadale vSak plati popsany pfedpoklad rozvoje

nabidky v horizontu roku 2028.
5. | Obecna ptipominka Komentar.

Pozadujeme vyssi tlak na kvalitu nasazovanych
souprav na linky R11, R17 a Ex7, v soucasné dob¢
nejsou plnény na mnoha spojich standardy kvality a
setkavame se s negativnimi pfipominkami obcant
Jihodeského kraje.

Ministerstvo dopravy sleduje stav vozby a plnéni
smluvnich ujednani na zminénych linkach a je
v pravidelném kontaktu s dopravcem.

Jihomoravsky kraj

Ptipominka

Vypotradani

C.
1

Pozaduje aktualizovat seznam linek.

V Aktualizaci PDO je navrzeno pfecislovat linku
R29 na R33. Oznaceni R33 pfi tom jiz dlouha Iéta
pouziva Sprava zeleznic, s.o. i Ministerstvo
dopravy v dokumentacich pro oznaceni linky (Brno

Vysvétleno.

Ke zméng¢ ¢isla linky R29 na R33 doslo v prosinci
roku 2023 na zdkladé dohody s bavorskym
objednatelem BEG za ucelem sjednotit oznaceni
linky v celé jeji trase.




-) Jihlava - Praha ptip. Ceské Budéjovice zejména
v souvislosti s koncepci provozu VRT. Toto
oznaceni pak pretrvava i v tabulce ¢.37 Aktualizace
PDO. Navrhujeme v Aktualizaci PDO uvést
oznaCeni v soulad a nasledné vytvorfit jednotny
seznam linek a jednotné jej pouzivat napfic¢ vSemi
zainteresovanymi organizacemi, dokumentacemi
a Casovymi horizonty.

Priloha ¢. 2 je indikativni a pfestoze oznaceni linek
vychazi z dlouhodobé uzivaného oznaceni napfic
studiemi proveditelnosti a dal§imi dokumentacemi
piipravy investic do infrastruktury, které i tak neni
vzdy jednotné, tak kone¢na podoba oznaceni linky
bude uréena az v okamziku uzavieni smluvniho
vztahu s dopravcem. Pfi pridéleni ¢isla linky bude
zohlednén aktudlni stav linkového vedeni
a ptipravy staveb. Zavedeni linky Praha — H. Brod
— Jihlava/Brno s vyuzitim VRT v soucasnosti
dalece ptesahuje planovaci horizont PDO 2022-
2026.

Ktabulce ¢.37 byla doplnéna vysvétlujici
poznamka.
Karlovarsky kraj
C. | Pfipominka Vypoiadani
1. | Kapitola 2.3.6 Linka Ex6 Praha - Plzen - | Akceptovano.
Cheb/Némecko - strana 47 Text je upraven.
Nasazeni jednotky 680 Pendolino v tseku Praha -
Cheb je uz jen na jednom péru spoju a nikoliv na
dvou parech spoji, jak je v materialu uvedeno -
prosime o provedeni aktualizace textu.
2. | Kapitola 2.4.4. Linka R15 Praha - Usti nad Labem | Vysvétleno.
- Karlovy Vary — Cheb - strana 57 Rozpojeni pfestupni vazby mezi linkami R15 a R29
Konstrukéni poloha linky - poloha vlaklt v useku | (dnes R33) v aktualné platném jizdnim fadu pro
Usti nad Labem - Cheb je dana na smérovou vazbu | obdobi 2023/24 je zpiisobeno vné&j§imi vlivy.
R29 Cheb - Niirnberg ve stanici Cheb - od jizdniho | V pfipad¢ linky R15 je kromé této vazby vychozim
fadu 2023/2024 toto neplati, samo MD CR timto | konstrukénim piedpokladem proklad s linkou Ex5.
nedodrzuje a neplni obsah Planu dopravni obsluhy | Dodrzeni této konstrukéni podminky, zahrnuti vlivu
2022 - 2026, Karlovarsky kraj proto z&d4 | stavebnich pracina infrastruktufe a Gpravy jizdniho
o praktické naplnéni zminovaného textu bez | fddu v zahrani¢nim useku R29 zptisobily rozpad
zbytecného odkladu, pokud mozno s nejbliz§i | pfestupni vazby. Tento pfechodny stav je z pohledu
zménou jizdniho fadu - strana 57 - ve stanici Cheb | objednatele dalkové dopravy nezadouci a pro
tvoii vlaky linky R15 pfestupni vazbu na linku R29 | nasledujici obdobi platnosti jizdniho fadu bude
ve sméru na Niirnberg - toto tvrzeni je dnes | poZadovat opétovné navazani této vazby. Chystany
nespravné - viz bod vyse navrh objednavky pro nasledujici obdobi bude
obsahovat odpovidajici nadvrh provozni koncepce.
3. | Linka R29 Cheb - Niirnberg (Némecko)- strana 97 | Vysvétleno.
prestupni vazba na linku R15 v Chebu - opét je toto | Viz odpoveéd’ na piedchozi pripominku.
tvrzeni dnes nespravné — viz body vyse.
Olomoucky kraj
C. | Pfipominka Vypoiadani
1. | Pozadujeme doplnit Kapitolu 2.5.2, Cast | Akceptovano.

Dlouhodoby vyhled linky (2027+) na strané 64,
prvni vétu nasledovné:

»Provoz linky zasadné€ ovlivni az modernizace trati
Brno — Pierov a Nezamyslice — Olomouc a pfipadné
elektrizace trat€ Bludov — Jesenik z didvodu
predpokladaného zachovani primého spojeni Brno
— Jesenik.*

Text je upraven.




Stredocesky kraj

C. | Pfipominka Vypoiadani

1. | Kapitola 2.3.7 — Linka Ex7 Praha — Ceské | Vysvétleno.
Bud¢jovice — Rakousko Taktova trasa linky bude nadéale vychazet z uzlu
U linky Ex7 zmiiujete, e se dokonéeni kli¢ovych | X:00 Ceské Budgjovice. Casové tGispory budou
staveb IV.TZK projevi také ve zkraceni cestovnich | vyuzity pro stabilizaci tohoto uzlu (nap.
dob a stabilizaci nyné&jSich taktovych uzli | k vytvofeni rezervy pro manipulaci s posilovou
a systtmovych vazeb. V tomto ptipadé bychom | kapacitou u tranzitnich vlaki). V ptipadé vétSiho
méli doplitujici dotaz, jakym zptisobem se Uprava | zkraceni doby mezi Prahou a Ceskymi
jizdnich dob projevi v casovych polohach spojii? | Budé&jovicemi bude trasa linky upravena i v jinych
PredevSim nas zajima, zda zlstanou zachovany | ¢astech pfi zachovani zakladnich okrajovych
stavajici Gasové polohy v uzlu Tabor (cca X:20 ve | podminek taktového uzlu v Ceskych Budgjovicich
sméru Ceské Bud&jovice a cca X:40 ve sméru | a prokladu s linkou R17 v blizkosti Prahy.
Praha).

2. | Kapitola 2.5.15 — Linka R26 Praha — Pfibram — | Vysvétleno.
Pisek — Ceské Budg&jovice Predpoklad zavedeni pravidelného taktu 120 minut
U této linky prosime o zvazeni moznosti | spolecné s nasazenim novych vozidel snovou
zpravidelnéni intervalu mezi spoji, a to spole¢né | smlouvou od prosince 2027 je uveden v Casti
s uzavienim nového smluvniho vztahu s dopravcem | s popisem dlouhodobého vyhledu.
v roce 2027. Jednalo by se o zavedeni celodenniho
a celotydenniho taktu 120 minut minimalné v useku
Praha — Pisek. Duvodem je, ze linka R26
v pravidelnych prokladech s linkami S60 a S66
tvofi dilezitou soucast regionalni obsluhy tzemi
Pribramska a Bfeznicka a také jsou na ni systémove
navazany dalsi Zelezni¢ni a autobusové linky.

3. | Kapitola 2.5.10 - Linka R21 Praha — Mlada | Akceptovano.
Boleslav — Turnov — Tanvald Text je upraven.
Davame ke zvazeni, zda i v pfipadu této linky Ize
pouzit analogicky text jako u linky R14, tedy: Dalsi
objednavka linky po roce 2027 bude feSena i po
projednani provozniho konceptu s regionalnimi
objednateli. Ministerstvo dopravy provéii moznosti
zadani dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi
objednateli.

4. | Kapitola 2.5.11 — Linka R22 Kolin — Mlada | Akceptovano.
Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor Text je upraven.
Davame ke zvazeni, zda i v pfipadu této linky Ize
pouzit analogicky text jako u linky R14, tedy: Dalsi
objednavka linky po roce 2027 bude feSena i po
projednani provozniho konceptu s regionalnimi
objednateli. Ministerstvo dopravy provéii moznosti
zadani dalkovych linek ve spolupraci s regionalnimi
objednateli.

Zlinsky kraj

C. | Pfipominka Vypoiadani

1. | Linka R8 — Stfednédoby vyhled linky (2022 - 2026) | Akceptovano.
Prosime aktualizovat text ve smyslu, Ze uzel | Doplnén nasledujici odstavec v Casti
Kojetin X:00 je dosazen a ve spolupraci | Sttednédobého vyhledu linky RS:
s regionalnimi objednateli jsou zajiStény pfipoje | ,,V obdobi platnosti jizdniho fadu pro rok 2023 bylo
mezi v§emi ptislusSnymi vlaky linek R8 a S4. Tento | takové zmény dosazeno. Vlaky linky R8 vzajemné
stav povazuje Zlinsky kraj za sttednédobé stabilni a | kiizuji ve stanici Kojetin, kde je zaroven vytvoren
plné vyhovujici. systémovy pfestup na regiondlni vlaky ve sméru

Krométiz a Valasské Mezifici.

2. | Linka R13 — Stfednédoby vyhled linky (2022 - | Vysvétleno.

2026) i dlouhodoby vyhled linky (2027+) Prostor pro revizi a zmény provozni koncepce linky
R13 ptedpokladdme v ramci piipravy nabidkového




Pro Zlinsky kraj je linka R13 dulezitou spojnici
vyznamnych pfestupnich uzli Otrokovice, Staré
Meésto u Uherského Hradisté a Hulin, kde Zlinsky
kraj aktualné zajistuje pfipoje v intervalu 30/60
minut Spickové obdobi/obdobi sedla, do Brna
a Olomouce, ale navazné také do Pardubic a Prahy.
Vzhledem k rostouci poptdvce a piipojim
regiondlni dopravy zaddme Ministerstvo dopravy
o0 zajisténi hodinového intervalu na celé lince jak
z pohledu vozidel, tak z pohledu financovani linky,
které s vozidly, pfedevSsim pro hodinovy takt
cestujicimi pozadovanych primych vlaki skrz uzel
Staré Mésto u Uherského Hradisté, souvisi.
Zlinsky kraj pfipravuje pro obdobi let 2026 - 2029,
a dale v nové smlouvé s dopravcem, zménu
provozniho konceptu na lince S9 Prerov — Bieclav
ve smyslu pfevedeni vlakd Os v tiseku Staré Mésto
u Uherského Hradist¢ — Pferov do kategorie Sp v
casovém prokladu s linkou R18 ve vysledném
hodinovém taktu s identickou obsluhou a idealné ve
spolupraci s Olomouckym krajem s prodlouzenim
vlakti do Olomouce. Mistni obsluha bude zajisténa
regiondlnimi autobusy. V pfipad¢ realizace této
zmény zadame Ministerstvo dopravy o zastaveni
vlaku linky R13 v Tlumacové, kde registrujeme
vyssi poptavku po prepravé. Obsluha musi byt
zajisténa v hodinovém intervalu a feSeni linkou
R13, ktera ma pfi zachovani pfestupnich uzli Hulin
X:30 a Staré Mésto u Uherského Hradist¢ X:00
dostatecnou  ¢asovou rezervu, nam vychazi
vhodnéjsi nez linkou R18. Oproti lince R18 je linka
R13 kratsi, a tedy méné nachylnd na ptenos
zpozdéni. Dlouhodobé ziistava linka R13 linkou
smiSené¢ho pifepravniho vyznamu, zatimco u linky
R18 je dlouhodobé piredpokladdno na vizemi
Zlinského kraje jeji dopInéni na hodinovy interval
expresni vrstvou, u které vnimame zastaveni
v Tlumacovée jako nevhodné.

fizeni, jehoz pfiprava je v soucasnosti zahdjena.
Uvedené podnéty v ramci této pfipravy posoudime
a navrzenou podobu provozni koncepce
projedname s regionalnimi objednateli.
Tyto projednané zmény budou zapracovany do
PDO pro nasledujici planovaci obdobi.

Linka R18 — Stfednédoby vyhled linky (2022 -
2026)

Pro zkraceni pobytu regionalnich vlakd v relaci
Krométiz — Hulin — Bystfice pod Hostynem
zajistujicich pifipoje na linku RI18 prosime
o piiblizeni uzlu Hulin linkou R18 co nejblize X:00.

Vysvétleno.

Casové poloha trasy linky je odvozena od taktového
uzlu Olomouc X:30. Tato podminka a jizdni doba
do Hulina urcuji ¢asovou polohu vlaki v této
stanici.

Linka R18 — Dlouhodoby vyhled linky (2027+)

Z duvodu vétsi poptavky cestujicich a také
komfortn€js§tho nocovani  soupravy prosime
v obdobi nové smlouvy s dopravcem o moznost
vedeni vybranych, pfedev§im okrajovych, spoji
béhem dne do tarifniho bodu Bojkovice mésto,
piipadné alesponn Bojkovice. Zlinsky kraj zajisti
v takovém piipad¢ ptipoj z/do sméru Luhacovice.

Vysvétleno.

Ministerstvu dopravy je tento pozadavek znam a
jeho uskuteénéni predpokladd. Piesny rozsah
nabidky spojeni vlaky linky R18 do Bojkovic bude
stanoven vramci piipravy nabidkového fizeni
a bude konzultovan se Zlinskym krajem.




K Aktualizaci Planu dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 2022-2026
neuplatnily pfipominky nasledujici subjekty oslovené v souladu s ustanovenim § 3 zakona ¢. 194/2010
Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakont, v platném znéni:

e Hlavni mésto Praha

e Kraj VysoCina

o Kralovéhradecky kraj
e Liberecky kraj

o  Moravskoslezsky kraj
e Pardubicky kraj

o Plzensky kraj

e Ustecky kraj

e Sprava zeleznic



