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Tento dokument obsahuje plan dopravni obsluznosti uzemi, zpracovany Ministerstvem dopravy jako
objednatelem dalkové dopravy podle § 5 zdakona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbdach v preprave cestujicich a o
zméné dalsich zakonii, pro obdobi péti let od roku 2017 do roku 2021. Cilem dopravniho planovani je vytvaret
podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu,
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krajii a obci pri této cinnosti. Dopravni planovani vychadzi na zdkladé zakonného pozadavku z paternich spoji
verejné drazni osobni dopravy pri zajistovani dopravni obsluznosti. Tento dopravni plan vyjadiuje ndzory
Ministerstva dopravy jako objednatele dalkové dopravy. Povinnost zverejnit zpracovany plan bude naplnéna
zverejnenim tohoto dokumentu na webovych strankdach Ministerstva dopravy www.mdcr.cz.

Uvod

Pfedkladany dokument vznikl na zdkladé § 5 zékona o vefejnych sluzbach!, vnémz je dopravni
planovani vymezeno svym ucelem, svymi nastroji a jejich minimalnim obsahem a pozadavkem
na vefejnou pfistupnost svych vystupi. Podobné jako ostatni objednatelé osobni zelezni¢ni dopravy
na tizemi Ceské republiky i Ministerstvo dopravy jiz od tginnosti zminéného zakona Plan dopravni
obsluhy uzemi vytvotilo, tento dokument platil pro roky 2011 — 2016. S ohledem na relativné pomaly
vyvoj v geografické a demografické struktufe Ceské republiky, stejné jako na pomaly rozvoj
zelezni¢ni infrastruktury, mohli zpracovatelé piedkladaného dokumentu, pfedstavujiciho plan
objednavky dalkové Zelezni¢ni dopravy v letech 2017 — 2021 v mnoha ohledech na ptedchozi
dokument navézat. K hlavnim zménam oproti piedeslému dokumentu doslo zejména v souvislosti
se snahou co nejvice vyuzit jiz modernizované tseky zelezni¢ni infrastruktury, rovnéz je v ném
promitnut vyvoj v oblasti dalkové zelezni¢ni dopravy, provozované mimo zavazek vetejné sluzby,
s ¢imZ souvisi rovnéz vyvoj v oblasti liberalizace osobni Zelezni¢ni dopravy ve vefejném zajmu.

Dopravni planovani v oblasti zajistovani dopravni obsluznosti koncipuje zdkon jako ¢innost sméiujici
k vytvoteni transparentniho prostfedi pro stat a kraje na stran¢ jedné a dopravce na stran¢ druhé, které
ma napomoci kvalitni spolupraci objednatelti vefejné dopravy a efektivnimu vynakladani vetejnych
prostiedkli v této oblasti. Zakonem dana povinnost zvefejnit zpracovany plan i jeho zmény
prostfednictvim internetu pak zajistuje publicitu koncepce vefejné dopravy obci, kraji a statu
pro obcany, dopravce i ostatni objednatele vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich.

Nejméng pétileté obdobi ptipravy planu dopravni obsluhy izemi je odvozeno od nejmensiho ¢asového
horizontu, v rdmci kterého je nezbytné provadét koncepcni zmény dopravni obsluznosti, pfipravovat
harmonogram vypisovani pfipadnych nabidkovych fizeni a piipadné integrace veifejnych sluzeb
v prepravé cestujicich. Na zakladé¢ dosavadnich zkuSenosti a s pfihlédnutim k tomu, Ze se jedna
o stftednédoby dopravni plan, stanovilo Ministerstvo dopravy jeho planovaci obdobi na minimalnich
péti let (2017-2021), nasledujici dopravni plany ale mohou byt v piipad€ potieby i delsi, maximalne
vsak na obdobi 10 let. Minimalni rozsah dopravniho planu je podle piislusnych ustanoveni zékona
o vetejnych sluzbach nasledujici:

popis zajistovanych vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich,

predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych sluzbach a postup pii uzavirani téchto smluv,
harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Nad ramec téchto zakladnich nalezitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéZ posouzeni
prepravnich potieb, které musi byt vychodiskem pro navrh feSeni dopravni obsluznosti a Cast
vénovanou sledovani kvality objednavanych dopravnich sluzeb v souvislosti s vyvojem na trhu
v celém segmentu osobni Zelezni¢ni dopravy jako celku. Ministerstvo dopravy nevylucuje potiebu
aktualizovat dopravni plan jiz pfed rokem 2021 a to zejména v souvislosti s vyvojem smluvnich
vztahti po roce 2019 a s aktualizacemi harmonogramu otevirani trhu.

! Zakon ¢&. 194/2010 Sb., o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakont, ve znéni pozd&jsich predpisii.


http://www.mdcr.cz/
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1 Vymezeni prepravnich potreb

Hlavnim cilem kapitoly je vymezeni ptfepravnich potieb, které by mély byt zajistovany vlaky
celostatni dopravy podle § 4 odst. 1 zdkona o vetejnych sluzbach. Vzhledem k charakteru kapitoly je
nasledujici text strukturovan do n€kolika blokt, které na sebe navazuji. Predpokladanym vystupem
této Casti, jejiz soucasti je zakladni pfepravni analyza, jsou pravidla pro zajisténi dopravni obsluznosti
statu vefejnou drazni osobni dopravou. Z dokumentu tedy je zfejmé, ve kterych relacich lze na zakladé
realnych piepravnich potieb obyvatel a moznosti stavajici dopravni infrastruktury efektivné
objednavat vlaky celostatni dopravy.

1.1 Dostupna data a moznosti jejich zpracovani

Pro vymezeni hlavnich piepravnich vztahti v ramci systému osidleni v Ceské republice je nezbytné
pracovat s datovymi podklady, které zprostiedkovavaji informace o velikosti a vyznamu jednotlivych
obci ¢i oblasti a zakladnich proudech osob mezi nimi. V zasadé lze vzhledem k zaméteni dokumentu
zjednodusené pouzité datové tdaje rozdélit do tii hlavnich okruhd, tj. 1/ velikostné-vyznamové udaje
o0 obcich, 2/ udaje o intenzité ptepravnich proudl (zatéze) a 3/ smérova data o pohybu osob (zdroj-cil).

Prvni skupina informaci bude ziskana piedeviim z b&zné dostupnych databazi pofizovanych Ceskym
statistickym Ufadem?. Vyuzita budou hlavn& data o poétech obyvatel jednotlivych obci, popiipadé
z pohledu dalkové dopravy dulezitych tidaji napt. o poctech studentti vysokych skol.

V piipadé informaci o intenzit¢ a sméru ptepravniho proudu jsou moznosti ziskani kvalitnich
arelevantnich daji omezené. PfedevSim neexistuji pfepravni data zdroj-cil s ur€enim pouzitého
dopravniho prostiedku, frekvence a ucelu cesty v kratké periodé sledovani. Pres tyto limity lze fadu
informaci, byt s omezenou vypovidaci schopnosti, ziskat z vetejnych databazi. V ptipad¢ informaci
o intenzité piepravnich proudii jsou b&zné dostupné udaje o intenzité silniéni dopravy® (bez znalosti
obsazenosti vozidel), poptipadé dalsich udaji zahrnutych v Rodence dopravy Ceské republiky”.
Vramci datovych zdroji o vefejné dopravé Ministerstvo dopravy disponuje nevefejnymi udaji
o usekové frekvenci cestujicich ve vlacich dalkové dopravy, které jsou zahrnuty do objednavky statu.
Tyto udaje budou v dokumentu vyuzivany i v dalsi kapitole pfedev§im pro interpretaci vyvoje,
poptipadé relativni srovnani’.

Volné dostupné smeroveé orientované informace o piepravnich vztazich jsou v podstaté omezeny na
udaje o dojizd’kovych proudech, které jsou sledovany v ramci S&itani lidu, domd a bytd®. Tyto tdaje
maji nékolik nedostatkll, jenz je nutné zohlednit pro relevantni vystupy. Dojizd’kova data zahrnuji
»pouze* pravidelné pohyby do zaméstnani (vCetné pouzitého dopravniho prostiedku) a do Skol, které
sice predstavuji hlavni formy prostorové mobility obyvatelstva, av§ak piedev§im v ramci regionalnich
a mikroregionalnich vztahd. V ramci nadregionalnich a dalkovych vztahl tvofi nemalou cast také
nepravidelné (nahodil¢) vztahy, které nejsou v dojizd’ce sledovany. Jednd se pfedev§im o cesty
za sluzbami (obchod, ufad, 1ékat apod.), pracovni cesty, cesty spojené s cestovnim ruchem, které
se vyznacuji znacnou sezonnosti (véetné dojizdéni na chaty, chalupy). Druhym ,nedostatkem® je
Casové urceni, které se objevuje v datovych vystupech, kde je podle frekvence rozliSena dojizd’ka
denni a,celkova“ nedenni (tj. cesta nckolikrat tydn€ i mésicn€). Zavaznym problémem dat
o dojizd’kovych proudech na zakladé SLDB 2011 je nizka aktualnost téchto dat. Je sice pravdou, Ze

2 Databaze Ceského statistického tiadu (http://www.czso.cz/).

3 Udaje o zatizeni silni¢ni sité mohou v generalizované podobé piiblizit piepravni proudy jednotlivych oblasti (i ptes vyraznou tranzitni
prepravu u nékterych silniénich komunikaci). Jedna se o databazi Reditelstvi silnic a dalnic CR vychazejici ze s¢itani, které probiha
v pétiletém intervalu.

4 Ro¢enku dopravy kazdoroéné vydava Ministerstvo dopravy (https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm).

5 Databéze akciové spolegnosti Ceské drahy. Séitaci kampaii ve vlacich je zpravidla realizovana étvrtletné v obdobi jednoho tydne (nejéastdji
v lednu, dubnu, srpnu, listopadu). Konkrétni vystupy z databaze nemohou byt uvadény vzhledem k smluvnim ustanovenim.

® Databézi S¢itani lidu, domi a byt (SLDB) potizuje Cesky statisticky titad s desetiletou frekvenci, pti¢emz posledni dostupna pochazeji
z roku 2011 (vztazeny jsou ke dni s¢itani, tj. k 26.3.2011).
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srovnanim predmétnych udaja s predchozim SLDB v roce 2001 zjistime ve vétSin€ piipadid pouze
nevyrazné zmény a lze proto predpokladat, Ze situace je v tomto ohledu stabilizovana a v ¢ase se méni
jen malo, presto vSak pét let staré informace nemohou poskytnout zcela vérohodna data a musi byt
korigovany daty dal§imi. Z toho diivodu je dojizd’kova matice zaroven doplnéna matici piepravnich
vztahti v Zelezni¢ni osobni dopravé, kterd je zaloZzena na zdklad€ adresnych (smérovych) jizdnich
dokladti vydanych akciovou spoleénosti Ceské drahy, ze kterych je patrny pocatek a cil cesty. Tyto
udaje jsou nevefejné a budou v dokumentu vyuzity predev§sim pro relativni srovnani vyznamu
jednotlivych relaci. Obdobna datova zakladna ostatné byla k dispozici i v obdobi ptipravy pifedchoziho
planu dopravni obsluhy, pfi¢emz pti jeho aplikaci nebyly zjistény zadné zasadni previsy nebo naopak
piebytek kapacity v objednavanych vlacich dalkové dopravy.

1.2 Zakladni charakteristika osidleni ve vztahu k dalkové dopraveé

Sidelni sit’ Ceské republiky je znaéné& diferenciovana na zakladé dlouhodobého historického vyvoje.
Rozmisténi obyvatelstva nepros§lo po roce 1989 ziadnou zdsadni zménou, az na rostouci intenzitu
suburbaniza¢niho procesu v poslednim desetileti pfedev§im v zazemi hlavnich aglomeraci. K datu
SLDB 2011 bylo v CR 6251 obci, takze pramérna velikost obce nedosahovala ani 1 700 obyvatel
a velikost medianova 400 obyvatel (v poloviné obci CR Zije méné nez 400 obyvatel). Ve velikostnich
skupinach do 1 000 obyvatel se nachdzelo témét 80 % vSech obci, pficemz v této skupiné obci Zilo
pouze 17 % obyvatelstva CR. Naopak v obcich s vice nez 10 000 obyvatel (tj. 2 % obci z CR) Zila vice
nez polovina obyvatel CR (cca 52 %). K 1. lednu 2016 bylo 131 obci s vice nez 10 000 obyvateli.
Zjednodusené lze uvést, Ze prave tato skupina obci by méla predstavovat hlavni zdroje a cile dalkové
a nadregionalni dopravy.

Z hlediska hrubé regionalni diferenciace je pro Cechy a oblast Ceskomoravské vrchoviny typické
husta sit’ malych sidel (200-500 obyvatel), na Moravé a ve Slezsku jsou charakteristicka vétsi sidla
s 1 500-3 000 obyvateli, rozmisténd ve vétSich vzdalenostech. Kromé uvedené zapadovychodni
polarity je mozné zaznamenat také polaritu severojizni. Severni ¢ast izemi CR je vice urbanizovana
v dusledku industrializace (nejvyssi podil obyvatelstva zijictho ve méstech je v Moravskoslezském,
Usteckém a Karlovarském kraji), kdeZto regiony na jihu CR (piedeviim soucasny kraj Vysoéina,
JihoCesky a castecné Plzensky kraj) maji prevazné venkovsky charakter s rozdrobenym osidlenim.
Diferenciace mezi Cechy na strané jedné a Moravou a Slezskem na strané druhé je také v ramci
sledovani nejvétsich sidel. V Cechach je patrna jasnd dominance Prahy, pro Moravu a Slezsko je
charakteristicky vliv dvou hlavnich aglomeraci — Brna a Ostravy.

Z pohledu zajisténi prepravnich potieb dalkovou a nadregiondlni dopravou jsou v ramci sidelniho
systému zasadni piedevsim hlavni metropolitni regiony/arealy a sidelni aglomerace v Ceské republice,
které 1ze oznaCovat za nejvyznamnéjsi prvky osidleni, tj. také hlavni zdroje a cile cest. Pfistupy
k jejich vymezeni se v fad¢ studii li§i, v zasad¢é jsou vsak jejich znaky v §iroké shodé odbornikli na
regiondlni planovani, socidlni geografii a urbanismus podobné. V tadé piipadd je jejich hlavnim
ukazatelem velikost (tj. poCet obyvatel v kombinaci s ukazatelem hustoty zalidnéni na km?) a jejich
vnitini propojenost na zaklad¢€ vzajemnych (reciprocnich) dojizd’kovych vazeb. Metropolitni regiony
zpravidla zahrnuji jedno nebo vice hlavnich jader, vedlejsi jadra a jejich zazemi, pficemz hlavni jadro
se vyznacuje urCitym regiondlnim vyznamem, ktery je charakterizovan populacné, pracovné cCi
ptitomnosti fidicich funkci (instituce, sidla firem). Na zaklad¢ uvedenych kritérii byly vymezeny
hlavni metropolitni regiony také ve studii’, ktera byla podkladem pro tento dokument.

1.2.1 Hlavni metropolitni regiony v Ceské republice

V ramci studie bylo vymezeno celkem 11 metropolitnich regiond, jejichz jadry jsou krajska centra,
pfi¢emz byl sloucen Hradec Kralové s Pardubicemi a zaroven do této skupiny nebyla vzhledem ke své

7 Hampl, M. (2005): Geografické organizace spole¢nosti v Ceské republice: Transformaéni procesy a jejich obecny kontext, PiF UK, Praha,
148 s. Vymezeni metropolitnich regionti na zakladé¢ stanoveni tzv. integrovanych systému stfedisek (ISS) bylo provedeno v ramci
sociogeografické regionalizace na zakladé dat SLDB 2001. Vymezeni jednotlivych regionti vychézi z izemni koncentrace obyvatelstva a
intenzity vzajemného dojizd’kového proudu (75 dojizd€jicich na km) v ramci center osidleni v oblasti. Vysledky studie budou déle vyuzity
pro ucely dokumentu, i pies relativni zastaralost dat, na zakladé¢ kterych bylo vymezeni provedeno.
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velikosti a absenci vyznamnych stfedisek v zdzemi zahrnuta Jihlava. Vymezena byla rovnéz druha
skupina 11 dal8ich, sekundarnich (nemetropolitnich) regiond, které dosahuji potfebného vyznamu
hodnoceného agregitnim ukazatelem kombinujicim popula¢ni a pracovni velikost oblasti, tzv.
komplexni velikost, relativizovanou vi¢i celé Ceské republice. Velice zjednodusend lze uvést, Ze
v prvni skuping jsou zahrnuty areély s populacni velikosti vice nez 100 tisic obyvatel, v druhé skupiné
pak oblasti s populacni velikosti 50 az 99 tisic obyvatel. Vyjimku v druhé skupiné tvoii aglomerace,
které nedosahuji pozadované velikosti, ale jejich pracovni vyznam dané kritérium spliuje (jedna se
o region Sumperku, Tabora a Nachoda).

Uvedené vymezeni az na vyjimky zahrnuje nejvyznamngjsi mésta Ceské republiky — ve velikostni
kategorii sidel nad 20 tisic obyvatel zde neni zahrnuto 15 mést (z nejvyznamnéjSich Ttebi¢, Cheb,
Znojmo, Ptibram, Trutnov, Pisek atd.). Zaroven nejsou v ramci metropolitnich regionti zahrnuty
oblasti svice mensimi jadry (méné nez 20 tis. obyvatel) bez dostatetné vzajemné vztahové
provazanosti — typicky se jednd oblast v prostoru mést Vysoké Myto — Usti nad Orlici — Ceska
Ttrebova — Svitavy. Vymezeni metropolitnich regionti, vyznamnych ,,nemetropolitnich regioni a sidel
nad 10 tisic obyvatel je patrné z obr. 1, ve kterém jsou zaroven znazornény hlavni turistické oblasti
v Ceské republice. Podrobna charakteristika jednotlivych regiont je uvedena v kap. 1.3.

Obr. 1: Hlavni metropolitni regiony a turistické oblasti v CR a vyznamna sidla nad 10 tisic obyvatel
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1.2.2 HIlavni metropolitni regiony v zahranici

Vzhledem k charakteru dalkové dopravy s vyznamnymi vazbami na blizké zahrani¢i je kromé
hlavnich metropolitnich regionti v Ceské republice rovnéz vhodné vymezit vyznamné metropolitni
regiony ve stfedni Evropé, které piedstavuji hlavni zahrani¢ni zdroje a cile cest®:

e v Némecku berlinsky metropolitni region (4 mil. obyvatel), metropolitni region Sasky trojuhelnik
— drazd’ansky region (1 mil.) + region Lipsko — Halle (1,4 mil.) + region Chemnitz (1 mil.),
metropolitni region Norimberk (1 mil.) a mnichovsky metropolitni region (2,3 mil.);

8 Prevzato z materilu pro jednéani schiize vlady: Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008, Podklady a vychodiska, Ministerstvo pro
mistni rozvoj, 52 s.
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e v Rakousku aglomerace Lince (0,3 mil. obyvatel) a metropolitni region Vidné (2 mil.);

e v Polsku metropolitni regiony Vratislavi (0,8 mil. obyvatel), Katovic (2,6 mil.) a Krakova (0,8
mil.);

e na Slovensku jsou to metropolitni region Bratislavy (0,6 mil. obyvatel) a aglomerace Zilina —
Martin (0,2 mil.).

1.3 Zakladni charakteristika metropolitnich regiont v Ceské
republice

V nasledujici podkapitole dokumentu jsou zakladnim zptisobem uvedeny hlavni rysy jednotlivych
metropolitnich regiont. Charakteristika bude zaméfena predevSim na vymezeni stfedisek
v metropolitni oblasti, zakladniho ekonomického profilu a hlavnich smérti piepravni poptavky
z oblasti, které budou zaloZeny na dojizd’kovych proudech. Zahrnuty budou pfitom pouze regiony
pievzaté ze studie Hampla (2005) a vyzna¢ené na obr. 1°.

1.3.1 Metropolitni regiony
Praisky metropolitni region (1 400 tis. obyv.)'

Hlavnim jadrem prazské urbanizaéni oblasti je hlavni m&sto Praha (1 267 tis. obyvatel bez zazemi)!!.
Pocet obyvatel hlavniho mésta rostl prakticky az do prvni poloviny 90. let, kdy doslo k jeho kulminaci
a naslednému poklesu, ktery byl zptisoben ptfedevsim procesem suburbanizace prazského zazemi (tj.
narist obyvatel zejména v okresech Praha-vychod, Praha-zédpad). Realny pocet obyvatel Zijicich
v prazské urbaniza¢ni oblasti v§ak bude v soucasnosti jesté o nékolik set tisic vys$si, vzhledem k tomu,
ze vuvedenych udajich jsou zapocteni pouze obcané s trvalym pobytem v Praze, pfipadné v jejim
zdzemi (tzn., nejsou zde zahrnuti dojizdéjici pracujici a studenti z ostatnich regionti Ceské republiky,
ale zejména zahrani¢ni pracovnici, jejichz pocet neni dostate¢né ziejmy).

Do metropolitniho arealu Prahy je mozné zatadit nékolik vyznamnych center s regionalni pisobnosti,
jejichz vazby (dojizd’ka za praci, do Skol) jsou vSak jednoznacné orientované na Prahu. Jedna se
zejména o Kladno (68 tis. obyvatel), které bylo jako dalsi oblasti t€Zby a t¢zkého prumyslu v druhé
poloving 90. let postizeno upadkem zptisobenym restrukturalizaci téchto tradi¢nich primyslovych
odvétvi. Déle se jedna o stediska relativné populacné mensi — Beroun (v aglomeraci s Kralovym
Dvorem s vice nez 27 tis. obyv.), Slany (15 tis. obyv.), Kralupy nad Vltavou (18 tis. obyv.), Mélnik
(19 tis. obyv.), Neratovice (16 tis. obyv.), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (18 tis. obyv.). V zazemi
Prahy se dale nachazi fada mensich mést/obci, které vSak Casto plni funkci spravniho obvodu (jak obce
s rozsifenou plisobnosti, tak s povéfenym obecnim tfadem): Riany, Celakovice, Uvaly, Jesenice,
Hostivice, Cernogice, Roztoky atd.

Praha ma dominantni postaveni v ekonomice Ceské republiky, jelikoz vytvaii téméf &tvrtinu
celostatniho HDP a dosahuje 173 % trovné HDP EU25'? (ostatni regiony Ceské republiky
nedosahovaly pro programové obdobi 2007-2013 75 % trovné HDP EU25). Vyznacuje se nizkou
nezameéstnanosti, vyssi primérnou mzdou, vyssi urovni kvalifikace pracovnich sil a zejména velkym
objemem dojizd&jicich do prace (témé&f 200 tis. osob podle SLDB 2011'%). Odvétvova struktura
ekonomiky je vPraze proti ostatnim regionim Ceské republiky odlisnd. V souladu se
zapadoevropskymi trendy byla od 90. let vyrazné posilovana terciarni (obsluzna) sféra na ukor
pramyslovych odvétvi, v soucasné dob¢ je jiz ale rozd€leni zaméstnanosti podle odvétvi v Praze
stabilizované. Stale vSak (byt s men$i intenzitou) trva pfiliv zahrani¢nich investic, jako naptiklad

° Poradi vy&tu jednotlivych regionii vychazi z jejich komplexni velikosti dle Hampl 2005.

10 Poget obyvatel jednotlivych metropolitnich regiontl je orientaéni vzhledem k tomu, Ze jejich hranice vii¢i okolnim regionfim nejsou ostré.
1 PoGet obyvatel viech sidel uvedenych v souhmu je vztazeny k 1. 1. 2016 (CSU).

12 (Jdaj pro rok 2014

13 Pfedpokladem je, Ze je pocet dojizd&jicich v soucasnosti vyssi. Nadto neni v této hodnoté viibec zachycena dojizd’ka za praci ze zahraniéi.
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pobocek bank, poradenskych firem, obchodnich fetézci apod. Pfitomnost novych zahrani¢nich
investord pfitom zménila koncentraci ekonomickych aktivit ve mésté. Ty se Casto nyni nachazeji na
okrajich Prahy (resp. jiz mimo jeji administrativni hranice — nap¥. Prhonice, Cestlice) v blizkosti
hlavnich silni¢nich komunikaci'* &i v revitalizovanych oblastech byvalych primyslovych podnik
(napt. Andé€l). Dalsi centra prazské urbanizacni oblasti se vyznacuji relativné diverzifikovanou
ekonomickou zikladnou, kterou reprezentuji napt. chemicky priimysl (Neratovice, Kralupy n. L.) nebo
strojirensky primysl (Odolena Voda) apod. V zékladni ekonomické charakteristice Prahy a jejiho
zazemi je také dulezité vyzdvihnout vyznam cestovniho ruchu. V roce 2014 Prahu navstivilo ptes 6
mil. hosti, coz je nejvyssi hodnota, kterd kdy byla v hlavnim mésté zaznamenéana. K atraktivitdm
cestovniho ruchu v prazském metropolitnim regionu je kromé Prahy samotné mozné zatadit také napf.
Karlstejn atd.

Mimotadné postaveni v ramei Ceské republiky méa Praha také v poétu $kolskych zatizeni. Zejména se
jedna o oblast vysokého $kolstvi (110 tis. studentl ve Skolnim roce)'”, pfi¢emz je ziejmé, Ze podstatna
¢ast z nich dojizdi z jinych regiond v Ceské republice (56 tisic v roce 2011).

Prazsky metropolitni region je vzhledem ke svému dominantnimu postaveni cilem piepravni poptavky
prakticky ze vSech ¢asti Ceské republiky. Prepravni proudy jsou smérovany z Prahy hlavné do Brna,
Plzn¢, Hradecko-pardubického a Usteckého metropolitniho regionu.

Ostravsky metropolitni region (750 tis. obyv.)

Jadrem ostravského metropolitniho regionu je krajské mésto Ostrava (293 tis. obyvatel), které spolu
s vyrazné vztahové propojenym Havifovem (74 tis. obyv.) tvoii hlavni aglomeracni jadro Ostravska.
Vymezeni celé ostravské urbanizac¢ni oblasti je Casto chapano rizn€, pficemz v tomto textu je
akceptovano relativné uzsi vymezeni (tzn. bez Opavska a Novoji¢inska, které jsou vymezeny jako
samostatné ,,nemetropolitni“ oblasti). Spolu s Ostravou a Havifovem je oblast tvofena dal§imi
vyznamnymi centry — Karvinou (55 tis. obyv. se Stonavou) a Frydkem-Mistkem (56 tis. obyv.), dale
pak mesty s relativn€ niz$i populacni velikosti, které jsou vyrazné propojeny jak s Ostravou, tak
v n&kterych piipadech s Havifovem a Karvinou. Jedna se zejména o Tiinec (35 tis. obyv.) a Cesky
Te&Sin (25 tis. obyv.) na vychod¢ oblasti; na severu pak Orlovou (29 tis. obyv.), Bohumin (21 tis.
obyv.) a Hlucin (14 tis. obyv.); pfipadné na jihu regionu také Frydlant nad Ostravici (9,7 tis. obyv.),
ktery je vyznamné vztahové propojen s Frydkem-Mistkem a Ostravou. Pies vyrazny ubytek obyvatel
v mestech a obcich regionu v poslednich 20 letech se stale jedna o region s nejvétsi hustotou zalidnéni
v CR, pii¢emZ v této oblasti vyrazné dominuji sidla méstského charakteru.

Socidlni a ekonomické podminky ostravského panevniho prostoru byly vyrazné ovlivnény v druhé
poloving 90. let utlumem t€zkého primyslu a omezenim tézby cerného uhli, coz zplsobilo nemalé
problémy, které v urCité mife piretrvavaji do dneska — vysoka mira nezaméstnanosti a nedostatek
pracovnich pfilezitosti. I pfes uvedené problémy tvoii stale zaklad odvétvové struktury Ostravska
hutnictvi (Ostrava, Bohumin, Frydek-Mistek), strojirenstvi (Ostrava), t€zba uhli (Karvind) a chemicky
primysl (Ostrava, Bohumin, Paskov).

Strukturalni problémy primyslovych odvétvi se odrazily také ve zméné bilance dojizdky a vyjizd'ky
do zaméstnani, kterou lze popsat na zaklad& udaji za celou jednotku Moravskoslezského kraje'®.
Zakladni zménou je skutecnost, ze k roku 2001 byla témét o 15 tis. osob vyssi vyjizd’ka za hranice
kraje nez dojizdka osob zjinych kraji do Moravskoslezského kraje. Obdobna zaporna bilance je
patrna také u Skolskych pohybu, i ptesto, ze se v Ostravé vytvoftila relativné Siroka nabidka vysokého
Skolstvi. Ve $kolnim roce 2008/2009 v Ostravé studovalo cca 30,5 tis. studentt'’, k tomu v Karviné na
jedné z fakult opavské Slezské Univerzity témér 3,5 tis. student.

14V této souvislosti je mozné hovofit o tzv. urban sprawlu — rozsitovani nerezidenéni zastavby v okoli dalnic, kter4 je dopravné dostupna
vyhradné IAD.

15 Pocty studentd pochazeji z udajii CSU: StudentivVS podle mésta, ve kterém studuji v akademickém roce 2014/2015 k 31. 12. 2014. Udaje
zahrnuji kromé studujicich se statnim obcanstvim CR také studujici cizince.

16 Pro ostravsky metropolitni region jsou typické stejné trendy jako pro cely kraj.

17K roku 2001 jich dojizdélo z jinych kraji cca 8 tis.
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Nejvyznamnéjsi prepravni proudy z ostravského metropolitniho regionu lze identifikovat predevsim
do Prahy, do Brna a s odstupem do Olomouce a v ramci denni dojizd’ky do blizkych oblasti (Opavsko
a Novoji¢insko). Ve sméru na Ostravsko jsou nejsiln€jsi prepravni proudy z oblasti v ramci
Moravskoslezského kraje (opét Opavsko, Novoji¢insko, Krnovsko atd.), v ramci meziregionalnich
proudt pak ptredevSim z vyznamnych moravskych metropolitnich regionii v rdmci Skolské dojizd’ky
(zejména Olomoucko).

Brnénsky metropolitni region (450 tis. obyv.)

Dominantnim centrem brnénského metropolitniho aredlu je krajské mésto Brno, ve kterém Zije témet
tfetina obyvatel celého Jihomoravského kraje (tj. 377 tis. obyv.). Vyrazné populacné mensi nez je
centrum oblasti jsou vyznamnéjs$i mésta v jeho zdzemi. Jedna se zejména o Blansko (21 tis. obyv.),
Kufim (11 tis. obyv.), dile pak Tisnov, Rosice, Modfice, Slapanice a Adamov. Viechna tato sidla
vSak maji méné nez 10 tisic obyvatel.

Brnénska aglomerace je tradicni prumyslovou oblasti ve vyhodné dopravni poloze, ktera je zamétena
predevsim na zpracovatelsky primysl a stale se rozvijejici oblast sluzeb, mimo jiné i progresivniho
terciéru (napi. IT firmy). Oblast se vuci celorepublikovému priméru vyznacuje nizkou mirou
nezaméstnanosti a dostatkem pracovnich pfileZitosti. Samotné Brno je vramci Ceské republiky
vyznamnym centrem vysokého Skolstvi se 74 tis. studenty, pficemz velké mnozstvi z nich do mésta
dojizdi z oblasti mimo Jihomoravsky kraj's.

Nejvyznamnéjsi meziregiondlni prepravni proudy z brnénské metropolitni oblasti jsou sméfovany
pfedevsim do Prahy, s vyraznym odstupem (cca 20 % objemu proudu Brno — Praha) do Olomouce,
dale Ostravy a Zlina. Ve sméru do Brna se samoziejmé vyskytuji nejsilngjsi ptepravni proudy z oblasti
v ramci samotného kraje, ale také vychodni &asti kraje Vysocina (Zdarsko) a jizni asti Pardubického
(Svitavsko atd.). V ramci meziregiondlnich proudd pak ptedev§sim z vyznamnych moravskych
metropolitnich regionti a Prahy.

Ustecky metropolitni region (500 tis. obyv.)

Metropolitni region Usti nad Labem je vyrazné polycentricky, pii¢emz jej lze rozdélit do dvou
vzajemné propojenych vice se integrujicich casti — ustecko-teplické a mostecko-chomutovské.
Prostoru severocCeské panevni konurbace dominuje nékolik hlavnich jader — nejvyznamnéj$im je
krajské mésto Usti nad Labem (v&etné 93 tis. obyvatel), dale Teplice (50 tis. obyv. bez vztahové
propojené¢ho Dubi atd.) a DécCin (49 tis. obyv.), vjizni poloviné konurbace Most (67 tis. obyv.)
a Chomutov (v€etné Jirkova se 69 tis. obyv.). K nim lze zaradit vedlejsi jadra oblasti s vyznamnou
mikroregionalni plsobnosti — Litométice (24 tis. obyv.), Litvinov (24 tis. obyv.), Bilina (17 tis. obyv.),
Kadan (témeft 18 tis. obyv.) a Klasterec nad Ohii (14,5 tis. obyv.).

Vysoka koncentrace ,tradi¢nich® utlumovych prumyslovych odvétvi a oblasti t€Zby hnédého uhli
ovlivnila souCasny stav Uzemi, které se podobn¢ jako Ostravsko potyka s vysokou mirou
nezamestnanosti a nedostatkem pracovnich pfilezitosti, z cehoz plyne vyssi mira vyjizdéni za praci
mimo misto trvalého bydlisté. Pies veskeré problémy je vSak ekonomické zakladna oblasti ze znacné
miry zaloZena na tradiénich odvétvich — napt. chemickém (Usti nad Labem) &i sklaiském (Teplice)
primyslu, v jizni ¢asti tézbou hnédého uhli a energetikou. Samotné krajské mésto Usti nad Labem
také ptisobi v ramci oblasti jako centrum vysokého Skolstvi s 9,5 tis. studenty.

Nejvyznamnéjsi piepravni poptavku z oblasti Ize identifikovat ve sméru do prazského metropolitniho
regionu (jak pracujici tak studenti). Sekundarni ptfepravni proudy, které jsou vyrazné nizsi, lze
identifikovat do Plzné (cca 10 % proudu do Prahy), Liberce a Brna, pficemz jejich motivem je
dojizdéni do skolskych zatizeni.

Hradecko-pardubicky metropolitni region (250 tis. obyv.)

Hradecko-pardubicky metropolitni aredl predstavuje typické dvojjaderné tizemi, s vyraznou dominanci
a vysokou vztahovou provazanosti obou hlavnich center — Hradce Kralové (93 tis. obyv.) a Pardubic

18 podle S¢itani lidu, domti a byt 2001 dojizdélo do $kol v Jihomoravském kraji pies 25 tis. studentd.
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(89 tis. obyv.). V ramci této oblasti Ize vymezit také vedlejsi jadra, kterd jsou centry mikroregiontl, jez
spaduji do hlavniho aglomera¢niho prostoru. Jedna se predevsim o Chrudim (23,5 tis. obyv.) a Pfelouc
(9 tis. obyv.). Dalsi sidla oblasti jsou jiz pod vyraznym vlivem jednoho z hlavnich jader a mnohem
mensi- v§echna maji mén¢, nez 10 tisic obyvatel — napt. Holice a Lazn¢ Bohdane¢ maji vyrazny spad
do Pardubic; Ttebechovice pod Orebem do Hradce Kralové; Slatinany do Chrudimi a Pardubic. Mimo
vymezenou metropolitni oblast jsou dalSi vétsi sidla, které spaduji do hlavnich jader oblasti, napf.
Jaromét a Chlumec nad Cidlinou do Hradce Kralové.

Hradecko-pardubicka aglomerace se v ramci celorepublikového srovnani vyznacuje Sirokou zakladnou
ekonomickych odvétvi, niz§i mirou nezaméstnanosti a dostatkem pracovnich ptileZitosti, a to i piesto,
ze se uzemi dotkly dopady transformujicich se odvétvi primyslu. V soucasné dobé se kromé
tradi¢nich pramyslovych odvétvi (pfedev§im chemicky, elektrotechnicky, potravinaisky primysl)
ptidavaji odvétvi nova, zaméfend predevSim na terciérni a kvartérni aktivity (rizné sluzby, obchod).
Samotna krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice jsou centry vysokého skolstvi s 12 tis., resp. 9,5
tis. studenty.

Za hlavni dalkovy pfepravni proud lze jednozna¢né oznacit smér do Prahy, po kterém nasleduje
(vzhledem k proudu do Prahy) pétinova pifepravni intenzita do Brna a zhruba desetinova ve sméru
Liberec a Olomouc.

Olomoucky metropolitni region (230 tis. obyv.)

Olomoucky metropolitni region je tizemim, kde hlavni sidelni prostor tvofi krajské mésto Olomouc
(100 tis. obyv.) spolecné s Prosté&jovem (pies 44 tis. obyv.) a Prerovem (44 tis. obyv.). Mezi dalsi
mikroregiondlni centra se fadi Sternberk (13,5 tis. obyv.) a Lipnik nad Be&vou (8 tis. obyv.). Jiz
populacné mensi obce jsou nékteré¢ obce piedevsim na vychod od hlavniho jadra (Hlubocky, Velka
Bystfice atd.).

Jedna se o oblast s primérnymi hodnotami vySe mezd a miry nezaméstnanosti, s relativné Sirokou
ekonomickou zakladnou zahrnujici tradi¢ni zemédé€lskou vyrobu, potravinaisky primysl, odévni
primysl, vyroba strojii a zafizeni atd. K tomu se samoziejmé podobné jako v celé Ceské republice
rozvijeji terciérni aktivity, ke kterym lze mimo jiné také tadit Univerzitu Palackého v Olomouci
(témet 20,5 tis. studenti).

Také vzhledem k vyhodné geografické i dopravni poloze vychazi z oblasti n€kolik vyznamnych
ptepravnich proudd. Mezi denni frekvenci je mozné zapocist nejvyznamnéjsi proud s centry zlinského
metropolitniho regionu (pedevsim s Krométizskem). Hlavni meziregionalni pfepravni proudy sméfuji
do Prahy a do Brna (cca 2/3 objem proudu do Prahy), po nichz nasleduje ostravska aglomerace (cca
polovina, resp. 1/3 u proudu do Prahy).

Plzenisky metropolitni region (215 tis. obyv.)

Dominantnim centrem plzenského metropolitniho regionu je krajské mésto Plzen, ve kterém zije témer
tretina obyvatel celého Plzeniského kraje (tj. 170 tis. obyv.). Vyrazné populacné mensi nez centrum
oblasti jsou vyznamnéjsi mésta v jeho zazemi. Jedna se zejména o Rokycany (14 tis. obyv.), které lze
oznacit za vedlejsi jadro oblasti a dalsi sidla, ktera maji méné, nez 10 tisic obyvatel a vyrazné spaduji
do Plzné — Nyfany, Dobtany, Tfemosna, Stary Plzenec.

Oblast Plzeniska je vsouvislosti s vlastnim ekonomickym profilem spojovéna s tradi¢nim
potravinaiskym (Prazdroj, Stock, Bohemia Sekt), strojirenskym primyslem (Skoda), primyslem
keramickych hmot v Horni Btize, Chlum¢anech atd., a nové se na primyslovych zénach, s podporou
zahrani¢nich investorli, rozvijejicim elektrotechnickym primyslem. Krajské mésto Plzenn je také
centrem vysokého Skolstvi v oblasti (19,5 tis. studenti).

Hlavni meziregionalni pfepravni poptavka z Plzné je jednoznaéné orientovana na Prahu, dale na Ceské
Bud¢jovice a Brno (cca 5 % proudu do Prahy; predevs§im Skolska dojizd’ka). V ramci kraje jsou rovnéz
vyznamné vztahy s dal§imi centry rdmci denni dojizd’ky — Stfibro, Domazlice, Klatovy.

10
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Zlinsky metropolitni region (180 tis. obyv.)

Hlavni jadro oblasti je uvazovano v rozsahu aglomerace Zlina (75,5 tis. obyv.) a Otrokovic (18 tis.
obyv.). Dal§i vyznamnd mésta se nachdzeji v zazemi aglomerace, pficemz jejich populacni velikost je
daleko nizsi nez velikost jadra a zadné z nich nedosahuje hranice 10 tisic obyvatel — Napajedla ,

Vizovice, Frystak. V severozapadni ¢asti regionu plni funkci jadra Krométiz (29 tis. obyv.), vztahove
provazany s HoleSovem (11,5 tis. obyv.) a dal§imi stfedisky mensi velikosti — Hulinem a Chropyni.

Zlin v minulosti pfedstavoval silnou ekonomickou oblast s dominanci velkych primyslovych podnikd.
Od poloviny 90. let se vsak potyka sutlumem diive prosperujicich odvétvi (vyroba obuvi,
strojirenstvi), které v souCasnosti reprezentuje predevSim chemicky a gumdarensky pramysl
(Otrokovice, Napajedla, Chropyné). V souvislosti s krajskou funkci Zlina se zacaly rozvijet spise
terciérni aktivity (sluzby, obchod), které reprezentuje také Univerzita TomasSe Bati s cca 9,5 tis.
studenty.

Hlavni meziregiondlni ptfepravni poptdvka ze zlinského metropolitniho regionu je orientovdna na
Prahu, poté nasleduje smér do Brna (zhruba 2/3 proudu do Prahy), a jiz s vy$§im odstupem do
olomoucké a ostravské metropolitni oblasti. Z hlediska denni frekvence dojizdéni jsou vyznamné
vazby s uherskohradist’skou aglomeraci a jizni ¢asti olomouckého regionu (Pferovskem).

Liberecky metropolitni region (175 tis. obyv.)

Jadrem libereckého metropolitniho regionu je sidelni aglomerace krajského mésta Liberce (103 tis.
obyv.) a Jablonce nad Nisou (45,5 tis. obyv.). Dal§i vyznamnad centra se nachazeji predevSim
v zépadovychodnim sméru oblasti — Chrastava (6 tis. obyv.) a Hradek nad Nisou (7,5 tis. obyv.)
zapadné od jadra oblasti a Tanvald (véetné Desné 10,5 tis. obyv.) a jeho okoli na vychod od Liberce.

Ekonomicka zakladna oblasti jiz neni orientovana na textilni primysl jako v minulosti. Vyznacuje se
Sirokou diverzifikaci, zniz vy¢niva pfedev$im automobilovy, plastikarsky pramysl (Liberec)
a prumysl skla, keramiky a porcelanu (Jablonec n.N.). DulezZitou slozkou hospodarského rozvoje
oblasti je cestovni ruch, ktery je mozné vzhledem k vyhodné geografické poloze provozovat téméef
celorocné (predevsim vSak v letni a zimni sezon€). Turisticka atraktivita poté ovliviluje zvySenou
prepravni poptavku v hlavnich sezonach, kterda se soustfed’uje zejména v urbanizacnich oblastech
severnich a vychodnich Cech a piedev§im v Praze'®. Vyzdvihnout je nutné také rychle se rozvijejici
Technickou univerzitu v Liberci s 9,5 tis. studenty.

Za hlavni meziregionalni pfepravni vazbu lze jednozna¢né oznacit smér do Prahy, po kterém nasleduje
(vzhledem k proudu do Prahy) pétinova prepravni intenzita do Mladé Boleslavi, dale do ustecké,
hradecko-pardubické a brnénské oblasti (vesmés dojizd’ka do vysokych Skol). V rdmci kraje jsou
rovnéz patrné vztahy s Ceskou Lipou a Turnovem.

Karlovarsky metropolitni region (140 tis. obyv.)

Jadrem karlovarského metropolitniho regionu je aglomerace krajského mésta Karlovych Vari (49 tis.
obyv.), vedle které¢ho lze vymezit také vedlejsi jadra — Sokolov (23,5 tis. obyv.), Ostrov (17 tis. obyv.)
a Chodov (témét 14 tis. obyv.) atd. Z hlediska ekonomického profilu lze oblast rozdélit na dveé Casti —
severni a jizni. Severni cast tvoii Karlovy Vary se zdzemim a oblast Ostrova. Zejména pro krajské
meésto je z hlediska odvétvové struktury hospodarstvi typicky kromé tradi¢nich oborii (napt. vyroba
porcelanu) vysoky podil sluzeb souvisejicich s mistnim lazefistvim a cestovnim ruchem (nejen
v Karlovych Varech, ale napt. také v Lokti). Jizni ¢ast oblasti je z vyznamnych sidel tvofena
Sokolovem a Chodovem. Jedna se o vysoce industrializované uzemi zamétené na tézbu a energetiku,
ve kterém v poslednich deseti letech probéhly mimotadné strukturdlni zmény, jejichz dopadem byla
napf. vysoka mira nezaméstnanosti proti praiméru Ceské republiky.

Hlavni prepravni poptavka z oblasti je orientovana na Prahu, poté nasleduje smér do sousednich
regionil — plzeniské (zhruba 1/3 proudu do Prahy) a chebské aglomerace. Minoritni jsou poté proudy do

19 Vyznamnou ¢ast vikendového (zejména patek a nedéle) piepravniho proudu mohou tvofit cesty do tzv. objekti druhého bydleni (chaty a
chalupy), jejichz zdroj je ve vétsing piipadi v siln€ urbanizovanych méstskych oblastech.
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dalsich oblasti, které souviseji predevsim se $kolni dojizd’kou (ptedevsim do Usti nad Labem, Ceskych
Budé&jovic a Brna).

Ceskobudé&jovicky metropolitni region (115 tis. obyv.)

Dominantnim centrem &eskobud&jovického metropolitniho regionu je krajské mésto Ceské Budg&jovice
(93,5 tis. obyv.). Vyrazné populacné mensi nez centrum oblasti jsou vyznamnéjsi sidla v zazemi,
z nichz v8echna maji méné nez 10 tisic obyvatel — Hlubok4, LiSov, poptipadé Zliv.

Samotné centrum oblasti a jeho zazemi ma pomérné Sirokou ekonomickou zakladnu s rlznymi
odvétvimi zpracovatelského primyslu (potravinatsky, dievozpracujici, papirensky ad.) a terciérnimi
aktivitami (napf. 6 Gstavii AV CR, Jiho&eska univerzita — 12,5 tis. studenttl). Mezi né lze zatadit také
cestovni ruch, ktery je vyrazné spojen s ptilehlymi oblastmi — Ceskym Krumlovem, oblasti Ttebotiska
a Lipenska (dominance letni sezony).

Za hlavni dalkovy ptepravni proud lze jednoznacné oznacit vazbu s Prahou, po které nasleduje proud
do Brna a Plzné (zhruba 15 % objemu proudu do Prahy). V rdmci krajskych vztahi dominuje spojeni
s Taborem.

1.3.2 Ostatni ,,nemetropolitni* regiony
Mladoboleslavsky region (75 tis. obyv.)

Hlavnim centrem oblasti je Mlada Boleslav (44 tis. obyv.), kterd ma vzhledem ke své vyjimecné
pracovni funkci vyraznou spadovou oblast. Do té 1ze zatadit Mnichovo Hradisté, Benatky nad Jizerou,
Bélou pod Bezdézem a Bakov nad Jizerou, kterd maji vSechna pod 10 tisic obyvatel, vyznamnégjsi
spadovost vsak vykazuji i vzdalengjsi oblasti, kde se tento region piekryva s prazskou metropolitni
oblasti.

Ekonomicka struktura oblasti je zaloZena na automobilovém zavodu Skoda Auto (cca 30 tis.
zameéstnancil) a dalSich navazujicich vyrob. Mlad4 Boleslav si vzhledem ke svému ekonomickému
potencialu vytvari Sirokou spadovou pracovni oblast, zabirajici celou severovychodni cast
Stiedoceského kraje a jizni ¢ast kraje Libereckého..

Z hlediska poptavky po dopravé je ziejma nejvetsi intenzita smeérovych proudii z mladoboleslavské
urbanizac¢ni oblasti do prazského metropolitniho arealu a v mensi mite také do liberecké urbaniza¢ni
oblasti.

Vsetinsko-Valasskomeziri¢sky region (80 tis. obyv.)
Vsetinsko-meziti¢ska urbanizacni oblast predstavuje uzemi se dvéma hlavnimi jadry — Vsetinem (26

vvvvv

vvvvv

Radhostém). Jedna se piedevsim o Roznov pod Radhostém (16,5 tis. obyv) a Zubii (5,5 tis. obyv.).

Ekonomicka zékladna oblasti je zaloZena ptedevsim na tradi¢nich primyslovych odvétvi — zejména na
a strojirenském pramyslu (Vsetin). K charakteristice oblasti je nutno pripoCist také potencial
cestovniho ruchu, ktery je reprezentovany zejména Moravskoslezskymi Beskydy a Javorniky ¢i jinymi
atraktivitami (napt. Valasské muzeum v ptirodé Roznov p. R.).

Hlavni meziregionalni piepravni poptavka z urbanizacni oblasti je orientovana na Prahu, Brno,
Ostravu a Olomouc (potadi odpovida intenzit¢ a vyznamu). Piepravni vazby s vyssi denni frekvenci
lze identifikovat mezi Valaskomezificskem, Hranickem a Novoji¢inskem; Roznovskem
a Frens$tatskem; Vsetinskem a Zlinskem.

Opavsky region (75 tis. obyv.)

Dominantnim centrem oblasti, ktera je v nékterych pfipadech zarazovana k ostravskému
metropolitnimu arealu, je statutdrni mésto Opava (57,5 tis. obyv.). Dalsi vyznamné;jsi sidla, ktera vSak
maji méné nez 10 tisic obyvatel, se nachdzeji v blizkosti Opavy. Jedna se o Kravafe a Hradec nad
Moravici.
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Opava a jeji blizké zazemi se vyznacuji relativné Sirokou ekonomickou zéakladnou, ktera se opira
o zpracovatelsky primysl (chemicky, farmaceuticky, potravinaisky ad.) a vzhledem ke své regionalni
pusobnosti také o sluzby. Tu zastupuje, z hlediska piepravnich vztahti relativné dalezitd, tamni Slezska
univerzita se 4 tis. studenty.

Z hlediska poptavky po dopraveé je ziejma nejvetsi intenzita dennich smérovych proudit z Opavy do
sousednich oblasti Ostravska a v mensi mife také Krnovska. Hlavni pfepravni proudy nedenni
frekvence v meziregionalnim spojeni z Opavy lze identifikovat do Prahy, Brna a Olomouce (potradi
odpovida intenzit¢ a vyznamu).

Novojic¢insky region (75 tis. obyv.)

Oblast z jihu navazuje na ostravsky metropolitni areal. Jedna se o izemi se dvéma hlavnimi jadry —
Novym Ji¢inem (23,5 tis. obyv.) a Kopfivnici (22 tis. obyv.). Ve vychodni ¢asti oblasti Ize
identifikovat vedlej$i jadro s mikroregionalni pisobnosti — Fren$tat pod Radhostém (10,5 tis. obyv.),
v severni ¢asti dal§i vyznamné sidlo — Piibor (téméf 9 tis. obyv.).

Odvétvova struktura hospodarstvi oblasti je zalozena predevSim na zpracovatelském primyslu —
potravinaiském, odévnim (Novy Ji¢in) a automobilovém primyslu (Novy Ji¢in, Kopfivnice). Vychod
oblasti (Frenstatsko) je vzhledem k vyhodné geografické poloze (blizkost masivu Moravskoslezskych
Beskyd) hlavni atraktivitou cestovniho ruchu v oblasti.

Hlavni pfepravni poptavka z oblasti je orientovana na sousedni oblasti Ostravska, ValaSskomeziti¢ska
a Roznovska (zejména silnd vazba Roznov pod Radhos$tém — Frenstat pod Radhostém), pficemz
frekvence proudu je casto denni. V rdmci meziregiondlnich smért Ize piepravni poptavku
identifikovat pfedev$im do Prahy a Brna, v mensi mife do Olomouce.

Uherskohradist’sky region (65 tis. obyv.)

Hlavni jadro oblasti tvoii Uherské Hradisté s prilehlym Starym méstem a Kunovicemi (dohromady 37
tis. obyv.), které je doplnéno vedlej§im centrem — Uherskym Brodem (16,5 tis. obyv.) na vychod¢
oblasti. V izemi ohraniceném uvedenymi centry se nadto nachazi fada sidel s vy$$im poctem obyvatel
(3 tis. a vice). Jedna se napt. o Hluk, VI¢nov, Nivnici atd.

Oblast se vyznacuje relativné Sirokou ekonomickou zakladnou, pies zemédélské aktivity, odvétvi
zpracovatelského primyslu — strojirensky, zbrojaisky ¢i potravinatsky az k terciérnim aktivitam. Mezi
né lze zaradit také sluzby, které jsou navazany na atraktivity cestovniho ruchu (napt. Buchlovice,
Buchlov ¢i nedaleké lazn¢ Luhacovice).

Z hlediska poptavky po piepravé je nejvétsi intenzita smérovych proudt do zlinského metropolitniho
regionu (i denni frekvence), v mensi mite také do Prahy a Brna.

Kolinsky region (65 tis. obyv.)

Oblast predstavuje tizemi dvou jader — Kolina (31 tis. obyv.) a Kutné Hory (20 tis. obyv.), zjihu
doplnénych Caslavi (10 tis. obyv.). V nékterych piipadech je jako soucast oblasti uvadéno také
pokracovani prirozené osy Podébrady — Nymburk.

Oblast je z hlediska odvétvové struktury hospodarstvi relativné diverzifikovana, s riznymi obory —
napf. potravinarsky prumysl v Kutné Hofe, nové vyroba automobilti v Koliné. Doplitkem je také
oblast sluzeb — napf. atraktivity cestovniho ruchu (Kutna Hora).

Oblast je vzhledem ke své geografické poloze a moZnostem dopravni infrastruktury vyrazné
orientovana na Prahu (Casto s denni frekvenci dojizd’ky). Dalsi pfepravni proudy, avSak vyrazn€ nizsi
intenzity, lze identifikovat ve sméru do hradecko-pardubické aglomerace a dale pak do
mladoboleslavské a brnénské aglomeracni oblasti.

Jihlavsky region (55 tis. obyv.)

Jadrem oblasti je Jihlava (necelych 51 tis. obyv.), vjejichz zdzemi neni zadné vyznamné
aglomerované sidlo. Nosnym odvétvim hospodarstvi oblasti je pramysl strojirensky, podil ma také
potravinaisky pramysl. Vyznamny podil patfi také terciérnim aktivitdm, které Casto souviseji
s krajskym statutem meésta, ale také napt. se Skolskymi zafizenimi.
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V poptavce po meziregionalni pfepravé z oblasti jasné dominuje smér do Prahy, poté smér do Brna
(cca polovina intenzity proudu do Prahy) a s vyraznym odstupem pak proudy pfevazné motivované
dojizd’kou do vysokych kol (Ceské Bud&ovice, Hradec Kralové+Pardubice, Olomouc). Piepravni
poptavku s pfevazné denni frekvenci je pak mozné identifikovat s ostatnimi mésty kraje Vysocina,
ptedevs§im s Havlickovym Brodem.

Ceskolipsky region (65 tis. obyv.)

Hlavnim jadrem oblasti je Ceska Lipa (37 tis. obyv.). K tomu je obyvatelstvo také koncentrovano
v severni &asti oblasti v ose Kamenicky Senov (4 tis. obyv.) — Novy Bor (11,5 tis. obyv.) — Cvikov
(4,5 tis. obyv.). Ceskolipsko se fadi mezi oblasti s tradi¢né rozvinutym zpracovatelskym pramyslem,
pficemz mezi nejvyznamnéjsi patii sklatska vyroba a dale se rozvijejici strojirenské vyroby zaméetené
na automobilové dily a doplitky (Ceska Lipa). Vyznamnym zaméstnavatelem v regionu je rovnéz
vyrobee Zelezniénich kolejovych vozidel Bombardier Transportation (Ceska Lipa).

Hlavni meziregionalni ptfepravni poptavka z urbaniza¢ni oblasti je orientovana na Prahu, Liberec,
vychodni ¢ast Usteckého metropolitniho regionu — Déc¢insko, Mladou Boleslav a aglomeraci
Rumburk-Varnsdorf, pficemz u poslednich tii vazeb se Casto jedna o proces s denni frekvenci.

Sumpersky region (60 tis. obyv.)

Hlavni prostor koncentrace obyvatel se nachazi v ose Zabieh (13,5 tis. obyv.) — Postfelmov (3 tis.
obyv.) — Bludov (3 tis. obyv.) — Sumperk (26,5 tis. obyv.) — Rapotin (3 tis. obyv.), pficemz hlavni
stiediskovou funkci oblasti plni Sumperk.

Ekonomicka zékladna oblasti je relativné Siroka, s vyS$$im podilem zpracovatelského primyslu
(kovovyroba, strojirenstvi, vyroba elektrickych strojii, dopravnich prostfedkti ad.). Oblast je také
vzhledem ke své ,,vstupni“ poloze do Jesenikd vyznamna z hlediska cestovniho ruchu a dalSich
navaznych aktivit (ubytovaci sluzby, lazenstvi ve Velkych Losinach atd.).

Taborsky region (55 tis. obyv.)

Jadrem oblasti, kterd se vyznacuje relativné Sirokou ekonomickou zéakladnou je aglomerace Tabora
(34,5 tis. obyv.), Sezimova Usti (7 tis. obyv.) a Plané nad Luznici (4 tis. obyv.). Hlavni meziregionalni
prepravni poptavka z urbanizacni oblasti je orientovana do Prahy, v daleko nizsi intenzité do Plzné
a Brna (dojizd’ka do vysokych skol — cca 10 % intenzity proudu do Prahy). Pfepravni vazby s vyssim
zastoupenim denni frekvence lze identifikovat s ¢eskobud€jovickym metropolitnim regionem.

Nachodsky region (55 tis. obyv.)

Hlavnim jadrem oblasti je Nachod (20 tis. obyvatel), ktery v oblasti dopliji relativn¢ rovnocenna
meésta — Nové Meésto nad Metuji (9,5 tis. obyv.), Cerveny Kostelec (8,5 tis. obyv) a Hronov (6 tis.
obyv.). Oblast se vyznacuje relativné Sirokou ekonomickou zakladnou, vEetné potencialu cestovniho
ruchu.

Za hlavni ptepravni proudy z oblasti lze oznacit proud do hradecko-pardubické aglomerace a do
sousedniho Trutnova, ktery ma vétSinou charakter denni frekvence. V poptavce po meziregionalni
pfepraveé z oblasti jasné dominuje smér do Prahy, s vyraznym odstupem néasleduje smér do Brna
a Liberce.

1.4 Hodnoceni prepravnich vztahii mezi metropolitnimi regiony
a vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice

Nejintenzivngjsi piepravni proudy se v Ceské republice vyskytuji v ramci jednotlivych vztahtl center
v metropolitnich regionech, kde existuje vyrazna denni dojizd’ka do hlavniho/vedlejsiho jadra oblasti.
Za absolutné nejvys§i proudy v ramci Ceské republiky Ize ozna¢it dva vyrazné se vymykajici zbytku.
Jedna se o dojizd’kovy proud z Kladna do Prahy (9,2 tis. osob, ztoho 7,6 tis. denn¢€) a proud
z Havitova do Ostravy (téméf 8 tis. osob, z toho 7,4 tis. denn€). Velmi zjednodusené lze uvést, Ze
nejsiln&jsi mezisttediskové proudy se v Ceské republice vyskytuji v prazském metropolitnim arealu ve
sméru do Prahy (napi. z Kladna, Ri¢an, Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi, Neratovic, Kralup nad
Vltavou atd.), v usteckém metropolitnim regionu (z Jirkova do Chomutova, z Litvinova do Mostu,
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z Krupky do Teplic atd.), v ostravském metropolitnim arealu (z Havifova do Ostravy, z Frydku-
Mistku do Ostravy, z Havifova do Karviné atd.), v brnénském metropolitnim aredlu (z Blanska,
Slapanic a Kufimi do Brna) a také v ramci metropolitnich regionti se dvéma jadry, které jsou
vyznamn¢ vztahové provazany (pfedev§im Zlin — Otrokovice, Liberec — Jablonec nad Nisou,
Pardubice — Hradec Kralové atd.). Zabezpeceni uvedenych piepravnich proudl je vzhledem k jejich
charakteru predevsim ukolem ptiméstské, popt. regionalni dopravy, pficemz dalkova a meziregionalni
doprava v téchto relacich plni obsluznou funkci pouze doplikove.

Pro zakladni hodnoceni intenzity a smérovani dalkovych prepravnich proudt byla provedena hruba
analyza dojizd’kovych vazeb mezi vymezenymi metropolitnimi regiony, kterd je interpretovana
v nasledujicich podkapitolach v rozdéleni na denni a celkovou (,,nedenni) frekvenci.

1.4.1 Hlavni dalkové a nadregionalni prepravni vztahy — denni frekvence

Nejvyznamnéj$i denni vztahy v dalkové a meziregionalni dopravé se vyskytuji predev§im mezi
sousedicimi metropolitnimi regiony, jejichz vzajemna poloha v dopravnich sitich a nabidka vetejné
dopravy umozituje dojizdéni vcca hodinové Gasové dostupnosti. V Cechach jasné dominuji
nejintenzivnéj$i proudy smeéfujici radialné do Prahy. PfedevSim se jednd o vazby s kolinskym
a mladoboleslavskym regionem, v mens$i mife pak s hradecko-pardubickou aglomeraci (ptfedevsim
Pardubice), tusteckou metropolitni oblasti (zejména Litoméfice a Lovosice) a plzeiiskym
metropolitnim regionem (Rokycany), atd. V ramci Ceska lze dalsi vyznamné meziregionlni piepravni
proudy identifikovat predevS§im mezi Castmi vybranych metropolitnich regionii, hlavné
v Podkrugnohofi a déle ve sméru Ceskéa Lipa (napt. Ostrov — Kadaii, D&¢in — Ceské Lipa), ve sméru
Mladd Boleslav (z Ceskolipska, Kolinska, Liberecka), do hradecko-pardubické aglomerace
(z Nachodska, Kolinska) a u vazby Ceské Budg&jovice — Tabor.

Na Moravé a ve Slezsku nelze identifikovat hlavni smér dennich meziregionalnich vztahii tak jak je
tomu v Cechach v piipadé Prahy. Nejintenzivngj$i denni prepravni proudy se vyskytuji pievaznd
v blizkosti aglomera¢nich prostor vSech krajskych mést. Jedna se predevsim o vazby ostravského
metropolitniho regionu se sousednim Opavskem a Novoji¢inskem, Valasko-mezificskem
a Novoji¢inskem, Sumperskem a Olomouckem, a dale vazby v ose Novoji¢insko — Olomoucko —
Prerovsko — Zlinsko — Uherskohradist'sko. V piipadé brnénské aglomerace jsou charakteristické
radialni vazby z regionalnich center (Bfeclav, Hodonin, Vyskov, Boskovice), popiipadé i z oblasti
mimo Jihomoravsky kraj (Zd’arsko, Tfebiésko).

1.4.2 Hlavni dalkové a nadregionalni prepravni vztahy — celkové

Nejvyznamnéj§i meziregionalni piepravni proudy se v Ceské republice vyskytuji mezi metropolitnimi
regiony, kdy v zasad¢ plati, ze rozhodujicim faktorem dojizd’ky neni ¢asova dostupnost (jako u denni
dojizd’ky), ale vyznam cilového stiediska. Z hlediska diferenciace v ramci Ceska lze jednoznaéng
identifikovat nejsiln€jsi proudy do metropolitnich regionti Prahy a Brna, s odstupem do dalsich
krajskych mést. Zdroje dojizd’ky jsou pfitom opét nejvyznamngj$i metropolitni regiony krajskych
mest, Ostravsko a oblast PodkruS$nohoti. Charakteristickym znakem nedennich dojizd’kovych proudi
je vyznamny podil studentd a u¢ni, ktery v mnoha piipadech piekracuje hranici 50 %. Predevsim je
tomu tak u dojizd’ky do Brna (napt. Praha — Brno, Ostrava — Brno, Olomouc — Brno, Zlin — Brno atd.)
vzhledem k Siroké nabidce vysokych skol. Naopak na celkovém proudu do Prahy se ve vétSin€ piipadi
vyznamné podili dojizd’ka za praci.

Krom¢ analyzy relativné aktualnich demografickych dat je pro potieby dopravniho planovani téz
zajimavy pohled na vyvoj meziregionalnich prepravnich prouddi v ¢ase. Vzhledem k tomu, Ze
nejdominantnéj§im prepravnim proudem zlstava dojizdka do zaméstnani, byly v tabulce nize
porovnany intenzity této dojizd'ky na zakladé poslednich dvou po sob& nasledujicich scitani lidu,
domd a byt (SLDB). Z dostupnych dat jednoznaéné vyplyva trend, kdy vyraznym zplisobem klesa
dojizd’ka do zaméstnani na dlouhé vzdalenosti, stoupd naopak vyznam této dojizd’ky na vzdalenosti
stfedni- cca. na vzdalenost 100 km. V Cechéch tak nartisti vyznam Prahy, pii¢em? je zcela ziejmé, Ze
intenzita narustu dojizd’ky do zaméstnani je zavisla na kvalit€é dopravniho spojeni. Na Morave
dosahuje obdobny vliv Brma zhruba do Olomouckého kraje, zatimco vyjizdka za praci
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z Moravskoslezského kraje spise klesa- to je ale dano i klesajicim poctem obyvatel jednotlivych mést

v tomto kraji.

Tab. 2: Smérové dalkové proudy dojiZd’ky nad 500 osob v ¢asovém porovnani

Okres vyjizd’ky Okres dojizd’ky do do rozdil mezi

zamé&stnani zam&stnani léty 2001 a

v roce 2011 v roce 2001 2011 (%)
Brno Praha 1089 1925 56,6
Ostrava Praha 743 1666 44,6
Plzen Praha 1455 1502 96,9
Pardubice Praha 1378 1070 128,8
Hradec Kralové Praha 1201 1021 117,6
Liberec Praha 1066 960 111,0
Ceské Bud&jovice Praha 899 760 118,3
Usti nad Labem Praha 997 933 106,9
Tabor Praha 1378 804 171,4
Karlovy Vary Praha 528 568 93,0
Praha Brno 332 410 81,0
Ostrava Brno 196 392 50,0
Olomouc Praha 783 706 110,9
Most Praha 921 671 137,3
Zlin Praha 660 535 1234
Mlada Boleslav Praha 2057 626 328,6
Pisek Praha 814 583 139,6
Chomutov Praha 952 584 163,0
Praha Plzen 346 346 100,0
Jihlava Praha 543 470 115,5
Louny Praha 1694 581 291,6
Jablonec nad Nisou Praha 583 386 151,0
Karvina Praha 712 566 125,8
Teplice Praha 806 491 164,2
Olomouc Brno 532 284 187,3
Havli¢kiv Brod Praha 930 445 209,0
Tiebic Praha 505 360 140,3
Louny Praha 1694 472 358,9
Frydek-Mistek Praha 539 395 136,5
Prost&jov Brno 622 283 2198
Zlin Brno 415 183 226,8
Pierov Praha 409 388 1054
Opava Praha 407 403 101,0
Trutnov Praha 622 298 208,7
Strakonice Praha 530 318 166,7
Zd&ar nad Sazavou Praha 545 316 172,5

Zdroj: SLDB 2001 a 2011, CSU
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Pro blizsi hodnoceni dojizd’kovych vztahi byla vramci vymezenych metropolitnich a ostatnich
regiond provedena zékladni analyza, do které vstupovala vSechna sidla metropolitnich regiontl, v nichz
zije vice nez 10 tisic obyvatel. Toto zjednoduSeni mohlo dil¢im zpiisobem omezit vyznam nékterych
mensich regiond, které jsou slozeny z vice menSich center (napi. Nachodsko, Uherskohradist’sko).
Vzhledem krozsahu dodatecnych vypocti vSak byla tato skuteCnost zanedbana, pficemz
neptedpokladame zésadni dopady na ziskané vysledky. Mezi vybranymi sidly pak byla zjisténa
intenzita dojizd’kového proudu v obou smérech, ktera byla nasledné vztazena k dal$im proudim z/do
metropolitniho regionu. Timto zptisobem byly zjiStény hlavni pfepravni vztahy mezi metropolitnimi
regiony, které jsou patrné z obr. 3.

Na zakladé ziskanych vysledki se ukazalo, e za hlavni prepravni proudy v ramci Ceské republiky lze
oznacit vazbu prazského metropolitniho regionu s usteckym, ostravskym, hradecko-pardubickym
a brnénskym metropolitnim regionem S mirnym odstupem nasleduji dals$i radidlni vztahy do
prazského metropolitniho regionu — zplzeniské, kolinské a liberecké aglomerace. Vyraznou
dominanci Prahy doklada skute¢nost, ze zbylé dojizd’kové proudy vyjma radialnich do Prahy jsou
fadové odlisné, predev§im se jedna o tangencidlni vztahy sousednich metropolitnich regiond —
usteckého s libereckym, Ceskolipskym, plzeiiskym, karlovarskym; libereckého s mladoboleslavskym
a Ceskolipskym, atd.

Obr. 3: Dojizd’kové vztahy mezi metropolitnimi regiony v Ceské republice (nad 100 dojizd&jicich)

Intenzita obousmémého dojizdkového proudu

100 1000 2500 5000 8500 dojizdejicich celkem

Zdroj dat: SLDB 2001, &SU

Jinak je tomu na Moravé a ve Slezsku, kde nejsou rozdily mezi jednotlivymi proudy tak vyznamné.
Hlavni proudy jsou mezi nejvétSimi aglomeracemi — Brnénskou a Ostravskou, Ostravskou a
Olomouckou, ptipadné Brnénskou a Olomouckou. Vyznamné proudy jsou rovnéz v ramci sousednich
regiond severni Moravy s pfevazujicim regionalnim charakterem vztahi — ostravsky metropolitni
region s opavskym a novoji¢inskym. S mensim odstupem nasleduji vazby se zlinskym metropolitnim
regionem a olomouckym, brnénskym a sousednim uherskohradist'skym.

Hodnoceni prokézalo, ze hlavni piepravni proudy v Ceské republice lze identifikovat piedeviim
v radidlnim sméru do Prahy a v ose Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Olomouc — Ostravsko/
sttedni Morava a Praha — Brno. Na Moravé¢ a ve Slezsku tvoii zakladni kostru pfepravni poptavky osa
Brno — Olomoucko a Pierovsko — Ostravsko. Radové niZsi intenzita pfepravnich vztahii je u spojnic
tangencialniho charakteru v Cechach. Na Moravé jsou tyto hodnoty vyssi, aviak vzhledem k tizemni
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koncentraci a vzdjemné blizkosti se jedna cCasto o vztahy ve vétSi mife regionalniho nez
meziregionalniho charakteru.

1.5 Moznosti dopravni infrastruktury pfi zabezpecovani
prepravnich vztahl mezi metropolitnimi regiony v Ceské
republice

Zpisob zabezpeceni poptavky po prepravé mezi metropolitnimi regiony vychdzi z moznosti a limitd
stavajici dopravni infrastruktury. Je ziejmé, Ze kvalita dopravni obsluhy a dopravni dostupnosti
jednotlivych sidel/oblasti je vyrazné ovlivnéna jejich polohou v dopravni siti, ktera predevs§im
v pfipad€ Zelezni¢nich trati vychdzi z potfeb v dobé jejich vzniku nikoliv ze soucasného vyznamu
center. Tato skutecnost zptisobuje, Ze fada vyznamnych stfedisek nedisponuje kvalitnim napojenim na
hlavni centra osidleni, naopak ncktera mensi stfediska lokalizovand na vyznamném dopravnim
koridoru maji dopravni polohu vyrazné lepsi, nez jim urcuje jejich regionalni vyznam.

Zatimco v pfipadé¢ silni¢ni sit€ je vétSina potfebnych spojeni s vyjimkou nékterych dil¢ich propojeni
stavajicich komunikaci, pfedev$im paralelni zapado-vychodni trasy Hradec Kralové — Svitavy —
Mohelnice, jiz dobudovana nebo kratce pied dokoncenim, v pfipad¢ Zeleznicni sité jsou v soucasnosti
dokon&ovana radialni spojeni do Prahy z Plzné a Ceskych Budgjovic. Z hlediska stavajici konfigurace
zeleznicni sit€ a Casové nekonkurenceschopnosti vii€i silni¢ni dopravé nelze efektivné zajistit spojeni
Praha — Liberec, Praha — Jihlava, Praha — Karlovy Vary, poptipadé Praha — Znojmo, které jsou
primarné zajisStovany vefejnou linkovou dopravou. Konkurenceschopné jsou naopak vybrané relace,
ve kterych neni silni¢ni sit’ pfizptisobena aktualnim potfebam, predevsim prave spojeni severu Moravy
s prazskym a hradecko-pardubickym metropolitnim regionem.

Obr. 4: Dopravni infrastruktura a dojizd’kové vztahy mezi metropolitnimi regiony v Ceské republice

zelezniénf traté s objednavkou
dalkove dopravy

— dalnice a rychlosini silnice Intenzita cbousmémeého dojizdkového proudu

——— silnice 1. tidy

100 1000 2500 5000 8500 dojizdéjicich celkem

Zdroj dat: SLDB 2001, CSU

1.6 Doporucéena pravidla pro objednavku dalkové a nadregionalni
dopravy

Na zékladé predchozich informaci Ize vymezit relace, u nichz realna poptadvka po preprave a kvalita
drazni infrastruktury umoznuje efektivné zabezpeCovat spojeni dalkovou a nadregionalni Zelezni¢ni
osobni dopravou. Vzhledem k odlisnému pfepravnimu potencialu jednotlivych sméru jsou jednotlivé
relace segmentovany do tii hlavnich skupin v souladu se stavajici koncepci vlaki celostatni dopravy
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objednavanych Ministerstvem dopravy, tj. dvousegmentova hodinova obsluha, jednosegmentova
hodinova obsluha a jednosegmentova dvouhodinova obsluha (interakce mezi dojizd’kovymi proudy
a stdvajicimi linkami dalkové dopravy je patrna z obr. 4.).

Obr. 5: Dojizd’kové vztahy a stavajici linkové vedeni vlakii dalkové a nadregionalni dopravy

— |inky expresniho segmentu

= |inky rychlikového segmentu

m— nterval 60 minut
=== interval 120 minut

interval 240 minut a jednotlivé viaky

1.6.1 Dvousegmentova hodinova dopravni obsluha (1h Ex + 1h R)

Prvni skupinu tvoii spojeni nejvyznamnéjsich sidelnich aglomeraci Ceské republiky, u kterych je
objednavana tzv. dvousegmentova dopravni obsluha. V téchto relacich prvni segment tvofi tzv.
expresni linka (tj. zpravidla vlaky kategorie Ex, popt. IC/EC), rychle spojujici hlavni metropolitni
regiony a zastavujici v jejich centrech®. Druhy piepravni segment tvoii rychlikova linka (zpravidla
vlaky kategorie R) zabezpeclujici pfedevsim dopravni obsluhu regionalnich center na jejich spojnici
a zastavujici ve vSech stanicich, které obsluhuje dalkova doprava®'. U téchto relaci zpravidla plati, ze
ob¢ linky jsou provozovany ve $pickovém intervalu 60 minut, nebot’ vlivem prepravni diferenciace
(vyrazné rozdily v jizdni dobé€, zastavovaci koncepci) linky nejsou vzajemné zastupitelné.
V piipadech, kdy je to organizacné a technologicky mozné, jsou zaroven vlaky expresniho segmentu
protrasovany do hlavnich metropolitnich regiont v zahrani¢i*.

Na zakladé intenzity piepravnich vztahti by mély vlaky expresniho segmentu spojovat predevs§im
Prahu a Ustecko, metropolitni regiony v relaci Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava, Praha —
Pardubice — Brno a Brno — Olomouc — Ostrava. V druhé fad¢ by expresni vlaky na zaklad¢ pfepravni
poptavky mély spojovat také ostatni radialni relace do Prahy, tj. Praha — Plzenisko, Praha — Liberecko,
Praha — Karlovarsko, Praha — Ceskobud&jovicko, Praha — Kralovéhradecko. Realizace druhé skupiny

20 Jedna se piedevsim o aglomerace krajskych mést s vyhodnou dopravni polohou v Zelezni¢ni siti doplnéna nékterymi vyznamnymi
stanicemi s piestupnimi vazbami, jako napt. Pferov, Bfeclav, Kolin apod.

21 Zpravidla se jedné o sidla nad 5 000-15 000 obyvatel; zastaveni je v§ak podminéno kombinaci n&kolika faktorii: poloha stiediska v ramci
sité veetné lokalizace Zelezni¢ni stanice vuci intravilanu stfediska; geograficka poloha stfediska ve vztahu k hierarchicky nadfazenému
centru — napf. stfediska spliujici velikostni kritérium lokalizovana v zazemi velkych sidelnich aglomeraci by méla byt pfesto primarné
obsluhovana ptiméstskou dopravou; prevladajici sméry pracovni a Skolské dojizd’ky apod.

22 Pepravni vztahy mezi metropolitnimi oblastmi v Ceské republice a blizkém zahrani&i nebyly hodnoceny vzhledem k absenci relevantni
datové zékladny.
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spojeni vSak neni jednoznacna, v n€kterych pfipadech ani racionalni vzhledem k stavajici urovni
drazni infrastruktury — spojeni s Libereckem a Karlovarskem, popiipad¢ alternativni moznosti spojeni
— Praha — Hradec Kralové pies Pardubice.

V soucasné dob¢ je dvousegmentova obsluha zajiStovana v relacich Praha — Pardubice -
Olomouc/Brno a Praha — Usti nad Labem, u kterych bylo toto fe§eni mozné i vzhledem k provedené
modernizaci infrastruktury, kterd umozituje dosdhnout zelezni¢ni dopravé konkurenceschopnosti
vzhledem k jinym zptisobiim dopravy, zejména individualni automobilové dopravé. Nyni doslo, nebo
by v kratkodobém horizontu by mélo dojit k zavedeni dvousegmentové obsluhy jesté v relacich Praha
— Ceské Budgjovice a Praha — Plzefi, v obou piipadech s vyuzitim pieshrani¢nich spojeni. Dojde tak
k vyuziti modernizované dopravni infrastruktury a zaroven se zvysi konkurenceschopnost Zelezni¢ni
dopravy na relacich, které jsou k tomu vhodné. Zavedeni dvousegmentové obsluhy do Ceskych
Budé&jovic nastavd k prosinci 2016, obdobny koncept vrelaci zPrahy do Plzné je intenzivné
pfipravovan. V obou relacich sice mohou ¢ast dopravnich sluzeb zajistit soukromi dopravci na své
komeréni riziko, na zakladé dostupnych informaci vSak nelze predem urcit, jak velka ¢ast dopravnich
sluzeb to bude a proto tento segment trhu pedkladany dokument zanedbava.

1.6.2 Jednosegmentova hodinova dopravni obsluha (1h R)

Druhou skupinu tvofi relace, u kterych je spojeni zabezpecovano jednim segmentem (zpravidla vlaky
kategorie rychlik) v hodinovém intervalu v obdobi piepravnich $picek. Tyto dopravni sluzby spole¢né
zajistuji jak spojeni mezi vyznamnymi aglomeracemi (prvni pfepravni segment), tak i rychlou
nadregionalni dopravu (druhy pfepravni segment). Linky tohoto charakteru by mély byt provozovany
ve $pickovém intervalu 60 minut intervalu.

Na zaklad¢ intenzity pfepravnich vztahti by mély vlaky tohoto segmentu spojovat relace, které
nedisponuji dostateCnou prepravni poptavkou pro vytvoreni dvousegmentové obsluhy. Zpravidla se
jedna o radialni relace do Prahy, u kterych je zabezpeceno jednak spojeni krajského mésta s prazskym
metropolitnim regionem a zaroven spojeni vyznamnych nacestnych stanic. Typickym piikladem je
relace Praha — Hradec Kralové pfes Nymburk, Praha — Brno ptes Havlickiv Brod. Na zaklade
ptepravni poptavky by hodinové spojeni melo byt nabizeno rovnéz v relaci Praha — Mlada Boleslav —
Liberec, které vSak neni na stavajici nekonkurenceschopné infrastruktute fesitelné.

V soucasné dob¢ je jednosegmentova hodinova dopravni obsluha zajistovana v relacich Praha — Plzen,
Praha — Hradec Kralové, Brmo — Ostrava a v obdobi pfepravni $pi¢ky rovnéz Praha — Havlicktiv Brod.

1.6.3 Jednosegmentova dvouhodinova dopravni obsluha (2h R)

Do tieti skupiny se fadi relace, které se ve vétsiné pripadi vyznaCuji fadoveé nizZ$i intenzitou
ptepravnich vztahli a nizkymi hodnotami poctu denné¢ dojizdéjicich na lince nez u dvousegmentové
obsluhy. Na zaklad¢ piepravni poptavky je nabidka tohoto rozsahu vhodna predevsim pro tangencialni
spojeni metropolitnich regiont krajskych mést, poptipadé jejich spojeni s dal§imi vyznamnymi
,hemetropolitnimi® regiony v zasadé v intervalu 120 minut. Linky tohoto typu zaroven v piipadé
pfepravni poptavky zajistuji vybrané spojeni v ramci rychlé regionalni dopravy mezi nacestnymi
mikroregionalnimi a lokalnimi centry. V odivodnénych ptipadech 1ze relace tohoto typu zajistovat ve
spolupraci s regionalnim objednatelem jednim pfepravnim segmentem.

V stavajici koncepci dalkové a nadregiondlni dopravy tento typ pfedstavuji predevSim relace
tangencialniho charakteru (napt. Pardubice — Liberec, Plzefi — Ceské Budé&jovice, Olomouc — Krnov —
Ostrava), v nekterych ptipadech slouzici jako provozné propojena ramena radidlnich linek (tj. napt.
Olomouc — Luhagovice, Plzefi — Cheb, Usti nad Labem — Cheb, Hradec Kralové — Trutnov), popiipadé
vybrané radidlni relace sniz8$i konkurenceschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury (Praha — Turnov —
Tanvald, Praha — Kladno — Rakovnik).

Podskupinou tohoto typu jsou relace, u kterych vzhledem k nizké nebo kolisavé (vyrazné tydenni
a sezoénni variace) piepravni poptavce nelze efektivné objednavat pravidelny interval 120 minut. Tuto
skupinu v souc¢asném modelu dalkové dopravy zastupuje napft. linka Kolin — Ceska Lipa — Rumburk.
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2 Popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepraveé
cestujicich

Obsahem této ¢asti materialu je v souladu s ustanovenim § 5 odst. 3 pism. a) zakona o vetejnych
sluzbach popis, jakym zplsobem Ministerstvo dopravy jako objednatel podle § 4 tohoto zdkona bude
objednévat vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezindrodni charakter. U kazdé
linky je popsan zplsob jejich soucasné konstrukce, véetné hlavnich omezujicich podminek, cetnost
provozu a jejich predpokladany vyvoj v planovacim obdobi (2017-2021) a orienta¢né i po skonceni
planovaciho obdobi (tedy v dobé 2022+). Tato kapitola obsahuje pfehled zamért objednatele dalkové
dopravy pii spoluvytvafeni sité vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich v Ceské republice. Uvedené
informace jsou zalozeny na soucCasnych poznatcich a mohou byt v pribéhu planovaciho obdobi
ovlivnény situaci pii otevirani trhu vefejnych sluzeb, zménami v feSeni mezindrodni dopravy a v urcité
mife i situaci pi zajistovani regionalni dopravy v jednotlivych krajich Ceské republiky.

2.1 Koncepce objednavky vlakt celostatni dopravy

Uvodem je tfeba zminit nékolik zakladnich piedpokladii, na kterych je objednévka dalkové Zelezni¢ni
dopravy zaloZena. Tyto teze vychazeji z predstavy, ze vefejnd doprava obecné, a zelezni¢ni zejména,
by méla slouzit jako systém, ktery uspokojuje nikoliv jen pfrepravni potfeby mezi dvéma body, které
uspokoji jednoduché piimé prepravni spojeni (A-B), ale méla by umoziiovat pohyb cestujiciho v ramci
sité. Z hlediska planovani Ize vytipovat zejména, nikoliv vSak vyhradné dilezité zasady, a sice:

a) otevieny systém, ve kterém budou existovat jizdni doklady oteviené pro vSechny nabizené
dopravni sluzby v daném piepravnim spojeni, bez nutnosti povinné rezervace a

b) systém integralniho taktového jizdniho fadu a

¢) teSeni problematiky tzv. ,, koncesniho modelu “.

Tyto teze dnes zdaleka nejsou samoziejmé. Zda se, jako by cestujici mnohem méné nez drive trvali na
otevienych jizdnich dokladech a byli ochotni za nizsi ceny byt fixovani na jedinou dopravni sluzbu.
Uspéch komerénich dopravnich sluzeb na spojeni Praha — Ostrava to zdanlivé dokazuje. Proto
je potiebné se predmétnym tezim vénovat podrobngéji.

Ad a) Otevieny systém: Cilem oteviené¢ho systému je, aby byly nabizeny oteviené jizdni doklady,
platné na vice spoju urcité linky, popfipadé i na vice linek soucasn€, bude-li to proveditelné.
PredevSim vSak je tfeba zdlraznit, Ze cilem naopak neni (a ani nemize byt) aby na trhu nebyly
poskytovany vyhodné jizdni doklady typu sporotiket (obdoba Svycarskych Sparbilette, norské
Minipris, &i britské nabidky Advanced Ticket®), které budou za vyhodné&jsi cenu a budou vazany na
pouziti konkrétniho spoje ¢i mistenku. Cilem vSak je, aby existovala alternativa jizdniho dokladu,
ktery bude otevieny (obdoba britskych Flexible Ticket). ProC je vSak dilezité mit otevieny systém?

Drive bylo bézné, zZe v oblasti Zeleznicni dopravy byly mistenky spise vyjimecné. Jizdni doklady se na vertikalné
integrované zeleznici vydavaly ,,na usek drahy* a cestujici byli zvykli, Ze vazany na spoj nejsou. Naproti tomu
s ohledem na velikost prepravnich jednotek a mizivou sitovou vazanost u dalkovych autobusovych spojeni byla
mistenka zcela béznou. Nakupovala se v pokladnach v budovach velkych autobusovych nadrazi a pri zmesSkani
spoje a nevyuziti mistenky zdroven bez nahrady propadl i jizdni doklad, ktery byl vazan (stejné jako mistenka)
na konkrétni spoj. Zda se, ze s rozvojem mobilnich technologii jiz je jednoduché mit jizdni doklad s mistenkou,
ktery bude vazan na konkrétni spoj jako u komercnich viakii na relaci Praha — Ostrava. Existuji dopravci,
u kterych miizete svou rezervaci za pouziti mobilniho elektronického zarizeni ve velmi kratkém case zcela zdarma
zrusit ¢i zménit. Toto je nepochybné zcela nova situace, ktera podminky na trhu méni.

Tato situace vSak neméni jednu zéasadni véc, a tou je potieba flexibility cestujiciho v rdmci tzemi
Ceskée republiky. Pokud jede cestujici ve volném case, neni pro n€¢j mnohdy viibec obtizné si zakoupit
jizdni doklad vazany na vlak a sviij program zvolenému spojeni piizptsobit. I studenti budou ochotni

2 Jmenované jizdni doklady jsou nabidky Schweizersiche Bundesbahnen (SBB), Norges Statsbaner (NSB) a dopravci sdruzenych ve svazu
britskych spolec¢nosti National Rail a jejich principem je niZsi cena za cenu vazani na (¢asto mimospickovy) vlak a popfipadé mistenku.
V Britanii existuji i levnéjsi tzv. Off-Peak Tickets, které nejsou vazany na konkrétni vlak, ale neni mozné je vyuzit ve §pickovém obdobi.
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se snad odklonit od Spickovych vlakl, kdyZz za niz§i cenu vyuziji okrajovy spoj. Ale cestujici na
pracovni cesté nevi, kdy jeho jednani skon¢i a nemél by se dostat na tzemi Ceské republiky
obsluhovaném dalkovou dopravou do situace, kdy bude muset ¢ekat hodinu na svilj nékolik dni
pfedem zvoleny vlak, pficemz jinou variantu realné¢ nema, nebot’ jediny jizdni doklad, ktery si mohl
poftidit, je vazan na konkrétni vlak, a poptipad€ jiné vlaky jiz maji kapacitu vyCerpanu.

Proti témto argumentiim lze namitnout, ze cestujici uzavieny systém na relaci Praha — Ostrava jiz
akceptuji, ale pravé zde se ¢asto jedna o jednoduchy princip jizdy start-cil, a to v podminkach Ceské
republiky na velkou vzdalenost, kdy jako navaznd je pouzivana predev§im méstska doprava,
vytvarejici samostatné lokalni sité, a nikoliv sit’ jiné nez mistni vefejné dopravy. Ale vlak jako
pfepravni jednotka je natolik velky, ze mize pfima spojeni zajistit v zasad¢€ jen do velkych krajskych
center, nacestnych stfedisek a nékolika malo dalSich regionalnich smérti. Ve vét§ing relaci mimo velka
krajskd centra je systém vetejné dopravy v Zeleznicnim oboru pouzitelny pouze v ramci prestupnich
spojeni. Tato prestupni spojeni jsou pak mimotfadné obtiznd, pokud jsou jizdni doklady vazany na
konkrétni vlaky.

Pokud si uvédomime prestupni charakter sité a typické piepravni vzdalenosti v ramci Ceské republiky,
je systém pouze uzavienych jizdnich dokladd velkou ptekazkou. Proto by z pohledu Ministerstva
dopravy nadale nemél byt preferovan jako jedina varianta. Pro ziskani specifického mista ve vlaku

nebo nakup jizdniho dokladu za nejnizsi cenu mohou byt sporotikety vhodnou variantou, pro ostatni
ptipady by mél otevieny systém zajistit flexibilitu.

Ad b) Integrovany taktovy jizdni fad: Pro konstrukci jizdniho fadu je zasadni, Ze objednavka vlaki
celostatni dopravy je zalozena na aplikaci integralniho taktového jizdniho fadu, proto je vhodné uvést
zakladni teoretickd vychodiska tykajici se pristupti k tvorbé jizdniho fadu vetejné dopravy, ktery
piedstavuje pfimy vysledek dopravniho planovani v tzemi a pieduréuje strukturu a formu nabidky?*.

Klasicka podoba jizdniho radu vychazi z predpokladu, ze béhem dne Ize najit takova obdobi silné poptavky po
prepravé v urcité relaci, ze je mozné urcit ,,jediné spravné* casové okamziky, ve kterych budou vedeny spoje
verejné dopravy. Pokud neni poptavka po prepravé kumulovana do presnych casovych okamzikii (zacatky/konce
smen u velkych zaméstnavateli, zacatky/konce skolniho vyucovani apod.), nent idedlni casovou polohu spoje pro
komercni jizdni rad prakticky mozné nalézt, pricemz v oblasti rozsahlejsich sidelnich celkii a aglomeraci
s diverzifikovanymi zdroji a cili cest lze s jistotou tvrdit, Ze takovd optimalni casova poloha ani neexistuje.
Z tohoto divodu se uplatiuje dalsi typ jizdniho radu, ktery na obtizné uchopitelnou poptavku ze strany
cestujicich reaguje rozprostrenim spojii v pravidelném intervalu/taktu.

Intervalovy jizdni ¥ad jiz pracuje se systémem pevnych linek* jezdicich v pravidelném intervalu.
Vinou odlisnych intervall jednotlivych linek a riznému ¢asovému uspoiadani spoju jednotlivych linek
vSak ujizdnich tadd nespliujicich parametry integralniho taktu mulze dochazet k omezené
provazanosti provozovanych linek. Jizdni fad, ktery je zaloZen na stejnych a opakujicich se procesech
na lince (interval) a pln¢€ vyuziva vlastnost symetrie, se nazyva taktovy jizdni tad. Cilem taktového
jizdniho tadu je dosazeni sitového optima. Jednotlivé linky na siti se skladaji a navazuji na sebe
takovym zplisobem, aby byly optimalizovany jako jeden uceleny a provazany systém. Nutnym
pravidlem je, ze vSechny linky v siti musi mit stejny taktovy zaklad. Vlastnost symetrie se uplatiiuje
tak, Ze vSechny linky provozované v jedné siti musi mit stejnou symetrii. Nasledkem sjednoceni
symetrie dochazi ke sladéni vSech stejnych procesti na vSech linkach v siti — jakmile je tohoto
dosazeno, zbyva jiz jen Casovy posun linek (resp. jejich spoji) tak, aby byly symetrické casy
dosahovany ve vhodnych uzlech, kde dojde k pravidelnému ¢asovému a prostorovému provazani
jednotlivych linek. Mista, kde dochazi k systematickému propojeni a pravidelnému potkavani riznych
linek jsou taktove uzly.

 Viz té7 napiiklad Janos, V.: Planovani nabidky v integralnim taktovém grafikonu. Doktorska prace. Praha: Fakulta dopravni CVUT, 2006.
119 s.; Janos, V., Baudys, K., Pospisil, J.: Railway timetable in Czech Republic. In: Transbaltica 2009. Vilnius: Vilnius Gediminas Technical
University, 2009, p. 7-11. ISSN 2029-2376.

2 Linka je soubor jednotlivych spojti, jezdicich v téze relaci. V intervalovém jizdnim fadu jezdi v pravidelnych asovych intervalech po dobu
celého obcanského dne, anebo jeho ¢asti. Minutové polohy vSech spoji jsou v jednotlivych nacestnych zastavkach na lince shodné.
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Jednotna symetrie v siti neni nahodild, ale v stredoevropském prostoru vychazi historicky z taktového systému
ve Svycarsku, kde byla vroce 1982 stanovena na minutu 00. S ohledem na ziejmou nepropojitelnost siti
s odlisnymi symetriemi a pozadavkem na mezinarodni dalkovou dopravu provozovanou v taktu, predstavuje tato
symetrie v minuté 00 na evropskych zelezmicich respektovany uzus. Dochazi-li v siti provozované v taktu
se shodnou symetrii k tomu, ze jednotlivé linky maji riiznou dobu taktu (na stejném zdaklade), pak je zrejmé ze
ne kazdy taktovy uzel je z hlediska provdzanosti (dosazeni vSech pripojit a moznych prestupii) uplny. Limitni
Jje pak v systému linka s nejdelsim taktem. Je zrejmé, zZe plati-li v siti jednotna osa symetrie a zaroven maji
vSechny linky taktovy zaklad, pak ma casova vzdalenost jednotlivych uzlii primou souvislost s dobou taktu v siti,
resp. na kazdé hrané v siti. Plati tzv. hranovd rovnice, kterd rikd, Ze casova délka kazdé hrany mezi taktovymi
uzly v siti musi byt rovna poloviné celociselného nasobku doby taktu. Zaroven plati tzv. obvodova rovnice, kterd
rika, ze libovolna casova kruznice (soucet casovych délek hran) v siti musi byt celociselnym nasobkem doby
taktu. Dodrzeni téchto podminek zarucuje, Ze v kazdém taktovem uzlu budou dosazeny vSechny mozné pripoje — a
to ne pouze jednou, anebo nahodile, ale vzdy po uplynuti doby taktu. Taktovy jizdni 7ad tak predstavuje
periodicky proces — je-li jednou optimalizovan systém taktovych linek na periodu taktu, pak spolehlivé funguje
zcela identicky po celou dobu obcanského dne. Casova vzdalenost taktovych uzlii, odpovidajicich celociselnému
ndsobku doby taktu se nazyva systémovd jizdni doba®.

Podstatou integrdlniho taktového jizdniho radu je systematicka koordinace jizdnich fada jednotlivych
linek, kdy se vyuziva vzajemného propojeni ve zvolenych taktovych uzlech k dosazeni maxima
optimalnich pfipoji, s cilem vytvofit celkové provazany celositovy taktovy jizdni fad. Jednotna doba
taktu na vSech linkach je dodrzena po celou dobu obcanského dne. Hlavnim benefitem integralniho
taktového jizdniho tadu pro vefejnost je ucelenost nabidky vefejné dopravy pro -cestujici.
Jednoduchost, snadna zapamatovatelnost, prestupy bez zbyte¢ného cekéani a piedevSim uzemni a
sitova dostupnost. Nicméné z odborného pohledu je smyslem taktového jizdniho fadu predevsim
skute¢nost, ze ackoliv Cisté teoreticky by snad bylo mozné nalézt sitové feSeni, které by nebylo
symetrické a ani by na vSech linkach nemélo shodny taktovy zaklad, ale které by bylo vhodné
provazané, v praxi je takové feSeni neredlné nalézt. Obvodové rovnice taktového jizdniho fadu rozdéli
sit do mensich jednoduchych uloh, na které pti dodrzeni shodnych spolecnych pravidel vyteSeni
omezené oblasti vede nejen k vhodnému feseni této oblasti, ale zarovei k jeho propojitelnosti s celym
zbytkem sité.

Obr. 6: Zjednoduseny priklad - piehled taktové sité expresniho segmentu ke konci planovaciho obdobi

Dresden

Katowice

USTi NAD LABEM

Schwandorf . B
CESKE
° S0_-@ BUDEJOVICE
65 soucasna systémova o, o
Jizdni doba (min) Ef‘?llttyﬂov 130 Breclav Bratislava
O usek s podstatnou
neucelenosti
integralniho taktu Wien

26 Systémova jizdni doba predstavuje souéet technicky dosaZitelné jizdni doby na hrané& + potiebné piirazky + doby pobytii v nécestnych
stanicich a zastavkach + idealn¢ polovinu pfestupni doby v pocatecnim a koncovém taktovém uzlu.

23




PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNi DOPRAVY

Pokud se nicméné podivame na zjednodusenou sitovou grafiku pro expresni segment (prvni prepravni
segment) pro konec pldnovaciho obdobi tohoto dokumentu, je ziejmé, Ze soucasny integralni takt
jevzasadé omezen na nejdalezitéjsi vazby a netvoii (resp. nikdy netvofil) celorepublikovou
integrovanou taktovou sit, coz ma logicky dopady do pfipoji zejména v Praze a Brné. Je
na infrastrukturnim planovani, aby posoudilo moznosti vytvoieni taktové sité na celém uzemi Ceské
republiky, coZ by vyzadovalo infrastrukturni planovani s bliz§im zohlednénim systémovych jizdnich
dob, coz je vedle jinych faktort (pfedevsim vytizenosti sit¢) dilezity systémotvorny prvek.

Obr. 7: Priklad moZné vyhledové taktové struktury uzlu Praha hlavni nadrazi v dalkové dopravé

Ex3
Ex7 Ex7
R18/19 TlTTR“‘“"
R

00

R20

Ex6 Ex6
R26 R26
Praha
hlavni nadrazi
45 15
mozné vyhledové
skupiny dalkové
R16

R16

R21

Praha lezela vidycky stranou hlavnich zdjmi ITJR, nebot je predevsim cilem, a teprve pak tranzitnim mistem. Postupné by se vsak méla
vénovat pozornost i koncepci dopravy v tomto uzlu, v Brné a Ostraveé. Obrazek zjednodusené ukazuje jeden z moznych vyhledovych pristupii.
Peét klicovych linek (Ex3, Ex7, R18/19, R9 a R10) a ziejmé v pripadé koncesniho modelu i vyhledové Ostrava miize vykazovat tendenci se
sjizdet do skupiny X:00. Z toho Ex3, Ex7 a R18/19 bude ziejmé v Praze natolik tésna, ze bude vyzadovat dvé hrany. Tvi linky (Ex5/R1S5, Ex2,
R17) vykazuji afinitu k uzlu ve 30. Linky jedouci ve sméru Plzen (Ex6, R16) z duvodu jizdni doby Praha — Plzen, kterd i po dokonceni
stanovenich praci vyrazné presihne 60 minut, nevykazuji afinitu k Zadnému z téchto hlavnich uzlii a pojedou do uzlu Praha ve zcela
odchylném case. Totéz plati o lince R20, vazané v uzlu Lovosice, o lince R26, kterd je vazdna uzlem Pribram, a o lince R21 vazané v uzlu
Neratovice. Velmi dlouhodobé by méla i linka Ex6 respektovat uzel X:00 a R16 uzel X:30, ale to zcela zjevné prekracuje casovy ramec tohoto
dokumentu.

Ad c¢) Koncesni model: Jedna se o variantu uspofadani odvétvi osobni Zelezni¢ni dopravy, jejiz
realizaci lze zvazit do budouciho obdobi na zaklad¢ detailniho posouzeni jejiho souladu s unijnim
pravem a vnitrostatnim pravem Ceské republiky. Lze souhrnné uvést, Ze &innost objednatele spoéiva
ve sjednani vlakt, které budou predmétem verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich. Nasledné dopravce
prochazi procesem piidéleni kapacity dopravni cesty. Objednatel dalkové dopravy ma s ohledem na
zasady integralniho taktového jizdniho fadu zajem na tom, aby jizdni tad respektoval urcité sitové
zasady a dosahoval vyznamnych uzll v urcitych konkrétnich ¢asovych hodnotach. Je skutecnosti, ze
tvorba jizdniho fadu je z konstrukéniho hlediska s ohledem na zvySujici se pozadavky dalkové, ale i
regionalni dopravy a s ohledem na pfibyvajici trasy komerénich dopravnich sluzeb v poslednim
obdobi stale obtizné&;jsi.

V této souvislosti je vhodné uvést, ze rozdiln€ od silni¢ni dopravy v piipad€é Zelezni¢ni dopravy
existoval proces odepfeni pristupu k Zelezni¢ni infrastruktuife pouze v pripadé vycerpané kapacity
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zelezni¢ni dopravni cesty. Tim bylo napfiklad mozné, ze dopravce, ktery vysoutézi urcity provozni
soubor v ramci nabidkovych fizeni (viz kapitola 3.2), mize byt nasledné vystaven konkurenci jiného
dopravce, ktery dopravni sluzbu nezajisti v plném rozsahu, ale pouze v ur¢itém komeréné zajimavém
objemu sluzeb a tim se mize dopravce provozujici vetejné sluzby dostat do vyssi ztraty. Novela
zakona o drahach, kterd byla pod ¢. 319/2016 Sb. schvalena v zafi roku 2016, v tomto sméru zméni
budouci prostfedi v tom, Zze bude mozné pti vzniku novych, zejména komercnich dopravnich sluzeb
pfezkoumat ekonomickou vyvazenost vefejnych sluzeb. Otevira se tim urcity prostor k posileni
koncesnich prvkii modelu Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice?’, které spociva ve vyuziti vyluénych
prav ve smyslu ¢lanku 2 pism. f) Natfizeni ¢. 1370/2007, a vys$Simu stupni provdzani Zelezni¢nich
dopravnich sluzeb mezi sebou. Blizsi informace ktomuto modelu lze nalézt v koncepCnich
dokumentech MD?,

2.2 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy objednava vsouladu s §4 Zakona o vefejnych sluzbach vlaky celostatni
dopravy, které maji nadregiondlni nebo mezinarodni charakter. V obdobi jizdniho fadu 2016/2017
je objednano celkem 26 linek denni dopravy a vybrané no¢ni vlaky, které jsou z dvoda vykazovani a
reportingu zatazeny do samostatné linky N28. Jednotlivé linky jsou uvedeny v pfehledu a na
obrazku 6.

Linky prvniho pfepravniho segmentu

Exl  (Praha -) Ostrava — Polsko/Slovensko

Ex2  Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko

Ex3  Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko
Ex4  Rakousko/ Slovensko — Bieclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko

Ex7  Praha— Ceské Bud&jovice— Rakousko

Linky smiSeného (I.+I1.) pfepravniho segmentu

RS Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
R6 Praha — Plzen — Cheb/Neémecko/Klatovy

RS Brno — Ostrava — Bohumin

R9 Praha — Havlicktv Brod — Brno/Jihlava

R10  Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Linky druhého piepravniho segmentu

RI1  Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzen

R12  Brno — Olomouc — Sumperk

R13  Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc

R14  Pardubice — Liberec

R15  Usti nad Labem — Liberec

R17  Praha— Tabor — Ceské Budgjovice

R18  Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Olomouc — Luhacovice
R19  Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno

R20  Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — D&&in
R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

R22  Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk

R23  Kolin — Usti nad Labem

R24  Praha — Rakovnik

R25  Plzei — Zatec — Chomutov — Most

R26  Praha — Beroun — Piibram — Pisek — Ceské Budgjovice

27V soudasné dobé je zpracovavana metodika v ramci vyzkumnych aktivit technologické agentury CR nazvana ,, Provéfeni moznosti
implementace posileni koncesniho modelu verejné dopravy v Ceské republice “, ktera je této problematice podrobné vénuje.

28 Viz napt-.: Bila kniha — Koncepce veiejné dopravy, MD, Praha 2015.
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R27
R29

Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik
Cheb - Némecko

Predpoklad linkového vedeni v zavéru hlavniho planovaciho obdobi v prosinci 2021 je
nasledujici:

Linky prvniho pfepravniho segmentu

Ex1
Ex2
Ex3
Ex4
Ex5
Ex6
Ex7

(Praha —) Ostrava — Polsko/Slovensko

Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko

Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko

Rakousko/ Slovensko — Breclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
Praha — Usti nad Labem — Némecko

Praha — Plzen — Cheb/Némecko

Praha — Ceské Budgjovice— Rakousko

Linky smiSeného (I.+11.) pifepravniho segmentu

R8
R9
R10
R15

Brno — Ostrava — Bohumin

Praha — Havlicktv Brod — Brno/Jihlava

Praha — Hradec Kralové — Trutnov?®’

Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb

Linky druhého piepravniho segmentu

R11
R12
R13
R14
R16
R17
R18
R19
R20
R21
R22
R23
R24
R25
R26
R27
R29

Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzeir*”

Brno — Olomouc — Sumperk

Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc

Pardubice — Liberec — Usti nad Labem

Praha — Plzein — Klatovy

Praha — Tabor — Ceské Budgjovice

Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Olomouc — Luhadovice
Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno

Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — D&&in
Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk

Kolin — Usti nad Labem

Praha — Rakovnik

Plzeti — Zatec — Chomutov — Most

Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budg&jovice
Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik

Cheb — Nemecko

Samostatnou linkou je linka N28 obecné nazvand vybrané vlaky no¢ni dopravy.

Rozsah objednavky podle jednotlivych linek je uveden v tabulce 8.

¥ S moznosti rozdéleni v Hradci Kralové.

% S moznosti rozdéleni v Ceskych Bud&jovicich.
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Tab. 8: Rozdéleni objednavky MD v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

%
z velké %
Expresni segment vlakové km | smlouvy | celkem poznamka
Z toho Ostrava - Zilina na ¢eském tizemi
412 299 viakovych kilometru, zbytek uiseky
Ex1 452 008 1,40 1,29 Ostrava — hranice s Polskou republikou
Ex2 2099 103 6,49 5,98
Od 2020 bude Ex3 jen v useku Praha - Breclav
(popr-. Kuty) statni hranice (hrubym odhadem
Ex3 4 659 042 14,40 13,27 85 % linky)
Ex4 757 411 2,34 2,16 '
Usek Praha - Décin statni hranice od 2020
Ex5 0,00 0,00 (rozdéli se Ex3)
Ex6 0,00 0,00 | Linka Praha - Plzeii — Bavorsko/Cheb od 2018
Ex7 1142 554 3,53 3,26
Rychlikovy segment denni
R5 1673 578 5,17 4,77 Bude mit ¢islo R15 od 2020
R6 2 422 760 7,49 6,90 Rozdéli se na Ex6+R16 od roku 2018+
R8 1758 318 5,44 5,01
R9 1943 965 6,01 5,54
R10 1 580 290 4,88 4,50
R11 1915278 5,92 5,46
R12 840 672 2,60 2,40
R13 1239 706 0,00 3,53 Samostatnd smlouva (CD)
R14 1044 118 0,00 2,97 Samostatnd smlouva (CD)
Bude to spolecné s R14, cislo R15 dostane
R15 614 483 1,90 1,75 byvald linka RS
R16 0,00 0,00 Linka Praha - Klatovy od 2018
R17 1949 775 6,03 5,56
R18 1934 385 5,98 5,51
R19 1439 029 4,45 4,10
R20 997 366 3,08 2,84
R21 532 659 1,65 1,52
R22 561 158 1,73 1,60
R23 753 598 2,33 2,15
R24 317 889 0,98 0,91
R25 463 559 0,00 1,32 Samostatna smlouva (GW)
R26 610 180 1,89 1,74
R27 685 924 2,12 1,95
R29 39 676 0,12 0,11
Noc¢ni vlaky
N28 668 855 2,07 1,91
Celkem 35097339 100,00 100,00

Linky obsazené v tzv. ,, velké “ smlouvé jsou vyznaceny Zlutym podbarvenim.

V dalsim textu budou popsany jednotlivé linky dalkové dopravy v jednotné strukture.
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Obr. 9: Linkové vedeni vlaki dalkové a nadregionalni dopravy
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2.2.1. Linky prvniho prepravniho segmentu

Linka Ex1 (Praha —) Ostrava — Polsko/Slovensko
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Tato linka prosla asi nejvyraznéjsi proménou ze viech linek objednavané dopravy v Ceské republice.
Tyto zmény jsou dany vlivem ne¢kolika faktord, které na jeji vedeni plsobily a nadale pulsobi.
S ohledem na nastupujici konkurenci na relaci Praha — Ostrava byly vyjmuty z objednavky od roku
2012 vlaky linky Ex1 v relaci Praha — Ostrava. S ohledem na tehdejsi nastaveni zelezni¢niho trhu a
konkurenci tii spole¢nosti Ceské drdhy, a.s., RegioJet, a.s. a LEO Express, a.s. to byl krok
nevyhnutelny a ze zpétného pohledu i Casteéné problematicky. Na jedné strané nepochybné
konkurence vytvorila na relaci Praha — Ostrava troven nabidky a kvalitu sluzby, ktera nikdy v historii
pfedtim nabizena nebyla, coz mélo velky vliv na vyuZivanost Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.
Na druhé strané poloha vlaki, jejich dosahovani uzll, spoluprace s ostatnimi linkami dalkové i
regionalni dopravy je mimo pusobnost objednateld vetejné dopravy, a nutno fici, ze ne vSechny
dopravni sluzby na této lince respektuji koncept integrovaného taktového jizdniho tadu a dalsi
zakladni parametry, definované v kapitole 2.1 tohoto planu. Protoze objednatel dalkové dopravy nema
realny vliv na polohu vlaki Ex1 v useku Praha — Ostrava, ma s ohledem na nutnost zajisténi ptipoji
od Prahy i realnd omezeny vliv na okrajové podminky pokracovani této linky do prostoru Ceského
Tésina a na Slovensko. Z diivodu odlehlosti regionu Tésinska a Ttinecka, ktera nezarucuje kvalitni
zajisténi spojeni s centralnimi oblastmi statu pouze prostifednictvim komerén€ provozované Zelezni¢ni
dopravy, je ale zachovani obsluhy po cely ob¢ansky den na lince mezi Ostravou a statni hranici, které
bude patrné i nadale potiebné zajistit v ramci vetejnych sluzeb objedndvanych ze strany statu.

Druhou skutecnosti, kterd provoz této linky v principech ovlivnila, je pozice slovenské strany
k zajisténi pripojnych vazeb v Zilin€é. Na slovenské strané objednatel poklada za klicové, aby vlaky
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vvvvv

— Kosice jezdici v intervalu 120", Tato linka dosahuje cca uzel Vratky v poloze L:00 (s oboustrannymi
piipoji smér Martin) a tudiz opousti Zilinu ve sméru Kogice, napiiklad v aktudlnim navrhu jizdniho
fadu 2016/2017 v poloze S:45 a v opaéném sméru piijizdi do Ziliny v L:15. Z toho vyplyva pozice
slovenského objednatele, deklarovana na opakovanych mezinarodnich setkanich, ze vlaky ze sméru
Ostrava by mély Zilinu dosahnout ramcové v S:30 a zpét odjet ramcové v L:30.

Zaroved na Geské strané dlouhodobé poklada podle dostupnych informaci dopravee Ceské drahy, a.s.
za ucelné, vyuzivat pro komer¢ni trasu vlakt Ex1 Praha — Ostrava v useku Praha — Zabieh na Moravé
minutové shodnou trasu s linkou Ex2, v kterémzto diasledku vlaky linky Ex1 dosahuji Ostravu
hlavni nadrazi v poloze kratce pred L:45 a zpét odjizdi kratce po S:15. Zdkladnim problémem linky
Ex1 je, ze tyto Casové polohy se zcela nepotkavaji, nebot’ jizdni doba linky Ex1 v useku Ostrava
hlavni nadrazi — Zilina je se sedmi zastavenimi asi 1 hodinu 50 minut. To znamena, Ze vlak spliujici
obé vyse uvedené podminky (uzel Zilina a uzel Ostrava) by musel byt bud’to o cca hodinu rychlejsi,
nebo naopak o hodinu pomalejsi nez je dnes, cozZ je objektivné nemozné.

Dusledkem je soucasna situace, kdy

— nékteré vlaky na lince Ex1 respektuji ,, desky “ poZadavek na vedeni Ex1 od Prahy (Zilina odj.
6:30, 10:30 a 14:30; Zilina pfij. 13:30, 17:30 a 21:30) zatimco
— jiné vlaky respektuji ,, slovensky " pozadavek na ptipoje smér KoSice, jakoz i Banska Bystrica
(Zilina odj. 7:30, 11:30, 15:30 a 19:30; Zilina pfij. 8:30, 10:30, 16:30 a 18:30),
pri¢emz oba pozadavky lze vnimat jako pochopitelné a pro cestujici dilezité.

Tab. 10: Zakladni parametry linky Ex1 v obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaki Provozni doba

Usek p (odjezdy z/pfijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Ostrava — Navsi 120 (dva 120 (dva 8 8 6:30-23:00/ 6:30-23:00/
270,320 (E) subsystémy) | subsystémy) 5:00-21:30 5:00-21:30
Navsi — Mosty u Jablunkova, 120 (dva 120 (dva 7 7 8:00-21:30/ 8:00-21:30/
statni hranice subsystémy) | subsystémy) 6:30-20:00 6:30-20:00
320 (E)

Poznamka: oba subsystémy maji aktualné cca shodnou minutovou polohu a lisi se pouze lichymi/sudymi hodinami.
Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce
Tato linka ma po vyjmuti ¢asti Praha — Ostrava dva zékladni Gcely:

(1) zajistit spojeni vychodni &asti moravskoslezské aglomerace (Karvind, Cesky Té&$in, Tiinec,
Navsi) s vnitrozemim Ceské republiky, zejména Olomouci, Pardubicemi a Prahou a

(2) zajistit spojeni mezi moravskoslezskou sidelni aglomeraci a oblasti stfedniho Slovenska, s dalsimi
ptrestupy do oblasti Tater, KoSic a popt. Banské Bystrice.

Ob¢ tyto funkce lze vnimat z pohledu objednatele dalkové dopravy jako soucasné nutné. Pokud se tyce
zastavovaci koncepce, ackoliv je linka oznacena jako expresni, v objednavané casti se jedna
o jednostupiiovou dalkovou obsluhu, a proto vlak obsluhuje stfediska odpovidajici i druhému
prepravnimu segmentu. V Ostravé vlaky obsluhuji Zelezni¢ni stanice Svinov a Hlavni nddrazi a dale
ve sméru ke statni hranici obsluhuji dale Bohumin (22 tisic obyvatel), Karvinou (55,3 tisice obyvatel)
a Cesky Tésin (25 tisic obyvatel v &eské &asti). Dale zastavuji na zastavce Tiinec-centrum (v Tiinci
zije 35 tisic obyvatel), kterd je vyhodnéji polozena k centru mésta nez Zelezni¢ni stanice v odlehlé
poloze. Tato poloha je sice pro urCité prepravni vztahy spiSe regiondlniho charakteru vyhodnéjsi
(zelezarny, tradicni terminal autobusové dopravy), centralni zastavka ma vsak ustfedni polohu
vzhledem k centru mésta a kvilli expresnimu charakteru linky neni mozné, aby v Ttinci zastavovaly
vlaky linky Ex1 dvakrat, ¢imz by se vyraznym zpisobem prodlouzily jizdni doby. Poslednim
zastavenim na ¢eském tizemi je Navsi (blizky Jablunkov je nejvychodngjsi mésto v Ceské republice
s necelymi 6 000 obyvateli). Na slovenské strané vlaky zastavuji v Cadci a Kysuckém Novém Mésté
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(slovenska cast vlakii je v objednavce Ministerstva dopravy vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenské republiky).

S ohledem na potiebu mezistatniho spojeni s Polskem jsou vybrané vlaky linky Ex1 objednavéany
rovnéz v useku Ostrava — statni hranice s polskou republikou a pokracuji do polskych Katowic,
popiipad¢ do mést Warzsawa nebo Krakow.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vzhledem k tomu, Ze uvedeny model funguje pouze od prosince 2016, je predCasné Cinit jakékoliv
zavery o vyvoji poptavky na lince. Obecné dlouhodobé lze zaznamenat dobré vysledky linky Ex1
ve spojeni ¢eského vnitrozemi s vychodni ¢asti moravskoslezské aglomerace a spisSe stagnujici situaci
u dopravnich sluzeb ptekracujicich statni hranici. Délka vlaki je vyrazn€ proménné a odpovidad rovnéz
usekim, které lezi mimo objednavku Ministerstva dopravy.

Konstrukéni poloha linky
Linka Ex1 se rozd€luje na dvé ¢asti, pticemz

e jedna Cast je optimalizovana podle vnitrostatni situace v uzlu Ostrava a spojeni ve sméru Praha,
tj. v Ostravé ma Casovou polohu cca L:45 a Zilinu tyto vlaky dosahuji (s ohledem na jizdni dobu
cca 110 minut) tedy cca L:35 a

e druh4 &ast vlaki je optimalizovana podle uzlu Zilina, tedy Ostravu opousti cca S:45 a do Ziliny
dojede ke smerové skupiné slovenskych vlaka dalkové dopravy v S:35. Opacny smér je v zasade
symetricky.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Zakladni konstrukéni souvislost je v Ostravé od vlakd Praha — Ostrava a u druhého z konstrukénich
subsystémil v Ziling ve sméru Kosice (odj. S:45) a ve sméru Banska Bystrica (odj. S:54). Prvni
z konstrukénich subsystémil dosahuje v Ziling ptipoj na vlaky komeréniho dopravce Regiolet ve
sméru Kosice, tyto vlaky jsou vSak povinné mistenkové a jezdi pouze v nekterych hodinach.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Provozovani dvou subsystémi je z pohledu Ceské i slovenské strany
nevyhodou, nicméné pro ¢eskou stranu je v souc¢asné dobé nefesitelna funkce uvedena jako (1) vyse
v pfipad€, ze by vsechny vlak jezdily v druhém z popsanych subsystémii. Proto je uvedené feseni pro
nasledujici 1éta z pohledu ¢eské strany vhodnym kompromisem. Cesta k novému feseni by se oteviela
pouze v ptipadé zcela odchylného fesSeni relace Praha — Ostrava, pfi¢emz tato relace je v soucasné
dob¢ predmétem realné konkurence na trhu a objednatel dalkové dopravy ma minimalni moZznost tuto
soutéz ovlivnit. Z toho diivodu se nenavrhuje iniciace zmény sjednaného feseni v hlavnim planovacim
obdobi tohoto dokumentu.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je oznacena jako expresni, a proto by mély byt
teoreticky v zasadé pozadavky odvozeny v cilovém stavu podle prvniho sloupce pozadavki na
vozidla, ktera jsou uvedena v ¢asti 3 tohoto materialu. Délka samotné objednavky (na ¢eském uzemi
cca 70 km, aZ do Ziliny cca 110 km) vsak pIny rozsah expresnich pozadavki na vozidla neobhajuje.
S ohledem na spolupréaci se slovenskou stranou i vedeni kratkych vlaki Ostrava — Zilina (druhy
subsystém) jsou proto mozné diivodné odchylky od zakladni urovné vozidel expresniho typu.

Vzhledem ke skutecnosti, ze vlakové soupravy pokracuji ve sméru Praha a Banska Bystrica, je pocet
potfebnych souprav pouze teoretickou orientacni hodnotou. Pokud by vlaky v daném jizdnim tadu
jezdily oddélené od jinych vykonti pouze v useku Ostrava — Zilina, byly by na provoz této linky
teoreticky potiebné v zasadé tii soupravy s jednou nepravidelnosti béhem obcanského dne. Realné
vSak na lince Ex1 je provozovano vyrazné vétsi mnozstvi souprav, které vétSinu svych vykont
realizuji bez vyjimky mimo objednavku Ministerstva dopravy.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Bude-li provoz na relaci Praha — Ostrava i nadale realizovan formou Open Access bez jakéhokoliv
stanoveni omezujicich podminek, nema takto dlouhodobé planovéani na lince Ex1 racionalni smysl,
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protoZe tim, jak se zméni podminky na lince Praha — Ostrava se mtize zménit i okrajova podminka pro
linku Ex1. Bude-li na lince Ex1 zaveden koncesni model, 1ze navrhnout dvé koncese na provoz linek,
kazda po 120°. Budou-li tyto vlaky projizdét Olomouci v poloze X:30, coZ je jedna z moznych variant,
pak dosdhnou Ostravu hl. n., zanedbame-li mozna zlepSeni na strané infrastruktury, ptiblizné rovnéz
v X:30, a pokud odpovidajici rameno bude prodlouzeno do Ziliny, lze oéekéavat, e dosahne Zilinu
kratce pred S:30, coz muze byt uvedeno i do rdmcového souladu s pozadavky slovenské strany.
konsensu na zavedeni koncesniho modelu v Ceské republice a ochoté dopravetl se na jeho tvorbé
podilet.

Linka Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Slovensko
Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex2 je jednou z hlavnich pateii dopravni obsluhy tizemi dalkovou dopravou v Ceské republice.
Je provozovana v intervalu 120°, a aktuédlné€ je konstruovéana v prokladu s linkou Ex1. S touto linkou
spole¢né vytvaii obsluhu rychlou trasou v intervalu 60° mezi Prahou a Olomouci®*' po celou dobu
obcanského dne. Z uzlu Olomouc linka pokracuje do severni ¢asti Zlinského kraje, obsluhuje Valasské
obdobim platnosti jizdniho fadu 2016/2017 byly vlaky linky Ex2 provozovany na dvou ramenech
(smér Zilina a smér Otrokovice) a od prosince 2016 doslo ke koncepéni zméné dopravniho feseni a
vSechny vlaky linky Ex2 jezdi pouze uvedenou ,,severni trasou ve sméru trat¢ 280, kdyz byla
zarovei urychlena linka R18 ve sméru do Otrokovic a dale smér Luhacovice.

Tab. 11: Zakladni parametry linky Ex2 v obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlakt . Provozni .dOba

Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Praha - Vsetin 120 120 8 8 5-23/5-23 5-23/5-23
010, 270, 280 (E)
Vsetin — Horni Lide¢, statni 120 120 6 6 9-21/7-19 9-21/7-19
hranice
320 (E)

S ohledem na modernizovanou infrastrukturu tranzitniho Zelezni¢niho koridoru je objednavka
Ministerstva dopravy v Giseku Praha — Ceska Tiebova dvoustupiiova. Linka Ex2 mé charakter prvniho
prepravniho segmentu, proto obsluhuje pouze nejvyznamnégj$i nacestné stanice, zatimco jednotliva
sttediska mikroregiondlniho a regionalniho vyznamu jsou obslouzena linkami tzv. druhého
prepravniho segmentu (viz linky R18 a R19), které jezdi v intervalu 60", V dalsi ¢asti linky za Ceskou
Ttebovou jiz je voleno jednostupiiové feseni, kdy linky Ex2 a R18 nemaji hierarchickou strukturu.
S ohledem na dosahovani uzli regionalni dopravy a celkové vys$si konkurenceschopnost Zelezni¢ni
dopravy obsluhuje nacestné rychlikové stanice v useku Ceska Tiebova — Olomouc (jednd se o dvé
dodatecné stanice oproti standardnimu expresnimu zastavovani) linka Ex2. Za Olomouci je linka Ex2
z pohledu objednavky Ministerstva dopravy klasickou jednostuptiovou obsluhou, ¢emuz odpovida
zastavovani ve vSech rychlikovych stanicich, jak je podrobnéji uvedeno v ¢asti vénované zastavovaci
strategii.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni metropolitnich regiond stfedni Moravy v Olomouckém

vvvvv

aglomeraéniho prostoru kolem Olomouce, Prostdjova) s prostorem Cech, zejména s metropolitnim
regionem Prahy, s Kolinskem, aglomeraci kolem Pardubic a Hradce Kralove, a nésledné s prestupem

31V jizdnim fadu 2016/2017 je presny proklad mezi Prahou a Zdbfehem na Moravé, dale se linky odchyluji vlivem technologické konstrukce
(predjizdéni vlaku, které jezdi toliko v intervalu 1207).
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isdal$imi Ceskymi regiony. Linka zajiStuje rovnéz pateini spojeni v ose Praha — Pardubice.
V piepravé v ramci Cech a mezi Cechami a Moravou je vyznam linky v rychlé regionalni dopravé
spiSe podruzny, nebot’ jej zajistuje zminény druhy piepravni segment zajistovany linkou R18, popt.
R19. V prostoru za Ceskou Tiebovou jsou naopak vlaky vyuZivany rovnéz jako doplnék rychlé
regionalni dopravy.

Zcela neoddélitelny je vyznam linky v mezinarodni dopravé mezi Ceskou republikou a stfednim
Slovenskem (Zilina, Liptovsky Mikulds, Poprad a Kosice, resp. Banskd Bystrica). Stejné jako
u ostatnich linek neni ani vtomto pfipadé mezinarodni doprava vniméana jako divod vzniku
samostatné linky, naopak je integrovana do prvniho rychlého pfepravniho segmentu uspokojujiciho
zajiStovani nejvyznamnéjsich vnitrostdatnich ptepravnich potieb, vcetné zatazeni do vnitrostatnich
systémuil intervalové dopravy. Tento pristup je v souladu veSkerymi dostupnymi daty o intenzité
ptepravnich proudd, které ukazuji, Ze integrace mezinarodnich pfepravnich vztahl (napf. Praha —
Zilina, Olomouc — Zilina) s prioritnimi vztahy vnitrostatnimi (napf. Praha — Olomouc) je ucelna,
a jejich potencialni rozpojeni by vedlo k postupnému rozpadu ptepravniho zatizeni a v disledku toho
i celé prestupni sité. Proto jej objednatel dalkové dopravy dlouhodobé nepodporuje a upiednostiuje
integrovany model.

Zastavovaci koncepce vuseku Praha — Ceska Tiebova vychazi zfunkce linky vsiti prvniho
prepravniho segmentu. Vedle krajskych center Praha, Pardubice a Olomouc je zastavovani realizovano
v Koliné s ohledem na jeho polohu v jadru oblasti Kutnd Hora/Kolin/Nymburk a v Ceské Tiebové
s ohledem na piepravni vztahy z ptilehlych center Lanskroun/Ceska Trebova/Usti nad Orlici/Litomysl.
Je zfejmé, Ze piilehld sidelni oblast nespaduje do Ceské Tiebové obousmérné, nebot oblast
Litomyslska se ve sméru na Prahu napojuje na hlavni osu vetfejné dopravy s dohledem na dostupné
pfepravni moznosti zejména v Chocni na linku R18/19. S ohledem na velmi kvalitni obslouzeni
ostatnich sidel jinymi linkami se tento zastavovaci model nepfedpoklada dale rozsifovat. V Praze jsou
obsluhovany zeleznicni stanice Hlavni nddrazi a Liberi. Zastaveni vlakd linky v Zelezni¢ni stanici
Praha-Libei je stabilné pfedpokladano jak s ohledem na vyznam stanice jako jednoho z dulezitych
piestupnich bodl prazské Zelezni¢ni dopravy??, tak is ohledem na dostupnost oblasti Vysodan a
sidelni oblasti na Prosecké terase.

V useku za Ceskou Tiebovou je jiZ realizovano standardni rychlikové zastavovani obdobné jako vlaky
druhého ptepravniho segmentu. Vedle standardnich expresnich stanic Zdbieh na Moravé a Hranice na
Moraveé tak vlaky linky Ex2 od prosince 2016 obsluhuji i Mohelnici (s pfidruzenymi obcemi necelych
10 000 obyvatel), Cervenku (zastavka je uréena zejména pro mésto Litovel rovnéz s necelymi 10 000
obyvateli) a Lipnik nad Becvou, ve kterém zije pies 8 000 obyvatel. V useku za Hranicemi na Morave
ve smeru ke statni hranici obsluhuji vlaky této linky Valasské Mezirici a Vsetin. Po dohodé se
Zlinskym krajem byla k témto mistim zastaveni pfipojena Horni Lidec¢ s garanci navaznosti
regionalnich vlakti ve sméru Bylnice ze strany kraje. Na slovenské stran¢ vlaky ceské linky Ex2
zastavuji cestou do cilové Ziliny v Piichové a Povazské Bystrici (slovenska &ast vlaki je v objednavee
Ministerstva dopravy vystavby a regionalneho rozvoja Slovenské republiky).

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka Ex2 je vyuzivana cestujicimi v dalkové dopraveé pti spojeni hlavnich metropolitnich regionti
(Praha, Pardubice, Olomouc) na trase a vyznamnych aglomeraci na stfedni Moraveé. V ramci
dalkovych vztaht je zaroven vyznamny podil cestujicich vyuzivajicich vlaki ke spojeni s hlavnimi
aglomeracemi na Slovensku. Zaroven je linka vyuzivana v useku Zabfeh — Olomouc — Vsetin pro
zabezpeceni rychlé regionalni dopravy. Pfepravni vztahy v rychlé regionalni dopravé sekundarng linka
zabezpeduje také v relaci Kolin — Praha a Ceskéa Tiebova — Pardubice. V piipadé dalkovych cestujicich
je charakteristicka tydenni Spicka v patek, popt. ve ¢tvrtek z Prahy, v nedé€li a v pondé€li rano do Prahy.
dojizdéjicich s niz§imi tydennimi Spickovymi odchylkami od primérné¢ho zatizeni jako v ptipadé
dalkovych relaci.

32V soucasnosti se v Libni protinaji linky piiméstské dopravy S1, S7 a S41.
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Po zméné dopravniho konceptu cca pred 10 lety doslo u vlaki linky Ex2 v useku Praha — Olomouc
k vyraznému nartistu poctu cestujicich, po kterém je pocet cestujicich v poslednich letech stabilizovan.
K nartstu dochazi rovnéz v ptipade vlakt v iseku Olomouc — Vsetin. V tseku Olomouc — Luhacovice
doslo (spole¢né s linkou R18) v minulosti k poklesu poctu cestujicich a naslednému kolisani, coz byl
podnét k potfebné zmén¢ dopravniho feseni provedeném v prosinci 2016.

Délka kmenové soupravy vlaku se s ohledem na ptepravni proudy je zpravidla Sestivozova. Vlaky jsou
vybaveny jednim vozem prvni tiidy (o kapacité cca 50 mist), restauracnim vozem, zbyvajici vozy jsou
druhé tridy (kapacita kmene cca 320-560 mist). Kmenové ¢asti souprav jsou posilovany u vybranych
vlakt nékolika posilovymi vozy v prepravné silnych dnech, zejména v patek v odpolednich hodinach
na spojich z Prahy a v ned¢€li odpoledne v opacném sméru. Pro zajisténi linky v celém tseku Praha —
Zilina je zapotfebi Sest souprav.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim konstrukénim bodem linky je poloha v uzlu Olomouc v S:00. Této idealni varianté se vSak
lze jen blizit, nebot poloha trasy je ale ovliviiovana tadou dalSich, v ¢ase se vyrazné¢ ménicich
okrajovych podminek na vysoce zatizené trati, pojizdéné tfadou linek dalkové i regionalni dopravy,
vcetné komer¢nich dopravnich sluzeb v relaci Praha — Ostrava. Kfizovani vlakii v uzlu Olomouc
je v disledku jinych omezujicich podminek i samotné kapacity uzlu Olomouc vysunuto mimo uzel,
pfi¢emz vlak ve sméru Zilina projizdi v jizdnim fadu 2016/2017 Olomouci v minutu 49/51 a vlak ve
sméru Praha projizdi Olomouci v minutu 07/09, takze mijeni vlakll na S§iré trati je vysunuto asi
o 8 minut za uzel ve sméru Prerov s celkem vhodnou symetrii lezici mirn€ pted nulou v minuté 59.

Existuji dva zakladni diivody pro vychyleni polohy Ex2 v uzlu Olomouc:

(1) Prvnim z divodu, které polohu pfesné v celou hodinu v Olomouci neumozinuji, je poloha linky
L:17 a opousti jej ve sméru do Prahy v minutu S:43, coz odpovida dilezité vazbé s linkou R12
ve sméru Sumperk (odj. L:25/p¥ij. S:21) a Jesenik (odj. L:31/ptij. S:24). Tato linka je vlivem
komplikované technologie nesymetrickd a nejkratsi piestupni doba v relaci Praha — Sumperk
je 8”. V budoucnosti by tedy mohla symetrizace linky R12 (na vjezdu do Zabtehu z olomoucké
strany je symetric R12 na minut€¢ 57) mimné€ pfispét k zGzeni skupiny v Olomouci
ve stfednédobém horizontu.

(2) Druhym z dGvodu, které redlné omezuji moznost dosazeni Olomouce piesné v celou hodinu, je
poloha vlakll na Slovensku. Ex2 ma dilezitou smérovou vazbu s linkou R Bratislava — Kosice,
ktera je v soucasné dobé realizovana v Pichové (s nepfiijatelné dlouhym pobytem ¢eské linky Ex2
v této zelezni¢ni stanici, kdy vlak ¢eka cca 20 minut) a vyhledové by méla byt realizovana
v Ziling. S ohledem na nutnost dosazeni Puchova pred vlaky R smér Kosice nelze v soudasné
dobé dosahnout ¢isté nuly v Olomouci. Soucasné omezujici podminky vSak souviseji se
stavebnimi pracemi na slovenské stran¢. Také tato omezujici podminka se tedy zmirni v pritbéhu
dalsiho obdobi a mélo by tedy dojit k pfiblizeni polohy vlaku linky Ex2 k symetrické nule
v Olomouci.

S ohledem na skuteCnost, ze tésné¢ za Ex2 jede vlak SC Pendolino, dochazi k ptedjizdéni v useku
Zabteh — Olomouc. S ohledem na skutecnost, ze poloha komercnich vlakl se v budoucim obdobi
muze zménit, je rovnéZ tato podminka v ¢ase do urcité miry proménna, nicméné MD ma zajem na co
nejvysSi mitfe stability. Z pohledu objednatele je do budouciho obdobi koncepéné vhodnéjsi
symetrické feSeni bez ptedjizdéni, které vSak v soucasné dob€ neni s ohledem na polohu SC Pendolino
mozné dosdhnout. Zaroven zpohledu MD neni feSenim dal$i oddaleni Ex2 od nulové polohy
v Olomouci za cenu nepiedjizdéného modelu.

Konstrukei linky obecné vyrazné ovlivituje prijezd po vysoce vytizené trati 011 se Ctyfmi trasami
vlaki (smér Brno, Olomouc, Havlickiv Brod + zastavkovy rychlik R18/R19) dalkové dopravy
objednavanymi MD v bézné hodiné v kazdém smeéru, vlaky komercnimi a regionalnimi. Konstrukéni
obtiZe na této trati vedou k prodluzovani jizdni doby dalkovych i regionalnich vlaki. Néasledné vedeni
vlaku v uzlu Pardubice je pIln€ odvozené od jinych okrajovych podminek. Vlak je veden kratce pred
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S:30 ve sméru Olomouc, kratce po L:30 ve sméru Praha. Nasledné v uzlu Ceska Tiebova je
konstruovana poloha linky v blizkosti L:00, kfiZovani vysunuto o cca. 4" smér Praha.

V Hranicich na Moravé neni dlouhodobé dosazeno vazby mezi R8 a Ex2 v relaci Brno — Hranice —
Zilina, s ohledem na limitni podminky na jednokolejné trati 300 Brno — Pferov. Tato podminka
do tvorby jizdniho fadu proto v soucasné dobé nevstupuje a podle soucasnych informaci se dosazeni
této prestupni vazby jevi do nejblizsiho obdobi jako v zdsadé neredlné®>. Spojeni v relaci Brno —
Vsetin je proto tieba v nejbliz§im obdobi zajistit v iseku Hranice na Moravé — Vsetin pomoci
regionalni dopravy, pficemz v dlouhodobém horizontu je tfeba o vytvoteni této vazby usilovat.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

Ve stanici Praha hlavni nadrazi z hlediska dalkové dopravy existuje systémova pifipojnd vazba na
nasledujici linky dalkové dopravy:

e linka R6 smér Plzen, pti¢emz v souCasné dob¢ je prestupni doba pres 30 minut, v budoucnosti
(nikoli vSak nutné jiz v jizdnim fadu 2017/2018) se ocekava vazba na Ex6 smér Plzen, Miinchen.

e linka Ex7 smér Ceské Budgjovice,

e linka R20 ve sméru Usti nad Labem (poptipadé nasledna R5)

e piestupni vazby na regiondlni dopravu jsou dulezité, ale sohledem na vysokou Ccetnost
regionalnich vlakti jsou z pohledu konstrukce a strategie cekani na piipojné vlaky sekundérni.

Ve stanicich Kolin a Pardubice se predpokladaji pfipoje regionalni dopravou, z nichZ nejvyznamnéjsi
je zajisténi spojeni v relaci Olomouc — Pardubice — Hradec Kralové, vyznamné je i spojeni Olomouc —
Kolin — Nymburk a Olomouc — Kolin — Kutnd Hora. Neptfedpokldda se optimalizace Ex2 na tato
spojeni, nebot’ neni moZna s ohledem na jiné okrajové podminky linky. Rovnéz Ceska Tfebova ma
vyznam pro prestupy v mistni a regionalni dopravé, nebot” vyznamna ¢ast vztahl jih-vychod mezi
Jihomoravskym a Olomouckym krajem se uskuteCiiuje piimou linkou R 12 Brno — Olomouc —
Sumperk.

Ve stanici Olomouc hlavni nadrazi existuji pfestupni vazby pro regionalni dopravou v témet vSech
smérech (Prerov, Prostéjov, Uni¢ov a dalsi), ¢ast znich je zajiSt€éna zregionalni skupiny v X:30.
Spojeni Olomouc — Ostrava s odjezdem pied S:00 umoznuje jednosmérna vazba mezi linkami Ex2
a RS, ktera je konstruovana v Hranicich na Moravé. Tato nabidka je predpokladana pouze jako
doplikova. Vazba v opacném sméru (ze sméru Brno do sméru Vsetin) jak jiz bylo uvedeno, neni
zajistitelna s ohledem na omezujici okrajové podminky obou linek.

V dalsich stanicich smér Slovensko jsou dulezité nekteré prestupni vazby pfevazné na regionalni
dopravu ve Valasském Merzifi¢i a ve Vsetin€. Zastavovani vlaki v Horni Lid¢i bylo zavedeno
s ohledem na objednavku pfipojnych vlakd na a z trati 281 objednatelem regionalni dopravy a je na
existenci téchto pfipojnych vlaka zavislé. Na slovenské strané je zdsadni smerova vazba Praha —
Kosice, realizovana v soudasné dobé& v zst. Puchov, dlouhodobé v zst. Zilina. V Ziling je rovnéz
systémovy piestup na vlaky linky REX smér Banska Bystrica.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncep¢éni zmény: Jedna se od jizdniho fadu 2016/2017 o novy provozni koncept, ktery je
sttednédobé stabilni s vyjimkou snahy o dalsi pfibliZzeni linky k nulové poloze v Olomouci s ohledem
na postupné zmirnéni dvou vyse uvedenych omezujicich podminek. Objednatel dalkové dopravy by
obecné privital zkraceni jizdnich dob jako na relaci Praha — Olomouc, tak i na relaci Olomouc —
Zilina, nakolik to konstrukce a polohy dal§ich vlakd umozni.

Po odstranéni omezujici podminky spocivajici v aretaci linky Ex2 v zst. Pachov by mélo dojit
ke zuzeni skupiny v Zabiehu, ale vzdy tak, aby v obou smérech bylo zachovana smérova vazba na
R12 smér Sumperk i Jesenik. Protoze hlavni omezujici podminkou je kiizovani v Zst. Hanugovice a
jizdni doba HanuSovice — Zabieh aktualné ¢ini 24 minut, je zde nepochybné (i pfes nutnost zachovani

33V soudasné dobé je Gasova diference mezi odjezdem vlaku Ex2 smér Zilina a ptijezdem vlaku R8 z Brna v jizdnim fadu 2016/2017 piesné
17°, v opacném sméru 15°.
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spravného potadi casti vlaku R12 sohledem na jeho spojovani v Zabiehu) velky prostor pro
zefektivnéni provozniho modelu a moznost pozdéjsiho pfijezdu Ex2 do Zabiehu ze sméru Praha a
symetricky diiveéjsiho odjezdu zpét. To je samoziejmé podminéno i existenci dalsi trasy ve sméru
do Prahy — trasa by se méla posunout ve sméru k vyhledovému uzlu 30 v Praze.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je soucasti prvniho pfepravniho segmentu a tudiz

by z pohledu objednatele mély byt postupné pfizpsobeny podminkdm uvedenym v prvni sloupci
pozadavkil na vozidla, jak jsou uvedeny v tieti kapitole tohoto materialu.

Tato linka vyuziva pievazné modernizovanou infrastrukturu. Jsou vsak piipady, kde bude i nadale, ve
sttednédobém horizontu piekracujicim planovaci obdobi dokumentu, potfebné se vice soustfedit na
odstraniovani urcitych uzkych mist na infrastrukture, ktera vznikaji zejména v blizkosti Zelezni¢nich
uzli. Je ziejmé, Ze pies veskera provedenad infrastrukturni opatieni bude i nadale omezenim
infrastruktura v seku Praha — Kolin, kterd je mimofadné vytizena jak dalkovou, tak regiondlni
dopravou a kapacita disponibilnich dvou koleji (v useku Praha-Liben — Poficany tfi koleji)
neumoznuje ani v soucasnosti bezkolizni priivoz vlakd dalkové a regionalni dopravy, popiipade
oddéleni rychlych a pomalych vlakii, a je objektivnim a zavaznym limitem pti konstrukci tras.
Usekem, ktery bude vyzadovat uréité diléi upravy je usek Hranice na Moravé — Horni Lide¢ (dfivodem
je nutnost udrzet prestupni vazby v uzlu X:00 v zst. Olomouc a dosdhnout smérovych piestupnich

vvvvv

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Z hlediska dlouhodobého vyvoje bude stejn¢ jako u linky Ex1 zisadni vyvoj postoje k posileni
koncesniho modelu na stran¢ jedné a situace kolem rozvijejiciho se Open Access na stran¢ druhé.
Proto je obtizné stanovit jasnd pravidla. Bude-li koncesni model akceptovan, existuje dlouhodoby
zdjem objednatele dalkové dopravy rozvijet tuto linku v konzervativnich okrajovych casovych
podminkach. V principu by vlaky této linky mély dosahovat Olomouce v celych hodinach. Nasledné,
nejpozdéji po provedeni modernizace trati 300 Brno — Pierov, by mélo dojit k oboustranné prestupni
vazb¢ mezi linkami, které oznacujeme jako Ex8 (pfedpokladand expresni linka Brno — Prerov) a Ex2
Praha — Zilina v Hranicich na Moravé. V Praze by bylo ti¢elné dosdhnout stavu, kdy linka Ex2 bude
odjizdét po skupiné u uzlu 30 tak, aby byly pfipoje od vlaki dosahujicich skupinu 30 zajistény,
napiiklad od linky R17 do Tébora nebo sou¢asné Ex3 od Usti nad Labem (vyhledova Ex5).

Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —
Rakousko/Slovensko

Vyhledové: Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko
Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Z linek dalkové dopravy v Ceské republice je nejvice ovliviiovano polohou tras, stavem infrastruktury
a celkovou situaci v draznim sektoru v ostatnich stiedoevropskych statech praveé spojeni Berlina,
Prahy, Bratislavy, Budapesti a Vidné realizované linkou Ex3. Vyznam linky pro tranzitni Zeleznicni
spojeni pres Ceskou republiku vlivem vzristajici konkurence letecké dopravy znaéné poklesl. Zaroveii
narusta vyznam linky pro spojeni na kratsi a stfedni vzdalenosti, napt. v pfepravnich spojenich Praha —
Wien, Brno — Bratislava, a linka mé vedle svého vyznamu v mezindrodni dopravé neméné zasadni
vyznam pro vnitrostatni spojeni ve vyznamnych relacich, napt. Praha — Brno, Praha — Pardubice,
Praha — Usti nad Labem a dalsich. Linku nelze proto pokladat pouze za mezinarodni spojeni, piiklad
spojeni Praha — Brno ukazuje, Ze dopravni feSeni vnitrostatnich prepravnich vztahi je také plné
orientovano na tuto linku a tvofi vyznamnou cast jejiho ucelu, protoze ostatni linky spojujici obé
mesta, tj. linky R9 a R18 jsou uréeny pro spojeni sidelnich oblasti nizs$i hierarchické urovné, které lezi
na trase linky.

Linka v dnes$ni podob¢ je tvofena ze tii Casti, které jsou v zdsad€ na sobé provozné€ nezavislé.

(1) Jiz od roku 2015 jsou na spoje Praha — Wien — Graz nasazovany ceské a rakouské jednotky railjet
a je tak vytvoren jednotny standard spojeni v této ose v intervalu 120",
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(2) Vlaky ze Slovenska a Mad’arska (ze sméru Bratislava, Budapest) jsou vedeny rovnéz v intervalu
120’, spojenim prvni a druhé ¢asti linky v uzlu Bteclav do prokladu 60° je zajisténo spojeni v ose
Bfeclav — Brno — Praha. Tyto dvé c¢asti, které maji spole¢ny vnitrostatni vyznam, by tedy i nadéle

mély byt oznaovany jako Ex3.

(3) Posledni ¢asti linky je provozni rameno Praha — Berlin — Hamburg s intervalem 120°, na kterém
je ve spolupraci dopravci od roku 2017 zaveden novy standard sluzby. Tato linka by do
budoucna méla nést oznaceni Ex5.

Tab. 12: Zakladni parametry linky Ex3 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlak Provozni doba

Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Dolni Zleb, statni hranice — 120 120 7 7 8:00-21:30/ 8:00-21:30/
Praha 6:30-20:00 6:30-20:00
090 (E)
Praha — Brno 60 60 17 16 5:00-23:30/ 6:00-23:30/
010, 260 (E) 4:30-23:00 4(5):30-23:00
Brno — Breclav/Kity, statni 60 60 15 15 6:30-22:00/ 6:30-22:00/
hranice 6:00-21:30 6:00-21:30
320 (E)

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim ucelem linky je z pohledu objednatele dalkové dopravy

a) zajistit spojeni mezi krajskymi mésty Prahou, Pardubicemi a Brnem a jejich metropolitnimi
oblastmi v intervalu 60°,

b) v ptipadé relace Usti nad Labem — Praha zajistit spojeni v prokladu s vlaky linky R5 Praha — Usti
nad Labem — Cheb (vyhledoveé R15) v souhrnném intervalu 60" a

c) objednatel dalkové dopravy vnima stejn¢ tak i dilezitost zajisténi preshrani¢nich spojeni typu
Praha — Wien, Praha — Berlin, Brno — Bratislava, Usti nad Labem — Dresden a fady dalSich
spojeni v intervalu 120°, které objednava vyhradné€ na ceském uzemi.

Vyznam linky v rychlé regiondlni dopravé je maly, nebot’ v celé trase vlaku na tizemi Ceské republiky,
s vyjimkou kratkych pteshrani¢nich tseku, je nabidka dalkové dopravy doplnéna vlaky tzv. druhého
prepravniho segmentu (linky R20, R19 a R13). Vyjimku tvoii kratké piihrani¢ni useky Usti nad
Labem — Décin — Bad Schandau a Brno — Bfeclav, kde jsou vlaky Ex3 vyuZivany dil¢im zptisobem i v
rychlé regionalni dopravé s uréitymi neptiznivymi dopady na prepravni komfort cestujicich v dalkové
doprave, neni to vSak pro provoz linky urcujici.

Z tohoto hlavniho ucelu linky vyplyva rovn€z realizovana zastavovaci koncepce linky. Kromé
krajskych mést na trase: Ust/ nad Labem, Praha, Pardubice a Brno je zastavovani vlakil omezeno na
piihrani¢ni stanice v méstech Décin a Breclav (i s ohledem na skuteCnost, ze témito stanicemi
neprotékaji nejsilngjsi vnitrostatni piepravni proudy). Jeden dal$i prostor pro zastaveni je vyuzit tak,
ze vlaky zastavuji stiidavé v Koliné, kde je vyznamny ptipoj od linky R22 ze sméru Mlad4 Boleslav a
Nymburk, a v Ceské Trebové, v kazdé ze stanic v intervalu 120", V Praze je zastaveni realizovano ve
stanicich HoleSovice a Hlavni nadrazi, v obou ptipadech svazbou na prazské metro, zejména
v pfipad€ HoleSovic i na tramvajové linky. Prvni spoj a posledni spoj smér Brno m4, s ohledem na
ukonéeni provozu linky R19, uréitym zplisobem rozsifenou zastavovaci strategii*>.

3§ vyjimkou jednoho paru vlaku (EC 172/173 Hungaria v dobé platnosti jizdniho ¥adu 2016/2017) jsou ostatni spoje v relaci Praha —
Bratislava — Budapest standardné vypravovany z Prahy/ukonéeny v Praze.

35 Objednatel dopravy je specificky u linky Ex3 velmi ¢asto konfrontovan s fadou mistnich a regionélnich pozadavkd na dalsi rozsifovéni
zastavovaci strategie po cely den (Choceii, Ceské Trebova, Skalice nad Svitavou apod.). A&koli je snahou témto pozadavkim vyjit vstiic, je
tieba zdliraznit, Ze v celé trase vlaku od Décina az po Bfeclav jsou vlaky Ex3 doprovazeny, jak jiz bylo uvedeno, vlaky druhého ptepravniho
segmentu. Jejich ucelem je praveé (a vyhradné!) obslouzit vyznamna stfediska regionalniho charakteru. Tyto vlaky nejsou vytizeny
cestujicimi ze sidelnich oblasti nejnizsi Grovné, ale prave misty zastaveni v sidelnich oblastech stredni velikosti. V ptipad¢, Ze by byly sidelni
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Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Prestoze frekvenci cestujicich ve vlacich linky Ex3 tvoii také tranzitni, v fad¢ pfipadd mezinarodni,
cestujici ptes Prahu, doslo z divodu tadoveé vyraznéjsi prepravni poptdvky v radidlnim sméru do a
z Prahy a k nutnosti zajisténi kvality pfi jizd€ vlakd z a do Prahy* k rozdé&leni linky na jeji dva useky
Praha — Usti nad Labem — Némecko (budouci Ex5) a Praha — Brno — Rakousko/Slovensko (budouci
Ex3). Z hlediska relativniho srovnani ¢ini pramérné Gsekové zatizeni useku Praha — Usti nad Labem
cca 60 % tuseku Praha — Brno. U linky jsou pifevazujici nedenni dalkové vazby s tydenni $pickou v
patek, popft. ve ¢tvrtek z Prahy, v nedé€li a v pondéli rano do Prahy. Pro denni dojizd’ku jsou vsak vlaky
rovnéz vyuzivany predevsim v relaci D&in — Usti nad Labem, Bieclav — Brno, Kolin — Praha atd.

Linka Ex3 pfedstavuje v useku Praha — Brno jednu z frekvenéné nejvyznamnéjsich linek v objednéavce
Ministerstva dopravy, kdy zajiStuje patetni spojeni mezi centry statu. Linka zaznamenala podobné
jako na trati 090 vyrazny nartst cestujicich v relaci Praha — Brno, mimo jiné vlivem vytvofeni asove
konkurenceschopné hodinové nabidky spojeni expresniho charakteru jako alternativy k autobusovym
linkdm vedenym po dalnici D1. Od té doby je prumérna obsazenost na vysoké urovni. Délka kmenové
soupravy vlaku relace Praha — Budapest se s ohledem na pfepravni proudy pohybuje mezi jednim az
dvéma vozy prvni tiidy, restauraénim vozem (s vyjimkou né€kolika vnitrostatnich vlakil) a peti az Sesti
vozy druhé tfidy*’. Na vlacich se veze relativné maélo posilovych vozi, nebot’ linka nemé vlivem
Sirokého portfolia zakaznikd tak vyrazné kolisani mezi S$piCkovymi a sedlovymi dny. Kapacita
kmenové soupravy vlaku tedy ¢ini zhruba 50-100 mist v prvni tfid¢ a 320 — 420 mist ve druhé tiidé
podle konkrétniho vlaku a nasazeného typu vozidla. V rdmci relace Praha — Wien jsou od zacatku
platnosti jizdniho tadu 2014/2015 vyuzivany sedmivozové netrakéni jednotky Siemens obchodni
znacky Viaggio Comfort (railjet) s kapacitou 442 mist (vlaky CD) a 408 mist (vlaky OBB). Ve sméru
Praha — Berlin — Hamburg je od zacatku platnosti jizdniho fadu 2016/2017 ve spolupraci dopravct
vytvoren novy standard kvality sluzby a jsou nasazeny modernizované vozy.

Pro zajisténi linky v iiseku Praha — Dresden by teoreticky bylo teoreticky potieba tii soupravy (vlivem
dohody s némeckou stranou je potfebnd pocet souprav vyssi s ohledem na vedeni linky mimo
objednavku MD). Pro zajisténi dopravy v useku Praha — Bfeclav by byly teoreticky potiebnych osm
souprav, nicméne¢ i zde se turnusova potieba fidi pfechodem vozidel na izemi jinych statu.

Konstrukéni poloha linky

Okrajové podminky, které vymezuji ¢asovy prostor pro trasu vlaku v Ceské republice, lezi z urdité
¢asti mimo uzemi Ceské republiky. Zaroven je vsak tieba respektovat zakladni konstrukéni pravidla
vlakt v Ceské republice.

(1) Zékladni omezujici podminkou je poloha linky ve stanici Wien Hbf. s ohledem na pfinejmensim
z pohledu rakouské strany nutnym provazanim vlaki s vétvi na Graz. Pro situaci v Ceské
republice je podstatné, ze vlaky Ex3 vstupuji do uzlu Bieclav v poloze blizké dosazeni uzlu v
sudych celych hodinach (aktualné zpravidla L:53) a vystupuji z CR v symetrické poloze (dnes
L:56). Je zasadni konstrukéni podminkou, ze i vlaky do Slovenské republiky umoziiuji dosazeni
totozné trasy vlakii Wien — Praha a Bratislava — Praha na odjezdu z Bieclavi (dnes ve sméru
Bratislava S:53/S:59, zpét L:01/L:07).

(2) Ostatni klicové stanice jsou od Bfeclavi odvozené. Linka ve sméru Bratislava/Wien dosahuje uzel
Brno kratce pied X:30, zpét odjizdi kratce po X:30. Uzel Pardubice je dosahovan aktualné ze
sméru Brno kratce pred X:15, ptijezd do Prahy je konstruovan kratce po celych hodinach

aglomerace stfedni a niz§i hierarchické urovné obslouzeny linkou Ex3, ztraci druhy pfepravni segment smysl a neobhaji svou existenci.
Zaroven linka Ex3 ztraci svou velmi citlivou konkurenceschopnost vzhledem k individualni automobilové dopraveé. Dodate¢nym zastavenim
vlakt Ex3 proto v kone¢ném disledku ztraceji vSechny zucastnéné strany. Zejména proto, stejné€ jako z divodu jasného ¢asového prostoru
mezi pfedanim vlaki ve tfech relevantnich hrani¢nich bodech, je pro Ministerstvo dopravy jako objednatele dalkové dopravy dalsi
roz§ifovani zastavovaci strategie vlakd Ex3 nepfijatelné.

36 Pti dlouhych bézich vlaki je obtizné zajistit stabilni uroven kvality (¢istota prosto pro cestujici atd.) po celou dobu jizdy vlaku.

37 Pocet vozli druhé tiidy v kmeni kolisé mezi péti (napt. vlak EC 273 Csardds z Prahy do Budapesti) aZ Sesti vozy (napf. vlaky EC 173
Hungaria z Hamburku do Budapesti).
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(aktualné minuta 06/52). Jizdni doba Brno — Praha nyni ¢ini 2:30, coZ je s ohledem na jiné
moznosti  pfepravy hodnota vramci moznosti stavajici  infrastruktury  relativné
konkurenceschopna.

(3) V useku Praha — Usti nad Labem je linka vedena v prokladu s linou R5, jejiz ¢asovou polohu
timto vyrazné ovliviiuje. Z tohoto sméru dosahuji vlaky této linky stanice Praha hlavni nadrazi
v blizkosti €¢asové polohy X:30. Z pohledu objednatele dalkové dopravy je tento stav zadouci
a naopak posun trasy ve sméru k pozdé€jsimu odjezdu ve sméru Dresden Zadouci neni, nebot’ by
vyrazné komplikoval situaci vuzlu Usti nad Labem a druhotné znemoziioval jednotnou
minutovou trasu mezi linkami nyni oznaCovanymi jako Ex3 a R5 (budouci Ex5 smér Dresden a
R15 smér Karlovy Vary/Cheb). S tim nelze souhlasit, pfipadny tlak na minutové rozpojeni linek
Ex3 (Ex5) a R5 (R15) lze spatiovat z pohledu objednatele jako riziko do budouciho obdobi, které
by pfineslo obtizné akceptovatelné disledky spocivajici v nutném pteteSeni celé oblasti.

Prostiednictvim dlouhodobé stabilnich okrajovych podminek je dodrzena komfortni moznost piestupu
v relacich tranzitujicich stanici Praha hlavni nadrazi v dob¢ cca 20 minut.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V uzlu Bfeclav je zasadni oboustranné provazani linky s linkou Ex4 ve sméru Otrokovice,
Ostrava, Polsko. Vlaky této linky jsou provozovany obvykle v relaci Wien — Ostrava — Warszawa
a provazany s ramenem Bratislava — Praha. V jednom piipad¢ jsou oba sméry zaménény a vlak
z Vidn€ pokracuje ve sméru Praha, aby mohl byt veden pifimy vlak z Bratislavy do Ostravy
(EC 130/131 Varsovia). Tato smérova skupina je jednou z urcujicich podminek provozu linky.

eV Zelezniéni stanici Brno hlavni nadraZi je zajistén ptipoj na linku R19 Brno — Ceska Tiebovéa —
Praha, ktera zajistuje rozvoz cestujicich do stfedisek regiondlniho a mikroregionalniho charakteru
lezicich mezi Brnem a Pardubicemi (napt. Blansko, Boskovice, Letovice, Svitavy atd.). Spojeni
regionalni dopravou je husté a neni proto pevné vdzano na polohu Ex3 v uzlu.

e V 7st. Pardubice hlavni nadrazi jsou zajistény piipoje regionalni dopravou smér Hradec Kralové
a Chrudim. Zastaveni vlakii Ex3 (rameno Praha — Bratislava — Budapest) v Kolin€ je motivovano
krom¢ vyznamu samotného sidla piedev§im optimalizovanou piestupni vazbou smér Nymburk
a Mlada Boleslav prostiednictvim linky R22 s pfestupni dobou smér Nymburk v poloze L:31-44
a symetricky zpét (ptipadné na vlaky linky R9 smér Kutna Hora).

eV Praze linka Ex3 (tj. brnénskéd vétev) dojizdi mimo uzly dalkové dopravy, nebot’ jeji poloha
neumoznuje ani polohu 00, ani polohu 30. V soucasné dobé jeji poloha umoziuje volnou
prestupni vazbu na linku R17 smér Tabor a R26 smér Beroun, postupné by méla byt dosaZena i
vazba na linku R6 (resp. R16) smér Plzed. Usteckd vétev linky dosahuje prazsky Zelezniéni uzel
vuzlu 30 ama velmi té€snou (aktualn€ neredlnou) vazbu na R17 smér Tabor a vyhledové Ex6
smér Plzen.

e Ve stanici Usti nad Labem jsou vytvotfeny vazby na navazné spoje regionalni dopravy predevsim
ve smeru Teplice a Most a v DéCin€ ve sméru Rumburk.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Vzhledem k zdjmu dopravet (dopravce Ceské drahy a soukromych
dopravci) o vedeni vlaki v relaci Praha — Brno v dobé¢ platnosti jizdniho fadu 2016/2017 predpoklada
Ministerstvo dopravy v dalsim obdobi realizaci konceptu, ktery by zachoval soucasny jednohodinovy
rastr spoji vedenych vramci zdvazku vefejné dopravy. Vlaky, které budou vedeny v prokladu
ke stavajicim vlakiim, a ve $pic¢kovém obdobi zahusti interval na 30 minut, nebudou Ministerstvem
dopravy objednany a budou vedeny na komercni riziko dopravce.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Vozidlovy park na videiiské i ustecké vétvi je
v souladu s ofekavanymi pozadavky. Pokud se ty¢e budapest'ské vétve, lze uvést, Zze vlaky spliuji

vvvvvv

uvedeném v kapitole 3 tohoto materialu, nicméné ucelné by bylo uzsi sjednoceni produktové linie této
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vétve (napiiklad jsou nabizeny v riznych vlacich rizna uspotfadani interiéru vlakl, rizna Groven a
poskytovatelé palubniho servisu s rozdilnym rozsahem nabidky a podobn¢).

Linka je pfevazné vedena po modernizovanych tratich. Problémem ztstava kapacita nékterych tusekt
trati 010/011, zejména na vyjezdu z prazského Zelezniéniho uzlu a v okoli Usti nad Orlici a Chocng.
Specifickym, obecné zndmym problémem je pak propustnost Zelezni¢niho uzlu Brno, kterd je vSak
obtizné feSitelna bez provedeni rozsdhlych modernizacnich praci, tyto prace piesahuji planovaci
obdobi tohoto dokumentu. Je vhodné uvést, ze omezujici podminkou pro konstrukei linky je i zpisob
modernizace trati 260, kde na vétSing stanic jsou vybudovana pouze Uroviiova nastupisté. Nastup a
vystup cestujicich na strané protilehlé vypravni budové tak omezuje i protismérnou dopravu. Z
pohledu objednatele dalkové dopravy je obtizné piijatelné, aby takovy zptisob modernizace byl na
patetnich koridorovych tratich akceptovan v budoucim obdobi. Rovné€z zasady pro modernizaci
takovy zptisob modernizace dnes jiZ nepfipoustéji.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Z hlediska dlouhodobého vyvoje se technicky jedna o stabilni linku dalkové dopravy s dobrymi
prepravnimi vysledky. Pro jejich udrzeni a kompatibilitu s regionalni dopravu je mj. nezbytné udrzet
integrovany model zajiStovani vnitrostatnich a mezinarodnich piepravnich sluzeb. Z technického
pohledu pravdépodobné pfinese vyrazné zmény minutovych poloh (+/- 30 minut) po roce 2026
Semmering Basistunnel piekonavajici sedlo u Semmeringu tpatnim tunelem v Rakousku. Pak by bylo
ucelné slovenskou i rakouskou vétev linky projektovat do ¢istého uzlu X:30 (tj. tak, aby byly dosazeny
ptestupni doby na vlaky v tomto uzlu v X:30, zejména R17 a budouci Ex5). Drobné upravy si rovnez
mohou vynutit zmény okrajovych podminek jizdy vlakti na némeckém tizemi.

V tomto uceleném planu vSak nelze zakryvat, Ze vyrazné trhliny mize ucinit nekoordinovany Open
Access. Jiz v jizdnim tadu 2016/2017 se na této lince ve Spickovych Casech chysta vyjet jiny dopravce
a nelze vyloucit, Ze se budou tyto sluzby rozsifovat. O¢ jsou tyto nové sluzby pfinosem pro cestujici
na lince Praha — Brno a celkovy poskytovany servis, o to mohou zasadnim zptuisobem komplikovat
trasologické feseni linky a i jeji celkovy stav v zavazku vetejné sluzby. Principidlné neni cilem
objednatele dalkové dopravy dospét k podobnému stavu jako na relaci Praha — Ostrava, kde fakticky
vzajemnou polohu vlaki nemize nijak ovlivnit. V piipad¢, ze komer¢ni sily na trhu umozni na lince
Ex3 za vynaloZeni stejného nebo nizs$iho rozsahu prostfedkii provozovat vétsi rozsah spoju, pak by
v pripad¢ realizace posileného koncesniho modelu bylo ucelné nasledujici.

(1) Stfednédobe zachovat zakladni linku, ktera bude dosahovat Bieclav v poloze X:00, po dokonceni
zakladnového tunelu Semmering v cca X:30, avSak, tak, aby i v Praze bylo dosaZeno polohy
vlakt X:30 (jsou tedy potfebné urcité minutové zmeény, nikoliv pouhé pfepnuti linky o 30 minut).

(2) Dopliikové je mozné popt. zajistit subsystém, ktery bude vychazet z uzlu 00 v Praze i Breclavi.
V tuto chvili neni ziejmé, zda tato linka je po cely obCansky den konstruovatelna.

Subsystém (2) pro zajisténi dopravni obsluznosti neni nezbytny a je pouze variantou v pfipadé zajmu
dopravci na tomto systému participovat. Z pohledu objednatele koncesni ptistup vyzaduje porovnani
nabidek riznych uchazecii a mize byt na takto exponované trase jen obtizné realizovana prostym
pridélenim zavazku prvnimu zajemci i pfed plnou ucinnosti 4. Zelezni¢niho balicku.

Linka Ex4 Rakousko/Slovensko — Breclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex4 je v principu tranzitni a ma vyznamnou souvislost s planovanim v ostatnich statech stiedni
Evropy. Pfesto ma znaény vyznam i vramci Ceské republiky, pii spojeni mezi jizni a severni
Moravou. Jeji poloha je pfimo zavisla na poloze linky Ex3, nebot v Bfeclavi je tfeba vytvofit
pfepravni vazby, které maji v zékladnim modelu podobu Wien (Ex3) — Bieclav (Ex4) — Ostrava a zpét,
popiipad¢ Bratislava (Ex3) — Bieclav (Ex4) — Ostrava a zpét. Z toho, a rovnéz z technické potieby
spolecné minutové trasy Ex3/Ex4 pifes uzel Wien vyplyva, ze Ex4 je v zasadé fixovana v Bfeclavi
zpravidla v lichych celych hodinach (s jednou vyjimkou pfimého paru vlakti ze slovenské strany).
Nabidka neni — s ohledem na piepravni vytizeni linky a na soub&zné poskytovani pfepravnich sluzeb
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jinymi linkami dalkové dopravy druhého prepravniho segmentu — poskytovana v plném intervalu 120’
a je omezena na pét part spoji. Do Polska v obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017 pokrac¢uji pouze

tfi pary spoju.

Tab. 13: Zakladni parametry linky Ex4 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2015/2016

Interval Pocet part vlaki Proyozni doba.
Usek (odjezdy 7/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky

Breclav* — Ostrava — Bohumin (120) (120) 5 5 Z Bfeclavi 7,9 | Z Bieclavi 7,9

330, 270 (E) 12,15a19 12, 15 a 19
hodin / do hodin / do
Bfeclavina 9, Bfeclavi na 9,
13,16,19a21 | 13,16,19a21
hodin hodin

Bohumin — statni hranice - -—- 3 3 determinovano | determinovano

s Polskou republikou jednanimi jednanimi

320 (E) s polskou s polskou
stranou stranou

* v useku Breclav statni hranice — Breclav tri pary viakii, v useku Kuty statni hranice — Bieclav jeden par viakii
Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je spojeni v relaci sever — jih na trati druhého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru,
a to jak vyznamnych sidel v Ceské republice (Zlin/Otrokovice, Uherské Hradisté, Hodonin a Bieclav)
tak i za jeji jizni ajihovychodni hranici (Wien, Bratislava, Budapest atd.) s ostravskou a
zprostiedkované i téSinskou sidelni aglomeraci, jakoz i s vyznamnymi sidelnimi utvary v Polsku.
Vyznam linky v rychlé regiondlni dopravé je maly, nebot’ v celé trase vlaku na Gizemi Ceské republiky,
s vyjimkou kratkych pieshrani¢nich useki, je nabidka dalkové dopravy doplnéna vlaky druhého
ptepravniho segmentu (linky R13, R8 a zcasti i R18). Zastavovaci koncepce linky je v zdsad¢
ptizptisobena jak vyznamu vlakli v mezindrodni doprave, tak i funkcim v pfeprave vnitrostatni. Vlaky
zastavuji v krajskych méstech Zlin (zelezni¢ni stanice Otrokovice) a Ostrava (ve stanicich Ostrava-
Svinov a Ostrava hlavni nadrazi), dale v méstech Breclav, Hodonin, Uherské Hradisté (zelezni¢ni
stanice Staré Mésto u Uherského Hradiste), Prerov, Hranice a Bohumin.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vzhledem k trasovani linky lze nejvyznamngjsi ptepravni proudy cestujicich identifikovat mezi
Ostravskem na strané jedné a zlinskou aglomeraci, uherskohradist'skou aglomeraci a dvojici vztahové
provazanych mést Hodonin — Bfeclav. Z hlediska spojeni s Ostravou se jedna o podobnou intenzitu
pfepravnich proudt. Linka ma v8ak kromé spojeni s Ostravskem vyrazny podil cestujicich v ramci
denniho dojizdéni na trati ¢. 330 a navazujicich trati ¢. 331 a ¢. 341. Vyvoj cestujicich na lince
odpovida postupnému navySovani rozsahu. Délka kmenové soupravy vlaku je proménna podle toho,
zda se jedna o mezinarodni vlak nebo vlak vnitrostatni, v zasadé lze uvést, Ze zakladni souprava je
pétivozova (s jednim vozem prvni tiidy a Ctyfmi vozy druhé tfidy, v nékterych ptipadech s
restauraCnim vozem). Kapacita kmenu tedy obsahuje cca 50 mist v prvni tfidé a 320 mist ve druhé
ttide. Ve $pickovych dnech jsou soupravy posilovany.

K zajisténi linky pouze v ramci Ceské casti Breclav — Bohumin by byly teoreticky potiebné Ctyfi
soupravy, v ptipadé drobné optimalizace tfi soupravy (je pouze jediny obrat kolem 17 hodiny, ktery
neumoznuje prechod tieti soupravy). Realn¢ vSak na vlacich jezdi vice souprav, nebot’ linka ma
vyrazny mezinarodni pfesah a velka Cast jizdy vlakt je mimo objednavku Ministerstva dopravy.

Konstrukéni poloha linky

S ohledem na piijezd vlaki linky Ex3 ze sméru Bratislava v poloze L:01 a Wien S:04 je v soucasnosti
zakladnim stavebnim prvkem odjezd z zst. Bieclav ve sméru Brno v X:11, pfijezd z opacného sméru
je stanoven v X:50 (ve sméru Bratislava S:59, Wien L:55). Tato okrajova podminka je pro polohu
vlakl urcujici. Linka je v z&sad€ konstruovana k bratislavské vétvi Ex3. Pokud tedy vlaky linky Ex4
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nepokracuji do zahranici, je zajistén piipoj od Bratislavy, nikoli od Vidn¢ s ohledem na skutec¢nost, ze
do Rakouska pokracuji tfi pary vlakd a s ohledem na vyznam spojeni Ostrava — Bratislava.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

V uzlu Bfeclav je zasadni vySe uvedené oboustranné provazani linky Ex4 s linkou Ex3 ve sméru
Bratislava — Bfeclav — Ostrava. V dalSich nacestnych stanicich ptevazuji vazby na regionalni dopravu.
V ptipadé dalkové dopravy byl v Hranicich pro obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017 zajistén
prestup mezi vlaky Ex 521/Ex 100 a Ex 520/Ex 101 (vlaky linek Ex2 a Ex4), tyto vazby chce MD
zachovat i v budoucim obdobi.

Stiednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Zéasadni koncepéni zmény této linky, vyznamné spoluuréené plany
evropskych Zeleznic, se nepiedpokladaji. Neptedpoklada se utlum poctu spoji. Navyseni rozsahu
spojit v z4jmu dosazeni intervalu 120 minut je zddouci, pro Ministerstvo dopravy vSak nepifedstavuje
zasadni prioritu. Hodinova poloha je zavisla na feSeni mezinarodni ¢asti Ex3.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je vedena po modernizované trati a nevyzaduje
infrastrukturni upravy. Vozidlovy park je uspokojivy, linka je vedena vozidly riznych evropskych
dopravcd.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Minutovou polohu vlakd linky Ex3 bude nutné zménit po dokonceni a zprovoznéni investicni akce
Semmering Basistunnel v Rakousku, coz se predpokladd cca v roce 2026. Dokonceni tunelu bude
znamenat urychleni ptijezdu vlak linky Ex3 a Ex4 do Zelezni¢ni stanice Bteclav asi o 30 minut.

Linka Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Ex7 zabezpeuje vyznamné radialni spojeni v ose Praha — Tabor — Ceské Budg&jovice — Linz.
V tiseku Praha — Ceské Budgjovice tvofi nové od roku 2017 s linkou R17 dvouvrstvy systém dopravni
obsluhy dalkovou dopravou. Zakladem linky jsou Ctyfi ptimé spoje spojujici Prahu a rakousky Linz,
jenz je prestupnim uzlem pro dalii cesty dalkovou dopravou v Rakousku. V tseku Praha — Ceské
Budgjovice jsou tyto spoje doplnény dal$imi expresnimi vlaky. V obdobi platnosti jizdniho fadu
2016/2017 je vedeno v tomto useku celkem az osm part expresnich vlaki v pracovni den, pfi¢emz
vlozené spoje k zdkladnimu rastru rozsifuji nabidku v obdobi zvysené piepravni poptavky predevsim
v pracovni dny. S vyuzitim jedné volné soupravy je veden jeden par expresnich vlaki z Prahy do
Ceského Krumlova. Cilovym stavem linky ve vyhledu je celodenni nabidka expresnich spojti mezi
Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi v taktu 120",

V tiseku Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté je nabidka vlaki linky Ex7 Praha — Linz doplnéna
nabidkou regionalni dopravy Ceské Budgjovice — Linz (se systémovymi piipoji v Ceskych
Budg&jovicich z a do Prahy), ktera je zajisStovana Jiho¢eskym krajem, na interval vlaka ptiblizné 120"
Lze uvést, ze ve spolupraci ¢eské a rakouské strany se podaftilo zkratit jizdni dobu vlaku Praha — Linz
velmi vyrazné. Zatimco naptiklad vlak 1541 v jizdnim tadu 2015/2016 jede trasu Praha — Linz v Case
5:34 — 10:24, nove v jizdnim fadu 2016/2017 jede tentyz vlak s jinou zastavovaci strategii a jinym
provoznim konceptem vcetné vozidel v ¢ase 6:02 — 10:08 coz piedstavuje zkraceni o 44 minut.

Tab. 14: Zakladni parametry linky Ex7 v obdobi platnosti jizdniho #adu 2016/2017

« - . PROVOZNi DOBA

USEK INTERVAL POCET PARU VLAKU (ODJEZDY Z/DO)
CiSLO TRATI (TRAKCE) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,

svatky svatky svatky
Praha — Ceské Budéjovice 240(60) 240 (120) 8 7 6-20/5-23 6-20/5-23
220 (E)
Ceské Budéjovice — Rakousko 240 240 4 4 8-22/6-21 8-22/6-21
196 (E)
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Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim cilem linky Ex7 je
— spojeni prazské metropole s oblastmi Ceskobudgjovicka a Taborska a

— mezinarodni spojeni Ceské republiky s hornorakouskym méstem Linz, které lezi na hlavnim
rakouském dalkovém zelezni¢nim tahu Wien — Salzburg.

Vyraznou funkei plni vlaky linky Ex7 nejen z hlediska obcasné, ale 1 pravidelne dojizdky. Predevsim
Jjde o dojizdkove proudy Tabora a Ceskych Budgjovic do Prahy, popfipadé v mensi mife mezi
Taborem a Ceskymi Budéjovicemi.

Obr. 15: ZjednoduSené schéma nového provozniho schématu linek Ex7 a R17

%' R7 (rychlikova trasa
Dosud % (ry )
CESKE TABOR PRAHA

BUDEJOVICE Sobéslav Benesov
Veself nad Plana nad Olbramovice
LuZnici LuZnici (Votice)

Ex7 (expresni trasa)

R17 (rychlikova
trasa)

Nové

V tiseku Praha — Ceské Budgjovice je zastaveni kromé vychoziho a cilového mésta (v Praze pouze
stanice Praha hlavni nadrazi s predpokladem rozsiteni o budouci zastavku Praha — Zahradni Mésto
v piipad¢ zajisténi atraktivni navazné dopravy) realizovano pouze ve stanici Tdbor. Ministerstvo
dopravy neptedpokladé rozsiteni stavajiciho poctu zastaveni jednak z divoda konstrukce a stability
jizdniho tadu, ale také vzhledem negativnim dopadim na prodluzeni cestovnich dob cestujicim
v dalkovych relacich a omezené kapacit¢ vlakovych souprav. V této souvislosti je nutné uvést,
ze Ministerstvo dopravy obdrzelo zadosti o zavedeni dodateéného zastaveni ve stanici Veseli nad
Luznici. S ohledem na koncepci dvousegmentové obsluhy, ktera piedpokladd obsluhu této a
podobnych stanic niz§im piepravnim segmentem, a omezenou kapacitu souprav expresnich vlakt
nelze tuto obsluhu expresnimi vlaky systémové zajistit. Lze uvést, Ze svou kapacitou i systémovou
koncepci expresni vlaky maji jako hlavni klientelu cestujici mezi Prahou, Tdiborem a Ceskymi
Budéjovicemi (v piipadé Ceskych Budg&jovic postupné i véetné navaznych vazeb dle moznosti
infrastruktury) a dale cestujici ve sméru Lipno a Rakousko (Oberosterreich, Salzburg, pripadné dalsi
spolkové zemé). Naproti tomu spojeni do stanic jako je BeneSov u Prahy, Olbramovice (s navaznosti
na SedlCany, pfipadné Votice), Plana nad Luznici, Veseli nad LuZnici v¢etné vSech piipojnych vazeb a
podobn¢ zajistuji vlaky druhého prepravniho segmentu, jejichz smyslem je pravé obsluha téchto
stanic.

V tiseku Ceské Budé&jovice — Summerau je pocet zastaveni v obdobi platnosti jizdniho fadu 2017 u
Ctyf parl expresnich vlaki stabilizovany. Ministerstvo dopravy ptredpoklada zachovat zastaveni
expresnich vlakl v zst. Velesin mésto, Kaplice (pti piedpokladu zajisténi navaznosti autobusové
dopravy JihocCeského kraje) a Rybnik (ptipoje ve sméru Lipno nad Vlitavou).

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Rok 2017 je prvnim rokem provozu dalkovych vlaki na trati Praha — Ceské Budg&jovice ve dvou
segmentech. Pravé Uprava provozniho konceptu, ktera pifindsi zkraceni cestovni doby a celkové
navyseni etnosti spojii v ose IV. TZK, bude rozhodujici pro vyvoj poptavky cestujicich, pii¢emz
vychozi stav a z¢asti 1 provoz v dalSich letech je poznamenan stavebni ¢innosti. Dosavadni poptavku
cestujicich v modelu s jednou vrstvou dalkové dopravy tvoii predeviim poptavka pii spojeni Ceskych
Budg&jovic a Tabora s Prahou (cca 75 % frekvence z Ceskych Budg&jovic), s odstupem pak spojeni
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Veseli nad Luznici a Prahy. V pifipadé¢ dalkovych cestujicich je charakteristicka tydenni Spicka
v patek, popt. ve ¢tvrtek z Prahy a v nedé€li a v pondé€li rano do Prahy V denni frekvenci dojizd’ky jsou
vlaky ptivodni linky R7 vyuzivany predevsim pro spojeni BeneSov — Praha (nejsilngjsi usek linky),
v mens$i mife pro zaji§téni rychlé regionalni dopravy v JihoCeském kraji. Kromé vyuziti pro pravidelné
cesty do zaméstnani a skol mé linka pivodni R7 nezanedbatelny vyznam pro cesty do rekreacnich
oblasti jiznich Cech. Toto se projevuje silnym sezénnim vykyvem poptavky.

Primérny denni pocet pfepravenych cestujicich na ptvodni lince R7 pozvolna od Prahy klesal,
v iseku Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice dosahoval cca 55 % nejsilngjsiho useku linky, tj.
Praha-Vr3ovice — Bene$ov u Prahy. Zcela odlisné poéty cestujicich jsou v tiseku Ceské Budgjovice —
Rybnik, pfi¢emz daleko vyS$si poptavka je patrnd v letni turistické sezoné. Podobné jako v pfipadé
linky R6 byl vyvoj poptavky cestujicich vyznamné ovlivnén stavebnimi ¢innostmi na ptuvodné
jednokolejném zelezni¢nim koridoru, znamenal vyssi Cetnost nepfetrzitych vyluk a dalSich omezeni.
I pfes tyto negativni jevy v poslednich letech celkovy pocet cestujicich mirné rostl. Predevsim
v relacich, které jiz nejsou zasazeny stavebni Cinnosti Ize zaznamenat trvaly rist poctu piepravenych
cestujicich.

Novym rozdélenim pievezme linka Ex7 urcitou ¢ast preprav pfedev§im v hlavnich relacich. Linka R17
ma v$ak nadale vyznamny podil na ptepravé. V piipadech, kdy linka Ex7 neni vedena, bude linka R17
zastupovat spojeni v hlavnich relacich mezi Prahou, Taborem a Ceskymi Budé&jovicemi. Objednatel
predpoklada celkove pozitivni dopad prevedeni linky R7 do dvousegmentového provozniho konceptu,
ktery by se mél v ptfipadé linky Ex7 projevit nariistem poctu cestujicich v hlavnich relacich (pfi
srovnani linek Ex7+R17 s puvodnim modelem linky R7). Piedev§sim je ocekavan narGst denni
atydenni dojizd’ky do Prahy. Predkladdme, Zze celkové navySeni poctu spoji do Rakouska a jejich
vazba na systém dalkové Zelezni¢ni dopravy v Rakousku pfinese také navySeni poctu cestujicich
v preshrani¢nim useku, které ovSem nebude tak vyrazné, jako v piipad¢ vnitrostatnich relaci.

Kmenovou soupravu vlaku dosavadni linky R7 se v tiseku Praha — Ceské Budg&jovice tvoii 5 vozi
(4. cca 300 mist k sezeni). PoCet vozli soupravy je v letnich mésicich a v obdobi tydenni prepravni
$picky navysen na 6-8 vozl (az 520 mist k sezeni). V ptipadech silné prepravni poptavky nejsou
vyjimkou ani soupravy s 10 vozy. V tseku Ceské Budg&jovice — Linz tvoii soupravu 4 az 5 vozil (tj.
kapacita 220 az 280 mist k sezeni). Pro zajisténi provozu linky Ex7 je zapotiebi Sest kmenovych
souprav s kapacitou cca 260 mist k sezeni.

Konstrukéni poloha linky

— Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosaZeni taktového uzlu Ceské Budgjovice X:00
z hlediska provézani s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy. Stav v roce 2017 se této
casové poloze blizi, avSak nedosahuje ji v optimalni podob¢. Snahou objednatele bude udrzet
maximum vazeb vuzlu pfi dodrZeni ostatnich okrajovych podminek konstrukce trasy linky
v Giseku Praha — Ceské Budg&jovice. Dillezitou okrajovou podminkou pro viechny vlaky dalkové
dopravy je rovnéz vjezd vlaki do stanice v Ceskych Bud&jovicich, kde dochazi pred S:00 k jizdé
az Ctyt vlaku v kratkém sledu za sebou, a to R11 ze sméru Brno, R17 ze sméru Praha, R11 ze
sméru Plzen a Ex7 ze sméru Praha. V opa¢ném sméru symetricky opakuje podobna situace na
vyjezdu z uzlu.

— Druhou konstrukéni podminku tvoti 30 minutovy proklad s linkou R17 v iseku Praha — BeneSov
u Prahy, ktery je dan konstrukci jizdniho fadu s ohledem na hustou regionalni dopravu.

— Ptechodny vliv na konstrukci jizdniho fadu predstavuji omezeni z divodu nedokoncenych staveb
modernizace koridoru nebo probihajicich stavebnich praci. Konstrukce jizdniho fadu musi
zohlednit prijezd vSech vlakl jednokolejnymi tseky a zaroven doposud nedokoncené useky
neumoziuji pln€ vyuzit parametrt trati.

— V tiseku Ceské Budg&jovice — Linz je kli¢ovym mistem systémové kiizovani vlakii ve stanici Horni
Dvoristé v L:00 (letmo bez nastupu a vystupu cestujicich, komeréni zastaveni z divodu
minimalniho osidleni oblasti neni potfebné). Na rakouském uzemi ovliviiuje jizdni fad husta
regionalni doprava z pohledu ¢eského Ministerstva dopravy je sjednat vedeni vlakl linky Ex7 az
do Lince v trase s co mozna minimem zastaveni, nicméné na rakouské stran¢ je rozhodujici pozice
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rakouskych uradi, které predmétné vlaky objednavaji.
Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Ve stanici Praha hlavni nadrazi ma tésnou pfestupni vazbu Ex7 s linkou R9 ze sméru Havlickav
Brod (aktualni ptijezd v minutu 51), linkou R10 ze sméru Hradec Kralové (ptijezd v minutu 48).
Volngjsi vazby lze vysledovat s Ex2 ve sméru Olomouc (piijezd aktualné cca v minutu 40), a Ex3
ze sméru Usti nad Labem a Némecko (vijezd do uzlu X:30). Vazby na regionalni dopravu jsou
vyznamné, avSak vzhledem k vysoké frekvenci ptfiméestské dopravy v Prazské integrované doprave
nejsou urcujici konstrukéné.

e Vyznamn¢ pfestupni vazby jsou konstruovany v Zst. Ceslgé Budé¢jovice, ptedevsim v poloze S:00
na linky regiondlni dopravy ve sméru Cesky Krumlov, Ceské Velenice. Budouci podoba téchto
ptestupnich vazeb bude ovlivnéna ¢asovou polohou jednotlivych linek.

rrrrrrrrrrrrr

Linz Hbf. je mozny pfestup na dalkové vlaky ve sméru Wien a s volngjsi piestupni dobou na
dalkové vlaky ve sméru Salzburg (uzel X:30). Dalsi navaznosti jsou vytvoieny ve smérech
Selzthal a Salzkammergutbahn (naptiklad do oblasti Gmunden/Hallstatt).

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Obdobi 2017-2021 bude rozhodujici pro stabilizaci a prokazani
efektivity expresnich i rychlikovych spoji linek Ex7 a R17. Lze oCekavat, ze zkuSenosti z prvnich let
provozu se mohou projevit v upravé celého konceptu. Stabilizaci linky Ex7 bude nadale ovliviiovat
modernizace poslednich tsek ¢tvrtého Zelezni¢niho koridoru, a to predevsim konstrukei jizdniho fadu
linky. Nadale bude dochazet ke zkracovani cestovnich dob a tim i k ¢asovym posuniim tras. Dal$im
pozitivnim dopadem bude rozifovani uzlu ve stanici Ceské Budgjovice a stabilizace piestupnich
vazeb.

ProdlouZeni vybranych spojii do Ceského Krumlova (v roce 2017 jeden par vlaki) je predev§im
ovlivnéno ob&hovymi souvislostmi. O vyvoji této nabidky lze uvazovat v dalSich letech v zavislosti na
dosazenych vysledcich. Pro relaci Praha — Ceské Budé&jovice — Linz bude mit zasadni vliv konstrukce
jizdniho fadu v seku Summerau — Linz. Prioritou Ministerstva dopravy je dosahnout vedeni
expresniho spoje v rychlé trase s minimem zastaveni na rakouském tizemi. Z pohledu ¢asové polohy
linky v uzlu Ceské Budg&jovice je objednatelem dlouhodobé preferovano systémové kiizovani vlak
ve stanici Horni Dvoriste, které dale ptispiva k celkovému kraceni cestovni doby, toto technologické
kiizovani (zastavi pouze jeden vlak, pfi minutovych zpozdénich se technologie kiiZzovani méni) vSak
s ohledem na odlehlost zelezni¢ni stanice od osidleni z pohledu objednatele dalkové dopravy neni
davodem pro ,, komercni ““ zastaveni vlaku v této Zeleznicni stanici.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Infrastruktura je dana cilovym stavem ¢étvrtého
zelezni¢niho koridoru._V principu se jedna o expresni linku, jejiz vozidla by méla postupné odpovidat
pozadavkim objednatele podle prvniho sloupce tabulky, uvedené v kapitole 3 tohoto materidlu. Urcité
odchylky (napf. v oblasti poskytovani sluzeb na palub¢) souvisi se specifi¢nosti mezinarodnich vlaka.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Cilovym stavem je vzhledem ke snaze maximalniho vyuziti investice do koridorové trati zavedeni
celodenni pravidelné nabidky dalkové dopravy ve dvou segmentech vrelaci Praha — Ceské
Budéjovice. Expresni segment tvofeny linkou Ex7 by mél nabizet spojeni v pravidelném intervalu
120°, se Spickovym posilenim linky zahusténim taktu. Dalsi rozvoj linky bude souviset piedevsim
s ristem poctu cestujicich na modernizované trati. V ptipadé mezindrodniho spojeni do Rakouska jde
zejména o stabilizaci poétu zastaveni, kde zejména v Giseku Pregarten — Linz by m¢l byt z pohledu
Ceské strany pocet zastaveni omezen na minimum s ohledem na zajisténi pfepravnich potieb dalkové
dopravy.
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2.2.2. Linky smiSseného prepravniho segmentu

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
Vyhledové ¢islo linky: R15
Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka RS je provozovéna v intervalu 120" v pribéhu celého obCanského dne. Linka ma smiSeny
charakter mezi prvnim a druhym piepravnim segmentem. Na trati 090 v relaci Praha — Usti nad
Labem tvofi spolecné s mezindrodnimi vlaky linky Ex3 (vyhledové Ex5) nabidku expresniho
pfrepravniho segmentu v souhrnném intervalu 60°. V tiseku Usti nad Labem — Chomutov jsou vlaky
linky R5 doplnény sp&nymi vlaky v objednavce Usteckého kraje tak, aby byla v obdobi piepravnich
Spicek vytvorena nabidka v intervalu 60°. Stavajici provozni koncept linky je po dostavbé prvniho
zelezni¢niho koridoru stabilizovan. K dil¢im zménam dojde v souvislosti s pfedpokladanym
vypsanim nabidkového ftizeni, do kterého je tato linka podle harmonogramu schvaleného vladou
Ceské republiky zafazena.

Tab. 16: Zakladni parametry linky RS v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaka Provozni doba
Usek p (odjezdy z/ ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Usti nad Labem — Cheb 120 120 T+1* 7+1* 5:30-21:30/ 5:30-21:30/
091, 090, 130, 140 (E) 6:30-22:30 6:30-22:30

* viak ukoncen/vychozi z Zeleznicni stanice Chomutov
Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce
Hlavnim ucelem linky RS je zajistit

(1) rychlé spojeni prazského metropolitniho regionu a vyznamnych center nadregionalniho a
regionalniho vyznamu v Podkru$nohofi, predevsim pak oblasti istecko-teplické aglomerace, jejiz
dostupnost po zeleznici je pii spojeni s Prahou ¢asové konkurenceschopna silni¢ni doprave, a

(2) vzajemné spojeni center v ose Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb.

Zastavovaci koncepce je vzhledem k rozdilnému uéelu v usecich Praha — Usti nad Labem a Usti nad
Labem — Cheb odligna. V aseku Praha — Usti nad Labem je dopravni obsluha délkovou drazni
dopravou zajisténa dvéma piepravnimi segmenty, kdy je expresni segment tvoien prokladem linek RS
a Ex3 (v budoucnu Ex5 a R15) a rychlikovy (obsluzny) segment vlaky linky R20, které zastavuji ve
vSech bodech dalkové dopravy na trati. Uvedeny koncept ovliviiuje zastavovaci strategii, kdy vlaky
expresniho segmentu systémové v useku Praha — Usti nad Labem nezastavuji v nacestnych stanicich,
které jsou obslouzeny linkou R20. Tento provozni koncept umoznuje dosdhnout do Podkrusnohofi
konkurenceschopné cestovni doby, coZ je zietelné na piepravni poptavce.

V tiseku Usti nad Labem — Cheb je zastaveni realizovano ve viech bodech dalkové dopravy v ramci
jednosegmentové obsluhy, tj. ve stanicich Teplice v Cechdch, Bilina, Most, Jirkov zastavka, Chomutov
mésto, Chomutov, Kadan-Prunérov, Klasterec nad Oh#i, Ostrov nad Oh#i, Karlovy Vary, Chodov,
Sokolov, Kynsperk nad Oh7i. Pokud to provozni koncept umoziuje, je vlaky vychozimi a kon¢icimi
v zst. Chomutov obslouzena i zastavka Duchcov. Z hlediska obratu cestujicich 1ze zastaveni rozdélit
do dvou skupin. Prvni skupina je tvofena zastavenim ve stfediscich nadregiondlniho a regiondlniho
vyznamu — Teplice, Chomutov (stanice Chomutov, Chomutov mésto a Jirkov zastavka), Cheb, Most,
Karlovy Vary a Sokolov. Druha skupina zahrnuje mikroregionalni centra, pficemz nejnizsi potencial
vykazuje zastaveni ve stanici Duchcov (Cast vlakl), Kynsperk nad Ohii, Ostrov nad Ohfti, Kadai-
Prunétov a Chodov. Zastaveni v téchto stanicich bude prubézn¢ monitorovano. V piipadé stanice
Duchcov doslo od platnosti jizdniho fadu 2015/16 k redukci zastaveni spoju z divodu potieby nalézt
¢asovou usporu pro dosazeni dlouhodobé sledovanych systémovych vazeb linky. Redukce zastaveni
vybranych vlakti pravé v této stanici byla zvolena z diivodu nizké frekvence cestujicich pievazné
v regionalnich relacich a z diivodu dostate¢né nabidky alternativniho spojeni regionalni dopravou.
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Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka RS je charakteristicka zajistovanim vice typti piepravni poptavky. V relaci Praha — Usti nad
Labem — Teplice je vyuzivana pro spojeni s Prahou, pfi¢emz pro vzdalenéjsi relace (Praha — Most,
Praha — Chomutov) se konkurenceschopnost zeleznice snizuje. To lze ilustrovat na poctu
pfepravenych cestujicich z Mostu, resp. Chomutova do Prahy, kterd se rovna cca 10-20 % frekvence
Teplice — Praha. Spojeni s Prahou mé v pievazné vétsiné charakter tydenni dojizd’ky. Druhou skupinu
prepravni poptavky zajistované linkou RS tvoii jednak vztahy mezi hlavnimi centry Usteckého
a Karlovarského metropolitniho regionu a zaroven v nemalé mife denni dojizd’kové proudy v ramci
metropolitnich regionti (napt. Most — Chomutov, Ostrov — Karlovy Vary atd.). Z hlediska vyvoje
poctu cestujicich je linka stabilizovand, s mirnym nartistem v poslednich nékolika letech. Vytizeni
linky v iseku Usti nad Labem — Cheb pozvolna klesa smérem k Chebu.

Typickd kapacita souprav linky R5 je cca 330 mist ksezeni v5 vozech soupravy, uvlakla
v prepravnich $pickach dosahuje kapacita 7 vozové soupravy hodnoty cca 450 osob. Na zajiSténi
provozu linky je tfeba péti kmenovych souprav.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim bodem pro konstrukci linky R5 je dosazeni polohy vlakii Ex3 v iseku Praha — Usti nad
Labem tak, aby vlaky linky RS byly na trati 090 vedeny z technologickych i pfepravnich divoda
v jednohodinovém prokladu s vlaky linky Ex3. Jejich poloha je proto dlouhodobé¢ stabilizovana
polohou Ex3 v uzlu Praha, poptipadé polohou vlaki linky Ex3 na izemi Némecka.

e Poloha vlakii v useku Usti nad Labem — Cheb je dana vyse uvedenou okrajovou podminkou na
stran€ jedné a smérovou vazbou na linku R29 Cheb — Niirnberg ve stanici Cheb na strané druhé.
Linka R29, jejiz jizdni tad odpovida konstrukénim podminkdm na némeckém uzemi, svou
asovou polohou L:38/S:22 ve stanici Cheb vymezuje cestovni dobu pro linku R5 v Gseku Usti
nad Labem — Cheb. V jizdnim tadu 2016/2017 piijizdi vlaky do stanice Cheb v L:30, odjizdi
v S:27, ¢imZ je vazby dosazeno, avSak s ne zcela dostateCnou rezervou pro pohodlny piestup.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Ve stanici Praha hlavni nadrazi jsou zajiStény pfestupni vazby na linky Ex3 smér Brno, R18 smér
Olomouc, R17 smér Ceské Budgjovice a dalsi volngjsi vazby. V budoucim obdobi lze
predpokladat dosazeni vazby Ex6 smér Plzeii. Vazby na regionalni dopravu nejsou piili§
vyznamné vzhledem k vysoké frekvenci pfiméstské dopravy v systému Prazské integrované
dopravy.

eV Zelezniéni stanici Usti nad Labem je vytvofena pravidelnd optimalizovanad smérova vazba na
vlaky dalkové dopravy linky R15 Usti nad Labem — Liberec pro relaci Cheb — Usti nad Labem —
Liberec. V oblasti regionalni dopravy jsou na vlaky RS ve sméru Praha zajistény ptipoje od Os
vlakl ze sméru Décin a Most.

e Voblasti Podkru$nohoii jsou vytvofeny cCetné bezprostfedni vazby na regionalni dopravu.
V tiseku mezi Ustim nad Labem a Klastercem nad Ohf4 je na tuto linku navazano velké mnoZstvi
autobusovych linek integrovaného systému Dopravy Usteckého kraje. Diky dopravni koncepci
Usteckého kraje jsou tyto vazby dlouhodobé stabilni.

e  Doplitkkové uvadime, Ze v zelezni¢ni stanici Sokolov je k n€kterym vlakiim linky RS vytvofena
smérova prestupni vazba regionalni dopravou v relaci Kraslice — Sokolov — Usti nad Labem.

e Ve stanici Cheb tvofi vlaky linky R5 spole¢né s vlaky linky R6 smérovou prestupni vazbu na
linku R29 ve sméru Niirnberg. Touto pfestupni vazbou je zajiSténo spojeni Podkrusnohofti
a Plzenska s Némeckem prostfednictvim pifimého spojeni nebo diky dal§im prestupnim vazbam.
Dale je ve stanici Cheb zajisténa vazba regionalni dopravou ve sméru Frantiskovy Lazné¢ — AS§ —
Hof (D).
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Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Tato linka je spolu s linkou R20 zatazena do provozniho souboru linek
u kterého se predpoklada vypsat nabidkové fizeni na vybér dopravce s predpokladem plnéni novym
dopravcem od zacatku platnosti jizdniho fadu pro obdobi 2019/2020. Smlouva s vitéznym dopravcem
se predpoklada uzaviit nejméné na dobu desiti let a po tuto dobu bude provozni koncepce v zdsad¢
stabilni. Pfedpokladem je zachovani stavajiciho rozsahu provozu v intervalu 120°. Pro to je velmi
dalezité udrzet proklad mezi linkami Ex3 (Ex5) a RS (R15) v budoucim obdobi. Nedodrzeni tohoto
prokladu by vyzadovalo kompletni pfefeSeni této oblasti, a proto je z pohledu objednatele dalkové
dopravy ptesny proklad vyzadovan.

V ramci pfipravovaného provozniho konceptu 1ze o¢ekavat nasledujici zmény:

a) Jednou z dulezitych otazek pii tvorbé provozni koncepce bude stabilizace dosazené ptipojné
skupiny v Zelezniéni stanici Cheb v poloze X:30, Usti nad Labem (R5) — Cheb (R29) — Niirnberg.
V jizdnim tadu 2016/2017 je vedeno 5 part vlaki linky R29. Cilem je prodlouzit ptestupni dobu
mezi vlaky linek RS a R29 ze stavajicich 5 minut na optimalnich 10 minut. Stavajiciho stavu bylo
v minulém obdobi dosaZeno prostfednictvim infrastrukturnich uprav v tiseku Usti nad Labem —

------

zastavku Duchcov. Nékteré stavebni prace nadale probihaji a budou postupné dokonceny.

b) Ve vyhledu je rovnéz vhodné dosdhnout vazby mezi linkami RS a R23 v Zst. Usti nad Labem
zapad, ktera je vsoucCasné dobé vlivem stabilnich casovych poloh obou linek zcela
nerealizovatelna (v soucasné dobé mezi piijezdem a odjezdem linek je doba vyssi nez 157).

¢) V ptipadé vypsani nabidkového fizeni na linku RS dojde k navySeni kilometrického prob&hu
linky prodlouzenim vecerniho resp. ¢asn€é ranniho paru spoji z/do Chomutova, ktery by byl
vychozi jiz ze stanice Cheb.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pro dosazeni uvedeného vyhledového stavu je vhodné
provést ur¢ité Upravy na infrastruktufe, napriklad Ize vymezit zavedeni rychlostniho profilu viy;,
poptipadé zvyseni rychlosti v tseku Klasterec nad Ohti — Karlovy Vary, Chabatovice — Bilina, Kyjice
— Chomutov, nebo Chomutov — Klasterec nad Ohii.

Soucasti plnéni nové smlouvy bude také nasazeni novych vozidel, jejichz parametry budou vyuzivat
dostupnych parametrd infrastruktury. Za ti¢elem naplnit cil zkraceni cestovni doby budou piedevsim
sledovany nasledujici parametry: trakéni dynamika, moznost jizdy s nedostatkem prevyseni [=130 mm
a kratka avrat’ ve stanici Usti nad Labem hlavni nadraZi. Tato nova vozidla budou pravdépodobné
zaroven pouzita pro linku R20, kterd maze byt s linkou R5 obéhove provéazana.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Predpokladany koncept zavedeny v souvislosti s nabidkovym fizenim bude dlouhodobé stabilni,
nejméné po dobu plnéni nové smlouvy o vefejnych sluzbach (ofekava se doba platnosti smlouvy
o vetejnych sluzbach 10-15 let od prosince 2019).

Linka R6 Praha — Plzen — Cheb/Klatovy/Némecko

Vyhledové: Ex6 Praha — Plzeii — Cheb/Némecko
R16 Praha — Plzein — Klatovy

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R6 je v iseku Praha — Plzen provozovana ve slozeném hodinovém intervalu v pribéhu celého
obcanského dne s naslednym rozpadem v Plzni do tfi smért. Dvouhodinovy interval je nabizen ve
sméru Marianské Lazné — Cheb, ¢tyrhodinovy interval ve sméru Domazlice — Furth im Wald na statni
hranici se SRN (dale vlaky piebira bavorsky objednatel, ktery s nimi pokracuje do Mnichova)
a ctyrhodinovy interval do Klatov s pokraCovanim vybranych vlakli vedenych v objednédvce
Plzetiského kraje do Zelezné Rudy. V tseku Praha — Plzefi linka zajituje obsluhu nacestnych sidel
zastavenim ve vybranych rychlikovych stanicich. Tento smiSeny charakter linky je zavaznym
problémem do budoucna, nebot’ je obtizné, aby jedind linka stejné dobfe plnila spojeni mezi
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Berounem a Hotovicemi a tatdz linka slouzila k pfepravé cestujicich mezi Prahou a Plzni nebo
dokonce Prahou a Regensburgem.

Vétsina usekn III. Zelezni¢niho koridoru, po kterém je tato linka vedena, je jiz modernizovana nebo
jeji modernizace bude dokoncena v kratké dobé. Stavebni prace probihaji nebo se jejich realizace
pfipravuje v uzlu Plzen, v seku Rokycany — Plzeii (dokonceni 2018) a v useku Beroun — Zdice
(dokonceni 2018). Tyto stavby budou nadéle ovliviiovat provoz linky R6, a to pfedev$im v obdobi
jednokolejného provozu ve stavebnich usecich a v pribéhu nekterych etap prestavby uzlu Plzen, kde
jsou ocekavana doCasna omezeni v pocCtu vhodnych nastupiStnich hran a v propustnosti
rekonstruovanych zhlavi. Ipfes skutecnost, ze veSkeré stavby nebudou dokonceny, predpoklada
Ministerstvo dopravy v koordinaci s bavorskym partnerem rozsifit pfeshrani¢ni spojeni ve sméru
Mnichov od zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2017/2018. Zaroven se predpokladd zmenit provozni
koncepci této linky tak, aby spojeni Praha — Plzeni maximalné vyuzivalo moznosti infrastruktury.
K obsluze ndcestnych rychlikovych stanic se ptfedpoklddd nové vznikld linka R16, kterd bude
pokracovat do Klatov.

Tab. 17: Zakladni parametry linky R6 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlakt Provozni doba

Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,

svatky svatky svatky
Praha — Plzei 60 60 18 16 5-24 5-21
171, 170 (E) 4-21 5-21
Plzeii — Cheb 120 120 8 7 6-20 6-20
170 (E) 4-18 6-18
Plzeii — Klatovy 240 240 4 4 9-21 9-21
183 (E) 6-18 6-18
Plzeii — Domazlice — Némecko 240 240 4 4 7-19 7-19
180 (N) 8-20 8-20

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem provozovani linky R6 je zabezpeceni spojeni nejvyznamnéjsich urbanizacnich oblasti
zépadnich Cech, tj. Plzné, Klatov a Chebu, s Prazskym metropolitnim regionem. Vyraznou funkeci plni
vlaky linky rovnéz v rychlé regionalni dopravé pro spojeni stfedisek regionalniho a mikroregionalniho
vyznamu s centry vys$§iho fadu (Prahou a Plzni) z hlediska denni frekvence. V neposledni fadé linka
plni rovnéz funkci v mezinarodni doprave u spojeni Praha — Plzeii — Mnichov 4 pary piimych vlakda.
Pro spojeni s Norimberkem lze vyuZit pfestupu ve stanici Schwandorf nebo ve stanici Cheb. Vlaky
mezi Prahou a Mnichovem jsou objednavany na Ceské i bavorské strané, v relaci Praha — Mnichov
neexistuji komercni dopravni sluzby v oblasti drazni dopravy, nebot’ stavajici infrastruktura v zasade
neumoznuje sluzby provozovat na komerénim zaklad€. Existuje vSak soub&ézna nabidka dalkovych
autobusovych linek. V tseku Plzen — Klatovy je dopravni obsluha rychlého segmentu R/Sp tvofena ve
spolupraci s Plzeniskym krajem v prokladu vlakt, které ve c¢tythodinovém intervalu objednava
Ministerstvo dopravy a ve ¢tythodinovém intervalu Plzensky kraj, a vytvari se tak pravidelna obsluha
v intervalu 120" vlaky nadregionalni a rychlé regionalni dopravy.

Zastavovaci koncepce se v ptipadé jednotlivych tseku lisi, vychazi pfitom z realného piepravniho
potencialu center a z technologickych moznosti dopravniho feseni. V useku Praha — Plzen je zastaveni
kromé stanic Praha hlavni nadrazi, Praha-Smichov a Plzen hlavni nadrazi realizovano v dalSich
nacestnych stiediscich s regionalnim a mikroregionalnim vyznamem. Systémové zastavuji vSechny
vlaky linky R6 v Berouné, Horovicich a Rokycanech. Ve Zdicich zastavuji s ohledem na piepravni
vyznam této stanice a obsluhu dal§imi vlaky linky R26 vlaky ve sméru Cheb vedené v intervalu
2 hodiny, v zastavce Karez s ohledem na odlehlost sidla (mésta Zbiroh, ¢itajiciho asi 2500 obyvatel)
od Zelezni¢ni stanice pouze vlaky ve sméru Klatovy (interval 4 hodiny).

V useku Plzent — Cheb je zastaveni realizovano ve stanicich Plzern — Jizni predmeésti, Stribro, Pland
u Marianskych Lazni (Tachov) a Maridnské Ldazné. Vzhledem k ¢asovym divodim (potfeba kratit
cestovni dobu v tiseku Plzen — Cheb pro dosazeni ptestupniho uzlu Cheb) a k odlisnému piepravnimu
potencidlu Zelezni¢ni stanice Lézné Kynzvart oproti jinym bodim =zastaveni nelze zastaveni
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v zelezni¢ni stanici Lazn€¢ Kynzvart zajistit, s vyjimkou okrajovych vlaki. V tseku Plzeti — Domazlice
— Furth im Wald zastavuji vlaky na Ceském tzemi pouze v Domazlicich, s ohledem na nutnost
kiizovani vlakd v zst. Ceskd Kubice a nasledné predani vlakti bavorské strang, i s ohledem
na smiSenou frekvenci vcetné dalkovych mezinarodnich cestujicich. V useku Plzen — Klatovy
je zastavovaci koncepce odlisnd od predchozich vétvi vzhledem k vyrazné funkci vlaku v rychlé
regionalni doprave. Zastaveni je realizovano v regiondlnim centru oblasti Klatovech, ve stediscich
s mikroregionalnim vyznamem — Dobrany, Prestice a dalSich nacestnych stanicich lokalniho vyznamu
— Chlumc¢any u Dobran, Svihov u Klatov, Plzeri zastivka au vybranych vlakii ve spolupraci
s regiondlnim objednatelem v zastavkach Luzany a Borovy. V tseku Plzeii — Klatovy je nabidka vlaki
linky R6 doplnéna vlaky regionalni dopravy se stejnou zastavovaci koncepci a dosahovanim uzli
do spolecné¢ objednavaného dvouhodinového intervalu vlakti rychlé nadregiondlni a regionalni

dopravy.
Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R6 jsou vyuzivany cestujicimi v dalkové dopravé piedev§im pro spojeni s Prahou,
popifipad¢ Plzni, ale také v rychlé regionalni dopravé vramci dennich dojizd’kovych vztahi
jednotlivych center na lince. Z hlediska rela¢nich vztahli vyznamnych z hlediska dalkové dopravy je
po hlavni relaci Praha — Plzeni vyznamna relace Praha — Rokycany (necela polovina piepravenych
cestujicich v nejsilngjsi relaci), poté nasleduji spojeni Prahy s Chebem, Marianskymi Laznémi,
Klatovy, Domazlicemi nebo napf. Plzn¢ a Chebu (vSechny relace zhruba mezi 15-25 % intenzity
proudu Praha — Plzen). V ptipadé déalkovych cestujicich je charakteristickd tydenni Spicka v patek,
popi. ve ¢tvrtek z Prahy, v ned€li a v pondé€li rano do Prahy. Vyvoj poptavky cestujicich na lince je
vyrazné ovlivnén probihajicimi stavebnimi pracemi. Pfes negativni projevy dochdzi na trati 170
k mirnému rtstu prepravenych cestujicich. V tsecich linky Plzen — Klatovy a Plzeii — Domazlice
hodnota poctu piepravenych cestujicich stagnuje. PredevS§im v pfipad¢ vlakd ve sméru Klatovy —
Zelezna Ruda je patrna vyssi poptavka cestujicich o vikendu a letni i zimni sezénné.

Kapacita kmenové soupravy je v piipad¢ vlaki ve sméru Cheb cca 290 mist k sezeni (tj. 5 vozi); ve
sméru Bavorsko cca 350 mist k sezeni (tj. 4-6 vozl); ve sméru Klatovy cca 270 mist k sezeni (4 vozy).
Spoje na vSech ramenech jsou v obdobi vys$si pfepravni poptavky posilovany v celé délce své trasy
nebo jen v useku Praha — Plzen. Lze oCekavat nartst poptavky do preprave po dokonceni modernizace
infrastruktury s nabéhem cca. 2-3 roky.

V souc¢asné dobé jsou v tseku Praha — Plzefi vedeny komeréni spoje dopravce Ceské drahy a.s.
v podobé piimych spoji SC Pendolino ze severni Moravy do Chebu. Tyto spoje jsou na zakladé
dohody s dopravcem vuseku Plzeii — Cheb vedeny v trasach linky R6 a jsou objednavany
Ministerstvem dopravy. Pomineme-li tyto vykony, chebska vétev linky vyzaduje pro zajisténi provozu
Ctyfi kmenové soupravy. Na klatovské vlaky by (pfi zahrnuti pouze objednavky statu bez kraji
financovanych usekl byly v soucasné dobé potiebné dveé soupravy a stejné tak dveé soupravy jsou
potfebné pro zajisténi mnichovské vétve na Ceském tizemi (s ohledem na provoz do Mnichova zde
jezdi soupravy Ctyfti).

Konstrukéni poloha linky

Vzhledem k tomu, Ze se predpoklada konstrukci linky R6 od obdobi platnosti jizdniho fadu 2017/2018
nahradit novym feSenim (Ex6/R16), popisujeme stavajici konstrukéni schéma jen v zakladnich rysech.
Vychozim bodem pro konstrukei linky je dosazeni uzlu Plzen v poloze X:00, aby zde bylo mozné
vytvoftit iplné skupiny s ptipojnymi vazbami ve vSech smérech a zajistit provazani s ostatnimi linkami
dalkové a regionélni dopravy?®. Vlaky linky R6 proto musi pfijet kratce pied X:00 a odjet kratce po
X:00, pricemz minimalni doba pobytu je dana jak vnitinimi technickymi a technologickymi faktory
v uzlu (napft. pteptah lokomotivy ve sméru Domazlice, dobirka vozl), tak polohou vlaku v sousednich
uzlech (napf. niZe uvedend poloha intervalové dopravy v Bavorsku v lichych celych hodinach Zst.
Schwandorf, poloha R11 v Ceskych Bud&ovicich). Z konstrukce regionalni dopravy v Bavorsku
vyplyva, ze vlaky ve sméru Plzen — Domazlice — Furth im Wald musi nyni dosahovat polohy S:00

3V soucasné dobé je rovnéZ regionalni doprava konstruovana do stejné piipojné skupiny.
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v zst. Ceska Kubice, tzn. systémova jizdni doba Plzen hlavni nadrazi — Ceska Kubice je 1 hodina.
V tomto Case jiz v soucasné dob€ neni mozné vyménit hnaci vozidlo po piijezdu vlaku do uzlu Plzen,
a proto tato technologicka operace je realizovana casove na tikor pozdéjsiho odjezdu vlakt linky ve
sméru Praha, coz je principialné nevhodné, nicméné pro nemoznost jiného kratkodobého feSeni a i
s ohledem na zajem Plzetiského kraje na uzlu Rokycany v X:30 je to takto realizovano. Vzhledem
k ¢asovym limitim je v tseku Plzeni — statni hranice CZ/D umoznéno vySe uvedené systémové
zastaveni pouze v ZelezniCni stanici Domazlice, a pfesto je poloha vlakd v useku Praha — Plzen
determinovana velmi siln¢ pravé timto ramenem.

V useku Plzent — Cheb je dokoncena optimalizace trati a casovd poloha vlakl je determinovéana
prestupni vazbou na linku R11 v relaci Ceské Bud&jovice — Plzeit — Cheb s naslednym kiizovanim
v Chodové Plané. Vlaky tohoto ramene dosahuji uzlu Cheb v takové Casové poloze, ktera umoziuje
ptestup na linku R29 do Norimberku s dostate¢nou rezervou. Tato podminka zpisobuje pobyt vlaki
chebské vétve linky, ktery prekracuje 15" a je do budoucna neudrzitelny.

Poloha vlakli na trati Plzen — Klatovy je dana spolecnou dohodou mezi objednatelem dalkové
a regionalni dopravy. Vlaky zajist'uji sdruZzenou prepravni funkci rychlé regionalni a dalkové dopravy,
jejich prokladem je vytvoren interval 120 minut. Vlaky jsou determinovany dosahovanim uzlu
Klatovy v poloze S:00. Vybrané vlaky pokracuji v objednavce Plzefiského kraje do Zst. Zeleznd Ruda
— Alzbétin, s volngjsi vazbou na bavorské regionalni vlaky ve sméru Plattling.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e  Zhlediska linky R6 jsou dilezité nadvaznosti na dal$i linky dalkové dopravy ve stanici Praha
hlavni néadrazi. V obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017 jsou zajiStény piestupni vazby na
linku R18/19 smér Ceska Tiebova, R9 smér Havlickaiv Brod, R10 smér Hradec Kralové a dalsi
volngjsi vazby. Vazba na vlaky Ex3 ve sméru Brno je dosaZena s minimalnimi rezervami a je
pozadavkem cilového stavu tuto vazbu stabilizovat s dostatecné dlouhou piestupni dobou.

e  Vnacestnych stanicich smér Beroun jakou vazby prakticky vyluéné na regionalni dopravu
s vyjimkou Zdic, kde se vytvaii ptipoje ve sméru Plzen — Piibram. V zelezni¢ni stanici Rokycany
(X:30) je od vlaku linky R6 vytvofena piestupni vazba na linku regionalni dopravy ve sméru
MiroSov. Tato vazba je velmi vyznamnd pro Plzenisky kraj a usiluje o jeji udrzeni; i z pohledu
Ministerstva dopravy je pro budouci linku R16 dlouhodobé racionalni mit uzel v minutu 30 praveé
v Rokycanech jako dominantnim frekvenénim misté s moznost oboustrannych piestupnich vazeb.

e Jak jiz bylo uvedeno, linka R6 dosahuje ve stanici Plzen hlavni nadrazi taktovy uzel X:00
s ohledem na provazani s dalkovou a regionalni dopravou. V oblasti dalkové dopravy se jedna o
vazbu vlakii Praha — Cheb dosahujicich uzel Plzeni v poloze S:00 na vlaky linky R11 ve sméru
Ceské Budgjovice (v jizdnim fadu 2016/2017 S:02/L:57) a na vlaky linky R25 ve sméru Most.
V oblasti regiondlni dopravy jsou konstruovany piestupni vazby v poloze S/L:00 do vSech
vyznamnych smért, tj. Horazd’ovice, Klatovy, Domazlice, Sttibro, Plasy, Rokycany.

e V Zelezni¢ni stanici Plana u Marianskych Lazni, je vytvofena piestupni vazba na vlaky regionalni
dopravy ve sméru Tachov. V Chebu je vazba na vlaky linky R29 ve sméru Norimberk a
regionalni vlaky ve sméru FrantiSkovy Lazné — AS — Hof (D). V Klatovech jsou v poloze S:00
zajistény navaznosti ve sméru Zelezna Ruda v piipadé, Ze neni vlak dalkové dopravy trasovan
pies Klatovy v ramci objednavky regionalni dopravy.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncep¢ni zmény: Na lince R6 se predpoklada jeden z nejvyraznéjsich projektd pro
planovaci obdobi ptfedloZzeného dokumentu. Lze jej charakterizovat nasledovné (pfi minutovych
udajich je popsan smér na zapad, opa¢ny smér je symetricky):

eV souvislosti s postupem moderniza¢nich staveb tfetiho Zelezni¢niho koridoru a se zménou
provozniho konceptu linky Praha — Miinchen na némeckém tzemi se predpoklada, ze dojde
k zasadni zmén€ koncepce provozu. Vzhledem ke snaze o maximalni vyuziti investice
do modernizovanych trati dojde k zavedeni tzv. dvousegmentové dopravni obsluhy v relaci Praha
— Plzen. Cilem nového feSeni je zvySeni atraktivity nabidky a jeji ¢asové konkurenceschopnosti
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vici silniénimu spojeni s dopadem na rust podilu Zeleznice v ramci délby pifepravni prace
v relaci. Jde o to, aby shodny vlak nezajistoval napf. pfepravni potfeby Praha — Beroun i Praha —
Regensburg — obé dvé funkce nemtize shodny vlak dobfe zajistit.

e Linka R6 bude rozdé€lena na dvojici linek Ex6 (Praha — Plzent — Cheb/Némecko) a R16 (Praha —
Plzen — Klatovy). Ve spolupraci s bavorskym objednatelem Bayerische Eisenbahngesellschaft
povefenou piisluSnym resortem, Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und
Verkehr*’, budou nové objednany vlaky ve sméru Praha — Plzeti — Domazlice — Némecko ve
dvouhodinovém taktu. Vlaky ve sméru Cheb s optimalizovanym piipojem smér Niirnberg pojedou
nadale také v taktu 120°. Proto se piedpoklada vedeni expresniho segmentu linkou Ex6 v tseku
Praha — Plzen ve vzdjemném prokladu téchto dvou subsystémil s thrnnym pravidelnym taktem
60"

e  Konstrukéni poloha linky Ex6 ve sméru Domazlice bude odvozena jako dnes od casové polohy
vuzlu Schwandorf, avSak zamérem obou objednateld je se zménou provozniho konceptu
presunout kiizovani v &asové poloze S:00 ze stanice Ceska Kubice do stanice Domazlice. To mj.
umozni obrat dieselové lokomotivy (pro usek Schwandorf — Plzeil) v uzlu Plzen.

e Vétev linky Ex6 ve sméru Cheb bude uréena podminkou jednotné minutové trasy s mnichovskou
vétvi. V tomto sméru je posun kfizovani do Domazlic ptiznivy, nebot’ z n¢j plyne pozdéjsi
minutova poloha obou tras (a tedy i trasy smér Cheb) v Gseku Praha — Plzen, coz pomtze
odstranit nediivodné dlouhé pobyty v uzlu Plzeil. V Plzni musi byt zachovana vazba s linkou R11
od Ceskych Budgjovic. Druhou podminkou pro konstrukci tseku Plzeii — Cheb je piestupni vazba
v Chebu na linku R29 ve sméru Niirnberg. Umozni-li to konstrukce jizdniho fadu, bude
objednatel usilovat o posun kiizovani vlakd linky Ex6 ze stanice Chodova Pland do stanice
Marianske Lazne.

e Uvedeny provozni koncept linky Ex6 dale ptedpokladd zachovat uzel Plzeni rdmcoveé v poloze
X:00. V zavislosti na konstrukei jizdniho fadu je pfedpoklad SirSiho uzlu, ktery propoji okrajové
podminky vSech ramen linky Ex6 vcetné nutnosti pfeptahu vlakii Praha — Mnichov (ve sméru
Domazlice je predpokladana casova poloha linky Ex6 cca v S:10). V tiseku Praha-Smichov —
Plzei budou tyto vlaky vedeny bez zastaveni v nacestnych stanicich. Casova poloha ve stanici
Praha hlavni nadrazi je piedpokladana zpocatku cca v X:40, pficemz se bude postupné blizit
smérem k celé hodin€ s postupujicim dokoncovani stavebnich praci (cilovy stav bude asi X:50).

e Vlaky linky R16 Praha — Klatovy budou pfevedeny do nizsiho segmentu dalkové dopravy
s obsluhou nacestnych stanic mezi Prahou a Plzni a s intervalem 60/120 minut. Z uzlu Praha
budou vedeny v casové poloze 30" pied vlaky prvniho pfepravniho segmentu a jejich konstrukéni
poloha bude dale uréena uzlem Rokycany X:30 a systémovym k¥izovanim na trati ¢. 183 v useku
Plzen — Klatovy, které bude zpocatku pravdépodobné v Zst. Plzenn — Valcha, pficemz by se melo
postupné presouvat dale ve sméru Klatovy s cilovym stavem cca v Chlum¢anech u Dobfan.

e  Timto opatienim dojde k situaci, Ze nacestné stanice Beroun, Zdice, Horovice, Karez a Rokycany
budou nadéle obsluhovany linkou R16. Tim dojde v Berouné, Hotfovicich a Rokycanech ke
zmeéne poctu zastavujicich dalkovych vlakl. ProtoZze v téchto stanicich dosud vSechny vlaky
Praha — Plzen zastavovaly, a na lince R6 byl ¢asovy prostor pro taktové zastaveni ve vSech téchto
stanicich, mohl byt jejich pocet vétsi. Nové konkrétné naptiklad v Rokycanech bude v pracovnich
dnech namisto soucasnych 18 pari rychlikti R6 bude stat toliko 15 para rychliki R16 (tyto pocty
se mohou v pribéhu vyjednavani jizdniho fadu jest€ mirné upravit). Taktova linka Ex6 by vsak
ztratila svij smysl, pokud by v taktu byly konstruovany pfirazky na zastavovani v téchto
zeleznicnich stanicich. Ministerstvo dopravy je kromé toho pfesvédceno, ze obsluzny interval
60°/120" je i pro tato vyznamna regionalni centra dostacujici a odpovida napriklad situaci na trati
090 Praha — Usti nad Labem — D&¢in, kde obdobny model funguje Gspé&sné jiz fadu let.

% Podle zakona o regionalizaci je vefejna doprava v SRN svéiena jednotlivym spolkovym zemim (Bavorsko se srovnatelné velké jako Ceské
republika), partnerem Ministerstva dopravy jsou proto v daném piipad€ zemské organy.
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Ptesnd podoba nové zvolené¢ho provozniho konceptu bude respektovat moznosti infrastruktury, na
které stale bude probihat stavebni ¢innost. Veskeré zmény casovych poloh vlakt dalkové dopravy
budou v dostate¢ném piedstihu projednany s regionalnimi objednateli v dotenych krajich. Tento
provozni model sleduje cile modernizace Zelezni¢ni infrastruktury a je pfimou reakci na nutnost vyuzit
jeji pfinosy. Je zjevné, ze toto feSeni bude znamenat dodatecné financni prostiedky, avSak bez
realizace tohoto feSeni by ziistaly vysledky modernizace tfetiho zelezni¢niho koridoru v iseku Praha —
Plzen z velké Casti nevyuzity a cestujici v relaci Praha — Plzen by zvolili jiny zpiisob piepravy. Proto
je realizace tohoto feSeni hlavni prioritou objednatele dalkové dopravy a je v souladu s usnesenim
vlady ¢. 758 z 15. zati 2014. Ptredpokladany provozni koncept bude v prvnich letech stabilizovan
v souvislosti s dokoncenim jednotlivych staveb modernizace a obnovy drahy. V budoucim obdobi
nepiedpoklada Ministerstvo dopravy na ramenech linky Ex6 zadné dalsi koncepéni zmény. Stabilita
provozniho konceptu ve sméru Mnichov je rovnéz dana okrajovymi podminkami bavorské sité vetejné
dopravy.

Obr. 18: Schematické znazornéni provozniho konceptu na lince R6, vyhledové Ex6 + R16
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Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Predpoklada se, ze tato linka bude v cilovém stavu
provozovana po modernizované infrastrukture. K tomu uvadime nasledujici poznamky:

e  V useku Praha — Beroun je nutné zvysit spolehlivost a stabilitu jizdniho fadu. Trat’ musi umoznit
kromé linek Ex6 a R16 také a konstrukei trasy pro linku R26 Praha — P¥{bram — Pisek — Ceské
Budégjovice. K tomuto ucelu je potiebné nahradit soucasné stani¢ni a tratové zabezpecovaci
zafizeni novym, vyrazné zkracujicim provozni intervaly (zejména nasledna mezidobi) a odstranit
lokalni omezeni tratové rychlosti. Je zaroven tieba sledovat zkapacitnéni vyjezdu z uzlu Praha.
Za timto ucelem budou postupné realizovany modernizacni prace v Useku Praha — Zdice pocinaje
prestavbou uzlu Beroun a pfilehlého tratového tseku ve sméru Zdice v letech 2017 a 2018. Zbylé
budouci investi¢ni akce mezi Prahou a Berounem jsou rozdéleny na dil¢i ¢asti a v soucasnosti
probiha jejich projektova piiprava. V této souvislosti je v prioritnim pozadavkem objednatele
dalkové dopravy minimalizace negativnich dopadt stavebnich praci do pravidelnosti provozu.

e  Pro dosazeni uzlu X:30 ve stanici Klatovy na lince R16 je nezbytné dosahnout Gspory cestovni
doby v useku Rokycany — Klatovy. Prvnim krokem je dokonceni modernizace tietiho koridoru
v useku Rokycany — Plzen (ptedpoklad dokonceni 2018). V druhém kroku by méla nasledovat
uprava infrastruktury v useku Plzen — Chlumcany u Dobfan, jejimz cilem je dosahnout
vzajemného kiizovani linky ve stanici Chlum¢any u Dobfan (S:00). Soucasné s timto krokem
povazujeme za ucelné zkratit cestovni dobu i ve zbylém tseku do Klatov tak, aby vlaky linky R16
dosahly stanice Klatovy v uzlu X:30. Ve vyhledovém fesSeni by pak mohl byt navaznym vlakem
za 90 minut dosazitelny uzel Zwiesel na bavorské strané a dosazeno tak feseni s pfeshranicnim
presahem.

e  V planovacim obdobi dojde k obméné nasazenych vozidel na vétvi Praha — Mnichov v souvislosti
s vybérem dopravce na némeckém tizemi, kde tamni nabidkové fizeni obsahuje ponckud vyssi
kvalitativni poZadavky, nez jaké jsou na této trase nabizeny v soucCasnosti. Rovnéz je nutna
modernizace vozidlového parku ostatnich vétvi linky Ex6 v souvislosti se zvySovanim jeji kvality
ve vnitrostatni dopravé. Technické pozadavky na vozidla budou korespondovat
s technologickymi pozadavky na konstrukci jizdniho fadu a také s technickymi parametry traté.

Svou kapacitou budou vlakové soupravy odpovidat stavajicimu rozsahu nabidky. Pfesny rozsah
nasazenych vozidel bude pfedmétem budoucich jednani. Z hlediska poctu souprav vyzaduje

e Rameno Ex6 Praha — Cheb nadale Ctyti soupravy.
e Rameno Ex6 smér Miinchen pro zajisténi dopravy na ¢eském tizemi Ctyii soupravy
e Linka R16 Praha — Klatovy bude pro sviij provoz vyzadovat pét souprav.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Po roce 2022 bude provozni koncept linky stabilizovan a v zavislosti na dokonceni jednotlivych
infrastrukturnich opatfenich bude mozné dosdhnout cilovych casovych poloh linky na jednotlivych
provoznich ramenech.

Poslednim usekem, ktery ¢eka na investicni stavebni akci vétSiho rozsahu je trat’” ¢. 180 Plzen —
Domazlice — st. hranice. Pro tento usek jiz byla vypracovana studie proveditelnosti a v soucasnosti
ptipravuje SZDC dalsi projektovou ptipravu v diléich tisecich. Tato projektova piiprava je ve vztahu
k navaznému useku trati na némeckém uzemi koordinovana s némeckymi partnery. Zakladnimi
konstrukénimi podminkami cilového stavu je udrzeni uzlu Plzen L:00 ve sméru Praha. V ptipadé
elektrizace celé drahy a tim odstranéni nutnosti piepirahu bude cilem objednateld dosdhnout posunu
kiizovaciho bodu na uzemi Némecka a dosdhnout polohy X:30 ve stanici Schwandorf*. Za timto
ucelem bude Ministerstvo dopravy usilovat o kraceni cestovni doby na ¢eském uzemi kombinaci

40 Konkrétné by tedy v cilové feseni infrastruktury mélo byt realizovéano feseni 00 Plzeii — 30 Domazlice — 00 Cham — 30 Schwandorf. Pokud
se tyce relace Praha — Plzen, bylo by ucelné sledovat jizdni dobu idealné pod 60 minut, coz vsak v tuto chvili neni zcela realné. I kdyby toho
vsak nebylo dosazeno, vlak by z Prahy dosahnul Schwandorf za mirné ptes 2 !4 hodiny, coz je dobry zaklad pro lepsi konkurenceschopnost
linky Praha — Miinchen (zejména pokud budou provedena odpovidajici opatieni na némecké strané v tseku Schwandorf — Miinchen).
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opatfeni na strané infrastruktury, vozidlového parku i provozniho konceptu, pficemz je tfeba sledovat i
moznost nasazeni naklapéci techniky zejm. pro vétev Praha — Miinchen.

Linka R8 Brno — Ostrava — Bohumin

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R8 Brno — Ostrava — Bohumin, hlavni osa spojujici dvé nejvétsi moravské (resp. moravské a
moravskoslezské) aglomerace ve vychodni &asti Ceské republiky — Brno a Ostravu, je provozovana
v zésad¢ v jednohodinovém intervalu v prubéhu obcanského dne. VSechny vlaky jsou provozovany
v relaci Brno — Bohumin. S ohledem na disponibilni infrastrukturu i finanéni moznosti objednatele
je nabidka jednosegmentovd. S ohledem na finan¢ni moznosti objednatele jsou nékteré sedlové vlaky
vypustény. Obecnym problémem linky je vySSi mira nestability zptisobend neuspokojivym stavem
infrastruktury a castymi vylukovymi ¢innostmi, které komplikuji redlny pravoz vlaka.

Tab. 19: Zakladni parametry linky R8 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/20177

Interval Pocet part vlaki . Provozni .dOba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Brno - Bohumin 60/120 60/120 14 14 5:00-23:30/ 5:00-23:30/
300, 270 (E) 4:30-23:00 4:30-23:00

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

(1) Hlavnim ukolem linky R8 je spojeni hlavnich moravskych metropolitnich regiont, druhého a
trettho nejvétsiho mesta Ceské republiky. Linky pouzivaji rovnéz cestujici v mezinarodni
dopravé, sméetujici z Brna do Polska a na stfedni a severni Slovensko.

(2) Doplitkovym tkolem linky je spojeni vSech mezilehlych oblasti regionalniho vyznamu, jako
naptiklad Vyskovska, Kromérizska, Prerovska atd., jakoz 1 vyznamnych sidel v oblasti
Novojicinska.

Zastavovaci koncepce je pfizpusobena skutecnosti, ze pievazujicim ucelem linky je spojeni
vyznamnych aglomeraci, které je nutné propojit s pouze dopliikovymi funkcemi linky v rychlé
regionalni dopravé. Kromé cilovych aglomeraci, Brna a Ostravy (v Brné€ je realizovano zastaveni na
hlavnim ndadrazi, v ostravské uzsi aglomeraci ve Svinové, Hlavnim ndadrazi a v Bohuminé) zastavuji
vlaky R8 ve Vyskove, Kojetine (Krométiz), Prerové a Hranicich na Moravé. V hodinovém intervalu
zastavuji vlaky linky RS8 také v Suchdole nad Odrou (Novy Ji¢in a dalsi prestupni vazby) a ve
Studeénce (prestup smér Kopftivnice, Bilovec). S ohledem na vyznam linky v narodnim i mezinarodnim
meétitku pokladdme pocet zastaveni za zcela hranicni, ktery neni mozné dale jakkoliv rozsitovat.

Poptavka cestujicich na lincea jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Hlavni pfepravni poptavka v trase linky R8 je mezi nejvyznamnéjSimi metropolitnimi regiony na
Morave, s vyraznym odstupem nasleduje spojeni s Pierovem a dal§imi regionalnimi centry na trase.
Prepravni poptavka je na rozdil od typickych radialnich linek obousmérna, i pfesto jsou vSak
vyznamnéjs§i prepravni proudy ve sméru do/z Brna nez do/z Ostravy. Frekvence cestujicich je vyrazné
ovlivnéna Skolskou dojizd’kou v ptepravnich tydennich $pickach ve ¢tvrtek a patek, resp. v nedéli,
poptipadé¢ pond¢li. Linka je rovn€z vyuzivana pro potfeby denni dojizdky, pfedev§sim v relacich
Vyskov — Brno a Bohumin — Ostrava, Suchdol nad Odrou/Studénka — Ostrava. Pocet cestujicich na
lince je stabilizovany. Poptavka po pfepravé je po vétSinu ob¢anského dne uspokojovana vlaky s
Sestivozovymi soupravami, tj. kapacitou asi 300 mist ve druhé tfidé a 50 mist v prvni tfidé. Kmenova
souprava je posilovana v prepravné silnych dnech. Na zajisténi linky v pIlném hodinovém taktu, bez
zohlednéni pfechodi souprav z linky R9 je tfeba celkem sedm souprav.

Konstrukéni poloha linky

e Koncepéné tato linka, na rozdil od vétSiny jinych, neni dosud silné vazana na taktové uzly. V

~~~~~~
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povahu taktového uzlu nema. Lze uvést, Ze poloha linky se historicky ustalila v soucasné podob¢
vzhledem k infrastrukturnimu omezeni, danému jednokolejnym tsekem Brno — Prerov a
moznostmi vjezdu a vyjezdu do/z zst. Brno hlavni nadraZzi ve stavajici podobé.

o Stavajici stav sice umoznuje dosahovat intervalu 60 na lince RS, ovsem bez dalsich dodatecnych
podminek. To vyrazné omezuje moznosti provazani této linky s dal§imi linkami dalkové dopravy.
Evidentni to je zejména v pfipad¢ zst. Hranice na Moravé, kde neni vytvorena vazba na Ex2
ve sméru Zilina. Tento stav v§ak neni prioritng vyvolan &innosti objednatele, je infrastrukturni
danosti a nebude jej mozné v kratké dobé zménit. Chybéjici prestupni vazby jsou ale vzdy feSeny
nahradnim zptisobem, tak jsou naptiklad ve spolupraci s Olomouckym a Zlinskym krajem
vytvoteny pripoje osobnimi vlaky smér Vsetin.

e V useku Brno — Holubice jsou vlaky linky R8 oboustranné vedeny po dvoukolejné trati ¢. 340.
S ohledem na kapacitu zst. Brno hlavni nadrazi jsou linky R8 a R9 provazany, tj. zajisStovany
zpravidla (azZ na vlozené vlaky) projizd¢jici soupravou Praha — Brno — Bohumin. Tato vazba neni
z pohledu objednatele dalkové dopravy nutnd, je uzita jako feSeni kapacitniho omezeni.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e  Ackoliv v zst. Brno hlavni ndadrazi existuje urcCita cast tranzitni frekvence, okrajové podminky
vétsiny radidlnich linek jsou urceny vsak v mistech mimo uzel Brno. Proto linky nevytvaieji v
Brn¢ i s ohledem na kapacitu brnénského hlavniho nadrazi jednoznaéné definovanou skupinu.
Cestujici nicméné maji v Brné moznost piestupu ve smérech Havlickiiv Brod (pfestupni doba
v obou smérech cca 20, zpravidla je vyuzita projizd€jici souprava R8/R9) a ve sméru Jihlava
(ptestupni doba cca 257). Vazby na regionalni dopravu nejsou prili§ konstrukéné urcujici
vzhledem k vysoké frekvenci priméestské dopravy v IDS Jihomoravského kraje.

eV poloze cca X:40/X:20 zastavuji vlaky predmétné linky ze sméru Brno v zst. Vyskov na Morave,
v této stanici jsou vytvofeny vazby mezi vlaky linky R8 a autobusovymi linkami IDS JMK. Dalsi
zastavkou vlakd linky R8 je Kojetin s ndvaznostmi do sméri Krométiz, Hulin a Valasské
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vazba v relaci Olomouc (R13) — Pferov (R8) — Ostrava. Nové od prosince 2016 je vytvorena
vazba Ostrava (R8) — Pierov (R18) — Luhacovice.

e Spojeni Brno — Hranice na Moravé — Vsetin je prozatim realizovano za pomoci pfestupnich vazeb
mezi vlaky linky R8 a regionalni dopravy v zst. Hranice na Moravé.

e  Stanice Suchdol nad Odrou a Studénka jsou prestupnimi uzly pro regionalni dopravu, rovnéz ve
stanici Ostrava-Svinov a Ostrava hlavni nddrazi jsou zajiStény Cetné piipojné vazby regionalni
dopravou zajistujici spojeni do vétsi Casti Moravskoslezského kraje. S ohledem na Cetnost
zajisténi piipojné dopravy neptedstavuji tyto vazby omezujici faktor. V. Bohuminé je navazné
spojeni ve sméru Zilina prostfednictvim Ex1, zde viak existuje relativné dlouha piestupni vazba.
V Bohuming je zajisténo i spojeni s Polskem ve sméru Katowice.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Soucasny provozni koncept a casové polohy linky RS sice nelze oznacit
za optimalni, s ohledem na omezené¢ moznosti privozu vlakii po trati ¢. 300 a omezeni na
vjezdu/odjezdu do zst. Brno hlavni nadrazi je nicméné v zasadé pro planovaci obdobi stabilizovany.

vvvvvv

tehdy, pokud bude dosaZitelny ptipoj do Ziliny na Ex2 v Hranicich na Moravé. Tento posun by mél i
jiné diléi vyhody (uvolnéni koleje v zst. Brno hlavni nadrazi, moznost vytvoteni lepSich ptestupnich
vazeb v Kojetin€) ale i nevyhody (napt. zkraceni pfestupnich vazeb v Brné do Jihlavy a Havlickova
Brodu, ohrozZeni jinych pfestupnich vazeb). S ohledem na minutové polohy vlakd linky Ex2 je
zajisténi pripoju v soucasné dob¢ nerealné. MD predpokladéd vytvoreni prestupnich vazeb mezi vlaky
linky Ex2 a vlaky dalkové dopravy Brno — Bohumin v zst. Hranice na Moravé po dokonceni
modernizace trati Brno — Pferov.
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PoZzadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pies svllj smiSeny charakter pohybujici se mezi prvnim
a druhym piepravnim segmentem z hlediska vozidel a sluzeb na palubé patii tato linka jednozna¢né do
druhého sloupce linek. V ptipad¢ infrastruktury bude rozhodujici modernizace trati Brno — Pferov,
ktera vSak planovaci obdobi vyrazn¢ piekracuje.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Uvedené konstrukéni obtize jsou jednim z podplrnych divodi pro vdzné tvahy o zéasadnich
infrastrukturnich zménach v relaci Brno — Pferov. Rekonstrukce drahy umozni zkratit jizdni dobu mezi
Brnem a Ostravou a v zasad¢ umozni v relaci Brno — Bohumin zavést dvousegmentovou obsluhu.
Souc¢asné infrastrukturni planovani*' piedpokladd dokonceni rekonstrukce trati v perspektivé roku
2025. Modernizace bude spocivat zejména ve zdvoukolejnéni a zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h,
¢imz bude odstranéno kiizovani vlaki na jednokolejné trati a vyhledové také dosazeno v relaci Brno —
Ostrava jizdni doby 80 min (expresni spojeni). Tato jizdni doba bude konkurenceschopna vici silni¢ni
dopravée i po dokonceni dalnice D 1/47 Brno — Ostrava.

Kromé stavajicich linek R8 Brno — Ostrava — Bohumin a R12 Brno — Olomouc — Sumperk/Jesenik,
ktera je vuseku Brno — Nezamyslice na trati Brno — Pferov rovnéz vedena, se po dokoncéeni
modernizace trati Brno — Prerov predpokladd rovné€z zavedeni expresni linky Brno — Ostrava a nové
linky dalkové dopravy Brno — Kroméfiz — Zlin. Ob¢ linky podstatnym zptisobem zlepsi dosavadni
kvalitu dopravni obsluhy (v relacich Brno — Ostrava a Brno — Zlin). Pro zavedeni linky Brno — Zlin
bude krom¢ modernizace trati Brno — Pferov, kde bude vyuzivat isek Brno — Kojetin, nutné zajistit
rovnéz elektrizaci trati Kojetin — Hulin a Otrokovice — Zlin. Tyto infrastrukturni upravy nicméné, jak
jiz bylo uvedeno, ptesahuji planovaci obdobi dokumentu a zavedeni novych vlaki bude muset byt
v dobé jejich realizace pfedmétem samostatného materialu, feSiciho zajisténi financovani novych
provoznich koncepti.

Linka R9 Praha — Havli¢ckuv Brod — Brno

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Tato linka je provozovana ve dvouhodinovém intervalu v pribéhu obcanského dne, se SpiCkovymi
doplnénimi na interval 60°. S ohledem na stav a konkurenceschopnost drazni infrastruktury ma v
zasad¢ pon€kud nizsi vyznam klasické dalkova (meziaglomeracni) doprava, nebot’ relace Praha — Brno
jerealizovana linkou Ex3 awvrelaci Praha — Havlickiv Brod/Jihlava je problematicky
konkurenceschopna vzhledem k dalnici D1. Linka vSak vykazuje pfiznivé vysledky zejména ve
spojeni velkych sidelnich oblasti nadregionalniho vyznamu.

Tab. 20: Zakladni parametry linky R9 v obdobi platnosti jizdniho fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaka Provozni doba

Usek P (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,

svatky svatky svatky
Praha — Havli¢kiv Brod 120/60 120 12* 11* 6:00-23:00/ 6:00-23:00/
230 (E) 5:00-22:00 5:00-22:00
Havli¢kiv Brod - Brno 120 120 10 8 5:00-22:00/ 6:00-22:00/
250 (E) 5:00-22:00 6:00-22:00

* [ par viakii ukoncen v Caslavi, 1 par viakii v relaci Praha — Haviickiiv Brod - Jihlava
Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Vlaky dalkové dopravy Praha — Brno pres Havli¢ckiv Brod po dobudovani trasy prvniho zelezni¢niho
republiky. Presto je linka R9 nadale dilezita, jejim zakladnim tkolem jiz v sou¢asnosti neni primarné
vzajemné spojeni prazského metropolitniho regionu a brnénské urbaniza¢ni oblasti narodniho
vyznamu, nybrz obsluha mezilehlych urbanizacnich oblasti regionalniho vyznamu Kolin, Kutnd Hora,

41 Ve formé schvalené Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Pierov.
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Havlickivv Brod, Zd'ar nad Sazavou, Tisnov a dile propojeni Prahy s urbaniza¢ni oblasti narodniho
vyznamu Jihlava*’. Vzhledem k tomu je i pies radialni charakter této linky zékladni dvouhodinovy takt
se §pickovym zahusténim na jednu hodinu pro uspokojovani piepravnich potieb dostatecny.

Linka je fixovana taktovym uzlem S:00 v Zst. Havlickiv Brod. Polohu v S:00 v uzlu Havlicktiv Brod
je nutno zachovat s ohledem na regionalni vazby a dale s ohledem na vazby mezi dalkovymi vlaky
ve sméru Jihlava. Krajské mésto Jihlava nemd s ohledem na vyse uvedenou nekonkurenceschopnost
zelezniCni infrastruktury zajisténé ptimé pravidelné Zelezni¢ni spojeni s Prahou, spojeni je zajistovano
s prestupem v zst. Havlickiv Brod. V soucasné dob¢ jezdi jeden ptimy vlak Praha — Jihlava, jehoz
dalsi existence musi byt spolecné s Krajem Vysocina posouzena a v pfipadé vhodnosti jeho vykony
pfevedeny na hlavni vétev linky. S ohledem na technologické limity Zelezni¢niho uzlu Brno jako
vlaky linky zcasti provazany s linkou R8 a z Brna pokracuji ve sméru Bohumin a opacné. Tato
podminka nemusi platit vyhledové jako fixni. V ptipad€ rozvazani prubézné jizdy je tfeba zvazit
dopad na brnénského zelezni¢niho uzlu.

Zastavovaci koncepce linky je stabilizovana. V tseku Praha — Havlicktiv Brod zastavuji vlaky linky
R9 ve méstech Kolin, Kutnd Hora, Cdslav, Golciiv Jenikov (na zastavce ve mésté) a Svétla nad
Sazavou. V useku Havli¢kiv Brod — Brno zastavuji spoje linky R9 ve stanicich Pribyslav, Zddar nad
Sazavou a Tisnov. Dalsi zastaveni vlakd linky R9 ve stfedni Casti trasy jsou potencidln¢ mozna
v piipad¢é uzké provazanosti se spoji regionalni dopravy, objednavanymi Krajem Vysocina, realné
navazanymi na zastavujici vlaky dalkové dopravy. V obou vyznamnych aglomeracich, Praze a v Brn¢
je zajisténa obsluha ve dvou terminalech méstské dopravy, v Praze na hlavnim nddrazi a v Libni,
v Brné na hlavnim nadrazi a v Kralové Poli. S ohledem na piepravni proudy je volen sedlovy zptisob
zastavovani vlaku kdy v ptfedpoli velkych aglomeraci (Praha, Brno) s ¢etnou piiméstskou dopravou je
zastavovani vyrazné mén¢ detailni a naopak v mezilehlé oblasti je zastavovani ,, podrobnéjsi“. Tim
dochazi k co mozna kvalitni obsluze co nejvétsiho poctu cestujicich. S tim souviseji i restriktivni
pozice objednatele dalkové dopravy k zastavovani v piedpoli Prahy (Cesky Brod, Pe¢ky) a Brna (napf-
v Kufimi ¢i Kfizanove).

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R9 je jednou z linek dalkové dopravy ve vétsi mife vyuzivanou denné dojizd€jicimi za praci,
predevsim pak z Kolinska (Kolin, Kutna Hora, Caslav) do Prahy a Zd’arska do Brna a déle i na kratsi
vzdalenosti (Kolin — Caslav, Svétla n. Sazavou — Havlickiv Brod apod.). Mezi nedenni frekvenci
dojizdéni Ize zafadit predeviim spojeni z Havlitkova Brodu, Zd'aru n. Sazavou, poptipadé Jihlavy
do Prahy, v opa¢ném sméru predevsim z Havlickova Brodu do Brna. Vzhledem k vysokému podilu
denné dojizdéjicich neni u linky vyrazny rozdil v pfepravni poptavce v ramci tydenni pfepravni Spicky
tak jako u jinych linek dalkové dopravy. Primérny denni pocet pfepravenych cestujicich na lince
pozvolna od Prahy, resp. Kolina klesa, v iseku pied Brnem dosahuje cca poloviny nejsilnéjsiho tiseku
linky, tj. Kolin — Kutn4 Hora. Poptavka po pteprave je po vétsSinu obcanského dne uspokojovana vlaky
s Sestivozovymi soupravami s kapacitou 300 mist ve druhé tfidé a cca 50 mist v prvni tfidé. Ve
§pickach je provadéno posilovani souprav az o tii vozy.

V soucasné dobé je pro zakladni interval 120" potfebné teoreticky nasazeni péti kmenovych jednotek
(v soucasné dobé obehove provazano s linkou RS, takze se jedna spiSe o teoreticky pocet). V piipade
ostrého obratu v Praze by dvouhodinovy takt teoreticky zajistily i ¢tyfi soupravy, coz je vSak dosud
obtizné realizovatelné. Spickové viozené viaky tuto potiebu vyrazné navysuji. V sou¢asné dobé jsou na
lince zavedeny vlozené vlaky, které potfebu souprav vyrazné navysuji pfi velmi malém probéhu. Lze
uvést, ze v principu rozhodné jsou pro nardst turnusové potteby nasledujici vlaky: (x6) 5:00 Havlickav
Brod — Praha, s nariistem turnusové potieby o 1 kmen; (x6) 7:00 Havlickiv Brod — Praha (v pond¢li
z Brna, v pracovni dny ze Zd’4ru), s nartistem turnusové potieby o 1 kmen; 15:20 (x+) Brno — Praha,
s nardstem turnusové potieby o 1 kmen a 17:20 (x) Brno — Havli¢kiv Brod, s nartistem turnusové
potfeby o 1 kmen. Souhrnna potieba souprav je tedy 9 kmenti, coz by umoznilo provoz v hodinovém

2 Toto spojent je velmi malo konkurenceschopné s ohledem na neexistenci traté vyssich rychlosti a naopak existenci dalnice D1 prochazejici
kolem Jihlavy.
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intervalu po cely obcansky den. Je proto pravdepodobné, Ze s nastupem novych vozidel bude pro
optimalizaci jejich probéhu nutna urcitda optimalizace provozniho konceptu.

Konstrukéni poloha linky

e  Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosazeni uzlu Havlicktiv Brod v poloze S:00, (odvozené
uzel Jihlava S:30/L:30) aby bylo v Havlickové Brodu mozné vytvorit uplné skupiny a zajistit
provazani s ostatnimi linkami déalkové a regionédlni dopravy. Tento uzel byl ur¢en po dohodé
s Krajem Vysocina se zdmérem co nejvice napojit vlaky linky R9 na vlaky regionalni dopravy,
proto v dob¢ platnosti tohoto dokumentu nelze ocekavat zménu casovych poloh vlakl v uzlu
Havlickuv Brod a proto jsou i ¢asové polohy vlakt linky R9 v principu fixované.

e  Druhym bodem, urcujicim Casové polohy linky R9 je pfestupni vazba z/na linku R23 ve sméru
Usti nad Labem, kterd umoziiuje cestujicim ze severnich a &asti stiednich Cech (napf. Litoméfice,
Me¢élnik, Nymburk) do prostoru jizni Moravy. Z riznych dopravné-technickych divodu je i Casova
poloha této pfestupni vazby fixovana a nelze ji bez dalekosahlych zdsahii do celého systému
dalkové Zelezniéni dopravy v CR ménit.

Zeleznic¢ni traté, po kterych jsou vlaky linky vedeny, jsou sice v celé své délce elektrifikovany a trat
Praha — Havlickiv Brod — Brno je dvoukolejna, ptesto jak v okoli uzlu Praha tak v okoli uzlu Brno
jsou Casové polohy linky vyrazné ovliviiovany intenzivni regionalni dopravou a vlaky linky R9 tak
nemohou plné vyuzivat technickych moznosti jak trati, tak i provozovanych vozidel.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Ve stanici Praha hlavni nadrazi je poloha R9 v uzlu X(S):00. Zde maji svlij vyznam ptestupni
vazby z vlakil dalkové linky R6 ze sméru Plzef a tésna vazba Ex7 ze sméru Ceské Budgjovice na
vlaky dalkové linky R9 ve sméru Havlickiv Brod. K dispozici je dale hustd sit’ regionalnich
vlakil pfiméstské dopravy.

eV Koliné je uréujici vy$e zminéna smérova vazba mezi linkami R23 Usti nad Labem — Kolin a R9
ve sméru Havli¢kiv Brod a symetricky zpét. Ve stanicich Kutnd Hora, Caslav, a z&asti i Golciy
Jenikov a Sveétla nad Sdazavou jsou zajistény vazby regionalni dopravou. S ohledem na odlehlost
zst. Kutnd Hora hlavni nadrazi od mésta je zajisténi navazné dopravy do centra dalezité. V Zst.
Golctv Jenikov maji svlij vyznam navazné autobusové linky do Chotébote.

vvvvvvvv

vvvvvvvv

regionalni vlaky ve sméru Nové Mésto na Morave.

e 'V zst. Brno hlavni nddrazi jsou zajistény piestupni vazby na vlaky dalkové dopravy smér Ostrava
s prestupni vazbou cca 20" a s volngjsi prestupni dobou i do dal§ich sméri jako na Ex3 ve sméru
Bratislava, na R12 ve sméru Olomouc a dalSich.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Soucasny provozni koncept a vychozi konstrukéni polohy linky R9
v hlavnich konstrukénich bodech (Kolin, Havlickiiv Brod) lze stfednédobé charakterizovat jako
v zasad¢ stabilizované. Linka je provozovana na trati, kde nejsou piedpokladany rozsahlé stavebni
prace. Mirna zlepSeni na stran¢ infrastruktury by vSak mély umoznovat mirn¢ pozd¢jsi odjezd z Prahy

vvvvvv

s moznymi Upravami linky R23 a hledanim vhodné&jsi trasy zejména v oblasti brnénské pfiméstské
dopravy (vhodnym stavem by bylo dostat se pied pfedchozi linku S3 v TiSnové ve sméru Brno,
opacéné symetricky), jakoz i s cilem dosaZeni ptestupni vazby na linku R13 v Brng.

Bude-li zajisténo optimalizované spojeni spéSnymi vlaky do Jihlavy, mize byt obsluha této piimé
relace ve vyhledu opusténa s vyuzitim vykont na hlavni relaci linky (Praha — Brno).

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Vzhledem k charakteru a vyznamu linky nelze na této
relaci predpokladat vyrazné investice do drazni infrastruktury a vozidlového parku. Jedna se o jednu
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z linek, na které by bylo ucelné vyhledové usilovat o modernizaci vozidlového parku az na troven
standardti predpokladanych ve druhém sloupci tabulky parametri uvedené v kapitole 3 tohoto
materialu.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Rovnéz pro dlouhodoby vyhled plati pozadavky uvedené vySe. Stabilitu linky budou ovliviiovat
pfedev§im modernizacni prace v Zeleznicnim uzlu Brno a interakce s regionalni Zelezni¢ni dopravou
v okoli uzlt Praha a Brno. V pfipade zavedeni modernich vlakovych souprav bude nutnd reforma
provozniho konceptu, nebot’ v souc¢asné dob¢ je s ohledem na pocet nalezitosti na této lince maly
probéh piipadajici na jednu nasazenou kmenovou soupravu (linka mé fadu posil ve $pickach).

Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R10 zajistuje klicové radialni spojeni z Prahy do oblasti Kralovéhradeckého kraje. S ohledem
na vytiZeni kapacity prvniho tranzitniho koridoru zejména v iseku mezi Prahou a Kolinem neni realna
obsluha Kralovéhradeckého kraje pfimymi vlaky pres Pardubice, a proto je nabizeno spojeni pres
Nymburk. Vedle cestujicich v meziregionalni prepraveé vyuzivaji vlaki této linky velmi silné i
cestujici v regiondlni doprave, a to zejména pfi cestach do Prahy (z Nymburka, Podébrad) a do Hradce
Kralové.

S ohledem na rozvrstveni prepravnich proudi pokracuje ¢ast vlaki této linky pfimo do Trutnova jako
stiediska s druhym nejvysSim pfepravnim potencidlem pro zelezni¢ni dopravu v Kralovéhradeckém
kraji, zaroven regionalni doprava zajis§tuje optimalizované piipojné¢ vazby ze dvou dalSich velmi
vyznamnych smérli, a to z oblasti Tyniste nad Orlici (pfestupni vazby nebo piimé vozy v Hradci
Kralové) a z oblasti Nachodska a Broumovska (pfestupni vazby v piipojné zst. Starko¢). Obé cCasti
linky (Praha — Hradec a Hradec — Trutnov) maji velmi rozdilné ptepravni charakteristiky.

Tab. 21: Zakladni parametry linky R10 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaki Provozni doba
Usek p (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky

Praha — Hradec Kralové 60 60 16/15 14/13 5-22 6-22

231, 020 (E) 5-20 5-20
Hradec Kralové — Trutnov 120 120 6 6 8-18 8-18

031, 032 (N) 7-19 7-19

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni z Hradce Kralové, dalSich vyznamnych sidel
Kralovéhradeckého kraje: Trutnova, Nachoda, Jaroméfe, a sidelnich oblasti tohoto kraje: Rychnovska,
Broumovska (zCasti ve spolupraci sregionalni dopravou), do Prazského metropolitniho regionu.
Sekundédrni vyznam linky je ipro rychlou regiondlni dopravu, ktera vyuziva linky R10 k jizdam
z Nymburka a Pod¢brad do Prahy a k cestam po Kralovéhradeckém kraji. V iseku Hradec Kralové —
Trutnov proto uspokojiveé existuje spoleény produkt s Kralovéhradeckym krajem, jehoz vysledkem
je zajisténi hodinového intervalu po celou dobu obcanského dne. Jak jiz bylo uvedeno, vlaky
regionalni dopravy rovnéz zajiStuji navaznosti ve sméru TyniSt¢ nad Orlici a Nachod/Broumov.
Z dlouhodobého sledovani chovani cestujicich se stejné jako u jinych radialnich relaci jevi jako
nezbytné nabidnout cestujicim spojeni mezi Hradcem Kralové a Prahou v intervalu 60°. Tento cil neni
v souCasné dobé zcela dosaZen s ohledem na disponibilni finan¢ni prostfedky, nicméné v piepravné
silnych obdobich dne jezdi vlaky v pravidelném hodinovém intervalu.

Zastavovaci strategie by méla byt ptizplisobena skutecnosti, Ze hlavnim G¢elem vlaku je zajistit rychlé
spojeni mezi Prahou a Hradcem Kralové, a teprve doplikove vlak zajiStuje regionalni prepravni
vztahy. Je vsSak skuteCnosti, Ze v minulosti na trati 020/231 obsluhovaly vlaky R i sidla nizsiho
hierarchického vyznamu, s primérnou vzdalenosti zastavek cca 19 km. V minulosti nebyly dopravni
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sluzby na Zeleznici v relaci Praha — Hradec Kralové vystaveny tak silné konkurenci jinych zptsobt
piepravy (napf. vyuzivajicich dalnice D11). V souc¢asné dobé je minutova poloha vlakii R mnohem
vyznamnéj§i nez v minulosti. Zastavovaci koncepce je ustalena na zastaveni v Nymburku,
Podeébradech a Chlumci nad Cidlinou, k ¢emuz je pritazena s ohledem na silné regionalni vazby Lysd
nad Labem. Takova zastavovaci strategie vede k obtizné konkurenceschopnosti vlaki s dalnici D11.
S ohledem na zajisténé pfipojné vazby ji objednatel dalkové dopravy akceptuje a neni pfipraven
jijakkoli rozsitovat.

V tiseku Hradec Kralové — Trutnov jiz neni tak silny tlak na jizdni dobu, a proto je se zvySujici
se vzdalenosti od Hradce Kralové mozné vyjit vice vstfic detailnéj$i obsluze tizemi, vlivem toho
zastavuji vlaky R10 v Jaromeri, Ceské Skalici, Starkoci (vazba na Nachod a na Broumovsko),
v Cerveném Kostelci, ve Rtyni v Podkrkonosi a Malych Svatoriovicich a v samotném Trutnové ve dvou
obsluznych bodech. Podobnou zastavovaci koncepci maji v této trase soubézné spésné vlaky
v objednavce Kralovéhradeckého kraje, které spolecné s vlaky linky R10 tvoii jednu vrstvu patefniho
spojeni v useku Hradec Kralové — Trutnov.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Pro linku R10 je charakteristicky vyssi podil denné dojizd€jicich cestujicich za praci a do skol.
Predevsim se jedna o piepravni poptavku z Nymburska a Podébradska do Prahy, Chlumce nad
Cidlinou (s dal§imi navaznostmi) do Hradce Kralové. Podobné je tomu také na rameni Hradec Kralové
— Trutnov, kde linka pIni funkci vrychlé regionalni dopravé s pfevazujicim podilem denné
dojizdé€jicich. V oblasti dalkovych vztahti jsou nejintenzivnéj$i vztahy v relaci Hradec Kralové —
Praha, dale z vyznamnych nacestnych stanic linky v oblasti vychodnich Cech do Prahy, piedevsim
Trutnova (odpovida cca 10 % cestujicich z Hradce Kralové) a center z Nachodska. Vzhledem
k vysokému podilu denné dojizdé€jicich neni u linky vyrazny rozdil v pfepravni poptadvce v ramci
tydenni pfepravni $picky tak jako u jinych linek dalkové dopravy. V turistické sezoné a o vikendech je
vSak patrna zvysena poptavka cestujicich vzhledem k navaznostem linky do oblasti Krkonos.

Vyvoj poctu cestujicich na lince se lisi podle sledovanych tsekt. Nejvyssi nartisty jsou zaznamenany
v relacich s denné dojizd€jicimi do Prahy, tj. od Podébrad (v tadu desitek cestujicich). Naopak
ke stagnaci az k mirnému poklesu poctu cestujicich (v fadu jednotek) dochazi v useku Podébrady —
Hradec Kralové. Tato skutecnost je ovlivnéna ubytkem cestujicich mezi Prahou a Hradcem Kralové
pravdépodobné z dliivodu alternativni nabidky autobusovych spoji trasovanych po dalnici DI11.
V useku Hradec Kralové — Trutnov pocty cestujicich nadale stoupaji.

Délka kmenové soupravy vlaku je sohledem na vySe uvedené piepravni proudy stanovena na
Ctyfvozovou soupravu, aktudln€ s cca 250 misty v druhé tfid€ a cca 30 misty v prvni tfid€. S ohledem
na kombinaci s pfiméstskymi cestami z Nymburka a Podébrad jsou vSak $pickové vlaky vyrazné
posilovany, a to zejména v pracovnich dnech, az ¢tyfmi dalSimi vozy vedenymi v Giseku Hradec
Kralové — Praha. Na zajisténi stavajiciho modelu provozu je zapotiebi 7 kmenovych souprav.

Konstrukéni poloha linky

(1) Zakladni konstrukéni podminkou je dosaZeni uzlu X:00 v Hradci Kralové, pticemz vlaky v S:00
dale pokracuji do a z Trutnova. Tato poloha je upfesnéna kiizovanim na jednokolejné trati v X:30
v zst. Chlumec nad Cidlinou (jizdni doba Hradec Kralové hlavni nddrazi — Chlumec nad Cidlinou
je cca. 20,57). Tim se vytvari urity Casovy prostor pro uzel Hradec Kralové (X:51/X:04), ktery se
u vlakl smér Trutnov vyuziva pro realizaci prepiahu na vozidlo nezavislé trakce.

(2) Pii okrajové podmince X:30 Chlumec nad Cidlinou dnes nelze dosahnout uzlu Nymburk Cisté
v X:00, vyuziva se existence dvoukolejné traté v tseku Velky Osek — Nymburk a poloha vlaku
v Nymburce je na vjezdu X:00 a na odjezdu X:56, kiizovani 2° za uzlem. S ohledem na stav
stanice s urovilovymi ndstupisti u hlavnich koleji je to viceméné i stav zddouci. Zméni se po
realizaci Kaninské spojky, kdy se naopak vysune z uzlu Nymburk ve sméru Praha. Nasledujici
vedeni vlaku ve sméru Praha je vedeno s ohledem na minimalni ruSeni regionalni dopravy
s piijezdem cca X:50.

(3) Rameno Hradec Kralové — Trutnov je konstruovano s ohledem na systémové kfizovani vlaki
R v Malych Svatonovicich v L:00 a kiizovani vlaki R s osobnimi vlaky v blizkosti S:30/L:30
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v zst. Ceska Skalice. Tim je dana poloha vlakil v uzlu Hradec Kralové (S:00) i cca 80minutovy
obrat souprav v hlavnim nadrazi v Trutnové (cca L:20/S:40).

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e 'V zst. Praha hlavni nadraZzi je zajiSténa pifipojnd vazba na R6 ze sméru Plzen s pfestupni dobou
cca 20°, ze sméru Ceské Budéjovice od Ex7 s prestupni dobou cca 10°. Vazby na regionalni
dopravu maji s ohledem na Cetnost zajisténi spojeni konstrukéné méné vyznamny charakter.

eV zst. Lysa nad Labem existuje pfipojna vazba na regionalni dopravu z/do severnich Cech. V uzlu
Nymburk jsou z dalkové dopravy zajiStény navaznosti Mladd Boleslav — Nymburk — Hradec
Kralové a zpét za pomoci smérové jednostranné vazby z linky R22/R10 a opacéné. V uzlu Chlumec
nad Cidlinou jsou zajistény oboustranné piestupni vazby na linku spéSnych vlakd v objednavce
Kralovéhradeckého (a Stiedoceského) kraje. Dalsi regionalni vazby existuji na linku R10 v uzlu
Hradec Kralové.

e Regionalni objednatel zajiStuje v zst. Starko¢ zasadni vazbu spé$nych vlaka (S:38/42; L:17/21)
ve sméru Nachod a dale do oblasti Broumovska. V cilové a vychozi stanici vlakt, Trutnové hlavni
nadraZi je zajisténa navazna regionalni Zelezni¢ni i autobusova doprava do oblasti Krkonos.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcéni zmény: Ve vyhledovém stavu je ve spolupraci s Kralovéhradeckym krajem,
regionalnim objednatelem vefejné dopravy, zvazovana zména provozniho modelu linky R10
a soubéznych spésnych vlakti Hradec Kralové — Trutnov, které linku R10 dopliuji v pravidelném
taktu. Vychozi myslenkou je rozd¢lit linku R10 ve stanici Hradec Kralové hl. n., ¢imZ bude umoznéno
dosahnout nekolika sledovanych cilti. Jimi jsou vyhody z rozdéleni ramen linky vedenych v elektrické
a nezavislé trakci, moznost vytvofit ve spolupraci s kraji homogenni nabidku spéSnych vlakt
Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov s piipadnym prodlouzenim Svobody nad Upou a moznost
zajistit lepsi prestupni nebo ptimé spojeni v relaci Hradec Kralové — Nachod.

— Na rameni Praha — Hradec Kralové se nepiedpokladaji zmény provozni koncepce. Zastavovaci
koncepce avzajemné ktizovani vlakl této linky v Chlumci nad Cidlinou bude beze zmeény.
Zmény mohou vyplynout z aktualni potfeby konstrukce jizdniho fadu v pritbéhu stavebnich praci
na trati ¢. 231 vuseku Praha — Nymburk, kdy by z divodu snizeni negativnich dopadd do
pravidelnosti provozu byly spoje linky R10 docasné odklonény po tratich ¢. 010 a 060 pies
Poficany. Z hlediska jizdni doby ma urcity negativni vliv soub¢h s regionalni dopravou na vjezdu
a odjezdu z/do Prahy, ktery by bylo vhodné fesit tak, aby vlaky dalkové dopravy nebyly
zatézovany nadmérnymi prirazkami k jizdnim dobam.

— Na rameni Hradec Kralové — Trutnov jiz v soucasnosti existuje pravidelnd hodinova nabidka
rychlého spojeni vlaky kategorii R a Sp. Tento vychozi model by byl jen drobné upraven za
ucelem homogenizace tras. Nové by byly v celém useku vedeny vlaky kategorie Sp v taktu 60
minut, které by dosahovaly nasledujicich taktovych uzl: Hradec Kralové X:00 — Ceska Skalice
X:30 — Malé Svatotiovice X:00. Prodlouzeni linky do Svobody nad Upou neni z pohledu
Ministerstva dopravy prioritni, ale nelze popfit jeho potencial zejména v obdobi zimni a letni
rekreacni sezony. Piesné feSeni a podil vykonii objednavanych Ministerstvem dopravy a kraji
bude pfedmétem budoucich jednani objednatelti. Ministerstvo dopravy je vSak pfipraveno se
podilet na zajisténi vozby tohoto ramene soucasnym finan¢nim rozsahem. Dulezitym faktorem
pro realizaci uvedeného feSeni je i aktivni zapojeni krajské urovné do této provozni koncepce.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Postupné zlepSovani infrastruktury obnovou nebo
investicnimi akcemi je pro uspésnost linky s ohledem na parametry silni¢ni infrastruktury absolutné
nezbytné. Stav, ktery je dan Urovni zabezpecovaciho zafizeni a existenci neperonizovanych stanic
zejména v useku Praha — Nymburk, je neudrzitelny a podvazuje i tak nizkou kapacitu této ptiméstské
trati se silnou regionalni dopravou. Urcitou obtizi niz§i nalé¢havosti je rovnéz neexistence plné
peronizace zst. Nymburk hlavni nadrazi V poslednich letech dochazi k prohlubovani této Spatné
situace z duvodu trvale zhorSujiciho se technického stavu kolejového spodku a svrsku trati ¢. 231.
Dale je tfeba zduraznit problematiku smérového feSeni v okoli stanice Velky Osek, kde by bylo
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evidentnim pfispévkem pro dosazeni konkurenceschopnéjsi jizdni doby vybudovani Kaninské spojky.
Pti peronizaci zst. Chlumec nad Cidlinou je tieba brat zietel na stani¢ni intervaly a pfestupni doby,
které jsou s ohledem na pouzité feSeni do znacné miry limitni. Zaroven je zddouci zvySeni tratové
rychlosti ve smérové piiznivych usecich trati (Kanin — Dobsice, Nové Mésto nad Cidlinou — Hradec
Kralové apod.). Veskeré tyto pozadavky byly piedloZzeny a zapracovany do studii proveditelnosti
modernizace jednotlivych tratovych tisekli mezi Prahou a Hradcem Kralové.

Na trati 032 bude model soustied’ovat kiizovani vlaka do stanic Ceska Skalice a Malé Svatotiovice,
a proto by se prace spojené se snizovanim stanicnich intervald mély soustied’ovat do téchto stanic.
Ve vyhledovém stavu je pfi vhodném kraceni cestovni doby plynoucim z pldnovanych tuprav
infrastruktury a nasazeni vhodnych vozidel pfedstavitelny posun téchto kfizovacich bodu blize

%

k Trutnovu do stanic Starko¢ a Trutnov - Pofi¢i nebo Stied.

V pocatku obdobi se ptedpokladda konzervativni model nasazeni vozidel do doby obnovy vozidlového
parku. S obnovou vozidlového parku by doslo k tipraveé provozniho konceptu v tiseku Hradec Kralové
— Trutnov, ktery umozni opustit model klasickych souprav vedenych lokomotivou s nutnosti obracet
v koncové stanici na obou castech linky R10. V useku Praha — Hradec Kralové by nasla uplatnéni
vozidla s dostatecnou dynamikou jizdy a moznosti kratkého obratu. Pro zajisténi provozniho konceptu
rychlikovych spoji v hodinovém taktu je tieba ctyi kmenovych souprav s kapacitou 300 mist sezeni
v jedné vlakové soupravé. Pro usek Hradec Kralové — Trutnov nabizi nasazeni motorovych jednotek
kratké obraty v koncovych stanicich a snad i moznost rychlého déleni souprav ve stanici Starko¢. Na
konkrétnim druhu vozby nasazené v iseku Hradec Kralové — Trutnov bude mit zasadni vliv dohoda
s regionalnim objednatelem o celkové podobé provozniho konceptu.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Model uvedeny pro obdobi 2017 — 2021 je vuseku Hradec Kralové — Trutnov z hlediska
dlouhodobého vyhledu feSenim stabilnim a nepiedpokladaji se vyznamné zmény v provoznim feSeni®.
V useku Praha — Hradec Kralové jsou v souladu se schvalenymi studiemi proveditelnosti na dilci
useky ptredpokladany modernizacni prace, jejichz cilem je v ptipadé dalkové dopravy kraceni cestovni
doby a navySeni kapacity drahy pro mén¢ kolizni konstrukci. Provozni a konstrukéni model linky R10
je i v tomto vyhledovém stavu stabilni**. Zarovefi zde lze podpofiit vystavbu Nachodské spojky, ktera
by v ptipadé ekonomické realizovatelnosti umoznila vyrazné kvalitn€j$i dopravni feSeni v relaci
Hradec Kralové — Nachod. Alternativné Ize také podpofit vhodnou tpravu stanice Starko¢ pro sniZeni
stani¢nich intervalli podle zvoleného provozniho modelu. Realizace vyhledového zaméru rekonstrukce
tratového tseku Velky Osek- Choceil by zaroven z infrastrukturniho hlediska umoznila zavedeni
dvousegmentového konceptu obsluhy, zde vSak neni mozno piedem urcit adekvatnost tohoto konceptu
vzhledem k pfepravni poptavce.

43 Soucasti této linky byla v minulosti i obsluha vlaki dalkovou dopravou pies hrani¢ni prechod Lichkov — Miedzylesie. S ohledem na
zanedbatelnou obsluhu tohoto pfechodu dalkovou dopravou (dva a nasledné jeden par vlaki denné) je tento hranini ptrechod zcela
neatraktivni. S ohledem na tuto skutetnost neni spojeni zajidfovano. Ceska strana je piipravena jednat o piipadném obnoveni dilkové
dopravy na tomto piechodu v ptipadé ¢asové dlouhodobé udrzitelného projektu, vymezujiciho dopravni obsluhu v atraktivni Cetnosti, a to
v alespon ¢tythodinovém intervalu po celou dobu obc¢anského dne. S ohledem na skutecnost, Ze takové spojeni nemize byt v souc¢asné dobé
zajisténo, zustava prechod bez obsluhy dalkovou dopravou. Spojeni je v§ak zajisténo vlaky v objednavce Pardubického kraje.

¢ Bude-li infrastruktura po dokon&eni moderniza¢nich praci splitovat podminky, které byly uvedeny pfi zpracovani studii proveditelnosti,
otevie se moznost zavést v iseku Praha — Hradec Kralové vlaky expresniho segmentu, které by stavajici linku R10 doplnily o pfimé spojeni
obou mést bez zastaveni v mezilehlych stanicich. Infrastruktura by méla umoznit $pickovy interval téchto vlaki 60 minut. Konstrukéni
poloha expresnich vlaki by byla dana pfesnym prokladem 30 minut se stavajici linkou R10 ve stanici Hradec Kralové hlavni nadrazi

a konstrukei trasy v useku Praha — Lysa nad Labem, ktera by byla vedena v prokladu 15/45 minut se stavajici linkou R10 tak, aby vyuzila
volné trasy mezi pfiméstskymi vlaky vedenymi v intervalu 15 minut.
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2.2.3. Linky druhého pfepravniho segmentu
Linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzei

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R11 zahajuje skupinu riznych spojeni v ramci Ceské republiky s pfevazujicim tangencilnim
charakterem, které jsou zajiStovana vyhradné druhym prepravnim segmentem, pticemz neni zpravidla
ambice k témto tangentdm vybudovat vyssi pfepravni segment. Konkrétné tato linka R11 je urc¢itym
pfechodovym typem. Vytvaii radidlni spojeni z Brna do Jihlavy, a pokracuje s pievazujicim
tangencialnim charakterem do prostoru jiznich a zdpadnich Cech. Jejim problémem je v iseku Brno —
Ceské Budgjovice mimoiadné pomala infrastruktura generujici nejen velmi dlouhé jizdni doby, ale i
vy$$i miru nestability v kombinaci s pfevazné¢ jednokolejnym vedenim a vzdalenymi dopravnami
v nekterych ptipadech i s pomérné dlouhymi stani¢nimi intervaly. Vinou toho dosahuji vlaky linky
RI1 viuseku Brno — Ceské Budg&ovice pramérmné rychlosti 53 km/h, kterd je obtizné
konkurenceschopna vici jakémukoli jinému druhu dopravy. S ohledem na skute¢nost, ze v relativné
dlouhé casti trasy je nejvyssi tratova rychlost 65 km/h, neni to vysledek nikterak piekvapivy. Pri
zvazeni téchto podminek jsou piepravni vysledky linky — alesponn vletni sezéoné — relativné
uspokojivé. Linka je vSak obtizné vyuZitelna pro pravidelné piepravy pii cestach za praci, coz se
samoziejmeé velmi negativné projevuje na jejich vysledcich zejména v mimosezonni Casti roku.
Velkym problémem tohoto tiseku linky je i velmi fidké osidleni regionu, jimz linka projizdi, z toho
divodu téz nema velky vliv skutecnost, Ze ani silni¢ni infrastruktura neni v uspokojivém stavu.

Tab. 22: Zakladni parametry linky R11 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

. Interval Pocet part vlaki . Provoznvly .dOba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,

svatky svatky svatky
Brno — Jihlava 120 120 7 7 7-22 dtto
240 (N) 6-21
Jihlava — Ceské Bud&jovice* 120 120 7 7 5-20 7-22
225,220 (E) 4-21 6-21
Ceské Bud&jovice — Plzeii 120 120 8 8 6-22 dtto
190 (E)
* 1 par vlaki z/do Havlickova Brodu

Zcela odlisny charakter mé linka v useku Ceské Budgjovice — Plzeti, kde je v dlouhych souvislych
usecich dosahovana alespoii rychlost 100 km/h, a kde ma linka R11 vyznamné postaveni v délbé
ptepravni prace v dalkové doprave.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Tangencialni linka R11 vznikla spojenim dvou samostatnych linek délkové dopravy Plzeii — Ceské
Bud&jovice a Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice. Diky své dlouhé trase je linka R11 schopna zajistit
pfimé spojeni &tyF krajskych mést a urbanizaénich oblasti narodniho vyznamu Brna, Jihlavy, Ceskych
Budéjovic a Plzné, coz je hlavnim ukolem linky. DalSimi dalezitymi tukoly je uspokojovani
prepravnich potieb urbanizacnich oblasti regionalniho vyznamu, které se nachazeji v blizkosti trasy
linky R11, tj. m&st Strakonice, Pisek, Jindfichliv Hradec, Ttebi¢ atd. Nezanedbatelny je rekreacni
vyznam linky pii spojeni z oblasti Brna do jiznich Cech a na Sumavu, ktery ma vyrazné sezénni
charakter s vyraznou $pickou v prubéhu hlavniho letniho obdobi (Cerven az zafi). Problémem linky je
vzhledem k Urovni infrastruktury vyssi mira nestability.

Zastavovaci koncepce je ptizpsobena tomuto ucelu.

— Vseku Brno — Jihlava vlaky zastavuji v Ndmésti nad Oslavou, v Trebici a s ohledem na
ptipojové vazby v Okiiskdach. Po obsluze mésta Jihlava dvéma body nasleduje Kostelec
u Jihlavy s ptipoji do Ttesti, Telce a Slavonic, Horni Cerekev s ptipojem do Pelhfimova, Zst.
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Pocatky-Zirovnice ve Stoj¢iné za podminky zajisténi ptipoji autobusovou regionalni dopravou
do obou ¢asti tohoto soumesti, Jindrichitv Hradec, KardasSova Recice a Veseli nad LuZnici.

— Zejména dalii &ast traté z Ceskych Budg&jovic do Plzné je poznamenana svym pritbéhem mimo
osidleni, takze vétSina mést, které by dalkova doprava méla obsluhovat, lezi mimo osu trati
190 a nutné vyzaduji pfipojnou obsluhu regiondlni dopravou. S vyjimkou Strakonic a
Nepomuku, které v zasad€ na trati lezi, je nutné obsluhovat Vodiany z 3 km vzdalenych
Babin®“, dnes Horazdovice predmésti. Tady lze dobie ukazat, jak je systém dalkové dopravy
provazan a zavisly na objednani pfipojnych vlakll a autobusti a naopak. Mista zastaveni na
lince jsou pritbézn€é monitorovana a vyhodnocovana zejména s ohledem na redlné ptestupni
vazby, v nekterych pripadech mtize dojit k ukonceni zastavovani.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R11 je z hlediska poétu piepravenych cestujicich rozdilna v iseku Plzeii — Ceské Budgjovice
a Ceské Budg&ovice — Brno, kdyz je vprvné jmenovaném useku primérna obsazenost cca
dvojnasobna. Jednim z divodi vy$si miry vyuziti vlakd v useku Plzeii — Ceské Bud&jovice je
dominance dalkové zelezni¢ni dopravy v této relaci z divodu absence primych linek autobusové
dopravy. V piipadé useku Ceské Bud&jovice — Brno je kromé useku Tiebi¢ — Brno nizsi podil denné
dojizd¢jicich, pricemz pirevladaji cesty na delsi vzdalenosti, s vyraznym narstem v letni sezdné
a o vikendech. U relacnich dalkovych vztahti linky je z hlediska poctu cestujicich nejvyznamnéjsi
spojeni Plzeii — Ceské Budgjovice, s vyraznym odstupem (cca 30 % poétu Plzeir — Ceské Budgjovice)
spojeni Brno — Ceské Budgjovice a Ceské Bud&jovice — Jihlava. Relace Jihlava — Brno je vzhledem ke
konkurenci silni¢niho spojeni co do poctu cestujicich vyrazné podprimérna.

Poptavka po ptepravé je na lince R11 uspokojovana soupravou tvofenou zpravidla ¢tyfmi vozy,
ve Spickach je vlak posilovan jeden az tfi dal§i vozy. Vyznamna je, zejména v letni turistické sezone
pieprava jizdnich kol. Pocet kmenovych souprav je osm, z toho z teoretického pohledu pii piimém
obratu v jedné z cilovych stanic je na tsek Plzeti — Ceské Budg&jovice potiebné tii soupravy a na tseku
Brno — Ceské Budg&jovice celkem pét souprav.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linky R11 je dosazeni uzli Plzeii a Ceské Budéjovice
v poloze S:00 s ohledem na provazani téchto linek s ostatnimi linkami dalkové a regionalni dopravy.
Z toho je odvozena poloha linky v dalsich stanicich. V useku Plzei — Ceské Budé&jovice to vyvolava
kiizovani vlakd v L:00 v Zst. Katovice a kiizovani s linkou R26 v CiGenicich piiblizné v X:30.
V tiseku Ceské Bud&jovice — Brno vychazeji pfi odjezdu s cca. 10" odstupem od symetrické osy
kiizovani do zst. Kardasova Recice (L:00), Horni Cerekev (S:00), dale po Givratovém piepfahu za
hnaci vozidlo nezavislé trakce v Jihlavé se kiizovani provadi ve stanicich Bransouze (L:00) a Kralice
nad Oslavou (S:00).

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Vuzlu Brno mé urcity vyznam piestupni vazba od Ostravy (R8). Déle je dobra pfestupni
navaznost od Ceské Tiebové (R19). Z ostatnich sméri jsou volnéjsi pfestupni vazby.

eV zst. OkfiSky je zajiSténa pfestupni vazba smér Moravské Budé&jovice optimalizovand na smér
z Jihlavy (s ohledem na ktizovani vlakd R11 v Zst. Bransouze v L:00 je zajisténa i vazba z Brna).
V tvratové stanici Jihlava jsou zajiStény pfipoje do Havlickova Brodu v relaci Tiebi¢ — Havlickav
Brod. V dalsich stanicich jsou obecné vyznamné ptipoje regiondlni dopravou do blizkych mést.
V Jindfichové Hradci lze zminit mozny piestup na Jindfichohradecké mistni drahy, ktery
samoziejmé s obecné piepravniho hlediska neni z celoroéniho pohledu zcela zasadni, vyznam
takovych turistickych cill je vSak ziejmy.

e Zst. Veseli nad LuZnici je z hlediska linky R11 diilezitym pfestupnim bodem s vazbou v relaci
Jindfichiv Hradec — Praha (linka R17) s aktualni pfestupni dobou cca 25°. V cilovém stavu po
dosazeni uzlu L:00 v Jindfichové Hradci dojde ke zkraceni této prestupni doby na hodnotu 10 az
15 minut v zavislosti na pfesné ¢asové poloze linky R17.
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e Dilezitym konstrukénim prvkem linky R11 je Zst. Ceské Budé&jovice. Dalkové vlaky linky R11 ve
sméru Plzei zde maji pravidelny piijezd v poloze cca 10" pfed uzlem S:00. Cestujici maji moznost
prestupu ve smérech Cesky Krumlov, Linz a Ceské Velenice. Z zst. Ceské Budgjovice odjizdgji
vlaky linky R11 po provedeni tvraté ve sméru Plzen v poloze kratce po S:00.

eV zst. Cigenice je zaji§téno spojeni ve sméru Vodnany, které je dilleZité pro to, aby zastaveni mélo
racionalni smysl. Ze stanice Protivin lze pokrac¢ovat vlaky regionalni dopravy ve sméru Pisek —
Zdice. V zst. Razice je kvalitné optimalizovana vazba mezi osobnimi vlaky Tabor — Pisek —
Razice a vlakem linky R11 smér Plzeii (a opacné).

eV uzlu Strakonice je mozné piestoupit na vlaky regiondlni dopravy ve sméru Vimperk — Volary a
Blatna — Bteznice. Ze stanice Horazd’ovice-Predmésti l1ze dale pokracovat vlaky regionalni
dopravy ve sméru Susice — Klatovy. Casovéa penalizace bohuZel silné postihuje vazbu Susice —
Horazd’ovice — Plzen a zpét, coz je v soucasné dobé obtizné feSitelny problém s ohledem na
ktizovani vlaki R11 v Katovicich (coz je ale opétovné dulezité pro dosazeni vazeb ve
Strakonicich).

e (Cilovym bodem linky R11 je uzel Plzen v S:00. v Plzni je vytvofen dulezity prestupni taktovy
uzel v poloze S:00, cestujici tranzitujici ze sméru Ceské Budé&jovice zde maji vytvoreny piestupni
vazby ve smérech Praha, Cheb, Most a také regionalni dopravou Domazlice a Klatovy.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: V piipadé linky R11 v tiseku Ceské Budg&jovice — Plzeii nepiedpoklada
Ministerstvo dopravy podstatné zdsahy do soucasného provozniho konceptu. Podle vyvoje provozni
situace je mozné provozni oddéleni tohoto tiseku od zbytku linky, a to zejména v ptipade, Ze by na
jedné strané bylo dosazeno obratu soupravy (tj. jejiho vjezdu do a odjezdu ze stejné skupiny).

V useku Brno — Ceské Budgjovice budou mit kratkodoby spise negativni vliv predpokladané stavebni
prace, zejména elektrizace useku Brno — Zastavka u Brna nebo dokoncovaci prace na ¢tvrtém koridoru
viseku Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice. S touto stavbou po jejim dokonéeni souvisi
dlouhodobé sledovand zména provozniho konceptu, kterd predpoklada posun kiizovani protismérnych
spojii linky R11 ze stanice Kardasova Regice do stanice Jindiichiiv Hradec pfi zachovani polohy
vuzlu S:00 Ceské Budgjovice. S timto souvisi i zména nasledujicich kfizovacich mist, kterych by
nov¢ linka R11 dosahovala ve stanicich Kostelec u Jihlavy, Krahulov a Zastivka u Brna, ptip. na
budoucim dvoukolejném useku mezi Zastavkou u Brna a Stfelicemi od okamziku jeho realizace.

S krajem Vysocina je v ramci Uprav koncepce regionalni dopravy projednavano zastaveni vlaka linky
R11 ve stanicich Dolni Cerekev a Batelov s ohledem na zajisténi navaznych autobust ze strany kraje
a zcela novy koncept regionalni dopravy. Za ucelem zlepSeni prepravnich vysledkt linky zejména
v segmentu denni dojizdky jsou mozné dalSi drobné zmény parametri linky ve spolupraci
s regionalnimi objednateli vefejné dopravy, a to zejména v relacich Trebi¢ — Brno, Ttebi¢ — Jihlava,
Horni Cerekev — Jihlava a Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice, kde ma linka vyznamné postaveni
1 v regionalni doprave.

PoZzadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Po dosazeni vySe uvedenych Uprav provozniho
konceptu se jevi jako ucelné usilovat o pfesun vybranych taktovych uzld do vhodnéjSich bodi.
Predevsim na trati 240 je vhodnéj$im mistem stanice Tiebic, pficemz po zdvojkolejnéni trati v useku
Stielice — Zastavka u Brna (piedpoklad zahéjeni stavby dle SZDC v roce 2018) je jakykoliv posun
ktizovani na dvojkolejném useku smérem k Brnu také posunem ve prospéch stability provozniho
konceptu. Prednosti neni pouze absolutni sniZeni cestovni doby, ale zejména zlepSeni piestupnich
vazeb. Za useky v nichz je nutné sledovat zvySeni tratové rychlosti tak lze oznacit primarné¢ Veseli
nad Luznici — Jindfichiv Hradec (véetn€) z diivodu zvySeni stability, Kostelec u Jihlavy — Jihlava
mesto, Jihlava — Tiebi¢ (zejména Oktisky — Tiebic).

S ohledem na provozni specifika této linky je pro uvedené planovaci obdobi piedpoklad zachovani
stavajicich parametr(l vozby.
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Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

V soudasnosti se pro trat’ & 190 Ceské Bud&jovice — Plze zpracovava studie proveditelnosti stavby
modernizace tohoto useku. Pfipadnd modernizace této jednokolejné predstavuje na nékolik let vyrazné
omezeni Zeleznicniho provozu s dopadem piedevsim do jeho spolehlivosti. Dosavadni zkuSenosti
s organizaci vyluk ukazuji na problémy spojené s prijezdem soupravy stanici Ceské Budgjovice pii
zpozdéni vlaku a s pfenosem zpozdéni na protijedouci spoje linky ve zbylém tuseku jizdy do Brna.
Podobné dopady jsou i pfi omezenich v jinych ¢astech trasy linky, na kterych se rovnéz ve vyhledu
predpokladaji investicni akce. Postup v pfipraveé jednotlivych staveb a pfipadné rozhodnuti objednatele
o obnové vozidlového parku linky nebo jeji ¢asti proto mohou vést k rozhodnuti obéhové rozvazat
linku v Ceskych Budg&jovicich. V piipadé useku Ceské Bud&jovice — Plzen je nutnou podminkou pro
rozlomeni obnova nebo modernizace vozidlového parku vcetné nasazeni vratnych souprav pro kratké
obraty v koncovych stanicich.

V ptipadg, Ze by vyse uvedenému obshovému rozvéazani linky v Ceskych Budgjovicich doslo, tak tato
zména nebude mit vliv na ostatni konstrukéni podminky linky, které zlstanou zachovany, vcetn¢
moznosti piestoupit v Ceskych Bud&jovicich v relaci Plzeii — Brno. Piipadny dalsi rozvoj &asti linky
R11 jejim prodlouzenim z Ceskych Budgjovic smérem do Ceskych Velenic a dale do Rakouska je véci
budouci dohody zucastnénych objednatelti vefejné dopravy a dopravci. Ministerstvo dopravy je
pfipraveno spolupracovat s Plzefiskym a Jihoceskym krajem na konkrétni podob¢ provazani linky R11
v iseku Ceské Budgjovice — Plzen s regiondlni dopravou v zavislosti na aktudlnich potiebach a stavu
infrastruktury. V této souvislosti proto nevylucujeme pii vzdjemné shod€ piesunout kiizovaci bod
vlakt dalkové dopravy ze stavajici polohy v Katovicich miize byt piesunut do vhodnéjsiho mista.

Ve vyhledu by s ohledem na konkurenceschopnost spojeni a trasovani infrastruktury bylo vhodné
nasazeni vozidel, které piisp€ji ke kraceni cestovni doby piedevsim v uvratovych stanicich a na
sklonové a smérové naroénych usecich trasy. Piipadny horizont vyb&ru a druh vhodného vozidla bude
ovlivnén postupem piipravy a realizace infrastrukturnich tprav, kdy z provozniho hlediska ptedstavuje
velky pfinos pro objednatele dalkové dopravy elektrifikace zbyvajiciho useku Zastdvka u Brna —
Jihlava.

Linka R12 Brno — Olomouc — Sumperk
Zakladni charakteristika stavajici nabidky
Linka R12 je charakteristicka spojenim dvou pfepravné odlisnych ramen, tj.

— frekventovaného ramene mezi vyznamnymi krajskymi mésty Brno — Olomouc a
— navazujicitho ramene Olomouc — Sumperk s pfimymi vozy ve sméru Jesenik s dopliujicim
silnym regionalnim vyznamem a dilezitou sezénni prepravou.

Linka je provozovana v intervalu 120" v pribéhu obcanského dne. Od zacatku platnosti jizdniho fadu
2010/2011 je provozovan systém déleni a spojovani souprav vlakt linky R12 ve stanici Zabteh na
Moravé, coz umoziiuje zajistit piimé spojeni jak Sumperska, tak Jesenicka s Olomouci a Brnem.
S ohledem na prevazujici regionalni vyznam a na zajem kraje na ptimém spojeni Olomouc — Jesenik je
linka objednavana v 0Uzké spolupraci s Olomouckym krajem. Tato spoluprace umoziuje vedeni
pfimych vozl z Olomouce az do Jesenika. Objednatel dalkové dopravy zajiStuje objednani spojené
soupravy smér Sumperk a Jesenik v relaci Olomouc — Zabfeh na Moravé a objednavku déleného vlaku
vrelaci Zabfeh na Moravé — Sumperk, zatimco Olomoucky kraj objednava vlaky v tseku mezi
Zabtfehem na Moravé a Jesenikem a podle dostupnych informaci ma zajem na pokracovani této
spoluprace.
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Tab. 23: Zakladni parametry linky R12 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

. Interval Pocet part vlaki . vaozn}, .dOba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakee) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,

svatky svatky svatky
Brno — Olomouc 120 120 8 8 5-21/7-21 6-21/7-23
300+301 (E)
Olomouc - Sumperk 120 120 8 7 7-22/6-19 8-22/6-21
270,291 (E)

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem linky R12 je uspokojovani pfepravnich potfeb mezi centry Jihomoravského kraje a
Olomouckého kraje, tj. mésty Brmo a Olomouc, a dale zajisténi piimého spojeni téchto center s
Sumperskem a Jesenickem. Kromé toho jsou predmétem obsluhy v tseku Brno — Olomouc
vyznamnéjsi sidla, mezi které patii Vyskov a Prostéjov, s ohledem na piestupni vazby na regiondlni
dopravu vlaky dale zastavuji v Nezamyslicich a dopliuji s ohledem na aktualni situaci pii zajisStovani
dopravni obsluznosti okrajoveé nabidku regionalni dopravy v Ivanovicich na Hané. V tseku Olomouc
— Zabieh na Moravé zastavuji vlaky s ohledem na napjaty Casovy prostor mezi uzly Olomouc a
HanuSovice pouze ve stanici Mohelnice, vyjimeéné Cervenka (Litovel). V dalsi cesté do Sumperka
vlaky systémove zastavuji v mésté Postielmov, kde dopliuji nabidku regionalni dopravy.

V tuseku Zabfeh na Moravé — Jesenik urCuje strategii zastaveni regionalni objednatel vlaku
(Olomoucky kraj), proto pifevazné plni vlaky linky R12 funkci zastavkovych spojl a zastavuji témet
ve v§ech mezilehlych stanicich a zastavkach. Vyjimkou je usek Zabieh na Moravé — HanuSovice, kde
s ohledem na technologick4 omezeni je mozné obsluhovat zpravidla pouze stanici Ruda nad Moravou.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Hlavni poptavanou relaci linky R12 je spojeni krajskych mést Brna a Olomouce. Poptavka po
pieprave je v této relaci v poslednich letech stabilizovana, piestoze v dané relaci jsou rovnéz
provozovany linky autobusové dopravy. V dalkové dopravé jsou zaroveil vyznamné vztahy v relaci
Jesenicko — Sumpersko — Olomouc — Brno, které maji predeviim charakter tydenni dojizd’ky (u
spojeni Sumperk/Zabieh — Olomouc je rovnéz vyrazny poéet denné dojizdgjicich). V opaném sméru,
tj. z Olomouce a Brna do Jesenikl je znateln4d poptavka v obdobi turistické sezony a o vikendech.
Nejzatizenéjsi tseky linky jsou Prostéjov — Olomouc a VySkov — Brno, které jsou ovlivnény denni
dojizd’kou do center metropolitnich regionti. Poptavka po piepravé je po vétSinu obcanského dne
uspokojovana vlaky s pétivozovymi soupravami, tj. kapacitou asi 360 mist v druhé tfidé a 24 mist v
prvni tiidé. V relaci Sumperk — Zabfeh na Moravé tvofi zpravidla soupravu tfi vozy disponujici prvni
a druhou tfidy (diky zafazeni vozu AB do soupravy), v relaci Jesenik — Zabteh na Moraveé rovnéz dva
vozy druhé tfidy. Ve $pic¢kach je provadéno posilovani souprav az o dva vozy, tj. jeden viiz na kazdé
vozebni rameno. Ob&h je vrelaci Brmo — Olomouc — Sumperk zajistovan tfemi kmenovymi
soupravami.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukei linky je dosazeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde bylo mozné
vytvofit Uplné skupiny a zajistit provazani s ostatnimi linkami dalkové a regiondlni dopravy. S
ohledem na dosaZeni obratu v Sumperku, resp. i kiizovani v Hanugovicich, pii soudasném provedeni
potiebnych technologickych operaci v zst. Zabieh na Morave (vCetné ptipadného pfeptrahani hnaciho
vozidla za vozidlo nezavislé trakce, potfebné pro dalsi jizdu smér Jesenik), musi vlaky linky R12
opustit uzel Olomouc ve sméru Sumperk v S:56 (v jizdnim ¥adu 2015/2016) a viedou do Olomouce ze
sméru Sumperk v L:03, coZ je dano nadmérnou dobou mezi uzly Olomouc a Hanugovice (126)
omezujici veskerou dopravu kolem L:00. Tato poloha limituje celkovou koncepci dalkové dopravy v
prilehlé oblasti. Mezi to patii vjezd/odjezd linky R13 do/z Olomouce (limitn€¢ S:51/L:08 s ohledem na
ptrestup 5°) druhotné i poloha dalsich linek v Olomouci jako napt. R27 (S:52/L:07), zaroven obrat
vlakti R12 v Sumperku, ktery je aktudlné 30’. Proto je provozni rameno za Olomouci az po dosaZeni
uzlu HanuSovice limitovano a je omezujici podminkou pro veskeré souvisejici dopravni sluzby.
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Piimé spojeni Olomouc — Jesenik s vyuzitim vlakd objednavanych Ministerstvem dopravy v tuseku
do Zabiehu na Moravé je velmi hospodarnym feSenim, které je vyznamné a piinosné zejména pro
Olomoucky kraj.

Dalsi omezeni predstavuje kapacita zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi a kapacita jednokolejné
trati ¢. 300, kterd obecné s Castymi vylukovymi opatfenimi generuje vys$s$i miru nepravidelnosti na
lince. Vzhledem k témto skutecnostem je kfizovani protijedoucich vlaka linky R12 realizovano v
useku Brno — Olomouc v poloze 00 ve stanicich Vyskov na Moravé (ptipojné navaznosti IDS JMK) a
Olomouc hlavni nadrazi. Lokalnich uzli Prostéjov a Zabieh na Moravé dosahuji vlaky linky cca v
poloze 30.

Tyto polohy povazuje Ministerstvo dopravy stiednédobé za stabilizované. Stejné jako u vétSiny jinych
spojeni krajskych mést tvofi tato linka jediny segment dopravni obsluhy dalkovou dopravou,
integrujici v sobé v useku Brno — Olomouc piepravni potfeby prvniho i druhého pifepravniho
segmentu, coz je stftednédobé konstantni.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e  V uzlu Brno je zajisténa vazba ze sméru Ceska Tiebova, s volngjsi konstrukei i z ostatnich smért.
Regionalni doprava je velmi husta a umoziuje piestup prakticky ze vSech sméra.

e V zst. Nezamyslice, kam se vlaky linky R12 dostanou ze sméru Brno cca v poloze S:20, jsou
zajistény pripojné vazby na osobni vlaky ve sméru Pierov. V zst. Prostéjov je zajiSt€éna moznost
prestupu na vlaky regionalni dopravy ve sméru Chornice.

e Linka je koncipovana predevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc. Omezujici podminky této
linky urcuji polohu jinych linek v siti. Vlaky linky R13 maji v jizdnim tadu 2015/2016 odjezd
v poloze L:10, ptijezd S:46, ¢imZ je zajisténo spojeni v relaci Otrokovice (R13) — Olomouc (R12)
— Sumperk/Jesenik. Obdobné limitujici vazby, byt vécné méné vyznamna, je ze sméru Krnov.

vvvvvvvv

stanici dochazi k déleni soupravy, pfi¢emz po Ctyfech minutach od piijezdu vlaku do Zabiehu na
Moravé ze sméru Olomouc dochazi k odjezdu vlaku do sméru Sumperk a nasledné po dalsich
Sesti minutach k odjezdu vlaku v nezavislé trakci ve sméru Jesenik. V zst. Zabteh na Morave
existuje piipoj mezi linkami Ex2 a R12, ktery umoznuje spojeni Praha — Zabteh na Moraveé —
Sumperk/Jesenik a zp&t. Toto spojeni ziistane zachovano i po zméné provozniho konceptu linek
Ex2/R18, ktery bude realizovan od zacatku platnosti jizdniho fadu 2015/2016.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Soucasny provozni koncept a ¢asové polohy linky R12 lze stfednédobé
charakterizovat jako stabilizovany. V tiseku Zabieh na Moravé — Sumperk byla dokonéena elektrizace
trati, naproti tomu v useku Zabteh na Moravé — Jesenik nejsou predpokladany rozsahlé stavebni prace.
Optimalizace drahy povede ke zvySeni stability linky a nebude mit dopad na konstrukci ve sméru
z HanuSovic do vnitrozemi.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: V soucasné dob¢€ probiha intenzivni projektova ptiprava
staveb modernizace zelezni¢niho uzlu Brno, modernizace trati Brno — Pferov a modernizace trati
Nezamyslice — Olomouc. Dokonceni téchto staveb vSak lze predpokladat nejdiive v obdobi po roce
2025. Urcité zlepSeni by pfineslo nasazeni vozidlové techniky, kterd by mohla pomoci odstranit cast
technologickych praci v Zabfehu na Moravé. Zadouci pro udrZeni stavajiciho provozniho konceptu je
zvyseni tratové rychlosti v useku Zabieh na Moravé — HanuSovice.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Provoz linky zasadné ovlivni az modernizace trati Brmo — Pierov a Nezamyslice — Olomouc, jejichz
dokonceni se predpoklada ptiblizné v horizontu roku 2025. Tyto modernizace umozni vedeni vlakt
v intervalu 60" v obdobi obCanského dne a podstatné zkraceni jizdnich dob v iseku Brno — Olomouc
(na cca 50 minut).
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Linka R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc
Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R13 Brno — Bfeclav — Olomouc je provozovana v prubéhu celého obCanského dne v intervalu
120°. Ve $pickovém obdobi je v tiseku Hodonin — Brno diky vlakiim objednavanym ve spolupraci
s Jihomoravskym krajem dosahovan interval 60". Vedeni spoju v okrajovych ¢astech dne je zkraceno
do tsekd Bieclav — Olomouc, popi. Hodonin — Brno. Na tuto linku je od obdobi platnosti jizdniho
fadu 2015/2016 uzaviena smlouva, ktera pokryva celé planovaci obdobi dokumentu, a proto se na této
lince predpokladaji jen drobné zmény.

Tab. 24: Zakladni parametry linky R13 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

. Interval Pocet part vlak . vaozn}, .dOba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakee) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Brno — Hodonin* 120/60 120 12 19 6:30-21:30 6:30-21:30/
300+301 (E) /5:30-21:30 6:30-21:30
Hodonin - Olomouc 120 120 8 8 5:30-21:00/ 5:30-21:00/
270,291 (E) 7:00-22:30 7:00-22:30

* ve spoluprdaci s Jihomoravskym krajem a za jeho finanéni spoluicasti
Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem provozovani linky R13 je uspokojovani pfepravnich potfeb mezi nejvyznamnéjSimi
centry v prostoru jizni a sttedni Moravy, tj. mezi krajskym méstem Olomouc, Otrokovicemi s vazbou
na krajské mésto Zlin a krajskym méstem Brno, kam byla linka prodlouzena od zacatku platnosti
jizdniho tadu 2008/2009. Piedmétem obsluhy jsou dale mezilehlé urbanizac¢ni oblasti regionalniho
vyznamu, popi. dilezité prestupni uzly, mezi které patii naptiklad Prerov, Hulin, Staré Meésto u
Uherskeho Hradisté, Breclav a dalsi.

Zastavovaci koncepce linky je stabilizovana a jednotna pro vSechny vlaky.

— Vauseku Olomouc — Otrokovice zastavuji vlaky linky R13 ve stanicich Prerov a Hulin

(s navaznosti na blizké mésto Krométiz s asi 28 500 obyvateli).

— V useku Otrokovice — Bieclav se jedna o stanice Staré Mésto u Uherského Hradiste, Moravsky
Pisek a Hodonin.

— Viseku Bfeclav — Brno zastavuji spoje linky R13 ve stanicich Sakvice, Podivin a Zajeci,
s ohledem na dohodu s Jihomoravskym krajem, tyto stanice jsou dilezitymi regionalnimi
dopravnimi uzly.

Linka je v celé své délce provozovana na dokoncenych Zelezni¢nich koridorech, konkrétné v useku
Brno — Bfeclav na prvnim koridoru (trat’ ¢. 250), v tiseku Bfeclav — Pferov na druhém koridoru (trat’ ¢.
330) a kone¢n¢ v useku Pierov — Olomouc na tietim koridoru (trat’ ¢. 270). Vzhledem k tomu tvofi
tato linka jiz nyni na vSech uvedenych tratich tzv. druhy prepravni segment. Expresni segment
dopravni obsluhy zajistuji v iseku Brno — Bfeclav v hodinovém intervalu vlaky linky Ex3, v tseku
Breclav — Prerov vlaky linky Ex4. V tseku Pierov — Olomouc zastavuji vSechny vlaky dalkové
dopravy veetné€ vlaki linky R13 pouze ve stanicich Pferov a Olomouc hlavni nadrazi.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita vlaki linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlakl linky R13 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do $kol
v aglomeracich Brno, Olomouc a Zlin. Linka rovnéz zcasti zabezpecCuje denni dojizdku mezi
sousednimi regionalnimi centry jako napt. Hodonin — Bfeclav, Staré Mésto u UH — Otrokovice apod.
V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana pii cestach z Bieclavi/Hodonina a
Uherskohradist'ska do Olomouce, ze Zlina do Brna apod. Zaroven je poptavana cestujicimi z prostoru
Cech a zapadni Gasti Moravy vyuzivajicimi linku Ex1 a pfestupujicimi v Olomouci. Vzhledem
k vysokému podilu denné dojizdéjicich neni u linky vyrazny podil v pfepravni poptdvce v ramci
tydenni piepravni $pi¢ky tak jako u jinych linek dalkové dopravy. Nejvyssi pocet prepravenych
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cestujicich vykazuji iseky mezi Hodoninem a Brnem, kde jsou v nacestnych stanicich na vlaky linky
R13 navazany autobusové linky IDS JMK. Obdobny pocet cestujicich je v usecich mezi Otrokovicemi
a Olomouci.

Vsechny vlaky predmétné linky jsou vedeny v kategorii R. Poptavka po preprave je (od listopadu
2015) po vétSinu obcanského dne uspokojovana soupravami elektrickych jednotek obchodniho
oznaceni InterPanter. Na zajisténi provozu je tieba 4+2 souprav.

Konstrukéni poloha linky
Vychozim bodem pro konstrukei linky je

— dosazeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde bylo mozné vytvofit uplné skupiny a zajistit
provazani s ostatnimi linkami ddlkové a regionalni dopravy ve smérech Praha, Prostéjov a Krnov
a Sumperk resp. Jesenik.

— dale je dosahovan v dohodé s Jihomoravskym krajem uzel Sakvice v poloze L:00.

Tyto dvé podminky dohromady vytvareji nadmérné ptirazky, nebot’ byly koncipovany na zcela jiné
soupravy nez jednotky obchodniho oznaceni InterPanter. Provozni omezeni déle pfedstavuje pouze
obrat jednotky v Zst. Bfeclav a omezeny vjezd do zst. Brno hlavni nadrazi.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Linka je koncipovana ptredevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc. Dalkové vlaky linky R13
jedou do uzlu vpoloze L:00, pficemz jeho Sitka umoznuje obrat soupravy. V Olomouci
je zajistén prestup z ostatnich dilezitych dalkovych linek prochézejici touto stanici, zejména
ze sméru Praha (komeréni vlaky) a ze sméru Sumperk/Jesenik (linka R12).

vvvvvvvv

vazby na vlaky regionalni dopravy ve sméru Kroméfiz a dale ve sméru Valasské Mezifici.
Stanice Otrokovice zabezpecCuje spojeni krajského meésta Zlin s krajskymi meésty Olomouc a
Brno. Cestujici v§ak maji moznost vyuzit mimo Zelezni¢ni dopravy také trolejbusové linky MHD.
V zst. Staré Mésto u Uherského Hradist€ jsou v nékterych pripadech zajistény ptipoje do
Kunovic.

vvvvvvvv

uvrati v této zst. je délka pobytu ve stanici v dobé¢ platnosti jizdniho fadu 2015/2016 stanovena na
10 minut. Ve stanici Bieclav je od vlakll ze sméru Brno a n€kterych vlakt ze sméru Olomouc
zajistén prestup smér Mikulov a Znojmo. Existuje volny pfestup smér Wien, Bratislava.

e Ve vSech mistech zastaveni linky R13 mezi Bfeclavi a Brnem existuji cetné vazby na regionalni
Zelezni¢ni a autobusovou dopravu.

e  Zajisténi piipoji v uzlu Brno této Zelezni¢ni stanici vSak neni v Case stabilni vzhledem k tomu, Ze
okrajové podminky vétsiny radialnich linek jsou urceny v mistech mimo uzel Brno. Cestujici maji
v Brné moznost piestupu zejména ve smérech Brno — Bohumin, Brno — Havli¢kiiv Brod/Ceska
Tfebova — Praha a Brno — Jihlava, jakoZ i na rizné sméry Casté regionalni dopravy.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: S ohledem na skute¢nost, ze linka R13 Brno — Bieclav — Olomouc
predstavuje linku, u niz se na zdkladé harmonogramu otevirani trhu piedpokladd objednavka
vefejnych sluzeb pfimym zadanim u CD, MD uzavielo s dopravcem Ceské drahy smlouvu o vefejnych
sluzbach, a to na dobu 10 let od zacatku platnosti jizdniho fadu pro obdobi 2015/2016, s moznosti
¢erpani OPDI na zelezni¢ni kolejova vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze s Jihomoravskym krajem je sjednana dohoda o provazanosti dopravniho feSeni
linky R13 Brno — Bfeclav — Olomouc s linkou R5 IDS JMK Bro — Bfeclav — Hodonin, je soucasny
rozsah provozu linky R13 nastaven odlisné oproti stavu pted jizdnim fadem 2015/2016 a zahrnuje
1 spésné vlaky ob&hove provazané s predmétnou linkou R13.
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Soucasné minutové polohy odpovidaji stavu, kdy byly k dispozici pouze soupravy sestavené
z lokomotivy a vozu klasické stavby. Elektrické jednotky InterPanter disponuji lep$imi parametry,
vzhledem k ¢emuz predpokladd MD posun ¢asovych poloh, aby mohl byt vyuzit jejich potencial. To je
vniméano ze strany regionalni dopravy velmi citlivé, bude pfedmétem dalSich jednani. Vzhledem
k parametrim vozidel InterPanter a pozadavkim, které vyplyvaji z podminek jejich financovani
prosttednictvim OPD, usiluje Ministerstvo dopravy o zkraceni jizdni doby vlakt linky R13 (o cca
20"), které je dano ne€kolika navrhy provoznich koncepti, jenz jsou piilohou uzaviené smlouvy.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pozitivni dopad na jizdni doby vlakt linky R13 ma
nasazeni elektrickych jednotek InterPanter, coz ma za nasledek odstranéni pfeptahani hnaciho vozidla
v zst. Bfeclav a zkraceni pobytu vlaku v této stanici. Soucasné minutové polohy nicméné stale
vychazeji ze stavu, kdy byly na lince R13 nasazovany soupravy slozené z lokomotivy, vozi klasické
stavby a fidiciho vozu, jejichz parametry nedosahuji trovné jednotek InterPanter.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Vyse uvedena smlouva o vefejnych sluzbach mezi objednatelem Ministerstvem dopravy a dopraveem
Ceské drahy, a.s. je platna deset let, tj. do konce platnosti jizdniho fadu 2024/2025.

Linka R14 Pardubice — Liberec

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Tangencialni linka Pardubice — Liberec je jednim z prikladd, kdy zménou dopravniho feseni je mozné
ina infrastruktufe srelativné nizkymi parametry zaznamenat urcité zvySeni poptavky ze strany
cestujici vefejnosti. Linka byla predmétem soutéze se zahajenim plnéni v prosinci 2006
s jednostrannou opci na pInéni kontraktu po dobu osmi let. Sjednoceni nasazovaného vozidlového
parku, prestoze neptedstavovalo zasadni zvySeni kvality, a rozSifeni provozu na celou dobu
obcanského dne se odrazilo ve vyrazné lep$im pfijeti dopravnich sluzeb ze strany cestujici vetejnosti.
V soucasné dob¢ jsou dopravni sluzby objednany na zaklad¢é samostatn¢€ uzaviené smlouvy pro trileté
obdobi od prosince 2015 do prosince 2018.

Jako u vétsiny tangent spojujicich krajska mésta v Ceské republice je interval linky 120 v celé trase,
vlaky spojuji Pardubice s Hradcem Kralové a dale pokracuji pies Semily do Liberce. Nabidka dalkové
dopravy je jednostupiiova, vlaky maji svou funkci jak v dopravé mezi krajskymi mésty, tak zajist'uji
i neékteré prepravni vztahy v rychlé regionalni dopravé (napt. Liberec — Turnov, Hradec Kralové —
Dviir Kralové nad Labem), pokud to kapacita souprav umoznuje.

Tab. 25: Zakladni parametry linky R14 v obdobi platnosti jizdniho ¥adu 2016/2017

Interval Pocet part viakit Provozni doba
Usek p (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Pardubice — Liberec 120 120 9/9 9/9 5-21 5-21
031, 030 (N) 4-20 4-20

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni mezi krajskymi mésty Pardubice, Hradec Kralové a Liberec
v intervalu 120°. Spektrum zajistovanych piepravnich vztahl je vSak podstatné §irSi s ohledem na
skutecnost, ze vlaky jezdi v prokladu k vlakim regionalni dopravy a jsou vyuzivany ik nékterym
vyznamnéj$im regionalnim vztahlim, coz vSak za prvé nesmi nadmérnym zptsobem zatéZovat dobu,
kterou vlaky potiebuji k prekonani vzdalenosti mezi krajskymi mésty. Za druhé je tfeba uvést,
Ze zejména intenzita ptrepravnich vztahti mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové neumoziuje, aby
motorova souprava, dimenzovand na piepravu na trati 030, zajistila spojeni mezi t€émito mésty jinak
nez pouze jako velmi doplitkové feseni. Zaroveni linka napojuje oblast Liberecka na celou dalkovou
dopravu vychodné od Liberce, jsou zajistény optimalizované piestupni vazby ze sméru Brno (R19) a
s prestupni dobou cca 20 minut téz ve sméru Olomouc a Ostrava (Ex1), kterou neni mozné v soucasné
dobé¢ garantovat vzhledem ke komerénimu charakteru linky Ex1.
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Zastavovaci koncepce linky musi zohlednit situaci, kdy vlaku linky R14 uzivaji zaroven cestujici mezi
Brnem a Libercem stejné jako mezi Semily a Zeleznym Brodem. Kromé tii krajskych mést na trase
(Pardubice, Hradec Krdlové a Liberec) zastavuji vlaky této linky ve vSech sidlech nad 5000 obyvatel:
Dviir Krdlové nad Labem, Turnov, Jaromér, Semily a Zelezny Brod. Linka méstské dopravy
z Jablonce nad Nisou obsluhuje Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, ve které linka R14 také stavi.
S ohledem na pfestupni vazby a blizkost devititisicového mésta Nova Paka zastavuji vlaky linky R14
dale vuzlové stanici Stara Paka, prestupni vazby ve sméru Chrudim vyzaduji zastaveni v Zst.
Pardubice — Rosice nad Labem. S ohledem na nadregionalni vyznam letoviska Mald Skdla na pomezi
Ceského raje je zajisténo systémové zastaveni vlaki linky i ve zdej§i Zelezni¢ni stanici.

Prestoze na tratich ¢. 030 a 031 mezi Pardubicemi a Libercem probéhlo v poslednich letech nékolik
investi¢nich akci na infrastruktufe, nelze s ohledem na konstrukéni polohu linky i cestovni rychlost
zvySovat pocet systémovych zastaveni. V okrajovych obdobich dne, kdy jiz je s ohledem na pfepravni
poptavku problematické zajisténi samostatného vlaku regiondlni dopravy, je ze strany objednatele
urcita viule na zastaveni v n€kolika dalSich Zelezni¢nich stanicich, je-li to technologicky mozné a
prepravn¢ alespon z€asti odlivodnéné. Pocet téchto zastaveni jiz MD v zasadé nepiedpoklada dale
navySovat.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R14 zabezpeCuje vztahy v dalkové i nadregionalni dopravé. Denni frekvence dojizdéni je
predevs§im v hradecko-pardubickém metropolitnim regionu a blizkych centrech, v mensi mite v okoli
Liberce. Zaroven jsou vlaky linky vyuZzivany pro zajisténi denni dojizd’ky do sousednich regionalnich
a mikroregionalnich center. V oblasti dalkové dopravy je linka v nejvys$si mife vyuzivana v relaci
Liberec — Hradec Krélové a Liberec — Pardubice v obdobi tydenni pfepravni Spicky (patek a nedéle).
Z hlediska spojeni krajskych mést tangencidlniho charakteru se vSak stdle jednd o podprimérnou
intenzitu (napf. cca 20 % poétu cestujicich Plzen — Ceské Budgjovice). Podet cestujicich na lince
vyrazné vzrostl po zmén¢ dopravniho konceptu k jizdnimu fadu 2006/2007 (o 30-50 % dle tseku).
V nasledujicich letech dochazelo ke stagnaci, od roku 2010 k mirnému riistu. Vylukova ¢innost v roce
2016 zpusobila meziro¢ni pokles poctu cestujicich.

Kapacita kmenové soupravy vlaku je s ohledem na vysSe uvedené piepravni proudy stanovena na
motorovy viiz se dvéma pfivésnymi vozy o souhrnné kapacité cca. 200 mist k sezeni. Tato zakladni
kmenova souprava je na vybranych vlacich ve $pickovych dnech posilovana dal$imi az dvéma vozy
o kapacité 130-190 mist k sezeni, konkrétné je posila v patek na dvou parech vlaki v celé trase a
jednom paru vlaka v Casti trasy a v ned€li na jednom paru v celé trase. Problematicka obratovost
souprav na lince R14 doposud zplsobuje, ze k zajisténi provozu je tfeba péti kmenovych souprav,
doplnénych o vyse uvedené posily.

Konstrukéni poloha linky

Pti koncipovani nabidkového tizeni v roce 2006 byla poloha linky odvozena od polohy vlakl linky
R19 v Pardubicich v L:00 s ohledem na zajisténi vazby Liberec — Pardubice — Brno. Tato podminka je
podminky plyne kfizovani vlakii ve Dvore Krdlové nad Labem S:00 a Zelezném Brodé L:00. Vlaky
dosahuji tésné S:00 v zst. Liberec. Problémem tohoto modelu jsou dlouhé obratové Casy vozidel, které
piesahuji 120, coz zvySuje turnusovou potiebu vozidel, resp. snizuje jejich efektivni vyuzitelnost.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

eV zst. Pardubice hlavni nadrazi je poloha linky R14 optimalizovana na zajisténi prestupnich
vazeb smér Brno linkou R19. Rovnéz je zajisténo spojeni linkou Ex1 smér Olomouc, Ostrava
s prestupni dobou cca. 20". V Zst. Pardubice-Rosice nad Labem je dale zajisténa vazba Liberec —
Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim spoji regionalni dopravy, tuto vazbu vyuziva nékolik
desitek cestujicich denné.

e Uzel Hradec Kralové linka dosahuje vlivem okrajovych podminek stanovenych pro uzel
Pardubice mimo hlavni pfestupni skupiny, piipoje jsou pouze regionalni dopravou.
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eV zst. Stara Paka, kterou linka dosahuje v polohach S:30 (smér Liberec) a L:30 (smér Pardubice),
je vytvofena smérova skupina, ve které jsou zajiStény jednostranné vazby na veskeré linky
regiondlni dopravy, prochazejici touto Zelezni¢ni stanici. V Zst. Zelezny Brod je zajisténa
pifestupni vazba regionalnim vlakem smér Tanvald.

e  V zst. Turnov, kterou linka dosahuje v rdmcovych polohach L:20 smér Liberec a S:40 smér
Pardubice, je vytvorena smérova skupina, ve které jsou zajistény jednostranné vazby:

— L:20: R21 Praha — Tanvald (smérova vazba Praha — Turnov — Liberec, vyuzivana zejména
s ohledem na nabidku dopravy Praha — Liberec po D10 z nacestnych stanic), Os smér Jicin,
Os smér Mladé Boleslav, protismérny osobni vlak smér Stara Paka

— S:40: R21 Tanvald — Praha (smérova vazba Liberec — Turnov — Praha), Os za sméru Jicin,
Os ze sméru Mala Boleslav, protismérny osobni vlak smér Liberec

e V Liberci je zajistén ptipoj na vlaky smér Zittau, Varnsdorf.

S ohledem na integrované dopravni systémy v Kralovéhradeckém a Libereckém kraji jsou
v pfislusnych zelezni¢nich stanicich optimalizovany i piestupni vazby na autobusovou dopravu.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Zasadni nevyhodou stavajiciho provozniho konceptu linky jsou obratové
doby v obou koncovych stanicich, které zdsadnim zpiisobem podvazuji efektivitu nasazenych vozidel,
nebot” jejich podil aktivni vozby s cestujicimi je po dobu obcanského dne pouze cca 60 %, coz je
z pohledu objednatele nepiijatelné. Obratovou dobu v Zst. Liberec je mozné zkratit provazanim
s linkou R15 Usti nad Labem — Liberec. Z tohoto diivodu budou linky R14 a R15 souéasti jednoho
provozniho souboru ve spole¢ném nabidkovém fizeni. Tim bude zvySena Casova efektivita nasazeni
vozidel. Nejpozdé€ji v dobé zavedeni nového spolecného provozniho konceptu linek R14 a R15
pfedpoklada objednatel usporu jedné souprav diky kratkému obratu ve stanici Pardubice hlavni
nadrazi. Toho bude dosazeno zkradcenim cestovni doby nasazenim modernich vozidel a vyuzitim
modernizované infrastruktury.

Uvedena opatieni pomohou snizit po¢et turnusovych nalezitosti linky, ale postupem casu se bude
prohlubovat problém nizké cestovni rychlosti linky, ktera je ur€ena jeji konstrukéni polohou. Postupné
zvySovani tratovych rychlosti a nasazeni modernich vozidel nebude mozné ve sttednich usecich linky
efektivné vyuzit a naopak bude dochazet k poklesu vnimané kvality linky. Pokud nema dojit
k postupné degradaci linky R14, je Uprava provozniho konceptu nevyhnutelna. Z hlediska dalsiho
provozu linky by bylo vhodné, aby stav dopravni infrastruktury spole¢né s vozidly umoznil vyuziti
stavebnich uprav, které byly a budou na trati provedeny, a tim zkratit cestovni doby mezi krajskymi
mesty.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: V ramci pfedpokladaného provozniho konceptu na
lince je velmi dulezité nadale postupné zlepSovat infrastrukturu. Klicové je kraceni cestovni doby mezi
misty systémového ktizovani. Pfredevs§im stabilizace cestovni doby v useku Dvir Kralové — Pardubice,
ktera dlouhodobé umozni udrzet kratky obrat vlakové soupravy ve stanici Pardubice. Jmenovité jsou
to nyni realizované nebo pfipravované stavby v useku Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér véetné
7elezniGnich uzlt a déle Gpravy v useku Turnov — Zelezny Brod, které maji piinosy i pro soub&znou
linku R21.

Nasazeni kvalitné€jsich vozidel na linku R14 bude spojeno s vypsanim nabidkového fizeni na linku. To
se mimo jiné projevi v dalsi Gspote cestovni doby. Stavajici stav vyzaduje nasazeni péti kmenovych
souprav o zakladni kapacité ptiblizné 200 mist k sezeni. VySe popsané Uspory cestovni doby a novy
provozni koncept provédzany s linkou R15 mohou vést ke stavu, kdy pro pokryti samotné linky R14
bude tfeba pouze tfi kmenové soupravy. V zdvislosti na zmén¢ poptavky v pribc¢hu dne a tydne,
piipadné v zavislosti na sezoénnich vykyvech, budou tyto kmenové soupravy posilovany az do hodnoty
priblizné 300 az 340 mist k sezeni v jednom spoji.
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Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Z hlediska dlouhodobého vyhledu bude po dohod¢ s regiondlnimi objednateli upraven provozni
koncept tak, aby Iépe vyuzival parametrt dopravni infrastruktury. Toto bude stabilni po dobu
nasledujicich deseti az patnacti let a nepiedpokladaji se vyznamné zmény v provoznim feSeni ani
nasazenych vozidlech. Ve strategickém vyhledu pfesahujicim pldnovaci horizont tohoto dokumentu by
s ohledem na konkurenceschopnost spojeni a trasovani infrastruktury bylo vhodné nasazeni vozidel
s aktivnim naklapénim vozové skiin€ a v pfipad¢ nerealizace elektrizace je tieba se zabyvat i otazkou
jejich pohonu.

Linka R15 Usti nad Labem — Liberec
Vyhledové ¢islo linky: R14 spole¢né s linkou Pardubice - Liberec

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka Usti nad Labem — Liberec spojuje dvé krajski mésta tangencidlni vazbou, s vyznamnymi
nacestnymi stanicemi v méstech Décin a Ceskd Lipa. Stejné jako u jinych tangencidlnich linek
je nabizeno spojeni v intervalu 120" po celou dobu ob¢anského dne.

Tab. 26: Zakladni parametry linky R15 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaka Provozni doba
Usek p (odjezdy z/pfijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky svatky svatky
Usti nad Labem — Liberec 120* 120* T*/T* T*/T* 7-21 7-21
090, 081, 086 (N) 6-18 6-18
Pozn.: * +1 dodate&ny par vlaki R v relaci Usti nad Labem — Ceska Lipa a zp&t v okrajovych polohach dne

Vlaky jsou v zst. Usti nad Labem navazany na vlaky linky R5 smér Cheb, tato vazba slouZi pro
prepravni proudy z Podkru$nohorské sidelni oblasti sméfujici na Ceskolipsko a na Liberecko a
vyuziva ji nekolik desitek cestujicich denné. Nabidka dalkové dopravy je stejné¢ jako u jinych
tangencialnich linek jednostupiiova, vlaky maji svou funkci jak v dopraveé mezi krajskymi mésty, tak
zajist'uji i nékteré prepravni vztahy v rychlé regionalni doprave, pokud to kapacita souprav umoznuje.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim téelem linky je zajistit spojeni mezi krajskymi mésty Usti nad Labem a Liberec v intervalu
120°, obslouZit vyznamna nacestna mésta Dé¢in a Ceska Lipa. Nezanedbatelna &ast klientely vyuziva
vlaku v relaci z Podkrusnohoii (zejména Teplice, Most, Chomutov). Nelze pominout ani pfepravni
vztahy z rekreaéni oblasti Usteckého kraje, stejné jako regiondlni piepravni vztahy, které linka
dopliikové zajistuje. Zastavovaci strategie linky musi tyto pfepravni vztahy zohlednit, vedle Ctyt
uvedenych nejvyznamnéjSich mest na trase obsluhuji vlaky s ohledem na rozptylenost piihrani¢niho
osidleni vSechna sidla s poctem obyvatel pfesahujicim 3000, tedy Jablonné v Podjestédi, Mimon a
Benesov nad Ploucnici. S ohledem na dochazkovou vzdalenost mezi centry diive samostatnych mést
Décin a Podmokly jsou v Déciné obsluhovany dvé Zeleznicni stanice Décin hlavni nddrazi a Décin-
vychod. Ostatni piepravni body nevykazuji potencial vyzadujici jejich obsluhu vlaky dalkové dopravy.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R15 zabezpecuje vztahy v dalkové i1 regionalni dopravé. Denni frekvence dojizdéni je
predevsim v metropolitnich regionech krajskych mést, v nejvyssi mife v relaci BeneSov nad Plou¢nici
— Dé¢in — Usti nad Labem. Zaroven jsou vlaky linky vyuzivany pro zajisténi denni dojizdky
sousednich regionalnich a mikroregionalnich center, napt. Mimoi — Ceska Lipa. V dalkové dopravé je
linka vyuZivana zejména v relaci Usti nad Labem — Liberec v obdobi tydenni piepravni $picky (patek
anedéle) predevsim pro dojizd’ku do skol. Z hlediska zatizeni linky se primérny pocet cestujicich
pozvolna snizuje od Usti nad Labem k Liberci.
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Na této lince jsou nasazeny soupravy slozené z motorového a vle¢ného vozu o celkové kapacité
140 mist k sezeni. Tyto soupravy jsou posilovany o dalsi viiz na celkovou kapacitu 210 mist k sezeni.
K zajisténi provozu jsou v jizdnim fadu 2016/2017 potiebné tfi kmenové soupravy. Nasazovana
vozidla nejsou zcela vhodna pro provoz této linky, proto objednatel predpokladd v souvislosti
s nabidkovym fizenim na tuto linku, ve spole¢ném souboru s linkou R14, obnovu vozidlového parku
blize popsanou dale v textu.

Konstrukéni poloha linky

Poloha linky je odvozena od dosaZeni piipojné vazby v zst. Usti nad Labem hlavni nddrazi (p¥ij. L:10,
odj. S:50) mezi R15 (budouci R14) a linkou RS (budouci R15) ze sméru Cheb. Vlaky dosahuji dale
odvozené kiizovani v zst. Benesov nad Ploucnici v S:00. V poloze L:00 nasledné dosahuji vlaky Zst.
Jablonné v Podjestédi. Po dokonéeni stavebnich praci v Zst. Ceska Lipa bude dosazitelné kiizovani
v zst. Rynoltice, které je vSak podminéno dohodou s regiondlnim objednatelem vzhledem k dopadu
tohoto kroku do ¢asovych poloh vlaki regionalni dopravy v tiseku Rynoltice — Liberec®. Vlivem vyse
uvedenych podminek dosahuji nyni vlaky linky R15 uzlu Liberec v nesymetrickém feseni (v jizdnim
fadu 2016/2017 L:43/S:28) a jizdni doba mezi obéma krajskymi mésty je cca 130 minut.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Kromé zakladni konstrukéni vazby na R5 ze sméru Cheb je v zst. Usti nad Labem dosahovéana
piestupni vazba na linku vlozenych vlakd druhého pfepravniho segmentu smér Praha s odjezdem
v S:40 v obdobi, kdy jsou vlozené vlaky zajistény.

e Smérova vazba je zajisténa v Ceské Lipé mezi linkami R15 a R22 ve sméru z Dé&&ina do Doks a
Mladé Boleslavi. Dosazeni této vazby je s ohledem na zvolené feSeni (kfizovani R15 v BeneSovée
nad Ploucnici a R22 v Bél¢é pod Bezdézem) tésné. Vazba funguje i mezi Rumburkem a Libercem,
kde je s ohledem na kiizovani R22 v Novém Boru a R15 v Jablonném v Podjestédi komfortni.

e V Liberci je pfestupni vazba ve sméru Pardubice (R14) s ptestupni dobou cca 25 minut, dale
existuji vazby na regionalni dopravu.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcéni zmény: Objednatel predpoklada zajistit provoz této linky ve spolecném
provoznim souboru s linkou R14. Predpoklada se, ze k tomuto slouceni dojde v souvislosti se
zahajenim plnéni nové smlouvy s dopravcem, ktery bude vybradn v nabidkovém fizeni na tento
provozni soubor. Toto spojeni do jednoho provozniho souboru je voleno s ohledem na bonusy spojené
s obehovym propojenim vlakti obou linek a s ohledem na vyhody v podobé¢ sjednoceni vozidlového
parku. Zadouci by bylo urychleni této relace diky nové nasazenym vozidlim a umoznit piesunout
ktizovani do zst. Rynoltice/Krizany i s moznym piesunem kiizovani do zst. Frantiskov nad Ploucnici
pro potieby konstrukce jizdniho fadu a tim dosahnout vhodné&jsi polohu v Liberci ve skupiné X:30. Pro
Liberecky kraj je limitujici poloha vlaku ve stanici Ceska Lipa, kterd se timto opatfenim posune do
diivéjsi casové polohy, nicméné urcity posun v tomto sméru je objektivné potiebny.

PoZzadavky na infrastrukturu a vozidlovy park V zasad¢ by se infrastrukturni opatfeni v podobé
dikladné udrzby ¢i investi¢nich akci méla soustiedit do dvou hlavnich tseku:

e zkraceni jizdnich dob v Giseku Dé¢in — Kfizany, diivodem je potieba udrzet oboustranné prestupni
vazby v Usti nad Labem mezi dalkovymi vlaky linek RS a R15 a piipadné R20 a zaroven dojet do
uzlu X:30 v zst. Liberec; do optimalniho stavu chybi cca 6 min (osazeni rychlostnikii Vy;
aumoznéni jizdy v rychlostnim profilu s nedostatkem ptevySeni [=130mm v maximalni délce
trati, nutnost upravy zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Dé¢in vychod z diivodu zkraceni intervalu
postupnych vjezda a intervalu kiizovani, a zvyseni rychlosti do odbocky na beneSovském zhlavi
alesponi na 50 km/h),

4 Zlepseni parametrti infrastruktury ptinese projekt Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo). Nadale vsak predstavuje problém zejména
hodnota stani¢nich intervalii v zst. Rynoltice a v zst. Kfizany, kterou je potfebné v budoucnosti snizit.
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e v zst. Rynoltice nebo v Zst. Kfizany bude nezbytné, s ohledem na zvoleny model infrastrukturniho
feSeni, snizit stani¢ni intervaly a zvysit rychlosti do odbocky (idealn¢ na 60 km/h) na obou
zhlavich.

S novym provoznim konceptem spole¢ného souboru linek R14 a R15 ptedpokladéd objednatel zvyseni
kvality vozidlového parku. S timto provoznim konceptem dojde ke snizeni poctu kmenovych souprav,
pokud budou vozidla linky R15 v Liberci pfechazet na linku R14 a obricené. Toto vSak nebude
objednatelem striktné vyzadovano.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Z hlediska dlouhodobého vyhledu bude vyse uvedené feseni stabilni a neptedpokladaji se vyznamné
zmény v provoznim feSeni ani nasazenych vozidlech. Ve strategickém vyhledu pfesahujicim planovaci
horizont tohoto dokumentu by s ohledem na konkurenceschopnost spojeni a trasovani infrastruktury
bylo vhodné nasazeni vozidel s aktivnim naklapénim vozové skiin¢ a nebude-li provedena elektrizace,
je tieba se zabyvat i problematikou jejich pfipadné hybridniho pohonu.

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R17 zahajuje*® skupinu linek tvoficich typicky druhy prepravni segment, ktery dopliiuje
dopravni obsluznost expresnimi vlaky (prvni prepravni segment) o obsluhu nacestnych rychlikovych
stanic. Konkrétné linka R17 obsluhuje jednotlivé nacestné stanice na relaci Praha — Tabor — Ceské
Budéjovice nad ramec prvniho piepravniho segmentu, linky Ex7. Dvouvrstvy model spojeni na trati
220 Praha — Ceské Budgjovice je ve srovnani s vét§inou jinych smérti velmi specificky. Zatimco na
relaci Praha — Usti nad Labem, Praha — Brno a vyhledové i Praha — Plzefi je nabizen v zasadé expresni
segment vintervalu 60°, na bud&jovické radidle je expresni spojeni vyrazné¢ méné Casté.
Je to zjednoduSené dano zejména relativné mensim potencialem taborské a ¢eskobudéjovické sidelni
oblasti ve vztahu k Prazskému metropolitnimu regionu ve srovnani se obdobnym vztahem
Podkrugnohofi ¢i Brnénské aglomerace k centru Cech*’.

Tento rozdil je z hlediska koncepce linky R17 zasadni. Zatimco tikolem vétsiny jinych linek druhého
prepravniho segmentu (naptiklad linek R19, R20) je zajistit prakticky vyhradné spojeni pro mensi
rychlikové stanice na trase (naptiklad smyslem linky R20 je pfedev§im obsluha Kralup nad Vitavou,
Stéti (Hnévice), Roudnice nad Labem, Bohusovic nad Ohii/Terezina a Lovosic ve vztahu k Praze a
Usti), linka R17 ma dopliikové nadale i vyznam pro spojeni Praha — Tabor a Praha — Ceské
Bud¢jovice. Linky Ex7 totiz jezdi v dobé piepravniho sedla v intervalu ¢tyf hodin a i vyhledove
prepravni potieby neodivodiiuji hustsi interval nez 120°. Proto je nutné, aby linka R17 byla schopna
zajistit doplnkove i pfepravni potieby, které predevsim uspokojuje linka Ex7.

Stejné jako u dalsich radidlnich linek v prostoru Cech je zajisténa v zdsadé nabidka v intervalu 60’
s n€ékolika omezenimi na interval 120" v obdobi pfepravniho sedla. Vzhledem k blizké casové poloze
obou linek Ex7 a R17 vuzlu Ceské Budgjovice jsou vybrané 2 pary spojii linky R17 ukonéeny a
vychozi ve stanici Veseli nad Luznici.

4 Linka R16 je dosud vynechana, predpoklada se jeji provoz od prosince 2017 (Praha — Klatovy).

7 Toto srovnani je ponékud zjednodusené, nebot nebere v (ivahu vzdalenost sidelnich oblasti. V tomto je tfeba odkézat na gravitaéni model
pouzity v infrastrukturnich studiich. Taborsko je k Praze daleko blize neZ napt. Sumpersko, a proto generuje vyrazné vyssi potencial, i kdyz
tyto sidelni oblasti jsou svou velikosti porovnatelné. Ve vysledku je vsak i pfesto potencial Bud&jovicka a Taborska ve vztahu k Praze ve
srovnani s vyse uvedenymi sidelnimi oblastmi mensi. Neuvadime piiklad Praha — Ostrava, nebot’ zde zajistuje pIn¢ otevieny trh nestandardni
uroven sluzeb.
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Tab. 27: Zakladni parametry linky R17 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlakt .Provozni fioba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Ceské Budé&jovice 60 60 17* 16* 5:30-1:00%/ 5:30-1:00%/
220 (E) 5:00*-22:30 5:00*-22:30
* jeden par pouze v Useku Praha - Tabor

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim cilem linky R17 je umoznit spojeni jednotlivych néacestnych rychlikovych stanic na trati
Praha — Ceské Budgjovice nadregionalni dopravou. Jde zejména o okresni mésto Benesov s necelymi
17 tisici obyvatel, sidla Olbramovice/Votice (dohromady Ccitajici pies 5 tisic obyvatel, s vazbou na
Sedl¢any Ccitajici pies 7 tisic obyvatel), mésto Planou nad Luznici s cca 4 tisici obyvatel a mésto
Sobéslav s vice nez 7 tisici obyvatel. Pro obsluhu linkou je kli¢ova obsluha Veseli nad Luznici, které
ma samo vice nez 6 tisic obyvatel, ale ve kterém jsou od linky R17 dtlezité piestupni vazby ve
smérech Jindrichiiv Hradec a Trebon. Vyraznou funkci plni vlaky linky R17 rovnéz v rychlé
regionalni dopravé z hlediska denni frekvence dojizd’ky. Pfedev$im se jedna o dojizdkové proudy
z BeneSova do Prahy, poptipadé¢ v mensi mife ze sméru (Tabor)/Sobéslav/Veseli nad Luznici
do Ceskych Budgjovic.

Pravidelné vedena linka R17 dale dopliuje nabidku expresni linky Ex7, jejiz spoje nejsou vedeny
pravideln€ po cely den. V ur¢itych obdobich dne bude linka R17 nadale zajistovat spojeni Prahy,
Tabora a Ceskych Bud¢&jovic pro veskeré cestujici.

V useku Praha — Ceské Budgjovice je zastaveni kromé vychoziho a cilového mésta (v Praze stanice
Praha hlavni nadrazi, Praha-Vrsovice, v budoucnu Praha-Zahradni Mésto) realizovano v dalSich vySe
uvedenych nacestnych centrech s regiondlnim a mikroregionalnim vyznamem. Ministerstvo dopravy
nepiedpoklada za stavajicich podminek rozsifeni stavajiciho pocétu zastaveni jednak z divodi
konstrukce a stability jizdniho fadu a také vzhledem negativnim dopadiim na prodluzeni cestovnich
dob cestujicim nebo s ohledem na potfebu udrzet kvalitu spojeni pro cestujici v hlavnich relaci
v obdobi, kdy nebude dostupna nabidka expresnich spojt.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Rok 2017 je prvnim rokem provozu vlakli ve dvou segmentech dalkové dopravy na predmétné draze.
Pravé uprava provozniho konceptu, ktera ptinasi zkraceni cestovni doby a celkové navyseni Cetnosti
spoju, bude rozhodujici pro vyvoj poptavky cestujicich. Dosavadni poptavku cestujicich v modelu
s jednou vrstvou dalkové dopravy tvofi predevsim poptavka pii spojeni Ceskych Budé&jovic a Tabora
s Prahou (cca 75 % frekvence z Ceskych Budgjovic), s odstupem pak spojeni Veseli nad Luznici
a Prahy. V ptipad¢ dalkovych cestujicich byla charakteristicka tydenni $picka v patek, popt. ve ¢tvrtek
z Prahy a v nedé¢li a v pondéli rano do Prahy V denni frekvenci dojizd’ky byly vlaky ptvodni linky R7
vyuzivany predevs§im pro spojeni BeneSov — Praha (nejsilngjsi usek linky), v mensi mife pro zajisténi
rychlé regionalni dopravy v JihoCeském kraji. Krom¢ vyuziti pro pravidelné cesty do zaméstnani a
Skol méla a patrné i bude mit linka nezanedbatelny vyznam pro cesty do rekreacnich oblasti jiznich
Cech. Toto se projevuje silnym sezéonnim vykyvem poptavky. Primémy denni pocet piepravenych
cestujicich na piivodni lince R7 pozvolna od Prahy klesal, viseku Veseli nad Luznici — Ceské
Budéjovice dosahoval cca 55 % nejsilnéjsiho Gseku linky, tj. Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy.

S novym rozdélenim na linky Ex7 a R17 ma linka R17 nadédle vyznamny podil na ptfepraveé
a v urcitych piipadech, kdy linka Ex7 nebude vedena, bude linka R17 zastupovat spojeni v hlavnich
relacich mezi Prahou, Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi. Podobné jako v ptipadé linky R6 je vyvoj
poptavky cestujicich vyznamné ovlivnén stavebnimi ¢innostmi na Zelezni¢nim koridoru, ktery byl
v ptipad¢ trati €. 220 jednokolejny. Z toho vyplyvala, a Castecné nadale vyplyva vyssi Cetnost
nepietrzitych vyluk a dalSich omezeni. I pfes tyto negativni jevy v poslednich letech celkovy pocet
cestujicich mirné rostl. PredevS§im v relacich, které jiz nejsou zasazeny stavebni Cinnosti lze
zaznamenat trvaly rist poCtu prepravenych cestujicich. Objednatel predpoklada celkové pozitivni
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dopad prevedeni linky R7 do dvousegmentového provozniho konceptu. V ptipadé linky R17 dojde
k ubytku cestujicich v relacich obsluhovanych expresnimi vlaky, ¢imz také dojde k uvolnéni kapacity
pro cestujici z mezilehlych sidel. S postupnym dokoncovanim modernizace Zelezni¢niho koridoru
budou vytvoteny podminky pro udrzeni ristového trendu celkového poctu prepravenych cestujicich.
Predevsim je ocekavan narist denni a tydenni dojizd’ky do Prahy.

Od roku 2017 jsou vlaky linky R17 tvofeny kmenovou soupravou ¢tyf vozil o celkové kapacité cca
200 mist k sezeni, ktera je Spickove posilovana. Celkovy pocet souprav linky R17 je sedm, coZ je dano
dlouhymi hodinovymi obraty na obou stranach linky: celkova jizdni doba v obou smérech Cini pét
hodin. Lze ocekévat, ze v budoucim obdobi dojde k rychlym obratiim alespoii na jedné strané linky a
tim ke sniZzeni poctu kmenovych souprav na Sest. Je logické, ze z mimoSpickovych vypadkid taktu
neplyne podobné¢ jako na jinych podobnych linkach zZadna Gspora kmenové soupravy.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim body pro konstrukci linky je dosazeni taktového uzlu Téabor v poloze X:00 z hlediska
provazani s ostatnimi linkami regiondlni dopravy. Stanice Veseli nad Luznici dosahuje linka
v §ir§im uzlu 30, Ceské Budé&jovice v §ir§im uzlu X:00*. DilleZitou aktudlni okrajovou podminkou
pro viechny vlaky dalkové dopravy je vjezd vlaki do stanice v Ceskych Budgjovicich, kde
dochazi pred S:00 k jizde az Ctyt vlakl v kratkém sledu za sebou, a to R11 ze sméru Brno, R17 ze
sméru Praha, R11 ze sméru Plzen a Ex7 ze sméru Praha. V buducnosti bude linka R17
trasovatelna snaze, nebot’ pojede do této skupiny jako prvni.

e Linka je na odjezdu z Prahy vedena v 30" prokladu s linkou Ex7. Toto opatfeni je motivovano
snahou co nejméné piekazet regionalni dopravé, ktera jezdi v zdkladnim rastru 30/15, a tudiz
v teoretickém piipadé¢ by se méla , startovaci okna pro dalkovou dopravu“, tedy okamziky
mozného rychlého vyjezdu pied pomalejsi trasou regionalni dopravy, rovnéz opakovat v intervalu
30".

e Piechodny vliv na konstrukei jizdniho fadu predstavuji omezeni z divodu nedokoncenych staveb
modernizace koridoru nebo probihajicich stavebnich praci. Pfesto vétSina kfizovani probiha dnes
jiz na dvoukolejnych tsecich. Konstrukce jizdniho fadu musi zohlednit prujezd vSech vlaki
jednokolejnymi tseky, doposud nedokoncené tiseky neumoznuji plné vyuzit parametrt trati.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e V uzlu Praha je poloha linky R17 v poloze X:30, a tento uzel neni pfili§ soudrzny z hlediska
pripoju z ostatnich smérd. Realné je vyuzitelna volna prestupni vazba do linky Ex3 ze sméru Brno
(ptijezd asi (X:10) a od linek druhého prepravniho segmentu R18/R19/R20, které vsechny
mezi Ex3/R5 ze sméru Usti nad Labem, kterd by viak méla byt v budoucnu podle nazoru
objednatele dalkové dopravy dosazena tak, ze budouci Ex5 dosahne Prahu hlavni nadrazi t€sné
pted X:30 a R17 odjede po X:30, a to v téze symetrii, se zhruba polovinou potiebné piestupni
doby na kazdé strané (cca 26/34). Rovnéz neni dosazena vazba od R21 ze sméru Mlada Boleslav,
coz je ovsem dlouhodobé neodstranitelné bez komplexni zmény koncepce linky R21, coz MD
nepiedpoklada.

e V nacestnych stanicich v Useku Praha — Tabor existuji Cetné piipojné vazby na regionalni
zelezni¢ni a autobusové linky. V Téabote dosahuje R17 skupinu X:00, je mozné zminit vazby
ve sméru Milevsko, Pelhfimov a Bechyné¢ popf. vazby na vetejnou linkovou silni¢ni dopravu.

e Vuzlu Veseli nad Luznici je linka R17 provazana s linkou R11 Ceské Budgjovice — Brno pro
spojeni vrelaci Praha — Tabor — Jindfichiv Hradec. SouCasna delSi ptestupni doba bude
v budoucnu zkracena vlivem dosazeni cilového stavu uzli X:00 v Tabofe (R17) a L:00

 Lze odekavat, Ze s postupujici modernizaci se bude skupina v Ceskych Bud&ovicich rozsifovat az na minutu 45/15, coz umozni
bezproblémovy obrat soupravy linky R17 v této Zelezni¢ni stanici.
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v Jindfichové Hradci (R11). V opacnych hodindch je tato vazba zajisténa vlaky regionalni
dopravy. Zaroven je mozné vyuzit vazbu na vlaky regionalni dopravy ve sméru Tiebon.

e Vyznamné piestupni vazby jsou konstruovany v uzlu Ceské Budgjovice, predeviim v poloze S:00
na linky regionélni dopravy ve sméru Cesky Krumlov, Linz (Ex7 nebo regiondlni spoje), Ceské
Velenice, popiipadé vazba na R11 ve sméru Strakonice.

Stfednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Obdobi 2017-2021 bude rozhodujici pro stabilizaci expresnich
i rychlikovych spoji linek Ex7 a R17. Stabilizaci linky R17 bude nadale ovliviiovat modernizace
poslednich usekl zelezni¢niho koridoru, a to piedevsim konstrukei jizdniho fadu linky. Nadale bude
dochazet ke zkracovani cestovnich dob a tim i1 k asovym posuntim tras.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Z pohledu objednatele dalkové dopravy je nezbytné
dokonceni staveb modernizace Zeleznicniho koridoru. Pro rozvoj linky R17 je nezbytné postupna
obnova vozidlového parku. Kromé€ nasazeni vozi odpovidajicich technickych parametri
pro koridorovou trat’ je potfebné poskytnout odpovidajici kvalitu cestujicim. Tento kol je dlouhodoby
a prekracuje planovaci obdobi tohoto planu.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Cilovym stavem je vzhledem ke snaze maximalniho vyuziti investice do koridorové trati zavedeni
celodenni pravidelné nabidky dalkové dopravy ve dvou segmentech vrelaci Praha — Ceské
Budgjovice. Rychliky linky R17 by mély nabizet spojeni v pravidelném intervalu 60°. Dal$i rozvoj
linky bude souviset pfedevs§im s ristem poctu cestujicich na modernizované trati.

V ptipadé elektrizace trati &. 226 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je alternativou, Ze by tyto spoje
mohly byt vedeny po této trati bez nutnosti pieptahu hnacich vozidel a obslouzily by oblast Tiebonska
pfimymi vlaky v obdobi pfepravni poptavky po pfimém spojeni s Taborem a Prahou. V téchto
hodinach by bylo spojeni Praha — Ceské Budg&jovice zajisténo z&asti linkou Ex7 a z&asti
optimalizovanou vazbou linek druhého prepravniho segmentu R17/R11 s prestupem ve Veseli nad
Luznici. Obslouzeny by byly stanice Lomnice nad Luznici, Trebon, Trebon-Ldzné, Majdalena,
Suchdol nad Luznici a Ceské Velenice. Timto by byla také oteviena moZnost vytvofit v piipadé
dohody s rakouskym partnerem systémovou vazbu ve sméru Rakousko (Wien).

Linka R18 Praha — Pardubice — Ceska T¥ebova — Olomouc — Luhadovice

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Jedna se v principu stejné jako u pfedchozi linky R17 o linku tzv. druhého prepravniho segmentu,
jejimz smyslem je castecné soubézné s linkou Ex2 obsluha regionalnich a mikroregionalnich stredisek
v useku Praha — Olomouc. Zaroven vlaky pokracuji z Olomouce dale do Zlinského kraje ve sméru
Luhacovice, a to tak, aby spolecné s linkou Ex2 byla obsluha obou relaci (Olomouc — Luhacovice a
Olomouc — Zilina) zajisténa v zasadé v intervalu 120" po celou dobu ob&anského dne. V tiseku Praha —
Ceska Tiebova jezdi vlaky v prokladu s linkou R19 ve spoleéném intervalu 60",

Drtive byla stupnovitost pfepravni nabidky mezi linkami Ex2 a R18 mnohem vyraznéjsi. V Olomouci
se ob¢ linky sjizdély a Ex2 ptedjizdéla R18. Zmény dopravniho feseni na prvnim/tfetim koridoru vsak
stale vice ukazovaly na nezbytnost koncepcniho reseni celé problematiky novym zptisobem. Linka
R18 ztracela své cestujici, protoze jeji jizdni doba a provozni schéma byla zcela
nekonkurenceschopné. Naopak linka Ex2 méla pfebytek casu v useku Zabteh — Olomouc. Proto bylo
zavedeno od prosince 2016 zavedeno zcela nové feSeni, ve kterém je klicova snaha o maximalni
obsluhu Gzemi pfi souCasném dosazeni atraktivnich jizdnich dob®. Soucasné fefeni je inovativni

4 Tato snaha vedla k protestim mistnich samosprav, zejména ze Zabtehu na Moravé, tyto protesty byly zapii¢inény predevsim nizkou mirou
informovanosti o novém provoznim konceptu. Pfepinani mezi ,, rychlym a ,,pomalym* piepravnim segmentem v prubéhu trasy vlaku
je skutecné nezvyklym fesenim, které nebylo vzdy fadné vysvétleno véas v§em zucastnénym subjektim. Objektivné ale vede k hlubsimu
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vtom, 7e vuseku Praha — Ceska Tiebova jsou linky R18/R19 klasickym druhym piepravnim
segmentem a obsluhuji viechny nacestné stanice. Naopak v tseku Ceska Ttebova — Olomouc s obgé
linky prohodi své role — Ex2 funguje jako druhy pfepravni segment a zastavi v Zdbrehu, Mohelnici,
Cervence (Litovel). R18 v tomto useku jede bez zastaveni. Tim se zatizeni nacestnymi stanicemi
v useku Praha — Olomouc rozdéli mezi obé linky Ex2 a R18 a ty dosahuji v souhrnu vyrazné
konkurenceschopnéjsich jizdnich dob. Linka R18 tak dosahne uzel Olomouc v poloze X:30, coz je
klicové pro dosazeni pfipoji regionalni dopravy, pro které je tato Casova poloha klicovym
rozjezdovym a sjezdovym Casem.

Tab. 28: Zakladni parametry linky R18 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet partu vlaka Provozni doba
Usek P (odjezdy z/pfijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Luhacovice 120 120 8 7 6:00-22:30/ 7:00-22:30/
010, 270, 330, 341 (E) (N) 4:30-21:00 4:30-21:00
Vybrané vlaky pouze v tiseku Olomouc — Luhacovice, jeden par do Veseli nad Moravou, jeden par do Zlina.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Stejné jako u jinych linek druhého prepravniho segmentu je ukolem linky R18 zajistit v iseku Praha —
Ceska Tiebova spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stiedisky a jejich spojeni s krajskymi
meésty na trase Praha, Pardubice, Olomouc. Tomu odpovida i zastavovaci koncepce v tomto useku.
Vedle mést, kde zastavuji vlaky prvniho piepravniho segmentu (Kolin, Pardubice a Ceskdi Trebova)
zastavuji vlaky linky R18 dale v Zst. Praha-Liberi a méstech Prelouc, Choceri a Usti nad Orlici.

Stanice Zabieh na Moravé, Mohelnice a Cervenka vlaky linky R18 od za¢atku platnosti jizdniho Fadu

~~~~~~

charakter prvniho piepravniho segmentu.

V useku Olomouc — Luhacovice je jiz obsluha dalkovou dopravou jednostupnova. Na relaci Olomouc
— Luhacovice vlaky této linky zastavuji ve stanicich Prerov, Hulin, Otrokovice (Zlin), Staré Mésto
u Uherskeho Hradiste, Uherské Hradiste, Uhersky Brod a Ujezdec u Luhacovic.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linku R18 v tiseku Praha — Olomouc vyuzivaji cestujici do oblasti jizni ¢asti Zlinského kraje a denné
dojizdgjici na kratsi vzdalenosti do Pardubic (z Pieloude, Chocné, Usti nad Orlici), popiipadé mezi
sousedicimi centry. Zaroven je linka vyuzivana tydennimi (nedennimi) dojizdé€jicimi ze spadovych
oblasti stanic, ve kterych nezastavuji vlaky expresniho segmentu linky Ex1 a Ex2. Jedna se tedy
predeviim o spojeni Pfelou¢e, Chocné a Usti nad Orlici s centry metropolitnich region na trase linky.
Podil na obsazenosti vlakt linky R18 maji také cestujici z ramena Olomouc — Luhacovice. Z toho
divodu je piepravni poptavka nejvyssi v obdobi tydenni prepravni Spicky, predevsim v patek ve sméru
z Prahy a v ned€li v opacném sméru.

Typickd kmenova souprava je zpravidla v soucasné dobé slozena z jednoho vozu s oddily prvni a
druhé tridy, ze tii vozu s oddily druhé tfidy a jednoho vozu sluzebniho s oddily druhé tfidy (v tseku
Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Luhacovice tii vozl druhé tfidy, jednoho vozu s oddily prvni a
druhé tfidy a jednoho sluzebniho vozu s oddily druhé tfidy). Kmen tedy zajistuje cca 24 mist v prvni
tfid€ a 320 mist v druhé tfidé (v ptipad¢ useku Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Luhacovice 240
mist v druhé tfid€). Tyto kmenové soupravy jsou posilovany jednim az dvéma vozy druhé téidy. Na
zajisténi provozu dvouhodinového intervalu na této lince je zapotiebi Sest souprav.

Konstrukéni poloha linky
Vlaky linky R18 podléhaji v zasadé n¢kolika okrajovym podminkam.

sebou a zastaveni obou vlakt v této stanici je nadbyte¢né — spojeni do prahy i Olomouce Iépe zajisti linka Ex2, ktera nadale v Zabiehu
zastavi.
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(1) Asi nejzasadngjsi podminkou je proklad s R19 v tiseku Praha — Ceska Tiebova, ktery by mél byt
na odjezdu z Prahy splnén bez vyjimky. Vlaky odjizdéji z Prahy hlavniho nadrazi (v jizdnim fadu
2016/2017) v S:55 (tedy tésné po Ex3), pfijezd v poloze L:03. Obecné jsou v useku Pardubice —
Praha pon¢kud nadbytecné rezervy, vlaky by v budoucnosti mély odjizdét z Cistych uzli X:00.

(2) Konstrukece jizdniho fadu v taktovém uzlu Olomouc je nyni zaméiena (na rozdil od minulosti,
kdy byl vyznam kladen na provazani obou linek v Olomouci) na zkraceni pobytu vlaki R18
v Olomouci a jejich pfesnd konstrukce v uzlu X:30. U vlakt linky R18 se v Olomouci
predpokladaji polohy L:29/31 (ve sméru Luhacovice) a S:29/31 (ve sméru Praha).

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e V piipad¢ zst. Praha hlavni nadrazi jsou k dispozici vazby na nékolik linek dalkové dopravy.
Realné nelze dosahnout ani v blizkém vyhledu piipoji od Ex6 (budouci expresni vlaky ze sméru
od Plzn&) a Ex7 (expresni vlaky ze sméru od Ceskych Budgjovic). V dlouhém vyhledu se to jevi
jako vhodny cil pro tuto linku — ovSem je to zcela nereidlné v planovacim obdobi tohoto
dokumentu. O¢ekavejme tedy spise, e cestujici budou ze smérii Plzet a Ceské Budg&jovice muset
po celou dobu planovaciho obdobi vyuzivat vazbu od linek druhého piepravniho segmentu
z téchto smérii — tedy R16 z Klatov (vyhledovy pfijezd cca X:40) a R17 z Ceskych Budg&jovic
(vyhledovy pitijezd cca X:30). Rovnéz velmi volnou ptestupni vazbu maji predmétné vlaky od
linky R5 (tedy od budouci linky R15, uzel X:30).

e  V nacestnych stanicich v useku Praha — Olomouc jsou zejména k dispozici vazby na regionalni
dopravu, stejné jako v samotné Olomouci, kde v X:30 je vyznamny uzel regionalni dopravy.

e  Uzel Pferov dosahuje linka nové cca v poloze L:45 ve sméru Luhacovice/S:15 ve sméru Praha.
Tim vznik4 noveé vazba mezi vlaky R8/R18 v relaci Ostrava — Pierov — Luhacovice.

e S ohledem na novou koncepci trati 341 je vhodné zminit smérovou skupinu v nové zastavované
stanici Ujezdec u Luhadovic, kde vznika spojeni Olomouc — Ujezdec u Luhadovic — Bylnice.
Objednatel dalkové dopravy je pfipraven spolupracovat na tom, aby bylo dosaZeno vazby
v Uherském Brodé¢, pokud to bude akceptovatelné pro regionalni dopravu.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Vyvoj nabidky na této relaci bude vyznamné ovlivnén skute¢nostmi,
které byly uvedeny u popisu linky Ex2 (komeréni dopravci, srozumitelnost nabidky, minimalizace a
strukturace technologickych modelti pfedjizdéni). Novy provozni koncept je v zasade stabilni, MD jej
poklada za maximum mozného v ramci stavajiciho systému vetejné dopravy.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je pfevazné vedena po modernizované trati. Jak
jiz bylo uvedeno u linek Ex2 a Ex3, problémem ziistava kapacita nékterych useka trati 010/011,
zejména na vyjezdu z prazského Zelezni¢niho uzlu. Ugelna by byla elektrizace tiseku Staré Mésto u
UH - Luhacovice, ¢imz by doslo k odstranéni prepiahu v zZst. Staré Mésto u Uherského Hradiste a ke
zjednoduseni vozby vlakti do Luhacovic.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Vzhledem k dynami¢nosti zmén v Open Access segmentu je nerealné hovofit u této linky
o dlouhodobém vyhledu, protoze stale se ménici koncept komeréni dopravy mtize mit vliv i na R18.
V ptipadé zavedeni koncesniho modelu by bylo mozné uvazovat o varianté, kdy by vlaky Praha —
Luhacovice jezdily v minutovém prokladu s linkou Ex2. V takovém piipadé by bylo potfebné zajistit
samostatny vlak, ktery by mohl obslouZit nicestné rychlikové stanice (Praha — Ceské Tiebova
v prokladu s R19, dale pravdépodobné ve sméru Ostrava. Toto je vSak vize jednoznacné podminéna
existenci tzv. koncesniho modelu.
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Linka R19 Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Brno

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Jedné se o typickou linku druhého prepravniho segmentu (tedy soucast skupiny podobnych linek
ve skupiné cisel R16-R20), jejimz smyslem je soubézné s linkou Ex3 obsluha regionélnich a
mikroregionalnich stiedisek v useku Praha — Brno. Jejim prioritnim smyslem neni pfepravovat
cestujici mezi Prahou, Pardubicemi a Brnem, nybrz zajiStovat rozvoz z téchto krajskych mést a od
viakii prvniho prepravniho segmentu do stiedisek stfedni velikosti. Z toho divodu jsou vlaky této
linky konstruovany s odjezdem kratce po odjezdu vlakl linky Ex3, tato podminka v zasad¢ plati jak v
ptipad¢ Prahy (aktudlni diference na odjezdu z Prahy je 3°), tak na odjezdu z Brna (aktualni diference
117). Delsi jizdni doby linka vyuziva k deviti systémovym zastavenim na trase nad ramec linky Ex3.

V useku Praha — Ceskéd Tiebova vytvaii spoleéné s linkou R18 interval 60", v iseku Ceska Tiebova —
Brno jezdi vlaky této linky v pfiblizném prokladu se Spickovymi spéSnymi vlaky, objednavanymi
Pardubickym a Jihomoravskym krajem.

Tab. 29: Zakladni parametry linky R19 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlaka Provozni doba
Usek P (odjezdy z/pfijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Brno 120 120 8 8 6:00-21:00/ 6:00-21:00/
010, 260 (E) 5:00-22:00 5:00-22:00

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stfedisky a jejich
spojeni s krajskymi mésty Praha, Pardubice, Brno, v€etné¢ napojeni na sit’ prvniho ptepravniho
segmentu v téchto méstech. Vyznamna funkce linky je i v rychlé regionalni dopravé, proto jsou
vlozené vlaky v useku Ceska Tifebova — Brno objednavany kraji. Tomu odpovidd i zastavovaci
koncepce. Vedle mést, kde zastavuji vlaky prvniho pfepravniho segmentu: Praha (hlavni ndadrazi),
Pardubice, Brno a sttidavé Kolin/Ceska Trebovd je zajistén prostor pro osm dal§ich stabilnich mist pro
systémové zastaveni: ve druhém z bodt Kolin/Ceskd Tiebova, dale v Prelouci, Chocni, Usti nad
Orlici, Svitavach, Brezové nad Svitavou, Letovicich, Skalici nad Svitavou (Boskovicich) a Blansku.
Jedna se zpravidla o sidla, kterd prevySuji 5000 obyvatel, a to s vyjimkou pfedméstskych oblasti
(Praha — Kolin, Brno — Blansko), kde zastaveni rychlikii nahrazuje, mj. i s ohledem na zcela
prevazujici spadovani do blizkého krajského strediska, intenzivni pfiméstska doprava.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R19 zajist'uji stejné jako vlaky linky R18 denni dojizd’kové vztahy, predevsim v okoli
Pardubic (z Pielouge, Chocné, Usti nad Orlici) a Brna (Blansko, Skalice nad Svitavou (Boskovice),
Letovice). V oblasti dalkovych vztahtl je linka vyuzivana piedev§im cestujicimi ze stanic, ve kterych
nezastavuji vlaky expresniho segmentu Ex1, Ex2 a Ex3, pro cesty do Prahy a Brna (napf. relace
Blansko — Praha, Chocen — Brno apod.). Z toho divodu je pfepravni poptavka nejvyssi v obdobi
tydenni prepravni Spic¢ky, predevsim v patek ve sméru z Prahy a Brna, v nedéli vecer a v pond¢li rano
v opacném smeéru. Zaroven vSak nejsou podobné jako u linky RI18 vyrazné rozdily v poctech
cestujicich mezi jednotlivymi tiseky. Kmenova souprava vlaku je nové slozena z elektrické jednotky
fady 660 InterPanter, pticemz obména vozidlového parku linky R19 z vozi klasické stavby tazenych
lokomotivou na elektrické jednotky probéhla v pribéhu zimy a jara 2016. Obsluha je zajistovana
pétivozovymi jednotkami, které jsou ve Spickach posilovany tfivozovymi jednotkami.

Konstrukéni poloha linky

V zasadé lze uvést, ze vlaky této linky opoustéji uzel Praha kratce po odjezdu Ex3. V tseku Praha —
Ceska Ttebova maji vlaky linky R19 s ohledem na prostupnost sit& regionalni dopravou a ucelenou

taktovou nabidku trasu totoznou s linkou R18 Praha — Olomouc — Vsetin/Luhacovice, coz je dileZitou
omezujici podminkou. Vedeni vlaki linek R18 a R19 v tiseku Praha — Ceska Ttebova v prokladu bude

vvvvvvvv
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vvvvvvvv

Ceskou Tiebovou opoustéji vlaky linky R19 smér Brno v L:48, v poloze S:00 zastavuji v Zst. Svitavy
(coz je druhy klicovy konstrukéni bod) a pokracuji dale, se zastavenim v jednotlivych nacestnych
stanicich, do Brna. Uzel Brno vlaky linky R19 dosahuji v poloze kratce po lichych celych hodinach, v
opacném sméru opoustéji Brno kratce pied lichymi celymi hodinami.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

V uzlu Praha jsou zajistény obdobné vazby jako u minutové shodné linky R18 (viz vySe), namisto
linky R5 je vazba od usti linkou Ex3 (budouci Ex5). V uzlu Pardubice je linka optimalizovana na
zajisténi spojeni v relaci Liberec — Pardubice — Brno od linky R14. Navazna spojeni regionalni
dopravou jsou zajisténa ve vétsiné nacestnych stanic, tj. napt. v Chocni ve sméru Vysoké Myto, v Usti
nad Orlici ve sméru Letohrad, v zst. Skalice nad Svitavou ve sméru Boskovice a podobné. V Blansku
je Jihomoravskym krajem zajiSténa fada piipojnych vazeb autobusovou dopravou. Poloha vlaku v uzlu
Brno umozituje dosazeni ptipojné vazby smér Vyskov a Olomouc, na linku Ex3 smér Wien a na vlaky
regionalni dopravy.

Stredn&doby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcni zmény: Objednatel dalkové dopravy predpoklada ve stfednédobé perspektive
aretaci soucasnych ¢asovych poloh vlakt linky R19 v uzlu Svitavy S:00. Objednatel dalkové dopravy
bude monitorovat zastaveni v Zelezni¢ni stanici Bfezova nad Svitavou, ktera vykazuje mimotadné
slabé ptepravni charakteristiky. Za dané situace pokldda objednatel dalkové dopravy za vyhovujici
soucasné feSeni vjezdu a vyjezdu do vysoce zatizeného zelezni¢niho uzlu Brno.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Linka je pfevazné¢ vedena po modernizované trati,
v minulém planovacim obdobi byla dokonéena modernizace prijezdu Zst. Usti nad Orlici a useku
Praha-Béchovice — Uvaly a bylo zajiténo potizeni modernich vozidel InterPanter. Jak jiz bylo
uvedeno u linek Ex2 a Ex3, problémem zlstava kapacita nékterych useku trati 010/011, zejména na
vyjezdu z prazského zelezni¢niho uzlu. Specifickym, obecné znamym problémem je propustnost
zelezni¢niho uzlu Brno, kterd je vSak obtizné feSitelna bez provedeni rozsahlych modernizacnich
praci. Urcitou podminkou je zplsob modernizace trati ¢. 260, kde na vét§iné stanic jsou vybudovana
pouze uUroviova nastupisté, coz je zasadnim problémem pro ruSeni provozu na strané prilehlé u
vypravni budovy v pfipadé, Ze na strané protilehlé zastavil vlak osobni dopravy.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Vzhledem k modernizované drazni infrastruktuie a novému vozidlovému parku linky Ize ptedpokladat
zmény Vv jeji koncepci, které jsou dany nesouladem mezi parametry modernich vozidel a vedenim
linky v prokladu s linkou R18. Dali moznosti pfedstavuje modernizace Zelezni¢nich uzli Ceské
Tiebova a Brno a peronizace stanic na trati ¢. 260.

Linka R20 Praha — Usti nad Labem — D&in

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R20 je provozovana v intervalu 120" v pribéhu celého obcanského dne. V pracovnich dnech je
v ¢asech prepravni Spicky v pfevladajicich smérech denni dojizd’ky (rdno do Prahy, odpoledne
z Prahy) nabidka rozsifena na interval 60 minut (2 pary vlakd v iseku Praha — Usti nad Labem, jeden
vlak zPrahy vcel¢ trase). K dilc¢im zméndm provoznich parametri linky dojde v souvislosti
s predpokladanym vypsanim nabidkového tizeni, do kterého je tato linka zafazena

Tab. 30: Zakladni parametry linky R20 v obdobi platnosti jizdniho #adu 2016/2017

< ‘o . Provozni doba
Interval Pocet part vlaka . o
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Dé¢in 120 (60) 120 12 9 7-23,30 7-23,30
091, 090 (E) 11 4,30-19,30 4,30-19,30
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Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky R20 je zajistit spojeni prazského metropolitniho regionu a ustecké aglomerace
s vyznamnymi centry regionalniho a mikroregiondlniho vyznamu na trati 090. Sekundarné linka
zajistuje vzajemné prepravni vztahy rovnéz mezi jednotlivymi centry na trati (napf. Lovosice —
Roudnice nad Labem). V tseku Praha — Usti nad Labem plni linka R20 funkci druhého (obsluzného)
ptepravniho segmentu dalkové dopravy, vlaky zastavuji kromé stanic expresniho segmentu — Praha
hlavni nadrazi, Praha-HoleSovice, Usti nad Labem hlavni nddrazi, také ve vyznamnych nacestnych
stanicich. Zastaveni linky je dale realizovano ve stanicich Praha-Podbaba, Kralupy nad Vitavou,
Roudnice nad Labem, Lovosice s navaznosti do Litomé&fic, Décin hlavni nddrazi a v mensich stanicich
s navaznosti do vyznamngjich sidel, tj. Zst. Hnévice do Stéti, zst. Bohusovice nad Ohii smér Terezin.
V souvislosti se zastavovaci strategii a ucelem linky je tfeba uvést, Ze vysoka intenzita denni
dojizdéjicich v prepravni Spicce z Kralup nad Vltavou do Prahy neumoziiuje, aby byla déle na trati
090 souprava dimenzovana podle tohoto useku. Vlaky linky R20 zajist'uji toto spojeni alternativné
s vlaky regionalni dopravy. Trasovani linky R20 do stanice Praha hlavni nadrazi poklada objednatel
dalkové dopravy za vhodné vzhledem k navaznostem v dalkové dopravé.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R20 jsou vyuzivany piedev§im v ramci denni dojizd’kovych vztahl mezi regionalnimi
a mikroregionalnimi centry na trati 090 na strané jedné a Prahou, popiipadé Ustim nad Labem na
strané druhé. Vzhledem k vysokému podilu denné dojizd€jicich neni u linky vyrazny rozdil
v pfepravni poptavce vramci tydenni piepravni Spicky tak jako u jinych linek dalkové dopravy,
ptric¢emz prumérné denni zatizeni linky je vy$si nez o vikendovych dnech. V ramci jednotlivych tseki
je absolutné nejvyssi pocet cestujicich mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou, ktery je vyrazn€ ovlivnén
denné dojizd&jicimi z Kralup nad Vltavou. Naopak nejnizsi zatizeni linky je v tiseku Usti nad Labem —
Décin, ve kterém je vSak mozné vyuzit Siroké nabidky dalsich linek dalkové i regionalni dopravy.

Pocet cestujicich na lince vyrazné vzrostl po zmén¢ dopravniho konceptu a rozsifeni nabidky
k jizdnimu tadu 2006/2007 (az o 80 % dle useku). V minulém obdobi dochéazelo ke kolisani s mirnym
mezirocnim rdstem ve vetsin€ Usekll. Obrat cestujicich v jednotlivych stanicich odpovida jejich
vyznamu, nejniz$i vyuzitelnost je patrna ve stanicich BohuSovice nad Ohii a Hnévice. Typicka
kapacita souprav linky R20 je 5-6 vozu, tj. kapacita 260 - 320 osob. Zakladni dvouhodinovy takt
vyzaduje 3 kmenové soupravy, které jsou doplnény dalS$imi tfemi posilovymi soupravami na zajisténi
vlozenych vlakd v pracovni dny*’.

Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukci linky R20 je dosaZeni taktového uzlu Lovosice v poloze X:00
z diivodil navaznosti v regionalni dopravé. V letech 2015 a 2016 byla vétSina spoji z divodu snizené
kapacity stanice Praha hlavni nadrazi odklonéna do cilové stanice Praha-Masarykovo nadrazi.
Objednatel dalkové dopravy pokladd nadale za vhodné vlaky linky smérovat do hlavniho nadrazi,
jakmile to situace na infrastruktuie umozni.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Zhlediska linky R20 jsou dulezité navaznosti na dalsi linky dalkové dopravy ve stanici Praha
hlavni nédrazi. Zajisténi piipoji v této Zeleznicni stanici vSak neni v Case stabilni vzhledem
k tomu, Ze okrajové podminky vétSiny radialnich linek jsou ur€eny v mistech mimo uzel Praha.
V obdobi platnosti jizdniho fadu 2017 je v Zst. Praha hlavni nadrazi umoznéno vyuzit volnéjsi
prestupni vazbu na vlaky linky Ex2 smér Olomouc a dalsi volngjsi vazby, vcetné linky R17.
Vazby na regionalni dopravu nejsou pfili§ vyznamné vzhledem k vysoké frekvenci pifiméstské
dopravy v PID (omezujici 091).

e KliCovym bodem linky je taktovy uzel Lovosice v poloze X.00, ve kterém je realizovano
provazani se spoji regionalni dopravy v S:00 (v pfipadé Spickovych vlakl linky R20 zpravidla

50O vikendech jsou vlaky této linky vedeny jednou nebo dvéma piiméstskymi elektrickymi jednotkami fady 471.
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také v L:01040) v relacich: Lovosice — Litométice — Ceska Lipa (linka U10, U11), Lovosice —
Upoftiny — Teplice (linka U6, t.¢. nahradni autobusova doprava, NAD) a Lovosice — Cizkovice —
Libochovice — Louny (linka U11).

e V zelezni¢ni stanici Dé&Cin je vytvofena vazba na vlaky regionédlni dopravy linky L2 Decin —
Benesov nad Ploucnici — Ceska Lipa a linky U28 Décin — Bad Schandau — Sebnitz — Rumburk a
nove téz U8 Décin- Ceska Kamenice — Rumburk.

Stfednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Linka R20 je spolu s linkou R5 zatazena do provozniho souboru linek,
u které¢ho se predpoklada vypsat nabidkové fizeni na vybér dopravce s piedpokladem plnéni novym
dopravcem od zacatku platnosti jizdniho fadu pro obdobi do roku 2020. Smlouva s vitéznym
dopravcem se predpoklada uzaviit na dobu nejméné deseti let a po tuto dobu bude provozni koncepce
v zasad¢ stabilni. Pfedpokladem je mirné rozsifeni stavajiciho rozsahu provozu v obdobi ptfepravni
S$picky na interval 60 minut s vyjimkou sedlovych Casti v poledne a vecer, kdy bude nabidka nadale
v intervalu 120 minut, s ohledem na optimalni vyuziti vozidel. V ramci pfipravovaného provozniho
konceptu se predpoklada zachovani vychozich konstrukénich bodt linky, tj. taktového uzlu Lovosice.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pro realizaci uvedeného konceptu nejsou vzhledem
k modernizované trati 090 nutné vyznamné upravy. Soucasti plnéni nové smlouvy bude také nasazeni
novych vozidel, jejichz parametry budou vyuzivat dostupnych parametrti infrastruktury. Za acelem
naplnit cil zkraceni cestovni doby budou piedev§im sledovany nasledujici parametry: trakéni
dynamika, moZnost jizdy s nedostatkem pievyseni I=130 mm a kratka uvrat’ ve stanici Usti nad Labem
hl.n. Tato nova vozidla budou zaroven pouzita pro linku RS, kterd bude s linkou R20 ob¢hove
provazéna.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Predpoklddany koncept zavedeny v souvislosti s nabidkovym fizenim bude dlouhodobé stabilni,
nejméné po dobu patnacti let od zahajeni plnéni nové smlouvy o vefejnych sluzbach.

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R21 je ptikladem provozu dalkové dopravy na infrastruktute, ktera je pro prepravni vztahy
prvniho prepravniho segmentu nekonkurenceschopna. Zatimco je mozné se piepravit vefejnou silni¢ni
osobni dopravou zcentra Prahy na autobusové nadrazi v Liberci za cca 1,5 hod., pfeprava
po zeleznici, i kdyby existoval prioritni pfepravni segment, by cestovni dobou vyrazné piekracovala
2 hodiny. Vedeni ,, non-stop viaku“ by navic rozvracelo veskerou ostatni dopravu na trati 070 a 030.
Pro celkovou nekonkurenceschopnost vrelaci Praha — Liberec neni prvni pfepravni segment
objednavan a obsluha spojeni téchto dvou mést je ponechdna na autobusové doprave.

Uvedena linka proto zajiStuje pfedevSim spojeni druhym pfepravnim segmentem a soustied’uje se tedy
na prepravu cestujicich z Prahy do mést Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradisté,
Turnov a Zelezny Brod. Druhotné je zaji§téno optimalizované pfestupni spojeni Praha — Turnov —
Liberec, které je vyuzivano ptedevSim pro jizdu z nacestnych stanic jako napt. Neratovice, Mlada
Boleslav a Mnichovo Hradisté do Liberce a na rekreacni dopravu. V useku Praha — Turnov jsou spoje
této linky vedeny v taktu 120" s vynechanim jednoho paru spoji v dopolednich hodinach. V useku
Turnov — Tanvald jsou v objedndvce Ministerstva dopravy vedeny vybrané vlaky. Pres veskera
infrastrukturni omezeni lze uvést, Ze v useku Praha — Turnov linka s ohledem na omezujici podminky
dané infrastrukturou a soucasnymi nasazenymi vozidly v zasadé zhlediska pfepravy cestujicich
odpovida o¢ekavanim.
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Tab. 31: Zakladni parametry linky R21 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

, Interval Pocet part vlakt . Provoznvlr_doba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den Vikend,

den svatky svatky svatky
Praha — Turnov 120 120 6/7* 6* 7-19 7-19
070 (N)
Turnov — Tanvald 120 120 4/2 5/4 8-20 8-20
030, 035 (N) 8-18 8-18
* 1 par vlakd pouze v relaci Praha — Mlada Boleslav, dale v objednavce kraje

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni mezi Prahou a vyznamnymi centry na trase linky (zejména
Mlada Boleslav, Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradité, Turnov, Zelezny Brod, Tanvald). Existuje
vSak fada pfepravnich vztahd, které na tuto linku navazuji druhotné, jako napf. zminéné spojeni
regiondlnich a mikroregionalnich stiedisek na trati Praha — Turnov s Libercem, spojeni Ceskolipska
s Prahou s vyuzitim pfestupu mezi linkami R21 a R22. Této prestupni vazby vyuzivaji desitky
cestujicich denné¢. Je evidentni, Ze v pfipadé této linky ma vyraznou tlohu i rychla regionalni doprava
mezi jednotlivymi misty zastaveni linky. Vedle pravidelnych cestujicich je linka vyuzivana jako
rekreacni spojeni do oblasti Jizerskych hor a Krkonos, ¢i okoli Doks.

Zastavovaci koncepce linky tuto skutecnost zohlednuje. Vedle sidel s poctem obyvatel presahujicim
5000, tj. Neratovice, Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Turnov a Zelezny Brod, zastavuji vlaky této
linky ve Vsetatech s prestupni vazbou ve smeéru Mélnik a Litométice, v Bakové nad Jizerou (na
zastavce ,,mésto” a z dlvodu pfestupnich vazeb iv Zelezni¢ni stanici) a s ohledem na vyznam
letoviska v Malé Skdle na pomezi rekreatni oblasti Ceského raje a Jizerskych hor. V tiseku za
Zeleznym Bodem se &etnost zastavovani vlakil linky zvysuje s ohledem na prevazujici turisticky a
lokalni vyznam linky. V Praze jsou s ohledem na dostupnost jednotlivych ¢asti Prahy obsluhovany
stanice Praha hlavni nddrazi, Praha-Vysocany a Praha-Cakovice s ohledem na obraty souprav a
technologické prace i Praha-Vrsovice. Vybrané spoje zastavuji ve stanici BySice.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R21 plni jednak funkci vrychlé regionalni dopravé pro zajisténi denni dojizd’ky
do zaméstnani a do Skol, byt v daleko mensi mife nez u dalSich radialnich linek do Prahy. Denné
dojizdéjici cestujici jsou predevsim v tseku Neratovice — Praha, ktery je zaroven nejvice zatizenym
usekem linky. V oblasti dalkové dopravy ma linka vyraznou funkci piedev§im v obdobi turistické
sezony a o vikendech pro spojeni Prahy a dalsich nacestnych stanic s oblasti Ceského raje, Jizerskych
hor a Krkonos. Z toho divodu existuji v poptavce vyrazné rozdily, zpravidla kromé useku Praha —
Neratovice je obsazenost vlakil o vikendech vyssi nez v pracovni dny. Z hlediska jednotlivych spojeni
je pocet cestujicich v relaci Praha — Turnov cca tfikrat vy$§i nez v relaci Praha — Tanvald. V
poslednich letech poptavka cestujicich stagnuje. Z hlediska systému dalkové dopravy v Ceské
republice jde o jednu z linek s nejniz$im poctem piepravenych cestujicich. Zejména v useku Turnov —
Tanvald jsou pocty pfepravenych osob v priméru mimotadné nizké (v nejslabsich dnech v tydnu i jen
jednotky cestujicich), pti vyrazném kolisani s tydenni a sezonni periodou, kdy je naopak piepravovano
velké mnozstvi cestujicich. Tomu odpovida také omezend nabidka spoji dalkové dopravy v tomto
useku.

Délka kmenové soupravy vlaku je s ohledem na pifepravni proudy stanovena na motorovy viz
s jednim az dvéma piivésnymi vozy o souhrnné kapacité cca 120 az 200 mist k sezeni. Tato zakladni
kmenova souprava je na vybranych vlacich ve $pi¢kovych dnech posilovana dalSimi az dvéma vozy.
Na této lince je vSak velmi silna nevyrovnanost sedlovych a §pickovych dni. Proto je k piepravé v
silnych dnech (sobota dopoledne, nedéle odpoledne) vyuzivana ijedna klasickd souprava tazena
lokomotivou o thrnné kapacité cca 300 cestujicich, v sezoné s rozsifenou nabidkou pfepravy jizdnich
kol. Pro zajisténi provozu jsou zapotiebi ¢tyfi kmenové soupravy. Realné je v sobotu a v ned¢li do
ob¢hu dopliiovana jedna klasickd souprava, nebot poptivka ma vyrazn¢ rekreacni charakter se
Spickami v zimni a letni sezoné o vikendovych dnech.
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Konstrukéni poloha linky
Konstrukce linky vychazi ze dvou omezujicich podminek, kterymi jsou:

(1) Dosazeni smérové vazby s linkou R14 v Turnové v relaci Praha — Turnov — Liberec a zpét.
Vazba v Turnové je realizovana formou smérovych skupin, a to v L:20 ve sméru Liberec a
v S:40 ve sméru Praha. Ztéto podminky vychédzi nutnost kiizovani vlaki v L:00 v zst.
Mnichovo Hradiste.

(2) Oboustranna smérova vazba mezi linkami R21 a R22, které spolecné pojizdi usek Mlada
Boleslav hlavni nadrazi — Bakov nad Jizerou. Vazba mezi R21 a R22, ktera umoziuje spojeni
v relacich Praha — Ceska Lipa a Nymburk — Turnov, je aktualné konstruovana v Bakové nad
Jizerou v severnim sméru a v Mladé Boleslavi ve sméru jiznim. V jizdnim tadu 2016/2017
vycka spoj linky R21 v obou ptipadech na spoj linky R22. Uvedené potadi je zavislé na
technické konstrukcei jizdniho fadu a neni prioritnim pozadavkem objednatele dalkové dopravy.

v ey

v S:00 v Neratovicich. Nasledné, po pravidelném kiiZzovani s linkou pfiméstské dopravy S3 v Praze-
Cakovicich, dosahuji Prahu hlavni nadrazi kratce po S:30. V Praze-Vriovicich &ini obratova doba
linky asi 30". V useku Turnov — Tanvald je vedeni linky podfizeno odjezdu po kiizovani s R14
v Turnove. Pii stavajicim stavu nasazenych vozidel a moznostech infrastruktury neni mozné
dosahnout zst. Tanvald v S:00, proto probiha kiizovani vlakt v zst. Velké Hamry, obratova doba vlakt
v Tanvaldu se blizi 120°.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

o Z uzlu Praha odjizdi linka R21 zcela mimo hlavni skupiny, takze pfestupni vazby jsou viceméné
nahodné, realn¢ bude ale mozné postupné prestoupit ze vSech smérd: s volnou piestupni dobou
od linky Ex7, té€snéji od linky Ex3 ze sméru Brno (I1épe je vSak vyuzit optimalizovanou vazbu na
R22 v Bakové), postupné bude dobra vazba také od linky Ex6 ze sméru Plzen.

o Ptestupni vazby jsou dosahovany i v nacestnych stanicich na trase vlaku. V zst. VSetaty je velmi
vyznamna optimalizovand smérova vazba Praha — VSetaty — Litoméfice a zpét pomoci R23. Tim
se vytvari 1 pomérné¢ vyznamna vazba Litoméfice — VSetaty — Turnov s cca. 20° piestupni
dobou. V zst. Mlada Boleslav/Bakov nad Jizerou je zajiSténa vysSe uvedend obousmeérna
prestupni vazba mezi R21 a R22. Ve sméru Mlada Boleslav-mésto jsou u vybranych spoji linky
R21 zajistény pripojné regionalni spoje s dalSim pokracovanim nékterych spojii ve sméru
Miladé&jov v Cechach.

o V zst. Turnov dosahuji vlaky linky R21 vySe uvedenou smérovou skupinu, ktera je podrobnéji
popsana u linky R14, s ndvaznostmi R smér Liberec a Os smér Jicin.

o V zst. Tanvald je vytvofen uzel regionalni dopravy X:30, ktery je ve Spice pracovnich dnil
doplnén vlozenymi vlaky ve sméru Liberec uzlem X:00. Pfestupni vazby s linkou R21 ve sméru
Harrachov i Liberec jsou proto zajistény s prestupem trvajicim cca 25 minut. Prestupni vazba
smér Kotfenov a Harrachov je z hlediska rekreacniho vyznamu linky dtlezita. Pfimé spojeni neni
zajisténo s ohledem na omezené zdroje vetejnych prostiredkll, narocné sklonové pomeéry na drive
ozubnicovymi vozidly pojizdéné draze Tanvald — Kofenov a i s ohledem na potfebu pfimého
zajisténi spojeni mezi Libercem a Harrachovem, kam piepravni proudy z této Zelezni¢ni traté
vyrazné prevazuji.
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Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Stavajici provozni koncept je tvofen konstrukénimi podminkami
v podobé vazeb na ostatni linky dalkové dopravy. Pii jejich zachovani ve stavajicich casovych
polohach je snahou objednatele dosahnout presunu kiizovani z Velkych Hamrti do uzlu Tanvald S:00.
Tento posun je omezen ¢asovou polohou linky R14 na trati ¢. 030, kterd vymezuje Casovy prostor pro
jizdu vlaka linky R21 z Turnova do mista kiizovani v S:00 a zpét. Ve zbyvajici Casti trasy je bez
zmény podminek na infrastruktuie podoba provozniho konceptu dlouhodobé stabilni. Cilem z hlediska
zastavovaci politiky je zajistit vazbu mezi linkami R21 a R22 obousmérné v Mladé Boleslavi.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Pozadavky na infrastrukturu vyplyvaji z podoby
provozniho konceptu. Stavajici provozni koncept vyzaduje kraceni cestovni doby v tiseku Turnov —
Tanvald vcetné zkraceni intervalii kiizovani ve stanici Turnov modernizaci zabezpecovaciho zatizeni.
Obecn¢ plati priorita v podob¢ zlepseni stavu ve stanici Mlada Boleslav, resp. Bakov nad Jizerou, kde
konfigurace kolejisté a stav zabezpeCovaciho zafizeni siln€é omezuje moznosti konstrukce jizdniho
fadu. V pripadé stanice Mlada Boleslav je nezbytné zohlednit rovnéz vysokou frekvenci vystupujicich
a také prestupujicich cestujicich, kterym neni nabidnuty dostatecny komfort v prostorach zelezni¢ni
stanice. Z pohledu vozidlového parku by MD preferovalo nasazeni vozidel s fazenim vozl
s 1. vozovou ttidou.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Dlouhodoby stav linky je odvozen od zvoleného provozniho konceptu, ktery vyzaduje pro
dlouhodobou udrzitelnost zvyseni tratové rychlosti a propustnosti traté, které umozni zajistit provozni
stabilitu. NejpalCivéjsi je tato situace v oblasti uzlovych stanic.

Zaroven je stavajici infrastruktura limitujicim prvkem pro dal§i rozvoj Zeleznicniho dopravniho
spojeni v severovychodnim sméru z Prahy. Je proto zadouci pokraCovat v ptipravé takovych
investi¢nich zamért, které umozni vyrazné zrychlit a zkapacitnit dopravni spojeni v soub&hu se
stavajici dalnici D10 a tim zvysit jeho konkurenceschopnost ve vztahu k silni¢ni doprave. Zaroven
$ novymi moznostmi pro stavajici schéma linkového vedeni, které by zlstalo zachovano, se nabizi
VYtvorit prostor pro novou expresni linku z Prahy do Liberce se zastavenim v Mladé Boleslavi. Podoba
provozniho konceptu dalkovych spojeni v této ose zavisi na zvoleném feSeni rozsahu infrastruktury.
V zasad¢ je tieba pokladat za potiebné zajistit spojeni v hodinovém intervalu na ptedpokladané
expresni lince Praha — Liberec (v pfipadé jeji konkurenceschopnosti), doplnéné druhym piepravnim
segmentem Vv relaci Praha — Mlada Boleslav s dal$im pokracovanim do oblasti Turnovska a Jizerskych
hor, popiipadé Ceskolipska.

Linka R22 Kolin — Mlad4 Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R22 spojuje centra regionalniho a mikroregiondlniho vyznamu na své trase. Vzhledem
k vyslovené tangencidalnimu charakteru linky mimo nejvyznamnéjsi aglomerace je nabizeno spojeni
v intervalu 120 s vynechanim jednoho paru spojt v dopolednich hodinach. Vybrané spoje jsou mimo
letni sezoénu vedeny pouze od patku do nedéle. Vlaky linky R22 jsou sméroveé provazany s dalSimi
linkami dalkové dopravy — v zst. Kolin jsou vytvofeny navaznosti na linku Ex3 ve sméru Pardubice —
Brno, v zst. Nymburk hlavni nadrazi na linku R10 ve sméru Hradec Kralové, v Zst. Mlada Boleslav na
linku R21 ve sméru Praha, v zst. Ceska Lipa hlavni nadrazi na linku R15 ve sm&ru D&in. Vybrané
vlaky linky jsou v useku Ceska Lipa — Rumburk hrazeny regionalnimi objednateli.
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Tab. 32: Zakladni parametry linky R22 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlak . Provozni .dOba

Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den Vikend,

den svatky svatky svatky
Kolin — Ceské Lipa 120 120 6/6* 6/6 7:30-22:00/ 7:30-22:00/
231,071, 080 (N) 6:00-20:30 6:00-20:30
Ceska Lipa — Rumburk 120 120 5/6 5/5 vybrané spoje | vybrané spoje
Vybrané spoje 080, 081 (N)

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim tucelem linky je zajistit spojeni mezi vyznamnymi centry na trase linky (zejména Kolin,
Nymburk, Mlad4 Boleslav, Bakov nad Jizerou, Ceska Lipa, Novy Bor, Rumburk). Tato linka rovn&z
zabezpeCuje fadu prepravnich vztahi, které na tuto linku navazuji druhotné, jako napf. zminéné
spojeni Ceskolipska s Prahou s vyuzitim prestupu mezi R21 a R22 &i navaznosti ze severni &asti Cech
v Nymburku a Koling ve sméru vychodni Cechy a Morava. Zminéné prestupni vazby mezi linkami
dalkové dopravy jsou zasadni a kazdou z nich vyuzivaji desitky cestujicich denné. Linka zaroven
zajistuje inckteré vztahy vrychlé regiondlni doprave. Vedle pravidelnych cestujicich je linka
vyuzivana jako rekreaéni spojeni do oblasti Machova jezera, Luzickych hor a Ceského Svycarska.

Zastavovaci koncepce linky odpovida jejimu vyznamu, kdy hlavni cast frekvence tvofi cestujici
z center urbanizacnich oblasti nadregionalniho vyznamu — severni ¢ast Kolinsko-kutnohorské oblasti
(. zastaveni v zst. Kolin, Podébrady, Nymburk) a aglomerace Mlad¢ Boleslavi (tj. Mlada Boleslav,
Bakov nad Jizerou). Déle je zastaveni realizovano v urbanizacnich oblastech regionalniho vyznamu —
tj. Ceskolipsko (Zst. Ceskd Lipa, Novy Bor a Svor) a oblast zapadni ¢asti Sluknovského vybézku se
dvéma centry — Rumburk a Varnsdorf (tj. zastaveni v zst. Jedlovd, Rybnisté, Krasna Lipa, Rumburk).
Zaroven je zastaveni realizovano v zst. Doksy a Béla pod Bezdézem jako mikroregiondlnich centrech
turistického vyznamu v okoli Machova jezera, v letnim obdobi pak také v Zst. Bezdeéz a Staré Splavy.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vlaky linky R22 plni pfedevsim funkci v rychlé regiondlni doprave pro zajisténi denni dojizd’ky do
zaméstnani a do Skol mezi sousednimi stanicemi. V oblasti dalkové dopravy je linka poptavana pro
spojeni Ceskolipska a center Sluknovského vybézku s Mladoboleslavskem a Kolinskem, popiipads je
vzhledem k pfestupnim vazbam vyuzivana pro cesty ve sméru Morava. Vyznamnou funkci ma linka
pfedevsim v obdobi turistické sezény a o vikendech. Vyssi poptavka cestujicich o vikendu je patrna
predeviim v useku Ceska Lipa — Rumburk. Z hlediska usekového zatiZeni je linka rozdélena v Novém
Boru, kdy je poptavka vuseku Novy Bor — Rumburk v priméru o 70 % niz8§i nez
v nejzatizengj$im tseku Nymburk — Mlada Boleslav.

Vyvoj poctu cestujicich na lince ma v poslednich letech setrvalou tendenci. S ohledem na sou¢asnou
zvySenou cetnost vyluk a dalSich omezeni v useku Kolin — Mlada Boleslav 1ze ocekavat kratkodoby
pokles cestujicich v nékterych relacich této linky. Z hlediska systému dalkové dopravy v Ceské
republice se jedna o jednu z linek s nejniz§im poctem piepravenych cestujicich.

Délka kmenové soupravy vlaku je sohledem na vySe uvedené piepravni proudy stanovena na
motorovy viiz s fidicim vozem o souhrnné kapacité cca 110 mist k sezeni v€etné mist 1. tiidy. Tato
souprava je v useku Kolin — Ceska Lipa ve dnech a obdobich se silnou piepravni poptivkou
pravideln¢ posilovana o dal$i pfivésny viz s kapacitu 80 mist. Stavajici uroven nasazenych vozidel je
z pohledu objednatele adekvatni kvalitativnim pozadavkiim. Pocet kmenovych souprav pro zajisténi
provozu je 4. Na lince se vyskytuje problém se sezonni kapacitou v urcitych usecich, zejména
s ohledem na rekreacni cesty v letni sezon¢ do oblasti Machova jezera a LuZzickych hor.

Konstrukéni poloha linky
Konstrukee linky vychazi z nékolika hlavnich omezujicich podminek, kterymi jsou

a) dosazeni smérové vazby s R10 v Zst. Nymburk v relaci Ceska Lipa (Turnov) — Mlada Boleslav
— Hradec Kralové a zpét,
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b) oboustranna smérova vazba mezi linkami R21 a R22, které spolecné pojizdé€ji usek Mlada
Boleslav hlavni nadrazi — Bakov nad Jizerou a
¢) smeérova prestupni vazba v zZst. Ceska Lipa s linkou R15.

Vazba mezi R21 a R22, ktera umoziiuje spojeni v relacich Praha — Ceska Lipa a Nymburk — Turnov je
aktudlné konstruovana v Bakové nad Jizerou v severnim sméru a v Mladé Boleslavi hl.n. ve sméru
jiznim. Spoje linky R21 vyckavaji spoje linky R22 v obou smérech, poradi je zavislé na technické
konstrukci jizdniho tadu a neni prioritnim pozadavkem objednatele dalkové dopravy. Systémové
ktizovani vlaku linky R22 je realizovano v Zeleznicnich stanicich Béla pod Bezdézem a Novy Bor.

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e V zst. Kolin je vytvofena piestupni vazba na vlaky linky Ex 3 ve sméru Pardubice — Brno a
zaroven volné&jsi prestupni vazba s vlaky linky R19 Praha — Pardubice — Ceska Ttebova — Brno.

e 'V zst. Nymburk hlavni nadrazi je vytvofena smérova vazba mezi vlaky linky R22 a R10 v relaci
Mlada Boleslav — Nymburk — Hradec Kralové prostiednictvim neostrého uzlu S:00.

e V zst. Mlada Boleslav/Bakov nad Jizerou je zajisténa uvedena obousmérna prestupni vazba mezi
R21 a R22. Ve sméru Mladé Boleslav-mésto jsou u vybranych spoju linky R22 zajistény pfipojné
regiondlni spoje s dal§im pokraovanim nékterych spoji ve sméru Mlad&jov v Cechach (p¥ip.
Lomnice nad Popelkou).

e Smérova vazba je zajisténa v Zst. Ceska Lipa mezi linkami R15 a R22 ve sméru z Dé¢ina do
Mladé Boleslavi. Dosazeni této vazby je s ohledem na zvolné feSeni (kiizovani R15 v BeneSove
nad Ploucnici a R22 v Bélé pod Bezdézem) té€sné a prestupni vazba v kazdém sméru ¢ini 3'.
Vazba funguje i mezi Rumburkem a Libercem, zde je ovSem minimaln¢ vyuzivana.

e Zhlediska néavaznosti v regionalni dopravé je vyznamna vazba v Zelezni¢ni stanici Rybnisté
ve sméru Varnsdorf.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcni zmény: Podoba provozniho konceptu linky je v zasadé stabilni a vychazi z vyse
uvedenych systémovych vazeb v systému dalkové dopravy. V tomto sméru se neptedpokladaji zadné
koncep¢ni zmény.

PoZzadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Z pohledu objednatele dalkové dopravy je
infrastruktura odpovidajici stavajicimu konceptu linky. Vhodné by bylo zkraceni jizdni doby mezi Zst.
Mlada Boleslav a zst. Dobrovice (odstranéni rychlostniho propadu na vjezdu do zst. Mlada Boleslav
ze sméru Nymburk, umoznéni jizdy na V. rychlosti az 100 km/h v seku Mlada Boleslav —
Dobrovice). Této zmeény bude dosazeno v souvislosti s investi¢ni ¢innosti na trati Nymburk — Mlada
Boleslav, ktera probiha. MD povazuje stavajici vozidlovy park za adekvatni.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Na budouci vyvoj této linky bude mit pfimy vliv rozsah investi¢ni ¢innosti v ose Praha — Mlada
Boleslav — Turnov — Liberec, vzhledem ktomu, Ze vtuto chvili neni znam ani rozsah ani
harmonogram stavebnich praci, je obtizné stanovit podrobnosti dlouhodobého vyhledu.

Linka R23 Kolin — Usti nad Labem

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R23 Kolin — Usti nad Labem spojuje urbanizaéni oblasti Kolin — Pod&brady — Nymburk
a aglomeraci Usti nad Labem s vyznamnymi nacestnymi stanicemi ve méstech Mé&Inik a Litoméfice.
Podobné jako ujinych tangencialnich linek je nabizeno spojeni v intervalu 120" po celou dobu
obcanského dne. Vlaky linky R23 jsou smérové provazény s dalSimi linkami dalkové dopravy,
v zst. Kolin jsou navazany na linku Ex1 ve sméru Olomouc a na linku R9 ve sméru Havlickiv Brod.
Udrzeni prestupni vazby na linku Ex]1 muze byt vzhledem ke komer¢nimu charakteru linky Ex1
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problematické. Tyto vazby jsou zajistény s ohledem na prepravni proudy z oblasti Ceského stiedohoii
sméfujici na stfedni Moravu a do vychodnich Cech v fadech nékolika desitek cestujicich denng.
Zaroven je mozné vyuzit dal$i smérova provazani ve stanicich Nymburk (s linkou R10) a Vsetaty
(s linkou R21).

Tab. 33: Zakladni parametry linky R23 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlak Provozni doba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky svatky svatky
Kolin — Usti nad Labem 120 120 8 7 7:30-23:30/ 7:30-23:30/
231,072 (E) 4:30-20:30 4:30-20:30

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim uéelem linky je zajistit spojeni mezi sidelni aglomeraci krajského mésta Usti nad Labem
a severni casti Kolinsko-kutnohorské urbaniza¢ni oblasti (tj. Kolin, Podébrady, Nymburk). Linka dale
obsluhuje vyznamna nacestna regionalni centra M¢&lnik a Litomeéfice a zaroven zajistuje i nckteré
vztahy v rychlé regionalni dopravé (napt. Velky Osek — Podébrady, Lys4 nad Labem — Stara Boleslav
apod.).

Zastavovaci koncepce vychazi zGcelu linky. Zastaveni je realizovano ve stanicich v uvedenych
vyznamnych centrech, tj. Podébrady, Nymburk, Meélnik, Litomérice, a v cilové destinaci ve dvou
bodech (Stiekov a zéapad). Zaroveii jsou obsluhovéana dalsi sidla s mikroregiondlnim a lokalnim
vyznamem, tj. Velky Osek, Lysa nad Labem, Stard Boleslav, Vsetaty (vazba R21 smér Praha/Mlada
Boleslav) a Stéti. Ostatni prepravni body nevykazuji potencial, vyzadujici jejich obsluhu vlaky
dalkové dopravy.

Obrat cestujicich v jednotlivych stanicich odpovida jejich vyznamu, dal§im navaznostem a rovnéz
lokalizaci stanice ve vztahu k intravilanu sidla. Nejnizs$i vyuzitelnost je patrna ve stanicich Velky
Osek, Usti nad Labem-Stiekov, Stard Boleslav a Gasteéné také Stéti, které na rozdil od ostatnich
tarifnich bodd vyuzivaji jen desitky cestujicich denné€. Nejvyssi hodnoty jsou podle predpokladi
patrné v koncovych stanicich linky, s odstupem v dalSich vyznamnych centrech.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlakl linky R23 k dennimu dojizdéni do zameéstnani a do skol
mezi sousednimi centry jako napi. Litoméfice — Usti nad Labem, Vietaty — Mé&lnik, Podébrady —
Nymburk apod. V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana predev§im pii cestach
z usteckého metropolitniho regionu do oblasti Kolinska a vzhledem k nadvaznostem dale na Hradecko-
pardubickou aglomeraci a Moravu. Vzhledem k vysokému podilu denné dojizd€jicich neni u linky
vyrazny rozdil v pfepravni poptavce v ramci tydenni piepravni $picky tak jako u jinych linek dalkové
dopravy. Zarovei je pocCet prepravenych cestujicich v pracovni dny vyssi nez ve dnech o vikendu.

Pocet cestujicich na lince mezirocné mirné roste. Nejvyssi nardst poctu prepravenych cestujicich
v fadech né€kolika procent vykazuje usek mezi Kolinem a Lysou nad Labem.
Na této lince je nasazovana vratnd souprava AB+Bdtee+Bfhvpee o kapacité cca 200 sedadel. Pro

objednatele je soucasny stav vozového parku dlouhodobé akceptovatelny. K zajisténi provozu jsou
v jizdnim fadu 2016/2017 bez provozni zalohy potiebné tfi kmenové soupravy.

Konstrukéni poloha linky

Poloha linky je odvozena od dosazeni piestupnich vazeb v zst. Kolin. Klicovou vazbou je provazani
s linkou R9 ve sméru Havlickiv Brod, déale v Zst. VSetaty prestup na linku R21 ve sméru Turnov.
Jizdni doba mezi vychozi a cilovou stanici ¢ini cca 120 minut.
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Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Smeérova vazba je dosahovana v zst. Kolin, kde je vytvofen pfestup na vlaky linky R9 a na vlaky
linky Ex1. Tim je vytvofeno spojeni ze stanic obsluhovanych linkou R23 ve sméru Havlickav
Brod — Brno a Pardubice — Olomouc — Ostrava.

e Vyznamni smérova vazba je zajiSténa v zst. VSetaty mezi linkami R23 a R21 Praha — Turnov —
Tanvald v relaci Praha — Vsetaty — Mélnik — Usti nad Labem. DosaZeni této vazby je tésné
a prestupni vazba Cini 5, resp. 6 minut v opacném sméru je pak prestup komfortni cca 10 minut.
Tésna prestupni vazba je zptisobena kapacitnimi moznostmi useku Velky Osek — Lysa nad Labem
pro vedeni linky R23 a podminkami vedeni linky R21. Zaroven je mozné vyuzit volngjsi vazby
vrelaci Usti nad Labem — Mélnik — Vsetaty — Mlada Boleslav, ktera z piepravniho hlediska
nedosahuje vyznamu vazby na Prahu, kterou lze realizovat spojeni Praha — Mélnik v hodinové
isochrong¢ ¢asové dostupnosti.

e Z dalSich navaznosti linky R23 lze uvést volnou vazbu mezi Mélnikem a Hradcem Kréalové
v zst. Nymburk, kterou zajistuji vlaky linky R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov. Tuto
pfestupni vazbu nelze zkratit vzhledem k okrajovym podminkdm obou linek. V tomto sméru je
vSak v opacné hodiny vhodnéjsi vyuzit osobnich vlaki na trati 072, které jsou vychozi z zst. Lysa
nad Labem. V oblasti regionalni dopravy jsou vyznamné pravidelné piipoje v zst. Usti nad
Labem-Stiekov v relaci D&¢in — Velké Biezno — Usti nad Labem — Kolin a v zst. Usti nad Labem
zapad na vlaky linky U24 ve sméru Teplice a Louka u Litvinova.

Sti‘ednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: V ramci stfednédobého vyhledu v planovacim obdobi se
nepiedpokladaji zmény provozniho konceptu linky R23. V soucasné¢ dobé jiz probihaji nékteré
investi¢ni akce, které maji za cil odstranit nevyhovujici stav dopravni infrastruktury, naptiklad
modernizace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: MD povazuje stavajici vozidlovy park za adekvatni. Na
rozdil od toho v pfipadé infrastruktury jsou traté¢ ¢. 231 a 072 ve velmi Spatném technickém stavu
azejména useky s trvalym omezenim tratové rychlosti predstavuji vyrazné omezeni jiz tak plné
vytizené traté. Casté provozni nepravidelnosti zptisobené $patnym technickym stavem trati piedstavuji
vyrazné snizeni kvality poskytované sluzby. Oprava zminénych trati a brzkéa realizace investi¢nich
akci by méla byt prioritou spravce infrastruktury.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Z hlediska dlouhodobého vyhledu je vySe uvedené feSeni stabilni a nepredpokladaji se zmény
v provoznim feseni, ptipadné vzniklé zmény budou projednany s regionalnimi objednateli.

Linka R24 Praha — Rakovnik

Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R24 je vedena v intervalu 120" v pribéhu obc¢anského dne. Jeji charakter je na piechodu mezi
regionalni a dalkovou linkou. V tseku Praha — Kladno je nabidka doplnéna vlaky kategorie Sp
spadajicimi do regionalni objednavky, které zahust'uji obsluhu této relace na jednohodinovy interval.

Tab. 34: Zakladni parametry linky R24 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet parti vlaki Provozni doba
Usek P (odjezdy Z/pFijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Rakovnik 120 120 6 6 5:00-22:30 7:00-21:00
120 (N)
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Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Trat' ¢. 120 radidln€ spojuje hlavni mésto Prahu s Kladnem, oblasti Rakovnicka. Vzhledem ke
struktute osidleni tzemi, vlastnostem trati a jeji vzdalenosti od sidel vsak tyto traté nejsou vyuzivany
tak intenzivné jako ostatni radialy, které z Prahy vychazeji. Této skutecnosti je prizptisoben charakter
linky R24. Hlavnim ucelem linky R24 je zajisténi vzajemného zelezni¢niho spojeni metropolitniho
regionu Prahy s centry nadregionalniho (Kladno) a regiondlniho (Rakovnik) vyznamu, a zarovei
zajisténi rychlého regionalniho spojeni vybranych mezilehlych sidel mikroregionalniho vyznamu.
Tomuto ucelu je pfizptisobena zastavovaci koncepce vlakl linky. Kromé stanic Praha Masarykovo
nadrazi, Praha-Dejvice, Praha-Veleslavin, Kladno a Rakovnik zastavuji vlaky linky R24 jeste
ve stanicich Hostivice, Kacice, Stochov, Nove Straseci a Luznd u Rakovnika, pfiCemz ve stanici Luzna
u Rakovnika je zajiténa smérovéa vazba regionalnimi vlaky ve sméru Zatec a Chomutov.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamnd ¢ast cestujicich vyuziva vlaka linky R24 k dennimu dojizdéni do zameéstnani a do Skol
z Kladna a Hostivic do Prahy, dominantni jsou na této lince cestujici v regionalnich relacich. Vyrazné
nizsi zatizeni ma linka v useku Kladno — Rakovnik (cca 25 % obsazenosti Praha — Kladno), nejnizsi
pocty cestujicich jsou konkrétné v poslednim tiseku linky Luznd u Rakovnika — Rakovnik (cca 15 %
obsazenosti Praha — Kladno). V oblasti nadregionalniho spojenti je linka vyuzivana pfi cestach z center
v Usteckém kraji (pfedeviim Zatec) do Kladna, popiipadé Prahy, pfi¢emz pocet nadregionalnich
cestujicich je velice nizky. Vzhledem k vysokému podilu denné dojizdéjicich neni u linky vyrazny
rozdil v pfepravni poptavce v rdmci tydenni piepravni Spicky tak jako u jinych linek dalkové dopravy.
V useku Praha — Kladno je vyssi zatiZzeni v pracovni dny, v tseku Kladno — Rakovnik jsou primérné
hodnoty pracovnich a vikendovych dni vyrovnané. Vyvoj poctu cestujicich je vyrazné€ ovlivnén limity
infrastruktury trati ¢. 120. Pocet cestujicich mirné roste nebo stagnuje.

Poptavka po piepravé je na lince R24 uspokojovana vratnou soupravou tvoienou lokomotivou,
vlozenymi vozy a vozem fidicim. Zakladni kapacita soupravy je cca 230 mist k sezeni véetn¢ mist
prvni tiidy. Ve S$pickovém obdobi je souprava posilovana o dalsi vlozeny viiz s kapacitou 88 mist.
Celkova turnusova potieba jsou dvé soupravy.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linek R24 je dosazeni uzlu Praha L:00 s kratkym
obratem. Z tohoto také vyplyva nizka turnusova potfeba kmenovych souprav. Provoz vlaki linky je
limitovan moznostmi drazni infrastruktury, nebot’ trat’ ¢. 120 je v souCasné dobé v celé své délce
jednokolejna a neelektrizovand. Ktizovani protijedoucich vlakt linky R24 probiha v Zst. Stochov.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linek R24 je dosazeni uzlu Praha L:00 s kratkym
obratem. Z tohoto také vyplyva nizka turnusova potfeba kmenovych souprav. Provoz vlaki linky je
limitovan moznostmi drazni infrastruktury, nebot trat’ ¢. 120 je v souCasné¢ dobé v celé své délce
jednokolejna a neelektrizovand. Ktizovani protijedoucich vlakl linky R24 probiha v Zst. Stochov.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

Linka R24 je jedind linka dalkové dopravy, kterd nema zadné pfimé navaznosti na jinou dalkovou
dopravu. V Zst. Luzna u Rakovnika je v relaci Praha — Luzna u Rakovnika — Chomutov vytvofena
smérova vazba s vlaky regionalni dopravy.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcni zmény: V piipadé linky R24 neptedpoklddd Ministerstvo dopravy podstatné
zasahy do soucasného provozniho konceptu.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Zatimco vozidla jsou aktualné z pohledu dalkové
dopravy (i s ohledem na disponibilni infrastrukturu) vyhovujici, infrastruktura neodpovida potfebam
na rychlou dopravu v aglomeracni oblasti. Problémem je nizka tratova rychlost, dlouhé intervaly
postupnych vjezdl a nizka propustnost trati. Jednoznaéné Ize podpofit zvySeni kapacity a tratové
rychlosti Zelezni¢ni trat¢ Praha — Kladno a jeji napojeni na letist¢ Vaclava Havla.
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Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Udrzeni trasy linky R24 na Masarykovo nadrazi v Praze je prioritou i po dokonceni modernizace ¢4sti
nebo celé trati Praha — Leti§t¢ Vaclava Havla — Kladno. V souladu projednanymi zavéry Studie
proveditelnosti na tuto modernizaci v§ak Ministerstvo dopravy pfipousti v pfipad¢ vyCerpani kapacity
regionalni dopravou v tiseku Masarykovo nddrazi — Letist¢ Vaclava Havla odklonit trasu linky R24
pres prazské stanice ZliCin a Smichov do stanice Praha hlavni nadrazi. Nadale vSak bude trvat
pozadavek na udrZeni nizké turnusové potieby kratkym obratem ve stanici Praha hlavni nadrazi, coz
vyvolava nutnost konstrukce vhodné trasy v celé délce linky. Podle dostupnych zavéri Studie
proveditelnosti modernizace trati Praha — LetiSt¢ Vaclava Havla — Kladno by tak v konecném stavu
modernizace traté dosSlo k posunu kiizovani z zst. Stochov do Zst. Kladno. Pfesna Casovd poloha
vyplyne z dostupnych moznosti infrastruktury, vozidel a konstrukce jizdniho fadu a bude podminéna
dohodou s regionalnimi objednateli vefejné dopravy. Ve strategickém vyhledu piesahujicim pldnovaci
horizont tohoto dokumentu by s ohledem na konkurenceschopnost spojeni a trasovani infrastruktury
bylo vhodné nasazeni takovych souprav, které by vyuzily moznosti modernizované infrastruktury
v useku Praha — Kladno a svymi parametry pomohly zkratit cestovni dobu také v useku Kladno —
Rakovnik.

Linka R25 Plzen — Most

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Plivodné byla linka R16 Plzeni — Most podobné jako linka R14 Pardubice - Liberec pfedmétem soutéze
se zahajenim plnéni v prosinci 2006 s jednostrannou opci na plnéni kontraktu po dobu osmi let (tj. do
obdobi platnosti jizdniho fadu 2013/2014). Po ukonceni tohoto smluvniho vztahu byl provoz
zajistovan dale na zakladé jednoletych smluv s dopravcem Ceské drahy a.s. Od zahajeni platnosti
jizdniho tadu pro rok 2017 nabyva tcinnosti nova smlouva o vefejnych sluzbach uzaviena na zakladée
ptimého zadani s dopravcem GW Train Regio, a.s. na dobu 10 let.

Linka R25 je vedena v intervalu 240° s jednim zkracenim intervalu na 120" v obdobi pfepravni $picky.
V nedéli a statem uznavané svatky je veden jeden pridany par spoju ve veCernich hodinach. Pomérné
uspésné vysledky dopravniho feSeni byly rovnéz podpofeny krajskymi objednateli dopravy, ktefi
v celé trase objednavaji 2 pary vlakd ve shodnych taktovych trasach s linkou R25, ¢imz je vytvorena
obsluha v intervalu 120 s vyjimkou jednoho dopoledniho rozestupu 240" v kazdém sméru.

Tab. 35: Zakladni parametry linky R25 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

g o . Provozni doba
Interval Pocet pard vlak . -
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den | Vikend, Pracovni Vikend, Pracovni den | Vikend,
svatky den svatky svatky
Plzeii — Zatec — Most 240 (120) 240 (120) 4 5 6-16 6-20
160, 124, 130 (N) 7-17 7-19

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky je zajistit spojeni mezi sidelni aglomeraci krajského mésta Plzen a oblasti jizni
asti Podkrugnohorské konurbace (v ose Zatec — Chomutov — Most). Linka zaroven zajistuje
vyznamné vztahy vrychlé regionalni dopravé, predevSim vztahy nacestnych stanic s Plzni.
Zastavovaci strategie je dlouhodobé¢ stabilni na zéklad€ separatni smlouvy o zavazku. Zastaveni je
realizovano ve stanicich: Plzeni hlavni nddrazi, Kaznéjov, Plasy, Zihle, Blatno u Jesenice, Kryry,
Vroutek, Podborany, Zatec zapad, Zatec, Chomutov, Chomutov mésto, Jirkov zastdvka, Most.
S ohledem na konstrukéni polohu linky i cestovni rychlost nelze pocet systémovych zastaveni dale
zvySovat.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R25 zabezpecuje vztahy v nadregiondlni a rychlé regionalni doprave. Denni frekvence dojizdéni
je predevsim v Sir§im zazemi plzeniského metropolitnim regionu (Kaznéjov, Plasy do Plzng), v mensi
mife v okoli Zatce. Zaroven jsou vlaky linky vyuzivany pro zajisténi denni dojizd’ky sousednich center
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(napt. Kryry — Podbotany). V oblasti dalkové dopravy je linka v nejvyssi mife vyuzivana pro dojizd’ku
(vyrazny podil VS studentd) z center Podkrusnohoii (Chomutov, Jirkov, Most) a Zatce do Plzné
v obdobi tydenni ptfepravni Spicky (patek a nedéle). Z hlediska ¢asového urceni je linka rovnéz ve
vétsi mife vyuzivana o vikendech (sobotach) v letni turistické sezonné.

Prestoze pocet cestujicich na lince vyrazné vzrostl po zméné dopravniho konceptu k jizdnimu fadu
cestujicich souvisel s vyraznym rozsitenim nabidky, v souc¢asné dob¢ pocet cestujicich mirné klesa.
Jednou z pficin poklesu v poslednich letech je zvySena Cetnost dopravnich omezeni. V soucasnosti se
pfedpokladd navrat na ptvodni hodnoty obsazenosti. Z hlediska usekové diferenciace je nejvyssi
obsazenost v useku Plzen — Zihle.

Délka kmenové soupravy vlaku byla difive volena s ohledem na pfepravni proudy stanovena na
motorovy vuz zpravidla s jednim pfivésnym vozem o souhrnné kapacité cca 120 mist k sezeni. Nove
dopravce GW TrainRegio, a.s. zajistuje provoz motorovou jednotkou fady 845. Uvedena kapacita je
posilovana u vybranych vlaki v pfepravné silnych dnech. Stavajici Giroven nasazenych vozidel je
z pohledu objednatele adekvatni. Provozni koncept vyzaduje pravidelné nasazeni dvou motorovych
jednotek, které jsou posilovany dal$imi dvéma jednotkami v obdobi zvySené ptepravni poptavky.

Konstrukéni poloha linky

Hlavnim konstrukénim bodem linky R25 je dosazeni uzlu Plzeni v S:00 vzhledem k navaznostem na
linky dalkové a regiondlni dopravy. Stabilizovand poloha linky ve stanici Plzeii hlavni nadrazi je
S:05/L:54. Ktizovani vlakt linky R25 je v zst. Zihle a Zatec zapad.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Nejvyznamngjs$i vazby linky jsou realizovany vzhledem ke konstrukci linky v uzlu Plzen.
V poloze S:00 je zabezpefeno spojeni na vlaky linky R6 ve sméru Praha a Cheb, R11 ve sméru
Ceské Budgjovice. V oblasti regionalni dopravy jsou konstruovany piestupni vazby v poloze S:00
do vSech vyznamnych sméru, tj. Horazd’ovice, Klatovy, Domazlice a Rokycany.

e Na linku R25 jsou vytvofeny navaznosti v oblasti regionalni dopravy, napt. autobusové navaznosti
v zst. Zihle. V Zst. Chomutov je vytvofena smérova vazba v relaci Zatec — Chomutov — Kadan-
Prunéiov — Klasterec nad Ohti. V Zst. Most je vytvofena prestupni vazba na osobni vlaky linky U1
(DUK) Kadati-Prunétov — Chomutov — Usti nad Labem — Dé&&in.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: Stiednédoby vyhled linky je ovlivnén smlouvou uzavienou od roku
2017. Po dobu jejiho trvani nepiedpokladd objednatel dalkové dopravy zadné zasadni zmeény
provozniho konceptu linky.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Zvoleny provozni koncept nevyzaduje nezbytné upravy
infrastruktury, nicméné lze dlouhodobé doporucit takové upravy infrastruktury, které povedou ke
kraceni cestovni doby predev§im v okoli obratovych stanic. Dalsi pozadavky na infrastrukturu bude
mozné formulovat na zaklad¢ budouci spoluprace s objednateli regionalni dopravy.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Rovnéz v dlouhodobém casovém horizontu do ukonCeni platnosti nyni uzaviené smlouvy
nepiedpoklada objednatel dalkové dopravy zadné zasadni zmény provozniho konceptu. Dalsi podoba
této linky bude ovlivnéna piipadnou budouci dohodou s regionalnimi objednateli.

Linka R26 Praha — P¥ibram — Pisek — Ceské Budé&jovice

Zikladni charakteristika stavajici nabidky

Systémové nabidka linky R26 Praha — Pfibram — Pisek — Ceské Bud&jovice byla ve stavajici podobé
zavedena od obdobi platnosti jizdniho fadu 2008/2009. Jejim ucelem je zajistit segment rychlé
nadregionalni dopravy v zakladnim intervalu 120" s vyjimkou v dopolednim sedle, jez je doplnén
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nabidkou vlakl regionalni dopravy, které¢ obsluhuji vSechny stanice a zastavky taktéz v intervalu 120"
Cimz vznikd cca hodinovy proklad nabidky. Kromé rychlé regionalni dopravy zabezpetuje linka
rovnéz spojeni mezi regiondlnimi a mikroregiondlnimi centry na trati se sidelnimi aglomeracemi
koncovych stanic (Praha a Ceské Budgjovice).

Tab. 36: Zakladni parametry linky R26 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2016/2017

Interval Pocet part vlakt Provozni doba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Praha — Pisek — Ceské Budé&jovice 120 (240) 120 (240) 7/6* 4/6%* 5.30-17.30 7.30-17.30
170, 200, 190 (N) 5-19 7-19

* v okrajovych ¢astech dne pouze v tsecich C. Bud&jovice — Pisek a Praha — Protivin, jeden par spojii pouze v patek, zahrnut pondéIni
ranni navrat soupravy z Prahy do C. Budgjovic
** v okrajovych ¢éastech dne pouze v isecich C. Budéjovice — Pisek

S postupem praci na ¢tvrtém Zelezni¢nim koridoru jiz opadl vyznam tohoto spojeni jako alternativy
k spojeni v relaci Praha — Ceské Bud&ovice. V nedavnych letech doglo s ohledem na finanéni situaci
objednatele a nizké hodnoty vyuziti nékterych vlakii k omezeni nebo redukci vybranych spojt. Linka
je predevSim ve své severni Casti charakteristickd vyraznou sezénni a tydenni variaci z hlediska
poptavky cestujicich, ktera souvisi s jejim vyznamem pro turistickou frekvenci smétujici do oblasti
Brd. Tato skutecnost ovliviiuje napt. vedeni vlaku s odjezdem v cca 9.40 z Prahy jen o vikendech a
svatcich.

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim G&elem linky je zajistit spojeni do sidelnich aglomeraci Prahy a Ceskych Budgjovic
z regionalnich (Pfibram, Pisek) a mikroregionalnich center (napf. Bieznice) na trati ¢. 200. K tomu
linka zaji§tuje vyznamné vztahy v rychlé regionalni dopravé (napi. Cimelice — Pisek, Bieznice —
Piibram), popiipadé slouzi k vyse uvedenému alternativnimu spojeni Praha — Ceské Bud&jovice.
Zaroven existuji vybrané piepravni vztahy, které se na tuto linku navazuji druhotné€, napt. spojeni
Strakonice — Praha s pfestupem v Bieznici, které je vSak v této relaci casové nekonkurenceschopné
spojeni silni¢ni dopravou. Z pohledu hlavniho vyuziti linky je nutné zdtraznit pfedev§im vysoky podil
dennich dojizdgjicich v jizni Gasti linky, pfedeviim v relaci Zliv — Ceské Budg&jovice. V piipadé
severni ¢asti linky neni potencial vztahu Pribram — Praha z hlediska ¢asové nekonkurenceschopnosti
vyuzit.

Zastavovaci koncepce linky zohlediluje ptepravni potencial jednotlivych stiedisek a rovnéz
technologické limity zplsobené predev§im nutnosti kiizovani na jednokolejné trati ¢. 200. Vedle
vyznamnych stanic v koncovych centrech, tj. Praha hlavni nadrazi, Praha-Smichov, Ceské Budéjovice
hlavni nadrazi, vlaky linky R26 zastavuji v stfediscich nad 10 000 obyvatel, tj. v zst. Beroun, Pribram,
Pisek a dalSich stanicich, které vykazuji potfebny potencial, popf. je zde zajisténa prestupni vazba —
Zdice, Lochovice, Jince, Bieznice, Mirovice, Cimelice, Cizovd, Protivin, Cicenice (Vodnany) a Zliv.
S ohledem na konstrukéni polohu linky Ministerstvo dopravy nepiedpoklddd pocet systémovych
zastaveni dale navySovat.

Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Vyznamna ¢ast cestujicich vyuziva vlaki linky R26 k dennimu dojizdéni do zaméstnani a do skol do
Ceskych Budgjovic (nejzatizengjsi isek linky Ceské Budgjovice — Zliv) a do Prahy. Zaroveti je linka
vyuzivana cestujicimi v rychlé regionalni dopravé pii dojizd’ce do Pisku a do Pfibrami véetné spojeni
mezilehlych center (napi. Cizova — Cimelice). V oblasti nadregionalniho spojeni je linka vyuZivana
hlavné pfi cestach z Piibramska do Ceskych Budgjovic a Pisecka do Prahy (jednd se o piepravni
proudy podobné intenzity). Vzhledem k turistickému potencialu linky dosahuji vlaky linky R26
predevsim v tiseku Praha — Pisek maximalni frekvence cestujicich o vikendech a v turistické sezoné.
V tiseku Pisek — Ceské Budéjovice je linka ve vétsi mife vyuZivana pro potfeby denniho dojizdéni
v pracovni dny.
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Vyvoj poctu cestujicich je vyrazn€ ovlivnén zménou koncepce dopravni obsluhy na trati ¢. 200
a naslednym vznikem linky R26 ve stavajici podobé. Po zavedeni vlaki linky R26 v roce 2009 doslo
k nartstu poctu cestujicich v celé trase. V poslednich letech poptavka cestujicich stagnuje.

Kmenova souprava je tvofena motorovym vozem a jednim nebo dvéma piivésnymi vozy. Kapacita
soupravy je 140 nebo 220 mist k sezeni a odpovida nevyrovnanosti sedlové a Spickové poptavce.
Vlozeny par viseku Pisek — Ceské Budgjovice je veden elektrickou lokomotivou a tiemi vozy
klasické stavby. Kapacita této soupravy je 240 mist k sezeni. Stavajici vozba na lince R26 odpovida
z hlediska objednatele vyznamu této linky, pfestoze je rozdilnd od zaméru sledovaného v dobé
zavedeni linky.

Konstrukéni poloha linky

e Vychozim bodem pro konstrukei linky R26 je posun ¢asové polohy o 30 minut proti lince R6
v useku Praha — Zdice. Casova poloha v tseku Praha — Beroun se odpovidajicim zpiisobem
ptizptisobuje tomuto prokladu.

e Poloha linky R26 je zaroven determinovana dosazenim systémového kiizovani v zst. Pfibram L:00
a Pisek S:00. Prave usek Pribram — Pisek je z hlediska konstrukce jizdnich dob na jednokolejne
trati kriticky. Linka R26 dosahuje uzel Ceské Budgjovice L:00 v poloze cca L:12/S:45.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

eV zst. Praha hlavni nadrazi jsou zajistény piestupni vazby ve sméru Usti nad Labem a voln&jsi
vazby na vlaky jedouci vychodnim smérem z Prahy. Pfipojné vazby regiondlni dopravou
vzhledem k jejich Cetnosti nemaji zasadni charakter.

e Pii prujezdu trati 200 je zajisténo nekolik vazeb regionalniho vyznamu: Pomérné vyznamna vazba
v oblasti regionalni dopravy se realizuje v Zst. Bfeznice ve sméru Blatna — Strakonice (spoje R26
z Prahy), v nékterych piipadech rovnéz Rozmital pod Tiemsinem (ve sméru z Ceskych
volnych pfestupnich vazeb ve sméru Razice. V zst. Protivin je zajiSt€na volna pfestupni vazba na
vlaky linky R11 ve sméru Plzeii. Spojeni v relaci Pisek — Strakonice je vSak primarné zajisStovano
prostfednictvim prestupni vazby mezi vlaky linky R11 a osobnimi vlaky linky Tabor — Razice.

e V zst. CiCenice je vytvofena prestupni vazba na vlaky regionalni dopravy vlaky ve sméru
Prachatice — Volary, existence téchto piestupnich vazeb je smyslem zastaveni, nebot’ jich cestujici
vetejnost pouziva i k cesté do blizkého mésta Vodnany (3 km).

e Vyznamné navaznosti v uzlu Ceské Budgjovice se realizuji v S:00. V poloze L:00, ve které uzel
Ceské Budé¢jovice dosahuji vlaky linky R26 je zajiSténa pouze volna vazba s dalkovymi vlaky
ve sméru Veseli nad LuZznici.

Strednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcni zmény: Ministerstvo dopravy bude i ptes usekovy charakter frekvence na této
lince usilovat o zachovani stavajiciho rozsahu nabidky linky R26. Konstrukéni poloha linky bude dale
v nasledujicich letech dotéena provoznim konceptem linky R6 (resp. Ex6/R16) v uiseku Praha — Zdice
avyrazné¢ se ji dotknou stavebni prace v useku Praha — Zdice, které budou postupné realizovany
pocinaje prestavbou zst Beroun a prilehlého tratového useku ve sméru Zdice v letech 2017 a 2018.
Nelze proto vyloucit ani vyrazny zasah do ¢asové polohy linky nejen v tomto useku. Alternativou
v pripadé nemoznosti konstruovat ptijatelnou trasu v pribéhu del§iho obdobi je docasné prevedeni
linky R26 na trat’ ¢. 173 Praha — Rudné u Prahy — Beroun. Ukonceni linky v Berouné a jeji navazani
na vlaky linky R6 neni akceptovatelnou variantou pro svoje vyrazné negativni dopady na poptavku
cestujicich po tomto spojeni. Pro zvySeni potencialu linky pro denni dojizd’ku je vhodné sledovat
dodatecné zastaveni v Pisku zastavce, jakmile to bude technicky mozné. V ptipade, ze to konstrukéni
poloha linky umozni, povazuje Ministerstvo dopravy za zadouci pfidat na lince R26 dodatecné
zastaveni na frekvenéné€ potencialné zajimavé zastavce Pisek zastavka.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Budoucnost této linky zavisi na moznostech
infrastruktury v iseku Praha — Beroun. Propustnost tohoto useku je limitujicim faktorem pro
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konstrukei jizdniho fadu celé linky. S ohledem na pfedpoklad, ze pravé ve zminéném obdobi maji
zapocCit prace na postupné modernizaci jednotlivych usekd, je z pohledu objednatele dalkové dopravy
prioritni minimalizovat dopady stavebnich praci do pravidelnosti provozu. Po dokonceni modernizace
drahy bude jeji stav odpovidajici potiebam objednatele dalkové dopravy.

Nasazeni kvalitnéjsich vozidel na linku R26 by zvysilo atraktivitu linky nejen zvySenim komfortu pro
cestujici (v€etné nabidky 1. tfidy), ale také ziskdnim novych moznosti pro vhodnéjs$i konstrukci
jizdniho fadu. Zaroven takova zména piinasi zvysené naklady, které po dobu omezeni v Gseku Praha —
Beroun nebude mozné kompenzovat nardstem piinosd. V soucasné dobé tak MD povazuje stavajici
vozbu za dostatecnou.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Podoba provozniho konceptu je ve vyhledovém stavu odvozena od zmény provozniho konceptu linky
R6. Tyto zmény bude nezbytné realizovat ve shod¢ s regionalnimi objednateli vefejné dopravy. Pokud
na stran¢ infrastruktury nebude provedena ani v dlouhodobém horizontu elektrizace, je tfeba zvazit
nasazeni hybridnich vozidel.

Linka R27 Ostrava — Opava — Olomouc
Zakladni charakteristika stavajici nabidky

Linka R27 je charakteristickd svou izolovanou polohou v siti dalkové dopravy. Vzhledem
k provozované nezavislé trakci je obtizné propojitelna s jinou linkou dalkové dopravy. Kromé toho
je vysoce nevyrovnana z piepravniho hlediska, zatimco v useku Krnov — ValSov jsou pocty cestujicich
(s vyjimkou omezeného poctu sezoénnich $pickovych dnil) nizké, naopak mezi Ostravou a Opavou jsou
pocty cestujicich mimotradné vysoké, protoze linka je cestujicimi pouzivana i jako spojeni mezi obéma
meésty a jejich aglomeracemi. Relace Krnov — Jesenik (v¢etné peazniho tseku pies Polsko) jiz neni
s ohledem na velmi nizké pocty cestujicich vlaky linky R27 obsluhovana. V Olomouci a Ostrave-
Svinové je linka navdzana na dalsi dalkovou dopravu, od obdobi platnosti jizdniho fadu 2010/2011
nekteré vlaky zajizdéji do centra Ostravy az do stanice Ostrava-stfed (nyni Ctyfi pary).

Tab. 37: Zakladni parametry linky R27 v obdobi platnosti jizdniho ¥adu 2016/2017

Interval Pocet part viakit Provozni doba
Usek p (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky svatky svatky
Olomouc — Ostrava 120 120 120 120 7-21/5-19 7-21/5-19
310, 321 (N)

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem je =zaji§téni spojeni urbanizacni oblasti mezinarodniho vyznamu Ostrava a
urbaniza¢ni oblasti narodniho vyznamu Olomouc s urbaniza¢nimi oblastmi regionalniho vyznamu
Bruntal, Krnov a dal§imi mezilehlymi sidly. Vyznam linky zvySuje skute¢nost, Ze na rameni Olomouc
— Krnov se jedna o v zasadé jediné priibézné spojeni, nebot’ osobni vlaky v tseku ValSov — Moravsky
Beroun nejsou provozovany. Vzhledem k tomu zastavuji vlaky linky R27 v uvedeném tseku témer ve
vSech stanicich a zastavkach. Vlaky linky R27 se také podileji na uspokojovani poptavky po pieprave
v relaci Ostrava — Opava. Lze tedy konstatovat, ze linka R27 plni roli dalkové, regionalni i pfiméstské

dopravy.
Poptavka cestujicich na lince a jeji vyvoj, typicka kapacita linky

Linka R27 je z hlediska pfepravni poptavky vyrazné diferencovana. U primérnych hodnot pocétu
pfepravenych cestujicich jasné dominuji tiseky charakteristické vysokym podilem denné dojizd&jicich,
tj. Ostrava — Opava a s odstupem tseky Opava — Krnov a Domasov n. Bystfici — Olomouc (podobna
intenzita prepravnich vztaht). Vyrazné denni dojizd’kové proudy jsou vSak také patrné v okoli Krnova
(ptedevsim Krnov — Bruntél). Naopak nejnizsi primérné pocty pfepravenych cestujicich na lince byly
dosahovany v tseku Jindfichov ve Slezsku — Jesenik, vzhledem k cemuz se uvedeny usek fadil mezi
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nejméné zatizené useky s objednavkou vlaki celostatni dopravy. S ohledem na nizkou vytiZenost a
nevyhovujici stav drazni infrastruktury v Polsku (peazni trat’ ptes Glucholazy) byl provoz vlakt linky
R27 na trati Krnov — Jesenik ukoncen. V oblasti nadregionalni dopravy linka zabezpecuje predevsim
spojeni v relacich Olomouc/Ostrava — Bruntal — Krnov (pfedevsim v obdobi tydenni Spicky — Ctvrtek,
patek a nedéle). Pocet cestujicich na lince stagnuje, mezirocné dochazi k mirnym vykyvim v
jednotlivych tsecich bez ztejmych pravidelnosti. Poptavka po piepraveé je po vétSinu obCanského dne
uspokojovana soupravami tvofenymi motorovym, vlozenym a fidicim vozem. Ve $pickovém obdobi
lze pocet vlozenych vozl v soupraveé zvysit az na Ctyfi.

Konstrukéni poloha linky

Zakladnimi stavebnimi prvky pro konstrukci linky je dosazeni taktovych uzld Olomouc, Krnov a
Ostrava Svinov v poloze 00 s ohledem na provazani linky s ostatnimi linkami dalkové a regionalni
dopravy. Vychozim bodem pro konstrukci linky je dosazeni uzlu Olomouc v poloze L:00, aby zde
bylo mozné vytvofit uplné skupiny a zajistit provdzani s ostatnimi linkami dalkové a regiondlni
dopravy. Piestupnim uzlem v poloze L:00 je rovnéz Krnov, kde je zajistén prestup z vlakl v relaci
Ostrava — Kmov do vlakt vedenych v relaci Krmov — Olomouc. Ktizovani protijedoucich vlaka linky
R27 je s ohledem na konstrukci taktovych uzli realizovano v S:00 dale ve stanici Détrichov nad
Bystrici.

Systémové vazby v oblasti dalkové a regionalni dopravy

e Linka je koncipovana predevsim s ohledem na taktovy uzel Olomouc. V Olomouci je zajistén
prestup z ostatnich dilezitych dalkovych linek prochazejici touto stanici, zejména Praha —
Olomouc — Ostrava a Brno — Olomouc — Jesenik. Konkrétné jde napt. o vazby u vlaki linky R13
ze sméru Breclav na vlaky linky R27 ve sméru Opava.

e Ve stanici Ostrava Svinov jsou mozné piestupni vazby ze smérti Brno, Cesky Té&in — Havifov a
Bohumin. Koncepce dopravni obsluhy v relaci Ostrava Svinov - Opava vyuziva prolozeni
dalkovych vlaki linky R27 sp&nymi vlaky Cesky T&in — Opava nicméné v tomto sméru je
naprosto neuspokojivé, ze ob¢ linky maji zcela odlisnou polohu symetrické osy a nejsou vedeny
v prokladu. Zatimco vlaky R maji korektni polohu symetrické osy cca na minuté 59 a uzel
ve Svinove vytvareji (Ostrava-Svinov minuty 57/01), vlaky Sp jsou symetrické podle minuty 56 a
zadny uzel ve Svinové netvorii (Ostrava-Svinov minuty 39/13). V dasledku této nespravnosti jsou
intervaly vlaku, které by idealné mohly byt prolozeny 60/60" zcela odlisné v riznych smérech
(smér Opava 72/48" smér Ostrava 42/78"). Toto je nevyhovujici feSeni a mélo by byt z pohledu
objednatele dalkové dopravy zménéno.

e Stanice Krnov je pro vlaky linky R27 dilezitym taktovym uzlem, vétSina vlakid této linky
pokracuje ve sméru Bruntdl — Olomouc, ve sméru TifemeSna ve Slezsku — Jesenik jsou
vypravovany spésné vlaky v objednavce Olomouckého a Moravskoslezského kraje.

e Ve stanici Milotice nad Opavou jsou pripoje na regionalni vlaky ve sméru Vrbno pod Pradédem.
V tuseku Milotice nad Opavou - DomaSov nad Bystfici plni vzhledem ke specifickému charakteru
regionu vlaky dalkové dopravy funkci zastavkovych vlaki. Moznost pfestupu je ve stanici ValSov
na vlaky regionalni dopravy ve sméru Rymarov.

Stirednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepéni zmény: V ptipad¢ linky R27 je uvazovana mozna varianta vypsani nabidkového
fizeni, ptiCemz zahajeni plnéni se predpoklada nejdiive od zacatku obdobi platnosti jizdniho tadu
2019/2020. Vsechny vlaky budou vedeny do centra Ostravy a v useku Krnov — Olomouc bude
zaveden dvouhodinovy interval. Ministerstvo dopravy v takovém piipadé predpoklada zvySeni
rozsahu dopravy v ramci linky R27 Ostrava — Krnov — Olomouc ptevzetim jednoho paru vlaki
z objednavky Olomouckého kraje. To bude mozné zahrnutim zvyseného rozsahu dopravy do zadavaci
dokumentace nabidkového fizeni linky R27, ptipadné zménou smlouvy s dopravcem od roku 2020

Vlaky budou vedeny v intervalu 120 minut v pribéhu celého obcanského dne, vSechny vlaky budou
provozovany v relaci Olomouc — Ostrava stied, s vyjimkou prvnich a poslednich spoji v obou
smérech (jedna se ranni vlak z Krnova do Olomouce, vecerni vlak z Ostravy do Bruntalu, ranni vlak
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z Bruntalu do Ostravy a veCerni vlak z Olomouce do Krnova). Konstrukce linky bude dusledné a
obousmérné odvozena od uzli Olomouc L:00, Krnov L:00 a Ostrava-Svinov S:00.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: Vzhledem ke komplikovanym sklonovym pomérim by
bylo z hlediska objednatele dalkové dopravy ucelné zabyvat se otazkou elektrizace.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Provozni koncept, jehoz plnéni bude zahdjeno v obdobi platnosti jizdniho fadu 2019/2020, bude
dlouhodob¢ stabilni. Dojde-li k vyraznéj$i modernizaci infrastruktury, kterd umozni zasadni zkraceni
jizdnich dob, je sledovanym cilem zkraceni cestovni doby na lince s dosazenim uzli Olomouc 00 —
Val$ov 00 — Opava vychod 00 — Ostrava sted s naslednou usporou jedné kmenové soupravy.

Linka N28 Vybrané vlaky no¢ni dopravy

V ramci linky N28 jsou objednavany vybrané vlaky no¢ni dopravy, které v okrajovych ¢astech dne
dopliuji systém denni dopravy nebo jsou do dopravni obsluznosti statu zafazeny vzhledem k realné
pfepravni poptévce cestujicich po mezinarodni doprave. Jedna se o vlaky v relacich Praha — Ostrava —
Kosice/Varsava a Berlin — Praha — Brno — Bratislava — Budapest. Ve stfednédobém horizontu nelze
vzhledem k omezenym finan¢nim prostfedkiim vedeni vlakli no¢ni dopravy garantovat jako vefejné
sluzby v pfepravé cestujicich. Pritom vSak bude kazdy vlak posuzovan individualn¢ a s ohledem na
celkovou nabidku no¢ni Zelezni¢ni dopravy (tedy i spoje, provozované na komercni riziko dopravce).

Linka R29 Cheb — Niirnberg (Némecko)

Ziakladni charakteristika stavajici nabidky

Tab. 38: Zakladni parametry linky R29 v obdobi platnosti jizdniho Fadu 2011/2012

Interval Pocet part vlakt . Provozni .dOba
Usek (odjezdy z/ptijezdy do)
Cislo trati (trakce) Pracovni den Vikend, Pracovni Vikend, Pracovni den Vikend,
svatky den svatky svatky
Cheb — Cheb statni hranice — 120/240 120/240 5 5 9-30-19.30 9-30-19.30
Niirnberg
179/813 (N)

Linka R29 je provozovéna v relaci Cheb — Marktredwitz — Niirnberg, na uzemi CR v useku Cheb —
Cheb statni hranice pobliz Pomezi nad Ohii (11 km). Nabidka je tvofena péti pary denné vedenych
vlaktl a zajistuje spojeni z prostoru zapadnich Cech do norimberské aglomerace. Na bavorském tuzemi
je rovnéz objednavana z hrani¢niho bodu zdejsim objednatelem zelezni¢ni dopravy.

r v

Hlavni ucel linky a zastavovaci koncepce

Hlavnim ucelem linky R29 je zabezpeCeni alternativniho spojeni v ose (Praha/Plzeni —) Cheb —
Niirnberg. Dosazeno toho bylo vytvofenim pfestupni vazby mezi vlaky linky R6 Praha — Plzen — Cheb
a vlaky linky DB Regio vedené v relaci Niirnberg — Marktredwitz prodlouzené do Zst. Cheb. Dale ma
tato linka vyznam pro spojeni Podkrugnohoti (Usteckého a Karlovarského kraje) s Némeckem
prosttednictvim vazby s linkou RS (budouci R15). Tato vazba byla vytvofena v jizdnim fadu
2015/2016 diky tsporam cestovni doby linky RS a v nasledujicich letech bude snahou pokracovat
vjeji stabilizaci vhodnymi Upravami ze strany linky RS5. Mezi vlaky téchto linek je vytvorena
obousmérna prestupni vazba v zst. Cheb. Na tizemi CR je zastavovani realizovano pouze v Zst. Cheb,
zastavovani na uzemi SRN je v kompetenci bavorského objednatele zeleznicni dopravy, spolecnosti
BEG. Kromé& stanice Niirnberg Hbf ma pro cestujici z CR vyznam zejména stanice Marktredwitz
a stanice Kirchenlaibach s ptipoji do Bayreuthu.

Vlaky jsou na uzemi CR vedeny v kategorii Sp a jsou tvofeny dvoudilnymi jednotkami s aktivnim
naklapénim vozové skiin€ s kapacitou cca 150 mist k sezeni.
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Konstrukéni poloha linky

Vychozim bodem pro konstrukei linky je uzel Plzent v poloze X:00. Od tohoto uzlu je odvozen ptijezd
a odjezd vlaki linky Praha — Plzeii — Cheb do Zst. Cheb. Po dostavbé IIl. TZK Plzeit — Cheb bylo
mozno vytvorit v Chebu uzel v poloze X:30. Dalsi konstruk¢ni podminky se nachazeji na némeckém
uzemi (zejména poloha uzlu Marktredwitz ve vztahu k navazujicim linkdm).

Systémové vazby v oblasti dilkové a regionalni dopravy

e Zhlediska linky R29 na uzemi CR jsou dileZité navaznosti na linky dalkové dopravy ve stanici
Cheb. Vlaky linky R6 (nové Ex6) ze sméru Praha pfijizd¢ji do této stanice v poloze L:26 a

vvvvv

v poloze L:38.
e Zelezni¢ni uzel Niirnberg nabizi §iroké moznosti piestupu do severni, jizni i zapadni &asti SRN.
Stiednédoby vyhled linky (2017-2021)

Planované koncepcéni zmény: Koncepcni zmény se této linky tykaji pfedevsim v podobé¢ stabilizace
pfestupni vazby s linkou RS ve stanici Cheb. Provozni koncept linky R29 je ve stavajici podobé
dlouhodobg stabilni.

Pozadavky na infrastrukturu a vozidlovy park: V tseku Cheb — Cheb statni hranice je zadouci provést
dil¢i upravy tak, aby mohlo byt vyuzito aktivniho naklapéni jednotek fady DB 612 s dopadem na
zkraceni jizdni doby Marktredwitz — Cheb. Toto zkraceni je zadouci s ohledem na nutnost stabilizace
prestupni vazby v ose Niirnberg — Karlovy Vary — Usti nad Labem. V piipadé vozidlového parku
se proto piedpokladéa zachovani provozu soucasnych jednotek DB tady 612 nebo obdobnych.

Dlouhodoby vyhled linky (2022+)

Predpokldda se postupné zajisténi intervalu 120" na této lince, podle rozpoctovych moznosti
objednateli dopravy na ceské a bavorské stran€. Na strané infrastruktury je dilezité feSeni otazky
elektrizace.
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3 Koncepéni otazky rozvoje dalkové dopravy

Predmétem této kapitoly jsou zbyvajici ndlezitosti planu dopravni obsluznosti tizemi, a sice popis
predpokladaného rozsahu poskytované kompenzace podle § 5 odst. 3 pism. b) zakona o vefejnych
sluzbach, casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri uzavirani techto
smluv podle pism. c) stejného ustanoveni. Pism. d) tohoto ustanoveni, obsahujici harmonogram a
zpiisob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych verejnych sluzeb
v prepravé cestujicich, je zaclenéno v Sirsi posledni kapitole, vénované kvalité¢ poskytovanych sluzeb.
V ptedchozim planu dopravni obsluznosti tizemi byl soucasti této kapitoly i piehled pozadavkl na
infrastrukturu z pohledu objednatele dalkové dopravy. Tyto potieby jsou nadidle popsany u
jednotlivych linek. Shrnujici informace za cely sektor dopravy (dalkova, regiondlni i nakladni
doprava) lze nalézt v prislusnych sektorovych strategiich, veénovanych otazkam rozvoje
infrastruktury”'.

3.1. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Podminkou pro uspésny rozvoj systému dalkové dopravy je jeho stabilni finan¢ni zajisténi. Rozsah
finan¢niho zajisténi vetejné dopravy je pouze v malé ¢asti evropskych stati zakotven piimo v pravnich
piedpisech, upravena je zpravidla pouze obecna pravomoc organt veiejné spravy zajistovat dopravni
obsluznost. Jednu zmala vyjimek predstavuje Svycarska konfederace nebo Spolkova republika
Némecko, kde pfijetim Zakona o regionalizaci vefejné dopravy>? byla v roce 1993 zikonné& stanovena
¢ast danového vynosu spotiebni dané, ktera je poskytnuta na zajisténi vefejnych sluzeb na Zeleznici.
Ve vétSingé evropskych statt ale bezprostfedné v pravnich predpisech rozsah financovani vefejné
dopravy zakotven neni, pti¢emz takova je i situace v Ceské republice.

Obr. 39: Finanéni toky ve verejné Zelezni¢ni dopravé v Ceské republice podle vychoziho nastaveni
systému v roce 2010

5 Napiiklad Dopravni sektorové strategie, vypracované MD v piechozich letech.

52 Némecky zékon ,, Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs vom 27. Dezember 1993 BGBI. 1 S. 2378, 2395 je
jednim z mala evropskych piikladd, kdy financovani dopravni obsluznosti bylo nastaveno na Grovni pravnich predpisa.

102



PLAN DOPRAVN{ OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNI DOPRAVY

statni rozpocet vynosy sdilenych dani
6 719 mil. K¢ 5809 mil. K¢
Ministerstvo dopravy Kraje
(objednatel dalkové dopravy 2 649 mil. K¢ (objednatelé regionalni
podle § 4 zakona o vefejnych [———»| dopravy podle § 3 zakona
sluzbach) o vetejnych sluzbach)
4 070 mil. K¢ 8 458 mil. K¢
A 4 v
veiejné sluzby veiejné sluzby
dialkova doprava regionalni doprava

V piipadé Ceské republiky je stanoven finanéni ramec pro dalkovou dopravu prostiednictvim usneseni
vlady CR ¢. 1132 ze dne 31. srpna 2009. Za idelem nastaveni stabilniho prostiedi v dalkové Zelezni¢ni
dopravé vlada Ceské republiky timto usnesenim schvalila dlouhodoby finanéni rdmec thrad smluv
o vetejnych sluzbach a ulozila ministru financi zapracovat do pfipravy ndvrhl statnich rozpocta
a sttednédobych rozpoctovych vyhledd na 1éta 2010 az 2019 jako specificky ukazatel rozsah
prosttedkll na zajisténi stabilniho financovani smlouvy o zavazku vefejné sluzby na zajisténi
dopravnich potfeb statu zabezpeCovanych vetejnou Zelezni¢ni osobni dopravou, ato pro rok 2010
v rozsahu 3 873,305 mil. K¢ (bez relaci Pardubice — Liberec a Plzen — Most a bez statem nafizeného
jizdného), a po dobu nasledujicich deviti let (2011-2019) tuto castku navySovat o odpovidajici
pramérny roc¢ni index spotiebitelskych cen. Na celkovy rozsah dopravni obsluznosti vlaky celostatni
dopravy zajistované MD tak bylo v roce 2010 vyé¢lenéno celkem 4 077,161 mil. K¢.

Vzhledem k tispornym rozpo&tovym opatienim nebylo mozné piivodni predpoklad vlady CR v dal3ich
letech naplnit. Na zajisténi dalkové Zelezni¢ni dopravy byly pro rok 2011 poskytnuty pouze financni
prosttedky v urovni roku 2010, bez infla¢niho navysSeni, coz zptsobilo plo$né redukce objednavky
MD, které vSak vzhledem k velmi nizké tirovni inflace neptesahly 1 %. Pro rok 2012 byla rovnéz
situace nepftizniva. V nasledujicich letech vSak bylo poskytovano fadné inflaéni navySeni a pro rok
2017 vlada rozhodla o objednévce novych vlakii mezi Prahou, Ceskymi Bud&ovicemi a Lincem
v dodate¢né hodnoté 84 930 tis. K¢&.

V diisledku téchto skutecnosti je vroce 2017 kompenzace poskytovana na zakladé ¢tyr
samostatnych smluv. Na linku R13 Brno — Bfeclav — Olomouc je smlouva uzaviena
se spole¢nosti Ceské drihy, a.s. do prosince 2025. Na linku R25 Plzeii — Most je smluvnim
dopravcem spole¢nost GW Train Regio a.s. do prosince 2026. Smlouva na linku R14 Pardubice
— Liberec je uzaviena do prosince 2018 se spole¢nosti Ceské drahy, a.s. Na ostatni dopravni
vykony je uzaviena tzv. ,,velkd“ smlouva se spole¢nosti Ceské drahy, a.s., jejiZ Gcinnost skon&i
v prosinci 2019.

Tab. 40: Smlouvy uzaviené MD v jizdnim Fadu 2016/2017
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Smlouva kompenzace jednotkova
JR 2016/2017 kompenzace

K¢ K¢&/vikm

Smlouva o zdvazku vetejné sluzby v drazni osobni dopravé na obdobi 4262 770 000 131,77

od 1.1.2010 do konce platnosti jizdniho fadu pro obdobi 2018/19

Smlouva o vetejnych sluzbach v drazni osobni dopraveé ve vefejném 132922 136 127,31
zajmu na zajiSténi dopravni obsluznosti vlaky v relaci Pardubice —
Liberec (linka R14)

Smlouva o vetejnych sluzbach v draZzni osobni dopravé ve vefejném 105 205 804 84,86
zajmu na zajisténi dopravni obsluznosti vlaky v relaci Brno — Olomouc

(linka R13)

Smlouva o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich vefejnou drazni 36 335 160 78,38

osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky celostatni
dopravy na lince R25 Plzen - Most

V planovacim obdobi dokumentu 1ze ocekavat nasledujici vlivy na vysi poskytované kompenzace:

1. Infla¢ni valorizace.

2. Novy provozni koncept Praha — Miinchen/Cheb/Klatovy.

3. Vlivy spojené se zménami zpoplatnéni infrastruktury a zmeénou pravidel pro poskytovani
sluzeb na ni poskytovanych.

4. Vozidlovy park.

Adl) Dostupna castka by méla byt inflacné navySovdna i v dalSich letech podle indexu
spotiebitelskych cen vyhlasenym Ceskym statistickym Gfadem®. Stabilni financovani v redlné
hodnoté (tj. pii zohlednéni vlivu inflace na rlst nakladl) je zakladem pro stabilni poskytovani
dopravnich sluzeb a tispésnost systému dalkové dopravy.

Ad2) Reseni nového provozniho konceptu Praha — Mnichov s dalimi souvisejicimi rameny Klatovy a
Cheb je popsano u linky Ex6. O financovani téchto dopravnich sluzeb by méla rozhodnout vlada
v prvnim pololeti roku 2017.

Ad3) Lze ptredpokladat, ze v nasledujicim obdobi dojde ke zméndm ceny za pouziti dopravni cesty.
Tyto néklady jsou zpravidla rizikem objednatele, a proto zatézuji rozpocet objednatele, avSak ve stejné
vysi budou zaplaceny provozovateli infrastruktury, kterym je statni organizace SZDC. Obdobna
situace muize nastat, co se ty¢e vyuzivani zafizeni sluzeb (napiiklad vefejné prostory zelezniCnich
stanic), i kdyz vtomto ptfipad¢ je tfeba uvést, ze tyto naklady byly i v minulosti ekonomicky
opravnénymi pro kompenzace (popi. i uhradu prokazatelné ztraty), je nicméné mozné, Ze urcité
vybrané polozky (naptiklad pfiméfeny zisk) budou kalkulovany provozovatelem zatizeni sluzeb v jiné
vysi, nez ve které byly dfive hrazeny jako vnitropodnikové naklady.

Je tieba dale uvést, ze § 23d zakona o drahach stanovi: ,,Cena za sluzby bezprostiedné souvisejici
s provozovanim drazni dopravy nesmi byt diskriminacni; jde-li o dodavky trakcni elektrické energie,
zohledni provozovatel zarizeni sluzeb pri navrhu ceny rovmnéz zpiisob provozovani drazni dopravy,
zejména rychlost jizdy a Cetnost zastaveni draznich vozidel. “ S ohledem na skute¢nost, ze v soucasné
dob¢ toto cena za trakéni energii nezohlednuje, je téeba piedpokladat, ze v budoucnu dojde k urcitym
zménam v této oblasti, coz bude mit rovnéz dopad do rozpoctu objednatelil, ktery vSak v soucasné
dobé nelze presné vycislit.

Ad4) Specifickym finan¢nim problémem je problematika nasazovaného vozidlového parku.
Nasledujici tabulka ukazuje zakladni potiebu kmenovych souprav na jednotlivych linkach. Pokud

53 Vzhledem k tomu, Ze riizné polozky finanénich modelt maji riiznou indexaci, pouziva se zpravidla zjednoduseny postup, Ze predpoklad
kompenzace je indexovan inflacné, pficemz nasledné je do vykazu skute¢nosti promitnuta realna hodnota jednotlivych polozek.
U nabidkovych fizeni se pouzivaji sofistikovanéjsi valorizacni postupy.
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zohlednime soucasné ceny novych vozidel vcetné¢ adekvatnich posil, dostaneme se k uhrnné
potencialni hodnoté vozidlové parku v pofizovacich cenach ve vysi cca 50 mld. K¢. Pokud by se
takova vozidla obnovoval v tficetiletém cyklu, ro¢ni odpis by piedstavoval fadove 1,6 mld. K¢ ro¢né,
coz je samoziejme vyrazné vice, nez kolik predstavuje thrnna hodnota vozidlového parku v soucasné
dobé. Jinymi slovy, pokud by se rocn€ do vozidlového parku v objedndvce MD investovalo 1,6 mil.
K&, pak by po tficeti letech (pfi zanedbani posil) byl vozidlovy parku obnoven, a tedy by v objednavce
nejezdila vozidla ekonomicky odepsand (tedy teoreticky starSi tficeti let). Vzhledem tomu, ze
dlouhodobé se takova castka do obnovy vozidlového parku neinvestovala, nezahrnuji naklady
dopravee CD v sou¢asné dobé tuto hodnotu v plné vysi. Je sice mozné, Ze zvysenim efektivity v jinych
¢innostech by bylo mozné diferenci snizit (pravdivost ¢i nepravdivost tohoto postulatu ukazou
zejména nastupujici nabidkova fizeni), ale stale existuje pfinejmenSim v ¢asti rozdilu ekonomicky
problém, ktery bude tieba vyftesit.

Tato tvaha pfitom nezohlediuje

— narust pfepravenych osob v dalkové doprave a z toho plynouci do budoucna zvysenou potiebu
zejména posilovych vozidel,

— provozni zalohy a

— problematiku koncesniho modelu (viz uvod kapitoly 2).

Lze shrnout, ze uzavirani smluv az na dobu 15 let, které vlada schvalila jiz svym usnesenim ¢. 423
z 8. Cervna 2011, neznamena sice nutnost zcela konstantniho rozsahu sluzeb, vyzaduje o to silngji
stabilni finan¢ni ramec. Vyrazné zmény v oblasti financovani jsou nejen problémem pro zajisténi
vetejnych sluzeb, ale proces otevirani trhu bezprostfedné ohrozuji a mohou byt pii uzavienych
dlouhodobych smlouvach vysoce rizikové. Ministerstvo dopravy bude proto v dal§im obdobi usilovat
o to, aby stabilni a jednozna¢né financovani vetejné dalkové dopravy bylo zajisténo. Piipadné zmény
ve finan¢nim ramci mohou vést ve zmény realného rozsahu zjistitelnosti dopravni obsluznosti
dalkovou dopravou v Ceské republice a budou piipadné predlozeny jako aktualizace tohoto
dopravniho planu.

Tab. 41: Orienta¢ni odhad potieby kmenovych souprav v objednavce MD v denni dopravé

Vozidla n‘;‘z’z'v‘::e
zavislé trakce
trakce

Expresni segment
linka poznamka odhad poc¢tu kmenovych souprav
Exl pouze &ast Ostrava — Cadca statni hranice 3
Ex2 5
Ex3 Ex3 jen v useku Praha - Breclav (popf. Kuty) statni 3

hranice (cca 85 % linky)
Ex4 4

usek Praha - D&¢Cin statni hranice od 2020 (rozdéli se
Ex5 3

Ex3)
Ex6 linka Praha - Plzen — Bavorsko od 2018 8 .. i

Liinderbahn

Ex7 malé dieselova &ast (Cesky Krumlov) 6 i Z;e;dom
Rychlikovy segment denni tuhrnem 37
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R5 Bude mit ¢islo R15 od 2020 5
R6 Rozdéli se na Ex6+R16 od roku 2018+
R8
R9

R12 kiidlo smér Jesenik (diesel) v objednavce kraje
R13
R14
R15 spole¢né s R14, ¢islo R15 dostane byvala linka RS
R16 linka Praha - Klatovy od 2018 5
R17 6
N [ ¢ |
R19 5
R20 5
R21 4
R22 4
R23 3
R24
R25
R26
R27

AW W |WL| V|2

BN S I ST I S )

plné vozidla DB — mimo feseni v ramci dopravniho 0

R29 z
planu

thrnem 60 29 11

3.2 Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a
postup pfi uzavirani téchto smluv

Pro smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené po 3. prosinci 2009 je klicovym pravnim piedpisem
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v preprave cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni natfizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70, v
platném znéni. Toto nafizeni stanovi nabidkové fizeni jako zakladni zptisob vybéru dopravce pro
vetejné sluzby a obsahuje nékteré vyjimky pro moznost objednatele sjednat smlouvu o vetejnych
sluzbach na zakladé ptimého zadani**. Tato koncepce se nasledné odrazi ve vnitrostatnim pravu Ceské
republiky. Na rozdil od unijniho pfedpisu, ktery obsahuje pouze obecné zasady, které je tieba
v pribéhu nabidkového ftizeni dodrzet, je pfedmétem zakona ¢. 194/2010 Sb. i konkrétni Uprava
procesu, podle kterého maji nabidkova fizeni probihat, coz ptispiva k vyssi pravni jistot¢ objednateld,
dopravci a dalSich subjektt, které se na organizovani vetejné dopravy podile;ji.

Veiejné sluzby objednavané Ministerstvem dopravy jsou dosud zadavany pievazné spole¢nosti Ceské
dréahy, a.s., zpravidla ptimo bez provedeni nabidkového Fizeni®>. Tento zplsob je i v kontextu soucasné
pravni upravy unijniho a ndrodniho prava mozny, nicméné jevi se pro budouci obdobi jako nevhodny,
zejména s ohledem na schvalené piijeti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze
dne 14. prosince 2016, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 1370/2007.

5* PHimym zadénim miiZe objednatel zajistovat vefejné sluzby s tzv. vnitinim provozovatelem, v mimotadnych situacich, malé zakazky nebo
vefejné sluzby drazni dopravou na draze celostatni nebo regionalni.

55 Vyjimku tvoii linka R25 Plzei — Most, ktera byly podrobena nabidkovému Fizeni. Toto fizeni UOHS zrusil, smlouva byla uzaviena
se spolecnosti GW Train Regio, a.s., ktery v nabidkovém fizeni pfedlozil nejvhodnéjsi nabidku, pfimym zadanim.
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Pokud se tyce harmonogramu otevirani trhu, ten je pfedmétem samostatného materidlu pro jednani
vlady, ktery byl schvalen vladou CR dne 22. bfezna 2017. Vysledna podoba materialu je zvefejnéna na
internetovych strankdch MD v sekci vetejna doprava.

3.3 Kvalita poskytovanych sluzeb

U vlakt dalkové dopravy, které jsou objednavany Ministerstvem dopravy, je vyZadovana urcita kvalita
poskytovanych sluzeb. Ne&které pozadavky stanovuji pfimo pravni piedpisy®®, nad ramec téchto
zakladnich pozadavki jsou stanovena dalsi pravidla prostiednictvim smluvnich ujednani.

Kvalita vozidlového parku

Z diivodu transparentnosti vytvofilo MD vroce 2015 tabulku obecnych standardii kvality, jejiz
parametry budou nadale vyzadovany. Tabulka obecnych pozadavkd objednatele dalkové dopravy na
vozidla nové potizovana predev§im v ramci nabidkovych fizeni, nicméné i pro ptipady ptimého zadani
je plné referen¢ni. Parametry obecné udavaji hodnoty, jejichz splnéni bude dostatecné pro uplatnéni
vozidel na linkdch dalkové dopravy objednavané Ministerstvem dopravy, tj. pfi splnéni téchto
pozadavki Ize vozidla uplatnit v jakékoliv nabidce. V odGvodnénych piipadech, zpravidla na zaklade
specifickych pomérit na konkrétnich linkadch, pro néz je uzavirana smlouva o vefejnych sluzbach,
mohou byt pozadavky na kvalitu v samotné smlouvé mirné odlisné od tabulky obecnych pozadavkd,
vzdy v8ak bude muset byt zdiivodnéno, pro¢ nejsou tyto obecné standardy uplatiiovany.

Dlouhodobym sledovanim pozadavkt na kvalitu poskytovanych sluzeb ze strany cestujici vetejnosti
bylo stanoveno 45 kvalitativnich kritérii, k nimz byly vytvofeny kvantifikovatelné indikatory, které
budou moci byt nasledné¢ smluvné vymahany. Hodnoty téchto indikator existuji ve tfech verzich
podle charakteru pfislusné linky. Nejptisnéjs$i kvalitativni pozadavky jsou uplatiiovany na pateini
expresni linky (linky Ex1-Ex4, Ex6 a Ex7), nebot’ je pfedpoklad, ze témito vlaky jsou realizovany
pfevazné cesty na delsi vzdalenosti, kde jsou naroky cestujici vefejnosti na kvalitu pfepravy vyrazné
vys$si, nez pii kazdodennim cestovani na kratsi vzdalenosti. Cestujicim na téchto linkach je proto
potfeba nabidnout co nejvyssi standard pfepravy, aby pro své cestovani co nejméné volili substituty
dalkové Zelezni¢ni dopravy, zejména osobni automobil.

Na ostatni linky, vedené v kategorii rychlik, jsou kladeny ponckud mensi kvalitativni pozadavky,
nebot’ tyto vlaky jsou vyuzivany ve zvySené mife pro cesty spiSe meziregionalniho charakteru, které
jsou sice na kratsi vzdalenost, zato vSak pravideln€jsi. SpiSe nez vysokou kvalitu sluzeb je proto na
téchto linkach potieba nabidnout spiSe dostate¢nou kapacitu mist k sezeni a zejména cenové vyhodné
tarifni podminky, obzvlast v pfipadé opakovanych cest ve stejné relaci. Rozdily v kvalitativnich
pozadavcich mezi jednotlivymi linkami kategorie R jsou pak dany zejména pouzitim zavislé resp.
nezavislé trakce na téchto linkach, nebot’ zplisob pohonu ma vliv na fadu charakteristik technického
charakteru. V podminkach Zelezni¢ni sité Ceské republiky, kde byla pevazna vétsina vytizengjsich
trati elektrizovdna, navic existuji i vyrazné rozdily v poptavce po cestovani mezi linkami,
provozovanymi v elektrické trakci, a linkami, provozovanymi v trakci nezavislé. Pro piehlednost byla
proto na oba druhy rychlikovych linek vytvofena samostatna sada kvalitativnich kritérii.

Samotna kritéria lze rozdé€lit do nékolika kategorii. Jednou znich jsou parametry, vztahujici
se k technickym charakteristikim na daném vykonu pouzitych vozidel. Jednd se napiiklad
o dynamické vlastnosti, vybaveni vlakovym zabezpecovacem ETCS nebo rychlost zmény sméru jizdy.
Cilem téchto kritérii je zajistit, aby dopravce na smluvni vykony provozoval pouze vozidla,
odpovidajici soudobému stavu techniky. Dalsi skupina kritérii se tykd vybaveni interiéru- jedna
se napi. o podil mist v prvni tfid€, rozsah bezbariérové piistupné ¢asti vlaku, uspotadani sedadel a
mnohé dal§i. Smyslem téchto kritérii je poskytnout cestujicim co nejvétsi komfort piiméfeny
charakteru ptislugné linky. Resen je ale i akusticky a vizualni informaéni systém vné i uvnitt vlakové
soupravy, nebo minimalni rozsah poskytovaného obcerstveni ve vlaku.

%6 Napriklad nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazateld standardii kvality a bezpe&nosti a o zptisobu jejich
prokazovani v souvislosti s poskytovanim vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich.
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Tab. 42: Prehled poZadavki objednatele dalkové dopravy na kvalitu vozidel

pozadavek vlaky Expresniho vlaky R patefnich linek | vlaky R ostatnich linek
segmentu (pFevazné elektricka (pFevazné motorova
trakee) trakee)
R
5,6,7,8,9,10,11,12,13,18,1
Cisla linek Ex 1,2,3,4 9,20,23 R 14,15,21,22,24,26,27
schvaleni na pfedmétnych drahach ano ano ano
maximalni nedostatek pievySeni (mm) 130 (150) 130 (150) 130
maximalni rychlost vozidla alespon (km/h) 200 160 140
elektricka trakce ano podle nasazeni podle nasazeni
evropsky zabezpecova¢ ETCS ano ano ano
zména sméru jizdy (min) (14) 5 4 4
dynamické vlastnosti (kW/t) (1) 10 10 8
jednotny vzhled vozidel na lince ano ano ano
logo MD na obou stranach vozidla ano ano ano
smérov¢ tabule na stranéch vozidla ano ano ano
16% do hodnoty 54 mist, | 12% do hodnoty 54 mist,
% prvni tfida alespon (15) dale Konst. déle konst. 8

prostoru

prostorové oddéleni 1. a 2. tf. a 1. tf. a nastupniho

ano, dveimi

ano, dvefmi

ano, dvefmi

prostorové oddéleni 2. tf. a nastupniho prostoru

2) ano, dvei'mi ano ano
modul kapacita osob (3) 300, 200 300, 200 180, 120
stojici cestujici nepiipoustéji se (4) 30°,10% 30°,10%

povinnd rezervace

nesmi byt poZadovana

(6]

nesmi byt poZadovana

nesmi byt poZadovana

moznost rezervace v¢. oznaceni mist

ano

ano

ano

invalidni vozik

dle TSI

dle TSI

dle TSI

détsky kocarek

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

1 na 50 mist, od 300 dale
1 na 100 mist

jizdni kolo (6)

jedno na 50 mist

2 na 50 mist, od 200 dale
1 na 50 mist

2 na 50 mist, od 200 dale
1 na 50 mist

nizkopodlaznost (5§50-650 mm nad TK) (13)

nepovinna (plati pozn.
13)

1 dveie z obou stran
vlaku

20% podlahové plochy
ve 2. tiidé

nepovinna (doporucena
v ¢asti soupravy ¢i v
jednom pati‘e s ohledem

vnitini bezbariérovost ano na poskytovani sluZeb) | nepovinna
centralni zavirani dvefi ano ano ano
klimatizace ano ano ano
pocet sedadel na $itku skiiné 2. tf. max. 4 max. 4 max. 4
pocet sedadel na Sitku skiiné 1. tf. max. 3 max. 3 max. 3
nekuracky prostor véetné WC ano ano ano
nezapocitavaji se do
sklopné sedadla (7) kapacity vlaku max. 10% ve 2. tFidé max. 10 % ve 2. téidé
vysoka celoplo$na opérka zad (8) ano ano ano
opérky hlavy (8) ano ano ano
opérky rukou v 1. tfidé (8) ano ano ano
opérky rukou v 2. tfidé (8,9) ano ano ano

polohovatelné sedadla

alespoii v 1. tiidé

alespon v 1. tfidé

alespon v 1. tFidé

stolek u sedadel (8,10) ano ano ano
police na zavazadla s alespoi ¢aste¢né
pruhlednym dnem (11) ano ano ano
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pocet mist k sezeni na jedno WC 80 100 120
ténovana determalni skla ano ano ano
celoplo$na stinitelnost oken u mist k sezeni ano ano nepovinna
bezbariérové WC dle TSI ano ano ano
uzavieny systém WC ano ano ano

pocet mist k sezeni na 1 zasuvku 230 V, 2. tfida

(8) 2 4 4

pocet mist k sezeni na 1 zasuvku 230 V, 1. tfida

®) 2 2 2

prodej obcerstveni (minibar, automat) ano ano nepovinny, vvhodou
restauracni oddil ano nepovinny nepovinny
bezdratové piipojeni k internetu (wi-fi) ano ano ano
akusticky informacni systém (12) ano ano ano
vizudlni informacni systém (12) ano ano ano

(1) Trakéni vykon vlaku (kW)/soucet provozni hmotnosti hnacich vozidel a hmotnosti obsazenych tazenych vozidel nebo provozni
hmotnost obsazené ucelené jednotky (t); hodnota bude piizpiisobena smérem dold podle skute¢né situace na jednotlivych provoznich
ramenech, hodnota slouzi zejména pro potizeni sériovych vozidel.

(2) Viceucelové prostory pro kola mohou byt v tomto piipadé chapany jako soucast nastupniho prostoru.
(3) Typicka velikost ptepravniho modulu, ureno zejména pro piipad potizovani ucelenych trakénich ¢i netrakénich jednotek. Minimalni
pozadavek kapacity jednotlivych spoji bude ur¢en samostatné a bude soucasti uzaviené smlouvy.

(4) Uleva mozna pouze v piipadé vyjimetnych 3picek, které se neopakuji pravidelng, popiipadé v tisecich s velmi silnou tisekovou
dopravou ¢i jinych pfipadech stanovenych objednatelem.

(5) Dopravce muze upiednostiiovat rezervaci, ale cestujicim bez mistenky nesmi byt znemoznén nastup do vlaku ¢i byt za nastup do
vlaku vybirana pfirazka.

(6) Tato mista mohou byt variantné pouzitelna pro pfepravu vyse vymezeného poctu détskych koc¢arkl nebo imobilnich osob, v takovém
ptipadé musi mit pfednost ko¢arky nebo imobilni osoby.

(7) Sklopnym sedadlem se rozumi sedadlo, jehoz zakladni poloha muze byt ve zdvizené poloze (sklapi se soucasné s usednutim
cestujiciho) a nema parametry plnohodnotného sedadla (celoplosna opérka zad a hlavy, opérky rukou a dalsi).

(8) Kromé sklopnych sedadel.
(9) Mezi sousednimi sedadly postacuje jedna stiedova opérka rukou.
(10) Stolek muze byt sklopny.

(11) Je pozadovan téz prostor pro pfepravu objemnych zavazadel.

(12) Informacni systém musi byt schopen informovat o provoznich mimofadnostech a o pfipojnych vlacich a autobusech v nasledujici
stanici, pokud jsou zajistény (mimo MHD). Akusticky informaéni systém musi byt schopen informovat cestujici nejméné o piijezdu do
nasledujici stanice. Vizualnim systémem musi byt v kazdém vozidle alespoi na dvou panelech zobrazovana nasledujici stanice vlaku a
cilova stanice vlaku.

(13) Umoznit nastup s invalidnim vozikem i z nastupisté s vyskou nizsi nez 550 mm nad TK bud’to prostiednictvim technického zafizeni
ve vozidle, nebo s pomoci technického zafizeni ve stanici.

(14) Technické feseni vozidla musi umoznit zménu sméru jizdy vlaku ve stanici tak, aby ¢asovy rozdil mezi piijezdem a odjezdem vlaku
nepiekrocil uvedenou hodnotu. Tyka se pouze linek, u kterych se oéekava potreba kratkého ¢asu uvraté vychazejici z potreby
provozniho konceptu.

(15) Vysledna hodnota minimalniho pozadavku na nabidku mist 1. tfidy je nejblizsi niz$i hodnota daného procentualniho podilu
délitelna tiemi.

Zasady tarifni spoluprice a integrace vlaki objednavanych MD do IDS

Podle § 5 odst. 3 pism. d) zdkona o vefejnych sluzbach je objednatel povinen zahrnout do planu
dopravni obsluznosti ,, hkarmonogram a zpiisob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich“. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze nékteré vlaky
dalkové dopravy jsou zaclenény do regionalnich integrovanych dopravnich systému, je tfeba uvést
podminky, za nichZ je Ministerstvo dopravy pifipraveno se na takové integraci podilet. Zaroven
je z pohledu objednatele dalkové dopravy dulezité, aby otevieni trhu vefejnych sluzeb dalkové
dopravy v Ceské republice nebylo doprovazeno rozpadem jednotného tarifniho systému.

Tarifni integrace v oblasti zeleznié¢ni dopravy

V Ceské republice je dosud mezioborové velmi rozdilny pfistup k tarifnim systéméim a k odbaveni
cestujicich. Tyto rozdily vznikly pfedevsim historickym vyvojem probihajicim v jednotlivych oborech
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dopravy rozdilng jiz od roku 1948. V pripadé méstské hromadné dopravy®’, ma jizdenka (zejména
ve velkych méstech) zpravidla charakter flexibilni z hlediska pouzitého spoje a zpravidla i dopravce a
pievazné je koncipovdna jako prestupni®®. To souvisi zejména s potem piepravnich piipadi
v systémech méstské hromadné dopravy ve velkych méstech, jiny zptisob vydeje jizdenek s kontrolou
na vstupu ¢i vystupu nebyl mozny. Tento systém je vysoce komfortni pro cestujiciho, jeho negativem
je velky pocet jizd cestujicich bez platného jizdniho dokladu (problematika kontroly). V ptfipadée jiné
nez méstské autobusové dopravy jsou naopak v klasickém piepravnim modelu pouZivaném v Ceské
republice vydavany v zasad¢ jizdenky nepfestupni, a to s vazbou na konkrétni spoj, ve kterém nebo
pro ktery jsou vydany. Dalkovéa autobusova doprava neni provozovana jako vefejna sluzba. Protoze
jsou piepravni jednotky malé, jezdi v fadé€ relaci pfimo. Garantované pfestupy jsou u autobusti (mimo
integrované dopravni systémy) spiSe vyjimecné; autobusy zpravidla zajistuji spojeni pfimo na
konkrétni trase. Proto nepiestupnost jizdenek v tradiénim systému vefejné dopravy v Ceské republice
neptedstavovala v ptipade autobusové (dalkové) dopravy fakticky pro cestujici zdvazny problém.

Naopak v Zelezni¢ni dopravé® byl vzdy s ohledem na velikost piepravnich jednotek systém bez
prestupll nevhodny. Dopravce nabizi cestujicim prestupni jizdenky (krom¢ mistenek) bez vazby
na konkrétni spoj. Tento systém je zcela zédsadni, protoze pifimé spojeni mize byt zajiSt€éno jen
v mimofadné silnych relacich, zatimco ostatni body jsou dosazitelné pouze spojenim s piestupem.
Sitovy systém je vsak zabezpe¢en vlivem dominantniho dopravce, spole¢nosti CD, a.s. V nékterych
regionech sice zajist'uji omezeny rozsah ptepravnich sluzeb i jiné spolecnosti (napt. Jindfichohradecké
mistni drahy, a.s., Viamont, a.s., Veolia Transport Morava, a.s.), ale rozsah jejich provozu je omezen
pfevazné na lokalni ¢i regionalni oblast. Tarifni systémy na Zeleznici jsou v zasadé zalozeny
na oligopolnim postaveni dopravce akciové spolecnosti Ceské drahy (dale jen ,,CD, a.s.“) na trhu.

Integrované dopravni systémy pfinesly sice zasadni zménu v oblasti mezioborové spoluprace
dopravct, nicméné bez vyjimky na zakladé sjednani tarifu, jehoz vyse je ptimo ¢i nepfimo stanovena
vetejnou spravou. Tento model, Uspésny v regionalni dopravé, narazi v dalkové dopravé na limity
spojené s potiebou ekonomickych motivaci dopravet k ziskani cestujicich®. Pro MD nicméné i piesto
je obtizné prijatelné, aby vysledkem soutézi v zeleznicni dopravé byla desintegrace Zelezni¢niho tarifu
a nepouzitelnost jizdenek u riznych dopravci provozujicich dopravni sluzby na téze relaci. Pro
ptiklad Ize uvést, Ze na trati Plzefi- Most zah4jil v prosinci 2016 provoz na vlacich dalkové dopravy
linky R16 novy dopravce, spoleénost GWTR, s.r.o. Soudasné viak na této trati Plzenisky a Ustecky
kraj objednava 2 pary rychlikii u dopravee CD, a.s., zaroveii oba kraje u tohoto dopravce objednavaji i
soub&zné osobni vlaky. Vzhledem k tomu, Ze uznavani jizdnich dokladii si oba nedohodli, proto ve
vSech vlacich v dané relaci plati vzdy jen jizdenky ptislusného dopravce. T4z situace nastane napi. na
relaci Praha — Usti nad Labem (vlaky CD, a.s., smér Dresden a dopravce vzeslého z nabidkového
fizeni smér Chomutov).

S ohledem na situaci na ¢eském dopravnim trhu, kde vedle spoluprace dopravct je Casto pifitomen
i velmi silny konkurencni prvek, se navrhuje v prvni etapé se zaméfit na to, aby systém piimého
tarifniho odbaveni, v optimalnim ptipadé obdobny systému S§vycarské Direkter Verkehr, existoval
alesponn v oblasti (pfedevsim dalkové) Zeleznicni dopravy, s piipadnou vyjimkou u nékterych
dopravnich sluzeb v komer¢ni dalkové Zelezni¢ni dopraveé. V druhém kroku je mozné rozsiteni tohoto
systému na regionalni dopravu. Ve tfetim kroku se mohou (avSak nemusi) piipadné do systému zapojit
i komercni dopravni sluzby v dalkové dopravé. Predmétem soucasného feSeni je prvni etapa.
Podrobnosti jsou uvedeny v materialu, ktery pfipravilo Ministerstvo dopravy v roce 2016°'.

57 Méstska hromadna doprava zahrnuje méstskou autobusovou dopravu a provozovéni drazni dopravy na méstskych drahach (zejména na
draze specialni, tramvajové a trolejbusové).

%9 Presndji se jedna o dopravni sluzby v drazni dopravé na draze celostatni a na drahach regiondlnich.

0 Piimé sjednani tarifu vede v zasad& na uzavfeni hrubé (brutto) smlouvy, které s ohledem na délbu rizik nemotivuje dopravce k ziskavani
novych cestujicich; naopak v netto smlouvé je standardni motivace na navySeni vynost pfepravou vétsiho poctu cestujicich.

1 Moznosti rozvoje tarifni integrace. Diskusni materidl k problematice tarifni integrace na Zeleznici. Praha, duben 2016.
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Predpoklad dal$iho postupu je, Ze zadavaci podminky v nabidkovych fizenich budou vyzadovat, aby
mezi dopravci zajistujicimi vefejné sluzby v dalkové a nadregionalni dopravé dochazelo k vymezené
spolupraci v oblasti tarifu za ucelem moznosti pofizeni jedné jizdenky s odpovidajici tariftni degresi.
MD zaroven komunikuje s dopravci o navrhu smlouvy o tarifni spolupraci.

Zapojeni vlakt dalkové dopravy do IDS

Ministerstvo dopravy z pozice objednatele u vlakd dalkové dopravy podporuje rozvoj integrovanych
dopravnich systémil. Pro integraci vlaki dalkové dopravy museji byt splnény urcité zakladni
podminky, které souviseji v principu s tarifni odpovédnosti (zpravidla Groven jizdného v IDS uréuje
kraj a proto musi nést i rizika nespravného stanoveni trovné tarifu nebo nespravny zpusob clearingu) a
kapacitnimi moznostmi (zapojeni do IDS nesmi pifedstavovat pro dopravce neumérné dodatecné
naklady, spojené s vytvofenim dostatecné kapacity pro malou c¢ast cesty vlaku napf. v useku
prochéazejicim vyznamnou sidelni aglomeraci). Rovnéz je tfeba uvést, ze ackoli objednatel dalkové
dopravy integraci vlakli druhého ptepravniho segmentu do IDS podporuje, je tfeba zajistit, aby mistni
pozadavky nepievladly nad sitovou soudrznosti dalkové dopravy, obé kritéria jsou pii tvorbé
dopravniho systému dilezitd, nicméné objednatel dalkové dopravy musi dbat ve zvySené mife na
sitovou soudrznost systému.

Je tieba uvést, ze smlouva, uzaviena s dopravcem Ceské drahy, a.s. je tzv. smlouvou &istou (,,netto) a
tedy objednatel nenese riziko vynost. Z toho divodu je rozsah nabizenych druht jizdného predevsim
vyznamny pro dopravce, ktery ptrenasi riziko, ze tarif nebude nastaven spravné a povede k riziku
vypadkd na vynosové strané. Ze smlouvy o zavazku vefejné sluzby v drazni osobni dopravé ve
vefejném zajmu na zajisténi dopravnich potfeb statu na obdobi od 1. 1. 2010 do konce platnosti
jizdniho tadu 2018/2019 uzaviené mezi Ministerstvem dopravy a akciovou spoleénosti Ceské drahy
vyplyva, Ze nezbytnou podminkou pro integraci vlaki dalkové dopravy do IDS je uzavieni trojstranné
dohody mezi Ministerstvem dopravy, Ceskymi drahami, a.s. a subjektem, ktery ma zajem o integraci
vlakt do IDS. V dob¢ vzniku tohoto dokumentu byla timto zptisobem uzaviena dohoda s organizatory
Prazské integrované dopravy (PID), Dopravy Usteckého kraje (DUK), integrovaného systému
Moravskoslezského kraje (ODIS) a organizatorem integrované dopravy na Uzemi Pardubického a
Kralovéhradeckého kraje (IREDO) o integraci vybranych vlaki dalkové dopravy v zavazku vetejné
sluzby statu do téchto systémi. Na lince R13 (Brno- Bfeclav- Olomouc) byla uzaviena mezi MD a
Jihomoravskym krajem vetejnopravni smlouva, fesici podil tohoto kraje na objednavce vybranych
vlakl této linky, jejiz soucasti jsou i ustanoveni o tarifni integraci této linky do Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK).

S tim souvisi 1 problematika zfizeni celostatniho koordinatora vefejnych sluzeb. Tato vize se objevuje
jiz po dlouhé obdobi a byla op&tovné pii projednavani tohoto dokumentu ze strany regionalnich
objednatelli oteviena. MD v sou¢asné dobé neni pfipraveno koordina¢ni spole¢nost vytvorit, nicméné
s ohledem na agendu spojenou s detailni spolupraci s regionalnimi objednateli a v ramci piipravy
nabidkovych fizeni se jevi tato otazka ve sttednédobém horizontu jako oteviena.

Dalsi pozadavky na kvalitu poskytovanych sluZeb a jejich kontrola

Smlouvy o vefejnych sluzbach obsahuji celou fadu dalSich kvalitativnich pozadavkl. VSechny
kvalitativni pozadavky, obsazené v uzavienych smlouvach o vetejnych sluzbach je nutno ze strany
objednatele kontrolovat, pti¢emz Ize definovat dva typy kontroly dodrZzovani téchto standardt. Prvnim
typem je sledovani dlouhodobych priméri (zpravidla vztazenych na obdobi platnosti jizdniho fadu).
Druhym typem jsou sankce za konkrétni poruseni smlouvy (kazda jednotlivy ptipad zjisténi).
Kvalitativni poZzadavky pro ob& uvedené skupiny se ponékud lisi v jednotlivych smlouvach — obecné
jsou nizsi v tzv. ,,velké” smlouvé z roku 2009 a pon¢kud vyssi trovné dosahuji u smluv, uzavienych
na zakladé nabidkového fizeni.

Do sledovani primérmych hodnot patfi zejména:

e Zpozdéni vlakd podle jednotlivych linek. Podle smlouvy se za vlak jedouci vcas povazuje takovy
vlak, jehoz zpozdéni v zadné z definovanych Zelezni¢nich stanic (tzv. ,,méficich bodd*) neprevysi
10 minut. Dopravce ma ve stanovenych pfipadech moznost vlak do sledovani nezahrnout, pokud
napf. provozovatel drahy provadi vyluku na trati a musi byt proto zavedena ndhradni autobusova
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doprava nebo pokud vlak byl se zpozdénim pfedan jinym dopravcem zUizemi jin¢ho statu.
V obdobi platnosti JR 2014/2015 byly nejméné presné vlaky linky linek R 28 Praha — Olomouc —
Polsko/Slovensko, spolehlivost téchto noc¢nich vlaki dosahovala 86,09 % (zpozdéni z viny
dopravce). Druhou nejméné spolehlivou linkou byla R19 (Praha — Pardubice — Ceska Ttebova —
Brno), jejiz spolehlivost byla 91,12 % (zpozdéni z viny dopravce).

V tomtéz obdobi byla nejspolehlivéjsi linka R 29 (Cheb — Pomezi nad Ohii — Cheb st. hr.-
Neémecko) se spolehlivosti dosahujici 99,69 %. Druhou nejvice spolehlivou linkou se spolehlivosti
99,24 % byla linka R 24 (Praha — Rakovnik)®?. Za linky, jejichZ Grovefi zpozdéni nedosahuje 90 %
vlakti jedoucich vcas, je objednatel opravnén ulozit pokutu, naopak pokud by troven vlaka
jedoucich vcas presahla 95 %, je dopravce opravnén pozadovat bonusovou platbu.

Nasazovani vozidel (pfesngji pravidelné turnusovanych nalezitosti) na jednotlivych linkach. Pro
objednatele neni pfipustné, aby skutecnd kvalita vozidel byla niz$i nez objednévand, a proto
kontroluje nasazovani odpovidajicich typt vozidel ve vlaku. Za nenasazeni turnusovanych vozidel
se povazuje zejména snizeni pravidelné kapacity spoje, ¢i nasazeni jiného vozidla, nikoli vSak
nasazeni vozidel srovnatelné nebo vyssi kvality. Do ukazatelli nemusi dopravce zahrnout vlaky,
u nichZ nebylo dodrzeno pldnované fazeni vlaku jiz na ptijezdu ze sousedniho statu. Ze statistiky
vyplyva, 7e v obdobi platnosti JR 2014/2015 byla nejproblematictéjsi linkou, co se tyka
nasazovani vozidel, linka R23 Kolin — Usti nad Labem se spolehlivosti 93,5 %. Druhou nejméng
spolehlivou linkou byla linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budg&jovice — Plzeii se spolehlivosti
96,23 %. Nejspolehlivéjsi byla se spolehlivosti 100 % linka R 29. Druhou nejspolehlivéjsi linkou
se spolehlivosti 99,87 % byla linka R 21 (Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald). Za nizké
nebo vysoké plnéni tohoto ukazatele miize dopravce dostat pokuty nebo naopak obdrzet bonusové
platby. Za plnéni turnusovych néleZitosti byl dopravci CD vyplacen bonus ve vysi 7,5 mil. K&.

Dilezitym kritériem pro zachovani sitovosti systému dalkové dopravy je dodrzovani dillezitych
pfipojnych vazeb. Na zakladé smlouvy jsou vymezeny piestupni vazby, jejichz sledovani
Ministerstvo dopravy poklada za dulezité (napt. oboustranny piestup mezi rychliky linek R 21
Praha — Tanvald a R22 Kolin — Rumburk v Bakové nad Jizerou, nebo piestupni vazba
v zelezni¢ni stanici CiGenice, kde zastavuji rychliky pro blizkost mésta Vodhany, od rychliki
linky R 11 na osobni vlaky ve sméru do mésta Vodiany). Za piipojnou vazbou se pro ucely
sledovani zasadné povazuje pouze piipoj do 20 minut. V obdobi platnosti nasledujiciho jizdniho
fadu 2014/ 2015 byla dosazena spolehlivost 95,13%. Dopravce neobdrzel bonus za dodrzovani
ptipojnych vazeb.

Sledovani jednotlivych ptipadl se zaméfuje zejména na nasledujici okruhy:

Neuskutecnéné spoje: V ptipadé neuskute¢néni spoje z viny dopravce miuze kromé neuhrazeni
¢asti ztraty, ktera na provoz vlaku linearné pifipada, objednavatel pozadovat sankci az do vySe
25 procent nasobkti neuskuteénéného vykonu vlakovych spoji. Nejcastéjsim diivodem poruseni
tohoto ustanoveni ze strany dopravce byly zdvady na hnacim vozidle.

Zpozdéni jednotlivych viakii: Spoj se povazuje za zpozdény pii zpozdéni vlaku ve vysi poloviny
intervalu mezi vlaky stejné linky a vys$Sim, nebo ptfi odjezdu vlaku ze stanice/zastdvky urcené
jizdnim fadem pro pravidelny nastup/vystup cestujicich pred pravidelnym odjezdem podle
jizdniho tadu. Nejcasteéjsim divodem poruseni tohoto ustanoveni ze strany dopravce, byly zavady
na hnacim vozidle. Ve smlouvé jsou stanoveny sankce pii uvedenych typech zpozdéni,
odstupniovany podle zpozdéni v hodnoté 30-59” a nad 60°. Obdobny disledek ma preplnénost
vlaku, kdy pfi odjezdu vlaku ze stanice/zastavky nenastoupili vSichni cestujici, ktefi chtéli, ale
z diivodu preplnénosti prislusného vlaku jej nemohli pouzit.

Kontrola kvality vozidlového parku: Pti kontrole kvality poskytovanych sluzeb je kontrolovana
zejména Cistota interiéru nasazenych draznich vozidel, tj. zda nejsou znecisténa sedadla a podlaha
zelezniénich vozidel a zda nejsou znecistény toalety a umyvarny. Na toaletach je také kontrolovan

62 Ve vypoétu zpozdéni za obdobi platnosti JR 2014/2015 neni zahrnuto obdobi od 13. 12.2015 do 31. 12.2015.
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stav hygienickych prostiedkil a tekouci voda. Dale se provadi kontrola teploty interiéru, kontrola
poskytnuti vlakovych privodct, pokud jsou smlouvami pozadovany a Kkontrola, zda jsou
cestujicim poskytovany informace pomoci akustického informacniho systému. Soucasné
s uvedenymi ¢innostmi se provadi kontrola oznaceni spoje informacemi o vychozi a cilové stanici,
kontrola turnusovych nalezitosti, kontrola vystrahy blokovani dvefti, atd. V ptipad€, Ze jsou pii
kontrole zjiStény nedostatky, jsou zaznamenany do kontrolniho protokolu a nasledné je za
poruseni piislusného ustanoveni smlouvy pozadovana odpovidajici sankce.

V zasadé jsou sledovany ukazatele, které Ministerstvo dopravy poklada za klicové. V ramci
nabidkovych fizeni pfedpokldda zejména zjednoduseni sjednanych zpisobii kontroly kvality, jejichz
vykazovani je vlivem snahy o zcela pfesny zpiisob rozdéleni piipadného zavinéni podle ndzoru
Ministerstva dopravy neimérné vysokou zatézi pro vSechny zucastnéné strany. Ministerstvo dopravy
je 1 nadale ptepraveno k uréitym ulevam ze sledovani kvalitativnich ukazatela v ptipad€, ze dochazi
k situaci, kterou dopravce nemtze zcela zadnym zptsobem ovlivnit, ov§em zpiisob sledovani musi byt
zjednoduSen v zajmu vyssi transparentnosti dosahovanych ukazatelll. Zaroven vSak nelze dlouhodobé
ocekavat toleranci zpozdéni v podob¢ 10 minut jako v soucasnosti, nebot’ zejména v piipad¢ vlivu na
regionalni dopravu je tato hodnota nepfijatelna a bude postupné piechazeno k toleranci 5 minut.
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4 Monitoring a vize pro nasledujici planovaci obdobi

Hlavnim smyslem této kapitoly je ndvrh konkrétnich opatfeni, ktera budou po dobu plénovaciho
obdobi realizovdna v ramci monitoringu a ndsledné evaluace navrzeného zptsobu dopravni obsluhy
uzemi vlaky celostatni dopravy. Hlavni okruhy jsou nasledujici:

1.

Zpétnou vazbou pro vyhodnoceni UspéSnosti systému celostatni dopravy budou piedevsim
pravidelné informace o tusekovych frekven¢nich prizkumech ve vlacich zahrnutych do
objednavky statu. Zaroven budou sledovany udaje o matici pfepravnich vztahll v Zelezni¢ni
osobni doprave vychazejici z poctu vydanych smerovych jizdnich dokladt akciovou spolecnosti
Ceské drahy. Stavajici poskytovani dat dopravce vramci piimého zadani bude pokradovat
minimalné ve stavajicim rozsahu i v ptipadé dopravci, kteti budou provozovat dopravni sluzby
na zakladé nabidkovych fizeni. Zaroven bude Ministerstvo dopravy sledovat vyvoj v oblasti
zjistovani pfepravnich dat i mimo oblast ptisobnosti jednotlivych dopravci, napiiklad vyuzitim
dat znové zavadéného celostatniho tarifniho (a pfipadné i odbavovaciho systému) nebo
vyuzitim dat mobilnich operatori.

V oblasti vyhodnocovani poctu piepravenych cestujicich bude kladen vyznamny dtraz na
monitoring stavajicich zastaveni jednotlivych linek dalkové dopravy. V pfipadé kontinualné
nizkych hodnot, které nebudou v souladu s o¢ekavanim objednatele, budou navrhnuty tpravy
zastavovaci strategie. Naopak bude v odtivodnénych ptipadech zvazovana moznost rozsifeni
poctu zastavovacich mist, avSak za pfedpokladu ocekavanych relevantnich ptepravnich
vysledki.

V ptipadé sledovani vyvoje kvalitativnich ukazatelll bude pokracovat stavajici vyhodnocovani
vykazi vztahujicich se k jednotlivym linkdm (zpozdéni, turnusové nalezitosti) a konstruovanym
prestupnim vazbadm. Dtlezitou ¢innosti budou rovnéz kontroly kvality poskytovanych sluzeb
realizované piimo ve vlacich celostatni dopravy. Cilem objednatele je zintenzivnit tuto ¢innost.

V oblasti ekonomiky se piedpokladaji urCité Gpravy reportingu, které na jedné strané umozni
lepsi sledovani jednotlivych ekonomickych ukazatelii, a na druhé strané budou akceptovat
odlisny pfistup objednatele k provoznim souboriim, vysoutéZzenym na zaklad¢ transparentniho
nabidkového fizeni.

Tento dokument obsahuje urcité zakladni informace o predstavach objednatele dalkové dopravy
v oblasti rozvoje infrastruktury. Zvlaste v pripadech, kdy bude patrna uspora nakladd,
¢i dosazeni vyrazné lepSiho provozniho konceptu, je tieba kvalitné provazat planovani dopravy
s infrastrukturnim pldnovdnim. Objednatel dalkové dopravy si uvédomuje, Ze je potiebné
koncepty provoznich soubor pro jednotliva nabidkova fizeni predkladat s odpovidajicim
predstinem SZDC k posouzeni moznosti ipravy infrastruktury , aby bylo z jejich strany mozné
pruzné reagovat na piipady, kdy infrastrukturni investice ¢i zintenzivnéni Gdrzby mize pfispéet
ke kvalitn€jSimu dopravnimu feseni.

Zpracovani navazujiciho dokumentu se predpoklada pro nasledujici obdobi od jizdniho Fadu
pro obdobi platnosti 2021/2022.
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5

Reakce na pripominky dotéenych subjektu

Resort Pfipominky Vyporadani
Olomoucky Str. 29 - Olomoucky kraj nesouhlasi s | Vysvétleno, uvedené neni vzadném pfipadé
kraj vedenim linky Ex1 v Olomouci v uzlu XX:30 | kratkodobou vizi (plati dohoda na R18 X:30, Ex2 S:00 a

- problémy s kapacitou uzlu (uzel regionalni
dopravy, linka R18, soukromi dopravci,...),
ztrata pfipojovych vazeb od linek R12, R13
a R27 smérem do/z Prahy.

Ex1 mimo objednavku). Uvedené je rovnéz uvedeno
teprve v &asti vénované dlouhodobému vyhledu na
strané 30. Linka Ex1 neni v Useku Praha — Ostrava
pfedmétem objednavky Ministerstva dopravy. Pfesto Ize
uvést, Zze vzajmu MD je kratkodobé v pFipadé viaki
expresniho segmentu (vCetné Ex1) rovnéz dosazeni
uzlu Olomouc v poloze X:00. Uvedené tvrzeni je pro
pfipad prechodu ke koncesnimu modelu, kde by
z pohledu MD bylo vyhodné prosazovat model, kdy
vlaky linky Ex2 by Olomouci projizdély cca jako dnes
v S:00, vlaky linky Ex smér Luhacovice v poloze L:00 a
koncese dnesnich komerénich vlakll Praha — Ostrava by
pak logicky mély respektovat uzky uzel X:30. K uvedené
ztraté pripoju by takto nedoslo.

Str. 54 - systémové pfipoje v Hranicich na
Moravé smér Vsetin osobnimi vlaky jsou
vytvofeny ve spolupraci s Olomouckym
krajem (nikoli Zlinskym).

Akceptovano, jako objednatel viaki ve sméru Vsetin
bude uveden také Olomoucky kraj.

Str. 55 - v relaci Lipnik nad Bedvou -
Ostrava bylo od JR 2016/17 vytvofeno
pravidelné nepfimé spojeni, kdy se podafrilo
navazat rychliky linky R8 od expresli Ex2 z
Prahy a opacné. Véfime, ze Ministerstvo
dopravy zachova toto spojeni i ve
stfednédobém vyhledu.

Akceptovano, prestupni vazby mezi vlaky linek Ex2 a
R8 v zst. Hranice na Moravé v obou smérech v relaci
Olomouc — Ostrava a zpét pfedpoklada MD zachovat.
Vyhledové by mélo byt dosazeno téz vazby Brno —
Vsetin a zpét, coz vSak bude zatim obtizné s ohledem
na fixované polohy obou linek.

Str. 66 - potvrzujeme zajem v dlouhodobém
vyhledu spolupracovat na  konceptu
spole¢né linky Brno - Sumperk/Jesenik.
Potfebujeme, aby Ministerstvo dopravy v
predstihu informovalo KIDSOK o zménach,
které by mohly generovat nasazeni jinych
vozidel (str. 68). Ve vyhledu 10-15 let
podporujeme elektrizaci traté Bludov -
Jesenik, zamér bude pravdépodobné
soucasti upgradu koncepcnich materialt
Olomouckého kraje.

Akceptovano.

str. 68 - nepfedpokladédme, Ze ve vyhledu
10-15 let dojde k dalSimu zvySeni tratové
rychlosti v useku Zabfeh - HanuSovice. Ke
zkraceni doby jizdy mize pomoci nasazeni
vozidel s maximalnim  nedostatkem
prevyseni 130.

Akceptovano.
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str. 79 - Zadame Ministerstvo dopravy, aby
v pfipadé pfiznivé trasy rychlika linky R18
objednalo zastavovani v zst. Zabfeh na
Moravé. Zastaveni vlakd linky R18 v
Zabfehu ve vhodné Casové poloze by
znamenalo navazani osobnich vlak( z/do
Koutd nad Désnou. ldedlné realizovat se
zamérem MD na ostry uzel Pardubice
XX:00. Z pohledu Olomouckého kraje je
vhodné dale zkracovat jizdni doby v Useku
Pardubice - Pferov (mimo jiné nasadit
odpovidajici vozidlovy park), aby bylo
mozné zajistit zastaveni R18 v Zabfehu a
zaroven v Pferové navazat vlaky Os smér
Hulin (- Bfeclav). Zadame o prodlouZeni
spojli Olomouc -Luhacovice o Usek Praha -
Olomouc a vedeni v taktové poloze.

Neakceptovan, MD je obecné o v3ech provoznich
konceptech pIné pfipraveno s kolegy z Olomouckého
kraje diskutovat, ale snaha o provazani vlakl linky R18
s osobnimi vlaky Zabifeh n/M — Kouty nad Desnou ve
stavajici Casové poloze neni z pohledu Ministerstva
dopravy pfili§ realna. Lze obecné& uvést, Zze by zvysila
pocet okrajovych podminek koncepce dalkové dopravy
nad uUnosnou mez. Vtéto souvislosti je vhodné
pfipomenout, Ze Olomoucky kraj spole¢né s MD poklada
za potfebné dosazeni pfesné polohy X:30 linky R18
v Olomouci. Pak je stavajici poloha linky v principu
spravna a z pohledu predkladatele neni mozné systém
dalkové dopravy preurCit dodateCnymi okrajovymi
podminkami. Pro to je v podstaté irelevantni jizdni doba
Pardubice — Prerov, nebot jiz dnes Zabfeh ,svira“ do
stavajici polohy, kdy R18 na Prahu opusti Zabreh jiz
pred pFijezdem osobniho vlaku z Koutd nad Desnou.
Modernizace vozidlového parku a pfipadné prodlouzeni
trasy vlakl linky R18 v okrajovych ¢astech dne o Usek
Praha — Olomouc jsou zavislé na moznostech vefejnych
rozpoctd. Kromé toho MD povazuje pocet vlakl dalkové
dopravy, které zastavuji v zst. Zabfeh na Moravé, za
dostateCny a zejména nespatfuje zasadni pfinos
zastaveni R18 v Zabfehu, pokud ve velmi pfFibuzné
Casové poloze (do %2 hodiny) poté Ci predtim Zabfeh
obslouZzi vlak linky Ex2.

Str. 98 - Z pohledu vazeb dalkové a
regionalni dopravy by Olomoucky kraj spise
upfednostnil rozSifeni objednavky MD na
linkach Ex2 a R18, pfipadné R8 Bohumin -
Pfrerov, v okrajovych ¢&astech dne pied
objednavkou no¢ni dopravy.

Casteéné akceptovano, pozici Olomouckého kraje piné
rozumime a dékujeme za podporu. Rozsah nocCni
dopravy v objednavce je kazdoro¢né posuzovan a
v poslednich letech velmi ¢asto zmenSovan. Zaroven
vSak MD na objednavku no¢ni dopravy nechce zcela
rezignovat, nebot’ i ona v urCité mife pIni ukoly dopravni
obsluznosti statu.

Str. 111 - Dalkova doprava ma nizkou
pfesnost, pfestupy na regionalni dopravu
se pak jevi jako nespolehlivé. PfedevSim na
koridorové trati jsou negativné ovlivnény i
regionalni  vlaky. Podporujeme proto
shizeni tolerovani zpozdéni na 5 minut,
pfipadné pfi fizeni provozu ztratu prednosti
dalkového vlaku pfed regionalnim vlakem
jedoucim vcas.

Jedna se o stanovisko Olomouckého kraje. Rovnéz
cilem MD je sniZeni tolerance na 5 minut.
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Zadame Ministerstvo dopravy o vzeti celé
linky R 27 (tj. i useku Jesenik - Krnov) do
objednavky statu. Ministerstvo dopravy je
povinno dle § 4 zadkona o vefejnych
sluzbach zajistovat nadregionalni dopravu
(viz str. 19 a 21).

Predpokladame, ze od 1. 1. 2020 nebude
Olomoucky kraj objednavat spésny vlak
Sumperk -Brno v soudasné podobé.
Pfedpokladame, Ze od 1. 1. 2020 nebude v
souc¢asné podobé zachovan dopoledni par
osobnich zrychlenych vilakd Olomouc -
Krnov.

Elektrizaci traté Olomouc - Krnov (-Opava)
podporujeme v dlouhodobém vyhledu,
zamér bude pravdépodobné soudasti
upgradu koncepcnich materiall
Olomouckého kraje.

Neakceptovano, MD nepfedpoklada objednavku
zelezni¢ni dopravy v relaci Jesenik — Krnov, pfedevsim
s ohledem na malou vyuzivanost a neefektivitu tohoto
spojeni. Argumentem pro zavedeni dopravniho spojeni
nemUzZe byt pouha existence drazni infrastruktury, ktera
je navic v dnesnich podminkach zcela nedostate¢na.

V pfipadé vlakd v objednavce Olomouckého kraje se
jedna o stanovisko tohoto kraje k vlastni objednavce.

Jihomoravsky
kraj

Str. 4 - k 1.1 Dostupna data a moznosti
jejich zpracovani: Popisuji se vstupni
mékka data. Tvrda data maji dopravci a
jsou obtizné dostupna i verifikovatelna. MD
by mélo nastavit legislativhi podminky pro
povinnost dopravcl opatfovat a poskytovat
tvrda data.

Neakceptovano, Ministerstvo dopravy ma pfistup
k pfislusnym datdm pro svou vnitfni potfebu zajistén
smluvné, stejnou moznost maji vSichni ostatni
objednatelé. Zménu legislativnich podminek nepovazuje
MD za ucelnou a ani jednodu$e proveditelnou, zejména
s ohledem na to, Ze udaje o frekvenci cestujicich jsou
obchodnim tajemstvim dopravce. Zejména se vSak
nejedna o pfipominku k pfedmétnému materialu, jehoz
cilem neni plan legislativni ¢innosti MD ani vlady, a tedy
v ramci pfedmétného materialu nelze této pfipomince
vyhovét.

Str. 7 - k 1.3.1 Metropolitni regiony:
Nesystémoveé jsou nékde vypisovany pocty
obyvatel u sidel menSich nez 10 tis.
obyvatel a nékde ne.

Neakceptovano, je skutec¢nosti, ze pocty obyvatel
nejsou uvedeny zcela jednotné, avSak MD se pfesto
domniva, ze pfisluSna kapitola poskytuje dostate¢né
plasticky obraz struktury osidleni Ceské republiky.

Str. 31 - k lince Ex2: Text predpoklada
linku Ex8 Brno - Prerov se zastavkou v
Hranicich n. Moravé, coz neni mozné.
Studie proveditelnosti Brno - Pferov i studie
proveditelnosti ZUB prepokladaji zachovani
R8 a novou linku Ex30 Brno - Ostrava, v
horizontu VRT pak Ex1 Praha - Brno -
Ostrava a Ex30 Viden - Brno - Ostrava.

Neakceptovano, vdobé platnosti planu dopravni
obsluhy nebudou pfedmétné stavby zcela jist& uvedeny
do provozu, tento plan proto FfeSi naléhavé potieby
dopravni obsluznosti statu nutnosti vyuZit stavajici
infrastrukturu. Po dokonéeni vSech potiebnych staveb
bude trasovani vlak(i dalkové dopravy upraveno ve
smyslu uvedenych strategii.
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Str. 35 a nésledujici - k lince Ex3:
Navrhujeme nasledujici rozsifeni spoju:

- Prvni viak do Vidné odjizdi z Brna v
9:23 hod, pfijezd do Vidné 10:49 to je
vzhledem k blizkosti a vyznamu Vidné
velmi pozdé. Proto navrhujeme prodlouzit
do Brna v 7:20 hod., predpokladany
odjezdem 7:23. Navic by ve sméru do
Breclavi doplnil i chybéjici rychlé spojeni z
Brna na 8 hodinu. V soucasnosti jede prvni
pfimy vlak Brno - Wien v ¢ase 9:23 - 10:49,
prvni pouzitelné spojeni s pFestupem je
8:23 - 9:49.

- Navrhujeme zavést zastavovani vilaku
vedenych v okrajovych polohach dne ve
Skalici n. Svitavou (Boskovice): o  prvni
vlak do Prahy (Ex580 - pfijezd Praha hl.n.
7:06 oproti prvnimu viaku R19 8:03) o
posledni vlak do Prahy (railjet372 - pfijezd
Praha hl.n. 23:13; posledni vilak R19 je
veden do Prahy pouze v (7)) o posledni
vlak z Prahy (Ex581 - odjezd Praha hl.n.
21:00 oproti poslednimu viaku R19 17:55)
Infrastruktura:  popsané diléi zmény
infrastruktury nefeSi kapacitni problém v
useku Brno - Skalice n. Svitavou (komercni
doprava v 30 min. mezitaktu objednané
dalkové dopravy, prodlouzeni viakd 15 min.
sité regionalni dopravy po Boskovické
spojce), feSeni az spolu s VRT (s vyhledem
v roce 2050) je pozdni. Na nepovedenou
modernizaci traté 260 je ze strany JMK
poukazovano dlouhodobg&, dosud bez
patficné odezvy ze strany  statu.
Vzhledem k dlouhodobé neexistenci VRT i
sou€asné zadani "dokonéeni" modernizace
nefesi zdsadni kapacitni problémy.

Casteéné akceptovano, MD souhlasi s informaci
tykajici se zajisténi ne zcela dostateného spojeni
vrelaci Praha — Brno — Wien v rannich hodinach.
Jednou z moznosti zlepSeni je prodlouzeni trasy vlaku
Ex 571 (odj. z Prahy v 4:49, pfij. do Brna v 7:20) do
Vidné. Zastavovani vlak( linky Ex3 v useku Brno —
Ceska Trebova vSak povazuje za stabilizované a
navy$eni stavajiciho rozsahu nepredpoklada. Vytky vuci
nepovedené modernizaci traté ¢ 260 se nedotykaji
merita PDO 2017-2021. Ani objednatel dalkové dopravy
nepovazuje stav trati ¢. 260 za idealni, modernizace
infrastruktury vS8ak neni prfedmétem predkladaného
materialu.

Str. 53 a nasledujici -k lince R8: Obéhové
provazani linek R8 a R9 nutno
predpokladat az do vystavby Zelezni¢niho
uzlu Brno. Planované dil¢i rekonstrukce
(planované v letech 2018/19) kapacitni
problém nefeSi. Stejné tak zavedeni
dvousegmentové obsluhy (zavedeni linky
Ex8) bude mozné az po vystavbé
Zelezniéniho uzlu Brno. S ohledem na linku
S6 IDS JMK Zadame o aretaci Casove
polohy linky R8 v uzlu Brno. Vozidlovy park:
vozy Bee??® (byvalé fady Beer;
modernizace 1993-95) jsou pro linku
smiSeného segmentu nevyhovujici. Vozy
fady Bee?? (modernizace 1996/99) se
stanou zastaralymi nejpozdéji na konci
planovaciho obdobi.

Casteéné akceptovano, MD povaZuje soudasné
provazani linek R8/R9 za provozné vyhodné a alespon
gastedné eliminujici omezenou kapacitu ZUB. Presto —
predevS§im s ohledem na modernizaci vozidlového parku
— nelze stavajici systém garantovat az do dokonceni
rekonstrukce ZUB. V pfipadé expresni linky Brno —
Ostrava prfedpoklada MD jeji zavedeni aZz po dokon&eni
rekonstrukce ZUB a modernizace trati Brno — PFerov.
Pokud by nicméné doSlo k dokon&eni modernizace trati
Brno — Prerov podstatné dfive nez k dokoné&eni
rekonstrukce ZUB, nebylo by mozné zavedeni expresni
linky Brno — Ostrava odkladat. Aretaci stavajicich
minutovych poloh linky R8 Ize garantovat do zahajeni
modernizace trati Brno — PFerov. Uroveri vozidlového
parku linky R8 neni zcela dostatecna, jakym zplisobem
bude feSena modernizace, v8ak neni v sou¢asné dobé
rozhodnuto.
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Str. 56 a nasledujici -k lince R9: Obéhové
provazani linek R8 a R9 nutno
pfedpokladat az do vystavby Zelezni¢niho
uzlu Brno - viz vySe R8. Prljezd vlaku
R991 v TiSnoveé je jednak nesystémovy a
jednak postrada vécny smysl: prijezd by
byl logicky v nedéli (navoz studentd do
Brna), kdy ov8em vlak nejede. V patek se
jedna o rozvoz z Prahy a frekvence do Brna
je  minimalni. Infrastruktura: Pfipadny
Casovy posun linky R9 o 15 min. bude
naseho nazoru mozny s ohledem na
pfipravovanou rekonstrukci jednotlivych
mezistani¢nich Usekll az po ukonéeni
planovaciho obdobi v r. 2021.

Akceptovano, provazani linek R8/R9 viz vySe.
V pfipadé viaku R991 Ize uvést, Zze od zaCatku platnosti
jizdniho Fadu 2017/2018 predpoklada objednatel
dalkové dopravy zavedeni zastaveni tohoto vlaku v Zst.
Tidnov. Pfipadné zmény minutovych poloh vilaku linky
R9 budou muset respektovat omezenou kapacitu
vjezdu/vyjezdu do ZUB.

Str. 62 a nasledujici -k lince R11: Posun
kfizovani z Bransouz do Krahulova je
Zadouci az po zdvoukolejnéni Useku
Stfelice - Zastavka. Drivéjsi

méla vyrazné negativni dopad do regionalni
dopravy. Pfipravna a projektova
dokumentace stavby Elektrizace Brno -
Zastavka predpoklada zastaveni viakd linky
R11 na zastavce Brno-Stary Liskovec. Pro
vyhled linky je vyznamné piimé napojeni do
stanice Jihlava mésto bez uvraté na
jihnlavském hlavnim nadrazi a elektrizace
Useku Zastavka - Jihlava.

Casteéné akceptovano, posun kfizovani z Bransouz do
Krahulova vlakd linky R11 v maximalni mozné mife
zohledni pozadavky regionalnich objednatelll
(Jihomoravsky kraj, Vysocina, JihoCesky kraj). MD
nicméné nemize garantovat posunuti kfizovani az po
dokonéeni zdvoukolejnéni trati Strelice — Zastavka u
Brna. K pfipravné a projektové dokumentaci stavby
Elektrizace trati Brno — Zastavka predkladatel nepotvrdil
zamér zavedeni zastavovani vlakl linky R11 v Brné —
Starém  Liskovci. Zaroven  nicméné  zavedeni
zastavovani nevylu€uje, a pokud to JMK poklada za
zasadni, muze moznost zavedeni zastavovani provéfit
v navaznosti na diskusi o navazani regionalni dopravy.

Str. 66 a nasledujici -k lince R12: Pro
JMK je Zzadouci i vyhledové drzet uzel
VySkov v S:00. K pfelomu let 2019/2020
(konec souCasné smlouvy o vefejnych
sluzbach v JMK) je nutno feSit neparovy Sp
1638. Vozidlovy park: vozv Bd?4 a AB34°
jsou pro jakoukoliv osobni dopravu jiz
delSim dobu nevyhovujici.

Casteéné akceptovano, je mozné garantovat pred
zahajenim modernizace trati Brno — Pferov a Olomouc —
Nezamyslice. Re$eni neparovych vlaki je nutné ve
vzajemné soucinnosti, nicméné MD stejné jako JMK
v principu nemuze tyto vlaky pausalné prejimat do své
objednavky s ohledem na rozpoc&tové prostfedky, takze
variantou je — pokud bude nabidkové Fizeni — dohodnout
se na jejich feSeni, pfiemz variantou je pfevzeti paru
nékterym z objednateld nebo v nezbytném pfipadé
zruSeni vlaku.

Str. 68. - tieti fadek: Formalni pfipominka:
Budouci ¢as u JR 2015/16 je Spatné.

Akceptovano, bude opraveno.

Str. 68 a nasledujici -k lince R13: Pro
JMK je zadouci i vyhledové drzet uzel
Sakvice v L:00. Pfinosem nasazeni
jednotek 660 InterPanter bylo vyrazné
zlepSeni stability linky. Po elektrizaci traté
Sakvice - Hustope&e bude v JMK potiebné
zastaveni vlaku linky R13 v Rakvicich.
Naopak je JMK sougasné pfipraven vzdat
se zastaveni spésnych vlaku v ModfFicich.

Casteéné akceptovano, koncepce JMK vtomto
pfipadé koliduje s koncepci MD, jehoz zamérem je
vyuziti potencialu modernich elektrickych jednotek, coz
stavajici koncept neumoznuje. Koncepce zastavovani
vlakll linky R13 v Rakvicich muze byt diskutovana
v kontextu spoluprdce mezi dalkovou a regionalni
dopravou v JM regionu.

119




PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNi DOPRAVY

Str. 81 a nasledujici -k lince R19:
Nejpozdéji k datu uvedeni do provozu
Boskovické  spojky se  predpoklada

ukonceni objednavky spésnych vliakd Brno
- Ceskéa Trebova. Pies dlouhodobou snahu
se nedafi navazani pfipoju mezi témito
spésnymi vlaky a vlaky linky R18 v Ceské
Trebové. Bez téchto pFipoji nemaiji spésné
vlaky vazbu na dalkovou dopravu a maji jen
regionalni funkci. K témuz datu je nutno
feSit neparovy Sp 1971. Pro JMK je
zadouci i vyhledové aretovat soucasnou
polohu vlak( linky R19 v Useku Svitavy -
Brno s ohledem na regionalni vlaky linky S2
IDS JMK. Zaroveh davame ke zvazeni
zavedeni hodinového taktu na lince R19.

Casteéné akceptovano, MD pogita v ptipadé linky R19
se zachovanim uzlu Svitavy S:00 a zachovani pfiblizné
sou€asné minutové polohy. NavySovani rozsahu
dopravy linky R19 v obdobi 2017-2021 bude zaviset na
moznostech vefejnych rozpoctl, nelze jej ale povazovat
za pfili§ pravdépodobné.

SkuteCnost, Zze se, jak je v pfipominkach uvedeno,
,nedafi navézat pfipoje“ v CT je logicka, nebot viaky
R18 a R19 maji vuseku Praha — Chocen stejnou
minutovou trasu, a tudiz by spésné vlaky s ohledem na
vyS8Si pocCet zastaveni musely mit odchylné polohy, nez
maji dnes. MD lituje velmi ztraty tohoto spole¢ného
produktu, nicméné jedna se o plné kompetenci JMK a
MD do ni neni pfislusné jakkoliv zasahovat.

K linkam R13 a R27: Formalni pfipominka:
Jsou spravné uvedeny pocéty paru viakd v
tabulkach zakladnich parametrd téchto
linek? (19 vikendovych pard na lince R13;
na lince R27 dokonce 120 par)

Akceptovano, bude opraveno.

Str. 108 a nasledujici -k tarifni integraci v
oblasti zelezniéni dopravy: Navrhujeme
doplnit:

- Aby bylo mozné ze strany dalSich
objednatel(i vefejné dopravy vyhovét
poZadavku na zavedeni sitového
uznavani jizdnich dokladud, je nutné ze
strany MD CR z duvodu chystanych
regionalnich nabidkovych Fizeni na
dopravce (pripadné vybérovych fizeni
na vozidla) co nejdfive definovat
technické pozZadavky pro uznavani
takto konstruovaného tarifu. Celostatni
sitovy tarif ani po zahrnuti pfipadné
tarifni degrese a pripadnych slev nesmi
byt cenové konkurencni pro
pfiméstskou a regionalni dopravu, mél
by vsak umoZriovat jeji vyuZiti pro ucely
dojezdu cestujiciho na tzv. posledni
mili.

- Ministerstvo dopravy bude vytvaret

vhodné podminky pro existenci
zvyhodnénych preshranicnich tarifG a to jak
v ramci celostatni drovné, tak | na

regionalni arovni.

Vysvétleno, v principu Ize uvést, Zze objednatel dalkové
dopravy povaZzuje stavajici text PDO za dostate¢ny. Je o
to, ze navrh textu pfipominkového mista, byt dobfe
minén, je velmi nepfesny. ,Tarif* je podle § 2 odst. 7
zakona o drahach sazebnik cen za jednotlivé prepravni
vykony pfi poskytovani pfepravnich sluzeb a podminky
jejich pouziti. Je tfeba uvést, ze stanovit technické
pozadavky pro sazebnik cen a podminky jeho pouZiti
(coz presné je podle Ceského prava tarif) neni evidentné
zcela pfesny popis problému.

Uvedené je slozitou otazkou, ktera by neméla byt feSena
na pudorysu tohoto dokumentu (neni to ani jeho cilem).

Pokud se ty€e druhého bodu, neni ziejmé, jak by MD
takové ,vhodné podminky® mohlo vytvafet, kdyz
preshrani¢ni tarify zpravidla vibec nejsou pfedmétem
jakékoliv regulace.

Str. 109 - 5. fadek: Formalni pfipominka:
»-..bude po zahéjeni plnéni v prosinci
2013...%. Zfejmé se jedna o text z
pavodniho planu na predchozi obdobi.
Obdobné i posledni odstavec na str. 109.

Akceptovano, bude opraveno.
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Str. 109: Na konci strany zfejmé vypadla
zminka o dohodé mezi JMK, MD a CD o
ohledné linky R13.

Material odkazuje v ramci integrace vlakl
dalkové dopravy do IDS na stavajici
smlouvu mezi MD a CD, ktera kondi s
platnosti jizdniho fadu 2018/2019. MD se v
materidlu nevyjadfuje, jak bude feSena
integrace  vlakl  dalkové dopravy v
nasledujicim obdobi (od roku 2020). JMK
prfedpoklada, Ze MD bude v dostateCném
Casovém predstihu pfed uzavienim nové
smlouvy o vefejnych sluzbach v dalkové
dopraveé regionalnim objednatellim
specifikovat podminky pro integraci vlakd
dalkové dopravy do IDS pro uzavieni
smlouvy mezi MD a pfisluSnymi krajskymi
objednateli dopravy. Na zakladé sjednané
dohody bude integrace vilak( dalkové
dopravy povinnosti draznich dopravcl, se
kterymi bude MD uzavirat smlouvu o
vefejnych sluzbach a to bez ohledu na
zpusob zadani smlouvy.

Akceptovano, bude doplnéna dohoda mezi JMK, MD a
CD tykajici se linky R13.

Predkladatel dale poklada za potfebné uvést do
souvislosti  tvrzeni pfipominkového mista: ,JMK
predpoklada, Ze MD bude v dostatecném c¢asovém
predstihu pred uzavienim nové smlouvy o vefejnych
sluzbach v dalkové dopravé regionalnim objednatelim
specifikovat podminky pro integraci viak( dalkové
dopravy do IDS pro uzavieni smlouvy mezi MD a
pfislusnymi Kkrajskymi objednateli dopravy.“ Pohled MD
je ponékud odliSny. Je na jedné strané ziejmé, ze MD
poklada IDS JMK za velky pfinos pro cestujici a proto by
uvitalo, kdyby dalkové vlaky do né& byly nadale
integrovany. Zajem musi byt ale pfedevsim formulovan
ze strany JMK a pokud tento zajem bude trvat, MD
predpoklada, Ze iniciaéni aktivita pfi pfipravé pfisluSnych
smluv o integraci bude pfedevdim na strané JMK jako
objednatele, ktery ma klicovy zajem na integraci vlaka.
Nasledné je MD plIné pfipraveno spolupracovat.

Str. 110 a nasledujici -k dalSim
pozadavkim na kvalitu poskytovanych
sluzeb a jejich kontrolu: Navrhujeme
doplnit: Pro zlep§eni kontrolni &innosti bude
MD CR vedle vlastnich pracovniki vyuzivat
i kapacit objednatelll verejné dopravy a jimi
povérenych subjekt.

Navrhujeme, aby MD jednoznacné zacalo
trvat na ,toleranci" zpozdéni vliakl dalkové
dopravy jen do 5 minut. Z hlediska
regionalni dopravy je téch stavajicich 10
minut nepfijatelnych.

Casteéné akceptovano, v pfipadé JMK jednoznaéné
ano, i s ohledem na uzavienou vefejnopravni smlouvu,
nicméné obecné predpoklada MD posuzovat jednotlivé
pfipady individualné.

V pfipadé pfimych zadani zavisi uvedené i na pozici
dopravce, s kterym musi byt dosazen soulad.
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Karlovarsky
kraj

KIDS KK konstatuje, Ze uvazovana poloha
viakd v Useku (Usti nad Labem -)
Chomutov — Cheb pIné koresponduje s
konceptem jizdniho Fadu uvedenym v
,Planu dopravni obsluznosti Uzemniho
obvodu Karlovarského kraje na obdobi let
2016 - 2028“ a to prijezdem do zst. Cheb
L:27 a odjezdem z Zst. Cheb S:33, kdyz
vlaky linky R29 ze sméru Nulrnberg
"""""" do Chebu v poloze S:22 a
coz vytvafi dostateCnou rezervu na prestup
(11 minut), zejména kdyz prestup je
koncipovan ,hrana - hrana“.

Na druhou stranu koncept jizdniho Fadu
uvedenym v ,Planu dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi let 2016 - 2028 uvazuje s vedenim
kompletnich osmi pard vlak( dalkové
dopravy v celé trase vedenych denné, coz
navrh ,Planu dopravni obsluhy uzemi viaky
celostatni dopravy zasady objednavky
dalkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021
neakceptuje a jeden par uvazuje vést jen v
useku Praha — Chomutov (viz tabulka
vySe). Jedna se o par rychlikd
~,Chomutovka“, které jsou vedeny jako R
602 z zst. Praha hl. n. do Chomutova (pfij.
21:49), na ktery navazuje Os 7058 (jen do
Karlovych Var() a R 603 z Zst. Chomutov
(odj. 6:05) do zst. Praha hl. n., ktery
navazuje o pracovnich dnech na Sp 1691
(z Chebu) a o sobotach, nedélich a
svatcich na Os 7071(z Karlovych Var().
Lze se domnivat, Ze pro Karlovarsky kraj by
bylo Zadouci vratit se k ,historickému®
stavu, napf. obdobi platnosti GVD 1981-
1982, kdy par rychlikd ,Salubia“ byl veden v
celé trase Praha — Cheb (v tomto GVD pres
Kladno, Luznou u Rakovnika, Zatec a
Chomutov) s pfijezdem do zst. Cheb 0:14 a
odjezdem z zst. Cheb 2:55.

Casteéné  akceptovano, Ministerstvo  dopravy
pfedpoklada v souvislosti se zahajenim plnéni nové
smlouvy vzes$lé z nabidkového fizeni navysit rozsah
objednavanych sluzeb v provoznim souboru R5+R20.
V pfipadé linky R5 na uzemi Karlovarského kraje by se
tato zména meéla projevit navySenim rozsahu jizdy o
jeden par spoju v pracovni dny (odjezd z Chebu cca
4.30, pfijezd do Chebu cca 7.27). Sohledem na
pracovni charakter tohoto navrhu navy3eni rozsahu
objednavanych sluzeb, ktery doposud nebyly projednany
s regionalnimi  objednateli, nebyly tyto informace
zapracovany do Planu dopravni obsluhy.

Informace o pfedpokladaném navySeni rozsahu dopravy
budou v dokumentu uvedeny jako mozna varianta
v pfipadé vypsani nabidkového fizeni.
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KIDS KK konstatuje, ze dlouhodobé
uvazovana poloha vlak({i v useku Plzefn —
Cheb koresponduje s konceptem jizdniho
fadu uvedenym v ,Planu dopravni
obsluznosti uzemniho obvodu
Karlovarského kraje na obdobi let 2016 -
2028" a to pfijezdem do uzlu Cheb ca. L:30
a odjezdem z uzlu Cheb ca: S:30, kdyz
vlaky linky R29 ze sméru Nulrnberg
"""""" do Chebu v poloze S:22 a

Na druhou stranu koncept jizdniho Fadu
uvedenym v ,Planu dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi let 2016 - 2028 uvazuje s vedenim
kompletnich osmi par(d vlak( dalkové
dopravy v celé trase vedenych denné, coz
navrh ,Planu dopravni obsluhy uzemi viaky
celostatni dopravy zdsady objednavky
dalkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021*
neakceptuje a jeden par uvazuje vést v
zasadé jen o pracovnich dnech (viz tabulka
vyse). Jde o relikt - pokraCovani opatfeni
MD CR ,Redukce dalkové dopravy v
pribéhu GVD 2013“ s realizaci k 1. 7.
2013: Lze se domnivat, zZe pro Karlovarsky
kraj by bylo Zadouci vratit se k
»historickému*“ stavu, napf. do obdobi pred
realizaci opatfeni MD CR ,Redukce
dalkové dopravy v prabéhu GVD 2013“ s
realizaci k 1. 7. 2013.

Neakceptovano, stavajici rozsah spojli dalkové
dopravy mez Plzni a Chebem, ktery zahrnuje sedm
denné vedenych pard a osmy par spoju vedeny
v pracovni dny a vsobotu, povazuje Ministerstvo
dopravy za dlouhodobé stabilni.

Zavedeni devatého ve€erniho péaru (z Plzné cca v 22.00
a zChebu cca v 20.30) se dlouhodobé& ukazuje jako
problematické s ohledem na nizkou efektivitu
vynalozenych finanénich prostfedkd. Ministerstvo
dopravy proto nepfedpoklada v planovacim obdobi
tohoto dokumentu uUpravy rozsahu objednavanych
sluzeb.

Navrhovany spoj z Chebu cca v 5.30 z Chebu nebyl
dfive soucasti objednavky na taktové vedené lince R6 a
s ohledem na trasu mimo z&kladni taktovou osnovu 120
minut, ktera nerespektuje obéhové souvislosti linky R6,
neuvazuje Ministerstvo dopravy o zavedeni tohoto
spoje. Ranni spojeni z Chebu do Plzné a Prahy je
mozné s vyuzitim spojll s odjezdem z Chebu cca v 4.30
av 6.30.

Kone¢né je potfebné uvést, ze ,Plan dopravni
obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje na
obdobi let 2016 - 2028" nebyl projednan s MD. Rovnéz
neni pfipadné, aby tento material (i v pfipadé
pfedbézného projednani, které by podle nazoru MD bylo
zgsadné ucelné) stanovoval rozsah dalkové objednavky,
ktery neni pfedmétem objednavky kraje podle § 3
zakona o verejnych sluzbach.
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Jihoc€esky kraj

Zasadni problém PDOU CR je jeho
jednostranné zaméfeni na  Zelezniéni
dalkovou a  nadregionalni  dopravu

objednavanou MD CR v zavazku vefejné
sluzby. Analyticka ¢ast popisuje jednotlivé
metropolitni i daldi vyznamné regiony a
prepravni vztahy mezi nimi, ale dale se
nezabyva problematikou vefejné linkové
dopravy &i vazbami mezi silnici a zeleznici.
Protoze v soufasné dobé vyvstavaji
problémy smiSeného provozu dotované a
komerCni dopravy na Zeleznici a zejména
na silnici, povazovali bychom za ucelné,
aby doporuCena pravidla pro objednavku
vefejné dopravy byla rozSifena o
stanovisko MD CR k této problematice.

Je zfejmé, Zze na nékterych prepravnich
ramenech mlzZze dochazet k pfelivu
cestujicich mezi Zzelezniéni a silni¢ni
dopravou v dlsledku realizace investi¢nich
akci, které pfinesou zmény \
konkurenceschopnosti mezi obéma
dopravnimi médy a to jiz v dobé platnosti
PDOU do r. 2021. Predpoklada se v tomto
sméru pfip. aktualizace PDOU ?

Neakceptovano, pfipominkové misto ma pravdu, Ze
v nékterych  pfipadech se nabidka jednotlivych
substituentd na pfepravnim trhu ovliviiuje. To vSak
neplati jen o autobusech, ale rovnéz o IAD. Vzhledem
k tomu, Ze ze zédkona MD objednava pouze Zelezni¢ni
dopravu, nemohou ,pravidla pro objednavku vefejné
dopravy” zahrnovat stanovisko k jinym druhm dopravy.
Rovnéz neni Ukolem dopravniho planu, aby podrobné
vymezil stanovisko ke komerénim dopravnim sluzbam (a
to realizovanym Zzelezni¢ni nebo i silniéni dopravou).
Uvedené je pfedmétem cinnosti dopravnich Gfadu
v pfenesené pulsobnosti (silniéni doprava) a regulatora
(zelezniéni doprava) a pfipominkové misto ma plnou
pravdu vtom, Ze je to ukol nadmiru nesnadny
(nenalezejici vSak objednateli).

Plan dopravni obsluhy je dokument stfednédobého
charakteru, proto MD nepfedpoklada v dobé jeho
platnosti zasadni zmény prepravnich proudd. Doba péti
let je ve vefejné dopravé velmi kratkd. Zmeény
prepravnich proudu Ize o¢ekavat pfedevsim nasledkem
zvyseni kvality vozidlového parku, pfipadné nasledkem
zmény infrastrukturnich pfedpokladu, v obou pfipadech
jsou zmény, oCekavané do roku 2021 v dokumentu
zohlednény.. Stejné tak se dokument primarné
nezabyva Zelezni¢ni infrastrukturou, nebot tato je
feSena v fadé jinych dokument(, z nichz plan dopravni
obsluhy vychazi.

Na otazku ohledné aktualizace Ize uvést, ze v pfipadé
potfeby muze byt dopravni plan aktualizovan. Je obtizné
predjimat, zda takova potfeba nastane. Pfedchozi
dopravni plan ,vydrzel* G€inny po celou dobu své
planované doby u&innosti.
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ZtotoZAujeme se s nazorem, Ze teprve
vyvoj nejblizSich let ukaze spravnost
nastavené koncepce resp. soubéhu linek
Ex7/R17 v Useku Praha - Ceské
Budgjovice.

Nasi zasadni pfipominkou je pozadavek na
zastavovani vlakl segmentu Ex7 v
Zelezni¢ni stanici Veseli n/L. Minimalnim
pozadavkem JihoCeského kraje je
zastavovani Ex 536/ Ex 533 pfip. Ex 535
(rano do Prahy, odpoledne zpét). V tomto
pfipadé bychom upravili navaznosti na
tratich 225 a 226 tak, aby bylo umoznéno
maximalné rychlé a konkurenceschopné
Zelezniéni spojeni Praha - Jindfichav
Hradec resp. Praha - Tfebor s vyznamnym
dopadem pro dojizdku do/z Prahy.
Nemuzeme pfijmout argumenty typu
konstrukce a stability jizdniho Fadu, ani
negativni dopad na prodlouzeni cestovnich
dob, protoze jiz pfi souCasném stavu
infrastruktury lze i pfi zastaveni ve Veseli
n/L. dodrzet systémovou jizdni dobu Praha
- Ceské Budsjovice 2 hodiny. Po dokoné&eni
Uusekll Sudoméfice - Votice a Sobéslav -
Doubi u Tébora Ize naopak pocitat s jejim
dal§im zkracenim. DalSim argumentem pro
zastavovani segmentu Ex7 ve Veseli n/L. je
pfipravovana vystavba dopravniho
terminalu a P+R v prostoru pfednadrazi za
predpokladaného kofinancovani z IROP.
Pokud MD trva na systémovém kfizovani
vlakt v relaci Praha - Linz Hbf v zst. Horni
Dvofisté, nevidime z pohledu objednatele
regionalni dopravy nejmensi davod proti
komerénimu zastaveni do délky 1 min.

Soulasny stav nas nuti do zajistovani
pFipojnych autobust v useku Rybnik - Horni
Dvoristé s vy$simi naklady a nesrovnatelné
delSi jizdni dobou v&etné nutnosti prestupu.

Neakceptovano, zvoleny systém dvouvrstvé dopravni
obsluhy dalkovou dopravou, kterou zajistuji na trati ¢.
220 linky dalkové dopravy Ex7 a R17, je zaloZzen na
oddéleni jednotlivych uloh v dopravni obsluze. Linka Ex7
primarné zajistuje spojeni Ceskobudé&jovicka a Taborska
s Prahou. Pro obsluhu oblasti kolem Veseli nad Luznici,
Sobéslavi, Olbramovic, BeneSova a pfilehlych oblasti
v€etné pfipojnych trati jsou primarné urleny dalkové
vlaky druhého pfepravniho segmentu na lince R17.

Pravé tato délba mezi dva segmenty zajistuje
dostate€nou kapacitu v jednotlivych spojich, protoze
omezena kapacita spoju linky Ex7 neni vyCerpavana
cestujicimi z nacestnych stanic. Naopak v lince R17 je
uvolnéna kapacita pro cestujici z Veseli nad Luznici,
Sobéslavi, BeneSova a dalSich. Zastavenim spoja linky
Ex7 ve Veseli nad Luznici by doSlo k pfeplnéni téchto
spoju. Naopak u linky R17 by doslo k odlivu podstatné
¢asti cestujicich, coz by v kone¢ném dasledku mohlo
vést az k nutnosti redukovat pocet vedenych spoji.

Pokud se tyCe pfipojnych navaznosti, tak v souladu se
zamérem JihoCeského kraje pfipravuje MD posun
Casové polohy linky R11 (kfizovani v Jindfichové
Hradci), které vytvofi vyhodnéjSi prestupni vazbu ve
sméru Praha ve spojeni s linkou R17.

V pfipadé konkrétné jmenovanych spoja linky Ex7 (536,
533 a 535) uvadime, ze vdaném d{ase existuje
plnohodnotna nabidka spoju dalkové dopravy na lince
R17 v hodinovém taktu, ktera je dostate¢na s ohledem
k pfepravnimu potencialu oblasti. V pfipadé spoje 533
dokonce v Tabore navazuje regionaini spoj 8213, ktery
vhodné doplfiuje nabidku linky R17 a vytvaii v daném
okamziku 30 minutovy interval spojeni z Prahy do Veseli
nad Luznici. Z pohledu MD vidime v takovém pfistupu
potencial rozvoje pro celou oblast. Navyseni poctu takto
navazujicich spojii by se pozitivné projevilo nejen pro
spojeni z Veseli nad LuZnici, ale také pro ostatni
nacestna sidla.

Prodlouzeni pobytu spoji dalkové dopravy v Hornim
Dvofisti, které by nutné& muselo zohlednit technologické

Casy nutné pro bezkolizni kfizovani vlakd, by se
negativné projevilo v celkové cestovni dobé a
znemoznilo by konstrukci kvalitnich tras v husté

pfiméstské dopravé v okoli Lince. Timto by doslo
k dalSimu prodlouzZeni cestovni doby. S ohledem na tyto
skute¢nosti a frekvenéni potencial takové obsluhy
zpohledu déalkové dopravy je pro MD obtizné
akceptovatelné zastaveni linky Ex7 v Hornim Dvofisti a
to rovnéz s ohledem na mimofradné nizky potencial této
zelezni¢ni stanice z pfepravniho hlediska.
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Zajizdéni 1 paru linky Ex7 do Ceského
Krumlova bude mit smysl, pokud bude
vedena rychlikovou soupravou do Nového
Udoli (Ex 531, 532) v letnim obdobi (4.
15.6-15.9) svozem pro pfepravu jizdnich
kol. Vétsi efekt by mélo prodlouzeni daliho
paru Ex Praha - Ceské Budé&jovice do
Ceského Krumlova (sezéna je zde jiz
celorocgni).

Neakceptovano, sohledem na vyrazné sezonni
vyznam takového spojeni nepovazujeme v soucasné
dobé, kdy je novy provozni koncept linky Ex7 teprve
v poc¢atku, za UCelné zavadét tento ryze ucelovy produkt
vramci objednavky Ministerstva dopravy. Vzhledem
k pfevazujicimu regionalnimu charakteru tohoto spojeni

v oblasti Lipenské prehrady povazujeme tuto ulohu
pfedevSim za ulohu v oblasti regionalni dopravni
obsluznosti.

Zavedeni dal$iho paru spoji do oblasti Ceského

Krumlova je nutné spojeno s navy3enim obéhovych
nalezitosti, které v souCasné dobé nejsou k dispozici.
V pfipadé, Ze se v nasledujicich letech ekonomicka
bilance stavajiciho jednoho paru spoju ukaze jako
pozitivni, zvazi MD ve spolupraci s JihoCeskym krajem
dalSi osud spojeni v této relaci. Podobné tak ucini,
paklize Cas neprokaze ekonomickou efektivitu této
relace.

JihoCesky kraj spolupracoval pfi zpracovani
studie modernizace trati Ceské Budé&jovice
- Plzen. Predpoklada v preferované
varianté elektrizaci Useku Pisek - Pisek
mésto a provoz Sp segmentu v Useku
Pisek mésto - Ceské Bud&jovice v taktu
120 minut prolozené k lince R11.

Vyhledové podporujeme rozvazani linky
R11 v Ceskych Budsjovicich, nasazeni
kvalitniho vozového parku pro
konkurenceschopny Usek Plzeri - Ceské
Budéjovice a zachovani prfestupu v uzlu
Ceské Bud&jovice S:00 na dalkovou
dopravu do ostatnich smérda.

Vitame stanovisko MD, které predpoklada
pfipadnou zménu kfizovaciho mista ze Zst.
Katovice pfi shodé obou kraju. Dopravni
obsluznost méstyse Katovice poZadujeme
do doby modernizace traté zajistit
zastavenim vSech vlakd R. Tato varianta je
ekonomicky  vyhodné&jSi  vzhledem k
jedinému mistu s moznym pfepravnim
proudem mezi stanicemi Strakonice a
Horazdovice pfedmésti oproti zavadéni
dalSich vlakd osobni regionalni dopravy.

Casteéné akceptovano, upozorfiujeme, Ze uvedené je
tfeba koordinovat s postupem MD pfi objednavce lince
R26.

Souhlasime, ve stfednédobém horizontu rovnéz
s rozlomenim pocitame, je tfeba nicméné vycCkat na
situaci, kdy to bude provozné mozné (v soucasné dobé
by vlaky rozlomené linky R11 zabiraly 4 hrany v zst.
Ceské Budéjovice, je tfeba to alespori redukovat na 3).

Se zastavenim v zst. Katovice pro vystup a nastup
cestujicich nesouhlasime. Z pohledu MD obecné
technologické zastaveni jednoho zvlakl (pofadi se
C¢asto méni) neni divodem pro komerc¢ni zastaveni
vlaku. Podobné&, jako v jinych podobnych pfipadech
vyvolava tato situace nutnost prodlouzit dobu pobytu a
tim i celkovou cestovni dobu o technologicky ¢as nutny
pro bezkolizni pribéh zastaveni s vystupem a nastupem
cestujicich. S ohledem na velmi nizky frekvenéni
potencial daného zastaveni a tésné okrajové podminky
v ostatnich uzlech nevidime v této situaci prostor pro
zastaveni linky R11 ve stanici Katovice.
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V useku Ceské Budé&jovice - Brno mame
zajem na presunu kfizovaciho mista ze Zst.
KardaSova Recice do Zzst. Jindfichav

Hradec, zejména v  souvislosti s
pfipravovanou  vystavbou  pfestupniho
terminalu vlak - autobus - MHD. Pro

zrychleni dalkové dopravy je pro nas region
kliCové posouzeni moznosti modernizace &i
alespon optimalizace useku Veseli n/L -
Jindfichv Hradec. Podporujeme rovnéz
elektrizaci useku Jihlava - Zastavka u Brna,
které by pfineslo vyrazné zatraktivnéni
nepfilis  konkurenceschopné Zelezni¢ni
dopravy (napf. ve vztahu k autobusim
RegioJet).

S pfesunem kfizovani souhlasime s tim, Ze musi byt
mozna ftrasa do S:00 v Ceskych Budé&jovicich, pfi
respektovani tras linek Ex7 a R17.

Infrastrukturni planovani neni

predkladaného dokumentu.

predmétem

Je skuteCnosti, Ze linka R17 vzhledem k
poCtu zastavek Caste€né nahrazuje
regionalni dopravu v JihoCeském i
StfedoCeském kraji. K zastavovaci politice
doporucujeme dle  vyvoje frekvence
posoudit u€elnost zastavky v Zst. Plana nad
Luznici (e v dosahu MHD Tabor).
Vyhledové navrhujeme zastavovani linky
R17 v zst. Sevétin s tim, Ze ¢&ast
autobusové dopravy budeme orientovat na
prestup v ramci IDS Jiho¢eského kraje.

Neakceptovano, spoje linky R17 jsou primarné uréeny
k zajisténi nadregionalni a rychlé regionalni dopravy
mezi oblastmi v okoli traté ¢. 220. Za timto ucelem jsou
vedeny v pravidelném taktu a se stavajici Cetnosti
zastaveni. Od letoSniho jizdniho fadu doSlo k oddéleni
frekvence tranzitujicich cestujicich v hlavnich
nadregionalnich relacich do expresnich vlakd. Diky tomu
se vytvoril urlity prostor pro zvySeni kvality obsluhy
nacestnych stanic, protoze vS8ak Ex7 zdaleka nejezdi
v kazdé hoding, je tento prosto maly — ¢ast budéjovické
frekvence nadale pouziva v urcitych hodinach linku R17.
Jednim z vysledk( této zmény je také pfima obsluha
stanice Plana nad Luznici, ktera diky své poloze ma jisty
potencial i vdalkové dopravé. V pfipadé, ze by
dlouhodobé vysledky prokazaly nizké vyuziti tohoto
zastaveni, je véci objednatele dalkové dopravy
prehodnotit zastavovaci koncepci linky. Samoziejmosti
je  konzultace takového kroku i s pfisluSnym
objednatelem regionalni dopravy.

Naproti tomu dopravni obsluha Sevétina véetné
prilehlych  sidel pfedstavuje samostatnou ulohu
regionalni dopravy. Nelze tvrdit, Ze jednim z uc€eld linky
R17 je =zajisténi mistni dopravni obsluhy, zvlasté
v situaci, kdy Sevétin neni regionalnim sjezdovym
centrem pro vefejnou linkovou dopravu. V nékterych
relacich jsou zajistény i regionalni vazby mistniho
vyznamu, ale podobné jako na vétSiné sité dalkove
dopravy (u linek srovnatelného vyznamu s linkou R17)
neni tento stav primarnim cilem. Neopomenutelnou
skute€nosti je rovnéz poZadavek udrzZet kratkou cestovni
dobu.
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Dalsi  relevantni  dvahou  vyhledové
koncepce je (za predpokladu elektrizace
traté Veseli n/L. - Ceské Velenice) odklon
cca 3 paru linky do Ceskych Velenic s tim,
Ze JihoCesky kraj by zajistil pfestupni vazby
v Useku Veseli n/L. - Ceské Budé&jovice. Pro
tento zamér hovofi narlstajici preprava
cestujicich (a jizdnich kol) do oblasti
Treboriska, zejména v letnim obdobi.
Naskyta se i mozZnost navazani na Dolni
Rakousko ve sméru Wien. S navrzenou
obsluhou vyjmenovanych nacestnych stanic
na trati ¢ 226 souhlasime. Vlak 717
navrhujeme vést po trati 226 do Zst Ceské
Velenice jako pfipoj vlaku smér Viden s
odjezdem 17.05. Déle je pozadovan
pFipojny vlak ze Zst. Ceské Velenice (po
dohodé mulze zajistit JCK) na R 724
zajistujici spojeni Treboriska s metropoli.

Predpokladany pokles cestujicich na lince
je feden zkracenim souprav, zkraceni jizdni
doby by umoznilo nasazeni odpovidajiciho
vozového parku pro vyuziti koridorovych
parametri. JC kraj navrhuje posunout
polohu vlaku 733 s odjezdem Praha hl.n. v
0:12 az 0:25, z davodu moznosti pfepravy
cestujicich ze vSech vyznamnych smérd v
CR, navratu z kulturnich akci, pfiletd a
podobné. Tento vlak by ukon il jizdu ve
stanici V¢elna, ¢imz by feSil pfepravu v
no¢nim sedle MHD

C. Budgjovice. R 732 tak zavést ze Zst.

V&elna do zst. Praha hl.n.,, resp.Praha
HoleSovice v pracovni dny.

Casteéné akceptovano, vtextu PDO je v &asti
vyhledového rozsahu linky R17 po roce 2022 uvedena
moznost odklonit nékteré spoje ve sméru z Prahy do
Tteboné a Ceskych Velenic. Jak je uvedeno v textu, je
takova zména podminéna elektrizaci trati €. 226.
V pfipadé, Ze by ktakovému stavu doslo, preferuje
objednatel dalkové dopravy uvazovat o odklonéni u téch
vlaki linky R17, jejichz Glohu ve vztahu k Ceskym
Budéjovicim zastoupi linka Ex7 a R11. Vzhledem ke
stavajicimu stavu infrastruktury, ktera vyvolava nutnost
nasadit vozidlo nezavislé trakce, neni Ministerstvo
dopravy pfipraveno zajistit v souCasnosti takovou
dopravni obsluhu. Zaroven se v8ak nebrani spolupraci
s objednatelem regionalni dopravy v pfipadé, Ze by
projevil zajem vést tento navazny spoj vramci
objednavky regionalni dopravni obsluhy.
Takova dohoda je otazkou pro pfipravu jizdniho Ffadu
v pfislusném roce. Odkaz na tuto moznost dfivéjSiho
zavedeni uvedeme v PDO.

Posledni vlak v useku Praha — Tabor odjizdi z Prahy
v Casové poloze blizké odjezdu poslednich viakd do
ostatnich hlavnich smértd dalkové dopravy. S ohledem
na o¢ekavanou nizkou ekonomickou efektivitu neni pro
Ministerstvo dopravy pfijatelna varianta zavést dalsi,
noCni spoj dalkové dopravy a ani posunout odjezd
stavajiciho spoje. Druhy zminény pfipad by znamenal

dalkové spoje do ostatnich sméru.

Samostatnou otazkou je prodlouzeni posledniho spoje
ze stanice Tabor dale ve sméru Ceské Budgjovice.
Takové prodlouzeni je dnes jiz realizovano v ramci
objednavky JihoCeského kraje prostfednictvim jednoho
paru osobnich vlakd. Tento stav povazZujeme za
odpovidajici a z pohledu objednatele dalkové dopravy
za stabilni.

DalSim poZadavkem je zastaveni vlaku 701
nebo 656 (na lince Rl 1) ve Veseli nad
LuZnici zastavka a Sevétiné.

Po provedenych prizkumech frekvence v
pribéhu roku 2017 bychom povazovali jako
rozpoCtové odpovédné zvazit omezeni
vlaki R v pfepravnim sedle tedy mezi 8-14
hodinou.

Neakceptovano, viz predchozi pfipominka.
Predkladatel materialu se domniva, Ze dopravni obsluha
stanice Sevétin je ulohou regionalni dopravni obsluhy,
pficemz zastaveni jednoho spoje linky znamena
odchyleni od taktové polohy, které je vrozporu
s dlouhodobou koncepci organizace dalkové Zelezni¢ni
dopravy v souladu s principy integralniho taktového
grafikonu.

,Redéni“ intervalu, ti. vynechavani spojd v jinak
jednotném taktovém schématu je jednim zvyrazné

negativnich jevd, ktery systém vefejné dopravy
posSkozuje. Takto vytvofené ,mezery* v intervalu
znemoziuji cestujicim vyuZivat pfestupnich vazeb

v systému vefejné dopravy zaloZzeném na integralnim
taktovém grafikonu. Jejich dFfivéjsi

dalkové dopravy byl ovlivnén finanénimi moznostmi
Ministerstva dopravy, které nyni usiluje o navrat do
puvodniho rozsahu. Zachovani spojl i v pfepravnim
sedle je jednim z atributli efektivné fungujiciho systému
verejné dopravy. Z pohledu Ministerstva dopravy existuji
jiné moZznosti nalezeni Uspor v obdobich niZsi pfepravni
poptavky. Napfiklad vhodné feSené obéhy souprav
s vyuzitim posilovych voz( nebo jednotek.
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JihoCesky kraj ma zajem na zachovani
stavajici (jiz redukované) podoby linky R26
véetné dojezdu do Prahy. Nutnost druhého
prestupu (napf. pro cestujici od Blatné) by
byla absolutné nevyhovujici. Zastavovaci
politka na této lince vyhovuje potfebam
JihoCeského kraje (v prokladu s osobnimi
vlaky). Pozadavkem JCK je zastavovani

vlakl R1252, 1250, 1241, 1243, 1247,
1249, 1244, 1246 v zastavce Pisek
zastavka.

Casteéné akceptovano, stavajici rozsah linky R26
povazuje Ministerstvo dopravy za stabilni a do doby
dokonCeni zasadnich infrastrukturnich staveb v okoli
Prahy nepfepoklada Zzadné systémové zmény
v provoznim konceptu linky.

Také MD by si pfalo zastavovat v Pisku — zastavce a
bude to v materidlu uvedeno. Pfidané systémové
zastaveni vSech spoju linky R26 v useku Pisek —
Pfibram by bylo ale v souCasné dobé v rozporu
s pozadavkem na udrzeni systémové jizdni doby mezi
kfizovacimi misty Pisek a Pfibram a negativnhé by se
projevilo ve stabilité jizdniho fadu linky. Za stavajicich
podminek na infrastruktufe a se stavajici vozbou tak
neni tento krok mozny.

Po prevodu nadrazi z CD a.s. na SZDC s.o.
jsme byli nuceni vypustit ze smlouvy s CD
a.s. pozadavek na zajiSténi zazemi pro
cestujici vefejnost v zelezni¢nich stanicich
a zastavkach. Nyni tedy nemame piimou
moznost sankcionovat vzniklé nedostatky
(neporadek, zavady v C¢ekarnach,
pristfeScich, WC apod.) Stav feSime zatim
ustni dohodou se SON SZDC s.o. kde
podle moznosti vychazeji tyto organizacni
jednotky v Plzni i Brné nasim pozadavkum
vstfic. Bude tato agenda feSena systémové
v souvislosti s Uhradou za zafizeni sluzeb
dle novelizace zakona o drahach? Naklady,
které uhradi SZDC dopravci, pfenesou do
vykazll nakladd a vynosu regionalni
objednavky, ale dodrzeni kvality téchto
sluzeb bude mimo kompetenci kraje.

Neakceptovano, tato problematika neni prfedmétem
pfedkladaného dokumentu.

V rédmci pfipominek se nevénujeme opravé
tiskovych chyb jako napf. v &asti 4 bod 5
posledni véta ,nekvalitnéjS§imu dopravnimu
feSeni", zfejimé& ma byt ,ke kvalitn&jSimu
dopravnimu feSeni", to bude zfejmé
pfedmétem finalni korektury.

Akceptovano.

Plzenisky kraj

Linka R6. Nejen u linky Ex6, ale téz linky
R16 je pro Plzerisky kraj kli¢ové co nejblizsi
dosazeni provozu v intervalech 60 minut
celodenné a celotydenné. Dle jednani ze
dne 5. 1. 2017 jsou navrzené provozni
intervaly uspokojivé (u linky R16 pouze
minimalni odchylky od intervalu 60 minut), i
kdyZ pokud finanéni prostiedky umozni v
budoucnu vypusténé spoje objednat,
povazovali bychom to za ucelné.

Vysvétleno, provozni koncept pro rok 2018 pfedpoklada
vynechani 2 pard spoju linky R16 v iseku Praha — Plzen
v dopolednim  pfepravnim sedle. Jejich budouci
zavedeni je kromé finanénich moznosti ovlivnéno takeé
pfepravnim potencialem danych spoju.
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V pfipadé linky Ex6 upozorfiujeme, Ze s
ohledem na navaznosti na regionalni
dopravu je dulezity uzel PlzeA v minutu
X:00, coz je v souladu i s planem MD. Lze
podpofit do ur€ité miry i zkraceni neumérné
dlouhého pobytu v Plzni hl.n. v ose Praha -
Cheb, nicméné dovolujeme si upozornit, zZe
nejzaz§im Casem pro pfijezd od Prahy je
minuta X:02 a odjezd ve sméru do Prahy
minuta X:58. | toto je zatim pIné v souladu s
jednanim ze dne 5. 1. 2017, nicméné v
budoucnu je nutné toto bedlivé hlidat.

Casteéné akceptovano, napinéni téchto podminek MD
dlouhodobé sleduje.

U ramene smér Domazlice ocefiujeme na
zakladé predchozi dohody zastaveni v Zst.
HolySov; pokud by v budoucnu situace
umoznila a ze strany MD byl zdjem o dalsi
dodatecna zastaveni (zst. Starikkov a pfip.
zst. Stod), mize to do znacné miry uvolnit
podminky v regionalni dopravé na vytizené
a kapacitné omezené jednokolejné trati.

Neakceptovano, dalSi pfidana zastaveni jsou v rozporu
s dlouhodobé sledovanymi cili MD na udrzeni kratké
jizdni doby mezi taktovymi uzly na useku Plzen -
Schwandorf.

U ramene smér Cheb neni pro Plzersky
kraj optimalni pfipadné uvazovany piesun
kfizovani do Zst. Marianské Lazné.
Domnivame se, Ze za stavajicich podminek
pfi udrzeni navaznosti na linku RIl v Plzni je
toto pfi garanci dostate¢né stability jizdniho
fadu mozné pouze v pfFipadé nasazeni
jednotek s naklapéci skfini. Dale dojde k
prodlouzeni prestupnich vazeb v zst. Plana
u Mar. Lazni ve/ze sméru Tachov, pfi¢emz
pravé ve/ze sméru Plzen, kde povazujeme
za klicové dosazeni kratkych cestovnich
dob, toto situaci zhorSuje. Déle Plzersky
kraj objednava na tomto rameni jako
doplnék k systému dalkové dopravy vlaky
kategorie Sp, proto povaZujeme vzajemné
provazani podoby objednavky za klicove, a
to v€etné navaznosti. Chapeme, zZe
pfesunem kfiZzovani by dodlo zejména k
uvolnéni vazeb v Chebu smér Némecko,
nicméné nepfijde nam uplné vhodné toto
¢init na ukor rozvolnéni vazeb v Plané u
Mar. Lazni, jelikoz napojeni Tachovska s
kratkymi pfestupy v Plané u Mar. Lazni na
sit dalkové dopravy povazujeme za
neméné dullezité. V krajnim pfipadé by
navic mohly vzniknout problémy pfi
konstrukci tras osobnich vlakd Plana u Mar.
Lazni - Tachov.

Casteéné akceptovano, objednatel si je pln& vé&dom
tohoto negativniho jevu spojeného s pfesunem kfizovani
z Chodové Plané do Marianskych Lazni. Realizaci
takového kroku bude pFedchazet projednani téchto
dopadl s dotéenymi regionalnimi objednateli. Zaroven
vSak v bilanci dopadli vnima pfinosy na strané kraceni

dalkové a regionalni dopravy.

Linka R11. V souladu se zpracovavanou
studii  proveditelnosti  sledujeme  po
dokonéeni modernizace ftrati (2025 +)
pfesun kfizovani rychliki z Katovic do
Horazdovic pfedmésti.

Vysvétleno, jak uvadi text pfislusné kapitoly s popisem
dlouhodobého vyhledu linky R11, Ministerstvo dopravy
je pfipraveno zmeénit misto kfizovani v pfipadé vzajemné
dohody s objednateli regionalni dopravy. Tato zména je
dale podminéna pfisluSnymi uUpravami infrastruktury.
Termin takové zmény je ovSem mimo planovaci horizont
tohoto dokumentu a spada do oblasti dlouhodobého
vyhledu.
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Linka R25. V souladu se zadanim nové
smlouvy na provoz linky ze strany MD CR i
Plzenisky kraj uvazuje o potencialnich
zménach v tomto sméru u jim
objednavanych vlak( kategorie R (t. €. stale
dopravce CD), ve stfedn&dobém, pfip.
dlouhodobém horizontu (zfejmé& pfi zadani
nové smlouvy za cca 10 let) by se jevilo pro
Plzernisky kraj jako optimalni, kdyby jeho
objednavku vlaku meziregionalniho
segmentu Plzefi - Most pfevzalo MD CR
jako zavazek dalkové dopravy.

Neakceptovano, zasadni koncepéni zmény v rozsahu
objednavanych sluzeb na lince R25 jsou mozné az po
ukongeni smluvniho vztahu se stavajicim dopravcem
v souvislosti s vybé&rem nového provozovatele linky,
ktery bude vybiran na zakladé soutéze.

V souc€asnosti jsou tyto Uvahy za planovacim horizontem
tohoto dokumentu.

Liberecky kraj

Liberecky kraj vyjadfuje nespokojenost s
obsahem Planu DO a v predlozené podobé
ho povazZuje za potencialné diskriminujici
vUGi ob&anim Libereckého kraje
vyuZivajicim vefejnou dopravu. Pfestoze
jsou v kapitolach 1.2, 1.3 a 1.4 spravné
analyzovany vztahy mezi metropolitnimi
regiony a vyznamnymi aglomeracemi, resp.
identifikovany hlavni dalkové a
nadregionalni pfepravni vztahy, navrhova
Cast tomu dostatecné neodpovida.

Duvodem nespokojenosti Libereckého kraje
je trvajici rezignace Ministerstva dopravy
(dale jen MD) na feSeni jednoho z
nejvyznamnéjSich dopravnich vztahl v
ramci CR, kterym je (téZ v ostatnich

narodnich  strategickych  dokumentech
definovana) osa republikového vyznamu
Praha -Mlada Boleslav - Liberec,

podpofena prepravnimi proudy z oblasti
Frydlantska, Turnovska, Semilska,
Ceskolipska a z Jizersko-krkonosské
turistické oblasti, ktera ma téz narodni
vyznam. Soucasné nejsou FeSena a v Planu
DO reflektovana zadna, jinak srovnatelné
vyznamna mezinarodni spojeni
metropolitnich  regiond  vedouci  pfes
Liberecky kraj. Timto ochuzeny navrh Planu
DO wvynika v kontrastu s dlouhodobé
pasivnim stanoviskem MD ve véci U€inné
feSit stav Zeleznini infrastruktury a
doCasné téz dopravniho spojeni Liberecka
s Prahou jinym zplsobem (pfiCemz
stavajici stav je kapacitné i kvalitativné
zcela nevyhovujici).

Celkové velmi redukovand objednavka
vykond dalkové dopravy na Uzemi
Libereckého kraje (na nékterych linkach
jsou z prezentovaného systémového taktu
objednavany pouze jednotlivé spoje) a
nulova objednavka mezinarodniho spojeni
musi byt sanovana z  prostfedki
regionalniho objednatele, ktery je tak oproti
srovnatelnym regiontm citelné
znevyhodnén. V rédmci investic do
infrastruktury MD dlouhodobé planuje v
Libereckém kraji investiCni prostiedky v

Vysvétleno, pfedevSim je tfeba uvést, Ze hlavnim
Ukolem planu dopravni obsluznosti je definovat
objednavku sluzeb vefejného zajmu s ohledem na
disponibilni infrastrukturu. | kdyz se Ize i v tomto planu
vyjadfit k infrastrukturnim otédzkam, neni to cilem tohoto
planu, a i by dochazelo k dublovani s dokumenty, které
maji pfimo tento rozvoj infrastruktury za svdj cil (napf.
Dopravni sektorové strategie).

Na strané 87 se doslovné uvadi: ,Zarovern je stavajici
infrastruktura limitujicim prvkem pro dal$i rozvoj
Zelezni¢niho dopravniho spojeni v severovychodnim
sméru z Prahy. Je proto Zadouci pokracovat v pfipravé
takovych investi¢nich zameért, které umozni vyrazné
zrychlit a zkapacitnit dopravni spojeni v soubéhu se
stavajici  dalnici D10 a tim zvysit jeho
konkurenceschopnost ve vztahu k silnicni dopravé.
Zaroveri s novymi moznostmi pro stavajici schéma
linkového vedeni, které by zlstalo zachovano, se nabizi
vytvorit prostor pro novou expresni linku z Prahy do
Liberce se zastavenim v Miadé Boleslavi. Podoba
provozniho konceptu dalkovych spojeni v této ose zavisi
na zvoleném FeSeni rozsahu infrastruktury. V zasadé je
tfreba pokladat za potiebné zajistit spojeni v hodinovém
intervalu na pfedpokladané expresni lince Praha -
Liberec (v pripadé jeji konkurenceschopnosti), doplnéné
druhym pfepravnim segmentem v relaci Praha — Mlada
Boleslav s dal§im pokracovanim do oblasti Turnovska a
Jizerskych hor, popfipadé Ceskolipska.“ Toto vyjadeni
poklada predkladatel za zcela adekvatni. V druhém
pfepravnim segmentu neni objednavka v oblasti
Libereckého kraje podle nazoru predkladatele nikterak
poddimenzovana, naopak jsou vedeny vlaky dalkove
dopravy i vrelacich, u kterych by bylo mozné
pochybovat o jejich vyslovené dalkovém charakteru.
Napfiklad v oblasti Moravskoslezského kraje se statni
objednavka omezuje na linky Ex1 v useku Ostrava —
Polsko/Slovensko, linku R8 Brno — Bohumin a linka R27
Ostrava — Krnov — Olomouc, v oblasti Karlovarského
kraje probihaji dvé linky dalkové dopravy atd.

Pro zajisténi spojeni dalkovou zelezni¢ni dopravou na
infrastruktufe, ktera v soucasnosti neumozriuje zavést
vy$Si segment dalkové dopravy, jsou koordinovany
jednotlivé linky dalkové dopravy na uzemi Libereckého
kraje do ucelené sité. Jedna se o vazby linek R 15a R
22 v Ceské Lipg, linek R 14 a R 21 v Turnové a o vazbu
linek R 21 a R 22 v Mladé Boleslavi, resp. v Bakové nad
Jizerou, u které je dlouhodoby zamér jeji sjednoceni v
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urovni nizSi nez 1% celorepublikovych
investic do  Zelezniéni  dopravy s
argumentem nedostate¢né poptavky,

pfitom nepfimo vyplyvajici z navrhové &asti
tohoto dokumentu, prestoze se v ramci CR
v ose Praha - Mlada Boleslav - Liberec
nezpochybnitelné jedna o jeden =z
nejvyznamnéjSich  pfepravnich  proudu
osobni dopravy vibec.

Liberecky kraj se nedostateénym feSenim
dalkové dopravy, resp. zavéry Planu DO
citi byt dlouhodobé a diametralné
znevyhodnén ve vztahu s primérnym
standardem CR, realizovanou objednavkou
vykonu dalkové dopravy a smérovanim
investic do Zeleznice. Ve srovnani s
obsluhou Libereckého kraje dokument
navrhuje nadstandardni obsluhu jinych
srovnatelnych region kvalitativné vysS$im
vicesegmentovym zplsobem, resp. je v
této situaci neodlvodnéné navrhovana a
realizovana obsluha mnohych regiond,
jejichz vyznam je vyrazné nizSi (napf.
Cheb, Domatzlice, Klatovy, Sumperk,
Trutnov, Bfeclav a dalSi) v€etné mnohych
pfeshraninich spojeni, jejichz vyznam
nebo vyuziti nedosahuje ani hodnot
spojeni, které musi v Libereckém kraji
zajiStovat regionalni samosprava vlastnimi
prostfedky (typicky Cheb - Norimberk, aj.).
Ve vztahu k realizovanym objednavkéam v
dalkové dopravé nemlze obstat ani
dlouhodobé uzivany argument zpracovatele
o nevhodném stavu infrastruktury, ktery
navic neni ucinné feSen (pfikladné Praha -
DomaZlice - Minchen, Praha - Trutnov aj.).

Mladé Boleslavi. Na posileni téchto pfestupnich vazeb
panuje shoda i s objednatelem regionalni dopravy. V
souCasné dobé& dale probihaji jednani ve vztahu k
rekonstrukci traté Ceska Lipa — Liberec a studii
proveditelnosti Praha — Liberec. V ramci obou jednani
Ministerstvo dopravy spolupracuje s objednatelem
regionalni dopravy na dohodé o budoucim provoznim
konceptu, ktery bude umozZnén modernizaci dopravni
infrastruktury.

Lze shrnout, Ze feSeni dopravni infrastruktury nenalezi

do planu dopravni obsluhy uUzemi, na pfipravé
infrastrukturnich  projektd  odbor vefejné dopravy
spolupracuje se spolec¢nosti KORID. Ministerstvo

dopravy pocita i s jednanim pfimo s Libereckym krajem
ve véci budouci vize dopravni obsluznosti tzemi kraje
dalkovou dopravou.

Kapitola 1.4 Liberecky kraj pozaduje feSeni
dopravy v relaci Liberec - Praha, a to jak na
strané infrastruktury, tak objednavkou
vlakového spojeni v prvni fazi za 2 hodiny.
Upozorfiujeme, ze tento pozadavek zcela
koresponduje s vystupy v Tab. 2, ze které
je vidét narlst cest za praci do Prahy z
Liberce, Jablonce nad Nisou a Miladé
Boleslavi.

Neakceptovano, stavajici moznosti dopravni
infrastruktury neumoZzZhuji zavést optimélni pfimé
zelezni¢ni spojeni z Prahy do Liberce, které by zvladlo
konkurovat vefejné linkové autobusové dopravé.
Navrzena jizdni doba 2 hodiny neni konkurenceschopna
k jizdni dobé autobusu, ktery trasu ujede za 1 h 5 minut
(do centra Prahy cca 1:30). Navic by takova trasa
pusobila zna¢né problémy pfi konstrukci jizdnich Fadu
ostatnich vlakGi na dotéenych trati, které v sou¢asnosti
nedisponuji dostate¢nou kapacitou. Na feSeni dopravni
infrastruktury probiha studie proveditelnosti (viz vyse).
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Kapitola 2.2 V piehledu linek druhého
pfepravniho segmentu schazi linka RE2
Liberec - Némecko (-Zittau - Dresden),
kterou je nucen, vlivem dosavadniho
postoje MD, objednavat na uzemi CR sam
Liberecky kraj; linka by méla byt uvadéna i
pfesto, Ze zatim neni objednavana MD,
nebot ma jednoznacny nadregionalni i
mezinarodni charakter, minimalné piné
srovnatelny napf. s linkou R29 Cheb -
Némecko, Liberecky kraj pozaduje, aby v
cilovém stavu objednavalo linku RE2 na
uzemi CR samo MD (s navaznosti na linku
R14 v Liberci).

Neakceptovano, spojeni Liberec — Dresden neni
obsahem planu dopravni obsluhy uzemi, nebot
nevykazuje znaky dalkové Zelezni¢ni dopravy, jejiz
objednavani je v gesci MD. Je skute¢nosti, ze MD je
pfipraveno v pfipadé potfeby objednat i pFeshrani¢ni
spojeni obdobného charakteru jako je relace Liberec —
Dresden, nicméné pouze za predpokladu, ze bude
existovat  nezpochybnitelna  pfepravni  poptavka
tranzitniho charakteru dale za nejblizSi dopravni uzly na
pfislusnych stranach hranice a zaroven zde bude
nezpochybnitelnd  poptavka  cestujici  vefejnosti,
umozAujici provozovat vlaky dané relace v relativné
hustych intervalech po celou dobu ob&anského dne.
V souCasné dobé vSak zadna z uvedenych podminek
splnéna neni- jedna se o pouhé 4 pary spoju denné a
neni ziejmé, zda vrelaci Dresden — Liberec existuje
potencial dostateéné poptavky po prepravé v pfipadé
provozovani této relace na zakladé uceleného
provozniho konceptu. V sou€asné dobé vlaky linky RE2
zastavuji ve vSech obcich podél trati (Liberec,
Chrastava, Bily Kostel nad Nisou, Chotyné, Hradek nad
Nisou), coz rovnéz nesvédCi o dostateném vytizeni
danych spoji cestujicimi nadregionalniho charakteru.
Navic pro vétSinu stavajicich cestujicich je zdrojovym
mistem samotny Liberec resp. jeho nejbliz8i okoli,
tranzitni cestujici do vzdalené&jSich lokalit predstavuiji
zanedbatelné minimum.
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Liberecky kraj pozaduje ve vzajemné
spolupraci konkretizovat zamér MD na
upravu provozniho konceptu linky R14 v
Useku Pardubice - Liberec. Alespon do
dlouhodobého horizontu pozaduje doplnit
cil ,pfepravni Cas Liberec-Turnov do 30-ti
minut" a v kratkodobém horizontu zvazit, s
ohledem na rezervy v jizdnich dobéach
vzniklych investicemi do infrastruktury,
doplnéni obsluhy dalSich nacestnych stanic
na uzemi Libereckého kraje s vyznamnym
potencialem:

o] Horka u Staré Paky (navazna
autobusova doprava smér Jilemnice a
Vrchlabi),

o Kostalov (navazna autobusova doprava
do blizkého okoli),

0 Sychrov (sezénné, vyznamny turisticky
potencial),

o Hodkovice nad Mohelkou (navazna
autobusova doprava smér Cesky Dub a
moznost vyhledové nahrady zastaveni v
Rychnové u Jablonce n.N.);

Alternativné pak pfipustit vyraznou zménu
koncepce (nejlépe jiz ve stfednédobém
horizontu) ve smyslu zrychleni systémové
jizdni doby Liberec - Pardubice o plnych 30
minut: Liberec X:30 - Turnov X+1:00 - ... -
HK X+2:30 - Pardubice X+3:00, v takovém
pfipadé od pfidani dalSich zastaveni (viz
vyse) upustit a pFipadné realizovat jen
zaménu Rychnova u J.n.N. za Hodkovice
n.M. (jiz v pfedstihu pfed realizaci pfelozky
trati mimo Rychnov).

Casteéné akceptovano, s uréitou Gpravou provozniho
konceptu linky R 14 se pocita a je to uvedeno i v Planu
dopravni obsluhy uUzemi vlaky celostatni dopravy.
Ministerstvo dopravy planuje vyjasnéni budouciho
provozniho konceptu této linky na zakladé jednani se
zastupci Libereckého kraje. Jakékoliv dodatecné
zastaveni je podminéno Kkonkrétni dvoustrannou
dohodou objednatelli na upravé provozniho konceptu,
v€etné navazneé regionalni dopravy.

Liberecky kraj poZaduje v popisu linky R15
uvést, ze navaznosti v zst. Ceska Lipa
vytvafi uzel a existuji pfestupni vazby i ,za
roh" R-Os, které jsou podstatné pro
udrzitelnost Zeleznini dopravy v regionu.
Libereckému kraji nejde o terminologii (uzel
vs. smérova vazba), ale o popis funk&nich
navaznosti, které jsou podstatné.

Casteéné akceptovano, bude doplnéno, e v Ceské
Lipé se vytvafi smérova skupina. Pfi intervalu 120" se
v ur€ittm pFepravnim segmentu tvofi uzel pouze
v polohach X:00, coZ neni pfipad Ceské Lipy.

Liberecky kraj pozaduje provozovat linku
R15 v celodennim dvouhodinovém intervalu
v celé trase, tj. 9 pard spojl. Liberecky kraj
ma zajem ve spolupraci se zpracovatelem
zpfesnit (aktualizovat) vyhledovy stav a
poZzadavky na infrastrukturu tykajici se linek
R15, R21 a R22 s ohledem na vystupy
spole¢nych jednani v poslednim obdobi.

Vysvétleno, jednotna koncepce provozu linek R 15,
R 21 je projednavana vramci studie proveditelnosti
stavby Praha — Liberec a na jednani ke stavbé Ceska
Lipa — Liberec se spoleCnosti KORID. Vzhledem
probihajicim poradam, nebylo mozné a ani vhodné do
terminu uzavérky vydani planu dopravni obsluhy uzemi
popsat budouci stav, ktery se bude odvijet pravé od
finalni podoby vySe uvedenych staveb a vysledkl
posouzeni variant. RozSifeni provozu linek R 21 a R 22
je zavislé na objemu finanénich prostfedku uréenych pro
objednavku vefejné dopravy, dlouhodobé je cilem
Ministerstva dopravy omezit vynechani jednotlivych
vlakll v ramci taktu na jednotlivych linkach.
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Liberecky kraj pozaduje u linky R21 provoz
bez dopoledniho vynechani, s ohledem na
navaznosti v Turnové a Uplnou a
pfehlednou nabidku. Déle Liberecky kraj
uplatiuje pozZadavek na vedeni vlaki v
uplné dvouhodiné (nebo alespor
Ctyfhodiné) do Tanvaldu (Iépe Harrachova,
alespori sezénné), v dlouhodobém vyhledu
planovat prodlouzeni linky az do polské
Sklarské Poruby, pfipadné i dale do Jeleni
Hory (s navaznosti na polské dalkové
zelezniéni linky). V obdobi letni turistické
sezony ma Liberecky kraj zajem téz doplnit
nabidku o pfimé spojeni do jihovychodni
oblasti Ceského raje (pfimé vozy relace
Praha -Rovensko p. T.).

Viz vySe.

Liberecky kraj poZaduje rovnéz u linky R22
provoz bez dopoledniho vynechani. Dale
Liberecky kraj uplathuje pozadavek feSit
infrastrukturu, minimalné Zzst. Bakov n.Jiz.,
optimalné pak pfesun kfizovani linky R22
do zst. Nymburk, Bezdéz a Jedlova.

Vysvétleno, Ministerstvo dopravy koordinuje postup pfi
tvorbé& koncepce dopravni obsluhy Libereckého kraje se
spole€nosti KORID (viz vyporadani vyse). Ministerstvo
dopravy usiluje o objednani ucelené nabidky spojeni
béhem celého dne, tato objednavka je vSak limitovana
objemem finanénich prostfedkd, ktera je na objednavku
k dispozici.

Liberecky kraj pozaduje zavedeni nové
linky druhého prepravniho segmentu (ale s
rozsahem zastaveni blizicimu se prvnimu
prepravnimu segmentu) Praha - Mlada
Boleslav - Turnov (s minimalnim &asem
uvrati, t. s nasazenim obousmérnych
jednotek ¢i vratnych souprav) -Liberec,
idealné s navaznostmi na nové linky Ex6 a
Ex7, jiz od jizdniho fadu 2017/2018, v
dvouhodinovém taktu, dle pfislibu daného
na jednani za u&asti hejtmana Libereckého
kraje a ministra dopravy.

Neakceptovano, vysvétleno vysSe. Zavedeni nové linky
uz od jizdniho fadu 2017/2018 neni ani s ohledem na
unijni  pravo procesné realizovatelné. Soucasna
infrastruktura dale neumozfiuje provoz takového
provozniho konceptu zajistit a neumoznuje uz vibec
jeho konkurenceschopnost.

Kapitola 3.3 Liberecky kraj nesouhlasi s
tvrzenim, Ze brutto smlouva neumi
motivovat dopravce k tomu, aby
pfepravoval vice cestujicich. Lze uvaZovat
o nastaveni bonusu za pocet pfepravenych
cestujicich nebo podil na trzbach, pfipadné
Ize smlouvy FesSit se sdilenym rizikem na
obou stranach, viz pfiklad smluv dle nové
legislativy, které uzavira Liberecky kraj v
linkové dopravé. Cilem je motivace
objednatele k organizaci dopravy a zajisténi
integrace.

Vysvétleno, je objektivni skuteCnosti, Zze u brutto
smlouvy neni dopravce motivovan na navy3ovani poctu
cestujicich. MD nezastira, Ze existuji modely zejména
regionalni dopravy zaloZené Cisté na brutto smlouvach,
které mohou byt uUspésné. Vzhledem k datim o
pfepravnich proudech, které ma Ministerstvo dopravy
k dispozici, neni v dalkové dopravé mozné jednoduSe
prejit na systém brutto smluv, ve kterych celé riziko trzeb
nese objednatel, proto se nepocita s jejich uplatnénim
pro segment dalkové dopravy.
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Liberecky kraj pozZaduje zvySeni kvality
vozového parku na linkach dalkové
dopravy, zejména ve vztahu ke zkraceni
jizdnich dob a bezbariérové dostupnosti
vozidel. Za velmi vhodny prostfedek k
dosazeni tohoto cile doporucuje Liberecky
kraj zadavani vykonl v ramci vefejnych
sluzeb v dalkové dopravé formou
otevienych zadavacich fizeni. V této
souvislosti se Liberecky kraj vymezuje proti
vyrokim o adekvatnosti vozového parku,
ktery v aktualni podobé nedokaze vyuZzit
parametrd infrastruktury a cestujicim nabizi
dnes jiz podprimérny standard.

Casteéné  akceptovano, Ministerstvo  dopravy
pfedpoklada obnovu vozidlového parku na jednotlivych
linkach sou€asné s uzavienim novych smluv na zajisténi
dopravni obsluznosti. Vozidla by postupné méla
splfiovat kvalitativni a technické pozadavky uvedené
v Planu dopravni obsluhy uUzemi vlaky celostatni
dopravy v tabulce 42.

Liberecky kraj pozaduje, aby MD zajistilo
plnou tarifni integraci se zahrnutim
regionalnich integrovanych tarifl, a zada
Plan DO doplnit o konkrétni feSeni této
problematiky.

Casteéné akceptovano, Ministerstvo dopravy usiluje o
zavedeni jednotné tarifni integrace. Informace o feSeni
tarifni integrace jsou v Planu dopravni obsluhy Gzemi
vlaky celostatni dopravy uvedeny formou odkaz( na
dokumenty vydavané v souvislosti s tarifni integraci.
Vzhledem k tomu, Ze tarifni integraci je tfeba Fadné
projednat nejen s jednotlivymi objednateli, a v sou€asné
dobé jsou tato jednani na svém zacatku, neni mozné do
planu dopravni obsluhy Uzemi uvést konkrétni feSeni
této problematiky. Pokud se ty¢e zahrnuti tarif(l IDS, MD
takovou aktivitu vitd a olekava, Ze bude iniciovana ze
strany regionalnich objednatel(.

Liberecky kraj zada dokument doplnit o
feSeni zpusobu doobjednavky vykonl za
strany dalSich objednatelll v pfipadé, Ze je
nutné, resp. Ucelné, z rdznych ddvodu
rozSifit i navazat na objednavku MD (napf.
vyuziti nalezitosti dalkové dopravy pro
doobjednani chybéjicich vykonl v pfipadé
prostoju ¢i dlouhych obratovych ¢as().

Casteéné akceptovano, na vsech linkach dalkové
zelezni¢ni dopravy, které jsou obsahem planu dopravni
obsluhy Uzemi, u nichz existuje potfeba intenzivnéjsiho
spojeni pro potfeby regionalni dopravy, je MD
pfipraveno s pfisluSnymi objednateli Uzce spolupracovat
na smluvnim zakladé (napf. uzavienim vefejnopravnich
smluv), pokud vysledkem tohoto smluvniho vztahu bude
uceleny provozni koncept, vyhodny pro cestujici. Tento
smluvni zaklad je v8ak nutno feSit pro kaZzdou relaci
zvlast a velice individualné, proto nemlze byt feSeni
této problematiky obsahem feSeného dokumentu.
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Kraj Vysoéina

R9: Zastavovaci koncepce - na zakladé
dopisu hejtmana kraje ze dne 8. Cervence
2016 Kraj Vysolina trva na obnoveni
zastavovani linky v zst. Kfizanov (a to bez
podminky zajiSténi  pFipoju  regionalni
dopravou na trati 252) za predpokladu, Ze
rychliky budou moci plné vyuzit technické
parametry drahy, ktera v posledni dobé
prochazi  rozsahlou rekonstrukci, a
dosahnout tak TiSnova jiz v celou lichou
hodinu.

Vysvétleno, MD s ohledem na pFepravni potencial
Kfizanovska a jeho kvalitni obsluhu regionalni zelezni¢ni
dopravou nepfedpoklada znovuzavedeni zastavovani
vlaku dalkové dopravy linky R9. Vyznam snizeni poctu
zastavovani vlakl linky R9 se dale zvysi po dokoné&eni
rekonstrukce trati a zlepSeni parametr( €. 250 v Useku
Havli¢kav Brod — Brno.

MD upozorfiuje, Zze dvé podminky, stanovené krajem
Vysodina, tj. ,obnoveni zastavovani linky v zZst. Kfizanov*
za predpokladu dosazeni ,TiSnova jiz v celou lichou
hodinu® nejsou ve vzajemném souladu a zastaveni proto
by zajisténo nebylo. Pokud vlaky zastavi v Kfizanove,
Ize racionalné ocekavat, Ze se zfetelem na jiné
pozadavky kraje (zejména uzel 00 v Havlickové Brodé)
TiSnova v taktovém uzlu nedosahnou.

MD rovnéz poklada za potfebné poukazat na to, ze se
zastavenim by méla byt spojena adaptace regionalni
dopravy. Stanice Kfizanov lezi mezi sidly Kfizanov a
Velké Mezifici a v pfipadé zajiSténi zastaveni by mély
byt zajisténa navazna doprava. Bylo by v pfipadé
zastaveni vlakl R tuto navaznou dopravu mozné
zajistit?

Obnova vozidlového parku - Kraj Vysocina
podporuje obnovu vozidlového parku na
lince, av8ak nesouhlasi se zménou
provozniho konceptu, ktera by spocCivala v
omezeni posilovych vlakl této linky (v
poloze LOO Havli¢kiv Brod). Kraj Vysocina
naopak pozaduje zvysSeni efektivity vyuziti
souprav rozSifenim nabidky linky R9 na
celodenni taktovy interval 60 min.

Vysvétleno, nahrada stavajiciho vozidlového parku,
ktery je vyuzivan na lince R9, je vzhledem k jeho stafi
nezbytna. K modernizaci nicméné s velkou
pravdépodobnosti nedojde ve sledovaném obdobi 2017-
2021. Moderni vozidla spolu s modernizovanou
infrastrukturou umozni zkraceni jizdnich dob v relaci
Praha — Havli¢kdv Brod — Brno, poloha uzlu Havli¢kdv
Brod nicméné zustane zachovana. Zaroveri bude MD
usilovat o dosazeni uzlu TiSnov v poloze L:00. Postupné
zahus$tovani intervalu 120 az na 60 minut v relaci
Havlickav Brod — Brno neni vylouéeno, zalezi vSak na
intenzité pfepravnich proudd a moznostech vefejnych
rozpocta.

Systémové vazby - zminit smérové vazby v
Koliné na linku R22 -as ohledem na
pfetrvavajici provozni koncepci na trati .
238 na strané Pardubického kraje také na
linky R18 (R19/Ex3).

Akceptovano, MD jako nejdulezitéjSi vnima prestupni
vazby v Koliné s vlaky linky R23. Zarovenh si je nicméné
védomo vyznamu Kolina jako pfestupniho bodu mezi
linkami R9 — R22 a R9 — R18(R19, Ex3).

Stfednédoby vyhled - planované koncepcéni
zmény - Kraj Vysoc€ina nesouhlasi s
tvrzenim, ze na trati, po které je linka
provozovana »nejsou predpokladany
rozsahlé stavebni prace". Na trati ¢. 250 (a
v menSi mife i na trati & 230) jsou
planovany postupné rekonstrukce tratovych
Usekll a Zzelezni¢nich stanic. Pro Kraj
Vysolina je nepfijatelné, aby linka R9
nevyuZzivala ZlepSenych technickych
parametrd drahy, a proto je dulezité, aby
MD usilovalo o dosazeni vhodnéjsich tras v
oblasti brnénské pFiméstské intervalové
dopravy a zelezni¢niho uzlu Brno (a rovnéz
na trati 011 a v prazském zelezni¢nim uzlu
oproti obrazku ¢&. 7).

Casteéné akceptovano, na rozdil od ostatnich trati
(Brno — Prerov, Hranice na Moravé — Horni Lide¢ apod.)
nebyla v pfipadé trati €. 250 v useku Brno — Havlickav
Brod zpracovavana Studie proveditelnosti. V tomto
kontextu je nutno chapat zminku o stavebnich pracich,
ktera je uvedena v PDO 2017-2021. Linka R9 bude
nepochybné vyuzivat zlepSenych technickych parametr(
drahy, které nicméné vzhledem  k charakteru
rekonstrukce trati Brno — Havlickiv Brod nebudou
vyrazné odliSné od soucasnych parametrl. Rovnéz MD
ma zajem na dosaZeni optimalniho vjezdu/vyjezdu do/z
Zelezni¢nich uzlG Brno a Praha.

137




PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNi DOPRAVY

Stfednédoby vyhled - pozadavky na
infrastrukturu - Kraj Vysoc€ina nesouhlasi s
tvrzenim, ze ,na této relaci nelze
predpokladat vyrazné investice do drazni
infrastruktury" (pfipadné vozidlového
parku).

Vysvétleno, viz bod d). Rekonstrukce trati Havlick(v
Brod — Brno nema (a nebude mit) charakter novostavby,
jako tomu bude napf. v pfipadé trati Brno — Pferov.

R11 V letech 2016 a 2017 je provadéna
stavba revitalizace trati Zastavka u Brna -
OkFisky, ktera v kratkodobém <&asovém
horizontu (od JR 2017/2018) umozni
presun vzajemného kfizovani vlaku této
linky z Kralic nad Oslavou do Rapotic pro
obdobi jednoho az dvou roc¢nich jizdnich
fadu do pfepnuti na stfednédobou koncepci
s kfizovanim v Krahulové;

Vysvétleno, MD pfedpoklada realizaci svého zaméru
presunout kfizovani vlakl linky R11 do stanic Jindfichav
Hradec, Kostelec u Jihlavy a Krahulov (popf. Tiebi¢) od
zaCatku platnosti jizdniho Fadu 2018/2019, pokud to
bude umoznéno stavem drazni infrastruktury, fj.
preloZeni kfizovani je mozné az po dokonceni stavby
Modernizace trati Nemanice — Sevétin, 1. stavba, 2. &ast
na IV. TZK. O do¢asném piesunu kfizovani vlakd linky
R11 zKralic nad Oslavou do Rapotic od zacatku
platnosti GVD 2017/2018 jesté bude nutné iniciovat
jednani mezi MD, Krajem Vysogina, SZDC a také CD.

Stfednédoby vyhled - planované koncepcni
zmény - na systémova kfizovani R11 v
Jindfichové Hradci, Kostelci u Jihlavy a v
Krahulové nasleduje dalsi vzajemné
kfizovani protismérnych vlakud linky R11 za
Strelicemi na dvojkolejném Useku (nikoli v
Zastavce u Brna).

Vysvétleno, v pfislusném textu PDO 2017-2021 je
uvedeno, ze mistem kfizovani bude Zastavka u Brna,
pfipadné budouci dvoukolejny Usek mezi Zastavkou u
Brna a Strelicemi.

StfedocCesky
kraj

Str. 16 — vtabulce se opakuje dvakrat
relace Louny — Praha a navic pokazdé
s jinymi Cisly ohledné dojizdky.

Akceptovano.

Str. 22 posledni odstavec — odlGvodnéni
stanoveni taktovych uzl(l na minutu 00 kvuli
historickému  vyvoji ve  Svycarsku
nepovazujeme za dostateéné odGvodnéni
pro Geské obcany pro pfijezdy vlaka do
stfedné& velkych mést v Ceské republice,
kde zacatky vyuCovani a pracovnich smeén
také zaCinaji v celou hodinu a dochazkova
doba znadraZzi je vFadu nékolika minut,
z ¢ehoZ plyne budto kaZdodenné zbyte¢né
straveny C€as C&ekanim, anebo pFesun
cestujicich do autobusové ¢&i individudlni
automobilové dopravy.

Neakceptovano, jak je uvedeno vtéto Kkapitole
vysvétlujici principy ITJR, diivodem pro volbu osy
symetrie v ase 00° neni odkaz na historicky vyvoj
v systému Svycarské vefejné dopravy, ale potieba
udrzet jednotnost v ramci celého evropského prostoru,
ktery je postaven na ose symetrie v 00‘. Odchylenim od
této jednotnosti by doSlo k vyraznému naruSeni vazeb
v siti dalkové i regionalni dopravy v Ceské republice
s pfesahem do zahranici.
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Str. 41 Linka Ex7 (Praha - Ceské
Budéjovice — Rakousko) - vzhledem
k tomu, Ze expresni dalkové linky jsou

koncipovany tak, Ze StfedoCesky kraj
neobsluhuji, ale jeho uUzemim pouze
projizdéji, nesouhlasime stim, aby tyto

vlaky, v dobé& kdy neni dokon&ena stavba
Zelezniéniho koridoru, vyznamné
naruSovaly z hlediska vybrani kapacity
dopravni cesty jizdni fad osobnich a
spésnych vlak(l v ramci regionalni dopravy,
a to jak vuseku Praha — BeneSov, tak
BeneSov — Tabor (plati i pro rychlikovou
linku R17).

Neakceptovano, v soulasnosti zbyva dokonéit mezi
Prahou a Ceskymi Budg&jovicemi posledni 4 stavby
modernizace. Na dopravni obsluhu Gzemi SCK maji vliv
predevSim stavby v usecich Sudoméfice — Votice a
Hostivai — VrSovice. Zbylé Useky jsou jiz dokong&eny.
Zavedeni dvouvrstvého modelu dopravni obsluhy v ose
IV. TZK je jednim zdlouhodobé sledovanych cili
objednatele dalkové dopravy a v souCasné situaci, kdy
je jiz mozné vyrazné zkratit cestovni doby ve vSech
vyznamnych relacich dalkové dopravy, by oddalovani
takového kroku vedlo ke zbyteénym ztratam efektl jiz
realizovanych staveb. K zavedeni dvouvrstvého modelu
od GVD 2017 pfistoupilo Ministerstvo dopravy také
proto, Zze Casovy horizont realizace zbyvajicich staveb
byl neustéle odkladan. Pfipadné ¢ekani by znamenalo
odsun celého zaméru o dalSich nékolik let. Nelze rovnéz
opomenout tu skute¢nost, Ze stavajici nabidka spojl
jedné vrstvy byla jiz nedostateéna.

Ministerstvo dopravy si je védomo negativnich dopadu
zavedeni dvouvrstvého modelu dopravni obsluhy na
regionalni dopravni obsluhu. Proto pfi pfipravé jizdniho
fadu aktivné komunikovalo s regionalnimi objednateli a
pfistoupilo ke kompromisum, které mély za cil snizit tyto
negativni dopady.

Str. 47 Linka Ex6 (Praha - Plzen -
Cheb/Némecko) — stejné jako v pfedchozim
bodé, nesouhlasime v souvislosti se
zavedenim dalkovych expresnich vlakud
s naruSenim  jizdniho Fadu regiondlni
dopravy, v dlsledku nedokoncené stavby
zelezniéniho koridoru, a to jak v useku
Praha — Beroun, tak Beroun - Plzer.
V poslednim odstavci na této strané je
v prvni vété nespravné uvedena az pfilis
optimisticka informace o tom, zZe ,vétSina
usekt Ill. Zelezniéniho koridoru je jiz
modernizovana nebo jeji modernizace bude
dokonéena v kratké dobé“. Skute€nost je
takova, Ze nejvytizengjSi a tim padem

'''''' usek Praha — Beroun,
zatizeny vysokou frekvenci pfiméstské
dopravy, je teprve ve fazi pfiprav, proti
¢emuz vSak protestuji dotéené obce,
obavajici se zvySené frekvence vlakl a tim
i negativnich vlivi na svém Uzemi.
Zdavodu téchto prekazek se realizace
stavby neustale prodluZzuje a neni tedy
znédm pfesny termin realizace, resp. neda
se hovofit o ,dokonéeni v kratké dobé*.

Neakceptovano, situace s pfipravovanym zavedenim
dvouvrstvého modelu dopravni obsluhy dalkovou
dopravou je v této relaci obdobna, jako u zminéné linky
Ex7. Zde je dale motivem pro zavedeni expresniho
segmentu mezinarodni zavazek s bavorskym
objednatelem dopravy na navySeni poCtu a zrychleni
pfimych expresnich spoji v relaci Praha — Mnichov.
Komplikace v konstrukci jizdniho fadu v useku Praha —
Plzern plsobi jednolety skluz v dokonéeni stavby
Modernizace trati Rokycany — PlzehA. Tato stavba v
obdobi GVD 2019 jiz dokonéena. Druhym omezujicim
faktorem je usek Praha — Beroun, ktery doposud Zadnou
obnovou neproSel. Ministerstvo dopravy aktivné
podporuje postup v pfipravé jednotlivych staveb a pravé
protesty dotéenych obci a jejich vnitfni neshody dale
realizaci jednotlivych staveb odsouvaji.

Plan na zavedeni dvouvrstvého modelu dopravni
obsluhy plyne zvySe uvedeného zavazku a nutnosti
zlepSit zastaraly a nedostateCny koncept dalkové
dopravy, ktery je ve stavajici podobé dlouhodobé
neudrZitelny. Rovnéz jako u linek Ex7/R17 Ministerstvo
dopravy jiZz nyni aktivné spolupracuje s dotéenymi
objednateli regionalni dopravy na FeSeni pro kriticka
mista sité.
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Str. 47 az 51 Linka R16 (Praha — Plzef —
Klatovy) — tato pfipominka se tyka
planované zmény provozni koncepce na
trase mezi Prahou a Plzni, konkrétné
uvazované zastavovaci koncepce, resp.
systémovych vazeb na regionalni dopravu.
Zcela postradame zminku o uzlové stanici
Beroun, kde jsou pfipoje na rychliky pro
tamni obyvatele zcela zasadni a postupné
roste jejich vyznam. Jedna se o pfipoje jak
ze smeéru Rakovnik, tak i z mezilehlych
stanic ze sméru od Hofovic (minoritné i ze
sméru Rudna). Casova poloha rychlikové
linky je proto zcela zasadni pro konstrukci
jizdniho Fadu osobnich vlak(, protoze
v pfipadé, kdy v Berouné bude zvolen
uzlovy €as v X:00, tak pfijezdy osobnich
vlak(i v hodinovém taktu na pfipoj k témto
vlakim neodpovidaji pozadovanému ¢asu
pfijezdu pro lokalni potfeby, tj. pro dojizdku
do 8kol a na zaCatek pracovni smény
zacCinajici v celou hodinu. Pro lokalni
potfeby vyhovuje spiSe uzlovy &as X:30.
Dale je také nutno zminit, ze pfi zméné
Casové polohy systémové vazby v Berouné
na rychliky se u osobnich vlakd zméni i ¢as
pfijezdu do Rakovnika a odjezdu
z Rakovnika, ¢imz uz jsme si v minulosti
prosli a shledalo se to s velmi negativni
odezvou odobdéand a lokalnich médii,
protoze v Rakovniku jsou cestujici na ¢asy
spoju velmi citlivy a soucasny stav jim
vyhovuje z hlediska dopravy do a ze Skol,
zaméstnani apod. Plan dopravni obsluhy,
ktery nam byl pfedloZzen, neobsahuje
pfesnou konstrukci jizdniho Fadu, proto
oCekavame, Ze detaily ohledné jeho
konstrukce s nami budou projednany a
prestupni vazby v Berouné budou v zajmu
vyhovéni pozadavkum cestujicich brany
Vv potaz.

Casteéné akceptovano, dle GVD 2017 jsou v Berouné
ve sméru Rakovnik vytvofeny pfipoje vétSinou v relaci
Praha — Rakovnik, avSak s nepravideln& dlouhymi
prestupnimi ¢asy. Mnoho spojli na trati ¢. 174 také
vytvaii nepfipoje ve sméru Plzen. Odkaz na tuto vazbu
se nenachazi v platném Planu dopravni obsluznosti
SCK. S ohledem na tyto skute¢nosti nejde o systémovou
vazbu regionalni a dalkové dopravy.

Text je upraven a doplnéna informace o navaznostech
ve sméru Rakovnik.

Dale ktéto pripomince uvadime nasledujici. Casova
poloha spojli linky R6 (v budoucnu R16) je ovlivnéna
systémovou vazbou na regionalni dopravu ve stanici
Rokycany, kde je vytvofen uzel v Casové poloze X.30
s pravidelnou taktovou navaznosti ve sméru MiroSov.
Casova poloha trasy linky (v budoucnu R16) v Useku
Praha — Rokycany vychazi z tohoto uzlu a je ovlivnéna
moznostmi konstrukce jizdniho fadu vtomto useku.
Cilem objednatele dalkové dopravy neni dosahnout
ostfe Casové polohy X.00 v Berouné. Podobné, jako
tomu bylo v obdobi pfed zahajenim modernizace Zst.
Beroun, bude v budoucnu kfizovaci misto této linky
vysunuto smérem k Plzni do useku Beroun — Zdice.

S ohledem na uéel dokumentu neni jeho obsahem
pfesna podoba budouciho jizdniho fadu, coz neni ani
technicky mozné. Dokument ovSem velmi detailné
popisuje veSkeré konstrukéni podminky, z nichz lze pfi
odhadu budouciho stavu odpovidajicim zplsobem
vychazet. Kazdoro€ni projednani jizdniho fadu dalkové
dopravy s regionalnimi objednateli provadi Ministerstvo
dopravy kazdy rok.

Str. 58 Linka R9 (Praha — Havli¢kav Brod —
Brno) — je potfeba zdlraznit prestupni
vazbu v Kutné Hofe hlavnim nadrazi a
dllezitost vytvofeni pevného taktového
uzlu, napf. X:00, pro =zajisténi stabilni
pfestupni vazby ve sméru Kutni Hora
mésto. V opatném pfipadé dochazi ke
kazdoro€nim zménam navazné regionalni
linky a k problémdm s konstrukci jizdniho
fadu.

Neakceptovano, vychozi konstrukéni podminku pro
linku R9 tvofi dosazeni uzlu S.00 ve stanici Havlickav
Brod. Casova poloha linky R9 v Kutné Hofe je zavisla na
konstrukci jizdniho Fadu v mezilehlém uUseku, ktery
v souCasné dobé prochazi postupnou rekonstrukci, coz
se negativné projevuje v cestovni dobé vlakt dalkové
dopravy. Dlouhodobé piedpokladdme, Ze se &asova
poloha v Kutné Hofe bude blizit ¢asové poloze 00,
av8ak tento stav neni primarnim cilem objednatele.
Zaroven vSak uvadime, Zze vnimame vyznam takové
polohy linky pro pfestupni vazby na navaznou regionalni
dopravu v Kutné Hofe. VySe uvedena zakladni
konstrukéni podminka uzlu S.00 v Havlickové Brodé
proto vytvari dostatecny predpoklad dlouhodobé stability
linky R9 také v Kutné Hore.
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PLAN DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI VLAKY CELOSTATNi DOPRAVY

Str. 77 prvni odstavec — pravdépodobné se
jedna o pfeklep a misto ,oblasti jiznich cest*
bylo mySleno ,oblasti jiznich Cech®.

Akceptovano.

Str. 92 Opakuje se odstavec s nadpisem
,Konstrukéni poloha linky*

Akceptovano.

Str. 96 Linka R26 (Praha — Pfibram — Pisek
— Ceské Buds&jovice) - obdobné& jako u
rychlikl vrelaci Praha — Plzen a dale
povaZzujeme za vhodné uvadét systémové
vazby na osobni vlaky v Beroung, {j. jak ze
sméru od Rakovnika, tak i z mezilehlych
stanic ze sméru od Hofovic (minoritné i ze
sméru od Rudné).

Neakceptovano, v GVD 2017 v relaci Prahy - Rakovnik
vytvofeny pfimé piestupni vazby od linky R26 jen v ¢asti
pfipadu, a to vétSinou v relaci do Prahy. Podobné jako u
linky R6 nejde o systémové vytvofené vazby.

Str. 104 odstavec dole — dvakrat se v textu
opakuje.

Akceptovano.
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