Hodnotici zprava dostupnosti vozidel na linkach Ex7 a R11, R17 a R31

podle ¢lanku 5a odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a
¢.1107/70, ve znéni pozdé;jsich predpist

Predkladana zprava je zpracovavana v souvislosti s nabidkovym fizenim, které Ministerstvo dopravy
predpoklada vyhlasit pro linky Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Summerau/Cesky Krumlov, R11 Brno
— Jihlava — Ceské Budé&jovice, R17 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice/Ceské Velenice a R31 Ceské
Budéjovice — Plzen, spoleéné bude tento soubor vykonl v dalkové a nadregionalni dopravé oznaéen
jako ,,Soubor Jih“. Na zakladé c¢lanku 5a odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70, ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338,
je kaidy objednatel povinen vyhodnotit, zda je tfeba pfijmout opatieni k zajiSténi Gc¢inného a
nediskriminacniho pFistupu k vhodnym kolejovym vozidlim. Takové hodnoceni zohledni, zda jsou
na prisluSném trhu pfitomny leasingové spolecnosti, které poskytuji pronajem kolejovych vozidel,
nebo jini trini aktéfi poskytujici pronajem kolejovych vozidel. Hodnotici zprava se zpfistupni
vefejnosti. Ztoho divodu bude nize uvedenad hodnotici zprava zvefejnéna na Gfedni desce
Ministerstva dopravy.

1. Popis predpokladanych vozidel

Na zakladé aktudlniho stavu pfipravy nabidkového fizeni pro Soubor Jih jsou predpokladany nize
uvedené pozadavky na konfiguraci a vybaveni pro provoz potifebnych vozidel, pficemz objednatel zvolil
pro kazdou z feSenych linek velmi podobné poZzadavky, a to z dlvodu co nejvyssi miry unifikace
celkového vozidlového parku. Objednatel navic pfedpokldda provoz jiz pouzitych vozidel, ktera mohou
byt nejriiznéjsiho charakteru, a proto zavazné urcil pouze zakladni parametry pozadovanych vozidel.

Zatimco linka Ex7 predstavuje v C€asti své trasy linku prvniho prepravniho segmentu, navic
s mezindrodnim presahem do Rakouska, linky R11, R17 a R31 predstavuji typické linky druhého
prepravniho segmentu.

Konfigurace vozidel

Vozidla budou rozdélena podle kapacity na kmenové soupravy a pravidelné posily. V soucasné dobé se
predpoklada, Ze kapacita kazdé takové kmenové soupravy bude pro linku Ex7 alespori 260 mist
k sezeni, pro linku R17 270 mist k sezeni, tedy ekvivalent ¢tyr vozu klasické stavby. zatimco pro linky
R11 a R31 bude alespori 210 mist k sezeni, tedy ekvivalent tfi vozl klasické stavby. Vedle toho musi
dopravce zajistit pro vybrané vlaky pravidelné posily s variantni kapacitou ktera je stanovena v navrhu
smlouvy o vefejnych sluzbach. Nad ramec kapacity kmenovych souprav se predpoklada, Ze by
pravidelné posily mély byt nasazeny na linku Ex7 a R11 v souhrnném objemu alespor 420 mist k sezeni,
tedy ekvivalent sedmi voz( klasické stavby, na linku R17 vozidla v souhrnném objemu alespon 840 mist
k sezeni, tedy ekvivalent 14 voz( klasické stavby a na linku R31 vozidla v souhrnném objemu alespon
180 mist k sezeni, tedy ekvivalent tfi voz( klasické stavby.

svs

Nejvyssi povolené stafi vozidel

V nabidkovém Fizeni budou poptavana veskera vozidla, splfiujici poZadavky objednatele, a to bez
ohledu na jejich stari a pavod, tedy jak vozidla nov3, tak i ojeta.



Rychlost

UvaZovana vozidla musi

— pti napdjeni stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz umoznit jizdu vlakd linky Ex7 rychlosti

alesponi 160 km/h, vlakd linek R11 a R17 rychlosti alespori 140 km/h a linky R31 rychlosti
alespon 120 km/h,

— pti napajeni stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV musi umoznit jizdu vlak( rychlosti alespon

140 km/h a

— pti jizdé v nezavislé trakci umoznit jizdu vlakd rychlosti alespori 100 km/h.

ZpGsob pohonu

Hnaci vozidla budou poptavédna zejména v elektrické trakci, pficemz trakéni vozidla musi byt schopna
provozu pod obéma napajecimi soustavami, standardné pouzivanymi v Ceské republice, jako? i
v pfipadé linky Ex7 na trakéni soustavé provozované v Rakouské republice. Dopliikové budou
poptavana téz vozidla v nezavislé trakci, pficemz vylouéen neni ani provoz bateriovych vozidel.

vewvs

Vybaveni vozidel (podrobnéjsi informace jsou uvedeny v podminkach nabidkového fizeni)

Vozidla uréend pro provoz na linkach Souboru Jih musi splfiovat zejména ndsledujici podminky, tykajici
se jak technickych charakteristik, tak i vybaveni vozidel z hlediska kvality poskytovanych sluzeb
cestujicim:

byt ke dni zahdjeni provozu schvélena pro provoz na predmétnych Usecich drah,

s vyjimkou vyluk napajeni a obdobnych nepravidelnosti byt vedena hnacim vozidlem v
elektrické trakci v usecich drah Praha — Ceské Budé&jovice — Summerau, Plzefi — Ceské
Budéjovice a Veseli nad Luznici — Jihlava,

byt vybavena zafizenim umoZiujicim vyuZziti zabezpeceni na drahach vybavenych narodnim
vlakovym zabezpecfovatem pojizdi-li takové drahy,

byt vybavena zafizenim umozZiujicim jizdu pod dohledem evropského vlakového
zabezpecovace European Train Control System (ETCS) nejpozdéji v okamziku, kdy je v
pojizdéném useku zaveden provoz vyhradné pod dohledem tohoto zabezpecovace,

umoznit jizdu vlaka linky Ex7 v rychlostnim profilu s nedostatkem prevyseni 1I=130 mm

s ohledem na pfistupnost splfiovat podminky nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.
listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
Zeleznicniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

umoznit efektivni vyuZiti technickych parametrl infrastruktury a disponovat dostateénymi
dynamickymi vlastnostmi pro rychlé dosazeni maximalni tratové rychlosti i ve sklonové
narocnych Usecich, pficemz poZadovany vykon souprav vozidel pfi vSech pravidelnych
variantach fazeni je v zavislé trakci pro linku Ex7 nejméné 10 kW/t, pro linky R11, R17 a R31
5,5 kW/t a v nezdvislé trakci shodné pro vsechny linky 3,5 kW/t, kde tato hodnota predstavuje
mérny trakénivykon, tj. podil trvalého vykonu hnaciho vozidla/jednotky (uvadéného vyrobcem
vozidla) a hmotnosti pfislusné celé soupravy vlaku ve sluzbé, se vSsemi misty k sezeni
obsazenymi cestujicimi; pravidelné varianty fazeni jsou ty, které se podle planu pravidelného
fazeni opakuji alesponi jednou tydné.



2. Prizkum trhu s ohledem na pfedpokladana vozidla
2.1 Dostupnost pouzitych vozidel na trhu

S ohledem na kratkou dobu trvani smlouvy a predpokladany provozni koncept Ize pfedpokladat provoz
ojetych vozidel, i kdyZ ani nasazeni zcela novych souprav neni objednatelem vylouceno. Objednatelem
stanovené kvalitativni pozadavky plni zaroven velka ¢ast vozidel, provozovanych na odpovidajicich
vykonech v soucasné dobé. Z trakénich vozidel se jedna napftiklad o vozidla fad 362 a 380 dopravce
Ceské drahy, a.s., které v soucasné jezdi na linkdch Ex7 a R17 jakoZ trakéni vozidla jinych dopravci
plsobicich v Ceské republice. Z netrakénich vozidel odpovidaji zadavaci dokumentaci naptiklad
rekonstruované vozy fad Bdmpee233, Bbdgmee236 a Aeel4O0, stejné jako plvodem rakouské vozy
fady Bmz226 pouzivané v soucasné dobé na kmenovych soupravach vlakl na linkach Ex7 a R17. | velka
Cast dalsiho vozidlového parku, ktery jezdi na dopravnich sluzbach v dalkové dopravé pozadavkiim
nabidkového fizeni vyhovi.

| v dalSim obdobi Ize ¢ekat provoz klasickych souprav s lokomotivou, uz s ohledem na skutecnost, ze
dil¢i useky vsech dotéenych linek s vyjimkou linky R31 jsou provozovany v nezavislé trakci, feseni
v podobé trakéni jednotky pro celou pozadovanou trasu linky by tak vedlo pravdépodobné ke zvyseni
nakladl. V tomto segmentu existuje na evropském trhu velké mnoistvi vozidel unifikovaného typu,
pofizovanych v 70.-90. letech viemi Zelezni¢nimi spravami zapadni Evropy, které jsou v poslednich
letech z provozu u plvodnich dopravcll vyfazovany a prechazeji k alternativnim dopravcim. Jedna ne
napfiklad o vozy plvodnich rakouskych fad Amz a Bmz, které jsou jiz v provozu i u nékterych ¢eskych
dopravcll. Téchto vozl je k dispozici mnoho set kusU a jsou proto v dostatecném poctu dostupné i pro
potieby nabidkového fizeni Souboru Jih. Samoziejmé nelze vyloucit, a neni to ani zdjmem objednatele,
pouziti jinych vozidel, at uz uréenych pro dalkovou dopravu z aktudlniho provozu vétsich evropskych
dopravcli, tak i vozidel plvodné regionalniho charakteru, uvolnénych z provozu probihajicimi
nabidkovymi fizenimi v riznych evropskych zemich, zejména pak v Némecku.

2.2 Efektivni a nediskriminacni pfistup k pouzitym vozidltiim na trhu

Lze konstatovat, Ze s ohledem na velké mnoZstvi a dostupnost ojetych vozidel v zapadni Evropé maji
vSichni potencidlni uchazedi nediskriminacni pfistup k témto vozidlim a néktefi z nich jiz vhodnymi
vozidly disponuji. Vyhovujici vozidla, provozovana na dotcenych linkach dnes, jsou sice vyhradné ve
vlastnictvi stavajiciho dopravce Ceské drahy, a.s. a jiny dopravce nema k témto vozidlim pristup,
podminky zaddvaciho fizeni ale umoznuji plnéni smlouvy o verejnych sluzbach Sirokému okruhu
v Uvahu pripadajicich vozidel rlizného plivodu a provedeni, ¢imz je zajiSténa rovnost soutéze pro
vSechny ucastniky.

2.3 Dostupnost novych vozidel na trhu

V ramci této zpravy nebyla situace na trhu s novymi vhodnymi vozidly zjistovana, protoZze objednatel
nepredpoklada, Ze by dopravci s ohledem na dobu trvani smluvniho vztahu, brzky zacatek plnéni a
celkové prechodny charakter uzaviené smlouvy o verejnych sluzbach, k potizovani novych vozidel
pristoupili. Provoz novych vozidel ale podminky zadavaci dokumentace nijak nevylucuji a lze si
predstavit, Ze si dopravce napf. nova trakéni vozidla s univerzadlnim uplatnénim pofidi. Lokomotivy
pozadovaného charakteru ma v nabidce kazdy velky dopravce, zejména Siemens a Alstom vyrabéji
vhodné lokomotivy ve velkych sériich a lze tedy konstatovat jejich dostupnost.

2.4 Efektivni a nediskriminacni pfistup k novym vozidlim na trhu

Prizkumem trhu bylo zjisténo, Ze vzhledem k brzkému zahajeni G¢innosti smlouvy o verejnych sluzbach
nelze oéekavat dodavku novych vozidel, kterd jiz nejsou schvalena pro provoz na Uzemi CR, zarovet je



Casové obtizné predstavitelné, Ze by v poZzadované dobé pofidil dopravce zcela novy vozidlovy park pro
veskery rozsah pozadovanych vykonu. Objednatel vsak predpokladd, Zze budou-li v ramci Souboru Jih
nova vozidla provozovana, bude se jednat jen o dil¢i ¢ast celkového vozidlového parku a v tom pfipadé
problémy s pristupem k takovym vozidlidm dopravcim nevznikaji.

Objednatel predpoklada, ze dopravci pofidi vozidla do vlastniho majetku, s uréitymi omezeni smlouva
o verejnych sluzbach umozini i dlouhodoby pronajem potfebnych Zelezni¢nich vozidel, pficemz Ize
konstatovat, Ze na Uzemi EU trh pronajimani Zeleznic¢nich vozidel specializovanymi spole¢nostmi, pro
nézZ je leasingova Cinnost hlavnim predmétem podnikani, velmi rozvinuty.

Ministerstvo dopravy predpokladd, Ze naklady na pofizeni vozidel budou tvofit soucast vychoziho
finanéniho modelu, obsahové blizkému modelu podle vyhlasky €. 296/2010 Sb., o postupech pro
sestaveni finan¢niho modelu a uréeni maximalni vySe kompenzace. Odpisy predpokladanych vozidel,
popf. financni naklady spojené s leasingem vozidel tak budou tvofit soucdst zakladny pro vypocet
kompenzace.

3. Vysledné hodnoceni

Na zakladé vyse zminénych skutecnosti byla otazka zajisténi vhodnych vozidel ve smyslu ¢lanku 5a
odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 vyhodnocena s nasledujicim
vysledkem:

Efektivni a nediskriminaéni pfistup dopravcti k vhodnym vozidlim, spliujicim podminky
nabidkového fizeni pro Soubor Jih je zajistén. Zvlastni opatreni objednatele proto nejsou v této véci
nutna.



