Hodnotici zprava dostupnosti vozidel na linkach R14A, R14B, R21, R22
aR24

podle ¢lanku 5a odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych
sluZbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69
a ¢. 1107/70, ve znéni pozdéjsich predpisl

Predkladana zprava je zpracovavana v souvislosti s nabidkovym fizenim, které Ministerstvo dopravy
predpoklada vyhlasit pro linky R14A Pardubice — Liberec, R14B Liberec — Usti nad Labem, R21 Praha
— Turnov — Tanvald, R22 Kolin — Novy Bor — Rumburk a R24 Praha — Mlad4 Boleslav — Ceska Lipa —
Rumburk, spolecné bude tento soubor vykonl v dalkové a nadregionalni dopravé oznacen jako
»Soubor Severovychod”. Na zakladé ¢lanku 5a odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70, ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338,
je kaidy objednatel povinen vyhodnotit, zda je tfeba prijmout opatfeni k zajiSténi ucinného
a nediskriminacniho pfistupu k vhodnym kolejovym vozidlim. Toto hodnoceni rovnéz zohlednuje,
zda jsou na prislusném trhu pritomny leasingové spolecnosti, které poskytuji pronajem kolejovych
vozidel, nebo jini trzni aktéri poskytujici pronajem kolejovych vozidel. Hodnotici zprava se zpftistupni
verejnosti, proto bude niZze uvedend hodnotici zprava zvefejnéna na uredni desce Ministerstva
dopravy.

1. Popis predpokladanych vozidel

Na zakladé aktudlniho stavu pfipravy nabidkového fizeni pro Soubor Severovychod jsou predpokladany
nize uvedené pozadavky na konfiguraci a vybaveni pro provoz potfebnych vozidel, pfiéemz objednatel
zvolil pro kazdou z fesenych linek velmi podobné pozadavky, a to z dlivodu co nejvyssi miry unifikace
celkového vozidlového parku. Objednatel predpokladd provoz vyhradné novych vozidel, pficemz
vSechna vozidla musi byt schopna provozu jak v elektrické trakci pod trakénim vedenim, tak i provozu
v nezdvislé trakci na tratich, které v dobé plnéni smlouvy o verejnych sluzbach elektrizovany nebudou.

Vsechny linky predstavuji typické linky druhého prfepravniho segmentu, pficemz s ohledem na trakéni
charakteristiky trati a tradici, vychazejici z dlouholetého provozu dieselovych souprav spiSe
regiondlniho charakteru, je charakter jejich provozu na pomezi dalkové a regiondlni dopravy.

Konfigurace vozidel

Vozidla budou rozdélena podle kapacity na kmenové soupravy a pravidelné posily. V soucasné dobé
se predpoklada, Ze kapacita kazdé takové kmenové soupravy musi byt alespon 180 mist k sezeni, tedy
ekvivalent tfidilné jednotky, s vyjimkou linky R22, u které je poZzadovdna kapacita kmenové soupravy
alespon 120 mist k sezeni, tedy ekvivalent dvoudilné jednotky. Vedle toho musi dopravce zajistit pro
vybrané vlaky pravidelné posily s variantni kapacitou, ktera je stanovena v ndvrhu smlouvy o verejnych
sluzbach. Nad ramec kapacity kmenovych souprav se v prvnim obdobi provozu (tzv. Zakladni obdobi )
predpoklada provoz pravidelnych posil v souhrnném objemu alespon 360 mist k sezeni na kazdou
z linek R14A R21 a R22 a alespon 240 mist k sezeni na linku R14B. Ve $pickovém obdobi Zakladniho
obdobi Il musi byt pro Pravidelné posily Dopravce pfipraven nasadit alespon 360 mist k sezeni na
kazdou z linek R14A, R21 a R24 a 240 mist k sezeni na kazdou z linek R14B a R22 nad ramec kapacity
kmenovych souprav.



svrs

Nejvyssi povolené stafi vozidel
V nabidkovém tizeni budou poptdvana pouze nova vozidla.
Rychlost

UvaZovana vozidla musi

— pfi napajeni stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz
umoznit jizdu vlaka rychlosti alespori 160 km/h, a to pfi vSech pravidelnych variantach fazeni
vlakd a

— v nezavislé trakci umoznit jizdu vlakd rychlosti alespori 120 km/h.

Zpusob pohonu

Vsechna hnaci vozidla budou poptavédna jako dualni, tedy jak v elektrické trakci, ptiCemz trakéni vozidla
musi byt schopna provozu pod obé&ma napajecimi soustavami standardné pouzivanymi v Ceské
republice, tak i v nezdvislé trakci, pricemz vyloucen neni ani provoz bateriovych vozidel.

vewvs

Vybaveni vozidel (podrobnéjsi informace jsou uvedeny v podminkach nabidkového fizeni)

Vozidla uréend pro provoz na linkdch Souboru Severovychod musi splfiovat zejména nasledujici
podminky, tykajici se jak technickych charakteristik, tak i vybaveni vozidel z hlediska kvality
poskytovanych sluzeb cestujicim:

e byt ke dni zahdjeni provozu schvdlena pro provoz na predmétnych Usecich drah,

e byt vybavena zafizenim umoZiujicim vyuZiti zabezpeleni na drahach, vybavenych jak
narodnim vlakovym zabezpecovacem, tak i evropskym viakovym zabezpecovacem European
Train Control System (ETCS),

e umoznit jizdu v rychlostnim profilu s nedostatkem prevyseni =130 mm, resp. 1=150 mm se
zabezpecenim ETCS,

e s ohledem na pfristupnost splfiovat podminky nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne
18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace,

e umoznit efektivni vyuZiti technickych parametr( infrastruktury a disponovat dostatecnymi
dynamickymi vlastnostmi pro rychlé dosazeni maximalni tratové rychlosti i ve sklonové
narocénych Usecich, pficemz pozadovany vykon souprav vozidel pfi vSech pravidelnych
variantach razeni je nejméné 7 kW/t v nezavislé trakci a 9 kW/t v zavislé trakci, kde tato
hodnota predstavuje mérny trakéni vykon, tj. podil trvalého vykonu hnaciho vozidla/jednotky
(uvadéného vyrobcem vozidla, pficemz v nezavislé trakci je pro vypocet mérného trakéniho
vykonu smérodatny instalovany vykon primarniho agregatu / spalovaciho motoru, zatimco
v pfipadé zavislé trakce se jedna o trvaly vykon trakénich motort) a hmotnosti prislusné celé
soupravy vlaku ve sluzbé, se vSsemi misty k sezeni obsazenymi cestujicimi; pravidelné varianty
fazeni jsou ty, které se podle planu pravidelného fazeni opakuji alespori jednou tydné,

e Vsechny nastupni dvefe pro cestujici musi byt vybaveny systémem stranové selektivniho
blokovani dvefi, jejichz odblokovani provadi strojvedouci nebo jiny ¢len vlakového doprovodu,

e prostory pro cestujici ve 2. tfidé, ve kterém jsou umisténa jind nez sklopna sedadla, musi byt
prostorové oddéleny od ndastupnich prostor. Za takové prostorové oddéleni se povaZuje
oddéleni prostor zasténou, schodistém mezi podlazimi v patrovych vozech, popf.
mezipodlaZzimi, nebo napf. sténou WC, jehoz box vytvafi v profilu vozu pouze prlichozi ulicku.
Prostory 1. tfidy musi byt od prostor 2. tfidy a od nastupnich prostor oddéleny dvefmi,

e VysSku ndstupni hrany 500 az 600 mm nad temenem kolejnice musi mit alespon 20 % podlahové
plochy. Prostory pro prepravu cestujicich na voziku, jakoZ i WC pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace musi byt od téchto dvefi dostupné bez vnitfnich bariér,
tj. umistény v nizkopodlazni ¢asti.



2. Prizkum trhu s ohledem na pfedpokladana vozidla

2.1 Dostupnost novych vozidel na trhu

Pro zjisténi situace na trhu byli osloveni vSichni vyrobci Zelezni¢nich vozidel, ktefi jsou zastoupeni na
c¢eském trhu. Z nich pozitivné reagovali ¢tyri, konkrétné NEWAG SA, Stadler Praha s.r.o., Siemens
Mobility, s.r.0., a Skoda Transportation, a.s. Z reakci téchto vyrobcl a na zékladé studia odborné
literatury vyplynuly nasledujici skute¢nosti.

Pro vozidla viech linek zvoleného provozniho konceptu byl uréujici stavajici stav infrastruktury, kde
jsou v soucasné dobé k dispozici prevazné jen zastaralé jednokolejné traté s tratovou rychlosti do
100 km/h, bez elektrizace a bez jednotného evropského vlakového zabezpecovace. V priibéhu plnéni
planované smlouvy o verejnych sluzbach je ale predpoklad postupné dokoncované dil¢i modernizace
a elektrizace téchto trati spolu se zavadénim jednotného vlakového zabezpecéovace ETCS, proto nova
vozidla musi vyhovovat i podminkdm nové infrastruktury. Zasadnim predpokladem je proto provoz
vlakll vsech linek bez nutnosti pfeprahu, coZ vyZaduje vozidla dudlni. Tento segment vozidel je
v soucasné dobé provozné ovérovan v fadé evropskych zemi, v souvislosti s postupujici dekarbonizaci
Zelezni¢ni dopravy je ale predpoklad rozvoje tohoto trhu, coZ potvrdili i vSichni osloveni vyrobci
Zeleznicnich vozidel.

Z mozinych vozidel pfipadd v uvahu napiiklad provoz netrakénich jednotek na bazi vCR jiz
provozovanych jednotek Viaggio Comfort vyrobce Siemens Mobility spolu s dualnimi lokomotivami
Vectron DM z produkce tohoto vyrobce. Lze vsak konstatovat, Ze vSichni renomovani vyrobci
Zelezni€nich vozidel jiz maji nebo aktudlné vyvijeji dudini lokomotivy s elektrickym pohonem na jedné
strané a dieselovym nebo bateriovym pohonem na druhé strané, s nimiz je moiné provozovat
prakticky jakykoliv dostupny typ netrakcnich jednotek.

S ohledem na pomérné nizkou poZzadovanou kapacitu vlakovych souprav a zaroven narocné sklonové
poméry na nékterych ¢astech pouzité drazni infrastruktury lIze ale uvaZzovat rovnéz provoz zajistovany
trakénimi jednotkami. V tomto segmentu existuje jiZz fada dudlnich jednotek s bateriovym pohonem,
napf. Mireo Plus B vyrobce Siemens Mobility, které v soucasné dobé jiz jezdi v plném provozu
v jihozdpadnim Némecku na tratich Offenburg — Bad Griesbach a Offenburg — Hornberg, obdobné jsou
jiz v provozu vozidla typu Talent 3 vyrobce Alstom, a sice v okoli Norimberku, obdobna vozidla typu
Coradia Continental se nachdzeji v testovaci fazi. S dieselovym pohonem jsou pak sériové dodavana
vozidla typu Flirt vyrobce Stadler Rail nebo jednotky polského vyrobce Newag, s nimizZ se lIze setkat
zejména v severozapadnim Polsku. V pfipadé vsech téchto vozidel plati, Ze dosud nebyla
homologovéna v CR a vychazeji spiSe z potieb regiondlni dopravy, s ohledem na zahdjeni plnéni
zamyslené smlouvy o vefejnych sluzbach v prosinci 2029 Ize ale pfedpokladat, Ze bude mozné uvedenad
vozidla pfizplsobit podminkdm této smlouvy. Navic pocet objedndvek vozidel tohoto charakteru
v poslednich letech v Case exponenciadlné roste a vriadé pfipadd se jednd o provozni koncepty,
podobné vyse uvedenému, napt. v pfipadé dudlnich jednotek slovenského dopravce ZSSK pro traté
stfedniho Slovenska. V tomto konkrétnim ptipadé jiz ZSSK na jafe 2024 vyhlasila trzni konzultace na
dodavku 10-20 vozidel, jejichz konfigurace v priblizné odpovida pozadavkim na vozidla v rdmci
feSeného nabidkového fizeni.

2.2 Efektivni a nediskriminacni pfistup k pouzitym vozidlim na trhu

Prazkumem trhu bylo zjisténo, Ze pfi dodrzeni vice nez ¢tyrleté lhity od vyhlaseni nabidkového Fizeni
do pocatku plnéni predpokladané smlouvy o verejnych sluzbach v prosinci 2029, je mozino
predpokladat dostupnost fady konkurencnich produktl na trhu Zelezniénich vozidel, jak bylo uvedeno



v Casti 2.1. Uvedend I|hlita sice neumoznuje dopravclim vyvoj zcela nového vozidla ,na miru”
predpokladanému nabidkovému fizeni, vyvoj zcela nového vozidla ale neni v tomto pfipadé ani nutny
ani ucelny.

Objednatel predpoklada umoznit dopravcim pofidit vozidla jak do svého vlastnictvi, tak i finanéni nebo
operativni leasing. V Ceské republice existuje dostateéna a vysoce konkurenéni nabidka, jak co se tyée
uvérovych produktd rGznych bankovnich Ustavil, tak i rozsahld nabidka spoleénosti, poskytujicich
leasingové sluzby. Na uzemi EU je zaroven velmi rozvinuty trh pronajimani Zelezni¢nich vozidel
specializovanymi spole¢nostmi, pro néz je tato ¢innost hlavnim pfedmétem podnikani.

Ministerstvo dopravy predpokladd, Ze naklady na pofizeni vozidel budou tvofit souédst vychoziho
finanéniho modelu, odpisy predpoklddanych vozidel tak budou tvofit soucast zakladny pro vypocet
kompenzace.

ProtoZe v nabidkovém Fizeni bude stanoveno, Ze vSechna vozidla kmenovych souprav a pravidelnych
posil musi byt nové pofizena z vyroby, zapracovalo Ministerstvo dopravy do dokumentace nabidkového
fizeni za Ucelem dosazeni vyhodnéjsich moznosti financovani nabidku zaruky (zavazku) zajisténi dalsiho
vyuziti nékterych vozidel po ukonceni doby trvani smlouvy o verejnych sluzbach. Opatieni k dalSimu
vyuziti vozidel se uplatni pouze pokud vybrany dopravce uplatni pravo na zaruku nejpozdéji do jednoho
roku od Géinnosti smlouvy o vefejnych sluzbach. Uvedené opatfeni zajistuje dopravcdm ucinny a
nediskriminacni pfistup k vhodnym kolejovym vozidliim, protoZe napomaha predejit rizikim, jak dale
poftizena vozidla vyuzit po skonéeni smlouvy o verejnych sluzbach na linkach R14A, R14B, R21, R22 a
R24.

2.3 Dostupnost pouzitych vozidel na trhu

Nerelevantni, poZadovana jsou nova vozidla.

2.4 Efektivni a nediskriminacni pfistup k pouZitym vozidltiim na trhu

Nerelevantni, poZzadovana jsou nova vozidla.

3. Vysledné hodnoceni

Na zakladé vyse zminénych skutecnosti byla otazka zajisténi vhodnych vozidel ve smyslu ¢lanku 5a
odst. 1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 vyhodnocena s nasledujicim
vysledkem:

Efektivni a nediskriminacni pfistup dopravcti k vhodnym vozidlim, spliujicim podminky
nabidkového fFizeni pro Soubor Severovychod je zajistén. Zvlastnim opatienim objednatele je
nabidka zaruky (zavazku) zajisténi dalSiho vyuziti nékterych vozidel po ukonceni doby trvani smlouvy
o verejnych sluzbach. .



