Ministerstvo dopravy

DOPRAVNI SEKTOROVE
STRATEGIE, 3. faze

Stfrednédoby plan rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem

Aktualizace: prosinec 2023
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Fungovani spolecnosti se neobejde bez efektivné
fungujiciho dopravniho systému. Doprava je mj. na-
strojem k zapojeni celé plochy Uzemi do aktivniho
hospodarského Zivota a jeho vnitfni komunikace. Ta
ma dvé formy - pfenos informaci a pfepravu osob
a véci. Prvni forma, komunikace ¢i Sifeni informaci,
doznala v poslednich letech zadsadniho pokroku. Sta-
lo se tak diky elektronizaci a digitalizaci informacnich
technologii. Druha forma komunikace, doprava osob
a véci, je dosud vétsinové zaloZzena na technologiich
dvacatého stoleti, pokracovani jejiho extenzivniho
rozvoje je jiz v horizontu nejblizsich let neudrZitelné.
Moderni dopravni systém proto musi disponovat siti
kvalitni dopravni infrastruktury, kterd bude vybavena
modernimi technologiemi. Ty budou optimalizovat
kapacitu dopravni infrastruktury, zvysovat bezpec-
nost a plynulost provozu a budou poskytovat dalsi
sluzby s prepravou spojené. Dopravni systém musi
kromé toho byt efektivni z hlediska energetické spo-
tfeby a musi vyuzivat ty druhy pohond, které nebudou
zplsobovat globalni zmény klimatu a nebudou zne-

¢istovat ovzdusi skodlivymi latkami.

Ambice DSS jsou:

dosazeni kapacitné optimalni sité bezpeéné

a technologicky vybavené infrastruktury s pfijatelnymi

vlivy na Zivotni prostredi

zajisténi kvalitni arovné Gdrzby, oprav a rekonstrukci

zajisténi pfednostni pfipravy a realizace preferovanych

rozvojovych projektt

stabilizace finanénich zdrojt Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI)

infrastruktura vybavena vefejnymi stanicemi pro
alternativni pohony

infrastruktura multimodalné propojena s cilem posilit

spolupraci jednotlivych druhd dopravy

eliminovat znama rizika a snazit se predchazet vzniku
nepredvidatelnych rizik

Efektivni dopravni systém musi byt postaven na
vzajemné spolupraci jednotlivych druhd dopravy.
V pfipadé pravidelnych a silnych pfepravnich proudu je
nezbytné v osobniinakladni dopravé vytvorit podmin-
ky pro vyuzivani energeticky vysoce efektivni kolejové
dopravy pohanéné elektfinou a pfipadné i dopravy
vodni. Silni¢ni doprava musi vyuzit své vyhody spo-
¢ivajici v plosné obsluze Gzemi a ve flexibilité. Kvalitni
dopravni systém je nutné zajistit ve vSech regionech,
nebot v pfipadé nedodrzeni tohoto principu by do-
pravni systém pfispival k rozevirani nlzek v rozvoji
jednotlivych regionl. Kazdy region reprezentovany
vyznamnou méstskou aglomeraci proto musi dispo-
novat napojenim na patefni sit celostatniho vyznamu

silni¢ni a zelezni¢ni dopravni infrastruktury.

Dopravni  sektorové strategie byly schvéleny
Vladou CR v navaznosti na predchozi dokument
s nazvem Dopravni politika CR pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050. Tento material
v souhrnné a pfehledné podobé shrnuje obsah tohoto
strategického dokumentu, Uplné verze je k dispozicina

www.mdcr.cz. Materidl je rovnéz posouzen z hlediska

vlivu koncepce na Zivotni prosttedi (proces SEA).




Kolejova doprava s elektrickou
vozbou ma zhruba osmkrat nizsi
energetickou naro¢nost nez
silniéni doprava zajistovana vozidly
pohanénymi spalovacimi motory.

Doprava je spole¢né s energetikou hlavnim integ-

rujicim odvétvim celého hospodarstvi a fungovani

spole¢nosti. Nejvétéimi spottebiteli energie v Ces-
ké republice i Evropské unii je primysl, doméacnosti
a doprava. Zatimco u prvnich dvou oblasti se dafi ap-
likovat Usporna opatteni, v ptipadé dopravy absolutni
spotfeba energie stale stoupa. Je nutné Uzce provazat
dopravni systém se systémem energetickym, vyu-
Zivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak
z ddvodu ochrany klimatu, tak i z d@vodu ochrany Zi-

votniho prosttedi a zdravi obyvatelstva.

Moznost Usporje u rznych dopravnich systéma odlis-
na. Kolejova doprava s elektrickou vozbou ma zhruba
osmkrat nizsi energetickou naro¢nost nez silni¢ni
doprava zajistovana vozidly pohanénymi spalovaci-
mi motory. Proto existuje vyznamny potencial Uspor
(zhruba 88 %), a to ve vyuzivani hromadné, zvlasté
pak kolejové dopravy v elektrické trakci nahradou za

individualni dopravu tradi¢nimi automobily.

Systém verejné kolejové dopravy s elektrickou vozbou

musi byt natolik kvalitni a kapacitni, aby motivoval neomezovat dopravu, nybri ji rozvijet
obyvatelstvo k jeho preferenci pred energeticky na- i doprava musi prispét k energetickym
ro¢néjsi individualni dopravou a uspokojil poptavku usporam, nebot energie bude vidy vzacné

zbozi

po preprave.

V pfipadé nakladni dopravy existuje potencial zejmé-
na v ramci kontinentalni kombinované dopravy, ktera
se postupné rozviji s ohledem na stav na dopravnim
trhu.



Propojeni dopravniho systému a souviseji-
cich informaci prostrednictvim inteligentnich
dopravnich systémd ve vsech druzich dopra-
vy zlepsuje bezpecnost a plynulost provozu,
zvysuje uc¢innost dopravniho procesu a umoz-
nuje byt Setrnéjsi k zZivotnimu prostredi
a zdravi obyvatel. Poskytovani kvalitnich slu-
Zzeb a informaci o provozni situaci motivuje
uzivatele vyuzZivat vice druhd dopravy bez
jakychkoli vyznamnych prekazek. Techno-
logicky rozvoj podporuje strategicky posun
z prosté vystavby dopravni infrastruktury
k provozovani dopravnich siti a k organizovani
a fizeni procesu pfemistovani osob a véci na
téchto sitich.

Priority  rozvoje inteligentnich  doprav-
nich systém@ (ITS) v silni¢ni dopravé jsou
dany slouc¢enim evropskych legislativnich
pozadavk(l a vlastnich potteb Ceské repub-
liky. Diky integraci evropskych Zeleznic je

stale castéji vyzadovana mezinarodni spo-

luprace v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ni

Ambice DSS 3. faze:

>

dopravy v ramci Evropské unie. Jednim z hlav-
nich Ukold, které je nutné uskutednit, je proto
zabezpeceniinteroperability vysokorychlostni

a konvendni transevropské Zelezniéni sité.

Technickou naplni interoperability je ze-
jména zavedeni evropskych systém0 fidici
a zabezpeclovaci techniky, tj. vlakového zabez-
pecovaciho systému ETCS (European Train
Control System) Urovné 2 a digitalni mobilni
radiové sité zajistujici hlasové a datové sluzby
GSM-R (Global System for Mobile Communi-
cation - Railways).

Dalsi technologicky rozvoj se tyka také vodni
dopravy (Ri¢ni informa¢ni systém RIS, Infor-
macni systém namorni plavba). Inteligentni
dopravni systémy se vyuzivaji pro ovliviiovani
a tizeni méstského automobilového provo-
zu, provozu MHD a city logistiky a je mozné
je prizpUsobit pro venkovské oblasti a také je
vyuzivat v pfipadech omezeni provozu na do-

pravni infrastrukture.

Poskytovani kvalitnich sluzeb a informaci
o provozni situaci motivuje uzivatele vyuzivat
vice druhti dopravy...




ZIVOTNIi PROSTREDI V DOPRAVE

Ackoliv ve spolecnosti vyrazné prevazuje presvédcéeni
o prevazujicim vefejném zajmu na vystavbé doprav-
ni infrastruktury, vyraznou hrozbou pro samotnou
realizaci nékterych vyznamnych staveb je vnimani
negativniho vlivu vystavby a provozu na zivotni pro-
stfedi. Tyto vlivy lze ¢astecné eliminovat vymisténim
¢asti dopravy mimo Uzemi nejvice zatizena hlukem
a emisemi a samoziejmé je Ize eliminovat ekologizaci
vozového parku a vhodnou volbou dopravniho pro-
sttedku dle sledovaného Ucelu cesty.

Vv

dostatkem predevéim dopad hlukové a emisni
zatéZe na Uclastniky provozu a obyvatelstvo v okoli
téchto staveb. Proto je Zadouci realizovat prednostné
takové Useky dopravni sité, které fesi obchvat husté
zastavénych oblasti a odlehcuji dopravou vyznamné

zatizenym prdtahim.

Zakladni bariéry v krajiné ve vztahu k ¢lovéku a Zivo-
¢ichdm jsou dopravni a sidelni infrastruktura. Oba
tyto zdroje fragmentace jsou vzijemné Uzce propo-
jené. Vystavba novych sidel, pfedevsim mimo obce,

generuje nové pozadavky na dopravu, coz vede ke
zvySenému tlaku na vystavbu novych komunikaci.
Tyto komunikace, vedené predevsim z d@ivodu ochra-
ny zdravi obyvatel ve volné krajiné, zpfistupriuji nové
lokality pro potencialni vystavbu novych sidel. Spira-
la roztacena pozitivni zpétnou vazbou mezi obéma
hlavnimi zdroji fragmentace je pfic¢inou rostouci frag-
mentace krajiny.

Prostupnost krajiny nefesi pouze vystavba specialnich
nadchodd a podchodUl pro Zivocichy. Prestoze se na
ur¢itych mistech jedna o dUllezité objekty, predsta-
vuji pouze maly zlomek opatfeni nutnych k zajisténi
dostate¢né prostupnosti krajiny a jeji ochrany pred
rostouci fragmentaci. Fragmentace se negativné do-
tyka také Zivota lidi z dGvodu zajisténi pristupnosti
pozemkl tak, aby se vytvofily podminky pro racio-
nalni hospodareni vlastnikd pady, a z ddvodu zvyseni
prostupnosti krajiny pro pési a cyklisty.

Cilem do budoucna v oblasti vlivu dopravy na zZivotni prostredi je:

v v

plnit zavazky v oblasti zneéistovani ovzdusi skodlivymi latkami

snizovat emise sklenikovych plynt

udrzovat, rozsifovat, aktualizovat podrobné akustické charakteristiky aplikovatelnych technologii

vystavby povrchu vozovek

optimalizovat potfebu realizace dopravy jako takové

realizace kombinované dopravy osob i zbozi s cilem snizeni individualnich pfeprav

snizovat jednotkové emise vozidel vyuzivajicich dopravni infrastrukturu

pomoci procestl SEA a EIA zajistovat kompatibilitu pfipravovanych projektt s cili statni politiky

zivotniho prostfedi a s cili EU

“ NejzavaznéjSim nedostatkem je
dopad hlukové a emisni zatéze na
ucastniky provozu a obyvatelstvo
v okoli staveb.




MULTIMODALITA -
SHRNUTI VYHOD

Moznost kombinovaného vyuzivani rdznych doprav-
nich prostfedkd je ekonomicky efektivni a Setrna
cesta k zivotnimu prostiedi. Multimodalni pfistup je

klicovy pro snizovani energetické naro¢nosti dopravy.

V pfipadé osobni dopravy je multimodalni pfistup
zajistovan zejména prostfednictvim kvalitni sité
vefejné hromadné dopravy jako alternativy k in-
dividualni automobilové dopravé s provazanosti
a sirokou nabidkou moZznosti uskutecnovani cest at
uz na kratsi, nebo delsi vzdalenosti. Na kratsi vzda-
lenosti je velmi dllezitd podpora vyuzivani aktivni
(pe€si, cyklistické) dopravy, kterd je mimo jiné zalo-
Zena také na systému vyuzivani sdilenych forem
aktivni mobility a je provazana s jizdenkou vetejné
hromadné dopravy jako zékladniho systému doprav-
ni obsluznosti. Systém vefejné hromadné dopravy
zajistuje véechny potfeby obyvatelstva, a to po cely
den a tyden a z divodu nedostatecného prostoru
(kolony, nedostacujici prostory pro parkovani a cena
parkovani) poskytuje vétsi flexibilitu nez individualni

automobilova doprava.

V pfipadé nakladni dopravy je dominantnim druhem
doprava silni¢ni, coz je dano tim, ze je nenahraditel-
na pfi plodné obsluze Uzemi a pfi zdsobovani regiond.
Ve vztahu k nakladni dopravé je klicové zajisténi pod-
minek pro jeji realizaci tak, aby optimalné vyuzivala
dopravni cestu, ktera je k dispozici. Proto je v této
souvislosti ¢asto pouzivano pojmu intermodalni nebo
také multimodalni doprava. Znamena to, ze zboZi Ize
od dvefi ke dvefim prevazet nejen po silnici, ale dle
vzdalenostije vhodné vyuZzit pro prekonani hlavni ¢as-
ti trasy patefni cesty po Zeleznici, vodé a v neposledni
fadéiletecky s prekladanim standardizovanych kontej-
nerd. Nejvétsi prilezitost pro nékladni dopravu spociva
pravé v tom, ze ,posledni mile” od vyrobce ¢i k za-
kaznikovi jsou realizovany silni¢ni dopravou, zatimco
predchozi dlouhou ¢ast cesty mUze byt kontejner pre-
pravovan v ramci uceleného nakladniho vlaku, ktery je
z jednotlivych po silnici dopravenych kontejnerd slo-
Zen ve specialné upraveném logistickém centru. Tim
se nakladni doprava stava ekonomicky efektivnéjsi
a zlepsuje délbu dopravni prace smérem k ekologicky

Setrnéjsim maodam.

Cilem do budoucna pro nakladni dopravu je:

rozvoj nakladni multimodalni dopravy, tj. kombinace pfepravy pomoci kontejnerd, silniénich navésa,
vyménnych nastaveb po Zeleznici a vodé s rozvozem a svozem pomoci silniéni dopravy

zvyseni kapacity pfedevsim u Zelezni¢ni dopravni cesty a prekladkovych termina

rlo

u

optimalizace logistickych procest ve snaze o snizovani nakladu

zvysit dulezitost vyuzivani riznych zplsobu dopravy a jejiho propojovani

zajistit potfebnou kapacitu dopravni infrastruktury

podporovat vyuzivani sdilené mobility

Multimodalni pFistup
je klicovy pro snizovani
energetické narocnosti
dopravy.




DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

A ZDROJE

Pro naplnéni cilG DSS3 je potfebné zabezpedit fi-
nancovani vedouci k zajisténi provozuschopnosti
dopravniinfrastruktury, tj. zajisténi systematické udrz-
by, oprav a rekonstrukci silni¢ni a Zelezni¢ni sité, resp.
sité splavnych vodnich cest. Leteckd infrastruktura
neni financovana ze zdrojd fesenych v ramci DSS3.
Na zakladé vysledkl DSS3 je prokazatelné, ze doprav-
ni infrastruktura jako uceleny systém musi byt stale
vnimana jako vefejna sluzba, kterd se neobejde bez
vyrazné participace zdrojd vefejnych rozpoctd i v pfi-
padé, ze zvy$ovani role pfimého zpoplatnéni uzivatel
bude postupné posilovano. Vystavbu a udrzbu do-
pravni infrastruktury je jednoznacéné tfeba chapat jako

vefejny zajem.

Zasadnim pozadavkem Dopravni sektorové strategie
je politicky konsensus ohledné preferované varianty
stabilizace zdrojd pro financovani dopravni infrastruk-
tury, a to z hlediska vyse zdrojl tohoto financovani
v dlouhodobém horizontu. Pouze stabilni, resp. mezi-
ro¢né jednoznacné predikovatelny a v rdmci resortu
dopravy caste¢né ovlivnitelny objem zdroj& umozni
realizaci koncepcniho pfistupu k zajisténi dopravni

infrastruktury.

Ministerstvo dopravy spole¢né se svymi investo-
ry pfipravuje vyznamné mnozstvi projektl dopravni
infrastruktury, které vyrazné pfispéji ke zlepseni mo-
bility osob a presunu zbozi v ramci CR, ale nelze je
v plném rozsahu v nejblizsich 10 letech finan¢né po-
kryt ze statniho rozpoctu nebo z evropskych dotaci.

Proto Ministerstvo dopravy velmi peclivé a odpo-
védné provéfuje moznosti alternativnich finanénich

nastrojl, které by bylo mozné vyuzit.

Vedle finan¢nich zdroji musi byt pro realizaci do-
pravnich staveb zajistény pfirodni zdroje, zejména
stavebni materidl, ktery se v Cesku postupné vyéerpa-
v4, a proto je nutné ddsledné dodrzovat zasadu DNSH
v oblasti cirkularni ekonomiky. Nedostatek stavebniho
materidlu by ved| k razantnimu navyseni cen a pro-
hloubeni problém s financovanim nejen rozvojovych
projektd dopravni infrastruktury, ale i k rlstu naklad@
na opravy a udrzbu dopravni infrastruktury.

Ptiprava tfiletych akénich pland v mezidobi zohled-
ni dil¢i zmény a nutné aktualizace napt. v oblasti
pfipravy projektl, dil¢ich zmén v prioritach atp. V pfi-
padé komplikaci v pfipravé kazdého slozitého, ale
velmi vyznamného projektu dopravni infrastruktury
je nezbytné uvazovat o nahrazeni projektem jinym,
nicnéné to neznamena na pripravu plvodniho pro-
jektu rezignovat. Akéni plany budou vychodiskem pro
investory v ramci projektové pripravy a budou slouzit

k monitoringu napliiovani cild celé koncepce.

Nedostatek stavebniho
materialu by vedlI

k razantnimu navysSeni cen
a prohloubeni problému

s financovanim dopravnich
staveb.

Cile financovani dopravni infrastruktury jsou:

zajistit postupné potfebné navyseni finanénich prosttedki na tdrzbu siti tak, aby nedochazelo
k dalsimu zvy$ovani vnitfniho dluhu a tento dluh byl postupné snizovan

zajistit dostatek zdroju pro plynulé spolufinancovani prostifedkt EU v obdobi 2021-2027 a pro obdobi
nasledujici

s vyuzitim zdroju EU realizovat primarné prioritni rozvojové projekty podle vysledkid vzajemného
hodnoceni obsazeného v DSS3

splnit zavazky plynouci z nafizeni o TEN-T, a to dokonéeni hlavni sité TEN-T do roku 2030, rozsifené
hlavni sité do roku 2040 a dokonéeni globalni sité TEN-T nejpozdéji do roku 2050



SILNICNi INFRASTRUKTURA

Silni¢ni doprava ma v Ceské republice obecné po-
meérné vysokou spolehlivost diky vysoké hustoté site,
hlavni nedostatky jsou prevazné lokalniho charakteru,
jako napt. neprljezdnost v dasledku uzavirek nebo
nehod.

Zakladnim problémem je, Ze silni¢ni doprava ma
pomeérné vysoké dopady na Zivotni prostiedi (hluk,
prasnost, emise, fragmentace ekosystém(), ener-
getickou narocnost provozu a finanéni naro¢nost
na udrzovani a spravu sité. Hlavnim problémem sil-
ni¢ni dopravni infrastruktury jsou chybéjici obchvaty
velkych mést a chybéjici spojnice v dalkové silni¢ni
dopravé na nadfazené transevropské dopravni siti
(TEN-T). Druhotnym problémem dopravy realizované
na silni¢nf siti je pomalu se omlazujici provozovany
vozovy park.

Cestou k efektivnéjsi dopravé realizované na silni¢ni
dopravni infrastrukture maze byt zpoplatnéni exter-
nalit, jako je hluk, znecisténi dle mista, ¢asu a druhu
dopravniho prostfedku, kdy na silni¢ni dopravni infra-
struktufe bude realizovana jen ta ¢ast dopravy, pro
kterou je tato dopravni infrastruktura skuteéné nej-

vhodnéjsi volbou.

Existuje zde potencial pro rozvoj a vyznamnéjsi vyu-
Zivani modernich informacnich technologii a sluzeb,
které povedou k optimalizaci vyuZzivani silni¢ni sité,
ke zvyseni komfortu uZivateld a ke snizeni problém0
s neprljezdnosti. Velkou vyzvou v silni¢ni dopravni
infrastruktute je zajisténi podminek pro dalsi rozvoj
elektromobility, pfipadné jinych alternativnich pohon-
nych systémU (vodik, doplikové stla¢eny zemni plyn
+CNG").

Cilem do budoucna pro silni¢ni dopravu je:

silnié¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potfeby uzivatelQ

dokonéeni kapacitni patefni sité dalnic - lepsi vnitrostatni propojeni a napojeni na okolni staty

kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpedujici propojeni jednotlivych regiont a jejich

napojeni na dalnice

zlepseni infrastruktury pro méstskou mobilitu

optimalni technicky stav stavajici i nové silni¢ni sité

bezpecna silni¢ni sit

moznost regulace silniéni dopravy a zajisténi ¢asti prostfedkl pro udribu a rozvoj infrastruktury pfimo

od jejich uzivatell

prizpusobit se vyzvam autonomni mobility

Silni¢ni doprava je
pomérné spolehliva,
hlavni nedostatek je
neprijezdnost v dusledku
uzavirek ¢i nehod.




Prioritni projekty
dalnicni a silniéni infrastruktury

Pasmo
hodnoceni*

Kédy v mapé

Jablonec
nad Nisou

DO Béchovice - D1; Ruzyné - Satalice 2 AT, A5, A6, A7

D11 Jaromé&F - Trutnov - statni hranice 7 H4, H5 o s ) .
T g @ Projekty v realizaci

D49 Hulin - Frystak - Lipa 8 75, Zba, Z6b, Z6c¢ Kariowy @ Projekty v pripravé

N/ Vary :

D35 Dokonéeni D35 Ostrov - Mohelnice 10 E4, ES, E6, E7, E8, E9, E11, M7 Y R Sok >

D52 Dokonceni dalnice D52 Pohorelice - Mikulov st. hr. 12 B1, B2, B3 "-. - K3

D3 D3 - stfedo¢esky Usek 12 S1,52,S3,54, S5 '* !

Zkapacitnéni dalnice D1 u Brna, B20, B21, B22, B23, B24, B25,

D1, dokonceni dokonéeni Useku Rikovice - Prerov 15 B26, M1 1 -
f Rychnov 5 e - <
: n. Knéz. ; 4 Jesenik
D7 Dokonceni dalnice D7 Slany - Postoloprty 21 A11, S20, S21, S22, U9
Silnice 1/43;1/73 | Vystavba silni¢niho tahu Brno - D35 21 B4, B5, B6, B12, E10
- Rokycany )
. ] Bruntal
D3 Ceské Budéjovice - Dolni Dvofisté st. hr. 22 Co6, C7,C8,C9 C10 ‘
D6 Dokonéeni dalnice D6 KruSovice - Karlovy Vary 23 513,514, 515, U2, y

K1, K2, K3, K4 Domazice

Havlickav

B7, B8, BY, B10, B11, Brod

D55 Bfeclav - Otrokovice 24 714, 215, 716, 717

D55 D55 Olomouc - Kokory 30 M5, M6 -
Pelhfimov
D35 D35 v Useku Hradec Kralové - Ulibice 32 H6, H7, H8, H9 Strakonice Jihlava
M1 j17¢ _
D48 Bélotin - Rybi, I. etapa + Dub - Palacov 35 T7a, T7¢c, Z57b .. Prerov :»!" Geema 7R
N Z5 [76a
* Cim nizéi &islo, tim vy33i je priorita projektu ¢ Prachatice Jindfichtv 7As) ' vsetin -

Hradec

(%
Uherské

] Hradisté
/‘216 e

-
‘Znojmo
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ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURA

V Ceské republice mame v prepo¢tu na obyvate-
le i rozlohu jednu z nejrozsahlejsich Zelezni¢nich siti
na svété. Paradoxné vsak s ohledem na nutnou péci
o takto rozsahlou sit nemame dodnes vybudovanu
dostate¢né kapacitni Zelezni¢ni dopravni cestu rea-
gujici na dnesni potfeby uzivateld. Vyhodou osobni
i nakladni dopravy na zeleznici je, Zze ma, s ohledem
na moznost prepravy zna¢ného objemu osob ¢i zbozi,
relativné nizkou nehodovost a v ramci jednoho vlaku
relativné vyrazné nizsi negativni vlivy na zivotni pro-
stfedi a vefejné zdravi, a to i pres lokalné zvysenou

miru hluku.

V uplynulych letech se podafilo do optimalniho tech-
nického stavu uvést vétsinu z hlavnich tranzitnich tras
zelezni¢nich koridord. Je zaznamenavan pozitivni vy-
vOj ve verejné osobni dopravé véetné jejiho uplatnéni
v integrovanych dopravnich systémech.

Ambice DSS 3:

V nakladni zelezni¢ni dopravé je naopak trend sta-
gnujici, a to i pres vyrazné cenové stimulace, jako je
snizeni poplatke za dopravni cestu. Zelezni¢ni doprava
se stale potyka se silnou konkurenci ze strany flexibilni
silni¢ni dopravy a chronickym nedostatkem finan¢-
nich prostfedk na udrzbu a provoz vefejné dopravy.
Proto je potfeba se zaméfit na modernizace trati se
silnymi pfepravnimi proudy na vétsi vzdalenosti tam,
kde je potencidl v rozsifovani kombinované dopra-
vy. Pfitom je tfeba paralelné pfipravovat a postupné
realizovat nové klicové ¢asti zelezni¢ni dopravni infra-
struktury, pro ktery se vzilo oznaceni Rychla spojeni.
Realizace novych trati umozni snizit pocty osobnich
vlakl v nejkriti¢téjsich Usecich a zlepsit tak podminky
pro provoz regionalnich osobnich vlak{ i nakladnich
vlakd na tratich dnes existuijicich, jeZz se musi neustale

kvalitné udrzovat.

zajisténi kvalitni adrzby a provozuschopnosti pfi odivodnitelnych finanénich nakladech

pfiprava zasadnich novostaveb na Giseku modernizace Zelezniéni dopravni cesty

pfiprava na sjednoceni trakéniho napajeciho systému na 25 kV

priprava staveb v uzlech umoznujici navyseni provozu, véetné provozu v konceptu rychlych spojeni

obnova Zelezni¢nich stanic a zastavek

zajisténi vyuzitelnosti dopravni cesty formou financovani odivodnénych potfeb vefejné dopravy
a optimalizace poplatkd za pouziti dopravni cesty pro nakladni i osobni dopravu

podpora kombinované dopravy pro zvyseni role nakladni zelezniéni dopravy

optimalizovat pravni fad pro moznost efektivnéjsiho a rychlejsiho povolovani liniovych staveb ve

vefejném zajmu

V Ceské republice mame
jednu z nejrozsahlejsich
Zzeleznicnich siti na svéte,
problém je nedostatecna
kapacita zeleznicni
dopravni cesty.



Prioritni projekty

Zeleznicni infrastruktury

Pasmo Kod
hodn* Usek/Projekt vV mapé
1 VRT Praha - Poti¢any RS1
2 Libice n/C / Velky Osek - Choce# - Usti n/O 1
2 Ceska Kubice st. hr. - Plzef - Praha 2
3 Praha Masarykovo nadrazi - Letisté Vaclava 3

Havla
3 VRT Brno - Rakvice RS2
Brno - Prerov 4
4 VRT Ustin/L - st. hr. RS 4
5 Praha - Lysé} n/L - Cachovice - Mlada 5
Boleslav - Liberec
5 Zelezni¢ni uzel Brno 6
D&¢in Prostfedni Zleb - Lysa n/L - Kolin 7
6 VRT Praha - odb. Nova Ves RS 4
7 Zkapacitnéni a modernizace zelezni¢niho 8
uzlu Praha
7 VRT (Praha) - Most RS 41
7 Berounsky tunel 9
8 Praha - Ceska Trebova - Brno 10
8 VRT (Brno) - Pferov - Ostrava RS1
9 Otrokovice - Zlin 1
1 VRT Pofric¢any - Brno RS 1
12 Most - Karlovy Vary - Cheb - st. hr. 12
13 VRT odb. Nova Ves - Lovosice RS 4
13 Severni chhvat pro nakladni dopravu Drisy - 13
Neratovice - Kralupy n/V - Kladno-Ostrovec
13 Praha Ruzyné - Kladno-Ostrovec 14
13 (VRT) Ostrava - Katovice 15
14 Kojetin - Hulin 16
14 Poficany (VRT) - Nymburk 17
16 | Praha - Tabor - Ceské Budgjovice 18
16 | VRT Lovosice - Usti n/L st. hr. RS 4

Pasmo Kéd
hodn* Usek/Projekt vV mapé

Zkapacitnéni useku Praha Hostivar -

17 N . 19
Benedov (nova trat)

18 VRT Pofti¢any - Hradec Kralové / RS 5
(Pardubice) - st. hr. Polsko

19 Satov st. hr. - Znojmo - Brno, nova trat 20

19 Brno - Breclav - Lanzhot st. hr. 21

19 Brnénsky diametr 22

20 Tyniété n/O - Castolovice - Solnice 24

21 Pardubice - Hradec Kralové 25

22 Nové spojeni |l 26

22 Nezamyslice - Olomouc 27

22 Praha - Décin st. hr. 28

23 Praha Vysocany - Neratovice 29

23 Breclav st. hr. - Otrokovice - Pferov - 30
Ostrava - Bohumin - Petrovice u K. st. hr.

24 Praha Smichov - Rudna - Beroun 31

24 Ceska Trebova - Prerov / Prosenice 32
Paskov - Ostrava Kuncice - Ostrava Svinov /

24 33
Polanka n/O

25 Kolin - Havli¢k&v Brod - Brno 34

26 Brno - Trebi¢ / Ivancice 35

2% Ostrava hl.n. - Ostrava Kuncice - Havifov - 3%
Cesky Tésin - Mosty u J. st. hr.

27 Liberec - Frydlant - Zawidow st. hr. 37
Ostrava Kuncice - Frydek-Mistek - Valasské

27 s 38
Mezifici

28 D&ein - Ceska Lipa - Liberec 39

29 Ceské Budéjovice - Horni Dvotiété st. hr. 40

29 Ceska Lipa - Bakov nad Jizerou 41

29 Zlin - Vizovice 42

31 Most - Usti n/L 43

32 Hranice na Moravé - Horni Lide¢ st. hr. 44

Cheb

Sokolov

KARLOVY
VARY
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E-] Mapa prioritnich projektu
Zzeleznicni infrastruktury

VNITROZEMSKA VODNI

INFRASTRUKTURA

Vyhodou vodni dopravni cesty je jeji Setr-
nost vici Zivotnimu prosttedi v Usecich, kde
je jiz realizovana, tj. kde je feka jiz splavnéna
nebo je splavna pfirozené. Hlavni vyhodou
dopravy po vodni dopravni cesté je velmi
vysoky objem nakladu prepravitelny jednim
plavidlem, ¢imZ dochazi k omezovani exter-
nalit vzniklych z jedné prepravené jednotky.
Vodni dopravni cesta umozniuje prepravit
nadmérné a velmi tézké zasilky, vhodna je
téz pro dopravu komodit nepodléhajicich
rychlé zkdze. Dal$im potencidlem je vyso-
ka kapacita a turisticka atraktivita na z velké
¢asti dokoncené zakladni siti vodnich cest na
Labi (s vyjimkou Useku Stfekov - statni hrani-

ce) a Vltavé.

Vodni dopravni cesta je stale vice vyuzivana
rekreac¢né pravé sirokou verejnosti. Doprava
nakladd je vSak zna¢né zavisla na stabilité
plavebnich podminek, které nejsou v klicové
¢asti labské vodni cesty garantovatelné. Dil-

¢i nevyhodou vodni dopravni cesty je nizka

Ambice DSS 3:

rychlost pfepravy, nedostate¢na pfistavni sit
a omezena splavnost v dlsledku stale ex-
trémnéjsich vykyvd pocasi.

V Ceské republice je vodni doprava omeze-
na rozsahem investic, nebot se dlouhodobé
nedafi jejich investorska pfiprava, coz mdze
vyustit v nevyuzivani stavajici infrastruktury
a lodniho parku a nasledné k jesté vyraznéj-
$imu omezeni vodni dopravy. Hrozbou pro
funkéni vodni dopravni cestu jsou kromé
blokovanych kli¢ovych investic i dlouhodobé
dopady méniciho se klimatu, kdy hrozi, ze
i pfes realizovana opatfeni nebude pro plav-
bu dostatek vody.

Zasadni pfilezitosti pro Ceskou republiku
je zajisténi spolehlivé splavnosti ucelené
labsko-vltavské vodni cesty, coz umozni na-
pojeni nakladni dopravy do logistickych
center a namofnich ptistavd, Sirsi vyuZiti
vodni cesty pro prepravu nakladd a dalsi roz-
voj rekreaéni plavby jako podpory cestovniho
ruchu.

zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek pfi sou¢asném zajisténi ochrany pfirody

zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy$$imi parametry

efektivni pfistavni a servisni infrastruktura

sirsi rekreaéni vyuzivani vodnich cest

zvyseni bezpeénosti plavby

Splavnéni Labe pod
Stifekovem pfi soucasném
zajisténi ochrany pfirody je
klicovym ukolem a velkou
prilezitosti.
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MESTSKA MOBILITA

Problémy ve méstech spojené s dopravou vznikaji
z ddvodu velké koncentrace lidi a ekonomickych ak-
tivit, coz nasledné vyvolava vysokou poptavku po
mobilité. Proto je nutné tuto poptavku ovliviiovat ve
smyslu predchazeni potfebam po mobilité, tak aby
doslo ke sniZzovani nadbyte¢nych prfepravnich a do-
pravnich vykond. Prepravni potfeby je proto nutné
uskutecnit, ale v pfipadé velkych mést a jejich aglome-
raci nemusi byt vzdy uplatnén dopravni mod, ktery je
z hlediska uspokojovani potfeb z rznych ddvodd pre-
ferovany. Je nutné zohlednit celospolecenské potieby

a zajmy.

Posileni role mést jako dalezitych uzld pro udrzitelnou
bezpec¢nou, efektivni a multimodalni dopravu v celé
Evropé i mimo ni zahrnuje navrh nafizeni o TEN-T.
Clenské staty zajisti, e méstské uzly v siti TEN-T
pfijmou plan udrzitelné meéstské mobility véetné
planu méstské logistiky. Cilem téchto pland je
zajisténi plynulého tranzitu, pohybu po obchvatu
nebo propojeni pfes méstské uzly, véetné vozidel

s nulovymi emisemi.
Dlvodem tvorby pland udrzitelné méstské mobility

bilové dopravy a stupné automobilizace (pocet aut/
tisic obyvatel) ve méstech. Jde o nastaveni takovych
opatteni, ktera snizi individualni automobilovou do-
pravu a podpofi vyuzivani vefejné hromadné a aktivni
dopravy. Hlavnimi d@vody jsou ochrana zivotniho pro-

stfedi a vefejného zdravi, ale i nedostate¢na kapacita Cilem udrzitelné mastské Ambice DSS 3:
verejného prostoru. Zaroven to vytvori prostor i pro oo b
mobility je dosazeni

samotnou individualni automobilovou dopravu, aby o, £
co nejnizsiho podilu

byla bezproblémové vyuzitelna v pfipadech naléhavé R 4 : A » v ramci Dopravnich sektorovych strategii se podporuje rozvoj infrastruktury
potteby. Individualni automobilova doprava by nem&- individualni automobilove meéstskeé hromadné dopravy v elektrické trakci (metro, tramvaje, trolejbusy)
dopravy a stupné

la byt ve velké mife vyuZivana zejména pro pravidelné ok 7
automobilizace ve méstech.

» podpora infrastruktury pro pési a cyklisty ve méstech
dojizdky do zaméstnani nebo do skol, neni-li auto pfi-

mo nutnou soucasti samotného pracovniho procesu.
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INFRASTRUKTURA
AKTIVNIi MOBILITY

Dalezitym dopravnim mddem uspokojujicim potiebu
po mobilité je aktivni mobilita. Do aktivni mobility za-
hrnujeme pési a cyklistickou. Po chlzi je jizda na kole
nejjednodussi a nejptirozenéjsi zplsob dopravy. Pra-
videlna jizda na kole zlepsuje zdravi a prodluzuje délku
Zivota. Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci
nadmeérné télesné hmotnosti a souvisejicich chronic-
kych neinfekénich onemocnéni. Cyklisté zejména ve
méstech vytvari pestrou specifickou cyklokulturu.
Cyklistika je vyznamna alternativa mobility ve més-
tech vsech kategorii a zavadéni sluzeb bikesharingu
vyraznym zpUsobem zvysi operativnost tohoto dru-
hu dopravy. Zaroven cyklistickd infrastruktura dokaze
oZivit a pfivést sluzby a tedy ekonomicky efekt do do-
sud opusténych nebo nevyuZivanych mist i region(,
vystavba cyklostezek leckde vytesi dlouhodobé zane-

dbavana ¢i dopravné nebezpedna mista.

Ambice DSS 3:

Ve venkovskych oblastech je individualni automobi-
lova doprava vhodny zpUsob dopravy za predpokladu
dostatec¢né kapacitni silni¢ni infrastruktury véetné
moznosti parkovani. Pokud je pocatek cest situovan
ve venkovské oblasti a konec v méstské (nebo na-
opak), potom je vhodnéjsi vyuziti vefejné hromadné
dopravy nebo kombinace s cyklistickou dopravou
s pouzitim parkovisté B+R. Doplrikem tohoto systému
pak je kombinace individualni automobilové dopravy
s vefejnou s vyuZitim parkovist P+R, ktera jsou situ-
ovana primarné u paternich linek verejné dopravy
mimo velkda mésta. Problém mnozstvi automobild se
zdaleka netyka pouze center mést, ale i okrajovych
¢asti, kde probihaji prestupy z jednoho druhu dopravy

na jiny.

prispét k optimalizaci sité cyklostezek a znaé¢enych cyklotras ve snaze zvysit poéet cyklistt a snizit

pouzivani automobilt ve méstech

odstranit prekazky branici rozvoiji cyklistické dopravy

zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase

vytvofit dobré podminky pro Zivot lidi jakéhokoli véku, vzdélani nebo postaveni kdekoli v Ceské
republice, ve velkych méstech, stejné jako v malych obcich

“ Po chuzi je jizda na

kole nejjednodussi
a nejprirozenéjsi zpusob
dopravy.



Srovnatelna kvalita dopravni infrastruktury v jednotli-
vych krajich je podminkou pro jejich vyrovnany rozvoj.
Regiony protinané komunikacemi vyssich radd velmi
¢asto z této skutecnosti profituji. Dobré dopravni na-
pojeni na ekonomicka centra je jednou z podminek
pro rozvoj podnikani, mobilitu pracovni sily a zlepse-
ni Zivotni Urovné obyvatel region. Zejména je nutné
zamérit pozornost na oblasti, kde absence v hustoté
a propustnosti komunikaci & kvalité Zelezni¢ni sité
ptimo limituje rozvoj ekonomickych aktivit. Ve vsech
krajich CR jsou réizné velké nedostatky v kvalité do-

pravni infrastruktury.

Regionalni specifika jsou feSena pro typova Uzemi
se zvlastnim pristupem pro metropole, aglomerace,
regionalni centra a jejich venkovska zazemi, hospo-
dafsky a socidlné ohrozena Uzemi (napf. periferni
oblasti), ekologicky citlivé oblastia samostatné rovnéz
pro meziregionalni a dalkové vztahy. Jednotlivé druhy
dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou do-
stupnost jednotlivych regiond, na pfepravni potteby

a s ohledem na snizeni vlivd na Zivotni prostfedi.

Ambice DSS 3:

>

vV v v Vv

Dobré dopravni napojeni

na ekonomicka centra je
jednou z podminek pro rozvoj
podnikani, mobilitu pracovni
sily a zlepsSeni zivotni turovné
obyvatel regiont.




Letecka doprava ma velkou vyhodu v rychlosti pre-
pravy na dlouhé vzdalenosti. Pfevlada zde i vysoka
bezpelnost pfepravy a kvalita poskytovanych sluZeb.
V Ceské republice je kvalitni letistni infrastruktura
s vyhovujicimi parametry vybaveni, a diky tomu je na
leteckou dopravu navazana rada podplrnych sluZeb.
Dlouhodobé narlsta i pocet odbavenych cestujicich,
coZ vyZaduje investice do modernizace letist. Letecky
provoz ve vzdusném prostoru vyzaduje fizeni letoveé-
ho provozu pomoci nejmodernéjsich elektronickych
systéma. Nejvétsi a klicové letisté v Ceské republice,
Letisté Vaclava Havla Praha, je v majetku statu, repre-
zentovaného Ministerstvem financi. Ostatni verejna
letisté jsou pfevazné v majetku krajd. Pro oblast letec-
tvi byl Ministerstvem dopravy zpracovan samostatny
koncepéni dokument s nazvem ,Koncepce letecké
dopravy”, ktery byl schvélen vladou dne 7. 7. 2016
usnesenim ¢&. 613.

Znacénou nevyhodou letecké dopravy je jeji energetic-
ka naro¢nost, negativnivlivy na zivotni prosttedi, horsi

¢asova a prostorova dostupnost letist. Komplikaci

pro individualni automobilovou dopravu na letisté je
pak drahé parkovani pfimo na letistich a nutné delsi
bezpec¢nostni procedury. Hrozbou do budoucna je
predevsim nedostatecnd kapacita drahového systé-
mu naletistiv hlavnim mésté, ktera se dle predpokladu
bude v pfistich letech Fesit zkapacitnénim soucasné
drahy a vyhledové stavbou nové paralelni drahy. Kro-
mé toho spole¢nost Letisté Praha, a.s., pfipravuje na
Letisti Vaclava Havla Praha dalsi investice, které zlepsi
a zrychli odbavovani cestujicich. V jednotlivych kra-
jich pak jsou v planech modernizace mistnich letist.
PFi jejich modernizaci musi kraje odpovédné planovat

oclekavané prepravni proudy.

Klicovou prilezitosti

pro Ceskou republiku je
zkapacitnéni Letisté Vaclava
Havla Praha a jeho napojeni
na zeleznic¢ni dopravni cestu.

Cilem do budoucna pro leteckou dopravu je:




PRIORITIZACE STAVEB

Na strategické Urovni neni mozné posu-
zovat priority kazdého projektu (stavby)
samostatné, nebot tyto projekty jsou vzdy
soucasti funkéniho celku (déle jen celku),
pricemz ekonomickych ptinost bude dosa-
Zeno v plné mite az po dokonceni Uplného
celku, kterého je projekt soucasti. Kromé
toho existuje fada specifickych nebo ma-
lych projektl, které nelze FeSit v ramci
jednotlivych celkd, a jsou proto fazeny do
projektovych bali¢kd.

Postup pro definovani jednotlivych celki
je nasledujici:

» \/ prvni Urovni jsou stanoveny multimo-
dalni koridory, pomoci kterych jsou urc¢eny
nejdtlezitéjsi dalkové tahy sité narodniho
vyznamu. Multimodalni koridory vychazeji
z multimodalnich koridorl definovanych
v ramci sité TEN-T a jsou rozsifeny o dalsi
koridory z hlediska napojeni aglomeraci IT
(¢lenéni dle metodiky MMR). Obvykle pro-
pojuji vice dtlezitych mist (aglomeraci ITl)
a majf vazby na mezinarodni sit. Multimo-
dalnikoridory ajejich dil¢isekce (¢asti) slouzi
ke stanoveni prioritni sité Ceské republiky
a pomoci téchto koridor( budou zajistény
mezinarodni vztahy Ceské republiky a vzta-
hy jednotlivych regionl definovanych ve
Strategii regionalniho rozvoje a v ramci
regionl ITI. Na zakladé multimodalnich ko-
ridor( jsou odvozeny multimodalni celky
a celky jednotlivych druhd dopravy, celky
jsou pak pfedmétem prioritizace.

» V druhé urovni jsou z multimodalnich
koridorl odvozeny multimodalni celky,
které se skladaji ze soubéznych celkd pro
silni¢ni, Zelezni¢ni a ptipadné vodni dopra-
VU a zajistuji multimodalni spojeni dvou
sousednich metropoli nebo aglomeraci
nebo slouZi k zajisténi dalsich vyznamnych
funkci. Multimodalni koridory se skladaji
z celkd jednotlivych druhd dopravy, pro-
pojeni téchto celkd do multimodalnich
celkd je navrzeno z dlvodd posuzovani do-
provodnych opatfeni v ramci jednotlivych
celkd a z ddvodl mezioborového multimo-
dalniho propojeni provozu. Celky sdruzuji
jmenovité projekty, které spolu Uzce sou-
visi a spole¢né pfispivaji k vybudovani
souvislého dopravniho tahu pozadovanych

parametrd.

P Projektové bali¢ky tvofi mensi projekty
obdobného zaméreni nebo projekty speci-
fického zaméreni, které nejsou zafazeny do
celkll. Pro kazdy projektovy bali¢ek je sta-
novena samostatna prioritizace projektd
v ném obsazenych, a to bud' v ramci ak¢-
nich plant Dopravni sektorové strategie,

nebo v rdmci samostatné koncepce.

Celkem je v silni¢nim,
Zelezni¢nim a vodnim dopravnim
médu definovano 161 funkénich
= OR




TRANSEVROPSKA DOPRAVNI SiT

(TEN-T)

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T) ma za cil
zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fad-
né fungovani vnitiniho trhu a dosazeni dlouhodobych
strategickych cill Evropské unie (EU) zejména v oblasti
konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit
dostupnost a posilit hospodéafskou, socialni a Uzem-
ni soudrznost. Podporuje pravo véech obcant EU na
volny pohyb v ramci Uzemi ¢lenskych statl. Navic
zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prostredi
a podporuje tak udrzitelny rozvoj. Transevropska sit je
definovana nafizenim EU 1315/2013.

TEN-T vychazi z plant narodnich statl na rozvoj in-
frastruktury a jejim hlavnim cilem je zajistit kvalitni
spolupraci na rozvoji dopravnich cest napfic¢ staty EU
v provazanosti na okolni staty stojici i mimo EU. TEN-
-T je definovana zvlast pro jednotlivé druhy dopravni
infrastruktury, nicméné vdechny dopravni médy vzdy
cili na propojeni definovanych klicovych uzlovych
bodd, coz jsou hlavni mésta, resp. aglomerace nad
milion obyvatel. Ucelena sit TEN-T je tedy multimo-
dalni infrastrukturni platformou, ktera umoZnuje
prepravu osob a zboZi, jejimZ cilem je dalsi postupné
zlepSovani moznosti prepravy, resp. zlepsovani para-

metrd jednotlivych ¢asti této sité.

Sit TEN-T je rozdélena na hlavni (core network) a glo-
balni (comprehensive network). Natizeni EU stanovuje
limitni termin pro dokonceni hlavni sité nejpozdéji do
roku 2030, resp. nejpozdéji do roku 2050 v ptipadé
globalni sité. V ramci hlavni sité jsou pak dale defino-
vany koridory, na jejichz realizaci se EU soustfedi, a to
véetné pridélovani zdrojd EU pro kofinancovani jejich

realizace.

Pres Ceskou republiku prochazi t¥i koridory hlavnf sitg,
a to baltsko-jadransky, vychodni a vychodostfedo-
morsky a rynsko-dunajsky. Prilozené mapy znazornuji
sit TEN-T v grafické podobé pro jednotlivé dopravni
maody, v zelezni¢ni siti jesté s rozdélenim na osobni
a nakladni (mutlimodalni) dopravu. Sit TEN-T je pateri
hospodarstvi EU. Rozvojové priority TEN-T jsou shod-
né se zajmy Ceské republiky.

V soucasné dobé probiha revize evropského nafizeni
k siti TEN-T, ta dosud nebyla schvalena Evropskou ra-
dou a Evropskym parlamentem.

Cilem do budoucna v oblasti politiky TEN-T je:

dokonéit paterni sit nejpozdéji do roku 2030 a rozsifenou hlavni sit do roku 2040

dokoncit globalni sit nejpozdéji do roku 2050, ale radéji dfive

prioritni diiraz klast na udritelnost dopravy v ramci koridord hlavni sité TEN-T, které prochazi CR

zajistit aktivni zastoupeni CR v aktivitach EU spojenych s politikou TEN-T

usilovat o trvalou finanéni podporu rozvoje sité TEN-T z fondd EU

Sit TEN-T je pateri
hospodarstvi EU.
Rozvojové priority TEN-T
jsou shodné se zajmy
Ceské republiky.




SIiT TEN-T PRO NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVU
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SIiT TEN-T PRO SILNICNi DOPRAVU SIiT TEN-T PRO VNITROZEMSKE VODNIi CESTY

?“' |~ _ 5 T el
0 115 230 ;
j“" L 1 lkm - ! £ ? 1:5 Z?Em

ggmty

5 Elbi
7 el o
Koszalin
o Olsztyn
g O
@ Bialystok
o s
R czecn
= B
Yd%sza Torun
o]
GOrzow: OWIodawek
Wielkopolski O Plock
— o .Warszawa
+ Berlin OPDZHZII\
Ko,
obﬁd!
OZIeIuna Gora Kalisz
o Radom Lublin
o] (o]
cﬂaile
ol.elpzlg Ol.egnk.a 0,., claw Olclelce
Czestechowa

3 ~REgensburg - i’
= »:L WWler T
m e landshut 7 QMK T Nyiregyhaza g5t Mar
P
Eisenstadt o ++
'_\.\ o Budapest
i e
L)
uhéﬂér gl SiHcos TR
K feecskamet 7 : | - oKeaikemel : ¥
1 * { 'Y % . A E
o e % “
o '?"f; s .S
i o greged o™ .
A - - p Varazdi 7
- "”"' : d: oo S O [ ' % ,-npéﬁ A/V Tirnicruara 14 I
Roads Core Roads Extended Core Roads Comprehensive = Comprehensive Core Urban Nodes Comprehensive Core Urban Nodes
m— Road — st — FeEd i @ Ports @ Cavitals s Inland Waterways i Ports @ Ports @ Capitals
= m Road/New Constr. — — Road/ New Constr. — — Road/New Constr. O o RRT O Urban Nodes m = m Inland Waterways / New Construction O Urban Nodes
<> Projected <--> Projected .(-‘ (D Airports

TENtec TENtec




ZAVER

Dopravni systém, ke kterému se bude Ceska republika
postupné blizit, ma za cil zlepsit kvalitu Zivota obyva-
tel a zlepsit podnikatelské moznosti hospodarskych
subjektd. Cilenymi opatfenimi v oblasti provozova-
ni a udrzby dopravni infrastruktury i jejiho rozvoje
realizovanymi v prostredi se stabilizovanymi a dosta-
te¢nymi finanénimi zdroji bude tvoreno zdravé jadro
dopravni infrastruktury s garantovanou kvalitou, které
bude postupné doplrovano.

Cilem Ministerstva dopravy je stanoveni predpokla-
daného finan¢niho rozsahu, ktery je nezbytné zajistit
tak, aby se potfeby rozvoje dopravni infrastruktu-
ry naplnily v pozadovanych ¢asovych horizontech,
véetné respektovani splnéni evropskych zavazk(
dokonceni hlavni sité TEN-T do roku 2030, rozsifeni
hlavni sité TEN-T do roku 2040 i ostatnich projek-
t0 (globalni sit TEN-T a ostatni narodni projekty) do
roku 2050.

Tato finanéni rozvaha slouZi zejména ke znazornéni
realné provazby mezi dopravnimi potfebami a mozny-
mi finanénimi zdroji tak, aby bylo mozné zodpovédné
planovat pfipravu projektl dopravni infrastruktury
a jejich realizaci z dlouhodobé perspektivy.

V soucasné dobé je sledovano v rliznych stadiich pfi-
pravy cca 900 projektd staveb dopravni infrastruktury.
Pro realizaci véech shora popsanych celkl a bali¢kd
a zajisténi udrzby a oprav dopravni infrastruktury je
v obdobi let 2024-2050 potreba zajistit celkem 5,1 bi-
lionu K& v cenach roku 2022 (mezi lety 2023-2033 se
jedna o 2,8 bilionu K¢&), tj. v prdméru je tfeba zajistit
pro rozpocet SFDI finan¢ni prostfedky ve vysi 182 mi-
liardy K& v CU 2022 roéné. Z toho:

pro realizaci viech celk( je tfeba zajistit
2,5 bilionu K¢ v cenach roku 2022

pro zajiSténi opravy a udrzby je tieba
1,6 bilionu Ké

pro zajisténi bali¢ku je tieba zajistit
1 bilion K¢

Zakladem Dopravnich strategii na vnéjsi fronté je
stabilizovat pfijmy pro provoz, udrzbu a rozvoj statni
dopravni infrastruktury s tim, Ze bude zajisténo finan-
covani dvojiho typu:

mandatorni

rozvojové

Dale jsou finanéni zdroje potfebné na zajisténi cila DSS
na urovni prani spolec¢nosti, kterymi jsou tyto cile:

zajistit kvalitni parametry existujici Zelezniéni sité véetné sjednoceni trakéni napajeci soustavy
s prioritizaci opatfeni na siti TEN-T a v méstskych/pfiméstskych oblastech, dalsi elektrizace trati
a zajisténi viech technickych parametrd pro provozovani dalkové nakladni dopravy

dobudovat chybéjici dalnice

prizpusobit silnice I. tfidy potfebam dopravy a ochrany Zivotniho prostredi

vybudovat moderni rychla Zelezniéni spojeni

prispét k feSeni problematiky udrzitelné mobility ve méstech a aglomeracich

zajistit dobré plavebni podminky na Dolnim Labi

efektivné Fidit a vyuzivat leteckou dopravu

podporovat pési a cyklistickou dopravu




Vary

7

Hradec
Kralové

PLAN DOSTAVBY DALNICNI SITE
V CESKE REPUBLICE
DO ROKU 2033

Dalni¢ni useky, které je mozné také
dostavét do roku 2033 za predpokladu
dostatku finanénich prostfedkd.
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RYCHLA SPOJENI

Zelezniéni useky, které je mozné také
realizovat do roku 2033 za pfedpokladu
dostatku finanénich prostfedkd.
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