KONCEPCE NAKLADNi DOPRAVY PRO OBDOBI 2017 -
2023 S VYHLEDEM DO ROKU 2030

Prosinec 2016



UVOO ..ottt bbbt a et bbbt bbbt ettt bt tens 5
LY AVl Lo e 11 & TS 6
2.1 Legislativni a nelegislativni dokumenty EU ................cccoriiiiiiie e 6
2.2 PriFrezové narodni doKUMENLY ..............cccoieiiiiiiiieecece ettt e 7
23 Sektorové ndrodni doOKUMENLY ..............ooooiiiiiiiiiiii e e 10
1Y Y T L o= 1 RS 12
3.1 Nakladni doprava jako soucdst logistického procesu..............ccccccovveviiirciiice e, 12

3.2 Cil evropské dopravni politiky — pfevedeni 30 % soucasné silnicni nakladni dopravy nad

300 km v EU na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu — analyza pfedpokladi..................c...ccooeeveennen.. 14
3.3 PFePravni tri..... ..o e e bae e e nraeas 25
3.3.1 Pfepravni objemy a vykony nakladni dopravy v souvislosti s vyvojem HDP ................. 25
3.3.2 Skladba prepravnich vykon( dle dopravnich modU ..........coccvveeeeeiieiieiiieieeieeeceieeeee 25
3.4 Silni¢ni doprava a jeji problémoveé okruhy ................cccooiiiiiii e 29
34.1 Dobudovani dAINIENT STEE .......eeieiiiieeie et 29
3.4.2 Vybaveni silni¢ni sité dostatecnou kapacitou odpoCiVek ..........ceeeecveeeeeciieeecciiee e, 29
343 Silniéni infrastruktura pro téZkou nakladni dopravu.......cccccceeeeicieiieicieeccciecc e, 30
3.4.4 PravNi VZEANY ..eveeee e s ae e e areeas 30
3.4.5 Kvalifikace a pracovni podminky FIdiCU .......cccueieeieiiiie et 31
346 SIHNIENT VOZIAIA 1.ttt st st s 32
3.4.7 Podminky pro vétsi zapojeni silni¢ni dopravy do multimodalnich preprav na bazi
(o] g a ol | U I (o] agTe Yo -] 1 Y APPSR 33
3.5 Zelezniéni doprava a jeji problémove oKruhy...............cocceieiiiiiiieeeeeeeeeee s 33
3.5.1 Vycerpana kapacita pro nakladni vlaky na hlavnich tratich ..........ccccceeeiiiiiecinn e, 34
3.5.2 Nedostatecné zohlednéni potfeb ndkladni dopravy pfi omezeni kapacity — vliv vyluk a
(1011 agTe] = To [aTo ] A PSPPSR P PR PPOPRPR 34
3.5.3 Koordinace fizeni provozu v preshrani¢ni doprave.........cccceeecveeeecciieeeecieee e 34
3.5.4 Zaftizeni sluzeb, verejné pristupné zeleznicni VIECKY .......c.eeeeecvieeecciiiee e, 35
3.5.5 Nevyhovujici parametry pevnych zafizeni elektrické trakce.........cccoccvevvcieeiiccieeeecnnen. 35
3.5.6 Nevyhovujici systém zpoplatnéni spotfeby a dodavek elektrické energie ................... 36
3.5.7 Cena za pouziti Zelezni€ni dOPravni CESLY ....uuiiiiiiiiiiiiiiie e sare e 36
3.5.8 Pozadavek dosazeni parametr(l interoperability dle TSI........cccooeeeeiiiiieiiieieeciee e, 37
3.5.9 Systém jednotlivych vozovych zasilek .........c..ueeeeiiiiieiiiiecee e 37
3.5.10 Vliv Zelezni¢ni ndkladni dopravy na Zivotni prostifedi .......ccccceeeeiveeieciiiee e 37

3.6 Kombinovana a multimodalni doprava ...............cccoeiiiiiiiiicn e, 38



3.6.1 Systematicka a Uc¢inna podpora pfima (investicni) i legislativni.........cccceeeeiieieecnnen.n. 38

3.6.2 Sit @ parametry PrekladiSt.........coveiieieeieice ettt ere e 38
3.6.3 Nedostatecna vybavenost silni¢nich dopravcl pro KD .......c.eeccveeeciieeecreeeciee e 39
3.6.4 Programova podpora kombinované dopravy (KD) v zahraniCi.........ccecceeevveevveescreeennen. 40
3.6.5 ZAVAAENT INOVACH ..eeueeieiiieiiie ettt ettt e st e st e e sae e e sabe e e ateesabeesneeesareeenanes 41
3.6.6 Ramec motivujici k vyuzivani kombinované dopravy........cccccceeeeeccieeeccciee e e, 41
3.7 Vodni doprava a jeji problémové okruhy ................cccocoiiiiiiiii e, 42
3.7.1 Spolehlivost labsko-vItavské vodni CESTY .......ooiiviiiiiiiiiiiiecee e 42
3.7.2 Funkéni sit pristavi pro ndKIadni dOPravu ......cceccceeecieecieerieenee st 43
3.8 (W] Lol I Lo T 1V PRSP 43
3.9 Dopravni telematiKa............coouiiiii e e e 44
3.9.1 ITS v silniéni NAKIAdNT dOPIraVe..........eivii e 44
3.9.2 Telematika v Zeleznicni ndkladni doprave..........ccccveieiciiee e 45
3.9.3 Telematika ve vOdNi dOPrave ........occveeiieiiei et 45
3.10 Nakladni doprava a Zivotni prostredi...............cceeeuiiiiiiiiiie i 46
2% s R 11 [0 -1 -1 172 1 PSR 48
NAVIROVA CAST ...ttt ettt et e st ettt e b e b e e sbeesaeeenrean 53
4.1 Vize pro multimodalni dopravu — hlavni teze verejného zajmu ................ccocevininnnnnnen. 53
4.2 Struktura Cilt @ PrOFIt ......ccueiiiece et ae e st b e b e ebeesbeesaaesaaeens 55
4.3 Dopravni infrastruktura.............coooiiiiii i 55
43.1 ZelezniENi INFraStIUKLUIE....c.cvveieceetevetceececae ettt bbbt 55
4.3.2 SINIENT INFraStrUKTUNA ..coveiieieiee et 59
433 Infrastruktura vOdnich CeST ........oiiiiiiiiee e 60
4.3.4 Leteckd iNfrastrUuKTura ....c..cooii it 60
44 Nakladni doprava a logistiKa ...............oocoiiiiiiiiii et 60
4.4.1 Logistické technologie pro nakladni dopravu na bazi komodality ..........cccceeveveenenneen. 60
4.4.2 Méstskd mobilita a CitylogistiKa ......c.eeeieciiiee e e e 61
4.5 SHINICNT AOPIaVa......coo i e e e e e e sssetbrbeeeeeeeessabsbaeseeeeeesnsnsenes 61
4.5.1 OAPOCIVKY .ttt s sttt e s st r e 61
4.5.2 Tézka a nadrozmérna doprava a gigalinery........ccccccveiieciiee e 63
8.6 ZEleZNIENT HOPIAVA .......c.o.oeeeieeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt et et e et saeeesnnanas 63
4.6.1 RFC a poZadavek na Kvalitni trasy .......ccocoveeiiiiee i 64
4.6.2 1ednotlivé VOZOVE ZASIIKY ....cccocviieiiee e 67
4.6.3 VYIluky @ JeJich PlANOVANT ...cooeiiece e e 68
4.6.4 Zohlednéni nakladni dopravy pfi planovani rozvoje dopravni infrastruktury............... 68

4.6.5 P4 o Yoy o] X da Y= o (=T o T=1 =SSR RPR 70



4.6.6 Cena za dopravni cestu — zpUSOb VYPOCTU.......cccecuriiieeiiieeeeiiee ettt 70

4.6.7 ZE1EZNIENT VIEEKY ..ttt sttt sttt ettt eb st tennnana 71
4.7 Ve Te L1 T0e [T o - V- TR ST 72
B.7.1 PHSEAVY v e e ee e ees e es e eeeses e eee s esees e es e s sees e s s eeneeseeeeneeenees 72
4.7.2 Dopravni napojeni vyrobcl nadrozmeérnych vyrobk .........c.ccccoevecivencieicie e, 73
4.8 (] Yol e Lo ] - 1V - PSP 73
4.9 Multimodaini a kombinovana doprava .............cccccveiieiiii e 74
49.1 Sit terminal nakladni dopravy a verejna logisticka centra (VLC) ....cccovvevveecveeeveenenne. 74
4.9.2 Vybavenost prepravnimi jednotkami........cccoccveiiiiieeiiie e 76
49.3 Telematika v multimodalni doprave..........ceoveiei i 77
49.4 Podpora kombinované dOPravy ........ccccccueeeeiciiee et e e e e e 78
4.10 Prostorova data v nakladni dopraveé................ccoooviiiiiiiiii e 79
411 VYZKUM QVYVO] oottt tte e e ettt e e e ettt e e e e eatae e e s eabaeeeeaabaeeesntaeeeenntenesenrenas 79
4.12 Nedostatek pracovnich sil v ndkladni dopraveé................cccoeviiiiiiiiii i, 80
4.12.1 Nedostatek Fidili @ strojvedOUCICR .......c.eeeiiiiiie e 80
4.12.2  Skolstvi a vychova pracovni sily v sektoru doprava a logistika...........ccceeerevrvrreerenrnnen. 81
4.13 Zpoplatnéni nakladni dopravy a internalizace externalit ................cccccooeiiieiiieicciee e, 82
4.14 Energetika pro ndkladni dopravu.............cccoooiiiiiiiiii i 83
4.14.1  Elektrizace Zeleznic @ konverze Sit€ 3KV SS.......cuiiviiiriieiiiieniecereeeree e 83
4.14.2  Alternativni energie v silni¢ni a vodni doprave ..........cccueeeeiiieiieciee e 84
4.15  VYhIedOVE ZAMENY .......c..eoieiieeee ettt tte e e et e e e e eba e e e e abee e s eabaeeeenreeas 84
4.15.1  KOMbBINOVANE OPIraVva ...ccceecuriieeeciiiieeeiiiee e ettt e e ecttte e e eitee e e e ettaeeeesasaeeeeeasaeeesnsaneesnnaeeanns 84
4.15.2  Autonomni Fizeni VOZIdEel.......ccueiieriiriiiicice e 85
IMPIEMENTACNT CAST .....oeeeiiiieeeec e e e e e e e e e e e s tabreeeeeeeessatssaeeeeeeeesnnnssnes 87
5.1 FINANCNT NASTIOJ@.......oooieiiii et e e e et e e e e et e e e e eabe e e e e abaee e eeabaeaeenraeas 87
5.1.1 Financovani infrastruktury Zeleznicni, silni¢ni a vodnich cest........cccceeeeiieiiecriee e, 87
5.1.2 Financovani projektu citylogistiky ve MEstech........ccceovccvieiieiiiiiieciee e, 87
5.1.3 Programy na podporu kontinentdlni kombinované dopravy........cccccevvcieeivciieeecenneen. 88
5.1.4 Programy vyzkumu a vyvoje pro oblast nakladni dopravy.........cceceerciinniiiniecnneeennne. 88
5.2 LegiSlatiVNi NASTIOJ@..........ooeieieeceee et e e e et e e e et a e e enraeas 88
5.3 Monitoring a vyhodnocovani KONCePCe..............coccvviiiiiiiiiiicee e 88
5.4 ANAIYZA FIZIK ..o e e et a e e e arae s 89
SEZNAM PFIION ... e e e e e et e e e abra e e earaeas 91

Seznam zkratek a VySVELIENT POJMUL..........cc.ooiiiiiiiiiicie ettt e eaeas 91



1 Uvod

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 - 2023 s vyhledem do roku 2030 (dale jen
Koncepce nakladni dopravy nebo KND) navazuje na Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 —
2020 s vyhledem do roku 2050. Cilem Koncepce ndkladni dopravy je stanovit priority pro
oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvorit takové prostredi, ve kterém muze logistika a
nakladni doprava zajistovat potfebnou uroven sluzeb pro zajisténi konkurenceschopnosti
ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici zdroje. Jednim z prostfedk( ke snizeni
negativnich celospolecenskych Gc¢inkd nakladni dopravy na spole¢nost je rovhomérna délba
prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potieba vytvofit takové prostredi, v némz
budou moci byt plné rozvinuty prednosti jednotlivych druhl dopravy, tj. aby mohly byt
poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi logistické sluzby pti napliovani strategickych cild
v oblasti snizovani energetické narocnosti, vlivu na Zivotni prostredi a globalni zmény klimatu.

Cilem dokumentu je tedy uspokojovat prepravni poptavku s minimdlnimi dopady na verejné
zdravi, Zivotni prostredi a klimatické zmény. Schopnost uspokojovat prepravni poptavku nesmi
byt omezujicim faktorem hospodarského rdstu. Na druhou stranu organizace vyroby a
distribuce musi zohledriovat cenu dopravy viéetné externich ndakladd a musi prichazet
s logistickymi feSenimi, kterd omezuji potrebu véci pfepravovat, pokud to neni nezbytné
nutné. Jde tedy o to, aby ekonomicky rlst probihal rychleji nez celkové prepravni potreby.



2 Vychodiska

Kapitola Vychodiska uvadi prehled dokument(, které maji vyznam pro tvorbu KND, a to jak
dokumentu sektorovych, tak dokumentl prifezového charakteru (dokumenty jednotlivych
resortl s pfimym dopadem na oblast nakladni dopravy). Vytvari tak rdmec pro ndvrhovou cast
KND, kterd vychdzi z dostupnych dat a trendd v oblasti ndkladni dopravy a predklada zasady
podpory rozvoje nakladni dopravy jako dlleZitého ¢lanku logistického fetézce se zohlednénim
princip udrzitelného rozvoje. Dokument je i zdkladem pro pfipravu dalSich koncepcnich
dokumentu resortu dopravy resicich napfriklad problematiku rozvoje a financovani dopravni
infrastruktury.

Obsah a priority Koncepce nakladni dopravy do podstatné miry ovliviuji zavazky vyplyvajici
z Elenstvi CR v EU a v jisté mife i zdvazky dané mezinarodnimi dmluvami.

2.1 Legislativni a nelegislativni dokumenty EU

Bild kniha — Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurence-
schopného dopravniho systému ucinné vyuZivajici zdroje.

Dokument predstavuje novou dopravni politiku EU pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do
roku 2050, na kterou pak navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZzto
hlavni nastroj EU pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové prepravni proudy s cilem
podpofit jednotny evropsky trh (legislativné formulovdan dokument — nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU). zakladnim cilem unijni dopravni politiky je
napomoci vytvofit systém, ktery podporuje evropsky hospodarsky rozvoj, zvysuje
konkurenceschopnost a nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility, a zaroven ucinnéji vyuziva
zdroje. V praxi je tfeba, aby doprava spotfebovavala méné energie a aby vyuzivala Cistou
energii, aby lépe vyuZivala moderni infrastrukturu a sniZzovala sv(j negativni dopad na Zivotni
prostiredi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, padu a ekosystémy. Vyssi energeticka ucinnost,
nizsi dopady na Zivotni prostredi a globdlni klima maji byt dosazeny pomoci nasledujicich
procesu:

e zavadéni alternativnich energii ve vSech druzich dopravy (elektricka energie, vodik,
pfipadné CNG a LNG = ¢istd energie), uc¢innéjsi moderni motory pro dopravni
prostredky,

e zajiSténi vétsSi pravidelnosti provozu (odstranéni uzkych hrdel na dopravni
infrastrukture, zavadéni aplikaci telematiky ke zvysSeni bezpecnosti a plynulosti
provozu a k optimalizaci kapacity dopravni infrastruktury = Gspory energii),

e VEtsi vyuzivani energeticky ucinnéjsich druhl dopravy, a to dopravy Zeleznic¢ni a vodni
(= uspory energii i Cistd energie). V této souvislosti je definovan celoevropsky cil
prevést 30 % soucasnych vykonu silni¢ni nakladni dopravy s délkou pfepravy nad 300
km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu (tento cil nelze aplikovat na jednotlivé ¢lenské
staty, ale na EU jako celek).

Aplikace telematiky

Aplikace telematiky ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat dopravni a pfepravni
procesy je rozpracovana v Politice EU v oblasti telematiky a rozvedena ve sdéleni komise k



Akénimu planu zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé, KOM(2008) 886 v
konecném znéni.

Hlavni sméry Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

StéZejnim unijnim legislativnim aktem pro oblast rozvoje dopravni infrastruktury je nafizeni
Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, které stanovi hlavni zadsady EU v oblasti vytvareni transevropské
dopravni sité (TEN-T) a urceni projektl spoleéného zajmu. Natizeni definuje hlavni zasady
rozvoje dopravni infrastruktury véetné opatreni, ktera umozni poskytovani kvalitnich sluzeb.
Definuje dvouvrstvou evropskou dopravni sit pro Zelezni¢ni sit (samostatné pro osobni a
nakladni dopravu), silnicni sit, vnitrozemské vodni a ndmotni cesty, leteckou infrastrukturu a
infrastrukturu pro multimodalni nakladni dopravu (bimodalni a trimodalni terminaly). Tzv.
globalni sit TEN-T by méla byt dobudovana do roku 2050, jeji podmnoZina, tzv. hlavni sit, ma
stanoven termin dokonceni do roku 2030.

Doprava setrnéjsi k Zivotnimu prostredi (The Greening Transport Package)

Dne 8. Cervence 2008 predloZila Evropska komise strategii Doprava Setrnéjsi k Zivotnimu
prostiedi (The Greening Transport Package). Cilem této strategie je zajistit udrzitelny rozvoj
dopravy a umozZnit, aby ceny za dopravu byly realnéjSim obrazem skutecnych naklad
spolecnosti tak, aby se postupné sniZzovalo poSkozovani Zivotniho prostfedi a omezovaly se
dopravni zacpy za soucasného zvysSovani efektivnosti dopravy a v kone¢ném disledku i celého
hospodafstuvi.

Akéni pldn k logistice pro ndkladni dopravu

Sdéleni Komise Akcni pldn k logistice pro ndkladni dopravu, povaZzuje logistiku nakladni
dopravy za hnaci silu konkurenceschopnosti Evropské unie. Zahrnuje planovani, organizaci,
spravu, fizeni a provadéni operaci nakladni dopravy. Obsahuje kratkodoba aZ stfednédoba
opatfeni. Je jednou z rady politickych iniciativ zahdjenych Evropskou komisi ke zlepseni
ucinnosti a udrzitelnosti nakladni dopravy v EU.

Rdmec politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030

Ramec politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 byl pfijat zavéry Evropské rady
v fijnu 2014. Ramec pro obdobi do roku 2030 by mél EU pomoci k dalSimu pokroku
v souvislosti se splnénim dlouhodobého cile, jimz je snizit emise sklenikovych plyn(i do roku
2050 0 80 — 95 % oproti Urovni z roku 1990. V obdobi do roku 2030 byly proto navrzeny cile k
dosazeni konkurenceschopnéjsiho, bezpecnéjSiho a udrzitelnéjSiho hospodarstvi a
energetického systému EU. Patfi sem cile v oblasti snizovani sklenikovych plynt (snizit emise
do roku 2030 o nejméné 40 % oproti roku 1990), rozsahlejSiho vyuZivani energii
z obnovitelnych zdroja (dosahnout alespon 27 % podilu energie z obnovitelnych zdroja na
spotfebé energie) a dosazeni v roce 2030 alespon 27 % zlepSeni energetické Gcinnosti. Politika

ochrany klimatu prochdzi procesem SEA.

2.2 PruUrezové narodni dokumenty

Mezi dokumenty s multisektorovym narodnim dosahem relevantni pro tvorbu Koncepce
nakladni dopravy patfi:

Strateqgicky ramec udrZitelného rozvoje (SRUR) 2010




Dokument, jehoz cilem je vzajemné provazani opatreni, cil( a politik, které jiz mohou byt
soucasti stavajicich sektorovych strategii. Dokument je zaméfen na hospodarsky rozvoj
zaloZzeny na udrzitelném zakladé, coz je vyjadieno provazanim tfi klasickych pilitG —
ekonomického, environmentalniho a socidlniho. Strategicky vyznamnou oblasti je udrzitelny
rozvoj sidel a Uzemi. Tato ¢ast ma velmi blizko k dopravé, a to napf. ve spojitosti se
suburbanizaci, prostorovou mobilitou, ale i regionalnimi nerovnostmi.

V soucasné dobé se pripravuje zasadni aktualizace dokumentu SRUR pod nazvem Strategie
Ceskd republika 2030. Dokument by mél byt vychodiskem pro viechny budouci politiky,
koncepce a strategie sektorového i Uzemniho zaméreni. Dokument bude zaméren na
rozpracovani sedmndcti cil( udrzitelného rozvoje, které definovala OSN.

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace & 1 (PUR CR)Politika Gzemniho
rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace €. 1 (PUR CR) je celostatnim ndstrojem Gzemniho
planovani. Vymezuje mimo jiné plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury
mezinarodniho a republikového vyznamu nebo které svym vyznamem presahuji Uzemi
jednoho kraje.

Statni energetickd koncepce (SEK)

Statni energetickd koncepce ve své vizi konkretizuje statni priority a stanovuje cile, jichZ chce
CR dosahnout pfi ovliviiovani vyvoje energetického hospodaistvi ve vyhledu pfistich 30 let v
podminkach triné orientované ekonomiky. Pro oblast dopravy jsou velmi dllezité casti
tykajicich se energetickych zdrojl pro dopravu a vyhled vyvoje jejich vyuzivani (energeticky
mix). Optimalizaci energetického mixu bude postupné dochazet ke sniZovani emisi vztazenych
na jednotkovy dopravni vykon.

Do roku 2030 ma byt v dopraveé sniZzena spotreba ropnych paliv o 9 miliard kWh/rok a zvySena
spotieba elektrické energie o 1,9 miliard kWh/rok, tedy témér na dvojnasobek.

Stdtni politika Zivotniho prostredi Ceské republiky 2012-2020 (SPZP)

ces

Cilem politiky je zajistit zdravé a kvalitni Zivotni prostiedi pro ob¢any Zijici v Ceské republice,
vyrazné prispét k efektivnimu vyuzivani veskerych zdroji a minimalizovat negativni dopady
lidské ¢innosti na Zivotni prostredi, véetné dopadu presahujicich hranice statu a pfispét tak k
zlep3ovani kvality Zivota v Evropé i celosvétové. Definované priority a cile SPZP jsou v pfevainé
vétsiné detailnéji rozpracovany dalSimi narodnimi ¢i regionalnimi strategickymi dokumenty,
at uz v gesci MZP nebo jinych resort(l. Pro oblast nakladni dopravy je vyznamna podpora
zvySeni podilu nizkoemisni nakladni dopravy, organizace dopravy na zakladé principu
komodality a podpora verejnych terminald pro multimodalni dopravu v€. mozné vyznamné
synergie v oblasti vyuzivani brownfieldd.

Strategie mezindrodni konkurenceschopnosti CR pro obdobi 2012 — 2020

Strategie je zaméFena na zlep3eni pozice CR v mezindrodnich srovndnich, kterd méri
konkurenceschopnost, a to prostfednictvim reforem v fadé oblasti, které spolecné zajisti
vysokou a dlouhodobé udrzitelnou Zivotni Urover obéan( Ceské republiky stojici na pevnych
zakladech konkurenceschopnosti. Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti obsahuje 43
projektd v oblasti instituci, infrastruktury, makroekonomiky, vzdélanosti, trhu prace,
financnich trha, zdravotnictvi, trhu zbozi a sluzeb, podnikani a inovaci, které jsou rozpracovany
do vice nez 200 opatreni.

Akéni pldn na podporu hospoddrského riistu a zaméstnanosti CR




Cilem Akcniho planu je koordinovat na vladni trovni plnéni Gkold, ke kterym se vlada zavazala
prostfednictvim koali¢ni smlouvy, programového prohlaseni a Planem legislativnich praci
vlady a nelegislativnich ukoll vlady. Akéni plan zahrnuje aktivity jednotlivych resortli a dalSich
ustrednich orgdna statni spravy pro roky 2016 a dalsi a stanovi témto aktivitdm harmonogram,
metodu a konkrétni indikdtory, jejichz prostfednictvim bude plnéni téchto aktivit
kontrolovano. Tyto konkrétni kroky pro podporu hospodarského ristu jsou koncipovany s
cilem podpofit daldi mobilizaci rGstového potencidlu Ceské republiky. Vlada se v
aktualizovaném akénim planu soustfedi na oblasti, ve kterych ma Ceska republika ma
prorlstovy potencial. Patfi mezi né podpora a modernizace pramyslu, ktera ve spojeni s
digitalizaci povede k modelu ,,Primyslu 4.0“.

V oblasti dopravy je hlavnim cilem sméfovani investic vefejného sektoru zejména na
infrastrukturni stavby s cilem dobudovani patefni dopravni infrastruktury a napojeni
zbyvajicich regiond a pramyslovych center na hlavni ceské i evropské trasy, ddle na
dobudovani transevropské energetické sité a digitalni sité a na ostatni stavby verejné
infrastruktury.

Exportni strategie

Exportni strategie Ceské republiky 2012 — 2020 vymezuje strategicky ramec proexportni
politiky do roku 2020. Strategie shrnuje celkovou vizi proexportnich aktivit statu, jejich cile a
rovnéz opatreni, jejichZ prostfednictvim ma dojit k naplnéni téchto cil(. Strategie ma ambici
zménit extrémné vysokou zavislost ¢eského exportu na trzich EU a podpofit ¢eské firmy pfi
hledani trhG mimo EU a v zamofi. Strategie je postavena na tfech pilifich: zpravodajstvi pro
export, rozvoj exportu a podpora obchodnich pfileZitosti.

Politika ochrany klimatu v CR (POK)

Politika se zaméruje na definovani cili a opatfeni v oblasti ochrany klimatu na narodni Grovni
tak, aby v maximalni mozné mire zajistovala spinéni redukcnich cild pro emise sklenikovych
plynG v ndvaznosti na mezinarodni dohody (Rdmcova Uumluva OSN o zméné klimatu a jeji
Kjoétsky protokol, Pafizska dohoda) a zavazky vyplyvajicich z pravnich prfedpist Evropské unie,
a prispéla tak k dlouhodobému pfechodu na udrZitelné nizkouhlikové hospodaistvi CR. Politika
predstavuje strategii v oblasti ochrany klimatu do roku 2030 azdroven plan rozvoje
nizkouhlikového hospodarstvi do roku 2050. Strategie definuje zasadni opatfeni s nejvétsim
potencidlem pro snizovani emisi sklenikovych plynd v jednotlivych sektorech ekonomiky
(energetika, konecna spotreba energie, prlimysl, doprava, zemédélstvi a lesnictvi, odpadové
hospodarstvi). Politika stru¢né nastinuje i ekonomické aspekty zmény klimatu a soucasné
obsahuje i navrh na pravidelné vyhodnocovani realizace jednotlivych opatreni.

Ndrodni program snizovdni emisi CR

Tento program je povazovan za zakladni koncepcni material v oblasti snizovani emisi ze zdroju
znecisfovani ovzdusdi. Program byl dne 2. prosince 2015 schvalen usnesenim vlady Ceské
republiky ¢. 978. Soucasti programu je opatreni resici presun prepravnich vykon( nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici, které poZaduje prijeti opatieni, ktera zajisti minimalné 30 %
presun nakladd ze silniéni dopravy na Zeleznici do konce roku 2030.



2.3 Sektorové narodni dokumenty

Mezi sektorové dokumenty narodniho charakteru pro tvorbu Koncepce nakladni dopravy
patfi:
Dopravni politika CR pro Iéta 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Globalnim cilem Dopravni politiky CR je vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti a moznosti
jednotlivych druht dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické
a socidlni vlivy a dopady na Zivotni prosttfedi a verejné zdravi.

Dopravni sektorové strategie, 2. fdze

Jedna se o provadéci dokument Dopravni politiky CR pro oblast rozvoje, Udrzby a financovéni
dopravni infrastruktury. Dokument koncepcéné fesi systém rozvoje dopravni infrastruktury
multimoddlné na celostatni Urovni. V ramci financnich balick( se zabyva rovnéZ rozvojem
terminal( multimodalni dopravy a pfistava.

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 - 2023

Jedna se o strategicky material, ktery svoji naplni rozpracovdva narodni strategicky dokument
Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050. Vodni cesty plni vedle
funkci dopravnich rovnéz fadu jinych funkci, a jedna se proto o oblast mezisektorovou, v rdmci
niz je nutna spoluprdce vsech zainteresovanych subjektl. Dokument se zabyva podminkami
pro vodni nakladni dopravu a je tak Uzce provazan s Koncepci nakladni dopravy, ktera se
nakladni dopravou zabyvd na zdkladé multimodalniho pfistupu (dokument prosel

meziresortnim pripominkovym fizenim, probiha proces SEA).

Koncepce letecké dopravy pro obdobi 2015 - 2020

Materidl se zabyva moinostmi rozvoje letecké dopravy na Gzemi CR a mj. definuje dopravni
potencial regionalnich letist. Definuje rovnéz potencial letecké nakladni dopravy a ma proto
rovnéz uzkou vazbu na KND.

Akcni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (AkEni plan ITS)

Akéni plan je strategickym sektorovym dokumentem pro oblast vyuZiti nejmodernéjsich
detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na bazi
inteligentnich dopravnich systému (ITS), globalnich navigacnich druZicovych systém( (GNSS)
a systéml pozorovani Zemé s navaznosti na dispecerské systémy, odpovidajici
telekomunikacéni infrastrukturu, systéma krizového fizeni a opatieni pro kritickou
infrastrukturu statu. Je zaméren na vSechny druhy dopravy a vymezuje rovnéz smér
vyzkumnych aktivit v sektoru doprava.

Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020

Uvedena strategie vytycuje cile, zakladni principy a ndvrhy konkrétnich opatreni smérfujicich k
zasadnimu snizeni nehodovosti v silniéni dopravé v Ceské republice. Hlavnim cilem je snizit do
roku 2020 pocet usmrcenych v silniénim provozu na uroven prameéru evropskych zemi a
soucasné oproti roku 2009 snizit 0 40 % pocet téZce zranénych osob.

Ndrodni akéni pldn Cisté mobility (NAP CM)

NAP CM je strategickym planem rozvijejicim cile Statni energetické koncepce i Dopravni
politiky CR. Je zaméFen na zavadéni alternativnich energii zejména v silniéni dopravé. Hlavnim
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cilem je urychlit zavadéni alternativnich energii v silni¢ni dopravé pomoci podpory vzniku
a daldiho rozvoje vefejnych napdjecich a dobijecich stanic na silni¢ni siti vCR pro
elektromobilitu, CNG, LNG a vodikové pohony.

Strategie podpory logistiky z verejnych zdroji (usneseni vlady ¢. 1571/2009).

Tato strategie je predchidcem Koncepce ndkladni dopravy. Strategie byla zamérena na
podporu vzniku sité tzv. verejnych logistickych center (VLC) s cilem podpofit vzajemnou
spoluprdci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Problémem této strategie byla skute¢nost, Ze
byla schvdlena v obdobi hospoddaiské krize v dobé uUspornych opatfeni ve verejnych
rozpoctech. V dobé schvaleni této strategie nebylo mozné alokovat financni prostiedky pro
prislusny program podpory, to se podafilo az vsoucasné dobé v souladu s pfipravou
Operaéniho programu doprava 2014 — 2020. Kromé toho se situace zejména v poslednich
letech vyrazné zmeénila, nebot v okoli dalni¢nich tahd vzniklo velké mnoistvi logistickych
center a skladovych hal, ve vétsiné pripad( bez napojeni na Zelezni¢ni vlecku. Je proto
nezbytné zmeénit pristup k celé problematice, coZ je pravé ukolem predkladané Koncepce
ndkladni dopravy. Kromé toho je KND je zamérena na problematiku nakladni dopravy ze
SirSiho pohledu.
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3 Analyticka ¢ast
3.1 Nakladni doprava jako soucast logistického procesu

Provozovani nakladni dopravy podle principu komodality? je jednim z hlavnich cil( evropské
dopravni politiky a dopravni politiky ¢eské. K dosazeni tohoto cile je tfeba fesit fadu oblasti,
na zakladé principu subsidiarity. Vzhledem k tomu, Ze doprava ma silny mezindrodni aspekt,
celd rada téchto problémovych okruhl musi byt feSena na unijni Urovni, a proto Evropska
komise navrhla jejich feseni ve svych sdélenich (viz. kap. 2 Vychodiska). Ceska Koncepce
ndkladni dopravy musi na unijni cile navazat i v oblasti logistiky a dale se zaméfit na reSeni
téch okruh(l, které je nutné fesit na uUrovni narodni. Nakladni dopravu jako soucast
logistického procesu lIze charakterizovat:

» doprava se spole¢né s logistickymi sluzbami podili na tvorbé& HDP v CR pfiblizné 10 % a
tento sektor zaméstnava pfiblizné 270 tisic lidi (asi 8 % pracovnich mist v soukromé
sfére), Nepfiznivy demograficky vyvoj, ovlivnény poklesem reprodukéni schopnosti
obyvatelstva, jeho? diisledkem je soustavny Ubytek pracovnich sil v CR, vede k nutnosti
orientovat se na takové druhy dopravy, které nalezité vyzivaji pracovni silu, které ji
neplytvaji. Jde zejména o délkovou dopravu, kde je do budoucna neldnosné, aby jeden
fidi¢ dopravoval jen par osob ¢i nemnoho tun véci,

= |ogistické Cinnosti spojené s pfemistovanim zbozi, tedy predevsim prepravou, vykazuji
podil na logistickych nakladech pfiblizné 38 %,

= vminulém obdobi probéhl dynamicky vyvoj v oblasti budovadni nové logistické
infrastruktury v CR napojené z rozhodujici &asti pouze na silniéni a dalni¢ni sit, rychly réist
silniéni dopravy a neodpovidajici stav silni¢ni sité vede ke stale castéjSimu vyskytu
kongesci,

= rostouci vykony silni¢ni dopravy maji negativni dopady na Zivotni prostredi, verejné
zdravi, bezpecnost provozu, pfispivaji k emisim sklenikovych plynl a jsou naro¢né na
spotfebu energii,

= dopravni problémy se koncentruji ve méstech a méstskych aglomeracich, nejen
z dlivodi velkych vykon( individudlni automobilové dopravy. Na tomto stavu se rovnéz
podili ndkladni doprava pfi zasobovani mést a méstskych prdmyslovych podnik(. V ramci
Strategickych plan( udrzitelné méstské mobility (SUMP) je proto nutné vénovat
pozornost rovnéz nakladni dopravé, a to podporou konceptu citylogistiky,

» strategické primyslové zény s velkymi investory by mély mit napojeni na Zelezni¢ni
infrastrukturu,
= v oblasti logistiky se dlouhodobé projevuje nedostatecné vzdélavani a rozvoj lidskych

zdroju, jak v rdmci Skolskych vyukovych programi (ucriovské Skolstvi, stfedni Skolstvi,
vysoké Skoly), tak i v ramci celoZivotniho vzdélavani,

= neexistuje dostate¢na informovanost o vyznamu logistiky pro efektivni a ekologickou
dopravu a socioekonomicky rozvoj regionu,

= nejvyssi potencidl rlistu kombinované dopravy maji kontinentalni prepravy, v nichz na
rozdil od preprav do ndmornich pfistavl neni trh dosud saturovan. Jejich rozvoj je viak

! Komodalita® znamena (i¢inné vyuzivani riznych druhi dopravy provozovanych samostatng nebo v ramci
multimodalni integrace v dopravnim systému za ti¢elem dosazeni optimalniho a udrzitelného vyuziti zdroju.



pfimo odvisly od rozvoje terminalll kombinované dopravy se zaruéenym volnym a
nediskriminaénim ptistupem pro jejich uzivatele,

» byla specifikovdana konkrétni Gizka mista na Zelezni¢ni siti CR a siti vodnich cest, ktera pfi
absenci ucinnych opatfeni v budoucnu mohou ohrozit rozvoj kombinované dopravy. Bez
jejich feseni nebude mozné naplnit potiebny rist kombinované dopravy,

* intermoddlni doprava by méla pusobit jako jednotny progresivni ,pramysl“ disponujici
vysokym rozvojovym potencidlem do budoucna. K dosazeni vySe uvedeného je nutné
také maximalné rozvinout spoluprdci nejen na ndrodni, ale i mezinarodni tUrovni.

Problematice logistiky nakladni dopravy se vénovala Strategie podpory logistiky z verejnych
zdroji z roku 2009. V soucasné dobé je nutné k této problematice upravit pfistup. Strategie
podpory logistiky z verejnych zdroji byla primarné zamérena na vznik Verejnych logistickych
center (VLC), tedy na podporu projekt(, v nichz byl vedle terminali kombinované dopravy byl
kladen diraz na budovani logistickych hal v rezimu verejného pfistupu (tedy pfistupu, ktery je
nezbytny v pfipadé terminali kombinované dopravy). Nasledny vyvoj ale vedl k dalSimu
intenzivnimu rozvoji kapacit soukromych logistickych hal s vazbou na silni¢ni a dalnicni sit.

Jednim z dlvod( je skutecnost, Ze s rozvojem malého a stfedniho podnikani a z divoda
rozvoje e-commerce rostou pozadavky na prepravu malych zasilek v kratSich intervalech. Pro
tyto zasilky je dnes i kamion pfilis velky dopravni prostiedek (pfeprava v malych automobilech
neni efektivni). Navic do center vétSich mést neni povolen vjezd velkych ndkladnich vozidel, a
je proto nutné zajistit roztfidéni zasilek uréenych pro rozvoz ve méstech. | v silni¢ni dopravé
tak vyvstala potfeba sdruzovani a rozdruzovani zasilek, k éemuZ jsou nezbytné skladové a
logistické haly. Logistické haly si rovnéz zfizuji firmy pro zajisténi distribuce zbozi.

| v pripadé realizace logistickych hal v rdmci VLC tedy neni pravdépodobné, Ze by tato zafizeni
byla v dnesni dobé vyznamnéji vyuzivana. Podpora jejich vystavby z verejnych prostfedkl by
navic byla v rozporu s pravidly verejné podpory (mohla by vést ke znehodnoceni dosavadnich
soukromych investic). V neposledni fadé neni vhodné podporovat vystavbu novych hal
(zejména na zelené louce), nebot zastavénost ¢eského Uzemi témito halami je jiZz znacna a
zabira velké plochy orné pldy, ¢imz tak negativné ovliviiuje rovnéz vodni rezim v krajiné.

Koncepce ndakladni dopravy je proto zamérena, v pripadé casti zabyvajici se podporou
kombinované dopravy, na dotvofeni sité terminali multimodalni dopravy? s tim, Ze v jejich
blizkosti bude umoznéno, aby soukromi investofi mohli vybudovat své logistické haly. Takové
Fedeni by bylo mozné v pfipadé nejvyznamnéjsich terminald v CR.

Vétsi vyuZzivani kombinované dopravy neni zavislé jen na podpurnych opatfenich3, ale rovnéz
na schopnosti reagovat na soucasnou situaci, kdy nejvyznamnéjsi ¢ast ndkladni dopravy
vyuziva logisticka a skladova centra napojena na silni¢ni sit. Kombinovana doprava bude muset
nabizet sluzby silnicnim dopravclim pfi prepravach na stfedni a delsi vzdalenosti. Logistika
nakladni dopravy se bude i nadale odehravat zejména prostrednictvim stavajicich soukromych
logistickych a skladovych hal, pficemz bude nutné vytvorit vazby na terminaly kombinované
dopravy, které budou mit dostatecné parametry a kapacitu. Stavajici haly tak nebude nutné
ani pfemistovat, ani k nim dobudovavat Zelezniéni vlecky.

2 Soucasti této sit& by mély byt stavajici terminaly.
3 dopravni infrastruktura, mezinarodni interoperabilita, pocet kvalitnich tras pro ndkladni vlaky, harmonizace
zpoplatnéni a pod.
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3.2 Cil evropské dopravni politiky — pfevedeni 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy
nad 300 km v EU na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu — analyza prredpokladt

Uvedeny cil je stanoven v dokumentu Bild kniha — Pldn jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje
z roku 2011, jako jeden z deseti cill pro udrZitelny dopravni systém a jako opatfeni na vyrazné
zvySeni energetické ucinnosti. Jedna se tedy o cil, ktery je nutné zohlednit v ramci
celoevropského kontextu. S ohledem na prepravni vzdalenost nad 300 km jde v pFipadé CR
v rozhodujici vétsiné o mezinarodni piepravy, kde se na Uzemi CR odehrava jen ¢ast prepravy.
V pripadé kratSich prepravnich vzdalenosti se s pfesunem vtakové mire nepocitd, nebot
v téchto pfipadech je Zelezni¢ni doprava konkurenceschopna jen v pfipadé pravidelnych
ucelenych vlaka, tzn. jen v pfipadé pravidelnych velmi silnych a objemnych preprav, kterych
je vzhledem ke struktufe ekonomiky CR pomérné malo.

K pfesunu 30 % silni¢ni nakladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do
roku 2030 se prihlasila i Ceskd vlada svym usnesenim ¢. 978/2015. Vzhledem ke
geografické poloze CR a struktufe prepravovanych nakladil je tento presun realizovatelny
v rozhodujici vétsSiné na zZelezniéni dopravu. Jak by se pfi plnéni tohoto pozadavku mélo zménit
rozdéleni preprav na jednotlivé druhy dopravy, ukazuji nasledujici grafy:
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Obrdzek 1 Odhad délby prepravni prdce mezi jednotlivymi dopravnimi obory pri splnéni cile presunout 30 % vykondu silni¢ni
ndkladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni dopravu

NAKLADNIi DOPRAVA 2015

ostatni

Zeleznicni

ilniéni
doprava
72%

PREDPOKLADANA NAKLADNi DOPRAVA
V ROCE 2030

ostatni
8%

silnicni
doprava

Zeleznicni
52%

doprava
40%

zdroj: MD
Vysvétlivka: ostatni druhy dopravy = letecka a potrubni doprava produktovody

Pokud by mél byt tento cil splnén i bez ohledu na jeho evropsky rozmér, Ize vysledné
pozadované vykony na Zeleznici velmi zjednoduSenym vypoctem za predpokladu prevodu
30 % silni¢ni ndkladni dopravy nad 300 km z roku 2014 odhadnout ve vysi cca 24 mld. tkm, coz
je navyseni oproti sou¢asnému stavu o priblizné 70 %.

Zelezni¢ni dopravu nelze dlouhodobé stavét na malo efektivnich technologiich a na prepravé

v vev

pfepravé mensich objeml presune na multimoddalni dopravu, tzn. vramci spoluprace
jednotlivych druh( dopravy.

PInéni nastaveného cile se fesSi pomoci nasledujicich tematickych okruh(:

Celoevropska /unijni uroven:

= Aplikace evropské dopravni politiky, nafizeni €. 913/2010/EU o evropské
zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (RFC) z roku 2010
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Obecnym cilem je zlepsit podminky pro Zelezni¢ni nakladni dopravu, primarné opatrenimi,
kterd maji administrativné-provozni charakter. Vychozim predpokladem je, Ze by Zelezniéni
nakladni doprava méla mit stale vétsi vyznam na delSich trasach pfekonavajicich vice statnich
hranic. Zde se pravé nejsilnéji projevuji odliSné pozadavky na provoz vlaki
v jednotlivych ¢lenskych statech, které brani, na rozdil od silni¢ni dopravy, hladkému
prekondvani hranic. Stim, jak se ndkladni doprava koncentruje na hlavni koridory, které jsou
také silné vyuzivané osobni dopravou, je stale obtiznéjsi zajistit dostatek tras pro nakladni
vlaky v pozadované kvalité. To je rovnéz duleZity cil RFC.

Nafizeni o nakladnich koridorech definuje strukturu deviti RFC, které spole¢né vytvari sit, v niz
je mozné prejizdét z koridoru na koridor. Ceska republika je pfimo zapojena do &étyf koridord,
a to Vychodniho a vychodostfedomorského, Baltsko-jadranského, Rynsko-dunajského a nové
téz do Severomorsko-baltského, ktery plvodné spojoval pouze severomofrské pristavy s
Polskem, Litvou a béloruskou hranici. Z iniciativy CR byl tento koridor roziiten o jizni vétev,
ktera ma do budoucna usnadnit spojeni se severomorskymi pristavy.

V soucasnosti jsou jiz vSechny koridory v provozu. V navaznosti na implementac¢ni obdobi
(listopad 2013 a 2015), které mélo vytvofit s ohledem na odlisné trini i infrastrukturni
podminky zakladni organizacni strukturu a predpoklady pro zahajeni ¢innosti, se v soucasné
dobé kazdy z koridor(i zaméfuje na nalezeni vhodného obchodniho modelu odpovidajiciho
mistnim podminkdm na prisluSném koridoru (napf. pocet nabizenych tras, jejich parametry,
provazanost s jinymi koridory apod.).

Hlavnim ndstrojem pro zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy v podobé
RFC se maji stat tzv. predpfipravené trasy (PaP), které maji parametry NEx tras (kategorie
nakladni expres), tj. jsou rychlé a s minimem zastaveni (za Ucelem predjeti rychlejsi osobni
dopravou). Tyto trasy jsou také z titulu nafizeni garantovany, tj. maji v pfipadé vylukové
¢innosti vyssi prioritu a dopravce, ktery si je objednd, ziskava v pfipadé omezeni kapacity traté
vyhodu, Ze se svym vlakem projede za podminky, Ze dodrZi planovanou ¢asovou polohu. Tyto
trasy jsou obvykle nabizeny po celou délku ob¢anského dne®. Nafizeni rovnéz zavadi moZnost,
Ze o kapacitu (trasy) mize zadat nejen dopravce, ale také tzv. Zadatel/aplikant, ktery prokaze,
Ze md zajem o prepravu (napf. spedi¢ni spolecnost ¢i vyrobce).

V takovém pripadé muze byt kapacita pridélena Zadateli, ktery az nasledné bude poptavat
dopravni sluzbu od nékterého z dopravcl, ¢imz jako primy Ucastnik ziskava vyssi flexibilitu
i kontrolu nad prepravovanym zboZzim. Pravé nastroj v podobé PaP je stale povazovan za
velkou vyhodu, ktera ma podpofit mezinarodni nakladni dopravu. Ukazuje se vsak, Ze na
nékterych koridorech je s ohledem na hospodarsky vyvoj sloZité objednavat kapacitu 3/4 roku
pfedem?®. Proto se hleda feseni, jak zabezpecit kapacitu v tzv. rezimu ad hoc, ktery by vyhody
predpfipravenych tras dokazal nabidnout takzvané na pozadani.

Vysoké zatizeni koridor( soubéhem nakladni a osobni dopravy vede k poZzadavku na rychlou
jizdu nakladnich vlakd. Na rozdil od minulosti, kdy byla tolerovana pomalejsi jizda nakladnich
vlaku, je v soucasnosti pozadovano, aby nakladni vlak rychle uvolnil pfislusny tratovy usek. To
vede k nutnosti zvysit mérny vykon nakladnich vlak( z tradi¢ni hodnoty 1 kW/t na soucasnou
hodnotu 3 kW/t — k dopravé nakladnich vlakli o hmotnosti 2 000 t je poufZiti lokomotiv o
vykonu 6 000 kW nezbytné.

4 ob&ansky den je obdobi mezi 5. a 22. hodinou
>Je to asto dano charakterem pteprav, které ¢asto méni dopravce — k FeSeni md napomoci institut tzv.
opravnéného zadatele o kapacitu.
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Koordinace cinnosti a kooperace je v ramci koridorll zaloZzena na horizontalni a vertikalni
spolupraci, kterd probiha mezi ministerstvy a spravci Zelezni¢ni infrastruktury. Timto prvkem
se RFC lisi od ostatnich koridor(. V ramci Vykonné rady (ministerstva) a spravni rady (spravce
infrastruktury) jsou nékolikrat rocné vidy za pfrislusny koridor projednavany otazky rozvoje
a dalsiho smérovani. Nadto natizeni zavadi také tzv. poradni skupinu dopravcli a terminald,
které hadji zajmy podnikatelského sektoru a na pravidelnych jednanich se vyjadfuji k fizeni,
rozvoji a potfebdm koridor(l. Navzdory konzervatismu Zelezni¢niho sektoru lze i v CR
zaznamenat narust zajmu o produkty RFC, tiebaze se mezi jednotlivymi koridory lisi.

Rail Freight Corridors (RFCs) map 2015
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Obrazek 2 Sit koridor( RFC v Evropé
» ZajiSténi mezinarodni interoperability

Velkym problémem zajisténi mezindrodni interoperability je dosud vzdjemnda technicka
nekompatibilita Zelezni¢nich systému v jednotlivych statech, ktera znesnadniuje mezistatni
provoz a zhorsuje konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy. VSechny nové budované nebo
modernizované subsystémy musi spliovat aktudlné platné poZzadavky definované
v jednotlivych TSI (technické specifikace interoperability). Zakladni principy interoperability
jsou definovany ve smérnici 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho

systému ve Spolecenstvi. TSI pro jednotlivé subsystémy jsou vydavany ve formé rozhodnuti,
resp. narizeni EU.

Aktudlné byla TSI pro vétSinu subsystém( novelizovdna béhem poslednich dvou let.
Nemodernizované subsystémy zpravidla nemusi poZzadavky TSI splfiovat, resp. musi splfiovat



pozadavky platné vdobé uvedeni subsystému do provozu. Popis stavu zavadeéni
interoperability, vfetné stanoveni harmonogramu budouciho postupu je u nékterych
subsystémU obsazen v tzv. narodnich implementacnich planech, které musi jednotlivé ¢lenské
staty zpracovavat.

V nékterych pfipadech jsou stanoveny pevné terminy, do kterych budou muset byt
implementovany pozadavky TSI i na jiz existujici subsystémy. To se tyka v prvni radé
implementace subsystému fizeni a zabezpeceni, resp. jednotného evropského systému fizeni
Zelezni¢ni dopravy ERTMS, kde jsou stanoveny pro jednotlivé koridory zdvazné terminy.
Konkrétné ma CR v soucasné dobé platné nasledujici implementaéni plany:

e Narodni implementacni plan ERTMS
e Narodni implementacni plan TSI ENE (energie)
e Narodni implementacni plan TSI SRT (bezpecnost v Zeleznic¢nich tunelech)

e Narodni implementacni plan RINF (registry Zelezni¢ni infrastruktury)

Narodni uroven:
= Dobudovani zelezniéni dopravni infrastruktury

Na zakladé dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. fdze schvaleného usnesenim vlady ¢.
850 ze dne 13. listopadu 2013, musi vSechny projekty splfovat zasady pro efektivni
a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a zasadu urceni priorit
rozvojovych projektl krealizaci. Z hlediska Zelezni¢ni nakladni dopravy patfi mezi
nejdUlezitéjsi nasledujici projekty:

o Dokonéeni tranzitnich Zelezni¢nich koridor@ (TZK):

Koridory jsou z vétsi ¢asti jiz dokonceny, do roku 2020 Ize ocekavat jiz naprostou
vétsinu staveb ve findIni podobé. Vyjimkou jsou:

Nal. TZK:

e Dé&cinské tunely a Nelahozeveské tunely: pripravuje se stavba, realizace se
predpokldda do roku 2025.

e 7st. Kralupy nad Vitavou a uzel Pardubice: realizace se predpoklada
v letech 2019 — 2022.

e Usti nad Orlici — Chocef: problémové projedndni ptipravy (proces EIA dle
zdkona ¢. 244/1992 Sb.).

e Uzel Ceska Tfebova: realizace se ptedpoklada v letech 2018 — 2021.

e Zelezni¢ni uzel Brno probiha zpracovani studie proveditelnosti, kterd ma
rozhodnout o podobé feSeni (varianta ve stdvajici nebo v nové poloze).

Na II. TZK:
e Uzel Ostrava a Zst. Hranice na Moraveé
Na lll. TZK:
e Optimalizace Useku Praha — Beroun s predpokladem realizace v letech 2017
-2022.

e Optimalizace useku Cheb — statni hranice bude koordinovana v souvislosti
s postupem praci v SRN.
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Na IV. TZK:

e Nejvice problematicky je predeviim usek Nemanice — Sevétin. Vzhledem
k nutnosti zajistit ekonomickou efektivitu celého IV. TZK bylo nutné zadat
zpracovani nové vyhledavaci studie.

e Termin realizace Useku Sudoméfice — Votice je ovlivnén z divodi posudku
EIA dle starého zakona ¢. 244/1992 Sb. Stavba je zafazena mezi 10 prioritnich
nejvice pripravenych projektl dopravni infrastruktury s hodnocenim dle
zdkona €. 244/1992 Sh., proto Ize predpokladat, Ze stavba bude zahajena
koncem roku 2017.

e Obdobny problém se tykd i useku Sobéslav — Doubi, realizace by méla byt
zahdjena v roce 2017.
U nejvice problematickych staveb (napf. Zelezni¢ni uzel Brno) Ize ofekavat uplné
dokonéeni az k roku 2030, av3ak jiZ v sou¢asné dobé poskytuji TZK znaéné zlepseni
proti plivodnimu stavu.

Optimalizace traté Kolin — Décin:

Trat je dvoukolejnd a elektrizovana, ale jeji technicky stav neni dobry. To ma
negativni dopad na spolehlivost dopravy v dlsledku ¢astych vyluk pro odstranovani
mistnich nevyhovujicich stav( infrastruktury, zavadéni pomalych jizd a v nékterych
pfipadech i poSkozovani vozidel nebo zasilek. Optimalizace trati se dle studie
proveditelnosti schvdlené vroce 2015 predpokldda v letech 2019 — 2026.
Optimalizace je rozdélena na 9 staveb, p¥iprava za¢ne na Usecich Décin — Usti n/L-
Strekov a Kolin — Lysa n/L. V souvislosti s optimalizaci se resi rovnézZ prepnuti trati
na stfidavou trakéni soustavu za Ucelem zajisténi potfebného vykonu napdjeni trati
elektrickou energii pfi sou¢asné nizsich energetickych ztratach. Zaroven tim dojde
k vytvorenim podminek pro rychlou a levnou elektrizaci odboénych trati, téz
dlleZitych pro nakladni dopravu (Nymburk — Mlada Boleslav — Ceskd Lipa, Vietaty —
Mlada Boleslav - Turnov — Liberec — Cernousy, Vietaty — Praha, Neratovice — Kralupy
nad Vltavou, D&&in — Ceska Lipa), napajenych z jiz existujicich trakénich napajecich
stanic na hlavni trati, tedy jen za naklady na trakéni vedeni (metoda rybi kosti). Toto
bude feSeno v navaznosti na vysledky studie zaméfené na mozinost pfechodu na
jednotnou napdjeci soustavu v CR.

Zdvoukolejnéni a modernizace traté Velky Osek — Chocen v¢. Libické spojky:

V roce 2015 byla schvdlena studie proveditelnosti a realizace se predpokladd v
letech 2020 — 2025. Predpoklada se plné zdvoukolejnéni trati, zvySeni rychlosti na
160 km/h v Useku Velky Osek - Hradec Kralové a na 120 km/h v Useku Hradec
Kralové — Chocen. V souvislosti s realizaci dojde k pfesunu ¢asti nakladni dopravy z
|. TZK a rozlozeni zatéZe mezi tyto soubéZné traté. Tim tento projekt pom(ze Fesit
nedostatec¢nou kapacitu soucasné trati v Useku Kolin — Chocen, kterd ma vyrazny
dopad na konkurenceschopnost ndakladni dopravy. | tady se zvazuje moznost
prepnuti trakéni soustavy pfi vyuZiti vyrazné zmény parametr(l. Zaroven tim dojde
k vytvorenim podminek pro rychlou a levnou elektrizaci odboénych trati, téz
dilezitych pro nakladni dopravu (Chlumec nad Cidlinou — Starad Paka — Trutnov,
Jaromér — Turnov, Jaromér — Trutnov, Tynisté nad Orlici — Mezimésti, Tynisté nad
Orlici — Letohrad, Castolovice - Solnice ), napdjenych zjiz existujicich trakénich
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napajecich stanic na hlavni trati, tedy jen za naklady na trakéni vedeni (metoda rybi
kosti).

o Modernizace traté Domazlice — Ceska Kubice, statni hranice:

Jednd se o zkapacitnéni a urychleni Zelezni¢niho spojeni mezi CR a Bavorskem, tedy
ve sméru, kam je orientovana vyznamna ¢ast vyvozu ¢eské ekonomiky. V roce 2015
byla schvéalena studie proveditelnosti, predpoklada se realizace v letech 2019 - 2024.
Pfripravuje se zpracovani pripravné dokumentace na 3 ze 4 staveb. Zaroven probihaji
jednani s némeckou stranou s cilem vyjasnéni potifebnych parametrli a mozné
¢astecné Upravy technického feseni ze studie proveditelnosti.

o Modernizace traté Nymburk — Mlada Boleslav:

Na tomto useku je 1. stavba jiz v realizaci, 2. stavba se pfipravuje na roky 2017 -
2018. V souvislosti se stavbou dojde pouze k drobnym Upravam, a to zfizeni dvou
novych vyhyben a modernizace stanic pro prlivoz vétsiho poctu delich nakladnich
vlak(. Zasadnéjsi modernizace nebyla zatim schvalena. Stavba vznikd s ohledem na
potfeby zajisténi dopravy pro primysl v Mladé Boleslavi, pfedeviim Skodu Auto a.s.
Dulezitym krokem je elektrizace, a to jiz stfidavym systémem 25 kV (ve vazbé na
zménu napajeni systému labské pravobrezni trati).

o Modernizace trati Tynisté n. Orlici — Solnice (Kvasiny):

Modernizace této trati je rozdélena do 4 staveb, celkové dokonceni by meélo
probéhnout do roku 2020 v souvislosti s rozvojovymi plany pramyslového aredlu
v Solnici (Skoda Auto a.s., zavod Kvasiny). Bude se provéfovat moznost elektrizace
trati (studie proveditelnosti). 3 ze 4 staveb jiz byly dokonceny, véetné prestavby
stanice Castolovice a ¢asteéné i Tynisté nad Orlici. Posledni stavba bude
pfehodnocena v ramci studie proveditelnosti v souvislosti s rozsifenim o novou
variantu pocitajici s elektrizaci a vystavbou kolejisté umoznujiciho presun fadicich
praci z Tynisté n.O. do Solnice.

o Modernizace tras v hlavni siti TEN-T:

V ramci modernizace tras na hlavnich koridorech transevropské dopravni sité
TEN-T je nutné podle nafizeni ¢. 1315/2013/EU umoznit provoz nakladnich vlakd
délky alesponrt 740 m. Vétsi délka vlaku je rovnéz velkym pfispévkem ke zvysSeni
konkurenceschopnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy s ohledem na vyssi
ekonomickou, energetickou a kapacitni efektivitu provozu Zelezni¢ni nakladni
dopravy a s pozitivnim dopadem na kapacitu Zelezni¢ni dopravni cesty. Opatreni si
vyZada prodlouZeni stani¢nich koleji ve vybranych Zelezni¢nich stanicich, které bude
feSeno primarné v ramci celkové modernizace dotéenych Usekl (viz vyse uvedené
projekty Kolin — D&&in, Velky Osek — Choceri a Domatzlice — Ceska Kubice st. hr.).
V této souvislosti je nutné vyresit neptiznivy dopad zavadéni ETCS na uZitecnou
délku stani¢nich koleji, nebot provoz pod dohledem ETCS vyZaduje delsi
bezpecnostni vzdalenosti, a tim zkracuje vyuzitelnou délku koleji.

Identifikace potfebnych opatieni na infrastrukture vodnich cest pro nakladni vodni
dopravu je provedena v Koncepci vodni dopravy.

= Harmonizace zpoplatnéni provozu silni€ni, zelezni¢ni nakladni a osobni dopravy



Harmonizace zpoplatnéni silnicni a Zelezni¢ni nakladni dopravy je trvalym procesem.
Zelezni¢ni sit je zpoplatnéna v plném rozsahu dle sazeb SZDC. V ramci nakladni dopravy jsou k
dispozici slevy pro jednotlivé vozové zasilky posilané klasickou vlakotvorbou a pro
intermodalni dopravu (harmonizace probihd kontinualné). V silni¢ni dopravé je formou
elektronického mytného zpoplatnéna pouze €ast sité. Na silni¢ni siti je stale Fada pro dalkovou
dopravu vyhovujicich silnic 1. tfidy (pfipadné i Il. tfidy) bez zpoplatnéni, coz umoznuje
kamionové dopravé se zpoplatnénym useklim vyhybat, pripadné je na nékterych silnicich
I. tfidy aplikovana vyrazné nizsi sazba nez na dalnicich. Redlné moznosti zmény jsou zatim
omezené. V Upravach zpoplatnéni je rovnéz nutné vychazet z vySe zpoplatnéni v okolnich
statech.

Vysokému vyuZivani silniéni sit&¢ v CR v neprospéch Zelezniéni dopravy nahravaji sazby
poplatkll za dopravni cestu. Napr. pro nejfrekventovanéjsi tranzitni relaci Balkdn — Némecko
je srovnani trasy pres Slovensko a CR s trasou pres Rakousko nasledujici:

Mytné silnice:
e Kamion 5 npr. EURO llI
CZ: 0,258 EUR/km vs. AT: 0,4473 EUR/km
e Kamion 5 npr. EUROV
CZ: 0,167 EUR/km vs. AT: 0,3990 EUR/km

VysSe poplatku za Zelezni¢ni dopravni cestu prepoctend na prepravenou jednotku odpovidajici
silnicnimu navésu pri praktickém vytizeni vlaku na 70 %:

e Konvencni vlak

CZ: 0,165 EUR/km vs. AT (Westachse): 0,153 EUR/km
e Vlak KD

CZ: 0,091 EUR/km vs. AT(Westachse): 0,153 EUR/km

V pripadé Zeleznice je navic nutno brat v Uvahu delsi trasu o 10 az 25 % oproti silni¢ni trase a
nemoznost vyuzivani nezpoplatnénych useka.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze Rakousko ma dalni¢ni sazby 3x vyssi nez sazby pro Zelezni¢ni
zasilky, tzn. Zelezniéni platby jsou pro dopravce motivacni. V CR je sazba za konvenéni
Zelezni¢ni zasilku zhruba stejna jako za kamion v pfipadé EURO V. Navic sazby mytného jsou
v CR polovi¢ni ve srovnani s Rakouskem, coi dopravce spise motivuje objizdét Rakousko
v relacich z Balkdnu/Madarska do Bavorska (a dale zapadni Evropy) nez k vyuZiti Zelezni¢ni
dopravy.

Snizeni sazeb na Zeleznici by znamenalo vypadek pfijm@ SZDC, zpoplatnéni vétsiho rozsahu
silni¢ni sité je problematické (reZzie na provoz mytného by byla na méné vytizenych Usecich
prilis vysoka). Nizsi ceny pro osobni dopravu jsou soucasti podpory osobni dopravy, ktera je
z rozhoduijici ¢asti objednavana a placena vefejnym sektorem. Vypadek pfijma SZDC je proto
¢aste€né kompenzovan prostrednictvim statniho rozpoctu. Nejednd se tedy o kfizové
financovani osobni a ndkladni dopravy.

Novy systém zpoplatnéni zelezniéni dopravni cesty byl v listopadu 2016 zvefejnén v prohlaseni
o draze pro grafikon vlakové dopravy pro rok 2018. Cena bude v souladu s pravnim ramcem
EU vychazet z pfimych ndkladl na provoz vlakd. Rozdil mezi vynosem z poplatku od
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dopravcl a skuteénymi naklady bude zcela hrazen ze SFDI na zakladé pétileté smlouvy, coz
nové umozni novela zakona o SFDI, ktera jiz byla schvélena pod ¢. 129/2016 Sb.

Pro dopravce bude k dispozici webova kalkulacka pro snadny vypoclet ceny za pouziti
Zelezni¢ni dopravni cesty. Kategorie vlakll budou zohlednény v produktovém faktoru, stejné
jako dosavadni nabidkové ceny. Bude provedeno nové rozdéleni trati do 5 kategorii. Mezi
specifické faktory bude patfit hmotnost vlaku, vybaveni ERTMS, Uroven vnéjsiho hluku (plnéni
pozadavku TSI NOI) a mira vytiZeni traté. Cilem kategorizace trati je motivovat dopravce
k vétSimu vyuzivani soubéznych méné vyuzivanych trati s volnou kapacitou.

* Podpora vystavby a modernizace multimodalnich terminald

Sit multimodalnich termindld je dlleZita pro propojeni zelezniéni a silniéni dopravy. Zelezniéni
doprava tak muize mj. poskytovat sluzby silnicnim dopravclim. Terminaly na siti TEN-T musi
splfiovat technické parametry dle nafizeni ¢. 1315/2013/EU (napf. umoZnit manipulaci a
nakladku vlak( délky alespon 740 m).

Podpora se bude tykat jen prekladist/terminald kombinované dopravy. Program podpory
modernizace a vystavby prekladist kombinované dopravy vychazi ze Strategie podpory
logistiky z verejnych zdroji (usneseni vlady ¢. 1571 ze dne 21. prosince 2009), z textu
Operacniho programu Doprava 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 a jeho Specifického cile
1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi vyuZiti multimoddlni dopravy, a to v rdmci investi¢ni priority
3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlepsovdni dopravnich systémi Setrnych k Zivotnimu prostredi,
véetné systémi s nizkou hlucnosti a nizkouhlikovych dopravnich systémd, véetné vnitrozemské
a ndmorni lodni dopravy, pfistavi, multimoddlnich spoju a letistni infrastruktury s cilem
podporovat udrZitelnou regiondini a mistni mobilitu. Program bude jednim ze zakladnich
nastrojil zajisténi cild Dopravni politiky CR v oblasti kombinované dopravy v nasledujicich
letech. Poskytovani podpory bude probihat na zakladé verejné podpory SA.39962 (2014/N)
schvalené Rozhodnutim Komise C(2015) ze dne 12. 8. 2015.

Zakladni parametry programu lze shrnout do nasledujicich bodu:

e Predmétem podpory budou investice do modernizace a vystavby prekladist
kombinované dopravy sverejnym (nediskriminac¢nim) pfistupem pro uZivatele
a do pofizeni mechanizm( ¢i zafizeni pro prekladku, tj. manipulaéni zafizeni jako
soucast prekladisté.

e Vyse podpory muze dosdhnout maximalné 49 % zplsobilych nakladu investice.

e Verejné prostfedky budou poskytovany z Fondu soudrznosti v ramci Operacniho
programu Doprava v ramci specifického cile 1.3 — Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti
multimodalni dopravy. V souvislosti s novelou zdkona o SFDI a s rozSifenim moZnosti
spolufinancovdni o nové oblasti neni do budoucna vylou¢eno ani vyuziti prostredki
narodnich.

e Pro program je vyclenéno cca 2,5 mld. K¢ z prostfedkd OPD (Fond soudrznosti pro
obdobi 2014 - 2020).

e Podpora mlzZe byt poskytovana dle existujiciho rozhodnuti Komise do konce roku
2020.

e Prvni vyzva pro predkladani Zadosti probéhla od ¢ervence do fijna 2016, v roce 2017
budou vyhlaseny dalsi 2 vyzvy.
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Prepravni trh v nakladni dopravé v souvislosti s prevodem silni¢ni dalkové dopravy na
zelezni¢ni dopravu:

Podil prepravy silnicni a Zelezni¢ni nakladni dopravy se obvykle uvadi na zakladé udaju
v ro¢enkach dopravy vydavanych Ministerstvem dopravy. Z téchto céisel vyplyva, Ze se
Zelezni¢ni nakladni doprava podili na celkovych pfepravnich vykonech pfiblizné 21 %. Je ale
nutné dodat, Ze data za Zelezni¢ni dopravu se zpracovavaji odliSnou metodikou nez u dopravy
silni¢ni, letecké a vodni. U silni¢ni, letecké a vodni dopravy se pocitaji data jen za narodni
dopravce, a to za celou prepravu, tzn. véetné prepravy na Uzemi cizich stat(l. U Zelezni¢ni
dopravy se poéitaji data za viechny dopravce, ale jen na uzemi CR. Pfepocet na stejnou
srovnavaci zdkladnu musi byt proveden na zdkladé dat EUROSTATu, kde se shromazduji data
od vsech evropskych statl. Obdobnym zplsobem byly rovnéz pokfiveny hodnoty mérné
nehodovosti jednotlivych druh(i dopravy. Udaje ocisténé od vykon( silni¢nich vozidel mimo

tzemi CR a zahrnujici vykony vozidel registrovanych v EU na Gzemi CR jsou nasledujici:

Zeleznice

rok 2009 2010 2011 2012 2013
hmotna skoda z nehod (tis. K¢) 68 290 86 847 104 607 91778 62 350
preprava celkem na tizemi CR (tis. tun) 76 715 82900 87 096 82 968 83 957
preprava celkem na tizemi CR (mil. tkm) 12791 13770 14 316 14 266 13 965
hmotna skoda/t (K¢&/t) 0,89 1,05 1,20 1,11 0,74
hmotna skoda/tkm (K¢&/1000 tkm) 5 6 7 6 4
silnice

rok 2009 2010 2011 2012 2013
hmotna skoda z nehod (tis. K¢) 2007328 2243447 1924137 1805151 1867424
pFeprava celkem na tGzemi CR (tis. tun) 401 049 386 199 382 356 372937 390 879
preprava celkem na tizemi CR (mil. tkm) 29158 32358 33164 32 460 35 366
hmotna skoda/t (K¢/t) 5,01 5,81 5,03 4,84 4,78
hmotna skoda/tkm (K¢/1000 tkm) 69 69 58 56 53
Podil Zeleznicni ndkladni dopravy

rok 2009 2010 2011 2012 2013

Podil prepravni objem Zeleznice % 16 18 19 18 18

Podil prepravni vykon Zeleznice % 30 30 30 31 28

Skoda na 1 tkm silnice/Zeleznice 13 11 8 9 12

Zdroj: Eurostat

Tabulka 1 porovndni vykon(, objemu a nehodovosti silnicni a Zeleznicni ndkladni dopravy po prepoctu na stejnou metodiku
vypoctu (pouze za tzemi CR, vozidla registrovand v EU)

Skutecny podil Zelezni¢ni dopravy na celkovych vykonech nakladni dopravy je tak kolem 30 %,
pricemz Zelezni¢ni doprava vykazuje priblizné 10 krat nizs$i nehodovost pokud jde o vysi
hmotnych Skod na jeden tunovy kilometr. Podle této skutecnosti je potifebné upravit Udaje ve
Véstniku dopravy 11/2013, ktery uvadi opacny pomér (naklady na nehody v Zelezni¢ni dopravé
jsou pti vypoctu CBA uvazovany 1,69 vyssi, nez naklady na nehody v tézké nakladni dopravé).
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DaleZitym aspektem je skutecnost, Ze Zelezni¢ni doprava do budoucna bude muset stavét
zejména na progresivnich technologiich, tzn. na intermodadlnich a multimodalnich prepravach,
a to na bazi pravidelnych prepravnich linek. Klasické technologie na bazi jednotlivych vozovych
zasilek budou mit stale vétsi problémy, nebot tato technologie je tézkopadna, nakladna a
obtiZzné splfiuje poZadavek spolehlivosti. Intermodalni doprava se v CR celkem Uspé&$né rozviji.

Vétsina vykonu v kombinované dopravé je zaloZzena na prepravé namornich kontejner( a je
zapojena do mezikontinentdlnich preprav ve spojeni s ndvaznou ndmoini dopravou v rdmci
mezikontinentalnich preprav. Je ale nutné dodat, Ze tento trh je postupné jiz saturovan a dalsi
vyznamnéjsi pfesun ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu jiz nelze ocekdvat. Je proto nezbytné se
zamérit i na kontinentalni prepravy v ramci Evropy. Ta ale musi byt postavena na prepravé i
jinych druh( prepravnich jednotek, a to vyménnych ndastaveb a zejména intermodalnich
silni¢nich navésu. Dalsi vyvoj bude ovliviiovan ndsledujicimi faktory:

e Silni¢ni doprava se potyka s nedostatkem fidicl, ktery je do zna¢né miry zplsoben
silnym konkurencénim tlakem, jenz vede ke sniZzovani mezd fidicG. Do toho vstupuje
pozadavek nékterych statli (Némecko, Francie), aby i pro zahrani¢ni pracovniky
v pfipadé jejich prace na Uzemi téchto statl platila uzakonéna minimalni mzda téchto
statd.

e Ridi¢i vsilniéni dopravé musi plnit pozadavky na bezpeénost provozu, tzn. musi
dodrZovat pravidelné prestavky. To vyZzaduje velké parkovaci plochy, které musi zajistit
verejny sektor.

e Silni¢ni nakladni doprava je na komunikacich dalni¢niho typu vyrazné pomalejsi nez
doprava osobni. Vétsi rozdil rychlosti ma negativni dopady na vyuzZiti kapacity
komunikace a je rovnéz negativnim faktorem bezpecnosti provozu. Problém se déle
zvétSuje v pripadé vytvareni konvojl kamion( pfi silnéjsim provozu.

e Silni¢ni doprava je energeticky ndrocna a obtiznéji se u ni zavadéji alternativni
energie (i pres pozitiva ze zavadéni LNG plati, Ze i zemni plyn je fosilni neobnovitelné
palivo s produkci sklenikovych plynt). Ve srovnani s elektrizovanou Zeleznici je
spotfeba energie v silni¢ni automobilové dopravé zhruba osmkrat vétsi.

Zaroven plati, Ze vyssi uplatnéni Zelezni¢ni dopravy na sou¢asném prepravnim trhu je velmi
obtizné, protoze vyvoj ekonomiky spéje k posilovani vyznamu malych a stfednich podniki a
ke snizovani skladovych zasob, coz vede k tlaku na pravidelnost dodavek. Zasilky se posilaji
Castéji a v mensich objemech, z toho divodu i kamion je dnes jiz pfilis velkym dopravnim
prostiedkem a zdsilky je nutné sdruzovat. Ke sdruzovani zasilek dochazi ve skladovych
logistickych halach, které jsou dnes v naprosté vétsiné napojeny jen na silniéni sit. Téchto hal
je uz velké mnozstvi a neni proto vhodné podporovat jejich dalsi vystavbu s napojenim na
Zeleznici i s ohledem na nedovolenou vefejnou podporu. Je proto nutné zajistit optimalni sit
terminalll multimodalni a kombinované dopravy vybavenych k prekladce vsech typu
pfepravnich jednotek. Tyto terminaly musi byt napojeny na pravidelné linky vlaka
kombinované dopravy v ramci evropského kontinentu (tzn. nejen do ndmornich pfistav().
Jedna se tedy o nedilnou soucast dopravni infrastruktury, cozZ je plné v souladu i s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU.

Kombinovana doprava s vyuzitim Zelezni¢ni nebo vodni dopravy by méla rovnéz fungovat jako
sluzba pro silni¢ni dopravce na bazi vzajemné vyhodnosti. Zelezniéni doprava umozni snizovat
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naklady silni¢nich dopravcu v pfipadé delSich preprav se sou¢asnou Usporou nedostatkovych
ridica.

Vétsi vyuzivani Zelezni¢ni a vodni dopravy musi byt tedy postaveno i na bazi kooperace mezi
jednotlivymi druhy dopravy, nikoliv jen na bazi konkurence. Konkurence musi probihat mezi
dopravci, nikoliv druhy dopravy. Takové feseni nebude mit negativni dopad na dopravni trh.
Avsak u kooperace plati totéz, co u konkurence — spolupracovat mohou jen kvalitni aktéfi
(schopnost spolupracovat klade stejné naroky jako konkurenceschpnost). Nehrozi proto ani
v tomto pripadé ztrata kvality sluzeb v disledku nedostatecného tlaku trhu. Spoluprace musi
byt oboustranné vyhodna — Zelezni¢ni doprava mlze nabizet sluzby silni¢nim dopravcim a
naopak zakazky Zelezni¢nich dopravcl mohou byt uskute¢nény do znacné miry pfi zajisténi
svozu a rozvozu silni¢nimi dopravci.

3.3 Prepravnitrh

Od roku 2010 objem prepravy stagnoval, do roku 2012 mirné klesal a v roce 2013 doslo
k obratu a v roce 2015 dochdazi k vyraznému narustu, a to ve srovnani s rokem 2014 0 11,7 %.
Obdobny vyvoj je moZné sledovat i v pfepravnich vykonech, po stagnaci dochdzi v roce 2015
k ndrdstu o témér 7,3 % proti roku 2014. Celkovy objem prfepraveného zboii je tak nejvyssi za
poslednich 8 let a za poslednich 20 let se jedna dokonce o nejvyssi prepravni vykon.
V Zelezni¢ni dopraveé doslo k narlistu pfepraveného zboZi oproti roku 2014 o vice nez 6 %. Také
pfeprava zboZi v silni¢ni dopravé oproti roku 2014 vzrostla, a to o 13,6 %. Objem pfeprav v
pfipadé vodni dopravy v jednotlivych letech kolisd a prepravni vykony poklesly oproti roku
2014 0 11 %. V letecké dopravé trvale klesa objem pfepravy, ale roste prepravni vykon. Tento
trend Ize ocekavat i v roce 2016 a nasledujicich letech.

3.3.1 Prepravni objemy a vykony nakladni dopravy v souvislosti s vyvojem HDP

Nakladni doprava kopiruje hospodarsky vyvoj a prepravni vykony Uzce souvisi s vyvojem HDP.
Ekonomika CR, dfive zaméfena na té%bu surovin a odvétvi primyslu, ktera tyto suroviny
zpracovavaji, se postupné zménila na ekonomiku trzni, svysSim podilem sluzeb a
mezinarodniho obchodu. Tyto zmény vedly k rychlému poklesu podilu Zelezni¢ni dopravy na
celkové nakladni dopravé. Soucasné s tim rychle rostly prfepravni vykony nakladni silni¢ni
dopravy i jeji podil na celkové nakladni dopravé. Tento vyvoj mél za nasledek vyrazny vzestup
poctu nakladnich vozidel, v roce 2015 oproti roku 2010 o témér 11 %. S tim souvisi i rust
nehodovosti. Pocet osobnich vozidel za stejné obdobi vzrostl o 14 %. To ma za nasledek
zhorsSovani stavu silnic a dalnic a v neposledni fadé i zhorSovani Zivotniho prostredi vlivem
emisi a hluku.

3.3.2 Skladba prepravnich vykonU dle dopravnich médu

Skladba prepravnich vykond ndakladni dopravy je vCR podobnad jako v ostatnich
vnitrozemskych evropskych statech. Hlavni charakteristikou je vnitrozemska poloha, absence
vyznamnéjsich splavnych vodnich cest a soucasné znacny podil primyslové vyroby. Zhruba
tfemi Ctvrtinami prepravnich vykont se podili silniéni doprava, asi jednou pétinou doprava
elezniéni®. Po vodé (hlavné po Labi) se v CR se realizuje do 1 % celkového piepravniho vykonu,
vyznam letecké dopravy v nakladni dopravé v CR je zanedbatelny. Varovny je vyvoj v Zzelezni¢ni
nakladni dopravé (viz tabulka). V poslednich Iétech jeji prepravni vykony mirné rostou (mezi
roky 2010 a 2014 z 13,8 na 14,6 mld. tkm/rok, tedy na 106 %), avsak:

¢ Podrobngji — viz. tabulka ¢&. 1 a k ni doprovodny text.
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- vnitrostatni doprava poklesla z 5,7 na 5,6 mld. tkm/rok (tedy na 99 %),
- vyvoz poklesl ze 4,0 na 3,1 mld. tkm/rok (tedy na 77 %),

- dovoz intenzivné vzrostl z 2,1 na 3,7 mld. tkm/rok (tedy na 179 %),

- tranzit mirné vzrostl z 2,0 na 2,2 mld. tkm/rok (tedy na 109 %).

Z toho vyplyva, Ze stabilizace, respektive mirny rlst pfepravnich vykon( nakladni zZelezni¢ni
dopravy neni vysledkem tuzemské podpory Zelezni¢ni ndkladni dopravy, ale vysledkem
nakladky v zahranici.

Vyraznéjsi zapojeni Zelezni¢ni dopravy lze realizovat prostfednictvim kombinované dopravy.
Podil kombinované dopravy se v Ceské republice neustale zvy$uje. V roce 2014 byl tento podil
na celkové prepravé zhruba 2,5 %, zatimco u mezinarodni pfepravy pfiblizné 9 %, coz je vSak
ve srovnani s nékterymi zapadoevropskymi staty stale madlo. Znacné se pak zvySuje podil
kombinované dopravy na celkové Zelezni¢ni nakladni prepravé, ktery byl v roce 2014 jiz
13,8 %. Za rok 2014 objem kombinované dopravy po Zeleznici, vyjadieny v hrubych tunach,
dosahl vyse 13,61 milionu hrt (nezahrnuta preprava prazdnych prepravnich jednotek).
Vnitrostatni preprava se na tomto objemu podilela 2,87 milionu hrt a mezinarodni pfeprava
pak 10,73 milionu hrt. Pokud se jedna o prepravu véci, tj. ukazatel Cisté tuny, bylo za rok
2015 dosazeno objemu ve vysi 10,81 milionu tun, z toho bylo 2,38 milionu tun realizovano ve
vnitrostatni prepravé a 8,43 milionu tun v mezinarodni prepravé. V souc¢asné dobé je v CR
provozovana pouze nedoprovazena kombinovana doprava v relaci silnice — Zeleznice, vodni
dopravou (labska vodni cesta) se kombinovana doprava nerealizuje.

Vyvoj u nedoprovazené kombinované dopravy (silnice — Zeleznice) ma rostouci trend. Jeji
postupny narlst Uzce souvisi se sou¢asnym rlstem hrubého domdaciho produktu. Zvysujici se
prepravou kontejner(l zvlasté z a do Asie dochazi i ke zvySovani Zelezni¢ni pfepravy kontejnerd
z a do ndmornich pfistavl (predevsim Hamburk, Bremerhaven, Rotterdam, Koper, Terst,
Pireus a Antverpy). V této souvislosti dochazi ik postupnému zvySovani poctu primych
ucelenych vlakd na linkdch za do ndmornich pfistavl a k zavadéni dalSich ndvaznych linek
ztzv. hub prekladist kombinované dopravy ve vnitrozemi. Rozsah nedoprovazené
kombinované dopravy je v ramci evropského kontinentu i prfes zavadéné nové linky dosud
velice maly. Pravé kontinentdlni prepravy realizované jinymi systémy neZi namofrnimi
kontejnery prfedstavuji potencial do budoucnosti.

V nedoprovazené kombinované dopravé se predevsSim vyuzivaji kontejnery. Pfitom nelze
statistické Udaje rozdélit na kontejnery ISO fady 1 (ndmofni) a na vnitrozemské kontejnery.
Vroce 2015 kontejnery tvofily 95 %, vyménné nastavby 0,8 % a silnicni navésy 4,2 %
z celkového poctu prepravenych prepravnich jednotek. Za pozitivni lze povaZzovat stdle
rostouci pocet prepravenych naplnénych intermodalnich silnicnich navésd v ramci
kombinované dopravy po Zeleznici. V letech 2004 a 2005 se jednalo o prepravu jen nékolika
desitek naplnénych silni¢nich navésu, od roku 2006 se pak jedna o pravidelné prepravy. V roce
2015 bylo prepraveno jiz vice nez 32 tisic silnicnich navésl. Naproti tomu klesa pocet
prepravenych vyménnych nastaveb. Preprava prazdnych kontejnerd se co do poctu do roku
2014 zvysovala, v roce 2015 doslo k mirnému poklesu oproti roku 2014. Zatimco v letech
2000 a 2001 byl podil prepravy prazdnych kontejnert na celkové prepravé kontejner(i (soucet
okolo 20 %, poté se tento podil pohyboval v rozmezi 24 a7 29 %. V roce 2015 dosahl vyse 25 %,
coz je prakticky stejny podil jako v predchozich dvou letech. Statistickd data ukazuji, Ze podil
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kombinované dopravy na celkovém prepraveném objemu na Gzemi CR roste, kontinentalni
kombinovana doprava se uplatiiuje v mensim méfitku a méla by byt podporena.

Tabulka 2 Prehled prepravy v ndkladni dopravé na uzemi CR

Preprava véci po Zeleznici na

uzemi CR
2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Preprava véci 85613 | 97 491 99777 | 95073 | 76715| 82900 | 87096 | 82968 | 83957 | 91564
celkem (tis. tun)
podle druhu
pfepravy
vnitrostatni 39506 | 45 861 46959 | 44148 | 36850 | 37078 | 40203 | 37054 | 37270 | 40656
c’“eﬁ:‘;md"' 46106 | 51630 52818 | 50025| 39857 | 45822 | 46893 | 45914 | 46687 | 56352
v tom: vyvoz 20523 | 21924 22139 | 21228 | 18049 | 19746 | 19401| 19099 | 18812 | 23372
dovoz 18907 | 22057 22759 | 21875| 15807 | 18790 | 19391 | 18698 | 20318 | 18605
g;“z't Pres | 676 | 7649 7919 7822 6 000 7287 8101 8117 7557 8933
Prepravni vykon | 4, g6 | 45779 16304 | 15437 | 12791 | 13770 | 14316 | 14266 | 13965| 14575
celkem (mil. tkm)
podle druhu
pfepravy
vnitrostatni 6222 | 6912 7267| 6510| 5485| 5714| 6239| 5839 | 5544| 5616
mezinrodni 8644 | 8867 9037| 8927| 7307| 8056| 8077| 8427| 8421 9976
celkem
v tom: vyvoz 4794 | 4691 4444 | 4442| 3839 3989| 3804| 3895| 3781 3077
dovoz 2127 | 2321 2416 | 2352 1888 | 2069| 2160| 2159 2518| 3700
gaR“z't pres 1722 | 1855 2177 2133 1580 1998 2112 2373 2122 2178
Zdroj:
MD

Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestdch na
uzemi CR

Bez ohledu na zemi
registrace plavidla

2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Preprava véci 1613 1141 1141 752 804 833 911 838 608 802
celkem (tis. tun)

podle druhu

pfepravy

vnitrostatni 685 419 630 388 335 371 510 410 236 538
mezinarodni 928 722 511 363 469 461 401 428 373 264
celkem

v tom: vyvoz 555 380 259 185 336 289 206 264 235 173




dovoz 373 342 252 178 133 172 194 164 138 91
Prepravni vykon
colkom (mil, thm) 64 a4 36 28 33 43 42 38 25 26
podle druhu
pfepravy
vnitrostatni 30 15 17 12 12 186 21 16 6 15
mezinarodni 34 29 19 15 21 26 22 23 19 11
celkem
v tom: vyvoz 22 17 12 10 16 19 12 14 12 6
dovoz 12 11 8 6 5 7 9 8 8 4
Zdroj:
MD
Preprava véci po silnici
na tuzemi CR
Preprava véci po silnici vozidly registrovanymi
v CR
2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Preprava véci 457 | 438004 | 445832 | 422285 | 360385 | 343101 | 333600 | 323677 | 336143 | 371944
celkem (tis. tun) 241
podle druhu
pfepravy
vnitrostatni ggg 398070 | 407741 | 382420 | 325052 | 301453 | 288581 | 281398 | 289 146 | 324 129
mezinarodni 33644 | 40024 38091 | 39865| 35332 | 41649 | 45019 | 42279 | 46997 | 47815
viom: vyvoz 17653 | 20525 19618 | 19669 | 18582 | 21019 | 23083 | 22116 | 25030 | 26132
dovoz 14057 | 17 021 16652 | 17888 | 14873 | 18705| 19802 | 18436 | 20028 | 19923
gaR"z't pres 1934 | 2478 1821 2308 1877 1924 | 2134 1727 1939 1760
Prepravnivykon | 55 747 | 94 517 23376 | 23791 | 20461 | 22780 | 23418 | 22381 | 24216 | 25355
celkem (mil. tkm)
podle druhu
pfepravy
vnitrostatni 15519 | 16085 15783 | 15755 | 13502 | 14776 | 14995| 14414 | 15401 | 16820
mezinarodni 7188 | 8432 7592 | 8036| 6959| 8005| 8423| 7967| 8815| 8535
viom: vyvoz 3521 | 4036 3664 3692 3403 3781 4025 | 3902| 4351 4404
dovoz 2901 | 3409 3228 3491 2884 3504 3699 | 3485 3813 | 3567
gaann pres 766 987 701 852 671 719 699 580 650 565
Zdroj:
MD
2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Preprava véci 25360 | 33335 37654 | 41063 | 40664 | 43098 | 48756 | 49260 | 54736 | 55071

celkem (tis. tun)




podle druhu
pfepravy

'g‘bmz ha uzemi 334 441 928 1654 471 652 556 844 450 541

mezinarodni 25026 | 32894 36726 | 39400 | 40193 | 42446 | 48200 | 48416 | 54286 | 54530

viom: vyvoz 6364 | 7984 8715| 9843 | 11367 | 11101 | 12581 | 12723 | 13867 | 14982
dovoz 5786 | 6834 7 901 9006 | 10836 | 9917| 13204| 13991 | 15182 | 14695
tranzit pfes | 15 876 | 18076 20110 | 20560 | 17990 | 21428 | 22415| 21702 | 25237 | 24853

Prepravni vykon 10608 | 8765| 8697| 9578| 9746| 10079 | 11150

celkem (mil. tkm)

Zdroj:
Eurostat

3.4 Silniéni doprava a jeji problémové okruhy
3.4.1 Dobudovani dalni¢ni sité

Nezbytné je dobudovani dalni¢ni sité, a to dle harmonogramu stanoveném v dokumentu
Dopravni sektorové strategie. Nejvétsi prioritou pro nakladni dopravu je dobudovani dalnice
DO.

3.4.2 Vybaveni silni¢ni sité dostatecnou kapacitou odpocivek

V 90. letech prevazoval nazor, Ze soukromy sektor zajisti sluzby odpocivek a odstavnych
parkovist pro kamiony nejlépe na hlavnich tazich. Proto byly v 90. letech uzavirany najemni
smlouvy na odpocivky az na 50 let. Nyni s odstupem Casu lze konstatovat, Ze tato cesta nebyla
idedlni. V soucasnosti se ukazuje, Ze sila soukromého kapitalu neni v ¢ase konstantni a ze
poskytovani verejné sluzby je ¢asto v rozporu s hlavnim zdjmem soukromého podnikatele
dosahovat co nejvyssiho zisku. Smlouvy z 90. let, uzaviené na dlouhou dobu jsou ¢asto pro
stat velmi nevyhodné, a to nejen co do vySe ndjmu, ale predevsim pro jejich neurcitost co do
predmétu najmu, rozsahu uklidu, Udrzby a stanoveni poskytovanych sluzeb. Nové ,,soukromé”
odpocivky vznikaly nekoncepéné, primdrné jako Cerpaci stanice pohonnych hmot, nikoliv jako
odpocivky, ¢emuz odpovidal i nedostatecny pocet parkovacich mist. Tyto smlouvy tak jsou
pri¢inou toho, Ze nékteré odpocivky, pfevazné na nejstarsich dalni¢nich tazich (D1 Praha —
Brno, D2 Brno — Bratislava) jsou ve stavu, ktery lze mnohdy oznadit za nevyhovuijici.
Neprehledné smlouvy ddale velmi komplikuji i tolik potfebné opravy dalnic &i rozsifeni
odpocivek. Problematické smlouvy bohuZel nejsou doménou pouze ,divokych 90. let”, ale
postihly odpocivky i v dobach, kdy by se jiz dalo pfedpokladat jisté zkulturnéni spoleénosti.
Kauzy, které odpocivky provazely v letech 2004 —2009, kdy pro pronajem odpocivek byly
vybrany podnikatelské subjekty s nejasnou vlastnickou strukturou (uzavirané smlouvy byly
nejasné a pro stat mnohdy nevyhodné), poznamenaly RSD natolik, e od roku 2010 nebyla
zprovoznéna zadnda nova odpocivka, i presto, Zze byly nékteré vybudovany.

Kromé smluvni historie zasahla odpocivky i ekonomicka krize v roce 2008, kdy v nasledujicich
letech byla utlumena vystavba novych ddlnic. Daleko horsi ale bylo rozhodnuti vypustit
odpocivky z pripravy dalni¢nich tahl. Tento krok vedl k tomu, Ze zacaly vznikat dalnice bez
jakéhokoliv mista k zastaveni, odpocinku ¢i moznosti natankovani. VySe uvedené tak mélo za
nasledek, Ze odpocivky se v poslednich letech az na vyjimky nepfipravovaly. Je nutné zminit i
fakt, Ze od roku 1989 neexistovala centralni koncepce rozvoje odpocivek, jejich projektovani
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se tak co do rozvrieni odpocivek na dalnicni siti a dispozi¢niho fesSeni nefidilo Zadnymi
pravidly. Absence koncepce se velmi negativné projevila vyraznym nedostatkem parkovacich
mist pro kamiony, kterych v soucasnosti schdzi kolem 1500 a jejichz absence zpUsobuje
dopravclim ekonomické ztraty, stresuje fidice nakladnich vozidel a obecné snizuje bezpecnost
dopravy na ddlnicich.

e Vybaveni vybranych odpocivek rampami pro odstrafiovani snéhu

Zakon stanovi povinnost odstranit z vozidla led a snih. Toto je ale pro fidice velkych souprav
pfi respektovani bezpecnosti prace neproveditelny poZadavek, provadéji-li zakonem
stanoveny odpocinek mimo svou zakladnu. Jedinou vhodnou pom{ickou je specialni rampa na
odstranéni ledu. Stat musi zajistit takové rampy na vhodnych mistech a v dostate¢ném poctu.
Napfiklad v Dansku je obdobnych zafizeni pfiblizné dvacet.

3.4.3 Silni¢ni infrastruktura pro téZzkou nakladni dopravu

CR je zemi, jejiz ekonomika je do znaéné miry zaloZena na strojirenské vyrob& a md i velmi
konkurenceschopné tézké strojirenstvi. To je ale pfimo ohroZzeno neschopnosti vyrobky
vyvazet a prepravovat po nasem uUzemi v disledku neexistence vhodnych tras pro tézkou
dopravu. Je proto v zajmu statu, aby témto podnikdm vytvoril a zachoval dobré podminky pro
podnikani. Trasy pro téZzkou dopravu jsou nutné i pro energetiku a sektor obrany. Stat musi
stanovit trasy pro tyto ucely s ohledem na zdroje a cile tézké a nadrozmérné dopravy a dbat
na to, aby parametry tras nebyly nikde sniZovany nevhodnymi zdsahy, napf. budovdnim
malych kruhovych objezdd, snizovanim povoleného zatizeni mostti, apod. Stav most( v CR je
v mnoha ptipadech velmi $patny. Mnoho z nich ma snizenou limitni hmotnost. Ridi¢i nékdy
bez v€asného varovani pfijizdi az k mostu a nemohou kvuli snizenému zatizeni dal pokracovat
a musi se otacet nebo nebezpecné couvat.

3.4.4 Pravnivztahy

e Kodifikace smluvnich vztahl prepravni smlouvy — vraceni Prfepravniho fddu do ceské
legislativy.

Celosvétové je otdzka podminek odpovédnosti pfi silnicni prepravé véci upravena umluvou
CMR. Ve vnitrostatni dopravé CR ale plati naprostd smluvni volnost podle obcanského
zakoniku, ktery neupravuje ani nakladni list. Sjednoceni Upravy je proto velmi potrebné.
Idealni variantou je prevzeti odpovidajicich ¢lankd umluvy CMR do zdkona o silni¢ni dopravé
nebo do prepravniho radu.

e Posilovani odpovédnosti dalSich ¢lanku logistického fetézce

Silniéni dopravce je odpovédny za radné a odborné vykonanou prepravu. Aby tak mohl &init,
je nezbytné, aby odesilatel pfipravil zboZi takovym zplsobem, aby mohlo byt bezpecné
naloZzeno a upevnéno, tzn. musi objednat odpovidajici vozidlo, zabalit zbozi, aby se dalo fadné
odpovédnost prendaseji na fidice a dopravce, protoZe odesilatelé za bezpecnou prepravu
nenesou zadnou odpovédnost. Tento pozadavek Uzce souvisi s pozadavkem na kodifikaci
pfepravni smlouvy (viz. umluva CMR), protoze spoluvinu na nevyhovujicim stavu ma i absence
jakychkoliv pravidel pro uzavirdni prepravnich smluv. Ve vztazich, do kterych vstupuji navic
zasilatelé, se problém nasobi.
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e Financni a odborna zplsobilost spedic.

Zasilatelé (speditéfi) rozhodujicim zplsobem ovliviuji realizaci prepravy. Méli by byt zarukou,
Ze zakazka bude proveditelna a v souladu s platnymi predpisy. Soucasna praxe ale ukazuje, Ze
vyznamnd Cast speditérii redukuje sluzbu na prosté preprodavani preprav bez jakékoliv
odborné péce.

e Modernizace Umluvy CMR, zavedeni e-CMR v CR.

CR pfistoupila k dodatku k umluvé CMR o zavedeni nakladniho listu v elektronické podobé.
Podobna Uprava je Zadouci i pro vnitrostatni dopravu. Navrh souvisi s vyse uvedenym bodem
na prevzeti umluvy CMR do vnitrostatniho prava nebo na vydani pfepravniho fadu. Obecné by
CR méla zvysit moznost pouzivani doklad( v elektronické podobé. Pro zvy$eni pfinosd e-CMR
je v8ak nutné, aby k jeho rozsireni pfistoupily i ostatni zemé. V budoucnu bude potfeba zajistit
i harmonizaci s ostatnimi druhy dopravy.

3.4.5 Kuvalifikace a pracovni podminky ridi¢d

Ceska republika se v sou¢asné dobé potyka s velkym nedostatkem pracovnich sil, a to zejména
v pfipadé technicky zamérenych profesi. Tyka se to pozic vysokoskolskych, stfedoskolskych i
ucnovskych. Velmi citelny je tento problém v pfipadé fidica silnicni nakladni dopravy. V
disledku demografického vyvoje (pokles reprodukéni schopnosti obyvatelstva CR) odchazi v
CR do starobniho diichodu v priiméru o 70 tisic osob vice, ne# pfichazi mladych lidi po
ukonéeni vzdélani do pracovniho procesu. Od roku 2002 jiz takto v CR ubyl 1 milion pracovnich
sil. Tento trend bude pokracovat i v dalSich Iétech. Avsak nejde jen o mnozstvi, ale i strukturu
pracovnich sil. Na sklonu minulého stoleti prodla CR velkymi hospodafskymi zménami, pfi
kterych zanikla fada tovaren. Mnoho muz( stfedniho véku pfislo o praci. Byli navykli skromné
Zit a manualné pracovat. Z nouze pfijali odpovédnou praci fidi¢t nakladnich automobilt a
desitky let ji vykonavali. Sou€asna struktura mladych lidi nastupujici do zaméstnani je upiné
jind. VétsSina z nich ma vysokoskolské vzdélani a rozhodné netouzi po skromném Zivoté a
odpovédném povolani fidice automobilu dalkové nakladni dopravy. Automobilova doprava je
velmi naro€na na pracovni sily, produktivita fidi¢l je nizkd. Propagovat u mladeze povolani
fidi¢e automobilu neni rozumné. Deficitni pracovni silou nelze takto plytvat. Pokud je mlady
¢lovék ochoten vénovat se fizeni dopravnich prostredk(, je potfeba mu nabidnou préci
strojvedouciho, u které je produktivita prace 40 az 50 krat vyssi. Typicky pfipad: fidi¢ odveze
2 ISO kontejnery (TEU), strojvedouci 92 ISO kontejner( (ISO). Automobilovou dopravu je
vhodné pouzivat na operativni kratké operativni jizdy, nikoliv na opakované dalkové prepravy.

e Podpora financovani stfednich skol k ziskavani fidi¢skych priikaz( skupiny C a profesnich
osvédceni pro zaky.

Dlouhodoby a stale se prohlubujici nedostatek profesionalnich ridica je dnes zdsadnim
limitujicim faktorem v provozovani silni¢ni dopravy. Prioritnim feSenim tohoto stavu by
méla byt vychova novych fidich. Jestlize zakladnim predpokladem pro vykondvani profese
fidice je fidi¢sky prakaz skupiny C a profesni prikaz, mély by dostat patticnou finanéni
podporu ty stfedni Skoly, které vyuku a vycvik k ziskani takové kvalifikace nabizi v ramci
svych osnov.

e Povolit ziskavat profesni osvédceni i bez absolvovani vstupniho Skoleni, jen na zakladé
stanovené zkousky.
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Jako neefektivni prekazka pro ziskani profesniho prikazu se po osmi letech od jeho
zavedeni jevi vstupni Skoleni. Efektivita takového Skoleni zdaleka nenapliuje plvodni
ocekavani, probihd ve valné vétsiné pouze formalné a zlUstdva pouze byrokratickou a
finan&ni zatéZi pro dopravni firmy, potaimo fidice, usilujici o profesni priikaz. Re$enim je
zména zakona, kde povinna bude pouze zkouska, definovana profesni kvalifikaci podle
Narodni soustavy kvalifikaci.

Zjednodus$eni vizovych procedur pro zahranicni fidi¢e (Ukrajina, Bélorusko, apod.)

Dal$im moZnym rfeSenim nedostatku Fidicl je zaméstnavani cizincd. Zatimco okolni zemé
flexibilné reagovaly na potize vlastnich podnikateld a umoznily rychlé ndbory cizincl do
klicovych odvétvi, v Ceské republice se setkdvdme predevéim s administrativnimi
komplikacemi a zdlouhavym procesem povoleni. Pro feSeni této problematiky je stéZejni
zjednodusit proces vydavani zaméstnaneckych karet, a to zejména vytvorenim
prachodného systému s co nejmensim poctem zapojenych a v rozhodovacim procesu na
sebe napojenych instituci. Dulezité je urychlit proces vedouci k zaméstnani potrebnych
zahranicnich pracovnikd, z dnesnich nékolika mésict na fadoveé tydny.

Hygienické podminky pro nakladaci a vykladaci mista

Pro nakladaci a vykladaci mista dosud neni ustanovena povinnost zajistit, aby byla
vybavena hygienickym zazemim pro fidice. Pfi vystavbé novych logistickych terminall je
nutno zajistit mista pro cekajici vozidla a zdzemi pro fidiCe (od stanovené vyméry,
kapacity).

3.4.6 Silni¢ni vozidla

Zjednoduseni procedur ptihlaSovani vozidel a technickych kontrol

Optimalni vyuzivani provozovanych vozidel je podminkou konkurenceschopnosti
dopravce na ndro¢ném trhu silniéni dopravy. Jakékoliv zbytecné prostoje zvysuji naklady
a snizuji flexibilitu a kapacitu dopravce. Procedura pfihlaSovani vozidel je velmi zdlouhava
a vozidlo z tohoto dlvodu neni provozuschopné nékolik tydn(, coZ pfinasi znacné ztraty
pro silni¢ni dopravce.

Stanoveni vhodnych tras pro pouzivani gigaliner( a jejich schvaleni pro provoz na téchto
trasach

Cilem zavadéni tzv. gigaliner(i je vyssi objem prepraveného zboZi s mensim zatizenim
dopravnich proudd a vyuzitim mensiho poctu fidi¢i. Dvé delSi soupravy nahradi tfi
standardni. Podminkou jsou vhodné trasy vozidel a urceni vhodnych ¢asovych obdobi
s ohledem na provoz. Rovnéz by stat mél dohodnout takové trasy i preshrani¢né se staty,
které tyto soupravy chtéji podpofit.

Podpora alternativnich pohon(, podpora budovani siti ¢erpacich bod( pro rGzné typy
pohonl

Problematikou se zabyva Narodni akéni plan Cisté mobility, na jehoZ zakladé se pripravuje
program na podporu zavadéni dobijecich a plnicich stanic na silni¢ni siti s vefejnym
pristupem.
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3.4.7 Podminky pro vétsi zapojeni silni¢ni dopravy do multimodalnich preprav na bazi
principu , komodality”

e Podpora vzdélavani a popularizace kombinované dopravy mezi silni¢nimi dopravci

VétSimu rozsifeni vyuzivani kombinované dopravy silni¢nimi dopravci brani malé znalosti
moznosti a podminek jejiho provozovani. Majitelé firem a disponenti nemaji dostatek
informaci a tim i zdjem o vyuzivani sluzeb kombinované dopravy. Situaci by zlepsila
dlouhodobd informacni a popularizacni kampan uréena pro silni¢ni dopravce a potencialni
zakazniky kombinované dopravy.

e Nepfipustit zhorseni stavu, tj. napf. udrzet svozy a rozvozy mimo pravidel pro kabotaz

Kombinovana doprava musi byt podporovana i legislativné. Soucasné snahy o omezeni
kabotdze v zadpadnich statech smérujii k odnéti vyjimky pro vozidla zajistujici rozvoz a svoz
z linek kombinované dopravy. Silni¢ni dopravce, ktery organizuje kombinovanou dopravu,
nem(Ze byt nucen vyuzivat pouze mistni dopravce. Ceskd republika tak musi podporovat
zachovani této vyhody.

e Neutralita terminald kombinované dopravy

Je nutné definovat neutralitu termindlu KD, pfimy pfistup na modalitni infrastrukturu
s vylou¢enim podminek omezujicich volny pohyb (tj. problematiku Zelezni¢nich vlecek a
zahrnuti nakladll na né do manipulaci s prepravnimi jednotkami atd.), jasnou vazbu
poskytnuté podpory na vazanou kapacitu verejnosti s garanci ceny bez omezujicich prvku
(napf. podminku dodani, celnich sluZeb, dopravni obsluhy, nebo dodatecnych
terminalovych mezioperaci).

V pripadech, kdy se silni¢ni dopravce rozhoduje, zda pro svéfenou prepravu vyuzije
kombinovanou dopravu, bere v uavahu kromé ekonomické rozvahy i rizika. Jednim
z nejvétsich rizik je hrozba ztraty zakazky kvuli neférovym podminkam v terminadlu, ktery
je nucen vyuzit. Podminky verejného pristupu a neutralita terminalu musi byt zajisténa ve
vSech parametrech jeho pouzivani, az ke styku s dradhou celostatni nebo regionalni. Musi
byt zdvazné stanoveny provozni doba, ceny vsech sluzeb, podminky pouziti vlecky, apod.
PInéni téchto zdsad transparentnosti musi podléhat kontrole Drazniho uradu resp.
Regulatora.

3.5 Zelezni¢ni doprava a jeji problémové okruhy

V Zelezni¢ni dopraveé jsou patrné dlouhodobé trendy koncentrace na hlavni tahy a rlst podilu
kombinované dopravy. Naopak podil pfeprav realizovanych na vedlejsich tratich s horsimi
parametry a objem preprav realizovanych formou jednotlivych vozovych zasilek (JVZ) klesa a
zasadni zvrat tohoto trendu neni pravdépodobny. Segment JVZ, jako zakladni technologie
plosné obsluhy Zelezni¢ni dopravou, jiz neni perspektivni. Pokles téchto preprav vsak musi byt
pozvolny a musi byt nahrazovan jinymi druhy preprav s vyuzitim Zelezni¢ni dopravy.

Nasledné bude mozné, aby pokles v segmentu JVZ byl nahrazen konsolidovanim zasilek do
ucelenych vlakd, nebo s vyuzitim kombinované dopravy. Pfikladem jsou i pfepravy nékterych
hromadnych substratl, kde dochazi k prechodu od JVZ ke kombinované prepravé. Je to dano
vySSi cenou za JVZ v zahranici, kde nedochazi k jejich kfizovému financovani z jinych ¢innosti a
je tfeba zahrnout i zna¢né naklady na sefadovaci nadrazi.
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V urcitych charakteristickych pripadech je Zeleznice nadale dominantnim druhem pfepravy —
kromé preprav hromadnych substratd i napf. u preprav do hlavnich evropskych namofrnich
pfistavd s kvalitnim Zelezni¢nim napojenim. Zelezniéni doprava tak m@ze konkurovat silniéni
dopravé iv pripadé, Ze nejde o hromadné prepravy velkych objem, a to za podminky cenové,
Casové a kvalitativné srovnatelné nabidky. U mezindrodni dopravy je ¢asto omezujicim
faktorem stav infrastruktury nebo nedostatecné liberalizovany trh v jednotlivych ¢lenskych
statech. Pfedpokladem pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy je tedy pokracovani ve vytvareni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru. To se tyka sjednoceni podminek pfistupu na
infrastrukturu a to jak legislativné (ziskani licence, certifikace a homologace hnacich vozidel u
pfislusnych drdznich Uradd, odlisné pozadavky na udrzbové rady, atd.) tak technologicky
(napajeci soustavy, tratové zabezpecdovaci zafizeni, pozadavky na drazni vozidla).

3.5.1 Vycerpana kapacita pro nakladni vlaky na hlavnich tratich

Trendem je koncentrace prepravnich proudd v osobni i ndkladni dopravé na hlavni traté.
Moderni Zelezni¢ni vozidla se vyznacuji lepSimi uzitnymi parametry, soucasné maji vysokou
pofizovaci hodnotu. TotéZ plati i pro vyskoleny persondl. Pro rentabilitu vloZzenych prostfedku
je potfeba zajistit jejich efektivni vyuZiti. Je proto dlleZité dosahnout potfebnych parametri
a kapacity infrastruktury pro plynuly provoz nakladnich vlaka.

S ohledem na stdvajici pravidla pfidélovani kapacity, kdy je upfednostiiovdna osobni doprava,
vSak dochazi na nejzatizenéjsich Usecich k situacim, kdy neni mozné nakladnimi vlaky plynule
projet, coz ma negativni dopady na spolehlivost i ndkladovost Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Neni dosud jednoznacné stanoveno, kde ma z celospolecenského pohledu vétsi pfinos osobni
doprava ve srovnani s dopravou nakladni, resp. jaky je optimalizovany rozsah pfi stavajici
kapacité dopravni cesty.

3.5.2 Nedostate¢né zohlednéni potfeb nakladni dopravy pfi omezeni kapacity — vliv
vyluk a mimoradnosti

Nedostateéna kapacita trati pro nakladni dopravu se projevuje nejkriti¢téji pfi
mimoradnostech i planovanych vylukach. V téchto pripadech je nutné zvolit takovy pfistup,
aby dopady na provoz byly minimdlni a pfistupovat spravedlivé k omezeni pozadavkl jak
nakladni, tak osobni dopravy, dle jasnych kritérii. Je nutné zohlednit, Ze osobni vlaky, zejména
regionalni dopravy, Ize nahradit autobusy, byt tim mUZe dojit v nékterych pripadech ke snizeni
komfortu. Pro ndkladni vlaky vSak tyto stavy znamenaji mnohdy zasadni prodlouzeni doby
prepravy a v konecném dusledku mohou vést k trvalému odklonu zakaznik(i od Zeleznic¢ni
dopravy i po skonceni vyluky. Nejvétsi problém predstavuji vyluky, které nejsou v fadném
terminu nahlaseny dopravcim.

3.5.3 Koordinace fizeni provozu v preshranicni doprave

Spatnd koordinace planovaného omezovani kapacity dopravni cesty na mezinarodni Grovni
muze mit negativni dopady na plynulost dopravy, predevsim pro nakladni viaky. Dochazi pak
k nutnosti odstavovani vlak( s negativnim dopadem i na ostatni Zelezni¢ni provoz. Je nutné
zlepsit jak dlouhodobé planovani vyluk, tak i operativni fizeni provozu v preshraniéni dopravé.

S tim souvisi i vyjasnéni otazky tykajici se provoznich pravidel v rdmci preshrani¢nich ujednani.
Jde predevsim o zajizdéni vozidel uréenych pouze pro vnitrostatni provoz do vyménnych stanic
v zahranici, resp. sjednoceni pfistupl pro schvalovani typl vozidel do provozu na cizich
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drahach. To se tyka i vyjasnéni otazky posuzovani zpUsobilosti strojvedoucich pfi provozu do
vyménné stanice v zahranici.

Dlouhodobé planovani vyluk je vzhledem k nutnému finanénimu kryti predevsim zdlezitosti
MD a SFDI. S tim souvisi i problém spocivajici vtom, Ze SFDI nezna celkovy objem prostiedku
uréenych na udrzbu a opravy dostatecné dlouho dopredu.

3.5.4 Zafizenisluzeb, verejné pristupné Zeleznicni vlecky

PFistupnost k zafizeni sluZzeb pouZivanych v nakladni dopravé bude upravena novelou zakona
o drahach’ a novou provadéci vyhlaskou o rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb. V ramci nové vzniklé kategorie drah
vlecka s vefejnym pfistupem budou upraveny povinnosti majiteld a provozovatel( vlecek,
které napojuji zafizeni sluZzeb vyuZivanych vice zakazniky. To bude mit dopad na pfistupnost
prekladist multimodalni dopravy a soucasné na lepsi pfistupnost na vlecky obecné.
Administrativné naro¢ny a netransparentni proces pfistupu na vlecky v nékterych pripadech
stale znevyhodnuje Zelezni¢ni dopravu proti dopravé silni¢ni a maze tak ovlivnit rozhodovani
o zplisobu prepravy.

3.5.5 Nevyhovujici parametry pevnych zarizeni elektrické trakce

S koncentraci pfepravnich vykonu na hlavni koridory se ukazuje jako stale naléhavéjsi problém
zajisténi dostatecného prikonu pro vozidla elektrické trakce v pripadé trati elektrizovanych
stejnosmérnym proudem s napétim 3 kV. Pro zajiSténi poZadovaného rozsahu provozu na
dotéenych tratich je nutné tuto problematiku urychlené fesit, jak v kratkodobém, tak i
dlouhodobém horizontu se soucasné s pfipravovanou koncepci prechodu na jednotnou
napajeci soustavu. Ukol je rovnéz ddlezity s ohledem na Uspory energii.

V soucasné dobé byla dokoncena studie, jejimz hlavnim cilem je zodpovédét otazku, zda je
vhodnéjsi tento problém fesit konverzi ze stavajiciho systému stejnosmérného napajeni 3kV
na stfidavy systém 25 kV (unifikace sité na tzemi CR), nebo posilenim napéjeni stavajiciho
systému vystavbou novych méniren. Dale stanovit harmonogram vysledného feSeni véetné
ekonomického vyhodnoceni.

Uspory energie pfi nahradé systému 3 kV systémem 25 kV maiji tfi pFiciny (nizsi ztraty pfi
prenosu energie z napajeci stanice k vozidlu, nizsi ztraty pfi zpétném prenosu rekuperované
energie a vyssi Uspésnost rekuperacniho brzdéni), a proto mohou byt vyrazné — dle vystupt
studie cca 20 %.

Studie doporucila postupné prebudovat stejnosmérny systém 3 kV na stfidavy 25 kV. Pti této
zméneé napajeni a pfi pouZiti systému 25 kV a pfi elektrizaci dalSich cca 1 600 km prevainé
jednokolejnych trati bude i pfi pouZiti lehkého trakéniho vedeni pro jejich napajeni z velké ¢asti
postaCovat vyuzit soucasné jiz existujici napdjeci stanice na jiz elektrizovanych tratich
prebudovanych ze systému 3 kV na systém 25 kV. Postaci vybudovat jen pfiblizné ctyfi nové
napajeci stanice (zhruba 1 napdjeci stanice na 400 km nové elektrifikovanych trati). Nové
napdjeci stanice (Ceska Lipa, Liberec, Trutnov, Nachod) budou vesmés budovany ve velkych
pramyslovych centrech s pritomnosti nalezité vykonné distribucni energetické elektrické sité
110 kV. ZkuSenost z fady zemi ukazuje, Ze stfidavé napajeci systémy 15 kV a 25 kV jsou
mnohem odolnéjsi vici plsobeni ledovky (mrznouciho desté), nez systém 3 kV. Napéti 25 kV

7 schvalena novela zadkona o drahach ¢&. 319/2016
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je schopno vrstvu ledu mezi trakénim vedenim a sbéracem prorazit a zajistit pfenos proudu.
PFi béZném Zelezni¢nim provozu lze jizdou vlakl trakéni vedeni udrZet sjizdné, nedochazi k
ploSnému kolapsu Zeleznice. Elektrizace Zeleznicnich trati je vyznamnym stimulem nakladni
Zelezniéni dopravy, nebot vyrazné snizuje cenu Zelezni¢ni nakladni dopravy (levnéjsi energie,
vozidla, i udrZba vozidel). Bylo by nespravné domnivat se, Ze ¢ast Zeleznicni sité se nevyplati
elektrizovat, protoZze na ni neni nakladni doprava. Pfi¢inna souvislost je i opacnd: protoze ¢ast
sité neni elektrizovana, neni na ni ndkladni doprava, nebot by byla velmi draha. To je aktudini
zejména v relacich Plzeri — Domaizlice a Nymburk / V3etaty — Mladd Boleslav — Turnov — Liberec
— Cernousy a Tyni$té nad Orlici — Letohrad / Castolovice — Solnice. Ty je potfebné prioritné
elektrizovat (systémem 25 kV).

3.5.6 Nevyhovujici systém zpoplatnéni spotreby a dodavek elektrické energie

Na siti SZDC je pro rozGctovani spotteby trakéni energie stile vyuzivana metoda smluvné
stanovenych koeficientl trakénich mérnych spotfeb. Ta vSak nezohledriuje skutecnou
spotfebu a nemotivuje dopravce ke snizovani energetické naroénosti. Pfredevsim pro nakladni
dopravu se systém ukazuje jako nevyhodny pti srovnani s praxi z okolnich zemi, kde jiz funguje
uctovani dle namérenych hodnot. Je proto potreba postupné prechazet na metodu
rozuctovani podle skute¢nych namérenych hodnot trakéni spotfeby jednotlivych hnacich
vozidel pfi plném zohlednéni vyrobnich naklad(i elektrické energie a naklad(i na prenos.
V pripadé provozu nakladnich vlakl se predpoklada na zakladé zahranic¢nich zkusenosti dopad
v podobé nezanedbatelnych uspor ndkladl na elektfinu. Zaroven to bude motivovat dopravce
k Usporam energie aplikaci modernich technologii (napfiklad rekuperaéni brzdéni) a
hospodarnou technikou jizdy.

Ramcové podminky jsou dany na urovni EU v TSI ENE. Je vSak potfeba pfijmout prislusné kroky
k zavedeni systému méfeni na siti SZDC, ¢&im? dojde ke stanoveni odpovidajiciho
harmonogramu prechodu na tento systém rozuctovani véetné vsech souvisejicich krokl. Do
budoucna je rovnéz potfeba zajistit otevieni trhu doddvek trakéni energie tak, aby existovala
moznost volby jejiho dodavatele.

Volba dodavatele silové elektfiny pro jednotlivé dopravce je podminéna implementaci méreni
spotreby trakéni elektfiny na vSech elektrickych hnacich vozidlech daného dopravce. Je nutné
vychazet z platného legislativniho rdmce i pro oblast energetiky, kde je nutné dofesit vSechny
povinnosti plynouci z odbéru na hladiné VN (véetné vyuctovani ceny za regulovanou slozku
elektfiny). Pfepokladame diskuzi, jak Ize tuto situaci resit s minimalni zatézi pro dopravce.

3.5.7 Cena za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty

Klicovou vyhodou Zelezni¢ni dopravy vidy byla hromadnost preprav na vétsi vzdalenosti.
Omezujicim faktorem trati je kapacita, ktera urcuje pocet vlaki, které je mozno provézt za
urcity €as. V zajmu optimalniho vyuZivani trati pro maximalni mozny prepravni vykon je
zadouci tvorit co nejdelsi vlaky, jak ndkladni (az 740 m), tak osobni (dalkové i regionalni).
Nastavené cenové sazby ovsem k tomuto optimalnimu vyuzivani nemotivuji. Sazby zvyhodnuji
lehké kratké osobni vlaky pred tézkymi dlouhymi nakladnimi viaky. Vysledkem tohoto jsou
cetné kratké rychliky a nizka vynosnost z platby za pouziti dopravni cesty.

Cena za poutiiti Zelezni¢ni dopravni cesty je vyznamnou polozkou v nakladech ndkladnich
dopravcl a ovliviiuje konkurenceschopnost v{ici silni¢ni dopravé. Je proto nutné volit takovou
uroven zpoplatnéni, kterd prispéje k postupnému vyrovnavani miry zpoplatnéni mezi
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osobnimi a nakladnimi vlaky a mezi silnicni a Zeleznicni siti. Zaroven by mél systém zpoplatnéni
vést k co nejhospoddrnéjsSimu nakladani s kapacitou dopravni cesty (upfednostfiovani delSich
vlak( v osobni i ndkladni dopravé alespon v pfipadé hlavnich trati) - to znamena prechod na
jednoslozkovy tarif (pouze na hmotnosti vlaku nezdvisla slozka S1, nikoliv slozka S2 Umérna
hmotnosti vlaku). JednosloZkovy tarif motivuje dopravce plné vyuzivat moznosti Zeleznicni
infrastruktury (délky stani¢nich koleji). Zaroven je potfebné motivovat dopravce predepsanim
minimalniho mérného trakéniho vykonu (kW/t) vlakd, nebo maximalni pfipustné doby jizdy,
aby vlaky obsazovaly kritické tratové Useky na dobu co nejkratsi. Vyse a systematika poplatk
za poutziti Zelezni¢ni dopravni cesty musi rovnéz prihlédnout k vysi zpoplatnéni v sousednich
statech.

Je nutné racionalizovat sankce za nepouzitou kapacitu, aby byly motivacni, ale nezhorSovaly
konkurenceschopnost Zelezni¢ni ndkladni dopravy vici silni¢ni nakladni dopravé. V tomto
pfipadé je tento poplatek velmi nestandardni a neplini pravy smysl definovany evropskou
legislativou.

3.5.8 Pozadavek dosaZeni parametrU interoperability dle TSI

Zajisténi potfebné uUrovné interoperability je dulezitym prvkem pro vytvéareni jednotného
evropského Zelezni¢niho trhu/prostoru. V kratkodobém horizontu vsak znamena vyraznou
financ¢ni zatéz pro dopravce predevsim v nakladni dopravé, nebot ti jsou zpravidla zavisli pouze
na zdrojich vytvorenych vlastni Cinnosti. Je proto nutné zvolit takovou strategii napliovani
pozadavk( TSI, ktera nenarusi konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy. Nastroji
bude vytvoreni dotacnich titull pro napliovani pozadavk( TSI a soucasné zohlednéni provozu
vozidel spliujicich TSI v cené za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty.

3.5.9 Systém jednotlivych vozovych zasilek

Problémem stale mensiho vyuzivani Zelezni¢ni dopravy na bazi provozovani JVZ spociva ve
vyssi technologické naroc¢nosti prepravy souvisejici predevsim s fazenim vlakl a s formovanim
zatéze, které se odrazi na celkové doby prepravy. Z téchto divodl je obtizné dosahnout
rychlejsich obéhi vozidel, a tim i jejich ekonomického vyuZiti. PfestoZe se v celoevropském
kontextu jednd o klesajici segment, ma stale své nezastupitelné misto u vyznamné ¢asti trhu
Zelezni¢ni prepravy a neni Ucelné pripustit jeho zastaveni, nebot by to znamenalo vyrazny
presun preprav ze Zeleznice na silnici.

3.5.10 Vliv Zelezni¢ni nakladni dopravy na Zivotni prostfedi

V Zelezniéni nakladni dopravé se problematika vlivu na Zivotni prostredi tyka v prvni radé
hluku generovaného provozem nakladnich voz(i starSi konstrukce s litinovymi brzdovymi
$paliky, nebot tyto zdrsriuji povrch kol, ktera diky tomu za jizdy generuji zhruba osminasobné
vyssi akusticky hlukovy vykon (+ 9 dB), nezZ kola s hladkym povrchem. Na evropské urovni je
problematika upravena v TSI NOI a TSI WAG. Technické feSeni (nekovové brzdové Spaliky) je
jiz k dispozici a i v CR je schvéleno Draznim Gfadem, avak vy3si cena nekovovych $paliké brani
jejich rutinnimu vyuzivani dopravci. Pfitom ve srovnani s budovanim protihlukovych stén jde
o naklady cca tisickrat nizsi. Stanoveni pfipadnych termin( ukoncéeni provozu vozl
nespliujicich hlukové pozadavky bude rozhodnuto na zakladé konzultaci, které nyni probihaji
mezi Komisi a ¢lenskymi staty EU. PredloZzené scénare pracuji s predpokladem, Ze do deseti let
by mél byt provoz nevyhovujicich vozli postupné zcela eliminovan. Jsou pfipravovany
podplrné motivacni nastroje jak ve formou investi¢ni podpory, tak formou snizeni poplatku
za dopravni cestu. Pfispét dopravcim na Upravu vozl a mirné vyssi provozni naklady se
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spole¢nosti mnohondsobné vyplati, nebot touto cestou docileni snizeni hlu¢nosti vlakl je
vyrazné levnéjsi, rychlejsi a celoplosné pUsobici, nez investice do protihlukovych stén. DalSim
vyznamnym efektem ztiSeni voz( je docileni souhlasu s budovanim vyznamnych dopravnich
staveb, které jsou obtizné uskutecnitelné z divodu hlu¢nosti (napft. Liberisky presmyk v Praze).

Dulezitou podminkou pro uUcinnost opatieni je vSak dosazZeni vyssiho standardu technického
stavu svrsku, bez kterého budou opatfeni na strané vozového parku do znaéné miry nedcinné.
Zakladem je brouseni povrchu kolejnic, které snizuje hladinu akustického vykonu hluku na
Ctvrtinu aZz osminu (o 6 az 9 dB). Spolu s vozy s hladkymi koly (nepodienymi litinovymi
brzdovymi Spaliky) tak Ize dosahnout snizeni akustického taku hluku v okoli traté o 15 az 18
dB.

3.6 Kombinovana a multimodalni doprava

3.6.1 Systematicka a Ucinna podpora prfima (investicni) i legislativni

ZkuSenosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze pro dosaZeni vyraznéjSiho podilu kombinované a
multimoddlni dopravy na celkovych vykonech nakladni dopravy je podminkou vhodné
nastavené prostredi jak prostfednictvim legislativniho rdmce, tak i systémem podpor. Jedna
se o formy podpory investi¢ni i provozni. Je vSak nutné systém nastavit tak, aby byl skute¢né
motivujici a aby vynaloZené prostredky byly vyuzity efektivné. Pro zatraktivnéni kombinované
a multimodalni dopravy je nutné nastavit vhodné rdmcové podminky (myto v silni¢ni dopravé
se zohlednénim externalit, zvySeni parametrl a kapacity Zelezni¢ni infrastruktury) a soucasné
zajistit nastroj pro pfimou podporu investic do multimodalni dopravy.

3.6.2 Sit a parametry prekladist

vs v

V CR existuje v nékterych regionech pomérné husta sit prekladist, z vétsi ¢asti provozovanych
pfimo operatory vlakli kombinované dopravy. Prekladisté zpravidla nejsou umisténa na
verejné dopravni infrastrukture, presuny Zelezni¢nich vozi mezi verejnou dopravni
infrastrukturou a termindly s pfipadnou vazbou na logisticka centra umisténymi na vleckach
predstavuji dal$i nakladovou polozku snizujici konkurenceschopnost nové zavadénych linek
kombinované a multimodalni dopravy.

Soucasna situace vznikla v disledku vyélenéni a privatizace termindld, které byly plvodné ve
vlastnictvi statnich Zeleznic. Pro dalsi rozvoj predevsim kontinentalnich pfeprav se jevi jako
vhodné nastavit podminky tak, aby existovala® i prekladisté svefejnym pristupem, jako
soucast otevieného prepravniho retézce ,terminal to terminal”. Nutné bude zvefejnéni
podminek pro vyuzivani a jejich dodrzovani.

Problematika definovani verejného pfistupu neni dosud jednoznacné vymezena ani na
evropské drovni. V této otazce panuji v odborné verejnosti velmi rozdilné nazory. Jeden smér
uvadi, Ze verejny pfistup za nediskriminacnich podminek je zajistén, vSem jsou uétovany stejné
poplatky za vyuZivani terminalu a jeho zafizeni. Jiny nazor poukazuje na skutecnost, Ze
v pfipadech, kdy vlastnik terminalu zdroven provozuje dopravu, mliZe nastavit cenovou
hladinu zamérné vysoko s cilem ziskat konkurenéni vyhodu. Navic v pfipadé previsu poptavky
jsou uprednostriovany (z pochopitelnych davod) aktivity vlastnika termindlu.

Duasledné dodrzovani nediskriminovaného pfistupu k infrastrukture kombinované prepravy je
nejen pilitem jejiho rozvoje, ale také podminkou vyZzadovanou verejnymi institucemi (statni

8 sit’ na regionalnim principu vytvofena ze sou€asnych privatnich terminalii s garanci neutrality (nediskrimina¢ni
vefejny piistup) a piipadné doplnéni o dalsi terminaly pfimo ve vetejném vlastnictvi
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spravou, samospravou, narodnimi fondy, fondy EU, apod.), které na vystavbu infrastruktury
prekladist kombinované prepravy poskytuji dotace. V Ceské republice jsou termindly
kombinované dopravy témér vidy privatnimi subjekty bez vlastnického podilu statu. Jejich
vlastnici kromé poskytovani sluzeb souvisejicich se samotnou prekladkou intermodalnich
prepravnich jednotek plni v mnoha ptipadech i funkci vlakovych operator(. Za téchto
okolnosti je zajisténi nediskriminovaného pfistupu k infrastruktufe kombinované dopravy
obtizné dosazitelné a kontrolovatelné. Kromé toho ceny provozovatell terminall v SRN za
prekladky se pohybuiji v intervalu 22 - 23 EUR za celou prekladku, tedy za dvojmanipulaci ze
Zelezni¢niho vozu na plochu a z plochy na silni¢ni vozidlo (nebo obracené). Pokud je terminal
lokalizovan v pfistavu, plati se navic pfistavu pausalni poplatek za pfistup do pfistavu ve vysi
cca 6 EUR. V CR se k némecké cenové Grovni za prekladku bliZi pouze terminal v Lovosicich se
zverejnénou cenou 30 EUR za prekladku. VSechny ostatni terminaly si za prekladku uctuji od
40 do 88 EUR a tedy 20 - 44 EUR za pouhou jednu manipulaci. Jednou z pfi¢in vysokych cen
vCR je nizkd produktivita terminalQl v dGsledku nizké koncentrace prepravnich proudd
v terminalech m.j. v duasledku prevladajiciho principu co dopravce, to terminal (namisto
principu regionalniho s vefejnym pfistupem). To je jedna z bariér, ktera brani pfechodu ze
silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu.

V zdpadni Evropé do infrastruktury prekladist KD vétSinou investuji tzv. narodni Zelezni¢ni
dopravci, spravci infrastruktury nebo spolecnosti na né navdzané. V pfipadé SRN je
nejcastéjSim investorem sprdvce Zeleznicni infrastruktury DB Netz. Projekty byvaji
podporovdany z vefejnych rozpoctl s nutnosti zajistit verejny pristup na nediskriminaénim
zakladé. Tyto staty maji rozvinutou sit kontinentalnich linek KD a vykazuji nejvyssi podily
kombinované dopravy v Evropé.

Terminaly jsou soucdsti dopravni infrastruktury, a proto dle novely zdkona o SFDI je mozné ze
SFDI financovat vystavbu a rozvoj téchto zafizeni. Rovnéz je mozné budovat zafizeni nova se
statnim vlastnictvim. Soucasné je ale nutné respektovat existujici stav, kdy jednotlivi operatofi
provozuji vlastni termindly a vystavbou nového prekladisté se statni podporou v jejich
blizkosti, a tim zplsobenym prevzetim ¢asti preprav, by mohla byt investice soukromého
vlastnika znehodnocena. Podporené investice by proto mély byt smérovany do vytvareni
prekladacich kapacit pro nové vzniklé, pfedevsim kontinentalni prepravy. Budovani novych
terminalll ve verejném vlastnictvi se vsoucasné dobé jevi jako neredlné s ohledem na
Rozhodnuti Komise SA.34364-2013/C Slovenska republika.

3.6.3 Nedostatecna vybavenost silni¢nich dopravcl pro KD

Potencial rlGstu kombinované dopravy prostfednictvim globalizace a rlstu namofrni
kontejnerové dopravy se jiz z vétsi Casti vyCerpal. Proto je nutné vytvaret podminky pro rist
kontinentalni kombinované dopravy s vyuZitim vhodnych prepravnich jednotek.

Podminkou pro pfechod dalSich pfeprav ze silni¢ni na Zelezniéni dopravu v rdmci poskytovani
sluzeb silniénim dopravcim prosttednictvim kombinované dopravy je predevsim vybavenost
silni¢nich dopravcli vhodnou technikou. Silniéni dopravci v soucasnosti realizuji prepravy,
které je potencidlné mozné na zakladé vzajemné vyhodnosti presunout na vlaky kombinované
dopravy. Je proto vhodné, aby byli vybaveni pfedevsim vhodnymi prepravnimi jednotkami.
Ktomu ucéelu bude slouZit i pfipravovany program podpory pofizeni pfepravnich jednotek
kombinované dopravy. Plati, Ze vétSina existujicich pfeprav je kontrolovana silniénimi dopravci,
resp. zasilateli na né navdzanymi. Spoluprace s nimi je proto jednim z predpokladl pro
prechod na Zeleznici. Vhodné prepravni jednotky vSak nemusi byt nutné ve vlastnictvi
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silnicniho dopravce, o zplisob prepravy rozhoduje zpravidla prepravce, a proto jsou mozné i
dalsi modely spoluprace mezi jednotlivymi subjekty zapojenymi do logistického retézce.

3.6.4 Programova podpora kombinované dopravy (KD) v zahranici

V rdmci cilené podpory kombinované dopravy v zahranici se jedna se o programy tykajici se
zejména podpory:

e do oblasti infrastruktury KD (pfekladisté v¢. technického a technologického vybaveni),
pfip. do oblasti dopravnich prostredkd,

e do oblasti pofizovani intermodalnich prepravnich jednotek,
e do oblasti pfevodu prepravy zbozi ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu,
e do oblasti technického a technologického vybaveni prekladist,

V mnoha statech EU je na zakladé pfrijatych pravnich predpist statem dotovana vystavba
prekladist a zafizeni souvisejicich s prekladkou.

Podpora v oblasti infrastruktury prekladist

Investi¢ni dotace jsou poskytovany vyhradné do infrastruktury verejné pristupnych prekladist
(napf. SRN), jejichZ ucelem je zatraktivnit KD, konkrétné zfizovanim husté sité prekladist s
cilem dosdahnout v nich nizké a kontrolovatelné ceny za prekladku za nediskriminacnich
podminek.

Spolkova republika Némecko méla pro obdobi 2011 — 2015 vyhlasena pravidla programu na
Cerpani financnich prostfedkld ze spolkového rozpodtu na podporu Zelezni¢ni dopravy,
podporu kombinované dopravy (vystavba a prestavba prekladist, ploSné rozsiteni, pfesun ze
silni¢ni ndkladni dopravy na Zeleznicni dopravu a ze Zelezni¢ni na vodni dopravu) a podporu
pfipojeni na Zelezni¢ni dopravu. Finan¢ni podpora byla stanovena do vySe 80 % celkovych
rozpoctovanych nakladd. Zaroven byla stanovena podpora pro snizeni nakladd na prekladku a
to az do 33 EUR véetné a do 15 EUR véetné pro pfistavni prekladisté.

Podpora na pofizeni intermodalnich prepravnich jednotek

Cileny program podpory na pofizeni intermodalnich ptepravnich jednotek (mimo kontejnery
ISO Fady 1) v EU pro obdobi 2015-2020 je realizovan v Rakousku®. Jednd se o podporu pofizeni
novych prepravnich jednotek, zejména vyménnych ndstaveb, adaptérQ pro silniéni ndvésy
béZné stavby umoznujici vertikdlni prekladku, kontejnert ACTS a silni¢nich vozidel pro jejich
pfepravu a manipulaci. Mira podpory tohoto programu ¢ini 30 % uznatelnych naklada®.

Pfevod prepravy zbozi ze silni¢ni na Zeleznic¢ni dopravu

V Rakousku existuje podpora pfevodu pfepravy zboZi ze silniéni na Zelezniéni dopravu'®. Touto
podporou byly hrazeny vycislené externi naklady vzniklé pfi pfevodu na Zelezni¢ni dopravu a
je uplatfiovana sleva 30 % na poplatku za pouziti dopravni cesty v Zelezni¢ni dopravé (obdobny

9SA.41100 Special Guidelines for the Programme of Aid for Innovative Combined Transport for 2015-2020 pod
nazvem Zvlastni pokyny pro program podpory pro inovace v kombinované dopravé pro obdobi 2015-2020.
19Sonderrichtlinien- IKV Innovationsférderprogramm Kombinierter Giiterverkehr (1.1.2015 bis 31.12.2020),
Herausgegeben vom Bundesministerium fiir Verkerh, Innovation und Technologie, Wien (Zvlastni pokyny pro
inovacéni program podpory KD).

1SA.33993 Aid for the provision of certain combined transport services by rail in Austria pod nazvem Podpora
pro poskytovani sluzeb kombinované dopravy po Zeleznici v Rakousku na obdobi 2012-2017.
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program na Uhradu externich nakladd vzniklych pfi prevodu na Zelezni¢ni dopravu platil
v letech 2010 — 2012; dalsi program byl vyhld3en na obdobi 2014-2017 v Italii?).

V soucasné dobé plati v SRN Predpis pro podporu prekladacich mechanismd pro KD pro
samostatné podnikatelské subjekty s Gcinnosti od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016. Tento pfedpis
podporuje presun nakladni dopravy ze silnicni dopravy na Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou
vodni dopravu a je v ném stanoven druh, rozsah a vySe podpory (az 80 % pofizovaci ceny
preklddaciho mechanismu).

Podpora technického a technologického vybaveni prekladist

Vyhlasené programy v jednotlivych statech EU se zamérovaly, pfip. zaméruji na podporu
technického a technologického vybaveni prekladist (Polsko, obdobi 2009-2015; Rumunsko,
obdobi 2015-2017), pofizeni zelezni¢nich vozu uréenych pro KD (Polsko, obdobi 2008-2015),
vybudovani potrebné dopravni infrastruktury pro napojeni na prekladisté KD (Madarsko,
obdobi 2008-2013) ¢i podporu pfi zavadéni Zeleznic¢nich linek KD (Nizozemi, obdobi 2011-
2014).

V soucasné dobé je vyhlasen vyzkumny program Shift2Rail, ktery je zaméren na podporu
konkurenceschopnosti Zelezniéniho prlmyslu, avsak nevénuje se podpore poftizeni
pfepravnich jednotek KD.

3.6.5 Zavadéniinovaci

Nevyhodou kombinované a multimodalni dopravy je ve vétsiné pripad( vy$si cena oproti
pfimé silni¢ni dopravé. Proto je potfeba zavadét pokrocilejsi technologie, které tyto systémy
zefektivni. Jde napfiklad o zvySeni loZznych parametr vyménnych ndstaveb, zlevnéni prekladky
apod. Cilem opatteni proto musi byt dosahovani konkurenceschopnéjsich cen v kontinentalni
KD, a to:

e cestou snizovani jednotkovych nakladl za prekladku silnice/Zeleznice (optimalizace
prekladkovych technologii),

e cestou snizovani jednotkovych prepravnich ndkladl na Zeleznici (zefektiviiovani
technologie vozby, inovace ve vozidlovém parku, nové prepravni jednotky).

V této souvislosti je rovnéz nutné do budoucna sledovat déni v zavadéni technologii
horizontalni prekladky. V podminkdch CR nelze o&ekdvat, 7e prvotni impulz pro vyuZiti
v kombinované dopravé vzejde z prostiedi Ceské republiky, nebot jde o vyuZiti t&chto
technologii zejména pro pfepravy s pfepravni vzdalenosti nad 300 km. Prvotni impulz, pokud
nastane, proto musi vzejit ze statu, ktery je pfirozenym centrem a kfizovatkou evropské
nakladni dopravy, coz je zejména Némecko. V zavislosti na rozvoji systému v zahranici je pak
mozné takovyto systém rozvijet i v Ceské republice, a to ve formé vzniku sité terminald.

3.6.6 Ramec motivujici k vyuzivani kombinované dopravy

V Ceské republice je jako v jednom z méla statd EU povolena jednotna maximalni hmotnost
na napravu v silniéni dopravé pro pfimou silniéni dopravu a pro svoz a rozvoz v ramci
intermodalni dopravy. Neni tim zaveden velmi dulezity motivacni prvek, ktery by zaroven
alespon z ¢asti vyrovnaval rozdily v cenové narocnosti obou zplsobU prepravy.

12SA.32603 Subsidy scheme "Ferrobonus" for combined transport pod nazvem Dota¢ni program pro
kombinovanou dopravu pro obdobi 2010-2012 a SA.38152 Support scheme for rail transport pod nazvem Rezim
podpory pro Zelezni¢ni dopravu pro obdobi 2014-2017.
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Vramci dosaZeni prepravni kapacity jednotek typu vyménna ndastavba srovnatelné se
standardem v pfimé silni¢ni dopravé, se jevi jako hlavni pfekazka nutnost nasazeni specialnich
nizkoloznych silni¢nich Sasi a tahacl, které jsou nutné pro zajisténi souladu s pripustnou
vyskou silni¢nich souprav (viz projekty TELLIBOX a TELLISYS). To vSak vyrazné prodrazuje silni¢ni
rozvoz téchto jednotek. Pro zatraktivnéni kontinentalni kombinované preprav by proto bylo
vhodné zvazit udélovani vyjimek z platnych predpist pro pfedem stanovené trasy.

Alternativni zdroje vyroby elektrické energie si vynutily zavedeni pfispévku na obnovitelné
zdroje. Neni ale systémové timto pfispévkem zatéZzovat rovnéz elektrickou energii pro pfimé
napajeni zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy a to z dlivodu, Ze tyto zplsoby dopravy,
které lze povaZzovat za alternativni k dopravé silni¢ni, vyraznym zplsobem energiemi Setfi, a
je ji nutné tak vyrobit podstatné méné. To je nezbytné zohlednit v ramci dafiovych dlev.

3.7 Vodni doprava a jeji problémové okruhy

Vodni doprava v CR se musi primarné orientovat na prepravy do namornich pfistavd, kde
problém zajiSténi posledni mile alespon na jednom konci prepravy odpada. Labsko-vitavska
vodni cesta zaji$tuje zboZovou obsluZznost vyznamnych hospodarskych oblasti Ceské republiky
a soucasné dostupnost vyznamnych hospodarskych oblasti ostatnich statl Evropy. Vysoky
potencial mGze mit v oblastech, v nichZ je situovan zpracovatelsky a vyrobni pramysl a dale
pak v zemédélstvi.

V soucasnych podminkach se vodni doprava musi soustrfedit zejména na nasledujici typy
pfeprav:

e nadrozmérné naklady, u kterych je vodni doprava bezkonkurencné nejefektivnéjsi,

e prepravy hromadnych substratl a vybranych zemédélskych vyrobkl, u kterych
nerozhoduje ¢as prepravy, a kde jsou nizké pozadavky na prepravy ,na ¢as”,

e kontejnery z/do namornich pristav(,
e prepravu nebezpecného zbozi véetné chemickych vyrobkda.

Podpora rozvoje vyse uvedenych druhl preprav je pfitom s vyjimkou preprav kontejnerd do
namornich pfistavd moZnd nezavisle na realizaci nékterych opatreni v oblasti zlepSeni
infrastruktury vodnich cest v CR.

NevyuZity potencidl skytd rovnéz vnitrostatni pfeprava, pricemz labsko-vitavska vodni cesta je
ve vétsiné své délky kvalitné vybudovdna a vhodné plavebni podminky umoZnuji realizaci
vnitrostdtnich pfeprav s vyjimkou tseku mezi Ustim nad Labem a stdtni hranici se SRN. Vedle
citylogistiky reSené samostatnym specifickym cilem je tfeba zavést opatfeni pro prepravy i
dalSich druht zejména hromadného zboizi.

3.7.1 Spolehlivost labsko-vitavské vodni cesty

Nespolehlivost vodni cesty v preshrani¢nim useku je jednim z limitujicich faktord pro dalsi
existenci vodni dopravy v CR. Zbytek labsko-vitavské vodni cesty je pIné vyuZitelny jiz
v soucasnosti. Dopady zmény klimatu na spolehlivost, kvalitu a kapacitu vodnich dopravnich
cest budou predmétem dalSich analyz. Problematikou se zabyvaji dokumenty Koncepce vodni
dopravy a Dopravni sektorové strategie, 2. faze.
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3.7.2 Funkéni sit pfistavl pro nakladni dopravu

Hlavni pfistavy na labsko-vitavské vodni cesté musi plnit vice funkci nez byt jen mistem pro
nakladku a vykladku lodi. V natizeni ¢. 1315/2013/EU jsou definovany jako soucast dopravni
infrastruktury, kterd propojuje sit silnic¢ni, Zelezni¢ni nakladni a vnitrozemskou vodni
infrastrukturu. Mély by tedy mit napojeni na silni¢ni i Zelezni¢ni sit a mély by rovnéz zajistovat
preklddku mezi zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Rozhodujici jsou v tomto pfistavy v Mélnice,
Lovosicich, Usti n/L a D&&iné. V budoucnu tuto funkci mGze pinit i pfistav Pardubice. Pfistavy
Praha-HoleSovice a Liberi s ohledem na svou polohu a dnes jizi omezené prostorové moznosti,
maji potencial pInit funkce v rdmci prazské citylogistiky. Pfistav Praha-Radotin nema napojeni
na Zeleznicni sit. DalSimi vyuZitelnymi pfistavy s moznym Zelezni¢nim napojenim jsou Kolin,
Chvaletice a Stéti.

Rozvoj téchto pristavi by mél vyuZivat pokud mozno opusténé lokality brownfieldd, nebot
pozemky v blizkosti vodnich tok( mivaji vysokou bonitu pudy. Pfistavy mohou byt i vhodnymi
centry pro multimodalni dopravu v SirSim smyslu s poskytovanim dalSich outsorcovanych
sluzeb, véetné kompletace nadrozmérnych zasilek. Z toho divod( je dllezité, aby silni¢ni
komunikace vedouci do hlavnich pfistavi byly soucdsti sité komunikaci vyuZitelnych pro
nadrozmérné silnicni prepravy.

Na zakladé Versailleské smlouvy ma CR v Hamburku pronajato pfistavni tzemi na 99 let do
roku 2028 s opci na 50 let; urcitou ¢ast uzemi soucasné vlastni. Soucasné moznosti vyuziti
ceského uzemi, ve vazbé na limity dané smluvnimi vztahy se SRN a Svobodnym a Hansovnim
méstem Hamburk, spocivaji pfedevsim ve vyuziti Gzemi jako technické zakladny pro realizaci
exportu a importu tuzemskymi provozovateli vnitrozemské vodni dopravy, omezené
k prepravé zbozi zelezni¢ni dopravou (aredl disponuje kolejovym napojenim; v Uvahu pfichazi
predevsim tzv. pakovani a vykladka kontejner(). Cilem Ceského statu je realizovat komplexni
program obnovy tohoto pfistavniho Uzemi s cilem zajistit jeho funkéni vyuziti.

Podrobnéji je problematika feSena v Koncepci vodni dopravy
3.8 Leteckd doprava

Leteckd doprava zajistuje relativné malé vykony v nakladni dopravé, jeji vyznam je ale znacny,
nebot se jedna o prepravu zavislou na rychlosti dodani s tim, Ze hodnota prepravovanych
zasilek je velka. Z hlediska konkurenceschopnosti jednotlivych regionti v CR je nutné zajistit
jejich napojeni na leteckou dopravu ve velmi kratkych casech. Touto otazkou se zabyva
Koncepce letecké dopravy, ktera posuzuje potencial hlavnich mezinarodnich letist v CR.
Leteckou nakladni dopravu by mély umozriovat vSechny tfi hlavni kategorie letecké obsluhy,
kterou maji zajistovat mezinarodni letisté, pricemz dileZitou roli hraje rovnéz silnicni
propojeni letist s prislusnymi prdmyslovymi zénami a distribu¢nimi centry.

Na zakladé analyzy provedené v ramci Strategie regionalniho rozvoje jsou s ohledem na
typologii Uzemi vybrany regiony s potencidlni potfebou obsluhy leteckou dopravou (neni
Fazeno podle dleZitosti): Praha a stfedoceska oblast, Ceské Budé&jovice, Plzen, Karlovy Vary,
Usti nad Labem + Most, Liberec, Mlad4 Boleslav, Hradec Kralové + Pardubice, Jihlava, Brno,
Olomouc, Zlin, Ostrava.
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3.9 Dopravni telematika

Nedilnou soucdsti dopravni infrastruktury a vozidlového parku jsou telematické aplikace.
Problematika je Fe$ena v Akénim planu rozvoje ITS (AP ITS). Telematické systémy*3 jsou tedy
integralni soucasti dopravniho a pfepravniho procesu a kromé vlastniho fizeni dopravniho
provozu umoznuji analyzovat minuly stav a predvidat budouci vyvoj dopravniho provozu.
Telematické systémy umoznuji sledovat technicky stav dopravni cesty a na zdkladé ziskanych
dat umozniuji planovat jeji opravu. Sledovani meteorologickych podminek v misté provozu,
stav dopravni cesty jako je napf. ndmraza, ledovka. ITS systémy mohou informovat ucastniky
dopravniho provozu o blizicim se nebezpeci, prostfednictvim zafizeni pro provozni informace
nebo mobilni aplikace a také nafidit snizeni rychlosti, ¢imZ je moZné predchdzet vaznym
dopravnim nehodam.

Telematické systémy, zejména ve spojeni s druZicovymi systémy, mohou sledovat také napfr.
nebezpeci poklesu nebo posunu pldy s cilem pfedchazet porucham zakladni funkce dopravy.
Mohou pomoci také odhalovat zavaznou trestnou cinnost v dopravé. Dovybaveni silni¢ni sité
adekvatnim zafizenim umoini sledovani dopad(l dopravy na Zivotni prostredi (hluk, emise,
smog), kdy aplikace ITS mizZe ndsledné odklonit dopravu mimo aktudlné nejvice zasazené
oblasti. Pro rfadné fungovani systém( ITS je tfeba sledovat a hodnotit funkénost pfi
provozovani jednotlivych prvk( ITS a technickych zatizeni dopravnich cest. U telekomunikacni
sité je nutné sledovat, zda jsou data pfenasena v poZadovaném case a kvalité. ,Historickd
data“ ze systém ITS je mozZné vyuZit pro planovani rozvoje dopravni sité nebo pro optimalizaci
udrzby nebo rekonstrukce jednotlivych Usekl na dopravni siti, s prioritou na zakladé ziskanych
diagnostickych informaci. Jednim z hlavnich cild AP ITS je nejen budovat nové, ale zejména
optimalizovat stavajici systémy ITS a také zlepsit vyuZiti/sdileni dat v ramci jednotlivych
aplikaci.

3.9.1 ITSvsilnicni nakladni doprave

V poslednim obdobi byly Reditelstvim silnici a dalnic CR budovany nebo rozvijeny piedeviim
na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy tyto zakladni systémy ITS:

1. Sbér dat o dopravnim provozu

Na dalnicich a silnicich I. tfidy byly postupné instalovany automatické scita¢e dopravy
s cilem pribéiné sledovat vyvoj intenzity silnicniho provozu v ¢ase a zjistovat
charakteristiky pohybu dopravniho proudu na daném useku.

2. Ridici a informaéni systémy pro Fizeni silniéniho provozu (véetné& dynamického Fizeni)

Jednalo se zejména o systémy liniového fizeni dopravy na prazském okruhu R1, a na
vétsiné dalnic o systémy informacnich portdld, na kterych jsou poskytovany aktudlni
dopravni informace ucastnikiim silniéniho provozu prostfednictvim zafizeni pro
provozni informace (ZPl), které zobrazuji textové informace (tfi radky textu) a na
vétsiné lokalit jsou spolecné osazeny vystraznou proménnou dopravni znackou (PDZ)
zobrazujici vybrané symboly vystraznych dopravnich znacek.

3. Systémy pro zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu

13 Telematika je $irsi pojem nez ITS. telematické systémy se tykaji obecné vSech druht dopravy, o ITS
(Inteligentni dopravni systémy) se mluvi v souvislosti s aplikacemi v silni¢ni doprave.
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Na vétsiné usekd dalnic a rychlostnich silnic byly instalovany kamerové systémy,
meteorologické stanice a ve vybranych klimaticky rizikovych lokalitach (delSi mosty,
estakady, lesni Useky, hluboké zarezy a jiné) pak varovné meteorologické systémy.

4. Systém hlasek tishového volani

Systém hlasek tisriového voldni zajistujici ucastnikim silni¢niho provozu spojeni s
opera¢nim dispe¢inkem Policie CR nebo Hasi¢skym zachrannym sborem CR (HZS).
Hlasky soucasné slouzi k pripojeni rlznych zafizeni ITS (meteorologické pfistroje,
kamery, detektory dopravy, proménné dopravni znaceni a jiné).

5. Systémy pro identifikaci protipravniho jednani

Ve vybranych lokalitach byly vybudovany dynamické vazni systémy jako opatreni pro
zabranéni poskozovani silni¢ni sité jizdami pretizenych tézkych nakladnich vozidel.
Systémy ITS byly vybaveny také silni¢ni a uli¢ni sité vyznamnych mést v nékterych
pripadech také silnice nizsich tfid. Spravu nad témito sitémi nema stat, nybrz vybrana
mésta nebo kraje.

3.9.2 Telematika v zelezni¢ni nakladni doprave

V ramci evropské strategie pro vyvoj ,Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS*
(European Rail Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny jednotlivé systémy
pro zajiSténi interoperability na vSech tratich zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
a to zejména na tratich zarazenych do sité TEN-T. Technickou naplini interoperability v oblasti
ITS ve shodé s evropskou legislativou, kterou pfedstavuji pfedevsim technické specifikace pro
interoperabilitu subsystém( Fizeni a zabezpeceni, je zejména zavedeni evropskych systému
fidici a zabezpecdovaci techniky, tj. vlakového zabezpelovaciho systému ERTMS/ETCS
(European Train Control System) Urovné 2 (zatimni priorita pro mezinarodni koridory) a
digitalni mobilni radiové sité zajistujici hlasové a datové sluzby ERTMS/GSM-R (Global System
for Mobile Communication - Railways), v souladu s ,Narodnim implementac¢nim planem
ERTMS”.

Implementace ERTMS ve svém dlsledku bude znamenat nejen vyznamné zvyseni
bezpecnostnich standard(l, tedy omezeni vlivu zavaznosti chyb lidské obsluhy jako jednu z
hlavnich pfi¢in nehod, ale po Uplném nahrazeni stavajiciho narodniho zabezpecovaciho
zafizeni systémem ETCS Ize pfi soucasném vhodném navrZeni infrastrukturniho
zabezpecovaciho zafizeni, véetné jeho navazani na tuto novou technologii, uvazovat i o zvyseni
kapacity prislusnych Usekd Zeleznicni sité.

3.9.3 Telematika ve vodni dopravé

Dlvodem pro systematické zavadéni harmonizovanych informacnich sluzeb je poskytovani a
vymeéna kvalitnich verejnych informaci vyznamnych pro efektivni a bezpecnou vodni dopravu.
Jedna se nejen o moderni informacdni technologie instalované na bfehu a na plavidlech véetné
komunikacnich cest, ale také organizacni modely informacnich tok( a zodpovédnosti. Pfinosy
RIS jsou jednak v oblasti bezpecnosti, kdy kvalitni informace mohou pomoci odvratit kolizni
situace i feSeni krizi véetné povodnovych stavi. Zaroven lze zvysit efektivitu provozu
plavebnich objektl i vlastni lodni dopravy diky optimalnimu planovani a v€asnym informacim.
Vyznamnou prednosti je kompatibilita v ramci EU, kdy shodna zafizeni mohou obdobnym
zplUsobem operovat na vsech vodnich cestach.
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V Ceské republice je spravcem RIS Statni plavebni sprava, kterd provozuje tzv. Stiedisko RIS
jako centralni kontaktni misto pro veskeré informace o provozu na vSech vodnich cestach.
Zaroven je provozovan informacni webovy systém LAVDIS (www.lavdis.cz) vyuZivajici
internetovy pfistup, ktery zdarma zpfistupriuje elektronické plavebni mapy, standardizované
zpravy vidcim plavidel, aktudlniinformace o plavebnich podminkach apod. a v ramci specidlni
sekce také komponentu pro monitorovani pohybu plavidel a ndklad(i na vodnich cestach.

Podrobnéji je problematika reSena rovnéz v Koncepci vodni dopravy.
3.10 Nakladni doprava a Zivotni prostredi

Nakladni doprava ma pro spolecnost vyznamné pfinosy, na druhou stranu samotny provoz
pfispiva ke zméné klimatu a lokdlné vyznamné negativné plsobi na verejné zdravi a negativné
ovliviiuje Zivotni prostredi. Jednim z cild dopravni politiky je tyto negativni jevy minimalizovat.

Zména klimatu a emise znedistujicich latek

Emise sklenikovych plynd produkované sektorem dopravy dlouhodobé rostou a vyznamné tak
pfispivaji k probihajici zméné klimatu. V dopravé stale prevazuje pouzivani energii na bazi
fosilniho organického uhliku. Stalo se tak v dlsledku prevedeni velké ¢asti prepravnich vykonu
dopravy, témér vyhradné vyuzivajici fosilni uhlovodikova paliva. Pokud by doprava nepfijala
systémova opatreni k Usporam energie a k orientaci na obnovitelné zdroje energie, doslo by
jiz v nejblizich létech k riistu jejiho relativniho podilu na uhlikové stopé CR, nebot ostatni
odvétvi realizuji programy zamérené na Uspory energie a snizeni produkce CO2 (zateplovani
budov, Usporné kotle, Usporné spotrebice, atd.). Negativni dopady zmény klimatu se budou
v Ceské republice, kromé zvy3ovani teplot a zmény vodniho reZimu v krajiné, projevovat vyssi
frekvenci extrémnich meteorologickych jevl, jako napf. privalovych srazek s vyskytem
bleskovych povodni, krupobiti, suchych obdobi, vichfic a orkanu. Zaroven bude dochazet k
jejich castéjSimu stfidani. Extrémni projevy pocasi, jako jsou nahlé intenzivni srdzkové ci
snéhové uhrny, zaplavy, viny veder ¢i nizké hladiny fek, mohou mit vyrazny vliv na dopravni
infrastrukturu tj. silni¢ni, Zelezni¢ni, ficni, ale i leteckou dopravu.

Ochrana klimatu je na mezindrodni Urovni feSena pod zastitou Ramcové umluvy OSN o zméné
klimatu, kde na 21. zasedani smluvnich stran této Umluvy (prosinec 2015, PafiZ) byla uzaviena
tzv. Patizska dohoda (dale jen ,,Dohoda“), ktera nastavuje rdémec ochrany klimatu v obdobi po
roce 2020. Jeji hlavni cile jsou udrzet narlst pramérné globalni teploty pod hranici alespon 2°C
v porovnani s obdobim pred prlimyslovou revoluci a usilovat o udrzeni otepleni do 1,5 °C a tim
omezit rizika a negativni dopady zmény klimatu. DUlezZité je také posilovat schopnost adaptace
a odolnost vici témto negativnim dopad{im zmény klimatu a predevsim podporovat nizko-
emisni rozvoj hospodarstvi. Dohoda uklada viem smluvnim stranam (tj. vyspélym i rozvojovym
statim) povinnost stanovit si vnitrostatni redukéni zavazky a plnit je. CR, jako €len EU, se
prihlasila s ostatnimi ¢lenskymi staty EU spolecné snizit do roku 2030 emise GHG 0 40 % ve
srovnani s rokem 1990. Pafizskou dohodu podepsal za CR ministr Zivotniho prostfedi v New
Yorku dne 22. 4. 2016 a dne 21. 9. 2016 vyjad¥ila vidda CR souhlas s jeji ratifikaci.

Z pohledu dopravy jsou ke zmirnéni negativnich dopad( zmény klimatu realizovana predevsim
opatieni k omezovani emisi sklenikovych plyn (mitigacni opatreni) a opatfeni prizplsobujici
se negativnim dopadim zmény klimatu (adaptacni opatieni).
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Vramci mitigacnich opatfeni v dopravé dochdzi a dale bude stale vice dochazet
k administrativnimu prosazovani i ekonomické podpore nizkoemisnich ¢i bezemisnich médu
dopravy a alternativnich energii. Tomu bude nutno pfizpUlsobit stavajici i nové budovanou
dopravni i servisni infrastrukturu. V dopravnim sektoru je struktura prepravnich vykon(
i nadale nepfiznivd s dominanci silniéni dopravy. Specifickym problémem CR v oblasti dopravy
je zastaraly, a tudiz z hlediska spotfeby a emisi narocny vozovy park vozidel. Modernizaci
vozového parku a aplikaci opatfeni na sniZovani zatézi Zivotniho prostredi z dopravy bude
dochdzet déle i ke snizovani emisi znecistujicich latek ovzdusi z dopravy (NOx, CO, VOC, PAU a
pevné Castice).

Migracni prostupnost krajiny

NarUst intenzity nakladni dopravy ve svém duasledku téZz negativné ovliviiuje migracni
prostupnost krajiny pro volné Zijici Zivocichy. M(iZze pfitom dojit ke ztraté, resp. zasadnimu
naruseni funkce existujicich migracnich koridord, jejichz existence je predpokladem pro
zZivotaschopnost populaci volné Zijicich Zivocichl, opakovanému uUhynu jedinct v dlsledku
kolizi s dopravnimi prostfedky apod. S ohledem na tyto vazby v krajiné musi byt reSena
zejména problematika vystavby protihlukovych stén a vall, které jsou pro drtivou vétsinu
druhl neprostupnou prekdzkou. Pro dosazeni cile minimalizace hluku z dopravni
infrastruktury je Zadouci hledat reSeni predevsim v oblasti osazeni nakladnich vlakd novéjsi
technologii brzdné soustavy a modernizace trati.

Vliv hluku na verejné zdravi

Hluk patfi k v Ceské republice k nejrozsifenéjsim $kodlivym vliviim na ¢lovéka a trvald hlukova
zatéz maze lidem pUlsobit fadu zdravotnich i socidlnich probléma. K hluku se navic pfipojuje
i obtéZovani prachem, zplodinami a nékdy i vibracemi.

V této souvislosti a v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi,
Ministerstvo dopravy podle udajli ze strategickych hlukovych map pofizuje akéni plany pro
hlavni pozemni komunikace, hlavni Zelezni¢ni traté a hlavni letisté. V navaznosti na vyse
uvedené je nutné respektovat pravni Upravu, kterd prispéje k ochrané verejného zdravi
obyvatel a kvality Zivotniho prostfedim, Ze bude jednim zrelevantnich podklad(i pro
posuzovani hlukovych zatézi z dopravy v souvislych zastavbach.

Pro hodnoceni hlukové zatéZe jsou wvyuzity strategické hlukové mapy Ministerstva
zdravotnictvi, na zdkladé kterych jsou zpracovavany Ministerstvem dopravy akéni plany pro
hlavni pozemni komunikace, hlavni Zelezni¢ni traté a hlavni letisté.

Zohledriovéni nepfiznivych dopadl hlukové zatéie v souladu s Politikou Uzemniho rozvoje CR
ve znéni Aktualizace ¢. 1, zejména pak v souvislosti s Uzemnim a krajinnym planovanim, je
nutné, mimo jiné, zmirnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Ucinkim tranzitni
Zelezni¢ni a silnicni dopravy napf. prostiednictvim obchvatl méstskych oblasti, nebo zajistit
ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi.

Mezi ptiklady realizovanych protihlukovych opatieni patfi jednak stavebné technicka opatreni
(protihlukové stény i mobilni, protihlukové valy, poloZeni ,tichého“ asfaltu na vozovku,
vyména oken v hlukem zasazenych domech), jednak dopravné organiza¢ni opatieni (snizeni
povolené rychlosti, snizeni objemu dopravniho proudu zménou organizace dopravy, stanoveni
limitu hmotnosti vozidel). Dalsim zasadnim opatrenim je ztiSeni Zelezni¢nich nakladnich vozu,
plynouci z nahrady litinovych brzdovych zdrzi nekovovymi, které nezdrsnuji povrch kol.
Vysledkem je pokles akustického vykonu hluku valeni o cca 9 dB. Proto je pfipravovana
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podpora dopravcl pfi zavadéni a pouZivani nekovovy brzdovych zdrzi, které jsou drazsi, nez
litinové.

Zasadnim opatrenim k ploSnému snizeni hlukové zatéze je opatfeni u zdroje hluku, tedy
rekonstrukce brzdovych Spalik(i ndkladnich voz(i spocivajici ve vyméné stavajicich litinovych
Spalik(i za Spaliky z kompozitnich materidld (oznacovanych jako K nebo LL Spaliky). Je
prokazané, ze litinové Spaliky zdrsnuji obézné plochy kol a zpUsobuji nasledné vétsi hluk valeni
kola po kolejnici; pfitom redukce hlukovych emisi je az 10 dB ve prospéch kompozitnich
brzdovych Spalikd. Pravé dostatecna podpora tomuto procesu je klicovym opatienim ke
zvySeni konkurenceschopnosti ndkladni Zelezni¢ni dopravy v ptipadé jejiho budouciho
narUstu, ktery nesmi vést ke zvySovani hlukové zatéze v okoli Zeleznicnich trati. Je tfreba také
sledovat bliZici se predpoklddané terminy zdkazu provozu ndkladnich kolejovych vozi
s litinovymi brzdovymi Spaliky registrovanych v EU na Uzemi nékterych zapadoevropskych
zemi (Svycarsko — 2021, Némecko — 2022). Je zfejmé, Ze timto opatifenim dojde k poklesu
konkurenceschopnosti téch nakladnich dopravcl, ktefi vyménu brzdovych Spalik{
nezahdji/neprovedou véas; to se mj. mdze tykat dopravcil plsobicich v CR, ktefi pouZivaji
nakladni vozy i pro mezindrodni tranzit. Inspiraci je tfeba hledat zejména u Némecka, které
dokdzalo zavést dostatecné impulsy pro akceleraci rekonstrukce brzdovych systému, a to
zejména v poslednich letech: je tfeba takové pobidky zavést i na narodni arovni.

3.11 SWOT analyza

Nasledujici text sumarizuje prehled silnych stranek, slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb
v souvislosti s ndkladni dopravou vramci Ceské republiky v navaznosti na dopravni
infrastrukturu Evropy. Kazda tabulka zobrazuje sledovanou oblast a sou¢asné od(vodnéni,
proc se nachazi ve SWOT analyze.

Ndakladni doprava

Silné stranky

e V(R Ize vyuZivat vyhod viech druht dopravy — je mozné postupnymi organizaénimi
kroky dosahovat mezioborovou spoluprdci se zohlednénim celospolecenskych nakladu
(zajisténi udrZitelného vyvoje sektoru ndkladni dopravy).

e Vysoky podil kombinované dopravy pfi prepravach do namornich pristava.
e Liberalizovany trh a konkurenc¢ni prostfedi ve vSech druzich dopravy.

Slabé stranky
e Nedokonéena zakladni sit dopravni infrastruktury.
e Negativni vliv silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva — Velky podil

silnicni dopravy md negativni ucinky na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva (emise,
hluk)

e Velkd zavislost silniéni ndkladni dopravy na fosilnich palivech, obtizné zavadéni
alternativnich energii.
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Harmonizace zpoplatnéni dopravni cesty v€etné internalizace externalit — Zpoplatnéni
se postupné sladuje. V soucasné dobé zpoplatnéna pouze cdst silnicni sité. Redlné
moZnosti jsou zatim omezené

Nevyvdazend délba prfepravni prace a nedostate¢nd mezioborova spoluprace —zejména
nedostatecné rozvinutd kontinentdlni kombinovand doprava.

PrileZitosti

Hrozby

Geograficka poloha CR

Vyvoj ekonomiky, narust exportu a importu, otevirani a rozsifovani obchodu na vychod
Evropy a dale.

RoziFovani a vznik novych podnikatelskych aktivit na Gzemi CR.
Mezioborova kooperace dopravy.

Podpora zavadéni telematiky a modernich technologii obecné — budovdni novych a
optimalizace stdvajicich systémd, zvysovdni bezpecnostnich standardi

Tlak EU na sniZzovani emisi — tlak na sniZovdni emisi v EU bude nutit pfepravce a stdty
na vyuZzivdni ostatnich druht pfepravy - CR miZe poskytnout vsechny druhy pfepravy
s dostupnosti po celé Evropé

Nedostatek kvalifikované pracovni sily, maly zadjem o technické obory, nepfiznivy
demograficky vyvoj.

ZvysSovani emisni a hlukové zatéze — Zvysovdni prepravy po silnicich ma za ndsledek
emise a hluk, které nepfiznivé ovlivriuji kvalitu Zivota obyvatelstva. Zasadni strety
infrastrukturnich projektii s limity danymi potiebou ochrany prirody.

Vice nez 90 % zavislost energie pro dopravu na ropnych palivech, kterd budou v
dusledku ochrany klimatu jiZ v priibéhu nékolika nejbliZsich desetileti podle Parizské
dohody zcela zakdzdno pouZivat.

Silni¢ni nakladni doprava

Silné stranky

Flexibilita, pruznost a spolehlivost nabizenych sluzeb.

Slabé stranky

Prostorova a energetickd narocnost
Vétsi vliv na zivotni prostredi

Nizsi relativni bezpecnost provozu.

PrileZitosti

Zavadéni modernich technologii, napf. autonomni vedeni vozidel.

Zavedeni e-CMR
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Hrozby

Zavedeni finan¢ni a odborné zpUsobilosti spedic
Zavadeéni alternativnich energii.

Propojeni s vnitrokontinentdlni kombinovanou dopravou.

Nedostatek ridi¢l v dasledku Spatnych pracovnich podminek (nedostatecna kapacita
odpocivek, hygienické podminky u prepravci)

Odpovédnost dopravcl za skutecnosti, které nemohou ovlivnit.

Velka byrokracie pfti ziskdvani profesnich osvédceni a pfi ziskdvani pracovnich sil ze
zahrani¢i mimo statt EU

SloZité procedury pfi pfihlasovani vozidel.

94 % zavislost energie pro silni¢ni dopravu na ropnych palivech, kterd budou v
disledku ochrany klimatu jiz v prabéhu nékolika nejblizsich desetileti podle Parizské
dohody zcela zakdzano pouzivat.

Zelezniéni nakladni doprava

Silné stranky

Vyssi energeticka ucinnost, nizsi vliv na Zivotni prostredi.

Vyssi mérnda bezpecnost dopravy.

Vyuzivani elektrické energie s pfimym napajenim.

Mensi naroky na pracovni silu (pocet strojvedoucich na prepraveny tkm)

Vyssi hlukové emise souvisejici se zastaralym vozovym parkem

Slabé stranky

Nutnost konsolidace a dekonsolidace zasilek v disledku velké kapacity vlaku a z toho
plynouci technologicka slozZitost, téZzkopadnost a nizsi spolehlivost.

Nedostate¢nd mezindrodni interoperabilita.

Nedostate¢né propracovana metodika progndzovani Zelezniéni ndkladni dopravy
v ramci pfipravy infrastrukturnich projektd.

Nedostatecné zohlednéni potieb ndkladni dopravy pfi vylukové Cinnosti.

Prilezitosti

Dalsi rozvoj kombinované dopravy

Modernizace dulezitych tah( umoznujici provozovani vlak( délky aspon 740 m.
Zprovoznéni nakladnich koridor( (RFC).

Definice pravidel pro verejné pristupné zeleznicni vlecky.

Konverze trakéni soustavy (zvySeni energetické Gcinnosti).
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e Zména zplisobl plateb za dodavky elektrické energie.
e Zména vypocCtu ceny za pouziti dopravni cesty.
e Modernizace vozového parku, resp. vyména brzdovych Spalik(

e \VyreSené a zavedené liniové elektrické napajeni, zajistujici nezavislost Zelezni¢ni
nakladni dopravy na ropnych palivech, ktera budou v dlsledku ochrany klimatu jiz v
prabéhu nékolika nejblizsich desetileti podle Patizské dohody zcela zakdzdno pouzivat.

Hrozby

e Rozvoj osobni dopravy a z toho plynouci omezeni poctu kvalitnich tras pro nakladni
dopravu.

e Zanik systému JVZ

e Pomald a nekomplexni modernizace dulezitych tah(.

Kombinovana doprava
Silné stranky
e Dobre fungujici mezikontinentalni kombinovana doprava.
e Funkéni termindly pro mezikontinentalni kombinovanou dopravu.
Slabé stranky
e Neexistence sité neutralnich terminall pro kontinentdlni kombinovanou dopravu.

e Nedostate¢né rozsifeni prepravnich jednotek pro kontinentalni kombinovanou
dopravu.

o Nedostatecné technické parametry Zeleznicni infrastruktury.

e Nakladnost investic a Udrzby do Zelezni¢niho napojeni prekladisté na celostatni drahu.
PrileZitosti

e Zapojeni do sité pravidelnych linek kontinentalni dopravy v zapadni Evropé.

e Rozvoj kombinované dopravy na velmi dlouhé vzdalenosti ve sméru do Asie.

e Nové technologie horizontalni prekladky (pro prepravy na dlouhé a stfedni vzdalenosti,
urcité moznosti i v pripadé pravidelnych preprav na kratsi vzdalenosti).

e Financovani a podpora vystavby a modernizace infrastruktury pro multimodalni
nakladni dopravu z vefejnych rozpoctl a uplatnéni principu neutrality v terminalech
pro kontinentdlni prepravy.

OhroZeni

o Neexistence provozni podpory pravidelnych linek kontinentalni kombinované dopravy
alespon v pocatecni fazi provozu.

e Dostatecnost kapacit termindl( pro kontinentalni KD.
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SWOT analyza pro vodni nakladni vodni dopravu byla provedena vramci soubéiné
pfipravované samostatné koncepce vodni dopravy.
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4 Navrhova Cast
4.1 Vize pro multimodalni dopravu — hlavni teze verejného zajmu
Hlavni celospolecenské cile pro oblast nakladni dopravy:

e Nutnost pfispét i v sektoru ndkladni dopravy k celosvétovému cili zasadnim zplsobem
snizovat emise sklenikovych plynl — v souladu se zavéry pafrizské klimatické konference.
Cesty k plnéni cile:

o Uspory energii (zajisti jen Zelezni¢ni a vodni doprava)
= v pfipadé Zelezni¢ni dopravy vyuZivani delSich vlaki = umoziuje zejména
intermodadlni doprava
= zkapacitnéni vlecek a terminall (prekladist) pro pfistavovani ucelenych vlakd
k nakladce/vykladce
= vétsi plynulost dopravy, aplikace dopravni telematiky

o bezemisni energie = alternativni energie, jaderna energie (vSechny druhy dopravy)
= elektrizace Zeleznic, efektivnéjsi je stfidava soustava 25 kV 50 Hz
= elektromobilita
= vodik
= metan, zejména na bazi chemické reakce H,+CO;

e sniZzovat emise zdravi skodlivych latek (plati totéz jako u sklenikovych plyna)
e sniZovat nehodovost
e snizovat dalsi externi naklady (napf. z kongesci)
Teze pro feseni:
e Vétsi vyuzivani Zelezniéni a ¢astecné rovnéz vodni dopravy
o zejména u delSich prepravnich vzdalenosti — dnes je efektivni vzdalenost u

kontinentalnich pfeprav kolem 600 km, je nutné zkracovat az na vzdalenost pod 300
km,

o v pripadé hromadnych pravidelnych ucelenych zasilek vyuzivat zelezni¢ni a vodni
dopravu i na kratsi vzdalenosti.

e V ptipadé preprav do namornich ptistavl a v pfipadé pravidelnych hromadnych zasilek na
kratké vzdalenosti se bude jednat o konkurenéni prostredi mezi dopravci plsobicimi
zejména vramci jednoho druhu dopravy — pujde tak zaroven o konkurenci mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

e V pripadé kontinentdlnich preprav na stfedni a dlouhé vzddlenosti pljde zejména o
konkurenci mezi zZelezni¢nimi dopravci nebo operatory vlakd, jakoZ i o konkurenci mezi
silnicnimi dopravci. Zaroven ale pajde rovnéZz o spolupraci mezi jednotlivymi druhy
dopravy — Zeleznic¢ni a ¢astecné i vodni doprava bude nabizet sluzby pro silni¢ni dopravce.

Proto je dulezité:

e Mit potfebnou sit terminald multimodalni dopravy pro kontinentalni prepravy

53



o optimalné hustou sit na regionalnim principu napojenou na dostate¢né kapacitni
zelezniéni a silni¢ni infrastrukturu,

o umoznujicich vsouladu s modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury provozovat vlaky
délky alespon 740 m,

o umoznujicich manipulovat s rliznymi druhy prepravnich jednotek,

’

o sverejnym (neutrdlnim) pfistupem z hlediska zajmu o nediskriminacni vyuzivani
terminalu operatory vlakl a dopravci,

o formou nediskriminacni investi¢ni podpory sniZzovat fixni terminalové naklady,

o jevhodné napojeni terminal(l na logisticka centra privatniho sektoru (multimodalni
doprava), a to jak v misté (multimodalni logistické centrum — MLC), tak v souvislosti
s existujicimi logistickymi centry v atrakénim obvodu terminalll postavenych u
dalnic bez napojeni na Zeleznici (napojenych prostifednictvim kombinované
dopravy).

Je potfebné zavadét inovativni pristupy, véetné technologii prekladky, vidy je vSak nutné
zajistit maximalni kompatibilitu sjiz rozSifenymi technologiemi, a zabranit tak
nezadoucimu tristéni prepravnich proudd v KD. Pro zvySeni konkurenceschopnosti
kontinentalni KD neni ani vCR vhodné postupovat cestou ,co dopravce, to vlastni
terminal”. Termindly jsou dle nafizeni ¢. 1315/2013/EU soucasti dopravni infrastruktury.
Jedna se o nakladna zafizeni, konkurovat si nemaji termindly, ale operdtofi. Termindly
maji fungovat zejména na regiondlnim principu (harmonizace délky svozu a rozvozu).
Z tohoto hlediska neni vhodnym feSenim budovat ,megatermindly” (napf. zdmér
v Hodoniné jako cil pro splavnéni feky Moravy), které by vedly k neimérnému
prodlouZeni svozu a rozvozu po silnici. Pfipadné nové terminaly s vefejnou podporou je
nutné budovat tak, aby bylo zajisténo, Ze nejsou namiteny jako low-cost konkurence
existujicich operatord a jejich preprav — to by v lepsim ptipadé vedlo ke zbyte¢nému
konkurenénimu boji a pouze odéerpalo penize na dalsi rozvoj KD. Je nutné se predevsim
orientovat na zdkazniky v kontinentdlni dopraveé a na pokryti lokalit s obtiznym pfistupem
k multimodalni a kombinované dopravé.

Je nutné harmonizovat cenu za Zelezni¢ni dopravni cestu a vykonové zpoplatnéni na
silnici, a to v evropském kontextu (princip uzivatel a znecistovatel plati).

Je nutné zajistit dostatek kvalitnich tras pro expresni nakladni vlaky; moderni vykonné
lokomotivy jsou schopné zajistit provozovani nakladnich vlakd ve svazku s rychlymi viaky
osobni prepravy, k tomu je nezbytné nutné dostatecné napajeni hlavnich trati.

Vzhledem k tomu, Ze trh funguje pomérné dobre ve vztazich k ndmofnim pristaviim, bude
nutné se zaméfit na podporu zejména kontinentdlnich vztaha. Je proto mozné segregovat
podporu kombinované dopravé — preprava kontejner(i do namornich ptistavli nevyzaduje
takovou slevu z ceny za dopravni cestu jako kontinentalni pfepravy na bazi silni¢nich
navésl a vyménnych ndstaveb, nebot vtomto pfipadé je svoz a rozvoz, jakoito
nejnakladnéjsi ¢ast prepravniho procesu, nutny jen na jednom konci prepravy.
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e Je nutné povysit infrastrukturu prostorovych dat na Uroven umoziujici bezproblémové
planovat, sledovat a statisticky vyhodnocovat jednotlivé druhy dopravy v rdmci
evropského prostoru.

4.2 Struktura cil a priorit

Hlavnim cilem Koncepce ndkladni dopravy je zajistit prepravni potfeby prlimyslu jak v rdémci
logistiky vyrobniho procesu, tak v ramci procesu distribu¢niho. Nakladni doprava tak nesmi
byt omezujicim faktorem ekonomického rozvoje a zahrani¢niho obchodu. Stejné dlleZité
pfitom je zajistit ndkladni dopravu tak, aby dopady na Zivotni prostfedi, verejné zdravi a
globalni zmény nejen klimatu byly co nejmensi (viz. koncept udrZitelného rozvoje v rdmci
Strategie Ceskd republika 2030). Proto je nezbytnou soucasti hlavniho cile propojeni viech
druhl dopravy do jednoho systému na bazi principu komodality v podminkach triniho
prostredi.

Hlavni cil bude dosazZen prostfednictvim ndsledujicich priorit:
e Dopravni infrastruktura
e Nakladni doprava a logistika
e Silni¢ni doprava
e Zelezni¢ni doprava
e Vodnidoprava
e Leteckd doprava
e Multimodalni doprava
e Vyzkum a vyvoj
e Socialni otdzky a nedostatek pracovnich sil
e Zpoplatnéni nakladni dopravy a internalizace externalit
e Energetika pro nakladni dopravu
e Vyhledové zaméry

e Infrastruktura a architektura prostorovych dat

4.3 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je dalezitym predpokladem pro efektivni ndkladni dopravu zapojenou
do logistického a distribu¢niho retézce. Pldnem pro jeji rozvoj, udrzbu a financovani je
dokument Dopravni sektorové strategie. V nasledujicich specifickych cilech jsou popsany
hlavni potreby z hlediska nakladni dopravy, a to jako podklad pro jeho aktualizaci.

Zelezniéni infrastruktura

Potfeby ndakladni dopravy se soustfeduji na hlavni tahy, a to zejména tahy definované
v nafizeni ¢. 1315/2013/EU (infrastrukturni hledisko) a v nafizeni ¢. 913/2010/EU (RFC,
provozni hledisko). V priorité zamérené na Zelezni¢ni dopravu niZe jsou stanoveny hlavni
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principy pridélovani tras, jakoz i feSeni pfi nedostatku kapacity drahy. Problematika je
schematicky zndzornéna na nasledujicim obrazku:

Obrdzek 3 Zelezni¢ni sit SZDC z hlediska potfeb osobni a ndkladni dopravy

Zelezniéni sit SZDC

Hlavni potfeby z hlediska nakladni a osobni dopravy

Legenda:

Obrazek obsahuje vyhledové zaméry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v souladu
s dokumentem Dopravni sektorové strategie, a to bez zaméru vysokorychlostnich trati. Je to
z toho dlivodu, Ze opatieni je z casového hlediska nutné vnimat ve tfech etapach:

e opatieni kratkodobé povahy, tzn. projekty malé nebo projekty ve vysokém stupni
pfipravy,

e opatfeni stfednédoba, u kterych jsou znamy vysledky studii proveditelnosti,

e opatfeni dlouhodoba, zpravidla rozsahlé projekty (napf. pravé projekty VRT)

Obrazek je tedy zaméren pouze na prvni dvé etapy. Obsahuje rovnéz alternativni trasy pro
nakladni dopravu, a to v ramci adaptacnich opatfeni v ramci hrozeb zmény klimatu. K hlavnim
potfebam patfi:

e Modernizace trati Kolin — Décin (pravobrezni trat). Trat je ve Spatném technickém
stavu, pfiemz je nutné zajistit nejen obnovu traté samotné, ale rovnéz jeji vybaveni
systémem ERTMS.

e Zdvoukolejnéni traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen vcetné realizace
mimourovinové Libické spojky. Projekt pomuze resit kapacitni problém na pretizeném
useku Kolin — Chocen.

e Modernizace trati Chocefi — Usti n/O véetné zkapacitnéni. Jedna se o posledni tratovy
usek 1. tranzitniho Zelezniéniho koridoru, ktery dosud nebyl modernizovan.
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Modernizace bude znamenat vystavbu nové trati v nové trase, z kapacitnich dlivodu je
ale potrebné zachovat pro potfeby nakladni dopravy i stavajici trat.

Modernizace trati Plzefi — Ceskd Kubice st.hr. Je nezbytné vybudovat nové kapacitni
elezni¢ni spojeni jihozapadnim smérem. Ceskd ekonomika je silné orientovana
smérem na zapad a jedna se proto o strategické spojeni. V tomto pfipadé je nezbytné
vice zohlednit potreby nakladni dopravy, nebot jeji progndzovani je znacné obtizné a
neni vtomto pripadé mozZné vychdzet ze stavu soucasného provozu. Provozni
technologie musi umozZnit trasovani nakladnich vlak(i bez zbytecnych prostoji na
kfizovani s osobnimi vlaky.

Modernizace a elektrizace trati Cheb — Cheb st.hr. (v ndvaznosti na elektrizaci na
némecké strané). Jde o dalsi dllezité spojeni zdpadnim smérem, které ma hlavni
vyhodu v tom, Ze s vyuZitim podkrusnohorské traté umozni mijet pfiméstskou oblast
Prahy.

Propojeni levobfeini a pravobfeini trati v prostoru mezi Mélnikem a Lovosicemi®®.
Propojeni bylo posuzovdno v rdmci studie proveditelnosti traté Kolin — Décin, avSak
jako varianta umoznujici presun prepravnich proud(l z pravobrezni trati v iseku Mélnik
— Décin. Tato varianta nebyla vybrana jako vhodna. Uvedené spojeni je ale znovu
potfebné v ramci samostatného projektu posoudit, a to z nasledujicich ddvod:

o propojeni umozni vyuzit nakladni obchvat Prahy i pro ndkladni vlaky vedené po
levobrezni trati (napf. vlaky kombinované dopravy obsluhujici terminal
Lovosice),

o propojeni umozZni substituci obou trati v pfipadé provoznich poruch,

o propojeni je v pfipadé nékterych variant vyuZzitelné i pro pfiméstskou osobni
dopravu (napf. k zajisténi obsluhy Mélnika prodlouzenim kralupské linky, nebo
ke zlepsSeni nabidky spojeni Lovosic a Litoméfic),

o tratovy Usek Nelahozeves — Praha ma nizsi tratovou rychlost, a proto je zde
maly rozdil rychlosti mezi jednotlivymi druhy vlakli, coZz ma pozitivni vliv na
kapacitu trati. Trat je proto mozné vyuZivat jako dalsi vstup do Zeleznic¢niho uzlu
Praha ze severniho a vychodniho sméru i pres skute€nost, Ze ndroky na
priméstskou osobni dopravu i vtomto sméru naddle porostou. Obdobné Ize
ziskat dalsi kapacitni vstup do Prahy zkapacitnénim a elektrizaci trati Vsetaty —
Praha-Vysocany.

Modernizace trati Nymburk — Mlada Boleslav-mésto (dalsi etapy véetné elektrizace,
postupného zdvoukolejiiovani a zvyseni rychlosti). Soucasna etapa modernizace byla
pfipravena ,narychlo” z dGivod( uspokojeni pozadavk( firmy Skoda-auto. Vybudovani
vyhyben sice zvysi kapacitu trati, ¢asté kfizovani ndkladnich vlak(l je ndrocné
z energetického hlediska. Vzhledem k rozsahu provozu je naléhava elektrizace.

Modernizace trati Praha — Lysa n/L. Jedna se o zlepSeni parametrd propojeni Prahy
s pravobrezni trati, i kdyZ z kapacitniho hlediska nebude problém nakladni dopravy
doresen.

14 Studie proveditelnosti neni zpracovéana, jednalo by se ale o projekt mensiho rozsahu.
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e Optimalizace trati Praha — Beroun v ramci dokoné&eni 3. TZK. | v tomto pFipadé nebude
kapacitni problém nékladni dopravy dofesen.

vvvvv

Mistku, je rovnéz vyznamna pro nakladni dopravu (termindl Paskov, Biocel, HMMC).
Pfedmétem je zdvoukolejnéni po Frydek-Mistek, elektrizace, prodlouzeni koleji ve
stanici Frydek-Mistek a umoznéni provozu delsich vlak(i do PZ NoSovice.

e ProdlouZeni uzite¢nych délek vytipovanych predjizdnych koleji na hlavnich tratich pro
nakladni dopravu alespon na 780 m, pokud moZno na 850 m s rezervou pro dalsi
prodluzovani v delSich ¢asovych horizontech.

K feSeni vyznamnych problému (¢arkované trasy na obrazku €. 2) budou nutné investice
velkého rozsahu, o kterych dosud nebylo rozhodnuto — vystavba nové trati v Useku Prerov —
Ostrava, vybudovani az tfi novych vyjezd( z Prahy, zdsadni zkapacitnéni Zelezni¢niho uzlu
Praha a budovani tretich a ¢tvrtych koleji v nejzatizenéjSich usecich. S takto rozsdhlymi
investicemi bude mozné pocitat az v delSim ¢asovém horizontu, a proto musi pfedchazet
opatfeni organizacniho typu, ptipadné s vyuzitim investic mensiho rozsahu.

Dale je nutné vyuzit volné kapacity na soucasnych dvoukolejnych tratich, které nejsou zejména
z dlivodli sklonovych dostatec¢né atraktivni pro dopravce (napf. trat Kolin — Havli¢k(v Brod —
Brno). Je nutné proveéfit moznosti zavedeni postrku vlak(, které by formou sluzby poskytoval
stat napf. prostiednictvim SZDC. Samostatnym rozvojovym tématem je systematickd
elektrizace dosud neelektrizovanych trati, avsak s potencidlem nakladni dopravy. Elektrizace
je vyznamnym nastrojem ke sniZeni provoznich nakladd vlakové dopravy. Tim umoZiuje
vyuziti dalSich trati pro vedeni tras nakladnich vlaka.

Opatfeni:

e V navaznosti na zdvojkolejnéni traté Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen zvysit
kapacitu Gseku Chocefi — Usti nad Orlici ponechanim stavajici trati pro nakladni
dopravu a regionalni osobni dopravu a vybudovanim novostavby trati pro dalkovou
osobni dopravu ve varianté MAX.

e Zvysit kapacitu a atraktivitu navrhované varianty modernizace trati Plzefi -
Domatlice st.hr.

e Zinvestic mensiho rozsahu je nutné provérit samostatny projekt na propojeni
levobieZni a pravobieZni trati v prostoru mezi Litoméricemi a Mélnikem.

e Provérit zdvoukolejnéni traté Praha-Satalice — VSetaty vcetné Tisické spojky (dalsi
mozny vstup do uzlu Praha pro nakladni vlaky od vychodu).

e Redit kapacitu prGjezdd vyznamnymi Zelezni¢nimi uzly (napf. FeSeni
mimouroviovych kfizeni).
e Ve Studiich proveditelnosti diisledné dbat na nesniZovani a v pfipadé potieby i

zvySovani kapacity zhlavi ndavrhem takového uspofadani vyhybek, které umozni
maximalizovat pocet relevantnich souc¢asnych jizdnich, pripadné posunovych, cest.

Gestor: MD

Financovani investi¢nich opatieni: SFDI
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Termin: organizacni opatreni: priilbézné v reakci na okamzity provozni stav, kontrolni
termin: 2020; investi¢ni opatreni: dle harmonogramu aktualizovaného dokumentu
Dopravni sektorové strategie.

V souladu s pozadavky Nafizeni €.1315/2013/EU na parametry infrastruktury pro
mozZnost provozovani vlaki o délce 740 m stanovit souvislé relace mezinarodni
nakladni dopravy v osach nakladnich koridort, projednat s Zeleznicnimi nakladnimi
dopravci jejich potfeby. Na zakladé toho a v navaznosti na modernizované traté
vyhovujici délce vlaku 740 m realizovat na zbyvajici ¢asti sité cilena stavebni opatieni
pro plnohodnotny provoz vlakt o délce 740 m na hlavnich nakladnich koridorech a
pripadnych navazujicich tratich dle realnych pozadavki pro vozbu viakii o délce 740
m.

Gestor: MD, SZDC
Termin: 2020 - 2030

Provérit moZnost zvySeni kapacity v Useku Prerov — Ostrava variantné:
- vystavba VRT Pferov — Ostrava pro dalkovou osobni dopravu a tim odlehéeni
stdvajici trati pro nakladni dopravu
- zkapacitnéni stavajici trati pro koexistenci viech segment( Zelezni¢ni dopravy

Gestor: MD
Termin: 2018

Provéfit moznosti véetné navrhu financovani a ndvrhu legislativnich Gprav pro
zavedeni postrkd na sklonové nevyhodnych tratich.

Gestor: MD

Termin: konce roku 2018

4.3.2 Silni¢ni infrastruktura

Naléhava je dostavba dalnicni sité a obchvat(l na silnicich I. tfidy.

Opatieni:

dokonceni dalnice DO (prazsky okruh),

dalnice D35 v Giseku Opatovice n/L — Mohelnice,
dalnice D3,

dalnice D7

dalsi useky dalnic a silnic I. tfidy dle dokumentu Dopravni sektorové strategie a jeho
Akéniho planu.

Gestor: MD
Financovani investi¢nich opatfeni: SFDI

Termin: dle harmonogramu aktualizovaného dokumentu Dopravni sektorové
strategie.
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4.3.3 Infrastruktura vodnich cest

Vodni doprava v CR nemize byt funkéni bez dofe$eni spolehlivosti vodni cesty mezi Ustim n/L
a statni hranici.

Vodni doprava je nezastupitelnd pfi prepravach nadrozmérnych zasilek, pficemz pro tézky
pramysl je wvyreSeni takovych preprav jednim z klicovych faktord zachovani
konkurenceschopnosti. Proto je nutné provéfit a zacit pfipravovat napojeni Ostravy na
oderskou vodni cestu bez ohledu na vysledky Studie proveditelnosti praplavniho spojeni Dunaj
— Odra — Labe. Splavnéni Odry do polského KoZle se tykd z rozhodujici ¢asti polského Uzemi a
bude proto nutna uzka spoluprace s polskou stranou. Alternativou je Uprava silni¢ni sité do
KozZle pro prepravu nadrozmérnych nakladd.

Opatieni:

e Vramci studie proveditelnosti priplavniho spojeni DOL se zabyvat variantou
splavnéni Odry v Useku Kozle — Bohumin jako samostatnym projektem, ktery bude
ptipadné moiné realizovat i bez pripadného pokracovani oderské vétve DOL.

Gestor: MD

Termin: konec roku 2018

4.3.4 Leteckd infrastruktura

Koncepce letecké dopravy definuje tfi kategorie letecké obsluhy pro mezindrodni letisté na
tzemi CR s tim, Ze tato sit by méla zajistit pokryti vech rozhodujicich hospodarskych center
v Ceskych regionech. VSechny tfi kategorie letecké obsluhy realizované prostrednictvim
mezinarodnich letist by mély tedy umoznit provozovani letecké nakladni dopravy.

4.4 Nakladni doprava a logistika

4.4.1 Logistické technologie pro nakladni dopravu na bazi komodality

Pro zakazniky, kteti si zadavaji prepravu, jsou dllezitda rlzna hlediska pro vybér zplsobu
prepravy (rychlost, bezpecnost a spolehlivost dopravy, souvisejici sluzby a jejich ¢etnost), ale
rozhodujici je prfedevsim cena a cilova Casovd presnost prepravy. Zakaznikim je prakticky
Ihostejné, ze bezpecnost Zelezni¢niho provozu je mnohondsobné vyssi, a Ze vétSina emisi je

evvs

vvvvvv

ke své komplikovanosti ani v CR, ani v 7adném jiném staté EU zatim uspokojivé vyFesena.
Externality pfitom ovliviuji nejen volbu druhu dopravy, ale ovliviuji i cely vyrobni logisticky
retézec. Tim, Ze je doprava levnym ,,zboZim*, dochazi upfednostriovani technologii s dodavkou
presné na ¢as pfimo na vyrobni linku pfed udriovanim alespon kratkodobych skladovych
zaloh. Uspory na skladovych zasobdch prevysuji vicenaklady na levnou dopravu.

V pfipadé dopravniho systému je vefejnym zajmem, aby dopady neinternalizovanych
externalit nehraly tak vyznamnou rolii v podminkach, kdy se jejich internalizace nedafi vyresit.
Z tohoto pohledu je dllezité vyuzivani kapacitnich (velkych) dopravnich prostredka, které jsou
nakladové, energeticky a z hlediska vlivQi na Zivotni prostredi efektivnéjsi (tzn. nejen vétsi
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vyuziti Zelezni¢ni a vodni dopravy, ale i velkych nakladnich aut misto mensich). To vyzaduje,
aby do pouzivanych logistickych technologii byly zakomponovany technologie HUB & SPOKE,
tzn. na bazi soustfedovani a konsolidaci zasilek. Takové technologie jsou ale vyuZitelné jen za
predpokladu, Ze cely systém bude provozné spolehlivy a ekonomicky atraktivni. To vse
ovliviiuje fada faktor(, na které je zamérena vyznamnad ¢ast ndvrhové Casti této Koncepce.

4.4.2 Meéstska mobilita a citylogistika

Dopravni problémy se koncentruji zejména ve méstech, a proto Evropskd komise vénuje
méstlm zvlastni pozornost a vyZaduje komplexni navrhy pro méstskou mobilitu v rdmci
strategickych planG udrzitelné méstské mobility (SUMP). Ty by mély vytvofit SirSi rdmce nez
pouhou méstskou dopravni politiku, musi se zabyvat i ovliviiovanim vzniku mobility (napf.
prostfednictvim Gzemniho planovani), mésta musi byt vhodnymi misty pro Zivot, s ¢imi je
spojen pozadavek, aby vefejnd prostranstvi nebyla v prevaziné mife uréena pro dopravu.
V ¢eskych podminkach se pocita s tim, Ze tyto plany budou pfipravovat mésta s vice nez 40ti
tisici obyvateli. Nezbytnou soucasti musi byt i feSeni nakladni dopravy ve méstech, zejména
v souvislosti se zasobovanim zejména historickych center mést. Takové zdsobovani musi byt
zajisténo mensimi nakladnimi vozidly pokud mozno na alternativni energie podle stanoveného
¢asového harmonogramu.

Zavadéni principl citylogistiky se musi tykat zejména nejvétSich mést. Zadsobovani v tomto
rezimu bude vyZzadovat vznik distribucnich center, ktera budou cely systém zdasobovani
organizovat. Vnéjsi okruh zdsobovani (napojeni na okoli mésta) by mélo byt zajisténo
prostiednictvim silni¢ni dopravy s vozidly nad 12 t a Zelezniéni dopravou, v pfipadé Prahy je
mozné vyuzit i vodni dopravu. Problematika je v gesci jednotlivych mést.

Opatieni:

e Vramci zpracovani Plant udriZitelné mobility vybranych mést (zejména krajska
mésta) Fesit problematiku zasobovani mésta prostfednictvim distribucniho centra
s napojenim na Zeleznic¢ni a pripadné i vodni dopravu

Gestor: resort MD a pfislusnd mésta (vyuZiti mezinarodnich projekt( a zahraniénich
zkusenosti)

Financovani: rozpocty méstskych samosprav

Termin: rok 2020

4.5 Silni¢ni doprava
4.5.1 Odpocivky

V ramci RSD vzniklo v Fijnu 2014 specializované oddéleni, které ma na starosti pouze spravu
odpocivek jak z hlediska smluvné pravniho, tak z hlediska provozniho a koncepéniho. Toto
oddéleni po letech roztfisténosti agendy odpoéivek v ramci RSD pFistupuje k problematice
komplexné a jeho cilem je narovndni poktivené minulosti, zlepSeni sluzeb viem uZzivatelim
ddlnice a predevsim pak stanoveni koncepce do budoucna. Oddéleni je rovnéz centralnim
komunikaénim partnerem pro najemce a koordinuje déni na odpocivkach. Hlavnim cilem
oddéleni odpocdivek je v prvé radé stanoveni koncepce odpocivek, ktera bude uddvat smér pro
dalsi Iéta, opétovné nastartovani pfipravy a vystavby odpocivek, modernizace a rozsiteni téch
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stavajicich a znovu zprovoznéni vybranych odpocivek v minulosti uzavienych. Nova koncepce
bude fakticky ndvratem ke koncepci zavedené s obnovenou vystavbou dalnic v 70. letech, jez
obsahovala velké odpocivky s CSPH, které byly od sebe vzdaleny 25 — 50 km a mezi nimiz byly
ve vzdalenostech 8 — 10 km umistény odpocivky malé. Nova koncepce se k tomu navraci, s tim
rozdilem, Ze ¢lenéni je podrobnéjsi a s ohledem na to jsou i jinak stanoveny vzddlenosti.
Odpocivky se nové budou délit na malé, stfedni a velké. Kazd3 velikost je definovana rozsahem
poctu parkovacich mist, predpokladanym vybavenim a dispozi¢nim feSenim. V ramci koncepce
bude stanoven i rastr pro vzdalenost odpocivek.

Pro ceské podminky rovnéz plati, Ze prepravni proudy silni¢ni dopravy jsou v prabéhu tydne
smérové nerovhomérné, nebot na zacatku tydne prevazuje zapadni smér a v druhé poloviné
tydne opacny. Nedostatec¢né kapacity pro prestavky silnicnich nakladnich vozidel se tak
projevuji obvykle jen v jednom ze smérl. Problém by proto alespor ¢aste¢né pomohl fesit
informacni systém, ktery by preddval informace o poctu volnych stanich na parkovistich.

Opatieni:

Zpracovat koncepci vystavby a rozvoje odpocivek do roku 2023 s vyhledem do roku
2030, vcéetné stanoveni konkrétnich termint realizace minimalné 1 500 parkovacich
mist s ohledem na proces pripravy téchto staveb.

Gestor: RSD ve spolupraci s Reditelstvim sluzby dopravni policie, schvalovaci proces:
CentrdIni komise MD

Termin: 30.6.2017
Financovani: SFDI

e Zvysit pocet parkovacich mist pro nakladni dopravu na stavajicich hlavnich tazich
silni¢ni a dalnicni sité o minimalné 1500 mist dle pfipravované koncepce odpocivek

Gestor: MD, RSD CR
Financovani: SFDI

Termin: do roku 2023, kontrolni termin: kazdorocné

e Zavést informacni systém pro fidice silnicni nakladni dopravy o volnych mistech na
parkovistich pro nakladni dopravu

Gestor: RSD CR
Financovani: SFDI
Termin: dle harmonogramu Akcéniho pldnu rozvoje ITS

e Vramci koncepce odpocivek u dalnic a silnic 1. tfidy tyto navrhovat tak, aby
poskytovaly komplexni nabidku sluzeb. Jedna se o bezpecné odstaveni vozidla i
s nakladem, zabezpeceny prostor, vahy pro kontrolni vazeni, lavky pro odstranéni
snéhu, ledu, vody ze stfech vozidel, nabidku sluzeb pro urovnani, zabezpeceni,
vykladku nakladu, socidlni zafizeni apod. P¥i projektovani odpocivek fesit
problematiku hluku na odpocivce z prilehlé silni¢ni komunikace.

Gestor: RSD CR

Financovani: SFDI

62



Termin: prabézné, kontrolni termin: kazdoro¢né

4.5.2 Tézka a nadrozmérna doprava a gigalinery

Modernizaci silnicnich taht v dUsledku vystavby malych kruhovych objezdl nastavaji
problémy pro pfepravu nadrozmérnych nakladd. Stav zhorSuje rovnéz nedostatecnd udrzba
mostl, u kterych je omezovana limitni hmotnost. Problematika je podrobnéji rozvedena
v pfiloze €. 3.

Trasy je nutné definovat i pro tzv. gigalinery. Jejich provoz by mél byt umoznén jen v urcitych
obdobich podle situace v silniénim provozu. Provozovani gigaliner(i bude i nadale vdzano na
pfislusnd povoleni, je ale nutné prehodnotit dobu platnosti téchto povoleni.

Opatieni:

Stanovit a realizovat trasy pro tézkou a nadrozmérnou dopravu pro potieby tézkého
primyslu, vybranych strojirenskych podnikt, obrany a energetiky a pro napojeni do
vyznamnych fi¢nich pristavli (zejména Lovosice a Mélnik). Na téchto trasach
prednostné zajistit opravu mostli a dalSich objektl s cilem zajistit potfebnou
unosnost.

Gestor: RSD CR
Financovani: SFDI
Termin: pribézné, kontrolni termin: 2020

Pro potieby energetiky stanovit trasy pro prepravu tézkych transformatord rovnéz
na Zeleznicni siti, a to véetné prisluSnych manipulacnich koleji.

Gestor: SZDC
Financovani: SFDI
Termin: pribézné, kontrolni termin: 2020

Na trasach pro téZzkou a nadrozmérnou dopravu prednostné rozvijet systémy (vcetné
aplikaci zaloZzenych na druzicovych systémech jako napf. dalkovy prizkum Zemé) pro
monitorovani bezpecnosti dopravni infrastruktury - pro monitorovani stavu
dopravni infrastruktury a sledovani, zda jeji stav odpovida poZzadavklim stanovenymi
technickymi predpisy a ddale systémy pro sledovani, predvidani a varovani pred
sesuvy a poklesy puady na dopravni infrastruktufe nebo v jejim bezprostiednim okoli.

Gestor: RSD CR
Financovani: SFDI

Termin: pribézné, kontrolni termin: 2020

4.6 Zelezni¢ni doprava

Stavajici stav délby v nakladni dopravé hovofi jednoznacné pro silniéni dopravu, jejiz
provozovatelé se operativné pfrizplsobili potfebam svych zdkaznik(. Naproti tomu je
v podminkdach soucasnych technologii Zelezni¢ni, resp. kombinovand preprava, vici silni¢ni
dopravé nekonkurenceschopna. Pfi¢ina nepruznosti kombinované prepravy je v pomalé,
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tézkopadné a nehospodarné prekladce nakladu. Pfitom v dodavatelskych tetézcich jsou
klicovymi kvalitativnimi faktory prepravy pravé cena a c¢as. V dlsledku vySe popsanych
skutec¢nosti je pak kombinovand pfeprava konkurenceschopna pouze na velké vzdalenosti.
Pfesto je presun casti zboZovych tok( na Zeleznici potfebny, nebot provoz silni¢nich
nakladnich vozidel je na silni¢ni infrastrukture dlouhodobé neudrzitelny napftiklad z ddvodu
velké energetické narocnosti.

4.6.1 RFCa pozadavek na kvalitni trasy

Na nakladnich koridorech (RFC) je tfeba naplhovat poZadavky vyplyvajici z nafizeni €.
913/2010/EU, které se mj. musi promitnout v konstrukci predpfipravenych tras (PaP) pro
mezinarodni ndkladni dopravu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze smyslem nafizeni je vytvoreni
podminek pro zvySeni konkurenceschopnosti mezindrodni Zelezni¢ni nakladni dopravy, lze
jako opatteni doporucit konstrukci katalogovych tras predevsim pro vlaky kombinované
dopravy a nakladni expresy s obdobnymi parametry a také zajisténi nabidky PaP v pravidelném
taktu. Jednoznacnou podminkou je také potreba koordinovat taktové trasy PaP s ostatni
dopravou. Ustav logistiky a managementu dopravy na CVUT FD v soucasnosti zpracovava pro
MD vyzkumny projekt zabyvajici se pridélovanim kapacity v Uzkych hrdlech Zeleznicni sité.

Dale je potfebné naplriovat pozadavky vyplyvajici z nafizeni ¢. 1315/2013/EU na umoznéni
provozu vlak( délky 740 m. Tento parametr je dllezity zejména pro vlaky kombinované
dopravy. Napliiovani tohoto parametru je nutné fesit nejen stavebnimi Upravami, ale i
provoznimi opatfenimiv ramci tvorby GVD (konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy
vUci silniéni dopraveé vyZaduje nepferusovany prujezd trati bez zbytecného zastavovani).

Spolu s ucinnosti novelizovaného zakona o drahach od 1. 4. 2017 bude zahdjena cinnost
nezavislého regulatora (nezavislého z pohledu vazby na osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu).
Ten bude objektivné rozhodovat o pridélovani kapacity v konfliktnich pfipadech. V ramci
operativniho fizeni provozu by méla byt pravidla priority vlakd upravena novelizovanym
dopravnim rfadem drah. Tato novela by méla reflektovat prioritu mezinarodnich nakladnich
vlak(l alespon na hlavnich tazich klicovych pro ndkladni dopravu (RFC). V fadé pfipadu je
celospoleéensky prinosnéjsi provoz nakladniho vlaku, nez napf. malo vyuzitého osobniho
vlaku. Zaroven je potfebné uplathovat i ekonomické nastroje, napriklad platbu za pouZiti
dopravni cesty nezdvisle na hmotnosti vlaku (jednoslozkovy princip, zavedeny v fadé zemi),
ktery motivuje dopravce plné vyuZivat délku stani¢nich koleji, respektive nastupist.

ZvySeni propustnosti koridorld je mozZné implementaci evropského vlakového
zabezpecovaciho sytému ETCS. MoZnost vyuziti vyhod plynoucich z provozu v rezimu ETCS je
vSak mozné pouze v pfipadé vyhradniho provozu vozidel s timto systémem. Je proto vhodné
v souladu s Narodnim implementaénim pldnem ERTMS zkratit migraéni obdobi na dobu co
nejkratsi. U systému ERTMS/ETCS je proto nezbytné kromé zvyseni bezpecnosti deklarovat
jasnou prioritu cile zvySeni propustné vykonnosti trati a stanic oproti soucasnému
zabezpecdovacimu zarizeni. Implementace ERTMS/ETCS musi vést ke zkraceni provoznich
intervall a naslednych mezidobi na silné vytizenych tratich, na tratich s vyznamnym rozsahem
nakladni dopravy Ci potencidlem pro zvysSeni jejiho rozsahu, zejména u kapacitné kritickych
prvkl infrastruktury na téchto tratich a ve stanicich. Kromé obecného zkracovani délky
tratovych oddild na téchto tratich a dalSiho zkracovani délky tratovych oddil( vidy smérem ke
stanici bude patrné nutna rovnéz vazba do stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni a jeho Uprava
tak, aby bylo mozné stavét vlakovou cestu (vydat povoleni k jizdé) v dil¢ich oddilech, tedy v
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kratsim délkovém (tj. Casovém) rozestupu za Usekem skutecné obsazenym. Obdobné je tieba
umoznit postupné ruseni vlakové cesty po uvolnéni iseku mezi dvéma nejblizSimi body.

S propustnosti trati téZ souvisi nalezité zvyseni vykonnosti a zejména prenosové schopnosti
pevnych atrakénich zatizeni, aby limitem nebyla elektrickd naslednda mezidobi (feseno
pfechodem na jednotny systém 25 kV) a povinné pouzivani vykonnych trakcénich vozidel
schopnych dodrzet stanovenou jizdni dobu (neblokovat dalsi trasy).

V pripadé nedostateéné kapacity tras bude nutné jednoznacné stanovit priority pridélovani
tras s prfednostnim svazkovanim a homogenizaci tras dotcenych vlakd. V pripadé velkych
aglomeraci (zejména praziské, ddle pak brnénské a ostravské) je intervalovad priméstska
doprava s kratkym intervalem vysokou prioritou ve vztahu ke strategickym plantim udrzitelné
méstské mobility (SUMP). Doprava tak musi reagovat na neptiznivy vliv silné suburbanizace,
ktera vyvolava silnou dojizdku do jadrového mésta aglomerace. Pfi planovani rozvoje
Zeleznicni sité je proto snaha, aby se hlavni tahy pro nakladni dopravu tratim se silnou
pfiméstskou dopravou vyhybaly. Proto je dllezZité provést modernizaci pravobrezni trati Kolin
— Décin, proto je hlavni tah pro nakladni dopravu z Rakouska do Polska veden mimo brnénskou
aglomeraci.

Velkou prioritu maji i linky dalkové osobni dopravy. Existujici model provozovani dalkovych
linek na trase Praha — Ostrava je sice vyhodny z pohledu nabizeni kvalitnich sluZzeb a atraktivity
pro cestujici spolu s objednavanymi regiondlnimi a dalkovymi linkami ale neumoznuje plynuly
provoz ndkladnich vlak( v pribéhu celého dne, cestovni rychlost ndkladnich vlak( dramaticky
klesa a spotfeba energie vlivem ¢astého zastavovani a rozjizdéni roste, téZ s casem plynouci
naklady (mzdy a odpisy) vyrazné rostou. Vznika nabidka rychlych, ale malo kapacitnich spoju
v nadbytec¢né kratkém intervalu. Komercni vlaky pfitom nejsou schopny uspokojit vSechny
pfepravni potfeby na hlavni trati. Neuméji zajistit uspokojeni prepravnich potreb
v pfepravnich Spickach (je to velmi ndkladné), a proto musi byt objednavana i expresni linka.
Navic komeréni dopravci nezajisti obsluhu stanic stfedni kategorie, kvali kterym musi byt
objednavana i rychlikova linka. Stavajici systém provozu osobnich vlakl je obtizné regulovat.
Posileni prvk( koncesniho modelu je vhodnym feSenim této situace pro budouci obdobi.

Na tratich koridorl RFC a na dalSich tratich dulezitych pro nakladni dopravu je ale nutné
respektovat nafizeni kRFC a koridorové trasy dalkové ndkladni dopravy konstruovat
prednostné pred ostatnimi segmenty dopravy. Z divodu koexistence nakladni dopravy s
ostatnimi vlaky pljde o svazky rychle jedoucich nakladnich vlakd, coz je podminéno nalezité
vykonnymi pevnymi trakénimi zatizenimi a pouZitim vysoce vykonnych lokomotiv. Pro obé tato
opatreni jsou technicka reseni k dispozici.

V soucinnosti s vyhledovymi provoznimi koncepty objednatelll a odhadnutelnymi zaméry
komercnich dopravcu je tedy nutné vhodné konstruovat taktové ndkladni trasy tak, aby byly
Vv €O nejvyssi mite zajistény tyto vlastnosti tras:

e Prljezd skrz wuzlové stanice (v pripadé potreby salternativni moznosti
zastaveni/rozjezdu v/z téchto stanic(ich))

e Cilené predjizdéni ve stanicich sklonové i kapacitné vhodnych, které umoznuji
prodlouzeni uzite¢né délky stani¢nich koleji na 850 m (predjizdéni muize byt odlisné
v ramci rliznych smér()

e Obecné nizsi pocet pravidelnych zastaveni nakladnich vlak
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Svazkovani stejné ¢i podobné rychlych viakl (osobni dopravy i nakladnich), véetné
lokalniho ,,zrovnobéznéni“ (homogenizace) tras (vlakl osobni dopravy i nakladnich)
v Uzkych mistech

Dale je tfeba motivovat objednatele a nakladni dopravce ke vzajemnému dialogu ve véci
pozadavk( na kapacitu. V ramci moZnosti je tfeba motivovat objednatele ke vzajemné sladéné
objednavce, ktera Setfi kapacitu drahy (a navic nabizi cestujicim kratsi interval obsluhy).
Napiiklad zastaveni rychlikové linky v Brandyse nad Orlici a Usti nad Orlici mésts,
s neobslouzenim Bezpravi a Dlouhé Trebové vlakem. Na jednokolejnych tratich vyznamnych
pro ndkladni dopravu je z kapacitniho hlediska zasadni motivovat k objedndvce jednoho
segmentu R a Sp s hodinovym taktem, jako je tomu napf. na trati Jaromér — Trutnov.

Opatieni:

Na tratich koridorti RFC respektovat Nafizeni EU 913/2010 a koridorové trasy
dalkové nakladni dopravy (PaP) konstruovat prednostné pred ostatnimi segmenty
dopravy.

Na tratich hlavni sité TEN-T pro nakladni dopravu stanovit souvislé relace
mezinarodni nakladni dopravy, projednat s Zelezni¢cnimi nakladnimi dopravci jejich
potieby a na zakladé toho stanovit postupy implementace provozu delSich vlaka:
v prvni fazi stanovit maximalni moznou délku vlaku pfi pfijmuti provoznich opatfeni;
ve druhé fazi koordinovat stavebni opatfeni na nové modernizovanych tratich (Décin
- Kolin; Velky Osek — Chocen) s provoznimi opatfenimi na ostatnich usecich koridori
pro provoz vlakd o délce alespor 740 m.

Gestor: MD, SZDC
Termin: 2018 (provozni opatieni) - 2030

Jednoznacné stanovit priority pro osobni a nakladni dopravu na hlavnich tazich
Zeleznicni sité, naplfiovat opatieni z Dopravni politiky 2014-2020: Zajistit fungovani
7elezniénich nakladnich koridord na tzemi CR ve smyslu Naftizeni (EU) 913/2010 a
propojit nakladni koridor €. 7 s nakladnim koridorem €. 8. Na nakladnich koridorech
zajistit dostatecnou kapacitu pro nakladni dopravu zajisténim dostatecné kapacity
pfislusnych tratovych useki. Pfi nedostateéné kapacité dopravni infrastruktury na
nakladnich koridorech docasné do doby jeji zvySeni FeSit problém zavadénim
prislusnych opatfeni nejen v nakladni, ale i v osobni dopravé.

To v kratkodobém horizontu znamena stanovit v GVD dostateéné ¢asové ramce mezi
osobni dopravou (jak dalkovou tak regionalni) pro plynulé provazeni ,koridorové”
nakladni dopravy.

Gestor: MD
Termin: konec roku 2018

Na tratich Praha — Ceska Trebova a Pferov — Ostrava (pfip. dalsich velmi vytizenych
tratich) vytvofit v GVD pravidelna ¢asova okna pro plynuly prtjezd nakladni dopravy
pomoci optimalizace tras dalkové osobni dopravy (napf. spojovanim souprav vlaka,
svazkovanim vlakd s kratkymi intervaly) s minimalnim dopadem na rozsah sluzeb

Gestor: SZDC

Termin: postupné od grafikonu na rok 2018
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4.6.2 Jednotlivé vozové zasilky

Redeni otazky daldiho provozovani systému jednotlivych vozovych zasilek je pfimo svézano
s budoucnosti CD Cargo, ale ma podstatné $irsi dopady nejen do dopravniho sektoru, ale i
zaméstnanosti v regionech. Stavajici systém podpory vozovych zasilek pomoci slevy z ceny za
pouziti dopravni cesty spiSe konzervuje neefektivni systém fungujici jiz od 19. stoleti. Proto je
nutné proveéfit, zdali existuje moZnost udrzitelného provozovani vozovych zasilek pomoci
optimalizace / zmény vlakotvornych ¢innosti, zmény organizace provozu vozovych zasilek pfrip.
racionalni redukce rozsahu vozovych zasilek. Vzhledem k tomu, Ze se zaleZitost bude dotykat
nejen spoleénosti CD Cargo, ale i sefadovacich stanic ve spravé SZDC, v&. souvisejici
zaméstnanosti, bude vhodné provést toto provéreni pracovni skupinou odbornikéi MD, CD
Carga a SZDC. Vystupem tohoto provéieni by mél byt navrh opatfeni jak pro CD Cargo ve
prospéch rentabilnosti provozovani vozovych zasilek, tak navrh pozadavk( na SZDC ohledné
poctu, rozsahu a vykonnosti sefadovacich stanic, pfip. poZzadavkd na potfebnou podporu
rozvoje nékterych regiondlnich trati nebo vlecek. U vybranych vlakotvornych stanic je pak
vhodné posoudit Uc¢elnost modernizace pro zvySeni efektivity fadicich praci. Je tfeba kolejovou
kapacitu nevyuZivanych vlakotvornych stanic at jiz ve spravé SZDC nebo jiného subjektu
nerusit, ale vyuzit jako rezervni kapacitu pfi mimoradnostech. S rostouci koncentraci nakladni
dopravy na hlavni tahy bude takova kapacita potrebnd ¢im dal vice.

DuleZitou soucasti systému preprav jednotlivych vozovych zasilek jsou kromé Zeleznicnich
vlecek rovnéz nékladisté, manipulacni koleje (vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje),
manipulacéni plochy Zelezni¢nich stanic. Manipulacni koleje a manipulaéni plochy (dle vyhlasky
177/1995 ,dopravni plochy“) Zeleznic¢nich stanic slouZici k prekladce zboZzi mezi silni¢éni a Zelezniéni
dopravou jsou soucasti zafizeni sluZeb dle zdkona ¢. 266/1994, o drahach ve znéni pozdéjsich predpist
(zejména zakon €. 319/2016 Sh.), resp. provadéci vyhlasky k tomuto zakonu o obsahu a rozsahu sluzeb
poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb (aktudlné
projedndvdna v ramci legislativniho procesu). V soucasné dobé je na Zelezni¢ni siti velky pocet
manipulacnich koleji s prilehlymi manipula¢nimi plochami. Jejich fyzicky stav i stav jejich vyuZziti je rGzny
dle lokality i objemu v soucasnosti realizovanych preprav. Manipulacni plochy jsou zpravidla v majetku
CD a.s. Pro budouci vyuZivani a udrzitelnost nékterych z téchto zafizeni bude potfeba definovat jejich
potfebnost v jednotlivych lokalitach v zavislosti na potencidlu pfeprav, vyjasnit majetkové poméry
a nediskriminacni pfistup a zajistit moznost investovani do provozuschopného stavu.

Opatfeni:

e Vytvorit pracovni skupinu ,Optimalizace provozovani vozovych zasilek” s cilem
zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti segmentu vozovych zasilek v Zelezni¢ni prepravé

Gestor: MD
Termin: konec roku 2017

e Vénovat pozornost obsluze perspektivnich lokalit a zkvalitnit nabidku na klicovych
relacich s dlirazem na mezinarodni pfepravy na vétsi vzdalenost.

Gestor: CD Cargo ve spolupraci s MD
Termin: konec roku 2020
o Zefektivnit ¢innost vybranych klicovych viakotvornych stanic

Gestor: SZDC ve spolupraci s dopravci



4.6.3

Termin: konec roku 2020

Definovat manipulacni koleje a manipula¢ni plochy Zelezni¢nich stanic pro
multimodalni dopravu s potencidlem jejiho rozvoje v dané lokalité; vyjasnit
majetkové poméry; zajistit moznost investovani do provozuschopného stavu pro
nediskriminacni pFistup pfepravci i dopravct.

Gestor: MD, SZDC, €D
Termin: 2018

Vyluky a jejich planovani

Vylukovd cinnost zplsobuje nejvétsi naruSeni pravidelnosti provozu ndkladni dopravy
pfedevsim na hlavnich tratich se silnou dopravou.

Opatfieni:

4.6.4

Koordinovat vyluky tak, aby nedochazelo k soubéinym vylukam na objizdnych
tratich, a zaroven aby obdobi vyluky bylo maximalné vyuzito pro veskeré potiebné
prace na daném vylouc¢eném tuseku a nedochazelo ke zbytecné etapizaci s dopadem
na celkovou dobu omezeni provozu.

V pripadé jednokolejného provozu na dvoukolejnych tratich vylukovou dopravu
organizovat tak, aby byl vidy umoZnén provoz po dostatecné dlouhou dobu jednim
smérem a pak druhym smérem, bez ohledu na prioritu vlaku. Sled vlakd by mél byt
dle jejich skutecné rychlosti feSen pfipadnou upravou poradi az na trase dale za
mistem vyluky.

Motivovat SZDC k provezeni maximalniho rozsahu dopravy béhem vyluky a i napf.
vramci systému odménovani vykonu, ktery je v soucasné podobé pro nakladni
dopravu nefunkéni, nebot se vztahuje pouze na vlaky jedouci pfesné dle své
pravidelné trasy, coz se tyka nakladnich vlakl pouze ve vyjimecnych pripadech.

V pfipadé nemozZnosti uspokojeni vSech pozadavkl na privoz vlakii béhem vyluky
zajistit opatreni na zajiSténi nahradni autobusové dopravy za dopravu regionalni, jiz
nyni existuje moznost kompenzace vicendkladli dopravcim.

V pfipadé napétovych vyluk zajisti SZDC pFitomnost lokomotivy nezavislé trakce,
ktera bude k dispozici viem dopravctim; jde o efektivnéjsi feseni, nez nutit dopravce
k zajisténi vlastni lokomotivy, navic je aplikovano jiz v zahranici.

Respektovat nafizeni k RFC a na trasach koridorti RFC zajistit pfednostni priivoz vlaka
dle predpfipravenych tras.

Gestor: MD, SZDC
Termin: rok 2018

Zohlednéni nakladni dopravy pfi planovani rozvoje dopravni infrastruktury

Casto se uvadi, Ze problém Zelezniéni nakladni dopravy spociva v tom, Ze pfi modernizaci
koridor( doslo k likvidaci znacné ¢asti infrastruktury urcené pravé pro nakladni dopravu. Jde
o pravdivé tvrzeni vtom, Ze nakladni dopravu nelze planovat tak jednoduse jako dopravu
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osobni, kterd je zrozhodujici ¢asti objedndvana verejnym sektorem. V pripadé nakladni
dopravy je proto nutné pocitat stim, Ze néktera zafizeni nemuseji byt vyuZivana zcela
pravidelné, nebo Ze na pfilezitost k jejich vyuziti je nutné néjaky ¢as vyckat. Vzhledem k tomu,
Ze ekonomické hodnoceni je vztazeno k ¢asu, ¢asto dochazi k tomu, Ze takové zafizeni je
vyhodnoceno jako neefektivni. Lokalni zafizeni ale nasledné ovlivni to, Ze se nasledné
pozadavek fesi silni¢ni dopravou, ¢asto i na dlouhé vzdalenosti — lokalni Uspora tak ma
negativni dopad na celostatni ¢i mezindrodni urovni. Na druhou stranu ale plati, Ze v obdobi
po roce 1990 doslo k restrukturalizaci hospodafrstvi, ktera z hlediska Zelezni¢ni dopravy nebyla
ptizniva. Likvidace mnoha zafizeni pro nakladni dopravu tak byla vétSinou disledkem, a nikoliv
pfi¢inou poklesu Zelezniéni nakladni dopravy. Zelezniéni nakladni doprava proto musi projit
restrukturalizaci, pfi€emz perspektivni oblasti je zejména kombinovana doprava, a pro tu musi
byt infrastruktura pfizplsobena.

Pti pripravé zamérl modernizace dullezitych uUsekl Zelezni¢ni sité je proto nutné vice
spolupracovat s Zelezni¢nimi dopravci a pfepravci a patfiéné zohledfiovat potreby vyhledové
nakladni dopravy tak, aby bylo mozno udrzet jeji konkurenceschopnost po planovanou dobu
Zivotnosti modernizované infrastruktury. Soucasné je nutné najit vhodnéjsi pfistup pro
zohledniovani ptinost pro Zelezni¢ni nakladni dopravu v ramci ekonomického hodnoceni
projektd, jakoZ i pfinosu spocivajicich v Uspore emisi sklenikovych plyn( a energii (zohlednéni
zaveérl parizské klimatické konference).

DalSim problémem je progndzovani poptavky nakladni dopravy v pfipadé zdsadni
modernizace Zelezni¢nich tah( (odstrafiovdni Uzkych mist a zejména chybéjicich usek).
Progndzovani nakladni dopravy je totiz obtiznéjsi neZ v pripadé dopravy osobni, nebot v tomto
pfipadé dochdzi vice ke zpétnovazebnimu ovliviiovani mezi moznostmi logistického procesu a
nabizenou kapacitou dopravni infrastruktury. V téchto pfipadech neni moiné vychdzet ze
stdvajicich preprav realizovanych na starych nevykonnych tratich, ale je naopak nutné vytvaret
na perspektivnich smérech rezervy pro budouci rozvoj (pfiklad: studie proveditelnosti Plzer —
Ceska Kubice a zaroveri obdobnd studie na némecké strané). Pro tyto Gcely je nutné jasné
stanovit vyhledové potreby ndakladni dopravy kvalitativné i kvantitativné. Nyni nejsou
dostupné jednotné Udaje, vyhledové pozadavky nejsou sjednoceny ani u na sebe navazujicich
staveb. Problematiku je nutné fesit mj. v ramci vyzkumnych program.

Z dlivodu obtiznosti progndzovani a znaénych vykyvl (sezénnosti) v rozsahu nakladni
Zelezni¢ni dopravy je nutné dimenzovat zejména centralni prvky Zelezni¢ni sité vyznamné pro
nakladni dopravu na stupen obsazeni (So) ve vysi nejvySe 0,5. Naopak Uspory je tieba hledat
vruseni kratkych predjizdnych koleji (pfipadné i celych stanic) bez dopravniho vyznamu (ani
v operativnim fizeni provozu).

Opatfieni:

e Zadat vyzkumny projekt zaméreny na problematiku prognézovani nakladni dopravy
ve vztahu k parametriim hlavnich taht Zelezni¢ni a vodni dopravni infrastruktury
jako dulezity vstup pro pfipravu budoucich projektd Zelezni¢ni a vodni infrastruktury.

Gestor: MD
Termin: konec roku 2017

e Pri projektovani modernizace a vystavby Zeleznicnich trati konzultovat pozadavky
s Zelezni¢nimi nakladnimi dopravci a prepravci

Gestor: SZDC
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Termin: trvale

4.6.5 Zpoplatnéni energie

Soucasny systém pausalniho zpoplatnéni energie je demotivacni z hlediska Uspory trakéni
energie. Zavedenim méreni a zpoplatnéni skute¢né spotfebované trakéni energie budou
dopravci motivovani k Uspordm — zejména vys$sim vyuzivanim modernich vozidel s Uspornou
regulaci rozjedu arekuperaci. Motivace k uUspordm trakéni energie ale nesmi vést
k nedodrzovani pravidelnych jizdnich dob nebo ke snizeni propustné vykonnosti tzkych mist
sité. Povinnost umozZnit Uctovani spotfeby energie dle skute¢nych namérenych udajl vyplyva
z aktualniho znéni TSI ENE. Predpokladem je vSak zfizeni pozemniho systému sbéru
energetickych udajd (DCS) a vybaveni vozidel palubnim systémem meéreni energie (EMS). Jiz
fadu let probiha tzv. pilotni projekt méreni s pomoci EMS instalovanym na vybranych
vozidlech CD a €D Cargo. Souéasné se na siti SZDC pohybuje ¢im dél vice vozidel, kterd jsou
vybavena EMS pro méreni spotfeby v zahranici (pfedevsim Némecko, Rakousko a Slovensko).
S ohledem na rostouci mezinarodni charakter nakladni dopravy je potrebné, aby budouci DCS
provozovany SZDC byl plné kompatibilni s EMS na vozidlech vybavenych timto systémem
v zahranici. Zakladni pozadavky na technické vybaveni jsou stanoveny v TSI ENE a TSI
LOC&PAS.

Dle soucasnych predpokladd SZDC se poéitad se zavedenim hybridniho modelu méfeni
a nakupu trakéni energie od 1. 1. 2019, tj. bude umozinéno Uctovani spotfeby jak dle
soucasného pausalniho modelu, tak i dle namérenych udajd. Datum 1. 1. 2019 je termin dany
pro vsechny evropské spravce infrastruktury podle zavér konference manazert evropskych
infrastruktur v Madridu. Do 1. 1. 2019 musi manazefi infrastruktury vyresit vzajemné
predavani dat. Konkrétni specifikace ze strany SZDC budou stanoveny v aktualizovaném
Implementacnim planu TSI ENE, jehoZ 1. verze byla vydana v roce 2015.

Opatfieni:
e Zavést hybridni model méreni a nakupu trakéni energie
Gestor: SZDC
Termin: 1. 1. 2019

4.6.6 Cena za dopravni cestu —zpusob vypoctu

Stanoveni ceny za pouziti dopravni cesty ma odrazet skutec¢né ndaklady vyvolané jizdou vlaku
dle smérnice ¢. 2012/34/EU. Cena za dopravni cestu mlze byt rovnéZ nastrojem
k efektivnéjsSimu nakladani s kapacitou na pretizenych usecich. To je predevsim dllezité v pIné
liberalizovaném prostiedi, které panuje v CR, kdy neexistuje na Zeleznici ani koncesni systém
pro vlaky osobni dopravy, a neni tak moznost regulovat rozsah nabidky open-access
segmentu. V pfipravovaném novém systému zpoplatnéni, ktery bude v platnosti od GVD 2018,
bude produktovy faktor vytizeni traté zohlednén.

Cestou nastaveni vySe cen lze motivovat dopravce kvyuzivani alternativnich tras
k nejzatizenéjsim Useklm, které nejsou atraktivni pro dopravce z dlivodd horsich parametra.
Jde napt. o trat Brno — Kutnd Hora — Kolin, kterd je z dlvod( vétSich sklond stale méné
vyuzivana nakladnimi dopravci na tkor koridorové trasy pres Ceskou Tfebovou. Zde Ize vyuzit
pobidky k vyuZivani snizenim ceny za pouziti ZDC alespofi ve vy$i nakladd na zajisténi
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postrkové lokomotivy vrozhodujicim Useku. Jinym prikladem mlZze byt vyuZivani
podkrusnohorské traté pfi prepravach do Bavorska v ramci feSeni kapacitnich problému
v okoli prazského uzlu.

Naopak jako neefektivni se jevi snizovani ceny ZDC na malo vykonnych vedlejsich tratich bez
potencialu pro narlst vykon.

V souladu se smérnici ¢. 2012/34/EU by mély byt v cené zahrnuty i dalsi faktory zohlednujici
vybaveni vozidel ETCS a splnéni pozadavk( TSI NOI.

SZDC ptipravuje ve spolupraci s MD zménu vypoctu ceny za pouZiti dopravni cesty. Cena pro
nakladni vlaky by se méla sniZit a pfibliZit se cené za osobni vlaky®. Racionalnim fesenim je
tarif nezavisly na hmotnosti vlaku. Rovnéz by mélo byt zohlednéno skutecné vytizeni trati, kde
je cilem motivovat dopravce k vyuZivani soubéznych méné vytizenych trati. Novy systém
zpoplatnéni by mél byt aplikovan od GVD 2018. V pfipravovaném novém systému zpoplatnéni,
ktery bude v platnosti od GVD 2018, bude produktovy faktor vytizeni traté zohlednén.

Opatfieni:

e Nastavit ceny za pouiiti Zeleznicni dopravni cesty tak, aby motivovaly dopravce
k efektivnéjSimu vyuzivani kapacity trati na kritickych Gsecich sité (a to nejen
v ndkladni, ale i v osobni dopravé)

Gestor: cenovy regulator

Termin: do konce 2016 (tak aby byl systém uplatnitelny od GVD 2018)

4.6.7 Zelezniéni vlecky

Bude pfijata nova prdvni Uprava, ktera by méla odstranit potencialni diskriminaci dopravcu
v pfipadech, Ze neverejny charakter vlecky slouzil ke zvyhodnéni nékterych subjektd na ukor
jinych. Napf¥. z historickych divodu ziskal statni dopravce automaticky licenci pro provozovani
drazni dopravy na viech vle¢kdch v CR, zatimco ostatni dopravci museli 7adat o udéleni této
licence pro kazdou vle¢ku samostatné.

Opatfieni:

e Provéfit novy model, kdy se vleckar pfihlasi k provozovani ,vefejné pristupné
vlecky” s tim, Ze bude moci vyuzivat vyhod statniho financovani jako regionalni
draha. Diky tomu bude schopen udriovat drahu-viecku provozuschopnou
a nediskriminacné pristupnou za pfrijatelnych cen za poutziti dopravni cesty (drahy-
viecky).

Gestor: MD

Termin: konec roku 2018
Opatfenim bude pfistup na verejné pfristupnou vlecku probihat obdobné, jako v pripadé
celostatni nebo regiondlni drahy. Primarnim Gcelem verejné pfistupnych vlecek je zajistit
pristup na vlecku v téch pfipadech, kdy tato neslouzi pouze potiebé svého vlastnika nebo jiné

osoby, a drazni dopravu na ni provozuje vice nez jeden dopravce, nebo jejim hlavnim Gcelem
je napojeni zafizeni sluzeb na celostatni a regionalni drahu.

I5Niz8i cena v osobni dopravé ale neni skrytym k¥izovym financovanim osobni dopravy dopravou nakladni,
nebot’ je vyrovnavana ze statniho rozpoctu jako soucast vyrovnavacich plateb.
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e Pfi pfipravé novych primyslovych zén nad 50 ha fesit napojeni na Zelezni¢ni sit za
predpokladu spinéni podminky ekonomické efektivity.

Gestor: MD ve spolupraci s MPO

Termin: prabézné

4.7 Vodni doprava

Potencial vodni nakladni dopravy a moznosti dalSiho rozvoje je podrobnéji feSen v Koncepci
vodni dopravy.

4.7.1 Pristavy

Ministerstvo dopravy ma zajem na vzniku multimodalnich (silnice/Zeleznice a dle moZnosti
voda) logistickych center umisténych v dopravné i urbanisticky optimalnich lokalitach. Jadrem
bude verejny kontejnerovy terminal, na néjz budou navazovat dalsi logistické provozy
jednotlivych privatnich partnerd. Z pohledu vodni dopravy je ve stfednédobém horizontu
realna realizace trimodalnich terminal( Pardubice, Mélnik, Praha (lokalita zajistujici obsluhu
Prahy), Lovosice a Usti nad Labem (nebo jind analogickd lokalita). | u téchto pfistav(i bude
klicové zajistit neutralitu véetné dopravniho napojeni na nadfazenou verejnou dopravni sit.
Manipulacni sluzby bude zajistovat privatni partner nezavisly na globalnich logistickych sitich
(pro zajisténi svobodného trzniho prostredi).

Mezi funkci propojovacich uzlli je moiné pocitat také sit mensich pfistavl, zajistujicich
obsluhu Uzemi s atrakénim obvodem do 50 km, pficemz pozemni doprava je témér vyhradné
silni¢ni (Zelezni¢ni jen vyjimecné v pfipadé dopravy ucelenych souprav vlecka-pfistav). Tyto
terminaly ¢astecné existuji, ale jejich funkce neni odpovidajici (Kolin, Praha — Radotin, Praha —
Smichov). Mezi nové perspektivni lokality Ize zafadit Nymburk, Tousen, Kralupy n.V. a zasadni
modernizace a rozsifeni pfistavu Praha-Radotin.

Dalezitym ukolem dopravni politiky na regiondlni Urovni je zajisténi pristupovych cest pozemni
dopravy do pfistavi bez dopravnich zavad.

Opatfeni:

e Ve strategickych lokalitach sité zajistit v souladu s Koncepci vodni dopravy vystavbu
novych pfistavii nebo modernizaci stavajicich.

Gestor: resort MD ve spolupraci se samospravou (zahajit jednani se samospravou)
Termin: pribézné
Financovani: SFDI, CEF, samosprava

e Pristavy, které jsou soucasti sité TEN-T, Fesit jako soucast trimodalnich terminala
nakladni dopravy umoziujici propojeni silnicni, Zelezni¢ni a vodni dopravy.

Gestor: resort MD
Kontrolni termin: rok 2020

Financovani: SFDI
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4.7.2 Dopravni napojeni vyrobcl nadrozmérnych vyrobk(

Specifickou roli hraji propojovaci uzly pro nadmérné naklady. Rada préimyslovych podniké v CR
se orientuje na vyrobu nadmérné rozmérnych a tézkych priimyslovych technologii s vysokou
pfidanou hodnotou, které jsou dodavany do celého svéta. Pro uplatnéni na trzich v zamofi je
nutnd preprava do namornich pfistavll. Tyto velké naklady lze prepravovat vnitrozemskymi
plavidly na rozdil od pozemni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy bez jakychkoli omezeni. Zejména
provozy ve Slezsku a v Hradecko-pardubické aglomeraci zajistuji expedici svych vyrobku pres
pfistav Mélnik, pficemzZ vhodné pro hradecko-pardubickou aglomeraci je zavedeni prekladu
v pfistavu Pardubice. Nutné je ale zajisténi pfistupovych nadrozmérnych silni¢nich tras.

Opatfieni:

e Vramci zpracovavané Studie proveditelnosti praplavniho spojeni DOL provéfit
v ramci variant moZnosti prednostniho napojeni ostravské aglomerace na oderskou
vodni cestu.

Gestor: MD
Termin: konec roku 2017

e Stanovit a realizovat trasy pro tézkou a nadrozmérnou dopravu pro potieby tézkého
primyslu, vybranych strojirenskych podnikii, obrany a energetiky a pro napojeni do
vyznamnych fi¢nich pristavli (zejména Lovosice a Mélnik). Na téchto trasach
prednostné zajistit opravu mostli a dalSich objektl s cilem zajistit potfebnou
unosnost.

Gestor: RSD CR
Financovani: SFDI

Termin: prabézné, kontrolni termin: 2020

4.8 Letecka doprava

Potencial letecké ndkladni dopravy a moznosti dalSiho rozvoje je podrobnéji feSen v Koncepci
letecké dopravy.

Letecka nakladni doprava je dilezita pro prepravu expresnich zasilek na delsi vzdalenosti.
K tomuto Ucelu bude vyuZita sit letist prvni, druhé a treti kategorie, ktera je definovana
v Koncepci letecké dopravy.

Opatfieni:

e Vramci hlavnich terminali multimodalni dopravy fesit i napojeni na leteckou
nakladni dopravu to prostfednictvim kvalitni silni¢ni infrastruktury.

Gestor: MD
Financovani: SFDI

Termin: prlibézné dle dokumentu Dopravni sektorové strategie, kontrolni termin: 2020
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4.9 Multimodalni a kombinovana doprava

Celkové ndklady za pfepravu v KD jsou vyssi oproti pfimé silni¢ni dopravé o naklady na svoz
a rozvoz prepravnich jednotek silniéni dopravou do a z prekladisté, coz s ohledem na smér
prepravy Casto zplsobuje dalsi prodlouzeni celkové prepravni vzdalenosti. Dale jsou celkové
naklady kombinované dopravy vyssi o naklady na prepravni jednotku nebo jeji pronajem,
naklady na prekladku, manipulaci v prekladistich, provozni rezie prekladisté, rezie operatora.

Rovnéz v kombinované dopravé je dulezité, aby svou pozitivni roli sehralo konkurencni
prostfedi mezi operdtory. Na druhou stranu nezbytnou podminkou konkurenceschopnosti
kontinentdlni kombinované dopravy jsou silné prepravni proudy, které se nesmi tristit
provozovanim vzajemné si konkurujicimi vliaky a konkurujicimi se terminaly v rdmci jednoho
regionu. Je proto nutné, aby v Zadném pripadé neplatil princip co termindl, to operator.
Klicové tedy je, aby termindly pracovaly na principu neutrality, tj. na zakladé
nediskrimina¢niho pfistupu (verejné terminaly).

Konkurenceschopnost kombinované kontinentdlni dopravy z uvedenych dlvodu souvisi mimo
jiné i s existenci sité neutralnich (vefejnych) terminalG. Situace v CR a ndvrhy fedeni jsou
uvedeny v pfiloze €. 2. Na zakladé téchto dlvodl musi byt stanovena definice neutralniho
(verejného) terminalu:

Prekladisté s verejnym pristupem je prekladisté, kde zdkladni sluzby prekladisté musi
provozovatel poskytnout kaZdému zdkaznikovi/zdjemci o vyuZiti termindlu KD na
nediskriminacnim zdkladé za predem zndmych garantovanych podminek a ceny
provozovatelem predem stanovené a zverejnéné. Stanovené ceny za poskytovdni zakladnich
sluZzeb termindlu musi odpovidat skutecnym ndkladim na provozovani prekladisté véetné
priméreného zisku. V pripadé previsu poptdavky nad kapacitou termindlu musi byt poZadavky
krdceny vsem zdjemciim rovnomérnym zplisobem.

Pro zajisténi rozvoje kontinentalni kombinované dopravy je dilezitym ukolem verejné spravy
zajistit sit terminal(, které budou splfiovat uvedenou definici.

Opatfieni:
e Definovat pojem neutrdlni terminal v legislativé.
Gestor: MD
Termin: 2020

4.9.1 Sitterminal( nakladni dopravy a verejna logisticka centra (VLC)

DuleZitou otazkou je, zda sit terminal(i v Ceské republice je dostate¢nd, zda je dostateénd
jejich kapacita a jejich parametry. Kombinovana doprava se Uspésné rozviji v pfepravach
namotnich kontejneri do namornich pfistavd. V tomto ohledu je trh jiz témér nasycen. Pokud
ale ma Zelezniéni doprava ve vétsi mire prispivat k cilim udrzitelného rozvoje, musi se zamérit
i na kontinentalni prepravy. Z hlediska ndmoftnich preprav je sit terminal( v CR dostaéujici a je
vyhovujici i jejich vlastnicka struktura. Z hlediska kontinentalnich preprav tomu tak ale ani
z daleka neni.

Vznik verejné pfistupnych terminal( by mél byt kompetenci jednotlivych subjektd plsobicich

v ndkladni dopravé. Mald rentabilita sluzeb souvisejicich s provozem prekladisté je vsak
dlvodem, proc¢ neni zdjem o investice a provozovani verejné pristupnych terminald. Ukolem
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statni spravy by proto mélo byt predevsim zajisténi vnéjsSich podminek pro jejich vznik, a to
véetné podplrnych program.

Sit bimodalnich a trimoddalnich terminal( je definovana v nafizeni ¢. 1315/2013/EU (TEN-T).
Dle tohoto nafizeni jsou termindly multimodalni dopravy nedilnou soucdsti dopravni
infrastruktury. Ndvrh na regiony zapojenych do sité terminal( pro kontinentalni prepravy
véetné etapizace je feSena v priloze €. 1. Tato sit je v souladu s e siti definovanou v nafizeni ¢.
1315/2013/EU, zabyva se ale navic vybavenosti regionl na urovni NUTS 3 (uvedené nafizeni
se zabyva regiony urovné NUTS 2). Dulezité je zajistit potfebné parametry téchto teminall
(kapacita, délka vlakd, velikost plochy s ohledem na potfeby kontinentalni KD, technologicka
neutralita a zavddéni progresivnich technologii, vefejny nediskriminacni pfistup).

Dalsim dulezitym predpokladem pro kontinentdlni prepravy, ktery primo souvisi s principem
neutrality, je regionalni princip. Kazdy terminal musi mit atrakéni obvod, v rdmci kterého si
nebude konkurovat sjinym terminadlem (v pfipadé termindld plsobicich bez principu
neutrality k takové konkurenci dochazi, coz vede k tfisténi prepravnich proudd, a tim ke
snizovani konkurenceschopnosti systému jako celku).

Je nutné konstatovat, Ze princip neutrality je dulezZity zejména pro kontinentalni prepravy.
V pripadé preprav do namornich pristavl neni tento princip tak dlleZity, nebot tyto prepravy
jsou zhlediska konkurence se silniéni dopravou ztechnologického hlediska mnohem
jednodussi (svoz a rozvoz je nutny jen na jednom konci pfepravy, na druhém konci prepravy
musi byt prekladany i zasilky pfepravované silni¢ni dopravou).

Dalsi otdzkou je, zda maji byt multimodalni terminadly pouze zafizenimi pro prekladku
pfepravnich jednotek v rdmci kombinované dopravy, nebo zda maji byt doplnény sklady pro
kratkodobé skladovani a pro poskytovani dalSich outsorcovanych sluzeb v ramci logistickych
center, které umozni provozovani vlaki multimodalni dopravy v SirSim vyznamu. Vzhledem
k tomu, Ze logistickych hal napojenych na silniéni sit je v CR ji zna¢né mnoZstvi, nebude mozné
z divodl nedovolené verejné podpory takové haly financovat z verejnych rozpoctl. Terminaly
tak bude moZné dobudovat na logisticka centra jen v pfipadé privatnich investic do skladovych
hal napojenych na terminal kombinované dopravy. Takova zafizeni mohou vzniknout jen na
nejvyznamnéjSich mistech multimodalni dopravy (jen v zavislosti na aktivitdch a zamérech
privatniho sektoru).

Je rovnéz nutné podotknout, Ze vSechny termindly, maji-li dostatecné plnit svou funkci, musi
splnit podminku dostate¢né kapacity, jakoz i splnit poZadavek na parametry, které stanovuje
evropska legislativa (nafizeni ¢. 1315/2013/EU, TSI). Je nutné pocitat s tim, Ze hlavni tahy pro
nakladni dopravu se v ¢asovém horizontu do roku 2030 v ramci celé EU budou modernizovat
tak, aby umoznovaly provoz vlaka délky alespori 740 m, coz je vyuzitelné zejména u vlaki
kombinované dopravy jako dalsi dilezity faktor ke vyseni efektivity.

Opatfieni:

e Podpofit investice do prekladist kombinované dopravy s vefejnym pristupem dle
uvedené definice pomoci programu vyuZivajici Fond soudrznosti prostrednictvim
Operacniho programu doprava.

Gestor: MD
Financovani: Fond soudrZznosti

Termin: 2016 - 2020



e Zpracovat analyzu zaméfenou na mozZnosti doplnéni sité vefejnych terminali KD
vybudovanim termindlG ve vlastnictvi SZDC s vyuZitim nevyuZivanych pozemkii
(brownfieldti) byvalych zafizeni pro Zelezni¢ni nakladni dopravu.

Gestor: SZDC

Termin: konec roku 2019

4.9.2 Vybavenost pfepravnimi jednotkami

Vyznamnym limitujicim faktorem nedostate¢ného rozvoje kontinentalnich preprav v ramci KD
je nedostatecna vybavenost pfepravnimi jednotkami vhodnymi pro kontinentdlni pfepravy. Je
proto nutné vytvofit program podpory zaméfeny prdvé na pofizovani téchto prepravnich
jednotek. Ma-li se KD uplatnit na prepravnim trhu, je tfeba podporovat jeji rozvoj a to alespon
¢asteCnym vyrovnanim vyssSich naklad(l, které vykazuje v porovnani se silni¢ni dopravou.
Do vysledné ceny KD se zapocitava nejen cena za Zelezni¢ni pfepravu, ale i ndklady na
pfepravni jednotku, naklady na prekladku, manipulaci v prekladistich, provozni rezie
prekladisté, reZie operatora. Na vétsiné tras je nutné pocitat s delsi prepravni vzdalenosti po
Zeleznici, ¢i po vnitrozemské vodni cesté oproti silnici.

Zakladni myslenkou reZzimu podpory maji byt opatfeni, pomoci kterych bude dosazeno
navySeni kontinentdlnich preprav KD svyuzitim prepravnich jednotek, zejména
vhitrozemskych kontejnerd, silni¢nich intermodalnich navés(i, vyménnych ndstaveb, pfipadné
kontejnert ACTS. Uvazovanou podporu lze chapat jako motivaci daného Zadatele (dopravce,
prepravce Ci operatora KD, speditéra/zasilatele) vyuZivajictho doposud silni¢ni dopravu
k vyuziti KD, tim, Ze urcité riziko pfi vstupu do nového segmentu bude eliminovano snizenim
investicnich naklad potfebnych pro vybaveni nutnou technikou umoziujici vyuziti pravé
prepravnich jednotek uréenych pro kontinentalni KD.

Opatfieni:

e Vytvorit program na podporu pofizeni prepravnich jednotek pro kontinentalni
prepravy v ramci Operacniho programu Doprava 2014 -2020.

Gestor: MD
Financovani: Fond soudrznosti, SFDI, Statni rozpocet
Termin: 2017 — 2023

e Zajistit schvalovani prepravnich jednotek pro KD dle UIC 596-6 ceskym povérenym
subjektem.

Gestor: MD
Termin: 2016
e Navrhnout feseni problému zpétného vytézovani prepravnich jednotek
Gestor: MD
Termin: 2018
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4.9.3 Telematika v multimodalni dopravé

Dopravni telematika umozni dopravu Iépe planovat, organizovat a fidit. Umozni uZivatel(im
sluzeb dopravnich systém0 lépe se orientovat v nabidkach dopravcl a monitorovat stav
dopravni situace na zvolenych trasach tak, aby si |épe organizovali svlij cas. Kvalitni a
systémové propracovany systém ITS, ktery vyuziva také informaéni a komunikacni technologie
(ICT), spIni predpoklady a o¢ekavani investord. Tyto parametry je nutno prenést do pozadavki
na vlastni technické a technologické reseni aplikaci, subsystému a systému tak, aby informace,
které systém bude poskytovat, byly spolehlivé, vérohodné, byly k dispozici véas pro
zabezpeceni adekvatni reakce.

Dopravné - prepravni fetézce jsou dnes vyznamné podporovany aplikacemi elektronické
komunikace, které maji charakter malych, stfednich, ale dnes jiz rozsahlych systému.
Problémem je, Ze jednotlivé aplikace, subsystémy a systémy ICT jednotlivych aktérQ
v dopravné prepravnim fetézci logistickych procesu jsou obtizné propojitelné. Tento stav je
mozno sledovat nejen v ¢eském prostoru, ale i prakticky v celé Evropé. Pri¢inou je absence
standardizace informacnich vazeb, respektive absence jednotné informacni baze vazeb v
celém logistickém rtetézci. Pokud se podivdme na strukturu ICT technologii logistického
fetézce, vidime pfirozené vazby mezi skladovymi, objednavkovymi systémy na strané jedné a
pldnovacimi, transportnimi systémy (TMS) na strané druhé.

V logistickém centru a multimodalnim termindlu se prolinaji rlizné ICT technologie rGznych
dopravcl — silnicnich, Zelezni¢ni, ale i vodni dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy dochdazi
k integraci transportné — manazerskych aplikaci v rdmci Evropského spolecenstvi - na drovni
projektu ORFEUS. V silni¢ni dopravé obdobna iniciativa chybi. Potom ICT technologie centra
musi Fesit rozhrani na rdizna informaéni prostiedi dopravcil. Cim vétsi logistické centrum, tim
vyssi nutnost tvorby transformacnich aplikaci na rozhranich a tim i vyssi ndklady. Problém
interoperability v ICT technologiich Ize oznacit jako kli¢ovy — limitni faktor rozvoje jakéhokoliv
zpUsobu rozvoje kombinované prepravy.

V procesu je pfrilis mnoho subjektll a cely proces bude v budoucnu napojen na mnoho
organizaci (dotcenych) z okoli. Kvalita tzv. informacniho destniku nad procesem vymény zbozi
a organizovani jeji efektivni prepravy je zakladnou pro nachazeni optimalnich tras, zplsobu a
kombinaci prepravy, ktera bude nejlépe vyhovovat udrzitelnym principtm.

Zakladem zabezpeceni interoperability v Evropském kontextu je plnéni Evropskych iniciativ
v oblasti interoperability v Zelezni¢ni dopravé, ale i doporuc¢eni WG2 Evropské unie, akéniho
planu ITS a pfislusnych Evropskych norem. Rozhodujicim faktorem je pfipojeni CR k projektu
INSPIRE a vyredeni problematiky spravce prostorovych dat na dopravnimi sitémi CR a to
v souladu s Evropskymi doporucenimi.

Aplikace ICT technologii manaZerského typu sledujici prfepravu zbozi, budou uZivateli sluzeb
evropského systému Galileo. Ten bude garantovat sluzbu jako takovou. Nelze tedy, aby
technologie v aplikacni Urovni vyuZivajici signal polohové informace ze systému Galilea,
nesplnila droven sluzeb garantovanou systémem Galileo. To je jeden pohled na ovérovani
kvality technologii pomoci stanoveni Urovné hodnot systémovych parametr(.

Druhym divodem je garance kvality téchto technologii a tedy i sluzeb tak, aby byly odstranény
stavajici problémy.

Dalsim krokem k bezpeénému provozu silniéni nakladni dopravy je zajistit informacni sluzbu
pro parkovani nakladnich vozidel podle natizeni EK v pfenesené pravomoci ¢. 885/2013/EU
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o poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich mist
pro ndkladni a uZitkovd vozidla. Toto nafizeni upravuje oblast poskytovdni informaci
o parkovacich mistech pro nakladni a uzitkova vozidla, které budou fidice informovat
o vhodnych mistech pro odstaveni silnicnich nakladnich vozidel a o mistech, ktera budou
zajisténa pred pachanim trestné Cinnosti — kradeze prepravovanych zdsilek i kradeze vozidel
a ochrana fidi¢li pred trestnymi ciny pachanymi proti nim. Uvedena sluzba poskytovani
informaci o parkovacich mistech ma umoznit optimalizovat a usmérnovat vyuzivani
parkovacich ploch pro silni¢ni nakladni a uZitkova vozidla. Udaje tykajici se parkovacich mist
se budou zpfistupfiovat prostfednictvim ndrodniho pfistupového, a to prostfednictvim
distribu¢niho rozhrani Narodniho dopravniho informacniho centra.

Opatfieni:

e Vsouladu s Akénim planem rozvoje ITS vytvorit Jednotnou informacni bazi pro sektor
kombinované dopravy a zaméfit se na kvalitu pofizovanych technologii
podporujicich dopravné-piepravni proces.

e Zajistit poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych
parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla, a to i na izemi vyznamnych mést.

e Pro vystavbu novych parkovacich mist poZadovat integraci ITS senzori a sluzeb.

e U parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla vytvorit predpoklady pro moznost
rezervace mista na parkovisti. Vytvofeni narodniho/mezinarodniho pfistupového
bodu (datového distribuéniho rozhrani) k poskytovani dat o bezpecnych a
chranénych parkovacich mistech a o dopravnich informacich podle nafrizeni EK
v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013/EU.

Gestor: MD/RSD dle podminek, termind a zplsob( financovani stanovenych v Akénim
pldnu rozvoje ITS.

Financovani: Fond soudrznosti, SFDI, statni rozpocet

Termin: 2017 - 2023

4.9.4 Podpora kombinované dopravy

Kontinentalni kombinovana doprava na jednu stranu pfispiva vyraznym zplsobem k Usporam
energii, ke snizovani vlivi na globalni zmény klimatu, na verejné zdravi a Zivotni prostredi, a
tim je dalezitym faktorem k zajisténi udrzZitelné dopravy. Potyka se ale s nevyhodami, které
vyplyvaji z technologie provozu, navic v podminkdch neprovedené internalizace externich

naklada (tedy i principu znecistovatel plati). Proto je nezbytné pfipravit programy podpory
zejména kontinentdlni kombinované dopravy, které budou mit spiSe dlouhodobéjsi charakter.

Opatfieni:

e Realizovat program ,Podpora modernizace a vystavby prekladist kombinované
dopravy (véetné technologického vybaveni) - 2,5 miliardy K¢.

e Pripravit program podpory pofizeni prepravnich jednotek pro kontinentalni
kombinovanou dopravu - 180 miliont K¢.

Gestor: MD

Financovani: Fond soudrznosti, SFDI, statni rozpocet



Termin: 2017 - 2023

4.10 Prostorova data v nakladni dopravé

Koncepce ndkladni dopravy cili na vytvoreni prostfedi, ve kterém logistika a ndkladni doprava
poskytuje potfebnou uUroven sluzeb pro zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky za
soucasného hospodarného vyuzivani existujicich zdroj(i. Kvalita organizace ndkladni dopravy
je pfimo zavisla na kvalité popisnych informaci o dopravé a vztazich v uzemi a na kvalité
datovych sad (mapovych podklad(l), kde je aktudlnim tématem propojovani prostorovych dat
s daty neprostorovymi a jejich nasledné vyuziti v analyzach s Uzemni souvislosti. Je tfeba, aby
datové sady prostorovych dat o dopraveé slouzily jako zakladni platforma, k niZ bude mozné
pfipojit prakticky libovolnou tematickou informaci a to nejen ve vztahu k dopravnimu provozu,
resp. ndkladni dopravé, ale také ve vztahu k dopravni infrastruktute a jejimu okoli. KlicCovou
vlastnosti datovych sad o dopravé je interoperabilita, jak vzdjemnd, tak s datovymi sadami
popisujicimi okoli dopravni infrastruktury, zejména pak sdatovymi sadami o tzv.
pasivni/technické infrastrukture.

Silnym nastrojem pro podporu danych politik predstavuji systémy zalozené na bazi
prostorovych dat, které za vyuziti dostate¢né kvalitnich datovych sad nad prostorovymi daty
napomohou k odvozeni potfenych analytickych, fidicich a planovacich sluzeb, vedoucich
k uspokojeni prepravni poptavky s minimdlnimi dopady na vefejné zdravi, Zivotni prostredi
a klimatické zmény. S disponibilitou dostatecné kvalitnich datovych sad prostorovych dat také
Uzce souvisi bezesvé zavadéni inteligentnich dopravnich systému/dopravni telematiky.

Opatfieni:

e Vsouladu se ,Strategii rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské
republice do roku 2020“, vé€. jejiho Akéniho a Implementacniho planu, realizovat
projekt vytvoreni konsolidované infrastruktury a architektury prostorovych dat
v resortu dopravy.

Gestor: MD, relevantni resortni organizace MD.
Termin: 2017 - 2020
Financovani: OPD, IROP, Statni rozpocet

e Pro zabezpeceni infrastruktury a architektury prostorovych dat zajistit narodni
legislativu upravujici vefejny zajem potieby prostorovych dat dopravni
infrastruktury.

Gestor: MD
Termin: 2020

4.11 Vyzkum a vyvoj

Zavadéni modernich technologii a optimalizace logistického procesu se neobejde bez
zajisténi prostredkl pro vyzkum, vyvoj a inovace (,VaVal“) v ramci rozpoctu na VaVal.
Je nezbytné zajistit, aby Ministerstvo dopravy mélo moznost pruzné reagovat na vznikajici
potfeby vyzkumu a vyvoje v této oblasti a mit tak lepsSi mozZnosti v oblasti zadavani
prislusnych témat podporovat projekty, které nejsou reseny v jinych programech vyzkumu
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a vyvoje. Koncepce nakladni dopravy na pfislusnych mistech identifikuje opatreni, ktera je
nutné zajistit v prvni fazi prostfednictvim vyzkumnych programu. Soucasna praxe, kdy je
aplikovany vyzkum pro sektor doprava zajistovan vyhradné prostrednictvim Technologické
agentury CR, ukazuje, Ze nenf zajisténa dostateéna pruznost pfi fedeni vyzkumnych potfeb
resortu doprava. Vétsina projektd fesenych v ramci program( administrovanych v TACR
(vyjma BETA/BETA2 — 50 mil/rok) nejsou feSeny na zakladé podnétl a potieb z resortu
dopravy. Ministerstvo dopravy ocekava v ramci svého programu vysledky, které budou
vyuzity jako legislativni, regula¢ni a normativné technické ramce pro zajisténi jednotlivych
problematik a potfeb a ddle budou uplatnény v novych pfistupech a sluzbach vedoucich k
posileni spolecenskych a ekonomickych aspektl nakladni dopravy.

Opatieni:

Pro feSeni problematiky vyzkumu vyuiit stavajicich programl vyzkumu a vyvoje,
nebo pfipravovanych programll se zaméfenim na dopravu, které jsou a budou
administrovany Technologickou agenturou Ceské republiky.

Gestor: MD
Termin: od roku 2018

Financovani: Rozpocet TACR

4.12 Nedostatek pracovnich sil v ndkladni dopravé

4.12.1 Nedostatek fidi¢u a strojvedoucich

Dlouhodoby a stdle se prohlubujici nedostatek profesionalnich fidicl je dnes zasadnim
limitujicim faktorem v provozovani silni¢ni dopravy. Prioritnim feSenim tohoto stavu by méla
byt vychova novych fidic. V ramci pocatecniho vzdélavani jiz v souCasnosti existuji obory
vzdélani, jejichZ soucasti je priprava zakl vedouci k ziskani fidicského opravnéni skupiny CaT.
Problematika v pripravé zak( je ve vztahu ksilni¢ni dopravé ztizena pravnimi normami a
vékem Zaka. Jednim z opatfenim na podporu odborného vzdélavani je prohlubovani
spoluprace zaméstnavatell se stfednimi odbornymi sSkolami, které vzdélavaji v oborech
vzdélani souvisejicich s dopravni problematikou.

DalS$im moznym feSenim nedostatku fidic0 je zaméstndvani cizincll. Pro feSeni této
problematiky je stéZzejni zjednodusit proces vydavani zaméstnaneckych karet, a to zejména
vytvorenim prichodného systému s co nejmensim poctem zapojenych a v rozhodovacim
procesu na sebe napojenych instituci. DUlezité je urychlit proces vedouci k zaméstnani
potiebnych zahrani¢nich pracovnikd z dnesnich nékolika mésicl na radové tydny.

S ohledem na stavajici vékovou strukturu strojvedoucich u ¢eskych Zelezni¢nich dopravci a
predpokladany rozvoj dalkové Zelezni¢ni nakladni dopravy podle pravidel interoperability,
které prindaseji dalSi pozadavky na strojvedouci (jazykové, zahrani¢ni pfedpisy atd.), se ukazuje
obdobny problém i v pfipadé Zelezni¢ni dopravy. | vtomto pfipadé musi byt feseni problému
zaméreno na vychovu nové pracovni sily prostfednictvim Upravy vzdélavacich programi na
$koldch, jakoZ i pomoci zvy$enim prestize tohoto povoldni ristem plat(i'e.

16 Dopady na konkurenceschopnost v souvislosti se mzdovymi naklady nebudou v piipadé Zelezni¢ni dopravy
tak vyznamné jako u dopravy silni¢ni, nebot’ strojvedouci odveze cca padesatkrat vic nakladt nez fidi¢
silni¢niho vozidla
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Obdobné problémy se tykaji i vodni dopravy.
Opatfieni:

e Vznik pracovni skupiny, ktera zahdji diskuze nad problematikou zaclenéni profesni
pripravy fidi¢ti do ramcovych vzdélavacich programt obort vzdélani souvisejicich se
silnicni prepravou. Vystupy budou vyuZity pfi revizich ptislusSnych ramcovych
vzdélavacich programa.

Gestor: MSMT
Termin: od roku 2017

Financovani: statni rozpocet, kapitola MSMT

4.12.2 Skolstvi a vychova pracovni sily v sektoru doprava a logistika

Vzhledem k opravnénym potfebdm zaméstnavatelské sféry bude nutné usilovat o kvalitné
vzdélanou, flexibilni a odborné pfipravenou pracovni silu schopnou a ochotnou pracovat a
dale se vzdélavat. Vzdéldvaci systém musi umoznit kazdému obcanu kdykoli do néj vstoupit,
ovérit a doplnit si potfebné dovednosti a ziskat nové kvalifikace nutné k jeho dalsi aktivni
Ucasti na trhu prace. Nastaveni vzdélavacich kapacit musi odpovidat predpokladané strukture
a uplatnéni absolvent( na trhu prace. Na vSech stupnich vzdélavani maji byt podporovany
technické a prirodovédné dovednosti, kariérové poradenstvi a zjisStovana kvalita vysledk(
vzdélavani.

Stredni vzdélavani

Je nutné vytvorit funkéni nastroje pro podporu pfimého zapojeni zaméstnavatelll do vyuky
(realizace praxi zak( i uciteld vredlném pracovnim prostiedi firem, Gcast odbornikd u
maturitnich a zavérecnych zkousek, pfimé financovani vzdélavani, smlouvy mezi zaky a
podnikem) vytvarenim motivacnich ekonomickych nastroji a odstrafiovanim soucasnych
bariér. Rovnéz je Zadouci vyuZiti odborného potencialu kvalifikovanych zaméstnanc( vékové
kategorie 50+ v ramci vyuky odborného vzdélavani.

Kapacity jednotlivych typl a obor( stredniho vzdéldvani musi odpovidat ocekdvanému
uplatnéni absolvent(l na trhu prace pfi zachovani jejich vzajemné prostupnosti. Pojistkou proti
masivnimu prelévani zakl mezi jednotlivymi typy skol ¢i jejich neodlvodnénému setrvavani
ve vzdéldvacim systému jsou statem garantované zkousky. Ke kvalifikovanému nastaveni
potfebnych vzdélavacich kapacit stfedniho vzdélavani je nutny fungujici systém predvidani
budoucich kvalifikacnich potieb na celostatni, a zvlasté na regionalni Urovni. Z téchto dat je
pak tfeba vychazet pri otevirani kapacit jednotlivych obord a skol.

Nezbytna je rovnéz zména financovani Skol, vsoucasné dobé se pfipravuji zmény ve
financovani regiondlniho Skolstvi. Pro obory stfedniho vzdélavani bude zavaznym pravnim
predpisem stanoven maximalni rozsah vzdélavani, nebo maximalni rozsah prfimé pedagogické
¢innosti hrazeny ze statniho rozpoctu.

Vzdélavani na vysokych skolach a vyssi odborné vzdélavani

Pokud Zak neziska odbornou kvalifikaci na stfedni Skole, je nezbytné, aby ji ziskal v tercidrnim
vzdélavani. Proto je potrebnd diverzifikace vysokoskolského vzdélavani smérem k vétsSimu
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podilu profesné orientovaného bakalarského vzdélavani i planovana transformace (casti)
program( vysSich odbornych Skol na kratké programy tercidarniho vzdélavani (120 — 150
kreditl ECTS) s jasnym urcenim prostupnosti do bakalarského stupné.

Pro ptimé spojeni vyuky a praxe je nezbytné vytvoreni funkénich partnerstvi vysokych skol a

podnik a podpora aplikovaného vyzkumu, vychazejiciho z pozadavkl zaméstnavateld.
K tomu je také vhodné aktivné vyuzivat platformy Féra priimyslu a vysokych skol.

Pfi planovani zmén v akreditacnich postupech a akreditacnich orgdnech je nutné adekvatni
zastoupeni zastupcl zaméstnavatelll v téchto orgdnech a nastaveni mechanism(, které by
zabranily povolovani takovych obor(, o néz neni na trhu prace zajem.

Dalsi vzdélavani

Je nezbytné dobudovat pilit dalSiho vzdélavani, ktery bude rovnocenny vzdélavani
pocdtecnimu a umozni ob¢antm, ktefi jiz jednu kvalifikaci maji (tzn., Ze prosli po¢ate¢nim
vzdélavanim) v kterékoli fazi jejich profesniho Zivota doplnit a nechat si ovéfit své dovednosti
a ziskat nové kvalifikace nutné k jejich dalsi aktivni ucasti na trhu prace. K tomu je treba
vychazet z Narodni soustavy kvalifikaci (NSK) a provazat ji jak se soustavou povolani, tak
s ramcovymi vzdélavacimi programy.

K obecnému pfijeti a odstranéni stale existujicich bariér k uznavani kvalifikaci ziskanych v
ramci dalSiho vzdélavani je nutné ucinit nejen kroky legislativni, ale také v roviné informacni,
propagacni, Upravy personalistickych systém(. DulezZité jsou i fungujici sluzby poradenstvi
k celoZivotnimu vzdélavani.

4.13 Zpoplatnéni nakladni dopravy a internalizace externalit

Pro zakazniky, ktefi si zaddvaji prepravu, jsou jisté dllezita razna hlediska (rychlost a zejména
cilova ¢asova presnost prepravy, bezpeénost a spolehlivost dopravy, souvisejici sluzby a jejich
cetnost), ale rozhodujici je predevsim hledisko cenové. Zakaznikiim je prakticky lhostejné, ze
To souvisi stim, Ze tyto externi naklady nejsou internalizovany. Dle Bilé knihy je pomér
pramérnych externalit silni¢ni a Zelezni¢ni ndkladni dopravy v poméru cca 4,5 : 1. Nezahrnuti
externalit do ceny za prepravu vyraznym zplUsobem pokfivuje trini prostiedi v dopravé.

vvvvvv

ke své komplikovanosti ani v CR, ani v Zddném jiném staté EU zatim uspokojivé vyfesena.

PrestoZe posledni novela tzv. smérnice Eurovinéta (smérnice 1999/62/ES o zpoplatnéni
tézkych nakladnich vozidel) z roku 2012 umoznila ¢lenskych statim zahrnuti vybranych
externich nakladll do celkové vyse zpoplatnéni. Problém vsak spociva predevsim v tom, Ze
zpoplatnéni externich naklad(l je v rdmci EU postaveno na dobrovolné bazi. Pravé onen dosti
nekoordinovany pfistup pfitom vede k tomu, Ze ¢lenské staty zatim tuto moznost prakticky
nevyuzivaji. Maji totiz obavu z moznych negativnich dopadi jednostranného zavedeni daného
opatfeni (napr. ve smyslu mozného znevyhodnéni svych narodnich dopravct vici zahranicni
konkurenci nebo obava z odklonu ¢asti mezinarodni ndkladni silni¢ni dopravy do jinych zemi
EU). Jednostranné zavedeni tohoto politicky ponékud citlivého opatreni se tak jevi jako tézko
prosaditelné.

V soucasnosti se sice pfipravuje dalsi novela uvedené smérnice, ani ta vSak patrné onen
popisovany problém uplné nevyiesi. Komise zatim avizuje predevsim umysl zavést tzv.
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diferenciaci mytného podle emisi CO; a to se zamérem podpofit Sirsi uplatnéni vozidel na
alternativni paliva. OvSem vzhledem k tomu, Ze samotny vypocCet mytného odvisi od tzv.
infrastrukturnich naklad( (tj. nakladd na vystavbu na udrzbu silniénich komunikaci) a nikoliv
od dodateénych externich ndkladl nelze ve véci internalizace externich naklad( od tohoto
nového navrhu patrné ocekavat pfilis velky posun. S urcitosti to vSak bude mozné tvrdit az
poté, co Komise svlj avizovany navrh predlozi, resp. poté, co bude tento novy ndvrh projednan
a schvélen v Radé EU a Evropském parlamentu. Do té doby se midze CR snaZit na Grovni EU
prosazovat myslenku povinného zahrnuti externalit do celkového vyse zpoplatnéni, i kdyz
Sance na prosazeni néceho takového se (zejména pfi védomi odlisnych pozic ¢lenskych statl
pti minulych projedndvanim této smérnice) nejevi jako pfiliS vysokd. Druhou mozZnosti je
pristoupit k zavedeni uvedeného opatreni Cisté na ndrodni Urovni, jak ostatné v horizontu let
2020 predpoklada Dopravni politika CR.

Rozsifeni sité vykonové zpoplatnénych silnic bude dle zavérl Dopravni politiky feSeno
samostatnym procesem. Pocitd se s rozSifovanim vykonového zpoplatnéni na silnicich I. tfidy,
pficemZ podminkou je zavedeni takové technologie vybéru mytného, aby reZijni naklady
celého systému nepresahly 30 % vybrané ¢astky.

4.14 Energetika pro nakladni dopravu

Bild kniha — Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurence-
schopného dopravniho systému ucinné vyuZivajici zdroje poukazuje na negativni situaci
v dopravé, ktera spociva vtom, Ze vice nez 90 % energie pro dopravu pochazi
z neobnovitelnych fosilnich paliv, jejimZz spotfebovavanim dochdzi k poruSovani cyklu
organického uhliku, ktery je jednim z faktor( zajistujicim regulaci zemského klimatu’. Zatimco
ve vSech odvétvich lidské cinnosti se spotifebu fosilnich paliv dafi GUspésné snizovat, v pripadé
dopravy tomu tak dosud neni. V sektoru doprava proto musi dojit ke zméné energetického
»,chovani“. To musi byt zaméreno na:

1. (Cistou energii (minimalizace emisi znecistujicich latek a sklenikovych plynt),
2. Uuspory energii.

Cistou energii lze zajistit prostiednictvim zavadéni alternativnich energii ve viech druzich
dopravy (zejména elektFina'8, vodik!?, ¢asteéné i CNG2°, LNG). Uspor energii Ize v nejvétsi mite
dosahnout pravé vétsSim podilem Zelezni¢ni a vodni dopravy na celkovych prepravnich
vykonech.

4.14.1 Elektrizace zeleznic a konverze sité 3kV ss

NejefektivnéjsSim zplsobem vyuZivani elektrické energie je pfimé napajeni z trakéniho vedeni.
Dokument Dopravni sektorové strategie obsahuje rovnéz program dalsi elektrizace zeleznic.
Nicméné metodika vypoctu ekonomické efektivity elektrizanich projektl bude muset byt

17 Za jeden rok lidstvo spotiebuje tolik organického uhliku, kolik se uklddalo po dobu zhruba 1 mil. let.

18 Casto se uvadi, ze i na vyrobu elektrické energie se vyuzivaji fosilni zdroje, zejména uhli. Podle aktualizované
Statni energetické koncepce ma ale jeho podil na vyrobé elektiiny vyrazné klesat

1 Vodik bude jen nosi¢em energie jako soucast elektromobility, nebot’ se bude vyrabét elektrolyzou

20 Jedn4 se o fosilni palivo, ale s niz§imi emisemi $kodlivych latek. Zkousi se technologie vyroby syntetického
metanu, ktery bude rovnéz soucasti elektromobility (vyroba metanu chemickou reakei oxidu uhli¢itého z ovzdusi
s vodikem vyrobenym elektrolyzou).



relativné Casto aktualizovana, protoze vyznam nahrady spalovani fosilnich paliv za elektrickou
energii vyrdbénou z obnovitelnych nebo jadernych zdroji bude do budoucna v souvislosti
s daldimi novymi poznatky z oblasti globalnich zmén klimatu vyznamné stoupat?®. D& se tedy
oCekavat, Ze dalsi elektrizace se bude do budoucna stale vice vyplacet.

Pokud jde o dalsi Uspory energie, velky potencidl spociva v konverzi stavajiciho elektriza¢niho
systému stejnosmérnym napétim 3 kV na jednofdzovy sttidavy systém 25 kV. Konverze kromé
energetické a financni Uspory vyresi i problém nedostatecného vykonu napajeciho systému na
siti, kde se pouzivaji vozidla s vykonem 6 MW a vice, a to v podminkdach taktového jizdniho
fadu (naroky na odjezdy vlakll z uzlovych stanic v kratkém sledu za sebou).

Opatreni tykajici se této oblasti jsou reSena v dokumentu Dopravni sektorové strategie a
v studii ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavk( TSI ENE“.

4.14.2 Alternativni energie v silni¢ni a vodni dopravé

Problematika je feSena v samostatném dokumentu Ndrodni akéni pldn Cisté mobility, ktery
rozviji cile Stdtni energetické koncepce a Dopravni politiky CR. Diilezitym tkolem Ministerstva
dopravy v této oblasti je podpofit vznik sité verejnych dobijecich a napajecich stanic na silni¢ni
siti. Do budoucna se pocita rovnéz s podporou vodikovych stanic. Opatieni NAP CM jsou
zamérena i na dalSi oblasti podporujici zavadéni alternativnich energii.

V pripadé vnitrozemské vodni dopravy a silni¢ni nakladni dopravy je perspektivnim palivem
zkapalnény zemni plyn (LNG). Se zavadénim LNG pocitd rovnéz Koncepce vodni dopravy.

4.15 Vyhledové zaméry

4.15.1 Kombinovana doprava

Doreseni technologii horizontalni prekladky, ktera by probihala automatizované zaroven
v celé délce vlaku a zaroven byla zinvesti¢niho hlediska dostupna, by znamenala nové
moznosti v organizaci systému kombinované dopravy a pomohla by vyrazné omezit jeji
nevyhody spojené zejména s délkou obéhu prepravnich jednotek, poltem potfebnych
silni¢nich tahacl a Fidica.

Zasadni bude zvySeni kapacity vlakl, tak aby poklesly jednotkové naklady na vlastni Zelezni¢ni
prepravu, ktera hraje v celkovych nakladech kontinentalni KD zasadni ¢ast. Je proto potreba
pfipravovat dalsi investice do infrastruktury tak, aby Zelezni¢ni doprava dokazala udrzet
dostatecnou Uroven konkurenceschopnosti — zvySeni kapacity Zelezni¢nich nakladnich
koridor(i (vybudovani tretich nebo ctvrtych koleji, pokud nebude zahdjena vystavba VRT
v daném sméru), delsi vlaky (dle TSI INF do 1050 m), tratova tfida zatizeni (25 — 30 t — jiz
aplikovano v nékterych zemich), dostatecny prljezdny prarez, a dalsi jiz v praxi v podstaté
vyzkousené prvky (viz. napt. vystupy z projektu Shift2Rail).

21 Zapotitavani nakladd v souvislosti s emisemi sklenikovych plynt je dosud znaéné komplikovany z diivodi
nedostate¢nych informaci o rozsahu globalnich zmén klimatu. Vypocty tak nejsou zalozeny na prognostice na
zaklad¢ klasické pravdépodobnosti, nybrz na zaklade tzv. Knightovy nejistoty.



4.15.2 Autonomni fizeni vozidel

V soucasné dobé technologicky pokrok v oblasti autonomniho fizeni silni¢niho vozidla dosahl
takové Urovné, Ze je mozné zajistit provoz vozidla takovym zplsobem, aby se pohybovalo
Castecné nebo zcela automaticky, bez zasah( fidi¢e. Za autonomni vozidla jsou povaZovana ta,
u kterych jsou alespon nékteré bezpecnostné-kritické prvky pro ovladani jizdy automobilu
(napt. fizeni nebo brzdéni vozidla) ovliviiovdny bez pfimého zasahu clovéka. Jednd se jak o
vozidla vytvorend prestavbou lidmi fizenych vozidel, tak o vozidla konstruovana pouze jako
autonomni.

Vsilniéni nakladni dopravé by mohla autonomni vozidla pfispét k vyfeSeni problému
nedostatku kvalitnich Fidich. S pfichodem autonomnich vozidel se zcela zméni ndplf povoldni
fidi¢e, jemuz se béhem jizdy uvolni ruce pro vykondvani celé fady jinych ¢innosti, naptiklad
administrativniho charakteru. Autonomné fizend vozidla jsou rovnéz pfislibem pro dalsi
optimalizaci logistickych procesu isnizovani naklad(i a emisi. Zvysi se rovnéz bezpecnost
silnicni dopravy. Také v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi muize byt autonomni jizda
pfinosem. PlynulejsSi a rychlej$i doprava zkrati dobu pfepravy a optimalizovanym fizenim
vozidla, a zejména jizdou v konvojich, by mélo byt mozné snizit naklady na palivo a emise CO;
o cca 15 %. Nakladni vozidlo bez fidi¢e nemusi samoziejmé dodrZovat zadné bezpecnostni
prestavky k odpocinku, takze mUze byt v provozu 24 hodin denné, 7 dni v tydnu — z toho
mohou vyplynout Uspory naklad( na kilometr az o 40 %. Autonomni technika je proto jiz dnes
v logistice Uspésné vyuzivana, nicméné dalsim evolu¢nim krokem bude vyuziti autonomni jizdy
mimo vlastni arealy, na vefejnych komunikacich. Kromé skladovacich provozu se autonomni
vozidla uplatni v celém dodavatelském fetézci, od venkovnich logistickych provozl, pres
linkovou ddlkovou dopravu az po rozvazku zboZi na poslednim Useku distribuce.

V ramci zavddéni autonomnich vozidel do provozu je potfebné rovnéz zvazit mozné dopady
na rozlozeni prepravni prace v nakladni dopravé. Vzhledem k ocekdvanému narUstu
efektivnosti provozu autonomnich vozidel by nemélo dojit ke skokovym zménam pomeéru na
pfepravnim trhu a vyznamnéjSimu presunu preprav predevsim ze Zelezni¢ni dopravy na
silnice. To by samozifejmé mélo dopad na pInéni dalsich cilt, jako je snizovani vlivu dopravy na
Zivotni prostredi a energetické narocnosti. S ohledem na toto je tedy potreba priibéziné
s pfipravou na provoz autonomnich vozidel zvySovat produktivitu predevsim Zelezni¢ni
nakladni dopravy.

Technologie pro vyrobu autonomnich vozidel jiz existuje. Bylo provedeno nékolik Uspésnych
testl autonomnich vozidel v ostrém provozu, nicméné masovému nasazeni autonomnich
vozidel do ostrého provozu brani ¢astecné technologické, ale zejména legislativni prekazky.
Konecénou vizi je konstruovat plné autonomni vozidla, u kterych nebude moci fidi¢ zasahovat
do fizeni vozidla, tedy vozidla bez klasickych ovladacich prvk.

Existuje ale rada problémd, které jeSté nejsou spolehlivé vyreseny. Kromé technickych otazek
je tfeba vyresit také mnoho etickych a pravnich otazek. V blizké budoucnosti je tfeba poditat
také s nasazovanim ¢astecné autonomnich vozidel, nad jejichz fizenim ma fidic¢ kdykoli plnou
kontrolu a kterd zajistuji optimalni podporu fizeni ve vsech fazich jizdy, od asistence pfi
parkovani pres bézny provoz (napf. vozidla kontrolujici spravny rozestup mezi vozidly nebo
kontrolujici jizdu v daném pruhu, pfipadné samostatné brzdici vozidla pred prekazkou) az po
kritické okamziky pfed nehodou nebo po ni. Z tohoto dlvodu je tfeba definovat jednotlivé
urovné autonomnich vozidel od c¢astec¢né autonomnich, stdle vyZadujicich urcitou bdélost
fidi¢e, aZz po plné autonomni vozidla.
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Nezastupitelna role verejného sektoru v oblasti provozu autonomnich silni¢nich vozidel
spociva ve stanoveni zdsad, které budou uplatfiovany pfi provozu zminénych vozidel, zejména
ve vztahu ke zkusebnimu provozu a ke schvalovani technické zpUsobilosti silni¢nich vozidel.
PIné nasazeni autonomnich silni¢nich vozidel do ostrého provozu bude vyzadovat zdsadni
zménu v souvisejicich narodnich i mezindrodnich pravnich pfedpisech a v pravidlech silni¢niho
provozu.

V souvislosti s rozvojem automatizace vyvstava dalsi problém. Dochazi k ndhradé rutinnich
¢innosti ¢lovéka, coz sice snizuje zatizeni ¢lovéka a omezuje jeho moznou chybnou operaci, na
druhou stranu dochdzi ke ztraté navyk( a operativnosti ¢lovéka zejména v pripadech, kdy
automaticky systém nezajistuje pozadované cinnosti nebo je nutné fresit operativné
nestandardni nebo mimoradné situace a €as na rychlé a spravné rozhodnuti je velmi kratky.
Postupujici automatizace by mohla zpUsobit stav, kdy lidé budou zafizeni jen uzivat, zcela se
na néj spoléhat a diky chybéjici zkuSenosti s praci se systémy bez automatického
vyhodnocovéni a rozhodovani viilbec nepoznaji, Ze doslo k vypadku systému nebo dokonce ke
kritické situaci, kterou musi pochopit a zvlddnout. Je tfeba se zabyvat takovymi pfistupy, které
budou zabraniovat poklesu schopnosti zvladat kritické situace diky nedostatku praxe —zajisténi
praktického vycviku (tréninku) jak rozpozndvat a zvladat tyto situace.
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5 Implementacni Cast

5.1 Financni nastroje

Financovani zdamérl uvedenych v této Koncepci je mozné rozdélit do nékolika samostatnych
okruh.

5.1.1 Financovani infrastruktury Zeleznicni, silni¢ni a vodnich cest

Jedna se z finan¢niho hlediska o nejnarocnéjsi ¢ast. Investice do dopravni infrastruktury na
druhou stranu nebudou slouZzit pouze nakladni dopravé. Vzhledem k rozsahlosti problematiky
prioritizace, pfipravy, vystavby, udrzby a financovani dopravni infrastruktury je tato oblast
reSena v samostatném dokumentu a navazném procesu Dopravni sektorové strategie, kde
jsou vSechny tyto aspekty podrobné feSeny. PoZzadavkem je, aby roc¢ni rozpocet pro dopravni
infrastrukturu byl dlouhodobé na drovni 70 mld. K¢ v cenové drovni roku 2013. Jen tak bude
mozné splnit vSechny cile stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013/EU. Zdrojem financi pro SFDI a pfipadné pfimo pro jednotlivé investory jsou
pfijmy z dopravniho provozu (vykonové a ¢asové zpoplatnéni), silnicni dan, ¢ast spotrebni
dané z prodeje pohonnych hmot, evropské fondy (CEF, Fond soudrznosti a Evropsky regionalni
rozvojovy fond) a Statni rozpocet. Do budoucna bude zdrojem rovnéZz pfijem
internalizovanych externich naklad( prostfednictvim vykonového zpoplatnéni. Do budoucna
budou dulezitou roli hrat rovnéz alternativni zplsoby financovani (financni nastroje).

5.1.2 Financovani projektd citylogistiky ve méstech

Citylogistika musi byt do budoucnosti nastrojem, kterd pomze resit problémy dopravy ve
vétSich méstech, kde neni moziné pro dopravu zajistit dostate¢ny prostor, kde jsou zvysené
pozadavky na ochranu verejného zdravi a Zivotniho prostredi. Problémy ale nevyvoldva pouze
doprava osobni, ale rovnéz doprava ndakladni v souvislosti se zasobovanim mést, nebo
v souvislosti se stavebni ¢innosti v centrech mést (odvoz vykopk( ze staveb, odvoz z &istirny
odpadnich vod na Cisarském ostrové, dovozy Stérkopiskli do betonarek v centru Prahy apod.).
Optimalizaci zasobovani mést ekologicky Cistymi malymi vozidly nezajisti soukromy sektor.
S ohledem na rozdilné podminky jednotlivych mést je nutné organizaci takového systému resit
na urovni jednotlivych mést. V ramci konceptu Smart Cities se fesi i problematika mobility
prostfednictvim Strategickych plan( udrzitelné méstské mobility (SUMP). Tyto plany
zpracovavaji jednotlivda mésta, pricemz problematika zasobovani musi byt jeho integralni
soucasti. MD za timto ucelem certifikovalo metodiku pro pfipravu téchto plang.

Problematika je proto feSena na méstské urovni, avSak cely proces je teprve v poéatcich. Vznik
systému citylogistiky bude vyZadovat investice, rovnéZz provoz bude muset byt podporen
z méstskych rozpocta.

Vzhledem k tomu, Ze organizace citylogistiky umozni vyznamnym zplsobem feSsit problémy
dopravy ve méstech a vyrazné tak snizovat externality v méstské dopravé bude nutné do
budoucna navrhnout zplsob podpory pro mésta, kterda pfipravi kvalitni projekt pro
citylogistiku. Na zakladé vyhodnoceni tohoto procesu bude do budoucna nutné navrhnout
zpUsob podpory témto méstim ze strany statu. Absorpcni kapacitu pro tuto oblast bude
mozné odhadnout az na zakladé predloZenych projektu.
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5.1.3 Programy na podporu kontinentdlni kombinované dopravy

Ndavrhova cast identifikuje tfi programy pro podporu kontinentalni kombinované dopravy.
V obdobi do roku 2023 se pocitd s jejich financovanim prostfednictvim Fondu soudrznosti.
Financni pfedpoklad pro jednotlivé programy je nasledujici:

e Program na podporu rozvoje termindld kombinované dopravy: alokace ve vysi 2,5 mld.
K¢, financovéni z Fondu soudrznosti, OPD.

e Program na podporu rozvoje pfistavll vnitrozemské vodni dopravy: alokace ve vysi 1,8
mld. K¢, financovani z Fondu soudrznosti, OPD.

e Program podpory pofizeni pfepravnich jednotek pro kontinentalni dopravu: alokace
ve vysi 180 mil. K¢, financovani z Fondu soudrznosti, OPD.

e Program Zajisténi interoperability v Zelezni¢ni dopravé: alokace ve vysi 2,5 mld. K¢ na obdobi
2017 — 2021. Program se tykd Zelezni¢ni osobni i nakladni dopravy, financovani SFDI, OPD.

5.1.4 Programy vyzkumu a vyvoje pro oblast nakladni dopravy

Pro feSeni problematiky vyzkumu budou vyuZivany stavajici programy vyzkumu a vyvoje
(EPSILON, BETA), nebo pfipravované programy se zamérenim na dopravu, které jsou a budou
administrovany Technologickou agenturou Ceské republiky.

5.2 Legislativni nastroje

Opatfeni navriena v této koncepci se v mnoha ptipadech tykaji rovnéz legislativnich ndvrh(.
Jedna se zejména o novelizaci nasledujicich zakon(:

Novelizace zakona o drahach €. 266/1994 Sb.

Zavést centralni evidenci ZelezniCnich drah, ktera ulozi vlastnikiim Zelezni¢nich drah
poskytovat zdkladni informace a bude plnit roli narodniho centra informaci o Zeleznicni
infrastrukture.

Novelizace Smérnice ES 92/106

Je potfebné navrhnout, aby Smérnice fesila kvalitu provozu kombinované dopravy a z toho vyplyvajici
potfebnou prioritu jizd vlakd KD na nakladnich koridorech (i pfed osobni dopravou). V tomto smyslu je
nutné jednat pfi pfipravé novelizace této smérnice.

5.3 Monitoring a vyhodnocovani koncepce

Koncepce nakladni dopravy je zpracovana pro ¢asovy horizont do roku 2023. Koncepce bude
poprvé monitorovana zpracovanim vyhodnoceni vroce 2019. Toto vyhodnoceni bude
podkladem pro aktualizaci Koncepce v roce 2020. Aktualizace se zaméfi zejména na ty cile,
které nevykazi zddny pokrok v pInéni. Vyhodnoceni se bude tykat vSech opatreni definovanych
v koncepci a indikator( uvedenych v tabulce €. 3. Indikatory budou mit v ramci vyhodnoceni
podplrny charakter, jddro vyhodnoceni bude zaméreno na jednotliva opatfeni, na miru jejich
plnéni a uréeni pricin ptipadnych nedostatkd.
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Tabulka 3 Indikdtory Koncepce ndkladni dopravy

Priorit Indikator stav k roku stav k roku stav k roku
v 2016 2019 2023
Pocet parkovacich mist na
Silnicni doprava a ieif dalni¢nich odpocivkach
) p’ 1€ pro nakladni dopravu na 2542 naristo 5 % nartst o 15 %
problémové okruhy iy e
dalnicni siti v rozsahu
z roku 2016
Pocet tras nakladnich
vlakd alokovanych v ramci 3412 narlist 0 50 % | narlst o 100%

C-0SS (RFC One-stop-
shop) za rok

Podil prepravniho vykonu
v Zeleznic¢ni nakladni
dopravé na celkovém
objemu ndakladni dopravy
u preprav nad 300 km
(bude doplnéno dle
statistiky za rok 2016)

bez narlstu

bez narlstu

nardst o5 %

Pocet nakladnich koridort
dle nafizeni 913/2010/EU

Kombinovand doprava

Podil manipulovatelnych
silni¢nich navésd na
celkovém poctu silnicnich
navésl u ceskych
dopravcl

1%

5%

10 %

Pocet teminald
kombinované dopravy
vyuzivanych pravidelné
(alesponi 1x tydné) pro
vlaky kontinentalni KD

5.4 Analyza rizik

Z hlavniho cile vyplyvda, Ze v oblasti nakladni dopravy je nutné dle principd stanovenych
v dokumentu Ceskd republika 2030 zajistit podminky pro hospodafsky rozvoj, aviak
v podminkach snizovani vlivu na globalni zmény klimatu, vefejné zdravi a Zivotni prostfedi, tzn.
Na zakladé udrzitelného rozvoje. Ma-li byt do budoucna sektor dopravy v souladu
s udrzitelnym rozvojem, musi byt postaven na vyvazeném vyuzivani vsech druhl dopravy
(princip komodality). V soucasnosti se timto smérem vyvoj neubird. Vyznamnym zpUsobem
prevazuje silniéni doprava, a to i v sektorech, kde neni z celospolecenského pohledu, zejména
kvali externalitam, pfilis vyhodna, nebot je vyznamné energeticky i prostorové naroc¢na
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a dosud témér vyhradné zavisla na vyuZivani energii z neobnovitelnych fosilnich zdroju.
Témito sektory jsou zejména pravidelnd dalkova doprava a preprava pravidelnych velkych
zasilek.

Zelezniéni doprava se pomérné Uspé$né zapojila v ramci kombinované dopravy do preprav
namornich kontejnerd do namornich pfistavl. Jeji potencial stdle neni dostatecné vyuzit
v kontinentalni kombinované dopravé, na kterou je proto v rozhodujici ¢asti tato koncepce
zamérena. Své pozice ale Zelezni¢ni doprava ztraci i v pripadé velkych zasilek v ucelenych
vlacich.

Pokud nebudou plnény cile Koncepce ndkladni dopravy, ptinese to nasledujici negativa:
e systém nakladni dopravy bude i naddle velmi naro¢ny na spotfebu energii,

e v dlsledku dalsiho rozvoje nakladni dopravy bude nutné vynakladat velké investice na
zvySovani kapacity dalni¢nich a silni¢nich tahu, které budou ndro¢né na zabor orné
pldy a lesnich pozemka,

e bude obtizné sniZeni zavislosti na fosilnich zdrojich energie??,
e nehodovost silni¢ni ndkladni dopravy je az 10 x vyssi nez Zelezni¢ni

Pokud nebudou cile Koncepce nakladni dopravy pfijaty, bude ohrozeno plnéni cild
nasledujicich procestl vyplyvajicich z nasledujicich dokument:

e Zavéry parizské klimatické konference a Rdmec pro oblast klimatu a energetiky do
roku 2030

e Ceska republika 2030

e Politiky ochrany klimatu v CR

e Aktualizované Statni energetické koncepce
e Statni politiky Zivotniho prostredi

V pfipadé ochrany klimatu pfitom jde o klicovy civilizaéni problém. Jde jak o klima jako takové,
tak o zajisténi prirodnich zdrojli pro ekonomiku. V dusledku rostoucich teplot absorbuje
zemsky ocean pfiblizné polovinu emisi CO, antropogenniho plvodu, coz sice pusobi jako
negativni zpétna vazba, ale zdroven zpUsobuje vyznamné zvyseni kyselosti oceand. Tim klesa
jejich produkéni schopnost?3. Vyhodnoceni efekt(l z Gspor emisi sklenikovych plynd v ramci
hodnoceni nakladl a pfinosd zatim nema k dispozici dostatecné kvalitni metodiku, nebot
vypocet je zatiZzen tzv. Knightovou nejistotou.

Nezanedbatelné jsou i Skody na verejném zdravi, na kterych se nakladni doprava rovnéz
vyznamné podili. Jedna se o vyznamnou externalitu, ktera ma vyznamné pfimé i nepfimé
dopady do verejnych rozpoctu.

221 LNG je palivo zaloZené na fosilnim zdroji na bazi organického uhliku
2 Odhaduje se, Ze ekosystémové sluzby oceanii ptinaseji svétové ekonomice ptinosy ve vysi 24 biliont dolart
ro¢né



Seznam pfiloh

Pfiloha €. 1: Vhodné regiony pro umisténi termindald pro kontinentdlni kombinovanou dopravu
Pfiloha ¢. 2: Neutralni (vefejné) terminaly multimodalni dopravy

Pfiloha €. 3: UdrZitelnost piepravnich tras pro tézké a nadrozmérné prepravy v CR

Seznam zkratek a vysvétleni pojmu

ACTS Abroll-Container-Transport-Systém

pfepravni systém pro kombinovanou dopravu silnice-Zeleznice (podvalovaci
kontejner)

ADR/RID Evropska dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci/Rad pro
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

AGN Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu

AP ITS Akéni plan rozvoje ITS

AVV automatické vedeni vliaku

CEF Connecting Europe Facility
Evropsky fond - Ndastroj na propojovani Evropy na zakladé narizeni
1316/2013/EU

CMR Convention Marchandise Routiere

Mezinarodni Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni
dopravé

CNG Compressed Natural Gas

stlaceny zemni plyn

CSPH Cerpaci stanice pohonnych hmot

Csu Cesky statisticky urad

CVUT FD Ceské vysoké uceni technické Fakulta dopravni

DB Netz Spravce némecké Zeleznicni infrastruktury

DCS sbér energetickych udaji nafizeni komise ¢. 1301/2014
e-Call automatickeé tisnové volani z vozidla

ECTS European Credit Transfer and Accumulation Systém

Kreditni systém terciarniho vzdélavani
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EIA

EMS

ERTMS

ETCS

EU

GNSS

GSM-R

GVD
HDP
hrt
HZS

ICT

ICO

Environmental Impact Assessment

vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi

systémem méreni energie

European Rail Traffic Management Systém

evropsky systém fizeni Zzelezni¢ni dopravy

European Train Control Systém

vlakovy zabezpecovaci systém

Evropska unie

Global Navigation Satellite Systém

globalni navigacni druZicovy systém

Global System for Mobile Communication — Railways
mezinarodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace
grafikon vlakové dopravy

hruby domaci produkt

hruby tunovy kilometr

Hasi¢sky zachranny sbor

Information and Communication Technologies
Informacni a komunikaéni technologie

identifikacni ¢islo osoby

Intermodalni doprava = kombinovana doprava (KD), kde nemusi byt spInéna podminka

ISO

ITS

vz

KD

tykajici se prepravy silni¢ni dopravou od zakaznika k nejblizsSimu termindlu KD
(KD je podmnoZzinou intermodalni dopravy).

International Organization for Standardization
Mezindrodni organizace pro standardizaci
Intelligent transport systems

inteligentni dopravni systémy

jednotliva vozova zasilka

Kombinovana doprava (KD) je systém prepravy véci (zboZi) v jedné a téZe prepravni
jednotce nebo silniénim vozidle, kterd/které postupné uzije rdznych druhd dopravy
bez manipulace se samotnym zboZim pti zméné druhu dopravy. Pfevdina ¢ast trasy
se uskutecnuje po Zeleznici, po vnitrozemské vodni cesté, pficemz pocatecni (svoz)

a/nebo koncova ¢ast (rozvoz) probiha po silnici a je zpravidla co nejkratsi.
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KND Koncepce nakladni dopravy
LNG Liquefied Natural Gas
zkapalnény zemni plyn

Logistika nakladni dopravy = planovani, organizace, sprdva, fizeni a provadéni operaci
nakladni dopravy v dodavatelském retézci.

MD Ministerstvo dopravy

Multimodalni doprava = preprava zboZi dvéma nebo vice druhy dopravy / riznymi druhy (obory)
dopravy v ramci jediného dopravniho fetézce. Manipulace s prepravovanymi
vécmi je mozna v logistickych centrech (kombinovand a intermoddlni doprava
je podmnoZzinou multimodalni dopravy). Dle koncepce ndkladni dopravy se
multimodalni dopravou nerozumi systém prepravy jednotlivych vozovych
zasilek nebo ucelenych vlakl nakladanych/vykladanych na vseobecné
nakladacich a vykladacich kolejich se svozem a rozvozem silni¢ni dopravou
(tato oblast je feSena v ramci preprav JVZ).

MLC Multimodalni logistické centrum — logistické centrum s garantovanym
nediskriminacnim pristupem pro terminal multimodalni dopravy, logistické
haly jsou privatni investici bez pfispévku verejného sektoru

MSMT Ministerstvo Skolstvi mladeze a télovychovy
MV Ministerstvo vnitra

NACE Klasifikace ekonomickych ¢innosti

NAP CM Narodni akéni plan Cisté mobility

Nex kategorie vlaku nakladni expres

NSK Narodni soustava kvalifikaci

NSP Narodni soustava povolani

NUTS Nomenclature of Units for Territorial Statistics

Normalizovana klasifikace Gzemnich celkd

NUTS 2 Normalizovana klasifikace tzemnich celk( - v CR spojené kraje pro politiku
soudrznosti

NUTS 3 Normalizovana klasifikace tizemnich celk(l - v CR kraje

OKEC odvétvova klasifikace ekonomickych ¢innosti

OPD Operacni program doprava

OSN Organizace spojenych narodu

PaP predpfipravené trasy



PDZ
POK

PPP

PUR
PZ

RFC

RINF

RZ
RSD CR
SEK
SFDI
SPZP
SRN
SRUR

SUMP

SZDC
TACR

TEN-T

Terminal

TMS

proménna dopravni znacka

Politika ochrany klimatu

Public Private Partnerships

Partnerstvi verejného a soukromého sektoru

Politika uzemniho rozvoje

pramyslova zéna

Rail Freight Corridor

Zelezni¢ni koridor pro nakladni dopravu na zakladé nafizeni ¢. 913/2010/EU
Register of Infrastructure

registr Zelezni¢ni infrastruktury, Evropsky registr infrastruktury odkazuje na
¢lanek 49 smérnice (EU) 2016/797 a zajistuje transparentnost tykajici se
hlavnich rys(i Evropské Zelezni¢ni infrastrukture

registracni znacka

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Statni energetickd koncepce

Statni fond dopravni infrastruktury
Statni politika Zivotniho prostredi
Spolkova republika Némecko
Strategicky rdémec udrzitelného rozvoje
Sustainable Urban Mobility Plans
Strategicky plan udrzitelné méstské mobility
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Technologicka agentura Ceské republiky
Trans-European Transport Networks

Transevropska dopravni sit na zakladé natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EV) ¢. 1315/2013/EU

Termindl kombinované dopravy nebo téz prekladisté kombinované dopravy je
mistem uréenym k pfekladce prepravnich jednotek KD. Terminal multimodalni
dopravy slouZi nejen prekladce prepravnich jednotek KD, ale rovnéz

k nakladce, vykladce a prekladce ucelenych vlak( v

multimodalnich logistickych centrech

Transportation Management Systém
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TSI

TSI ENE

Systém fizeni dopravy
Technical Specification for Interoperability
technické specifikace interoperability (na Zeleznici)

Technical specifications for interoperability relating to the ‘energy’ subsystem
of the rail system in the Union

technické specifikace interoperability subsystém pro energie, Nafizeni Komise
(EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se "Energie" subsystém Zelezni¢niho systému v Unii

TSI LOC & PAS Technical Specification for Interoperability for the rolling stock subsystem -

TSI SRT

TSI-CCS

TSI-NOI

TZK
uIC

VaVal

Locomotives and passenger rolling stock

technické specifikace pro interoperabilitu pro "subsystém kolejova vozidla -
lokomotivy a osobni kolejova vozidla", natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze
dne 18. listopadu 2014

Technical specification for interoperability relating to ‘safety in railway
tunnels’ of the rail system of the European Union

technické specifikace interoperability subsystém pro bezpecnost v Zeleznic¢nich
tunelech; nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému "Bezpecnost v
Zeleznicnich tunelech" Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Technical specification for interoperability relating to the ‘control-command
and signalling’ subsystems of the rail system in the European Union

technické specifikace interoperability subsystém pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému v Evropské unii, smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES

Technical specification for interoperability relating to the subsystem ‘rolling
stock noise’

technické specifikace interoperability pro subsystém Kolejova vozidla — hluk
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1304/2014/EU, nafizeni 2011/229/EU

tranzitni Zelezni¢ni koridor
Mezinarodni Zelezni¢ni unie

vyzkum, vyvoj a inovace

Verejny terminal/prekladisté = neutralni terminal/prekladisté
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VLC

ZPI

verejné logistické centrum — logistické centrum s garantovanym

nediskriminacnim pristupem jak pro terminal multimodalni dopravy, tak pro
haly pro poskytovani outsorcovanych sluzeb.

zafizeni pro provozni informace
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