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1. NAZEV PROGRAMU:

Program na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentilniho vyvoje a inovaci
v oblasti dopravy - DOPRAVA 2020+ (déle jen ,,Program®)

2. PRAVNI RAMEC PROGRAMU:

Program, realizovany formou jednostupiiovych vefejnych soutézi ve vyzkumu,
experimentalnim vyvoji a inovacich, bude realizovan podle:

v

- zakona ¢. 130/2002 Sb., o podpoie vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci
z vetejnych prostiedki a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o podpoie
vyzkumu, experimentalniho vyvoje ainovaci), ve znéni pozdgjSich predpist (dale jen
»Zakon);

- Smlouvy o fungovani Evropské unie 2012/C 326/01, zejména ¢l. 107, ptipadné takeé ¢l. 93
a 106; natizeni Komise (EU) ¢. 651/2014 ze dne 17. 6. 2014, ve znéni novely, ktera byla
provedena natizenim Komise (EU) ¢. 2017/1084 ze dne 14. 6. 2017, kterym se v souladu
s ¢l. 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie prohlasuji urcité kategorie podpory za
slucitelné s vnitinim trhem (dale jen ,,nafizeni Komise®) zejm. ¢l. 25, 28 a 29;

- Ramce pro statni podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci - Ufedni véstnik Evropské unie
C 198, 27. 6. 2014;

- apodle ostatnich souvisejicich predpist.

Program je vyiat z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 Smlouvy o fungovani

Evropské unie, nebot’ splituje podminky nafizeni Komise.

Na zaklad¢ ustanoveni ¢l. 1 odst. 4 pism. a) natizeni Komise je vylouceno vyplaceni podpory

ve prospéch podniku, vi¢i némuz byl v ndvaznosti na rozhodnuti Komise, jimz je podpora

prohlaSena za protipravni a neslucitelnou s vnitfnim trhem, vystaven inkasni piikaz, ktery je
nesplaceny. Je vylouceno vyplaceni podpory ve prospéch podniku splitujiciho definici
podniku v obtizich na zaklad€ ustanoveni Cl. 2 odst. 18 natizeni Komise.

Pokud jeden podnik obdrzi v rdmci Programu vefejnou podporu vyssi nez 500 tis. EUR,
budou informace o pfijemci a jemu poskytnuté podpoie (v rozsahu dle ptilohy III nafizeni
Komise) zvetejnény na centralni webové strance ve smyslu ¢l. 9 natizeni Komise.

Informace ve vztahu k vetejné podpofie jsou zaloZené na pravni upravé nafizeni Komise, které
se dle €l. 59 natizeni Komise pouzije pouze do 31. 12. 2020. Nasledné bude nezbytné otazku
sluCitelnosti vetejné podpory s vnitinim trhem opé&tovné posoudit a najit jiny unijni pravni
zaklad pro poskytnuti vetejné podpory nez natizeni Komise.

Program bude realizovan v souladu s Néarodni politikou vyzkumu, vyvoje a inovaci Ceské
republiky na léta 2016 az 2020, schvalenou usnesenim vlady Ceské republiky ze dne
17. tnora 2016 €. 135 (déle jen ,,NP VaVal*), Narodnimi prioritami orientovaného vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci, kter¢ byly pfijaty usnesenim vlddy ze dne
19. Cervence 2012 ¢. 552 (dale jen ,,NPOV*), aktualizovanou Narodni vyzkumnou a inovac¢ni
strategii pro inteligentni specializaci Ceské republiky, schvalenou usnesenim vlady Ceské
republiky (CR) dne 11. ervence 2016 &. 634 (déle jen , Narodni RIS3%), Dopravni politiku
CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 schvalenou usnesenim vlady CR ze dne
12. ¢ervna 2013 ¢. 449 a dalSimi ndrodnimi a rezortnimi strategiemi. Program bude rovnéz
realizovan v souladu s Metodikou hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programt
ucelové podpory, schvalené usnesenim vlady ze dne 8. tnora 2017 ¢. 107 (dale jen
»Metodika®), €1 s metodikou hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programi
ucelové podpory platnou v dobé¢ jejiho uplatiiovani.
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3. POSKYTOVATEL
Poskytovatelem podpory je Technologicka agentura Ceské republiky (dale jen ,,TA CR").

4. IDENTIFIKACNI KOD PROGRAMU

Pro ucely evidence v informacnim systému vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci byl
Programu ptidélen kod ,, XY*.

5. DOBA TRVANI A TERMINY VYHLASENI PROGRAMU

Doba trvani Programu je stanovenana 1. 1. 2020 — 31. 12. 2026 (7 let). Program bude zahajen
vyhlaSenim prvni vefejné soutéze ve vyzkumu, experimentalnim vyvoji a inovacich (dale jen
,vefejna soutéz™) vroce 2019, se zahdjenim poskytovani podpory od roku 2020. Dale se
predpokladéd vyhlasovéani vetejnych soutézi v letech 2020, 2021 a 2022. Celkem budou tedy
vyhlaseny 4 vetejné soutéze se zahajovanim poskytované podpory v letech 2020, 2021, 2022,
2023. Predpokladana délka feSeni projektii v Programu je 36 mésicli, maximalni délka feSeni

projekti je 48 mésict. Doba trvani projektl nesmi piesahnout dobu trvani Programu.

6. ZAMERENI PROGRAMU

Program je zaméfen na oblasti vymezené NP VaVal, kterd stanovuje Sest specifickych cila
predstavujicich hlavni témata dopravniho vyzkumu, vyvoje a inovaci. Témito tématy jsou
udrzitelna doprava, interoperabilni doprava, bezpecna doprava, ekonomicka doprava,
inteligentni doprava a prostorova data v dopravé. Program chépe dopravu v jejim §irSim slova
smyslu jako souhrn jejich ¢tyf prvkd, tzn. (1) dopravni infrastrukturu, (2) dopravni
prostiedky, (3) uzivatele dopravy a (4) vlastni fizeni dopravniho provozu nebo piepravniho
procesu (produkt dopravy).

Zaméteni Programu vychazi z NPOV a napliiuje zejména prioritu €. 1 ,,Konkurenceschopna
ekonomika zalozena na znalostech®, prioritu ¢. 2 ,,Udrzitelnost energetiky a materialovych
zdroji* a prioritu €. 3 ,,Prostfedi pro kvalitni Zivot®.

Program je zaméfen na podporu projekti aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje,
jejichz  vysledky maji vysoky potencidl pro dal§i uplatnéni v novych pfistupech,
technologickych postupech a sluzbach vedoucich k posileni spolecenskych a ekonomickych
ptinost dopravy. Zvlastni diraz je kladen na posileni spoluprace vyzkumného, akademického
a soukromého sektoru a vytvoreni vhodnych podminek pro komercializaci vysledkli vyzkumu
a jejich vyuziti pro potifeby spolecnosti. Program je zaméfen na podporu projektl, které
spadaji dle ¢l. 25 odst. 2 pism. b) a ¢) natizeni Komise do kategorie aplikované¢ho vyzkumu
(zahrnuje primyslovy vyzkum, experimentalni vyvoj nebo jejich kombinaci), dale inovace dle
¢l. 28 a ¢l. 29 Naftizeni a ¢l. 1.3. pism. y) a bb) Ramce, jejichz vysledky maji vysoky potencial
pro uplatnéni v fadé oblasti Zivota obyvatel CR.

Program je déale zaméfen na priority identifikované v Narodni vyzkumné a inovacni strategii
pro inteligentni specializaci Ceské republiky (dale jen ,Néarodni RIS3 strategie®), a to
konkrétné v rdmci ekonomické a vyzkumné specializace. Ekonomicka specializace Programu
je zaméfena na nasledujici aplikaéni odvétvi: Automotive; Zeleznini a kolejova vozidla
a Letecky a kosmicky primysl. Vyzkumna specializace odpovidd znalostnim doménam
identifikovanych Narodni RIS3 strategii — doméné Vyrobni technologie (Pokrocilé vyrobni
technologie, PokrocCilé materidly, Nanotechnologie, Primyslové biotechnologie), doméné
Digitalni technologie (Mikro a nanoelektronika, Fotonika, Uméla inteligence) a doméné
Kybernetické technologie (Zabezpeceni a konektivita).

Program reaguje na potfeby dopravniho sektoru a v S$irSim kontextu na souvisejici
spolecenskoekonomické potieby. Program je rovnéz v souladu s evropskym strategickym
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dokumentem ,Evropa 2020: Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici
zaclenéni* a navazujici vlajkovou iniciativou ,,Unie Inovaci®.

Program je zaméfen na podporu excelentniho vyzkumu a komercializaci, coz je v souladu
s prioritami ramcovych programi EU pro vyzkum a inovace. Program rovnéz plisobi k t€émto
programtiim synergicky. Program bude mozné vyuzit pro synergické a komplementérni efekty
zejména s R&mcovym programem pro vyzkum a inovace Horizont 2020 a dal$im ramcovym
programem ,,Horizont Evropa®, ale popf. i dal§imi unijnimi programy, které budou v souladu
se zam¢efenim tohoto programu.

7. HLAVNI CiL A SPECIFICKE CiLE PROGRAMU

Hlavnim cilem Programu je prostfednictvim vystupd, vysledkii a dopadi z podpotfenych
projekti rozvijet dopravni sektor zpisobem, ktery bude reflektovat spolecenské potieby,
akceleruje technologicky a znalostni rozvoj CR a napomiiZze riistu konkurenceschopnosti CR.
Pozadavky na konkrétni aspekty dopravy, mezi které patii mj. jeji udrzitelnost, bezpecnost
a interoperabilita, budou promitnuty v jednotlivych specifickych cilech Programu
a prostfednictvim realizace dil¢ich projekti vyzkumu, vyvoje a inovaci bude dosazeno jejich
naplnéni. Program bude rovnéZz sméfovat k naplnéni vefejného zdjmu prostiednictvim
definovani metodickych, legislativnich a normativnich ramc.

Hlavni cil Programu je plné¢ v souladu se strategickymi dokumenty z oblasti dopravy,
tj. Dopravni politikou CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 v&etn& na ni
navaznych strategii a procesii, Vizi rozvoje autonomni mobility a dalSimi dokumenty
zaméfenymi na jednotlivé druhy dopravy. Rovnéz napliuje prifezové dokumenty jako
Narodni akéni plan Cisté mobility pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030, NPOV
a Narodni RIS3 strategie. Program se orientuje na plnéni vybranych strategickych cilt
definovanych Narodni RIS3 strategii jako jsou ,,Vyssi inovacni vykonnost firem®, ,,ZvySeni
ekonomickych pifinosti vefejného vyzkumu®“ a ,,Rozvoj eGovernmentu a eBusinessu pro
zvySeni konkurenceschopnosti (rozvoj ICT a digitalni agenda)®.

Specifické cile Programu jsou definovany nize, pfiCemz konkrétni vyzkumné priority
v oblasti dopravy a role aplika¢niho garanta budou stanoveny prostfednictvim zadavacich
dokumentaci vetejnych soutézi. Specifické cile jsou vzajemné propojené a koncipované
zpiisobem umoznujicim napliiovat dlouhodobé priority a zaroven dostatecné pruzné reagovat

na aktudlni potteby.

V rdmci provadéni Programu bude po celou dobu jeho trvani dochazet k izké koordinaci a
spolupraci s dal§imi resorty (zejména MPO a MZP) tak, aby byla maximalné eliminovéna
rizika spojena s ptipadnymi duplicitami a tematickymi prekryvy s existujicimi ¢i budoucimi
programy. S timto cilem budou probihat pravidelné konzultace zejména stran tematického
zaméfeni vefejnych soutézi, a to vcetné definovani prioritnich vyzkumnych cilti a vymezeni
aplika¢nich garantii. Zastupci MPO, MZP a MMR budou piizvéani k ¢asti na Radé programu.
TA CR jako poskytovatel podpory bude poskytovat uzkou souéinnost rovnéz s ohledem na
dalsi programy, které implementuje. V ptipad¢ hrozby tematického ptekryvu mezi programy
bude dostate¢nym zplisobem vymezeno dil¢i zaméfeni tak, aby nedochézelo k duplicitnimu
financovani.

Specifickymi cili jsou:
1) Udrzitelna doprava

Specificky cil se zaméfi na zachovani konkurenceschopnosti dopravy, pro kterou je pribézné
tteba implementovat moderni metody organizace a fizeni dopravy s cilem trvale zvySovat
efektivitu dopravniho systému pfi snizovani jeho ekonomické narocnosti a negativnich ucinkt
na zivotni prostiedi, vefejné zdravi a klimatickou zménu, a také jeho ekonomickou naro¢nost.



Predmétem vyzkumu budou nové alternativni zdroje energie v dopravé vcetné zabezpeceni
systému distribuce a skladovani novych alternativnich paliv ¢i nové systémy pohonu dopravy.
Snizovani energetické narocnosti dopravy bude dosazeno zejména rozvojem elektromobility
s diirazem na hledani novych zptisobt skladovani elektrické energie a posilovanim vyznamu
multimodalnich sluzeb v osobni i nakladni dopravé. Dalsi oblasti vyzkumu bude 1 omezeni
negativnich vlivii dopravni infrastruktury v podobé nezadoucich emisi hluku, prachu ci
sklenikovych plynii, a fragmentace krajiny a vyzkum a vyvoj metod, opatieni, inovaci a
technickych feseni vedouci ke snizovani zdravotné rizikovych emisi z dopravy.

Snizovani ekonomické naroc¢nosti dopravy bude zajisténo hledanim novych technickych
a technologickych feSeni dopravnich staveb, které vyrazné snizi nédklady vystavbu a nasledny
provoz, jakoz i hledani novych technickych a technologickych feSeni pro udrzbu, a to nejen
preventivni, ale 1 prediktivni. Dojde tak ke sniZzeni ndkladG Zzivotniho cyklu staveb,
zefektivnéni jejich udrzby a vyuziti recyklovanych a regenerovanych materiali. S tim bude
spojen rozvoj diagnostickych a monitorovacich metod pro dopravni infrastrukturu s cilem
optimalizovat zejména jeji udrzbu a soucasné predchazet kolapsim konstruket.

Soucasné se vyzkum zaméti na vliv dopravy na regionélni rozvoj, dopady dopravy na ostatni
hospodaiska odvétvi, podnikatelskou aktivitu, mobilitu pracovnich sil a tvorbu regiondlniho
produktu. Bude tak posilen kladny vliv rozvoje dopravnich systémi a siti na
konkurenceschopnost mést a regionll a souvisejici zvySeni kvality dopravniho systému na
regionalni rozvoj a zivotni podminky obyvatel. Zaroven bude respektovan soulad potieb
ekonomického rozvoje, udrzitelného vyuzivani pfirodnich zdroji a recyklace odpadi pfi
rozvoji dopravnich systému a siti, snizovani lokalnich vlivli dopravy na emise Skodlivych
latek a globalnich vlivli na zménu klimatu.

Podporovén bude rovnéz vyzkum a vyvoj informacnich modelti dopravnich staveb (BIM),
tedy digitalnich modelt reprezentujicich objekt dopravnich staveb s jeho charakteristikami.
Informacni modely budou slouzit jako databdze informaci o objektu pro jeho navrhovéni,
vystavbu a provoz po dobu jeho Zivotniho cyklu az po odstranéni stavby. Podpofen bude i
vyzkum zaméfeny na dopravni prostfedky, a to pfedevS§im s ohledem na podporu
multimodalnich dopravnich systému, dopravu zbozi ¢i méstskou mobilitu.

2) Bezpefna a odolna doprava a dopravni infrastruktura

Specificky cil se zaméfi na vyvoj novych metod a standardii pro dopravni infrastrukturu
a dopravni prostfedky, které povedou k trvalému sniZovani nehodovosti a souvisejicim
Skodam na zivotech, zdravi i majetku.
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Vyzkum se dale zaméfi na zajiSténi odolnosti a spolehlivosti (resilience) dopravnich
prosttedktll, infrastruktury, informacnich a komunikacnich systému a jejich sluzeb a také
jejich bezpecnosti nejen ve vyznamu ,safety” (zejména sniZeni nehodovosti), ale také
odolnosti dopravni infrastruktury ve smyslu odolnosti vii¢i pfirodnim vlivim v disledku
oc¢ekavanych zmén klimatu nebo ve smyslu odolnosti vici terorismu véetné kaskadovych
efektt selhani prvkid dopravni infrastruktury a jejich potencidlnich dopadi na ostatni sektory.
Vyzkum se bude také vénovat progresivnim systémim fizeni provozni bezpecnosti, které
vyuzivaji pokroc€ilé formy analyzy a fizeni rizik. V ramci vyzkumu budou vyuZivany moderni
simulaéni a vizualizacni nastroje, vetn¢ systému virtualni reality. Déle bude diiraz kladen
také na zajiSténi bezpe€nosti informacnich systémua v oblasti dopravni infrastruktury, jejiz
zajisténi je v souCasné¢ dobé¢ stile vice aktudlni. V ramci vyzkumu bude zohlednéna
spolupréce s bezpecnostnimi slozkami a souvisejici vymeéna informaci.

3) Pristupn a interoperabilni doprava

Specificky cil se zaméfi na vliv kvality dopravnich systémd, siti a dopravnich sluzeb na

narodni a regionalni rozvoj, konkurenceschopnost CR a regionti, mobilitu a Zivotni podminky
obyvatel, zejména pak na ptistupnost dopravy pro osoby se specifickymi potiebami, snizenou



schopnosti orientace, pohybu nebo komunikace. Vyznamnym aspektem budou rovnéz
socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani a odborna kvalifikace ve vSech oblastech dopravy.

Otazka pristupnosti dopravy bude rovnéz fesena ve vztahu k prudkému rozvoji sidel na okraji
velkych aglomeraci, které kladou nové pozadavky na vznik vlastnich cest, logistiku
a lokalizaci zdroju a cilti. Vyzkum bude provazéan s ekonomickymi aspekty dopravy, jejimi
piinosy, naklady, urbanismem a izemnim planovanim.

Vyzkum se zaméfi rovn€z na interoperabilitu téchto systému, zajisténi jejich kompatibility
a kontinuity na lokalni, regionélni, narodni nebo evropské urovni. Interoperabilita dopravnich
cest, dopravnich prostiedkti, ale také informaci, je nutnou podminkou zapojeni Ceského
dopravniho systému do procesu vymény osob, zbozi a informaci v evropském prostoru bez
bariér, a to ve vSech segmentech dopravné-piepravniho fetézce. Bude podporovan vyzkum
a vyvoj standardizovanych rozhrani mezi jednotlivymi systémy a aplikacemi, stanoveni jejich
specifikaci a vazeb.

Tento specificky cil se zaméfi rovnéz na koncept tzv. chytrého mésta. Jejich nedilnou soucasti
jsou plany udrzitelné méstské mobility, které predstavuji vhodnou alternativu k prostoroveé
a ekologicky narocné individudlni dopravé. Jde zejména kvalitni a dostupnou méstskou
hromadnou dopravu v kombinaci s cyklistickou a pési dopravou a humanizaci uli¢niho
prostoru vcetn¢ efektivniho projektovani a vystavby bezpecné a husté infrastruktury pro
cyklodopravu jako moderniho dopravniho druhu. Bude podporovano vyuziti sdilenych sluzeb,
jako napf. car sharingu ¢i bike sharingu, a také vyuziti novych konceptii v rdmci méstské
logistiky a obecn¢ nékladni dopravy. Tyto oblasti lze rovnéz zahrnout do konceptu ,,mobilita
jako sluzba®, ktery obsahuje mobilitu osob a zbozi a souvisejicich sluzeb. Aktivity se dale
zamé&fi na zohlednéni potieb obyvatel vcetné socidlni inkluze znevyhodnénych skupin
obyvatelstva a celkového zvyseni pozitivniho spolecenského dopadu. Téma méstské mobility
se zam¢fi napf. na zasobovani centralnich Casti mést a stavebni logistiku a také zohlednéni
faktoru dynamického rozvoj e-commerce.

4) Automatizace, digitalizace, naviga¢ni a druZicové systémy

Specificky cil podporuje rozvoj inteligentni a propojené dopravy s cilem interoperabilitu
dopravnich prostiedkil, coz pfisp&je k efektivnimu fungovéani celého dopravniho systému.
V jeho ramci bude podporovan rozvoj technickych a technologickych komponentli systémii
autonomnich vozidel, oblast sbéru, zpracovani a vymény dat vcetné¢ dat prostorovych,
robotiky, umélé inteligence a obecné digitalnich technologii v doprave.

v

Vyzkum se zaméfi na testovdni automatizovanych a autonomnich vozidel, ktera disponuji
technickym vybavenim umoZznujici ¢aste¢né nebo zcela nahradit lidsky faktor. To vyZaduje
nejen vytvoreni platformy samotného vozidla, ale i pfipravu podpirné infrastruktury, ktera
provoz automatizovaného ¢i pln€ autonomniho vozidla umozni. V této souvislosti je nezbytné
feSit rovnéZ naroky na uZivatele, a to predevSim interakci ¢lovék-stroj v dopravé€, nové naroky
na schopnosti, dovednosti ¢i psychiku ¢lovéka vyplyvajici z rozvoje automatizovaného fizeni.
Pro provoz automatizovanych a autonomnich vozidel je nezbytné se zaméfit také na vyzkum
a vyvoj podpurné fyzické a digitalni infrastruktury zahrnujici navigaci a uzptisobené mapové
podklady, pfi¢emz kvalitni prostorova data jsou pfi navigaci autonomné fizenych ¢i semi-
autonomn¢ fizenych vozidel zcela nepostradatelna jako jeden zklicovych podklada
rozhodovaciho procesu pii feseni dopravni situace v redlném Case. Diiraz bude kladem také na
souvisejici kooperativni systémy pro komunikaci vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura
a spolehlivou telekomunikacni infrastrukturu. Problematiku podpofi vyzkum vyuziti
druZicové navigace, pozorovani Zemé, ¢i druZicové telekomunikace v oblasti dopravy.

V soucasné dobé je v dopravé vybudovéano Siroké spektrum detekénich, diagnostickych,

informacnich, fidicich a zabezpecovacich systémi na bazi inteligentnich dopravnich systémi

(ITS), globalnich naviga¢nich druzicovych systémt (GNSS) a systémili pozorovani Zemé¢

aobjevuji se 1 navrhy vyuZzivajici druzicové telekomunikace a technologie blockchain. Na
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tyto oblasti se proto tento specificky cil zaméfuje a umozni rozvoj jednotlivych témat, jejich
kombinaci ¢i integraci s klasickymi pozemnimi technologiemi.

Soucésti tohoto specifického cile je také podpora projekt orientovanych na interoperabilitu
téchto systémil, zajisténi jejich kompatibility a kontinuity na lokalni, regionélni, narodni nebo
evropské urovni. Vytvofeni standardizovanych rozhrani mezi jednotlivymi systémy,
subsystémy a aplikacemi, stanoveni specifikaci jednotlivych vazeb mezi aplikacemi
a specifikaci pozadavkl na jednotliva rozhrani vazeb umozni harmonizovany rozvoj téchto
systémtl.

8. OCEKAVANE DOPADY PROGRAMU

Dopady budou vymezeny podle stanovenych cili, které jsou logicky rozd€leny podle
jednotlivych zaméteni specifickych cili. Program bude sledovat celospolecenské piinosy
v zavislosti na svém Casovém horizontu.

V rdmci moznosti monitorovani sledovani naplnéni specifickych cili jsou stanoveny jejich
dil¢i dopady. Prostfednictvim sledovani plné ¢i parcidlné meétitelnych dopadi bude po
ukoncéeni Programu mozné jejich prostfednictvim konstatovat, zda byly jednotlivé specifické
cile naplnény. Tyto dopady jsou vyznaceny (K). Ostatni dopady maji povahu obecnou, kterou
neni mozné piimo kvantifikovat, avSak lze sledovat vyvoj souvisejicich trendii a miru ptispéni
k jejich naplnéni.

Dopady specifického cile ,,UdrZitelna doprava“ jsou:

e zvyseni kvality dopravnich systému a siti na rozvoj a konkurenceschopnost regiont,

e zvySeni kvality dopravniho systému na regionalni rozvoj a zivotni podminky obyvatel,

e zohlednéni souladu potieb ekonomického rozvoje, pfirodnich zdroji a recyklace
odpadt pfi rozvoji dopravnich systémt a siti,

e sniZeni globalnich vlivii dopravy na klima a snizeni emisi Skodlivych latek v mistech
se silnou dopravni zatézi,

e sniZeni vlivu dopravy na zivotni prostiedi a zvySeni uc¢innosti dopravniho systému (K),

e sniZzeni celozivotnich nakladi Zivotniho cyklu staveb cestou nalezeni novych
materidlovych, technickych, technologickych feSeni staveb a snizeni ndkladli na
nasledny provoz,

e nalezeni narodnich specifik v oblasti zpisobli financovani, novych dodavatelsko-
odbératelskych smluvnich modelti a organiza¢nich a fidicich modeld pfi vystavbé
a provozovani infrastruktury a pofizovani dopravnich prostfedkli s cilem rychlého
pfeneseni poznatku do praxe,

e optimalizace nakladl vefejnych rozpoctl na zabezpeceni dopravni obsluznosti (K),

e sniZeni energetické zavislosti statu na zdrojich potfebnych k zajiSténi fosilnich paliv
(K),

e zvySeni UCinnosti stavajicich pohonnych jednotek dopravnich prostfedkt a hledani
hybridnich a kombinovanych pohonti (K),

e rozvoj udrzitelné inteligentni méstské mobility vetné rozvoje vozidel vefejné osobni
dopravy s alternativnimi druhy pohonu,

e feSeni udrzitelné dopravni obsluznosti regioni a meést s vazbou na zdsobovani
maloobchodnich a velkoobchodnich zon vcetné center mést a zpétné logistiky
zohledijici principy konceptu chytrych mést,

e monitoring udrzitelné city logistiky (Suistainable Urban Logistics Plans, SULP)
a plant udrzitelné distribuce zbozi na Gzemi meést (Freight Urban Mobility Plans)
s diirazem na zvySeni kvality Zivota jejich obyvatel.

Dopady specifického cile ,,Bezpecna a odolna doprava a dopravni infrastruktura* jsou:

e zvySeni ochrany dopravnich systémtli a zajiSténi bezpeného provozu na dopravni
infrastruktufe,
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zlep$eni bezpe&nosti na dopravnich cestach v CR s ohledem na vytvateni metodickych
postuptl zajist'ujici bezpecnost dopravni infrastruktury (K),

zvySeni bezpe€nosti provozu pomoci rychlého uplatnéni inteligentnich dopravnich
systémt (ITS), coz pfispéje ke snizeni poctu usmrcenych a zranénych ucastnikti
dopravniho provozu (K),

zvySeni pfipravenosti vefejného a soukromého sektoru na vystavbu a zabezpeceni
systému Rychlych spojeni na zeleznici,

zajisténi odolnosti a spolehlivosti (resilience) dopravnich prostfedki, infrastruktury,
informacnich a komunikac¢nich systém a jejich sluzeb, ve vyznamu ,,safety* (zejména
snizeni nehodovosti), ale také odolnosti dopravni infrastruktury ve smyslu odolnosti
viuci pfirodnim vlivim v dusledku ocekdvanych zmén klimatu nebo ve smyslu
odolnosti vic¢i terorismu vcetné kaskadovych efektd selhdni prvkt dopravni
infrastruktury a jejich potencidlnich dopadl na ostatni sektory.

Dopady specifického cile ,,PFistupna a interoperabilni doprava* jsou:

zajiSténi interoperability dopravnich systémul, dopravnich cest a technickych
prostiedkli dopravnich cest,

zajisténi piistupnosti dopravy ve stejné kvalité¢ pro vSechny uzivatele dopravy, a to
s ohledem na jejich specifické potieby (zejména zranitelni wcastnici dopravniho
provozu a osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace) (K),
zlepSeni zajistovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich (K),

uplatiiovani a rozvijeni zasad evropské smérnice o opakovaném pouziti informaci
vetejného sektoru (tzv. smeérnice PSI), napt. pfistupnost a otevienost dopravniho
informacniho systému dal§im subjektim (K),

zajisténi evropské interoperability technickych prostiedki dopravnich cest CR ve
vztahu k evropskému systému,

rozvoj novych sluzeb s ptfidanou hodnotou na zaklad¢ otevienych a ptistupnych dat
vetejného sektoru (K),

vytvafeni novych pracovnich pfilezitosti naptiklad pii vyhodnocovani a udrzbé
detekénich systémil mésta, zajiStovani recyklace, rozsifeni volnocasovych prostor a
zafizeni, zlepSovani Zivotniho prostiedi apod. (K),

aplikovany vyzkum v oblasti materidlovych, zejména energetickych zdroji, a to
1 v oblasti chytrych mést,

vyuzivani modernich technologii pro mobilitu zahrnujici také ramec konceptu
chytrych mést s cilem zvysit kvalitu Zivota obfani v daném mésté, zvysit jeho
atraktivitu pro bydleni a podnikani a tim zvysit jeho ekonomickou uroven,

zohlednéni spotiebnich narokd obyvatel mést ve vazbé na vyuzivani kuryrnich,
expresnich sluzeb (KEB) nabizenych jejich poskytovateli pfi dynamickém rozvoji e-
commerce jako soucasného a budouciho vyznamného prodejniho kanélu v ekonomice
(X)),

vyuziti poznatki z logistiky 4.0 a digitalizace logistickych sluzeb a aplikacni
platformy internetu véci (Internet of Things, [oT) scilem zvysit transparentnost
pohybu fyzickych objektl (zbozi, nakladni dopravni prostfedky, odpad) na uzemi
meést.

Dopady specifického cile ,,Automatizace, digitalizace, navigatni a druZicové systémy*

jsou:
[ ]

zvysSeni dostupnosti dopravni cesty pomoci inteligentnich dopravnich systému (ITS)
od planovani ptes vystavbu az po provoz,

zvySeni informovanosti uzivateld dopravnich systémi, snizeni rizik a sniZzeni vzniku
mimotadnych udalosti, podpora a rozvoj multimodalnich dopravnich systémi
a zvySeni plynulosti a bezpecnost dopravy prostfednictvim rozvoje sluzeb ITS (K),
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e zvySeni bezpecnosti, plynulosti a efektivity dopravniho systému technickymi
prostiedky prostfednictvim novych technickych a technologickych feSeni sluzeb ITS
a informacnich systémii v dopravé (K),

e rozvoj digitalizace a umélé inteligence pro specifické funkce vcetné funkci
automatizovanych a autonomnich vozidel,

e rozvoj automatizace a optimalizace dopravni obsluhy ¢i svozu odpadu (K),

e  VysSsi jistota v rozhodovani, vyssi efektivita v organizaci dopravy, zvySeni plynulosti
a bezpecnosti dopravy, podpora integrovaného zachranného systému (I1ZS),

e zvySeni interoperability pro efektivnéj$i vyuziti prostorovych dat, vzniku novych
sluzeb pro podporu organizace dopravy, feseni zivotnich situaci atp.,

e snizeni rizik a vzniku mimotadnych udélosti na dopravni infrastruktuie (K),

e uspora finan¢nich prostfedkl v disledku omezeni duplicit ve vytvareni prostorovych
dat a v jejich sprave (K),

e vytvofeni potfebnych technickych, procesnich, organizacnich a legislativnich ramct
pro vznik novych aplikaci, subsystémi a systémut vyuzivajicich sluzeb kosmickych
technologii (K).

9. VYDAJE NA PROGRAM
Celkové vydaje na jednotlivé projekty a podniky jsou uvazovany dle €l. 4 nafizeni Komise.

Celkové vydaje na Program jsou rozvrzeny v souladu s pfedpokladanym postupnym
vyhlaSovanim jednotlivych vetejnych soutézi a ocekévanou primérnou intenzitou podpory 80
% a ¢ini 2 437,5 mil. K¢, z toho 1 950 mil. K¢ z vydaja statniho rozpoctu.

Predpokladané celkové vydaje byly stanoveny s ohledem na absorpéni kapacitu Programu
vychazejici z aktualnich vydaja stavajicich programi, v ramci kterych jsou podporovana dilci
témata dopravniho vyzkumu. Ocekavd se podpora minimalné¢ 20 projektd v rdmci kazdé
vetejné soutéze a mira uspésnosti podanych navrha projekti by zarovein neméla klesnout pod
40%.

Vydaje na Program (v mil. K¢):

Rok 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 CELKEM

Vydaje statniho

rozpoctu 150 250 350 450 350 250 150 1950
Vlastni zdroje 37,5 62,5 87,5 112,5 87,5 62,5 37,5 487,5
Celkové vydaje 187,5 312,5 437,5 562,5 437,5 312,5 187,5 2437,5

Podpora bude poskytoviana formou dotace pravnickym nebo fyzickym osobam nebo
zvySenim vydajl organizacnich slozek statu, organizacnich sloZzek uzemnich samospravnych
celkli nebo organizacnich jednotek ministerstev.

10. KRITERIA SPLNENI CILU PROGRAMU

Vyhodnocovani splnéni hlavniho cile Programu a jeho specifickych cili bude probihat
v souladu s Metodikou ¢i v dob€ hodnoceni Programu aktualné platnou metodikou.

10.1 Formalni kritéria

Program bude hodnocen na zéklad€ nésledujicich kvantitativnich indikatord, tzv. cile 80-70-
80:

a) Pocet podpotenych projekt v rdmci Programu — min. 80 projektt

b) Mira Gspésne dokoncenych projektt — 70%
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¢) Mira naplnéni cilt Programu — 80 %

d) Pocet a typ ptijemct dotace a dalSich ucastnikli projektt a pocet vysledkii:

Ukazatel Ptedpoklddany min. pocet
Ptijemci dotace — VO 40
Ptijemci dotace — podnik 20
Dalsi ti¢astnici projektu — VO 20
Dalsi u¢astnici projektu — podnik 20
Vysledky Ha N 40
Vysledky F, G,R, S, P, Z 110
Vysledky O 30

10.2 Vécna kriteria

Program méa v kap. 7 definovany hlavni cil, ktery je déle upfesnén prostfednictvim
specifickych cilii. Uspé§nost Programu bude méfena dvéma parametry:
1. Wrovni uspéSnosti projekti; k urceni tohoto parametru:
e 7zadatel v navrhu projektu stanovi ptedpoklad, jaky dopad bude mit navrhovany projekt
ve vazbé na dopady uvedené v kap. 8,
e v zévéreCném hodnoceni projektu se pfedpoklad porovna se skutecnosti,
e Troven UspéSnosti projektl Programu se provede vazenym primérem zohlednujicim
velikost poskytnuté dotace danému projektu podle vztahu:

n
1
UProg = EZ D, UPraj;
i=1

kde

UProg je celkova uspésnost projektd Programu,

D celkovy objem dotaénich prostredkt piidélenych na Program,

D; objem dotace ptidé€lené i-tému projektu,

n celkovy pocet projektli v Programu,

UProji uspésnost i-tého projektu, kterd bude stanovena mirou naplnéni jeho

planovanych a skute¢nych dopadd.
Program bude povaZovan za WspéSny, pokud 80 % predpokladanych dopadi
feSenych projekti bude skute¢né naplnéno, tzn., pokud parametr UProg dostahne
hodnoty alespon 80 %.

2. trovni naplnéni specifickych cili; i kdyz je Program navrhovén jako Program ,,bottom-

up®, tzn. Zadatelé v ramci svych navrha projekti definuji vyzkumné cile i metody feSent,
bude sledovana téz naplnénost (pokryti) jednotlivych specifickych cilt Programu, nebot’
je velmi Zadouci, aby byla témata Programu feSena v maximalni §ifi. Z tohoto divodu
budou dopady jednotlivych navrhi projektti vyhodnocovany i z hlediska pokryti celkové
problematiky Programu.
V kap. 7 jsou definovany celkem ctyfi specifické cile, které maji v kap. 8 popsany
konkrétni dopady. Jak je uvedeno vysSe u ptredchoziho kritéria zadatel v ramci navrhu
projektu bude stanovovat zaméteni projektu podle jeho dopadd. Vyhodnoceni se provede
vazenym prumeérem s pouzitim nasledujiciho vztahu:
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kde
NDC; je celkové naplnéni j-tého specifického cile Programu; j = 1 az 4 podle
specifickych cila kap. 7,

D, Din viz vztah vyse,

SCi,j procentualni mira zam&feni i-tého projektu na j-2y specificky cil'.
Specifické cile nebyly koncipovany tak, aby naplnily kazdy pfesné jednu ¢tvrtinu (25
%) Programu. Nicméné je Zadouci priméfené naplnéni vSech specifickych cilu.
Program povaZovan za GspéSny, pokud kazdy specificky cil bude naplnén projekty
v objemu alespon 10 %, tzn., Zadna z hodnot NSCj neklesne pod 10 %.

11. ZPUSOB MONITOROVANI PRUBEHU PROGRAMU A HODNOCENI PROGRAMU

Program bude pribézné¢ monitorovan prostiednictvim sbéru informaci o projektech, jejich
realizaci a vysledcich. Program bude pribézné a zavérecné hodnocen prostiednictvim
evaluacnich zprav o stavu implementace, resp. zpravy o ukonceném Programu a jeho
vysledcich.

V ramci hodnoceni Programu budou vyhodnocovany uvedené indikatory a budou sledovany
a vyhodnocovany ptinosy Programu na Grovni jednotlivych projekt. Tti roky po ukonceni
projekti bude pribézné hodnoceno konkrétni vyuziti dosazenych vysledki, ekonomické
ptinosy z jejich realizace, vliv na hospodaiské vykony a zaméstnanost u realizatora, atd. Tyto
informace budou nasledné vyuzity ke komplexnimu vyhodnoceni ptinost vetejné podpory.

V nasledujicim roce po ukonceni Programu bude zpracovana hodnotici zprava o Programu
ajeho vysledcich. Zprava bude obsahovat porovnani dosazenych skuteCnych vystupl
jednotlivych projekti s predpoklady uvedenymi v Programu a vyhodnoceni jeho piinosi.
Jako potencialné rizikové oblasti ve vazb¢ na splnéni cilii Programu jsou identifikovany:

a) Vybér a hodnoceni projekti Programu

b) Absorp¢ni kapacita Programu

¢) Legislativni zmény

d) Vypadky ve financovani projekti (napt. z divodu rozpoctového provizoria)

12. INTENZITA PODPORY

Predpokladand primérna intenzita podpory celkové za Program je 80 %. Intenzita podpory,
stanovena jako procento uznanych ndklada projektu, bude vypoctena pro kazdy projekt i pro
kazdého ptijemce a dalSiho ucastnika samostatné s tim, ze pokud bude podpora poskytovana
podnikim dle nafizeni Komise, musi byt respektovany v ném uvedené maximalni stropy mér
podpory. Nejvyssi povolené intenzity podpory pro jednotlivé kategorie podpory a jednotlivé
kategorie pfijemcu a dalSich Gc€astniki budou uvedeny v zadavaci dokumentaci kazdé vetfejné
soutéZe. Nejvyssi povolend intenzita podpory na projekt je 100 % (v pifipad€é vyzkumnych
organizacti), pfi¢emzZ u jednotlivych projekti se pfi stanoveni miry podpory bude postupovat v
limitech danych natfizenim Komise.

V souladu s nafizenim Komise je moZzné pfiznat bonifikaci nad rdmec zakladni intenzity
podpory pro jednotlivé ucastniky za splnéni podminek u¢inné spoluprace podle €l. 25 odst. 6

! Ptiklady: V pfipad¢, Zze bude desaty projekt zaméfen, napf. jen na specificky cil 1 — udrzitelnd doprava, bude
hodnota SC10,1 =100 %, SC10,2 = SC10,3 = SC10,4 =0 %; v pfipadé, ze padesaty prvni projekt bude zaméten
z 30 % na specificky cil 1, z 20 % na specificky cil 2, nebude zaméten na specificky cil 3 a z 50 % ne specificky
cil 4, budou hodnoty SC51,1 =30 %, SC51,2 =20 %, SC51,3=0% a SC51,4=50%
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b) pism.i). Za formy spoluprace nejsou povazovany smluvni vyzkum a poskytovani
vyzkumnych sluzeb.
Nejvyssi intenzita podpory pro prumyslovy vyzkum a experimentalni vyvoj a inovace podle
kategorie ucastniki:

Kategorie ¢innosti / Maly podnik* Sgginkl* ;/:(111;}1’/1(* (\);5;1:11;1;22**
Pramyslovy vyzkum 70 % 60 % 50 % 100%
Pramyslovy vyzkum 20 % 75 9 65 % 100%

v ptipad¢ ucinné spoluprace

Experimentalni vyvoj 45 % 35% 25% 100%
Experimentalni vyvoj 60 % 50 % 40 % 100%

v ptipad¢ ucinné spoluprace

irtlfz‘(ll?lcifn polilrlfiel?ﬁélm mam e 50 % 50 % ) 100
irllg\\:zgg postupli a organizacni 50 % 50 % 15 sk 100%

Poznamka: *Maly a stfedni podnik je vymezen podle definice uvedené v ¢lanku 2 odst. 2 a v Pfiloze 1 nafizeni Komise
a velky podnik je vymezen podle definice v ¢lanku 2 odst. 24 natfizeni Komise.

** Vyzkumnd organizace je vymezena podle ¢l. 2 odst. 83 nafizeni Komise. Uvedend intenzita podpory je urcena pro
nehospodaiské Cinnosti vyzkumnych organizaci. Uvedend intenzita podpory je uréena pro nehospodaiské cinnosti
vyzkumnych organizaci dle bodu 19 a nasledujici Ramce.

*#%* Podpora velkym podnikiim na inovace postupll a organizacni inovace je slucitelnd pouze za podminek uvedenych
v €l. 29 odst. 2 nafizeni Komise.

Zdroj: narizeni Komise

13. ZPUSOBILE A UZNANE NAKLADY PROGRAMU

Podpora bude poskytovana na uznané naklady projektu, tj. na ty zplisobilé¢ naklady, které
poskytovatel schvéli jako odivodnéné a které jsou v rozsahu nezbytném pro Ucely projektu.
Uchaze¢ miize jako zpusobilé ndklady navrhnout naklady vymezené v souladu se Zakonem a
nafizenim Komise. Veskeré zplisobilé naklady projektu musi byt vynaloZeny na Cinnosti
pfimo souvisejici s realizaci projektu a musi byt pfifazeny ke konkrétni kategorii vyzkumu a
vyvoje, tj. na aplikovany vyzkum nebo experimentalni vyvoj nebo inovace, dle ¢l. 25, 28 a 29
nafizeni Komise.

Zpusobilymi naklady projektu v tomto Programu jsou:

e Osobni naklady: vyzkumni pracovnici, technici a ostatni podptrny persondl v rozsahu

nezbytném pro Ucely projektu; jedna se o osobni naklady:

o zaméstnancli uchazece/piijemce alokovanych na projekt, tj. vyzkumnych pracovnik,
techniki a ostatniho podpurného personalu, v rozsahu nezbytném pro ucely
vyzkumného projektu;

o pracovnikl, s nimiZ uchazec/ptijemce uzaviel dohodu o pracovni cinnosti nebo
dohodu o provedeni prace, a to v piimé souvislosti s feSenim projektu;

o stipendia studenti, podilejicich se na feSeni projektu;

e Naklady na nastroje a vybaveni v rozsahu a po dobu, kdy jsou vyuzivany pro ucely
projektu. Jestlize nejsou tyto néstroje a vybaveni pouzivany v rdmci projektu po celou
dobu své zivotnosti, jsou za zpusobilé naklady povazovany pouze danové odpisy za dobu
trvani projektu;
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e Naklady na smluvni vyzkum, technické poznatky a patenty zakoupené nebo potfizené v
ramci licence za obvyklych trznich podminek a za predpokladu, Ze transakce probéhla v
podminkach volné hospodaiské soutéze a nedoslo pii ni k zddné nesrovnalosti, a rovnéz
naklady na poradenské a rovnocenné sluzby vyuzité vyluéné pro ucely vyzkumné ¢innosti
v ramci daného vyzkumného projektu;

e Dodatecné neprimé a ostatni provozni naklady vcetné¢ ndkladii na material, dodavky
a podobné vyrobky, které vznikly bezprostiedné v dusledku projektu.

Podle ¢l. 28 natizeni Komise jsou v ptipadé podpory na inovace uréené¢ malym a stitednim
podnikiim pfi splnéni podminek v ¢l. 28 odst. 3 a 4 v rdmci Programu dale zptisobilé tyto
naklady:

e Ndklady na ziskani, uznani a obranu patentit a dalsich nehmotnych aktiv;

e Ndklady na vyslani vysoce kvalifikovanych pracovnikii, ktefi u pfijemce podpory pracuji
na Cinnostech v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci v nové vytvoiené funkci, avSak
nenahrazuji jiné pracovniky;

e Ndklady na poradenské a podpiirné sluzby v oblasti inovaci.

Nepiimé naklady (rezie) vzniklé v pfimé souvislosti s feSenim projektu lze vykazovat dle

nasledujicich metod:

e vykazovani skute¢nych neptimych nakladd, tzv. metodou ,,full cost*;

e na zaklad¢ pevné sazby, tzv. metodou ,,flat rate”, 1ze vykazovat do vyse 25 % ze
souctu skute¢né vykéazanych osobnich naklada a ostatnich piimych nakladi ptijemce
v ptislusném roce.

Konkrétni specifikace zptsobilych nakladi bude soucésti zadavaci dokumentace k piislusné
vetejné soutézi.

14. OCEKAVANE VYSLEDKY PROGRAMU A JEJICH VYUZITI

Program bude podporovat projekty, jejichz vysledky maji piedpoklad naplnéni hlavniho cile
a specifickych cili Programu. Uplatnitelnost vysledkll v praxi s celospolecenskym dopadem
je ofekavanym piinosem piedevSim v piipad€, kdy je jejich uZivatelem vefejnd sprava
a vefejné instituce, aplikovatelnost vysledkti a jejich komercializace v ptipadé uzivani
vysledki podniky. Dosazeni cili Programu bude vyhodnocovéno v souladu s Metodikou
hodnoceni vyzkumnych organizaci a hodnoceni programti ucelové podpory platnou v dobé&
hodnoceni Programu na zdklad€ souboru indikéatord urenych pro monitorovani pribchu
plnéni programu a hodnoceni jeho celkové vykonnosti a Gispé$nosti.

V tomto Programu mohou byt podporovany pouze projekty, které odiivodnéné predpokladaji
dosaZzeni alesponi jednoho vysledku vyzkumu a vyvoje znasledujicich druhd vysledki
(kategorizace dle Informac¢niho systému vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci):

o H:
- vysledky promitnuté do pravnich predpisti a norem,?
- vysledky promitnuté do smérnic a predpistt nelegislativni povahy zdvaznych v ramci
kompetence piislusného poskytovatele,
- vysledky promitnuté do schvélenych strategickych a koncepénich dokumentt
vyzkumu a vyvoje vetejnospravnich urada,
o F—vysledky s pravni ochranou — uzitny vzor, primyslovy vzor,
e G —technicky realizované vysledky — prototyp, funkéni vzorek,

2 S ohledem na znéni programu a faktické moZnosti ovlivnéni legislativniho procesu, je pro ucely tohoto
programu u vysledkl typu Hi; povazovdno za dosazeni tohoto vysledku pifedlozeni navrhu legislativniho
pfedpisu do vnitinich administrativnich procest zadavatele vyzkumné potieby.
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e Nmes — metodika schvalend ptisluSnym orgadnem statni spravy, do jehoz kompetence
dana problematika spada;

e Nmetc- metodiky certifikované opravnénym organem;.

e Nmap - specializovand mapa s odbornym obsahem,

e R - software,

e S —specializovana vefejna databaze,

e P —patent,

e Z—poloprovoz, ovéfena technologie,

e O —dalsi vysledky spliujici § 2 odst. 2 pism. i) Zakona.

15. UCHAZECI O PODPORU A PROKAZANI JEJICH ZPUSOBILOSTI

Uchazecem, respektive piijemcem podpory na projekt podle Zakona a nafizeni Komise
mohou byt:
e podniky — pravnické ifyzické osoby, které podle Piilohy 1 nafizeni Komise
vykonavaji hospodaiskou Cinnost a které fesi projekt samostatné nebo ve spolupraci
s dal$imi ucastniky a prokazi schopnost projekt spolufinancovat z nevetejnych
prostiedk,

Y rw

e organizace pro vyzkum a Sifeni znalosti (dale jen ,,vyzkumné organizace*) —
pravnické osoby, které spliuji definici vyzkumné organizace podle ¢l. 2 odst.
83 nafizeni Komise a dle Zakona, a které fesi projekt samostatné nebo ve spolupraci
s dal§imi ucastniky,

o dalsi fyzické osoby a pravnické osoby verejného i soukromého prava bez ohledu
na pravni formu ¢i zpiisob financovani, které budou vykonavat ¢innosti, které nejsou
ekonomickymi ¢innostmi, tj. nejedna se o nabizeni zbozi/sluzeb na trhu (nejednd se
o podniky).

Podporu na projekt realizovany v Programu mohou ziskat pouze ti uchazeci, ktefi splituji
podminky zptisobilosti dané § 18 Zakona. Uchazi-li se o feSeni jednoho projektu spolecné
vice uchazect, vztahuje se povinnost prokazat svoji zplsobilost na vSechny tyto uchazece.
Zpisobilost prokazuje uchaze¢ doklady dle Zakona zplsobem stanovenym poskytovatelem
v zadavaci dokumentaci.

Splnéni podminky zpiisobilosti bude vyhodnoceno komisi pro piijimani navrht projektt pred
hodnocenim navrha projektd. Nesplnéni nékteré z podminek zpiisobilosti je diivodem pro
nezatazeni navrhu projektu do vetejné soutéze.

16.  ZPUSOB A KRITERIA HODNOCENI NAVRHU PROJEKTU

V souladu s pravidly stanovenymi Zakonem jmenuje poskytovatel komisi pro piijimani
navrhi projektt. Tato komise vyhodnoti dodrzeni splnéni podminek vetejné soutéze pro
podani ndvrhu projektu danych vyhlaSenim vetejné soutéze a prokazani zpusobilosti hlavniho
uchazece a dalSich ucastnikli. O pfijeti ¢i nepfijeti navrhu projektu do vefejné soutéze
rozhoduje poskytovatel v souladu s § 21 odst. 3 Zakona na zaklad¢ protokolu zpracovaného
komisi pro pfijimani navrha projekti.

Pro hodnoceni navrhti projekti piijatych do vefejné soutéze ustavi poskytovatel na navrh
Ministerstva dopravy odborny poradni orgén.

Pouzita kritéria pro vybér projektl jsou:

splnéni podminek vefejné soutéze;

potiebnost projektu a jeho piinos k napliiovani cili Programu;

ocekavané vysledky a dopady projektu;

proveditelnost a postup realizace projektu;

sloZeni fesitelského tymu veetné zapojeni mladych vyzkumnych pracovnikii.
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o 24

stanovi zadavaci dokumentace k prislusné vetejné soutézi, kterda bude pfipravena
poskytovatelem ve spolupraci s Ministerstvem dopravy. Pro hodnoceni piipadnych duplicit,
navaznosti, komplementarit a synergii mezi riznymi jiz realizovanymi projekty a navrhy
projektii vyuzije poskytovatel zejména datové a analytické néstroje. Hodnoceni prob&hne
v ramci programi poskytovatele a rovnéz v souinnosti s ostatnimi poskytovateli. Verejné
souté¢Zze budou nastaveny a realizovany tak, aby nedochdzelo k ptekryvim s Evropskymi
strukturdlnimi a investicnimi fondy. K tomu bude pfi piipravé vetejnych soutézi probihat
spoluprace s relevantnimi fidicimi organy.

Podrobné¢jsi informace o podminkéch pro piedlozeni navrhii projektt, zpiisobu a kritériich
jejich hodnoceni budou soucésti zaddvaci dokumentace vetejné soutéze. U kazdého projektu
bude stanoven minimalné¢ jeden zavazny vysledek, ktery bude pfimo podporovat plnéni
specifickych cilti Programu. Pro sledovani realizace projekti bude ke kazdému podpofenému
projektu pfifazen zpravodaj s dostateCnou odbornosti, ktery se bude po celou dobu trvani
projektu podilet na jeho pribézném a zavérecném hodnoceni prostiednictvim posudka.

17. MOTIVACNI UCINEK

Pro naplnéni cili Programu a podminek natizeni Komise bude poskytovatel v rdmci procesu
hodnoceni ndvrhi projektll posuzovat pfitomnost motivaéniho uc€inku podpory podle
¢l. 6 natizeni Komise. Pro splnéni motiva¢niho ucinku dle ¢l. 6 nafizeni Komise plati, ze
prace na projektu/¢innosti nesmi byt zahdjeny pfed poddnim zédosti o podporu.

18.  SROVNANI SOUCASNEHO STAVU V CR A V ZAHRANICI

Nérodni RIS3 strategie hovofi pfedev§im o obecné slabé Urovni podnikavosti, nedostatku
endogennich firem, které by byly inovacnimi tahouny ve svém oboru, vysoké zavislosti na
aktivitach firem pod zahrani¢ni kontrolou, pfevazujicim postaveni Ceskych firem na nizSich
prickach v globéalnich hodnotovych fetézcich. Mezi pfi¢inami je vedle nestabilniho
a administrativné ndro¢né¢ho regulaéniho rémce uvadéna 1 geograficka a historicka
podminénost. Poukazuje se na odliSny vyvoj firem, které prosly privatizatnim procesem
abyly posileny kapitalovym vstupem zahrani¢nich vlastnikli, zdrovenn vSak dnes jejich
strategie a ambice zavisi pravé natéchto vlastnicich, pro néZz casto pfedstavuji vyrobni
zakladnu, nepodili se vSak na obchodni politice nebo na vyvojovych aktivitach celé firemni
skupiny, pokud ano, pak jde spiSe o inovace niz§iho tadu, ptizptisobeni produktu potfebam
lokalnich zakazniki.

Nérodni RIS3 strategie pfipomina nizkou orientaci vyzkumu a vyvoje v CR na dlouhodoba
témata, sektoru vetejného vyzkumu je vycitana nedostatecnd spoluprace s aplikacni sférou,
kterd je vSak déana iz druhé strany nizkou (co do kvality i narocnosti) poptavkou ze strany
Ceskych firem.

Nekteré z pri¢in neuspokojivého stavu ¢i vyvoje ohledn€ inovacnich aktivit podnikového
sektoru (i vyuZitelnosti vysledkli vyzkumu a vyvoje sektoru vetejného) nelze viibec (nebo jen
v minimalni mife) ovlivnit prostfednictvim finan¢ni podpory aktivit vyzkumu a vyvoje. Presto
se Program pokusi zaméfenim se na ekonomickou specializaci, vyzkumnou specializaci
anckteré cile Narodni RIS3 strategie zlepSit situaci v nasledujicich Sesti oblastech
aplikovaného vyzkumu zaméteného na Dopravni prostfedky pro 21. stoleti:

Posilit vyzkumné a vyvojové kapacity podniki,

o Posilit technologickou spolupraci firem,
o Posilit spolupraci a interakci mezi vyzkumnymi organizacemi a aplika¢ni sférou,
o Zvysit komeréni vyuziti vysledkli vyzkumu a vyvoje a znalosti vyzkumnych

organizaci,
o Vyss$i vyuzivani ICT v podnikani,
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o Rozvoj ICT slouZici pro vyzkum a vyvoj.
V rdmci celoevropské perspektivy je dopravni vyzkum a vyvoj tradicné podporovan organy
EU. Jeho koncepce vzdy vychézi se zakladni dopravni koncepce EU platné v daném obdobi.
Stavajici koncepce se odviji od cili Bile knihy ,,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoieni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje*
z 28. bfezna 2011 (dokument KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni). EU povazuje vyzkum
efektivnich a environmentalné piijatelnych dopravnich feSeni (vyuzivajicich vSechny druhy
dopravy) za dllezitou souc¢ast dopravni politiky.
Evropa chce v dopravé nadale zistat na Spici technologického pokroku. Pokrok je klicovy
napiiklad v otazkach snizeni emisi uhliku, jejichz zdrojem je doprava. Vyzkum, vyvoj
a inovace totiz pracuji na zvySeni ucinnosti leteckych a automobilovych motorii nebo na
pfechodu od ropnych paliv k jinym zdrojim energie. Vyrazngjsich energetickych uspor 1ze
dale dosahnout podporou multimodalniho pfistupu v dopravé.
K dosazeni konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému je nutné odstranit
zavislost dopravniho systému na rop¢€, aniz by bylo tfeba obétovat jeho Gi¢innost a ohrozit
mobilitu. V souladu se stézejni iniciativou ,,Evropa méné narocnd na zdroje* zavedenou ve
strategii Evropa 2020 a v souladu s novym planem pro energetickou ucinnost je zédkladnim
cilem evropské dopravni politiky napomoci vytvofit systém, ktery podporuje evropsky
hospodarsky pokrok, zvySuje konkurenceschopnost a nabizi vysoce kvalitni sluzby mobility
a zarovenl U€innéji vyuziva zdroje. V praxi je tfeba, aby doprava vyuzivala méné€ energie
a vyuzivala cistou energii a aby lépe vyuzivala moderni infrastrukturu, snizovala svij
negativni dopad na Zivotni prostfedi a zdsadni ptirodni zdroje jako vodu, ptidu a ekosystémy.

Evropa se velmi vyrazn€ snazi rozvijet nizkouhlikové hospodafstvi s cilem snizit hrozici
globalni zmény klimatu zptisobené lidskou ¢innosti. Vzhledem k tomu, Ze ostatni vyznamné
ekonomické struktury svéta (Cina, Indie, USA a dalsi) v této oblasti tak aktivni nejsou, hrozi
nebezpedi, ze v dasledku aplikaci opatfeni na ochranu klimatu dojde k ekonomickému
zaostavani Evropy v disledku vyssich nakladl na vyrobu, sluzby a dopravu. Proto je nutné
tuto potencidlni nevyhodu prostiednictvim vyzkumu a vyvoje novych technologii obratit ve
vyhodu.

K vyssi ekologicnosti, bezpecnosti a efektivit¢ dopravy pfispéje rovnéz vyzkum, vyvoj
ainovace v zavadéni inteligentnich dopravnich feSeni, jimiZ se zkvalitni vyuZivani stavajici
infrastruktury a informacnich a komunikacénich technologii, kter¢é umozni plynulé ptechody
mezi riznymi druhy dopravy.

Inovativni technologie mohou napt. pomoci v silni¢ni dopravé — sniZi se spotieba paliva a
fidi¢i budou navadéni pifimo k volnym parkovacim mistim a mimo dopravni kongesce a
mista, kde doslo k dopravni nehodé.

Za jednu z nejvétSich vyzev ramcového programu pro védu a inovace Horizont 2020
(financovaného v obdobi 2014-2020) byla oznacena ,,inteligentni, ekologicka a integrovana
doprava®, velkou pozornost vénoval Horizont 2020 také vyuZiti druZicovych systémi pro
urovani polohy v dopravé. Dopravni vyzkum a vyvoj v Evropé vyrazné podporuje aktudlni
potieby dopravy, a to svymi vyhlasovanymi prioritami, tématy a aktivitami. Program
Horizont 2020 priifezoveé pokryva aktudlni potfeby evropské dopravy a také z tohoto diivodu
jsou projekty EU zaméfeny na problematiku evropské urovné. Konkrétni feseni pro narodni
staty nejsou podrobnéji rozpracovana. K tomuto ucelu slouzi tento Program. Konkrétni
ptiklady evropskych projektl jsou uvedeny nize.

Projekt Shift2Rail byl schvélen natfizenim Rady EU 642/2014 ze dne 16. ¢ervna 2014 formou
ziizeni Spole¢ného podniku Shift2Rail (Shift2Rail Joint Undertaking - Shift2Rail JU). Cleny
spolecného podniku jsou Komise (50%) a subjekty Zelezni¢niho odvétvi (50%). Za klicovy cil
je povazovan nartst mobility a zlepSeni, zkvalitnéni a zjednoduseni sluzeb pro cestujici i
pfepravce (pfepravce = zdkaznik zelezni¢niho dopravce v ndkladni dopravé, tzn. odesilatel
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nebo piijemce prepravované veci). Cilem Shift2Rail je zajistit cilenym vyzkumem, vyvojem a
inovacemi: - snizeni ndkladl v Zivotnim cyklu Zelezni¢ni dopravy (tj. nakladii na vystavbu,
provoz, udrzbu a obnovu infrastruktury a kolejovych vozidel) az o 50%, dale celkové zvySeni
kapacity az o 100% a celkovy nartist spolehlivosti v riiznych segmentech Zelezni¢niho trhu az
0 50%. Ve Spole¢ném podniku Shift2Rail je z Eeskych subjekti zapojena AZD Praha, s.r.o.,
Slenstvi dalsich subjekti z CR je v procesu vyjednavani. Nad ramec piimého &lenstvi jsou
Ceské subjekty zapojeny do projekti realizovanych na zéklad¢ vyzev Shift2Rail JU. Ministr
dopravy zfidil 21. 2. 2018 Narodni platformu Shift2Rail, kterd je odbornym a poradnim
pracovnim orgadnem ministra dopravy pro oblast vyzkumu a vyvoje v zelezni¢ni dopravé
a puisobi jako koordinaéni skupina pro zapojeni CR do Shift2Rail JU.

V letecké dopravé je ptikladem takového vyzkumného ukolu nové uspotfadani letového
provozu (SESAR) v ramci projektu jednotného evropského nebe. Diky projektu SESAR by se
m¢éla ztrojnasobit kapacita vzdusného prostoru a desetkrat zvysit leteckd bezpecnost. To by
snizilo emise CO2 o 10 % na kazdy let a ndklady na fizeni letového provozu o 50 %. Cilem
projektu SESAR je spojit efektivni spotfebu paliva s optimalizovanym pfistupem letadel na
letisté a fizenim letové trajektorie, a zvysit tak vykon leteckého odvétvi 1 jeho udrzitelnost.
Nejvétsim evropskym leteckym vyzkumnym programem probihajicim ve spolupraci s Komisi
je spole¢na technologick4 iniciativy Clean Sky a Clean Sky 2 (Cisté nebe), kterd se zaméiuje
na vyrazné snizeni emisi a hlukové zatéze a zaroven podporuje konkurenceschopnost
evropského leteckého primyslu.

V ramci Evropské kosmické agentury (ESA) se vyvoji aplikaci vyuzitelnych v dopraveé vénuji
Programme, do néhoz Ceska republika pfispiva ¢astkou 3,4 mil. EUR. ESA v tomto programu
vypisuje fadu tematickych vyzev, které vybizeji evropsky priimysl k navrhu feSeni otazek
spojenych s u¢innou, bezpecnou, udrzitelnou ¢i ekologickou dopravou pomoci systémui
druZicové navigace, druzicové telekomunikace, pozorovani Zemé& ¢i jejich kombinaci.
Druhym programem ESA je program NAVISP — Navigation Innovation and Support
Programme, ktery se zaméfuje na oblast pfesného urcéeni pozice a Casu véetné¢ druzicové
navigace. Ceska republika do né&j piispivé ¢astkou 2,2 mil. EUR.
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