Dostavba stfredoceské dalnice D3 v zajeti
dezinformaci.

Jak je to ve skutecnosti?

‘ Ministerstvo dopravy

EDITELSTVI SILNIC A DALNIC ER 8

Prindsime prehledny vycet fakti k pFipravované dostavhé stfedoceské cdsti ddlnice D3. Reagujeme tim
na Sifeni dezinformaci, které zpochybiniuji aktudlni postup pFipravy, pracuji se zavadéjicimi tvrzenimi a
strasi obyvatele dotceného tizemi s cilem zastavit prdce na realizaci ddlnice.

Souhrn zakladnich faktu

e Trasa plnohodnotné dalnice mimo Posazavi (kolem 1/3) nikdy nevychazela levné;ji.
Neni ani Setrnéjsi z hlediska dopadti na Zivot obyvatel.

e Ministerstvo dopravy jiZ nékolikrat vyvratilo, Ze by zkapacitnéni silnice 1/3 mohlo
plnohodnotné nahradit planovanou dalnici D3.

¢ Rozhodnutim Nejvy3sSiho spravniho soudu z konce roku 2021 je skutecné definitivné
fixovano umisténi dalnice D3 v ramci Zasad Gzemniho rozvoje (ZUR) Stfedoceského
kraje v tzv. zapadnim koridoru. StiZnost ve véci zruSeni 1. aktualizace Zasad tzemniho
rozvoje odmitl v listopadu 2022 rovnéZ Ustavni soud. Zasady izemniho rozvoje jiz neni
moZni napadnout. Priprava bude dale pokracovat v zapadnim koridoru tizemnim
Fizenim.

e StFedoceska dalnice D3 v podobé, ve které ji stat pripravuje, je standardni soucasti
evropské dopravni sité TEN-T a zakladni dalniéni sité v CR ve sméru Praha - Tabor -
Ceské Budéjovice - Rakousko.

e Technicky navrh dalni¢niho télesa v€etné zaloZeni objektd je moZné navrhnout tak,
aby nebylo technické FeSeni prichodu tizemim nijak znehodnoceno.

e SFadou aspektl uvedenych odplirci stavby jiz RSD pracovalo v diléich probé&hlych
Fizenich €i v ramci zpracovani dokumentace pro tzemni rozhodnuti, ktera slouZi jako
podklad pro zahajeni tzemniho Fizeni.



1. ,,RSD zacalo oslovovat viastniky pozemkii dotéenych zimérem stFedoéeské ddlnice D3 a
pFesvédécuje je k prodeji pozemkii.”

e Na konci roku 2022 RSD zah4jilo jednani s vlastniky pozemk( v katastralnim tGzemi Jilové u
Prahy a Luka pod Mednikem dotcenych realizaci podrobného geotechnického prizkumu
pro most Sazava a pro tunely Luka, Kamenna Vrata, které budou realizovany

prostfednictvim razby prizkumnych Stol.

e Nejedna se tedy v zadném pripadé o zahajeni jednani s majiteli pozemkl dotcenych
zamérem stfedoceské dalnice D3 v celé trase, ale pouze o pozemky potfebné k realizaci
podrobného geotechnického prlizkumu. Naopak preferuje se dohoda s vlastniky pred
postupem dle Liniového zakona €. 416/2009 Sb. Jedna se soucasné o pozemky, které se
nachazi v prostoru budouciho zaboru stavby a budou tedy potfeba i pro vlastni realizaci
stavby

2. ,,Dokud nebude mit zamér pravomocné iizemni rozhodnuti, jsou debaty o vykupu
pozemkii pFedcasné. (...) Zdroveii se bude projedndvat novy zdkon o vyvlastnéni, podle
kterého stdt bude moci vyplatit aZ osmindsobek hodnoty pozemku. Stat tak obelhdva

-

viastniky, aktudini prodej povaZuji za zcela nevyhodny.”

e Uzemni rozhodnuti v pravni moci neni nutnou zakonnou podminkou pro zahajeni vykup(
pozemk.

e PrisluSna ustanoveni liniového zakona €. 416/2009 Sb., tykajici se stanoveni kupnich cen
(obvykla cena dle skutecného stavu pozemku vynasobena koeficientem 1,5 u stavebniho
pozemku a 8 u nestavebniho pozemku ve smyslu liniového zakona) se uplatni bez ohledu na
to, zda je vykup provadén pred nabytim pravni moci tzemniho rozhodnuti nebo po ném.
Stat tak v zadné pripadé vlastniky neobelhava!



3. ,Vyjednavadi z RSD iidajné hrozi vyviastiiovdnim a tvrdi, Ze o ddlnici je rozhodnuto, coZ
neni pravda. Prodej pozemkaii je v této fdzi pro vlastniky nevyhodny a neni jisté, Ze se
ddlnice vibec postavi.”

e \yvlastnéni je mozné a pfipustné az po vydani a pravni moci tzemniho rozhodnuti.

e Prodej pozemkU bez pravni moci Uzemniho rozhodnuti je dobrovolny a v souladu s Liniovym
zakonem ¢. 416/2009 Sb. (obvykla cena dle skutecného stavu pozemku vynasobena
koeficientem 1,5 u stavebniho pozemku a 8 u nestavebniho pozemku). Prodej pozemkd nyni
vzhledem k vyvoji cen a inflace mdze byt ve vysledku pro vlastniky vyhodny.

e Podstatné pro vedeni trasy stfedoCeské Casti dalnice D3 je skute¢nost, Ze trasa dalnice v tzv.
zapadni varianté byla s definitivni platnosti potvrzena v listopadu 2021, kdy Nejvyssi spravni
soud zamitl kasacni stiznost ve véci prvni aktualizace Zasad uzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje, ¢imZ definitivné potvrdil platnost aktualizovanych ZUR a ukon¢il tak
dlouholety spor o vedeni dalnice.

e V navaznosti na rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu pak nasledné v listopadu 2022
Ustavni soud v Brné odmitl stiznost spolku Krajina 2000 a obce Okrouhlo u Prahy na zruseni
aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje. DalSi opravné prostredky jiz nelze proti vedeni
koridoru uplatfiovat a proto je v ramci krajské izemné planovaci dokumentace koridor
stfedocCeské casti dalnice D3 plné stabilizovany.

4. Odpiirci stifedoceské D3 vytykaji zdméru Easovou zastaralost a ekonomickou a dopravni
nevyhodnost. Ministerstvo dopravy podle nich nepredloZilo diikazy o jasné ekonomické a
dopravni vyhodnosti této mimorddné vysoké investice a stdt selhdvd pFi potrebnéjsSich
FeSeni dopravy na pdterni silnici 1/3.

e Problematika vhodnosti trasovani se jiz v minulosti nékolikrat feSila, a to s opakovanym
vysledkem: potvrzenim zapadniho koridoru. Umisténi stavby v tomto vymezeném koridoru
ma svoji jednoznacnou dopravné-inZenyrskou logiku. Studie ekonomické efektivnosti
potvrdila pfinosnost sledované zapadni varianty. Jedna se o celospolecenské prinosy a
zisky.

e Trasa plnohodnotné dalnice mimo Posazavi (kolem 1/3) nikdy nevychazela levnéji. Neni ani
Setrnéjsi z hlediska dopadU na Zivot obyvatel. Ministerstvo dopravy nékolikrat vyvrétilo, Ze



by rozsifeni I/3 mohlo nahradit planovanou dalnici D3 v zapadnim koridoru. Je mylné se
domnivat, Ze pro obsluhu celého vychodniho prostoru od Vitavy (BeneSovsko, Taborsko,
Treborisko) mlZe sehrat néjakou roli dalnice D4. TaktéZ bylo opakované vyvraceno tvrzeni,
Ze /3 miZe nahradit navrhovanou dalnici.

e RSD se dlouhodobé& snaZi sou¢asny stav na komunikaci 1/3 zlepsit realizaci rozsahlych
dopravné bezpecnostnich opatfeni, jako je napfiklad usporadani 2+1 v Useku MiroSovice -
Bene3ov, prestavba Uroviiovych kfizovatek na mimouroviiové (MUK CtyFkoly, MUK Cercany),
pfestavbou prisecnych kFizovatek Cervené Vriky a U Topolu na okruZni, pfipravou
modernizace na usporadani 2+1 v ramci stavby ,1/3 Cervené Vrsky - U Topolu, usporadani
2+1" nebo v lonském roce zprovoznéném obchvatu Olbramovic.

e Tato opatfenivSak nebudou zcela dostacovat pro dopravni obsluhu a jednoznacné

Vv s

e Naopak nékteré zasadni dopravni zavady (napf. pritah Mili¢cinem) jsou v kratkodobém
horizontu neresitelné.

e Kapacitni limity silnice 1/3 jsou prokazovany prakticky denné dlouhymi kolonami.

er »

5. UvazZuje se, Ze by se prehodnotilo rozhodnuti nevést D3 po trase stdvajici 1/3?

e Neni k tomu dlvod. Trasa D3 v Zasadach Uzemniho rozvoje prosla Uspésné celou soudni
soustavou a o0 zméné opravdu neni odpoveédné uvazovat. Tedy: neuvaZuje se o
pfehodnoceni vedeni trasy D3.

- or

6. Ddlnice D3 stejné neulevi pFetiZzenym silnicim od dopravy, takZe proc ji stavét?

e Dalnice D3 ulevi pretizené silnici I/3, coz dokladaji dopravni modely. Narlst dopravy na
prilehlé silni¢ni siti byl také vyhodnocen dopravnim modelem. Na vyhledové dopravni
zatizeni byla zpracovana hlukova studie, ktera prokazala, Ze na prilehlé silni¢ni siti budou
dodrZeny pfislusné hygienické limity.

e Dalnice D3 zaroven ulevi vétsiné silnic nizsich tfid na jih od Prahy.



e Pfiuzavérce D3 bude doprava pomoci telematickych systém( navedena na dalnici D1 a
silnici 1/3.

7. Udajné hrozi kviili chybné dokumentaci nebezpeci sesuvu mostu v Posdzavi viivem
poddolovdni dzemi.

e Praveé diky historické tézbé zlata je toto Uzemi z hlediska geologického jednou z
nejprozkoumanéjsich lokalit v CR. Existuje velmi rozs&hla a podrobna geologicka
dokumentace, vcetné mapovych podkladd. Predmétna oblast proto predstavuje diky
vrtnému a téZebnimu prizkumu jeden z nejlépe zdokumentovanych Usekd stavby D3.

e Jsme si plné védomi citlivosti prlchodu trasy D3 prostorem Jilovska, nicméné jsme
presvédceni o tom, Ze technicky navrh dalni¢niho télesa véetné zaloZeni objektd je mozné
navrhnout tak, aby nebylo technické feSeni prlichodu izemim nijak znehodnoceno.

e Na zakladé vysledku aktualné probihajicich podrobnych prizkum( dojde k dalSimu
zpresnéni navrhu technického reSeni stavby.

e O veSkerych rizicich souvisejicich s poddolovanym Gzemim a mozném vyskytu historicky
nezdokumentovanych Stol vime jiZ z pfedchozich prizkumu, posudk( a veskerych
dostupnych podkladl a v rdmci fizeni geotechnickych rizik s tim pracujeme a pracovat
budeme po celou dobu pFipravy i realizace tunelu Luka.

e Také proto se bude v rdmci podrobného geotechnického prizkumu provadét razba
prazkumné Stoly. Prostrednictvim prizkumné stoly se nejlépe ziskaji a ovéri Udaje o
geologickych pomérech podél budouci osy tunelu.

e U mostu pres Sazavu se pak jedna z opér nachazi v blizkosti Zelezni¢niho tunelu. S timto
faktem pracujeme a pracovat budeme po celou dobu pfipravy v ramci fizeni rizik.



8. Hrozi ndm sucho, ddlnice znici zdroje vody!

e Stavba dalnice je navrzena s ohledem na minimalni dopad na zdroje vody a v nezbytnych
pripadech Fesi jejich nahrazeni. RSD jiZz nyni provadi hydrogeologicky monitoring, ktery bude
prabézné vyhodnocovat chovani hladiny podzemni vody a neustdle zpresriovat
hydrogeologické udaje o vlivu stavby na podzemni vodu, a to i po jejim dokonceni.

e Stfedocesky kraj v ndvaznosti na nutnost Feseni vyplyvajici z Usneseni VIady CR ze dne 29. 7.
2015 €. 620 (Opatreni proti negativnim dopadlm sucha) projektuje ve stupni DUR rozsiteni
vodarenské soustavy v koridoru dalnice D3 v ramci opatfeni proti negativnim dopaddm
sucha. Toto opatreni by mélo zajistit trvalou stabilizaci poctu obyvatel zasobenych vodou a
dostatecné kapacitnich vodnich zdrojl pro pfipad dlouhodobého sucha.

e Zamér vystavby pfivadéciho fadu podél dalnice umozni obcim zkvalitnéni zasobovani vodou
v lokalitach s trvalymi problémy s kvalitni vodou v dostatecné jakosti a v dostatecném
mnozstvi. Pfivedenim kvalitni pitné vody z nadregionalni vodarenské soustavy (Vodni nadrz
Zelivka, Svihov) bude umozZnéno zasobeni vodou a7 20 000 tis. obyvatel Stfedoceského
kraje. Navrhovany novy vodarensky systém propoji Posazavsky skupinovy vodovod se
skupinovym vodovodem BeneSov a privede vodu podél dalnice jiznim smérem az k obci
Lazany.

9. D3 narusi a znici rekreacni prostredi Posdzavi i hodnotnou oblast Neveklovska a
Sedicanska.

e Projekt D3 jisté rekreacni zazemi Prahy neznici. V nejexponovanégjsich rekreacnich lokalitach
je dalnice vedena v tunelech nebo na mostech vysoko nad Urovni terénu (napr. rekreacni
objekty podél Sazavy - Na Ovcing, Kamenna Vrata, Bohuliby, Luka pod Mednikem).
Predevsim z téchto ddvodu bylo upraveno trasovani dalnice.

e Trasa dalnice je navrzena velmi ohleduplné ke svému okoli a jeji odclonéni pomoci zemnich
valll a rozsahlé zelené zabezpedi, Ze prostfedi v okoli dalnice bude zasaZzeno minimainé.



10. Obdvdme se prilivu levné pracovni sily, odlivu aktivnich lidi z obci, vystavby sidel a
skladi.

e \ystavba a provozovani D3 zajisti pracovni prileZitosti pro Ceskeé firmy a také pro Ceské
zameéstnance (zvlasté na odbornéjSich pozicich). To, Ze pfi vystavbé budou firmy vyuzivat i
zahranicni zaméstnance nelze vyloucit, protoze na ¢eském pracovnim trhu nemusi byt v
dobé vystavby dalnice dostatek zaméstnancl pro méné odborné pozice.

e Vlivem D3 budou snaze dostupné pracovni pfilezitosti v Praze a okoli, takze aktivni lidé z
okolnich obci nebudou mit ,potfebu” se stéhovat do Prahy a budou mit zajem Zit a travit
svUj volny ¢as v okolnich obcich. To bude predstavovat vyrazny ekonomicky i spolecensky
stimul pro celou oblast.

e (o se tyka vystavby skladl podél D3, zalezi na izemnich planech jednotlivych obci a tedy na
zastupitelich obci, zda vystavbu sklad podél D3 na svych katastrech umozni.

11. Ndklady cca 60 mid. K¢, tedy 1 km ddlnice za 1 mid. Kc! To potvrdilo v roce 2017 MD. PR

vystupy v médiich viak uvddi jind Cisla neZ interni zdroje. K projektu SD3 chybi nezdvisld
analyza, kterd by posoudila jeji ekonomickou vyhodnost a pomér ndkladi a pFinosi.

e Schvélené zaméry projektd (schvaleno na Centradlni komisi MD 2.2.2016) pocitaji s
investi¢nimi naklady v&. DPH ve vy3i 56,4 mld. K& Céstka v3ak nezahrnuje pouze stavebni
naklady, ale veskeré naklady, véetn& pFipravy a vykup( pozemk. Cisté stavebni naklady na
1 km hlavni trasy dalnice, po odecteni téchto nakladd, vychazi na 0,65 mld. KE.

e Vroce 2015 byla zpracovana Studie ekonomické efektivnosti. Tato studie prokazala
ekonomickou vyhodnost a navratnost vioZzenych investi¢nich prostredkda.

12. Ndklady a ztrdaty vyznamné prevaZuji eventudlni zisky a pFinosy ddlnice. Absurdné
vysokd poFizovaci cena pFi tom tvofFi jen asi jednu pétinu skuteénych ndkladii, které by byly
vynaloZeny na provoz/idrzbu/opravy v horizontu uvaZovanych 100 let uZivani ddlnice.

e Studie ekonomické efektivnosti prokazala, Ze vybudovani D3 prinese celospolecenské zisky a
prinosy. Ve studii jsou zohlednény rovnéz naklady na provoz/udrzbu/opravy po dobu
Zivotnosti jednotlivych objektd stavby.

Zpracovalo: Ministerstvo dopravy a Reditelstvi silnic a déinic CR



