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1 Uvod

Zaclefiovani genderové problematiky do oblasti dopravy vzbuzuje v Ceské republice stale u mnoha
lidi z fad laik( i odbornik( spiSe jisty udiv ¢i nevoli nez uzndni. Pokud ale maji byt dopravni systémy
a infrastruktura pfistupné pro celou spolec¢nost a nabizet vyuZiti (pokud mozno) pro vSechny
uZivatele stejnou mérou, je nutné se zabyvat potiebami jednotlivych skupin muzd a Zen ve vsech
vékovych kategoriich a definovat spolec¢né a odlisné rysy jejich dopravniho chovani.

V fadé evropskych zemi je pfitom jiZ inkluzivni doprava samozrejmosti. Soucasné trendy, které se
prosazuji v mnoha evropskych méstech a obcich (napf. Viden, Berlin, Patiz, Barcelona, Londyn i fada
mensich mést a obci), vychazeji z principt udrZitelného rozvoje a tzv. genderového planovaniv
dopravni obsluznosti, infrastruktufe a v Uzemnim planovani. Timto férovym pfistupem lze i v
oblastech, které nemusi na prvni pohled evokovat diskriminaci, odstranit bariéry omezuijici celé
skupiny obyvatel, zvysit jejich ekonomickou aktivitu, racionalné distribuovat zdroje a celkové zlepsit
Zivotni podminky. Genderové planovani tak prinasi vyhody pro vSechny obyvatele. Zohledniuje
potreby Zen, déti, senior(, pecujicich osob nebo osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a
komunikace. Zaméruje se zejména na bezpecnost, bezbariérovost a kvalitni dopravni obsluznost.

V rémci cil( udrZitelného rozvoje (sustainable development goals - SDGs), programu rozvoje OSN na
obdobi 2015-2030, na jejichz formulaci se podilely viechny ¢lenské stity OSN véetné Ceské
republiky, je doprava explicitné zminéna zejména ve spojeni s cilem 11: Vytvofit inkluzivni, bezpec¢na
a udrzitelnd mésta a obce. V ramci podkapitoly 11.2 je dil¢im cilem poskytnout do roku 2030 vSem
pristup k bezpecnym, financné dostupnym, snadno pfistupnym a udrzitelnym dopravnim systémuaim,
zlepsit bezpecnost silnicniho provozu zejména rozsifenim verejné dopravy, a to vse se zvlastnim
dlirazem na specifické potreby rliznych skupin obyvatelstva jako jsou Zeny, déti, pecujici osoby,
osoby se zdravotnim postizenim nebo seniofi. !

Napt. ve Vidni se genderovému planovani vénuji jiz od devadesatych let, kdy se zaméfili na sbér
genderové tfidénych dat, ktery odhalil odliSnosti ve vzorcich dopravniho chovani rdznych skupin
obyvatel v€etné téch zranitelnych. Od té doby byl gender mainstreaming ve Vidni zohlednén ve vice
nez 60 pilotnich projektech zamérenych na verejny prostor a méstské planovani.

Kategorii genderu je nutné chdpat jako proménnou, kterd do znacné miry ovliviiuje dopravni
chovani potreby a preference jedinc(. Proto by mél byt vidy zohlednén pfi sbéru dat s presahem do
praktickych aspektt dopravniho planovani (Zeny v dopravé 2019).

Do roku 2019 chybéla v ¢eském prostredi zakladni genderové tfidéna data, kterda by pomohla
koncepéné analyzovat stav genderové rovnych pfilezitosti v dopravé. Projekt Dopravni chovani Zzen
v datech tento deficit odstraniuje a zd(irazriuje odborné postaveni genderové statistiky.

L https://www.osn.cz/sdg-11-vytvorit-inkluzivni-bezpecna-odolna-a-udrzitelna-mesta-a-obce/
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2 Postup reseni

Pro ziskani kvantitativnich dat o dopravnim chovani, mobilitnich potfebach a preferencich ceské
populace byla sesbirdna genderové tfidéna data od 8900 ceskych respondentl a respondentek
starSich 18 let (muzi N = 4336, Zeny N = 4564), ktefi byli do dotaznikového Setteni vybrani pomoci
kvétniho vybéru. Ten zahrnoval vazané kvoty pohlavi a vék a nevazané kvéty velikost mista bydlisté
a vzdélani, aby vzorek v téchto parametrech odpovidal sloZzeni obecné populace CR.

Ad hoc sestaveny dotaznik se vénoval

e vyuziti jednotlivych dopravnich moda,

e Uceldm cest,

e dostupnosti jednotlivych dopravnich prostredkd,

e dUvodim pro nevyuzivani nékterych dopravnich prostredk,

e ne/vlastnéni fidi¢ského opravneéni,

e redlné zkusenosti i vnimanému pocitu ohroZeni osobniho bezpedi pfi pohybu ve verejném
prostoru spojeném s cestovanim,

e postojovym otazkam na udrzitelnou mobilitu.

Dotaznikovy prizkum byl doplnén o srpnovy sbér kvalitativnich dat zaméreny na konkrétni skupiny
muzu a Zen, které se v prlizkumu ukazaly z hlediska dopravniho chovani ¢i potreb jako specifické Ci
z urcitého hlediska jako marginalizované. Celkem se jednalo o 6 fokusnich skupin po 8 uUcastnicich.
Cenny zdroj informaci poskytuje i pfiloha vypracovana na zékladé dat z projektu Cesko v pohybu.
Tento vyzkum nebyl sice realizovan s primarnim umyslem pochopit dopravni chovani Zzen a muzd,
ale obsahuje Udaje o zékladnich sociodemografickych vlastnostech ¢len(i dotazovanych domacnosti.
Na zakladé téchto dat jsme schopni ukdzat nékteré genderové nerovnosti v oblasti mobility. Rada
klicovych zjisténi byla potvrzena obéma prlizkumy, jak podrobnéji rozebird priloha Genderové
aspekty v prizkumu Cesko v pohybu.

Znacna cast vyzkumu genderoveé rozdilnych pfileZitosti v dopraveé se zabyva potencialnimi rozdily ve
vzorcich dopravniho chovani mezi Zenami a muzi, které vyplyvaji z genderové tradi¢niho rozdéleni
roli v ramci domdacnosti. Tato neplacend neformalni prace, kterou Zeny vykonavaji ve vyrazné vétsi
mite neZ mutzi, ovliviiuje jejich mobilitu — typ, mnoZstvi, délku ¢i ucel realizovanych cest ¢i jejich
rozdéleni v rdmci dne (Zeny v dopravé 2019, She moves 2014).
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3 Hlavni zjisténi dotaznikového prizkumu

3.1 Dopravni mod

Jeden z nejvyraznéjsich genderovych rozdila s rozdilnym dopadem na mobilitu Zen a muzu se tyka
dostupnosti a vyuziti jednotlivych dopravnich médi. Pro kazdodenni cestovani je nejcastéji
uzivanym dopravnim prostfedkem osobni auto, je to zaroven dopravni prostfedek, u kterého jsou
genderové rozdily nejzasadnéjsi. Denné jej (aktivné jako Ffidi¢/ka) uziva 30 % z dotazovanych (N =
2597), 38 % muzd (N = 1638), ale pouze 21 % 7en (N = 959). Zeny jezdi autem ¢&asté&ji jako
spolujezdkyné: denné ¢i nékolikrat tydné tento zplsob prepravy uvedlo 35 % z dotazovanych Zen
(N=1629) a 21 % muzl (N=897). Vyraznéjsi rozdily jsou patrné také u chlize, kterou jako prostredek
premisténi se mezi dllezitymi body uvadi polovina zkoumaného souboru (50 %; N = 4455), muZi ji
ale vyuzivaji méné (45 %; N = 1966) nez zeny (55 %; N= 2489). Jako genderové nejvyvazenégjsi se
ukazalo byt uzivani méstské hromadné dopravy, kterou denné ¢i nékolikrat tydné vyuziva 31 % Zen
(N =1415) a 29 % muzd (N = 1257). Pro volbu dopravniho prostredku je nejzasadnéjsim kritériem
bezpecnost, kterou Zeny ocenuji o 6,2 % vice nez muzi.

Graf 1: Frekvence vyuZiti jednotlivych dopravnich méd( v % — muZi (N = 4336), Zeny (N = 4584)
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3.2 Ucel cesty a dopravni planovani

Z hlediska uUcelu cest se jasné potvrzuje vliv tradi¢niho genderového rozdéleni roli. Nejvétsi
genderové rozdily se ukazaly u cest do prace a u sluzebnich cest, které dominantné realizuji muzi.
Nékolikrat denné ¢i nebo minimalné jednou denné cestuje do prace 51 % muzd (N=2222) oproti 36
% zen (N=1619). Vyrazné vékové a genderové specifické jsou cesty za U¢elem doprovodu a péce a
také cestovani za ucelem zajisténi béznych nakupl, které dominantné pripadaji na Zeny vékové
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kategorie 30-49 let. Zatimco u Zen vidy zajistuje doprovod déti 23 % z nich (N = 215), u muzl to je
pouze 3 % (N = 26). Dale se ukazuje, Ze vyznamna cast respondentl a respondentek realizuje cesty
s vice Ucely, kdy se b&hem jedné cesty snazi zafidit vice rdznych véci. Cast&jsi je toto jedndni pravé
pro Zeny.

Fakt, Ze dopravni planovani ¢asto nezohlednuje specifické potfeby Zen, je patrny ze zjisténi, Ze ve
skupiné respondentll a respondentek, ktefi vyjadrili nizkou spokojenost s moZznostmi dopravit se
kdykoli tam, kam potiebuji (téch je celkové 16 %), predstavuji Zeny témér dvé tretiny (64 %).
Faktorem hrajicim vyznamnou roli v celkové spokojenosti s moznostmi mobility je velikost mista
bydlisté, se zvysuijici se velikosti sidla ubyva dopravné deprivovanych obyvatel. Nespokojenost také
souvisi s omezenymi moznostmi mobility z divodu nedostatku vhodnych prostredk(, chybéjicimu
spoji ¢i Spatné dostupnosti. Nespokojeni jsou dale ti/ty, ktefi oproti celkovému priiméru méné ¢asto
vyuzivaji auto jako aktivni fidici/Fidi¢ky, nevlastni fidi¢sky priakaz ¢i aktivné nefidi.
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Graf 1: Frekvence cest dle Ucelu a pohlavi v %, (celkem N=8900, muzi N=4336, Zeny=4564)
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Graf 3 Jedinci nespokojeni s moznostmi mobility dle velikosti mista bydlisté v % (N=1418)
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3.3 Ridi¢ské opravnéni, osobni automobilova doprava

| pfes pomérné hustou sit vefejné dopravy je tedy mozné identifikovat faktory ukazujici na
automobilovou zavislost, ktera u Zen s vyssi pravdépodobnosti Usti v dopravni deprivaci. Muzi ¢astéji
vlastni fidi¢sky prikaz a zaroven je mezi nimi vyrazné vétsi podil aktivnich fidicG. Nejvyznamnéjsi
genderové rozdily jsou v nejstarsich vékovych skupinach, kdy s pfibyvajicim vékem vyraznéji ubyva
aktivnich fidi¢ek. Nejvice aktivnich fidic¢ek je ve vékové skupiné 30-49 let — 60 %; N = 958 (a 16,5 %
neaktivnich; N = 264), ve stejném véku je 82 % muzl (N = 1399) aktivnich fidica (a 8 % neaktivnich;
N = 127). V nejstarsi vékové skupiné 71 + uz je aktivnich fidi¢ek pouze 24 % (N = 170), kdeZto muz
zUstdva aktivnich 78 %; N = 377 (a neaktivnich 14 %; N = 70). Pro ¢eské domdacnosti je nejtypictéjsi
vlastnit pravé jeden automobil — ten vlastni 52 % domacnosti. 69 % aktivné fidicich uvedlo, Ze
dlouhodoba ztrata ridicského prlkazu by rozhodné ovlivnila jejich aktudlni Zivotni styl. Muzi se
v tomto ohledu nijak nelisi od Zen.
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Graf 4 Vlastnictvi RO dle pohlavi v jednotlivych vékovych kategoriich v % (N celkem=8838, N muzi=4306, N zeny = 4532)
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Graf 5 Vlastnictvi RO dle pohlavi a velikosti bydlisté, v % (N celkem=8838, N muzi=4306, N Zeny = 4532)

B vlastnim a aktivné ridim vlastnim, ale nefidim  H nevlastnim
100 %
90 % %
80 % 75 - o
70 %
60 %
50 % 49
40 %
30 % 2129
20% o I o I 7 I I 1615
10%
I I
Z zena Z zena mui iena Z zena Z Zena Z zena Z zena
Do 2.000 2.001-4.999 5.000-19.999 20.000-39.999 | 40.000-99.999 | 100.000-499.000 | Nad 500.000

Respondenti, ktefi uvedli, Ze nemaji fidi¢ské opravnéni (20 %, N = 1774), byli dotdzani na dlvody,
proc toto opravnéni nevlastni. Jak je vidét z grafu 5, dlivody, pro¢ muzi a Zeny nemaiji fidi¢sky prikaz,
se dle pohlavi znaéné lisi. U muzd Zadny divod z mozZnosti vybéru vyrazné neprevysuje ostatni a
mezi nejcastéji uvadénym dlvodem (nepotrebuiji fidit) a nejméné oznacovanym divodem (nemam
¢as dochazet do autoskoly) je rozdil v jednotkdch procent. Oproti tomu u Zen jako divod nevlastnéni
fidicského priikazu jednoznacné prevazuje strach z fizeni, ktery uvedlo 32 % (N = 573).
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Ackoliv vlastnictvi auta povazuji Zeny za nedilnou soucast Zivota v moderni spole¢nosti ve stejné
mire jako muzi (viz graf 6), ve srovnani s nimi Zeny ve vétsi mife podporuji aspekty udrzitelné
mobility jako je budovani vefejnych prostranstvi bez aut, uznani negativnich dopad( automobilismu
na Zivotni prostredi ¢i myslenku, Ze by lidé méli omezit jizdu autem.

Graf 6 Postoj k vyroku ,,Vlastnictvi automobilu je nedilnou souldsti Zivota v moderni spolecnosti“, v % (N= 8900)
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3.4 Verejna hromadna doprava

Vedle osobniho automobilu je vyznamnym zplUsobem prepravy verfejnda hromadna doprava.
Indikatorem pravidelného vyuzivani verejné hromadné dopravy je vlastnictvi néjakého druhu
predplacené jizdenky — tu vlastni vice nez tfetina respondentl a respondentek (37 %, N = 2986) a
podil se zvysSuje srostouci velikosti sidla. Vyuzivani verejné dopravy souvisi s jeji dostupnosti.
Nejdostupnéjsim dopravnim prostfedkem je autobus, ke kterému ma pristup 98 % respondentl a
respondentek (N =8 711). Genderové rozdily v Cetnosti vyuzivani vefejné hromadné dopravy nebyly,
v rozporu s vysledky zahranicnich studii, u Zddného prostfedku identifikovany. MoZnym vysvétlenim
jsou specifika ¢lent a ¢lenek on-line panelu nezahrnujici v dostate¢né mire praveé skupiny s nejnizsim
vzdélanim &i pfijmem ¢i skupiny bydlici ve velmi Spatné dopravné obsluhovanych oblastech (napf.
mimo integrované systémy dopravy vdzané na vétsi mésta), ktefi VHD pouZivaji, ale nevlastni
predplacené jizdenky. Dalsim moZnym vysvétlenim je dobfe rozvinuty systém a infrastruktura VHD
v Ceské republice, zejména Zelezni¢ni dopravy a méstské vefejné dopravy ve vétsich méstech
kombinovany s ¢asto problematickym parkovanim, které od cest autem spiSe odrazuje.

Dlvody neuzivani hromadné dopravy se vztahuji k zdlouhavosti takového cestovani, vnimanému
nepohodli, nebo nenavazujicim spojim. Z hlediska spokojenosti uzZivatell a uzivatelek s rlznymi
aspekty MHD bylo nejhlife hodnoceno zdzemi pro cestujici v zastavkach. Nejlépe byla hodnocena
bezbariérovost, i kdyZ nasledné diskusni skupiny odhalily, Ze pro fadu cestujicich se specifickymi
naroky bezbariérovost zdaleka dostatec¢nd neni. V Zadném ze zkoumanych aspektl nebyly nalezeny
vyznamné rozdily v primérném hodnoceni spokojenosti mezi muzi a Zenami.
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3.5 Udrzitelna mobilita — nemotorizované dopravni prostredky a postoje

v

Prestoze je v ¢eském prostredi vlastnictvi kola pomérné rozsitrené — z celkového dotazovaného
souboru vlastni kolo ¢i kolobézku 61 % jedincl, kazdodenni ¢i pravidelné vyuZivani kola jako
dopravniho prostfedku pro cesty do prace je vyjimecné. Zatimco Castéjsi vyuzivani kola jako
prostfedku k transportu je genderové spiSe vyrovnané, u rekreacniho vyuziti kola je patrné, ze o
néco Castéji rekreacné jezdi muzi. Respondenti a respondentky, ktefi/které kolo nevyuZivaji viibec
nebo velmi zfidka, uvadéli jako prekazky to, Ze cesta na kole by jim zabrala vyrazné vice c¢asu, byl by
problém s prepravou kola ve verejné dopravé, pripadné se boji pohybovat na kole v provozu.
Posledné jmenovany divod je zaroven nejvice genderovany, tyka se zejména Zen.

Graf 7 Frekvence vyuZiti kola dle ucelu z celkového souboru v % (N=8900, N muzi = 4336, N Zeny = 4564)
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NejrozsifenéjSim individudlnim prepravnim maédem tak z(stdva chize, kterou Zeny travi primérné
131 minut denné, zatimco muzi 113 minut. 55 % oslovenych Zen chodi pésky denné (déle nez 5
minut) oproti 45 % oslovenych muz(l. P&si pohyb ve vefejném prostoru, zejména po setméni,
usnadnuji podplrné prvky jako verejné osvétleni, vhodné umisténé prechody pro chodce, semafory
u pfechodu pro chodce, kamerovy systém ¢i prehlednd prostranstvi zastavek MHD. Ve vnimani jejich
dostatecnosti pro zajiSténi bezpedi jsou vidy Zeny kriti¢téjsi nez muzi.
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Graf 8 Hodnoceni dostatecnosti bezpecnostnich prvkd v okoli (,Je podle vds na vasich béZnych trasdch dostatecné...”)
dle pohlavi v % (N=8900, N muzi = 4336, N Zeny = 4564)

W rozhodné ne spise ne spiSe ano Mrozhodné ano

NK
m
=2
>
=
=

semafory
[N

Osvétlené |Prechody pro
chodce

Kamerovy |pfechody profchodce fizené

systém
N«
m
pd
>
=

ZENA p)

Policejni
hlidky v
ulicich

NK
m
=2
>

<
C
N«
EHEHIIHIHHHI
w w
=
0o

Prehledné
prostory u
zastavek
MHD

o

)]

o
=
J = -
-
= = N () = s
(@] ] o
H H

Verejné
osvétleni

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

3.6 Vliv bezpecnosti na dopravni chovani

Dopravni bezpecnost, zejména pak pocit osobniho bezpeci je v gender mainstreamingu klicovym
tématem. Pocit osobniho bezpedi souvisi s vystavenim se riziku jako objektivni a vycislitelné hrozbé.
Na druhou stranu je také odrazem vnimani tohoto rizika. Zeny kladou na bezpeti pti cestovani vétsi
dliraz nez muzi. Vyznam bezpeci pfi cestovani se také u obou pohlavi zvySuje s rostoucim vékem.
Podil Zen, které prisuzuji bezpeci naprostou dllezZitost, je nicméné v kazdé vékové skupiné vyrazné
vyS$si nez podil muzll. Pocit bezpedi mize souviset s redlnymi zkusenostmi riznych nepfijemnych
incident(. Incidenty jsou genderované — fyzické napadeni ¢astéji zaZivaji muzi, sexudlni obtéZzovani
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naopak vyrazné vice (mladsi) zeny, kradez neni genderové specifickou zkusenosti. Slovni napadeni

je nejrozsitenéjsim incidentem, ktery zazivaji obé pohlavi.
Graf 9 Vyznam bezpeci pfi cestovani dle pohlavi v % (N=8900, N muzi = 4336, N Zeny = 4564)
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Graf 10 Pocit bezpedi pfi cekani na verejnou dopravu po setméni dle véku a pohlavi v % (N=8127, muzi N = 3960, Zeny
N = 4167)
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3.7 Vliv mimoradnych opatfeni v souvislosti s COVID na dopravni chovani

V dobé sbéru dat se Ceskd republika nachazela v netypické situaci probihajici 1. viny epidemie
onemocnéni COVID-19, ke které se vztahovala celostatni omezeni vefejného i soukromého Zivota.
Na obecné urovni karanténa ovlivnila z hlediska dopravniho chovani asi polovinu vybérového
souboru. Situace ale nepUsobila na vSechny skupiny obyvatel stejné, do skupin ovlivnénych patfi
typictéji Zeny jako pecovatelky, které pravdépodobné prevzaly roli zajisténi domaciho vzdélavani
déti pfi uzavreni skol.

Graf 11 Smér zmény v dopravnim chovani v dlsledku COVID-19 dle pohlavi a véku v %, (N=4346, muzi N=1923, Zeny
N=2423)
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Zeny byly oproti muzim ovlivnény vice — 53 % ovlivnéno bylo, u muzl se jedna o 44 %. Co se tykd
vékovych kategorii, vliv je patrny zejména u skupin 18-29 let, 50-60 let a mirné také 71 a vice let.
Plsobeni se ale ve svych dlsledcich lisi. Zatimco u nejmladsi a nejstarsi z uvedenych kategorii byl
patrny vliv karantény na dopravni chovani, u vékové skupiny 50-60 vyrazné castéji vliv nebyl. Pokud
se podivame jesté na kategorii genderu v ramci vékovych skupin, ve vSech skupinach jsou Zeny
oproti muziim karanténou ovlivnény vice, ve vsech skupindch je tento vliv vyznamny.
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4 Kvalitativni sbér dat z diskusnich skupin

Dal$im dulezitym zamérem projektu bylo zaméfit se na nejzasadnéjsi zjisténi o dopravnim chovani
a strategiich mobility dle kvantitativniho prlizkumu a ta nasledné podrobit hlubsimu zkoumani a
obohatit je o kvalitativni kontext. Pro tento ucel byla zvolena metoda skupinovych diskusi — focus
group discussions (dale FGD) se specifickymi ucastniky dopravy dle zvolenych parametrd. Slo o
vyznam bezpeci a rlizné aspekty spojené s bezpecnosti, dale dopravni chovani obyvatel malych obci
a cestovani v téhotenstvi a s malymi détmi.

Ve vsech 3 tématech jsou patrné individualni preference dopravnich maédu a jejich uzivani. Nicméné
ve vSech diskusich vystupuji dalezZitd témata jako rychlost cestovani, navaznost spojd, Cistota a
poradek v hromadné dopravé i zazemi s ni souvisejici. Ve vSech diskusnich skupindch jasné zaznivalo
téma duleZitosti dostupnosti informaci o bezbariérovych spojich, bezbariérovost méstského
prostoru i pristupu k dopravé. Prestoze kvantitativni Setfeni na obecné urovni ukazalo spokojenost
se stavem bezbariérovosti i zazemi pro cestujici, pravé presun ke specifickym skupindam ukazuje, ze
situace zdaleka uspokojiva neni. Zejména rodice s détmi, téhotné Zeny a starsi osoby vyjadiovali
obtiZe s nastupovanim do hromadné dopravy i pristupem k dopravnim prostfedkim. Rozsifovani
bezbariérového vozového parku i budovani infrastruktury nejen v hlavnich dopravnich uzlech by tak
mélo byt prioritou.
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Prostor pro zlepSeni dopravnich systémt a infrastruktury

Napfi¢ diskusnimi skupinami byly identifikovany tyto pozadavky na idedlni podobu dopravy:
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Idealni podoba dopravy

Bezbariérova infrastruktura i vozy VHD

Dostupné zastavky VHD i v meniich obcich
MNavazujici spoje béhem dne i v noci

Klimatizace zajistujici celoroéné optimalni teplotu
Cistota a poradek ve vozech i v zazemi pro cestujici
Modernizace voz( VHD i zazemi

Rodinné vozy nebo spoje pouze pro rodiny s détmi
Platba kartou ve viech vozech VHD

Kamerowy systém ve vozech i zdzemi

Signalizace pro pfipad nebezpeéi ve vozech i zazemi

Ve mésté vyhrazené pruhy pro VHD - plynulejsi
provoz

Obéerstveni ve vozech VHD
V noci dostatetné osvétleni vozil i zazemi

Dobie oznacené a osvétlené prechody pro chodce
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5 Zavér

Diky ojedinélému vyzkumu, ktery byl v letoSnim roce realizovan, byla identifikovana celd rada
genderové specifickych vzorcl dopravniho chovani. Pokud chceme dalsi rozvoj dopravni
infrastruktury naddle cilit k odstrafiovani strukturalnich nerovnosti, bude zapotiebi reflektovat tato
specifika a z nich plynouci potreby lidi riiznych genderovych, ale také vékovych a rliznych socialnich
skupin. Vyzkum poukazal na nutnost sbirat genderové tfidéna data, kterd umozni nejen porozumét
vyvoji mobility v jeji celkovéjsi a rozmanitéjsi podobé, ale rovnéz aplikovat tyto znalosti v dopravnim
planovani.

Z klicovych zjisténi nakonec znovu uvedme alespon nékteré: Pretrvavaji nerovnosti ve vlastnictvi
osobnich automobilll a drzeni fidi¢skych prikazl. MuZi jsou nejen jeho Castéjsimi drziteli, ale maji
vice moznosti aktivné fidit. Dosud dominantni model genderovych roli ovliviiuje i Cetnost a ucel cest.
Zeny se diky péci o déti a dalsi blizké osoby pohybuiji jinak, jejich cesty z bodu A do bude B jsou kratsi
a Cetnéjsi a vztahuji se k zaopattovani rodiny. Muzi dominuji v pracovnich cestach i cestach do prace.
Zeny jsou empatict&jsi

dopady extenzivni automobilové dopravy na Zivotni prostiedi. Dopravni bezpec¢nost, zejména pak
pocit osobniho bezpedi, je klicovym tématem pro zeny v celkovém pohledu na dopravu. Zeny kladou
na bezpedi pri cestovani vétsi diraz nez muzi, jsou také mnohem vice vystaveny strachu o osobni
bezpedi pfi cestovani, cozZ ovliviiuje jejich mobilitni strategie. Jeden, ovsem pomérné zasadni faktor
je obava Zen ze sexualniho nasili. Diky vyzkumu jsme identifikovali rozdilné zplsoby chovani Zen
v cyklistické, hromadné i individualni dopravé, které jsou s tématem osobniho bezpeci Uzce spojené.
Bezpeli a pocit bezpeli je nutné brat jako socialni statek svého druhu, ktery ma stat pomoci
spravedlivé distribuovat, tj. vyvijet takové nastroje, které pomohou identifikované nerovnosti
odstranit. Diky projektu nyni disponujeme védomostmi, které je zapotfebi uvést v praxi dopravniho
pldnovani, aby bylo moZné uvést dopravu v soulad s principy rovnosti a nediskriminace.
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