„Když RDW schválilo FSD Supervised, proč to ČR prostě nepřevezme hned?“
Odpověď:
Právo EU neukládá členským státům povinnost automaticky převzít prozatímní národně omezené schválení bez dalšího postupu. Nejedná se totiž o plnohodnotné evropské typové schválení automaticky platné ve všech členských státech. Umožňuje však přiměřené ověření, zda je schválená funkce plně přenositelná do národního právního a provozního prostředí. Nejde o zpochybňování rozhodnutí RDW, ale o standardní odpovědný postup veřejné správy.

„Není to zbytečný formalismus, když RDW má v EU výbornou pověst?“
Odpověď:
RDW je skutečně velmi respektovaný orgán a jeho rozhodnutí mají vysokou váhu. Právě proto se nejedná o opakování testování, ale o ověření, že neexistují specifika, která by mohla mít dopad na český právní rámec nebo praxi v silničním provozu. Cílem není proces brzdit, ale zajistit právní jistotu.

„Brání ministerstvo zbytečně technologickému pokroku?“
Odpověď:
Ne. Ministerstvo dopravy technologický rozvoj podporuje a aktivně se účastní evropských jednání. Zároveň má povinnost postupovat v souladu s právními předpisy a chránit bezpečnost silničního provozu. Tyto dvě věci nejsou v rozporu, ale musí být vyvažovány.

„Když je to jen asistent a řidič odpovídá, proč do toho stát vůbec vstupuje?“
Odpověď:
I u asistenčních systémů má stát odpovědnost za to, aby jejich používání bylo v souladu s právními předpisy a nevedlo k nejasnostem při řešení dopravních nehod nebo odpovědnosti řidiče. Role státu není systém zakazovat, ale zajistit, aby byl používán srozumitelně a bezpečně.

„Jaký je tedy základní rozdíl mezi pokročilými asistenty řízení a automatizovanými systémy řízení?“
Rozdíl nespočívá nezbytně v tom, co vozidlo technicky dokáže, ale v tom, jaké se na řidiče v daném okamžiku vztahují povinnosti. Ačkoli mohou oba typy systémů vykonávat velmi podobné funkce, u pokročilých asistenčních systémů zůstává řidič vždy plně odpovědný za řízení vozidla. Ke zproštění některých povinností řidiče může dojít pouze při užívání vozidla schváleného jako automatizované. To odpovídá stupni automatizace SAE Level 3. Tato podmínka však u vozidel Tesla v současnosti není splněna.
„Mají čeští majitelé Tesel nějaký nárok na zpřístupnění FSD?“
Odpověď:
Ne. Rozhodnutí jiného členského státu samo o sobě nezakládá individuální nárok uživatele. Jde o proces mezi orgány veřejné správy a výrobci vozidel v rámci evropského práva.

„Můžete říct, kdy se FSD Supervised v ČR zpřístupní?“
Odpověď:
Konkrétní termín v tuto chvíli stanovit nelze. Proces závisí na evropské spolupráci, dostupnosti dokumentace a řádném posouzení. Jakékoli časové odhady by byly spekulativní. Současně platí, že dostupnost konkrétních systémů a funkcí vozidla se může mezi jednotlivými trhy lišit. Jejich uvedení je tedy zároveň obchodním a produktovým rozhodnutím výrobce, které musí být v souladu s platnými právními a regulatorními požadavky dané země.

„Budou se v ČR dělat vlastní testy?“
Odpověď:
Nejde o vlastní testování technologie, ale o administrativní a právní posouzení dokumentace v rámci evropského rámce. Technické ověřování je primárně odpovědností schvalovacího orgánu, který schválení udělil.

„Může se stát, že ČR schválení odmítne?“
Odpověď:
Cílem procesu není odmítání, ale ověření. Každý stát však musí postupovat v souladu se svým právním řádem a zajistit, že nedojde k ohrožení bezpečnosti nebo právní nejistotě.

