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1 ĐVOD, PřEDMŉT A CĉLE STUDIE PROVEDITELNOSTI 

PŚedmŊtem studie bylo provŊŚen² moģnost² vybudov§n² prŢplavn²ho spojen² mezi Śekami 
Dunajem, Odrou a Labem z hledisek ¼zemn²ch, technickĨch, investiļn²ch, provozn²ch, 
environment§ln²ch, rozvoje ¼zem², rekreace, protipovodŔov® ochrany, hospodaŚen² s vodou, 
energetick®ho vĨznamu a dalġ²ch. 

C²lem studie proveditelnosti projektu DunajïOdra-Labe bylo zpracov§n² dŢkladn® analĨzy 
n§kladŢ a pŚ²nosŢ a pŚedbŊģn® posouzen² vlivŢ na ģivotn² prostŚed² v souladu s pŚ²sluġnĨmi 
normami Evropsk® unie a mezin§rodn²mi smlouvami. Studie proveditelnosti obsahuje kromŊ 
plavebn²ch potŚeb tak® projekty v oblasti vodn²ho hospod§Śstv², vļetnŊ moģnosti pŚevodu vody 
do vodohospod§Śsky pasivn²ch oblast². 

Đlohou zadavatele bylo v souladu s usnesen²m vl§dy ĻR ļ. 49 ze dne 19. ledna 2011 zabezpeļit 
potŚebn® podklady pro posouzen² vodn²ho koridoru D-O-L vļetnŊ vyhodnocen² projektu 
formou analĨzy n§kladŢ a pŚ²nosŢ (CBA). 

Studie proveditelnosti vodn²ho koridoru DunajïOdraïLabe byla zad§na Ministerstvem dopravy ĻR 
smlouvou o d²lo S-21-520/2015 ļ.j. 221/2015-520-DOP/1. Zpracovatelem t®to studie je ĂSdruģen² D-
O-Lñ sest§vaj²c² z firem Sweco Hydroprojekt a.s. a AQUATIS a.s.  

Subdodavateli byly E+Y, SUDOP PRAHA, Vysok® uļen² technick® v BrnŊ - AdMaS a Ekopontis. 

Pr§ce na studii byly zah§jeny v ļervenci 2016 a studie byla dokonļena v srpnu 2018 s t²m, ģe v roce 
2018 a v prvn² polovinŊ 2019 prob²halo vnitrorezortn² a mezirezortn² pŚipom²nkov® Ś²zen². 

Studie proveditelnosti m§ n§sleduj²c² ļ§sti: 

Ļ§st A ï Posouzen² alternativ dosaģen² c²lŢ dopravn² politiky. 

Ļ§st B ï ProvŊŚen² a posouzen² alternativ jednotlivĨch vŊtv² D-O-L (Dunajsk®, Labsk®, Odersk®). 

¶ B.1 Rozbor ¼zemnŊ pl§novac²; 

¶ B.2 Vodn² hospod§Śstv²; 

¶ B.3 Hydrogeologick® posouzen²; 

¶ B.4 Rozbor nakl§d§n² s hmotami; 

¶ B.5 Dopad na ģivotn² prostŚed²; 

¶ B.6 Rozbor energetick®ho potenci§lu 

¶ B.7 Rozbor provozn²ch hladin. 

C ï Mapov® d²lo ke vġem posuzovanĨm alternativ§m mezi Pardubicemi, Kňdzierzyn-KoŦle a 
Dunajem. 

D ï Marketingov§ ļ§st hodnot²c² st§vaj²c² a vĨhledov® pŚepravn² proudy a ostatn² funkce vodn²ho 
koridoru. Zahrnuje rozs§hlĨ model pro generov§n² pŚepravn² popt§vky, varianty postupu, varianty tŚ²d 
vodn² cesty. 

E ï Ekonomick§ ļ§st vļetnŊ posouzen² variant, CBA, finanļn² a ekonomick§ analĨza; 

F ï AnalĨza rizik (SWOT a citlivostn² analĨza). 

G ï Shrnut² vĨsledkŢ a doporuļen² dalġ²ho postupu. 

2 HISTORICKħ KONTEXT A VħZNAM D-O-L V BUDOUCNOSTI 

Prvn² zm²nky o propojen² vĨznamnĨch stŚedoevropskĨch Śek poch§zej² jiģ z doby Karla IV z roku 1375. 
Proto tento panovn²k se pro zvĨġen² politick®ho a hospod§Śsk®ho postaven² ļesk®ho kr§lovstv² 
zabĨval myġlenkou na vybudov§n² vodn² cesty Dunaj ï Vltava - Labe. V t® dobŊ se jeġtŊ nevŊdŊlo, ģe 
ve stŚedn² EvropŊ je i nejniģġ² m²sto na rozvod² mezi povod²m Dunaje a Odry, kterĨm je Moravsk§ 
br§na. C²saŚ Karel IV pŚedevġ²m pl§noval vybudovat obchodn² cestu spojuj²c² Ben§tky s Bruggami 
pŚes Prahu. 

Ale uģ v roce 1700 Lothar Vogemont vypracoval na popud hrabŊte Kounice studii a poprv® definoval 
spojen² tŚ² moŚ² vodn² cestou DunajïOdraïLabe (D-O-L) v pr§ci s n§zvem ĂPojedn§n² o uģiteļnosti, 
moģnosti a zpŢsobu spojen² Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plavebn²m kan§lemñ. 
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Novodob§ historie pŚ²prav projektu D-O-L sah§ do roku 1901, kdy bylo prŢplavn² spojen² zakotveno do 
vodocestn®ho z§kona. Tak byla poprv® v dŊjin§ch uz§konŊna stavba prŢplavu DunajïOdra-Labe 
s kŚiģovatkou u PŚerova. Stavba zapoļala jiģ v roce 1904 splavŔovac²mi pracemi na pŚ²sluġnĨch 
Śek§ch a nikdy nebyla pŚeruġena. Pr§ce byly zastaveny bŊhem 1. svŊtov® v§lky, aby novŊ vznikl§ 
Ļeskoslovensk§ republika v roce 1919 z§mŊr potvrdila schv§len²m z§kona o pŚ²sluġnosti ve vŊcech 
vodn²ch cest. Pokraļovala vĨstavba na navazuj²c²ch vodn²ch cest§ch. Zn§mĨm podporovatelem 
spojen² 3 evropskĨch Śek byl Tom§ġ BaŠa i Jan Anton²n BaŠa. 

Pr§ce podruh® zastavila 2. svŊtov§ v§lka a kr§tk® oģiven² mezi rokem 1945 - 1948 zastavilo tentokr§t 
Ăbudov§n² socialismuñ, kter® preferovalo napojen² na SSSR ġirokorozchodnou ģeleznic². Pr§ce na 
ĂGenereln²m Śeġen² prŢplavn²ho spojen² DunajïOdraïLabeñ byly obnoveny v roce 1968 a potvrdily 
realizovatelnost, ekonomickou ¼ļelnost a potŚebnost projektu. Dopravn² orientace na z§pad 
(Hamburg) a na osu jih - sever vġak tehdejġ²mi nositeli politickĨch rozhodnut² nebyla podporov§na, 
takģe v roce 1971 bylo nam²sto zah§jen² standardn² pŚedprojekļn² a projekļn² pŚ²pravy vyd§no 
usnesen² vl§dy ļ. 169/1971, kter® uloģilo veŚejnŊ pr§vn²m org§nŢm pouze ¼zemnŊ chr§nit trasu 
budouc²ho prŢplavu.  

PotŚebnost realizace prŢplavu Dunaj-Odra-Labe prok§zala n§slednŊ mezin§rodn² komise expertŢ 
Evropsk® hospod§Śsk® komise pŚi OSN v rezoluci z roku 1981. 

2.1 VħZNAM PRšPLAVNĉHO SPOJENĉ 

2.1.1 EVROPSKħ VħZNAM VODNĉHO KORIDORU 

Vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe je projektem evropsk®ho vĨznamu, kterĨ s ohledem na geografii 
stŚedn² Evropy nem§ alternativu u propojen² tŊchto tŚ² evropskĨch vĨznamnĨch vodn²ch cest. 

Je projektem multifunkļn²m, pln²c²m nejen dopravn² funkci ale i dalġ² jako jsou mimo jin® funkce 
vodohospod§Śsk®, energetick®, rekreaļn², environment§ln², strategick® ļi bezpeļnost² pŚ²padnŊ dalġ². 

CelĨ vodn² koridor m§ z dopravn²ho pohledu povahu definovan® s²tŊ (podobnŊ jako u s²tŊ d§lnic, nebo 
vysokorychlostn²ch ģeleznic), a lze jej budovat po jednotlivĨch ¼sec²ch a etap§ch. NŊkter® pr§ce na 
¼zem² Ļesk® republiky byly v minulosti jiģ provedeny - napŚ. ¼pravy Moravy a nŊkter® ¼pravy Odry. 
S ohledem na pŚevaģuj²c² tranzitn² a mezin§rodn² dopravn² vĨznam je logick® sledovat propojen² 
minim§lnŊ dvou Ś²ļn²ch soustav (dvou vŊtv²). Vybudov§n²m vodn²ho koridoru D-O-L dojde k dokonļen² 
p§teŚn² s²tŊ vodn²ch cest ve stŚedn² EvropŊ, kter§ byla jiģ definov§na na poļ§tku 20. stolet². Tento 
projekt pŚispŊje k plnŊn² c²lŢ B²le knihy - Pl§nu jednotn®ho evropsk®ho dopravn²ho prostoru, tedy 
pŚeveden² vĨznamn®ho objemu n§kladn² dopravy ze silniļn² n§kladn² dopravy popŚ²padŊ z ģelezniļn² 
n§kladn² dopravy na vodn² n§kladn² dopravu, a z§roveŔ ke sn²ģen² emis² z n§kladn² dopravy a jej² 
energetick® n§roļnosti. SouļasnŊ m§ vĨstavba vodn²ho koridoru D-O-L rozs§hlĨ vĨznam ekonomickĨ 
a soci§ln² v podobŊ zvĨġen² konkurenceschopnosti pŚilehlĨch regionŢ.  

Prohlubov§n² obdob² sucha jako jednoho z extr®mn²ch dopadŢ glob§ln² klimatick® zmŊny, zejm®na 
v jednotlivĨch moravskĨch ¼valech, kter® se bude pravdŊpodobnŊ zintenzivŔovat ve vzd§lenŊjġ² 
budoucnosti, bude vyģadovat vĨznamnou akumulaci vod a jej² distribuci pro dotov§n² vod pro 
zemŊdŊlsk® z§vlahy nebo pro zajiġtŊn² minim§ln²ch zŢstatkovĨch prŢtokŢ ve vodohospod§Śsky 
nejvĨznamnŊjġ²ch vodn²ch toc²ch Ļesk® republiky jako jsou Morava, Odra nebo Labe. 
V nejpostiģenŊjġ²ch oblastech z tohoto pohledu je vodn² koridor spolu s dalġ²mi opatŚen²mi, jako jsou 
pŚ²rodŊ bl²zk§ opatŚen² v ploġe povod² a dalġ² technick§ ļi polotechnick§ opatŚen² nenahraditelnĨ 
p§teŚn² vodohospod§ŚskĨ prvek integrovan®ho a operativn²ho vodn²ho hospod§Śstv² v r§mci Ļesk® 
republiky s pŚesahem do okoln²ch zem². D-O-L umoģn² vykrĨvat deficitn² vodn² bilance v povod²ch 
jednotlivĨch vŊtv² t²m, ģe bude moģno pŚeļerpat vodu z jednoho povod² do druh®ho dle aktu§ln² 
hydrologick® situace.  
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Obr§zek 1 Evropsk® vodn² cesty dle dohody AGN 

 
Zdroj: https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/agn.pdf 

2.1.2 POSOUZENĉ ALTERNATIV DOSAĢENĉ CĉLš DOPRAVNĉ POLITIKY 

V jednotlivĨch kapitol§ch byly shrnuty mezin§rodn² a n§rodn² dokumenty, kter® formulovaly c²le 
dosaģen² potŚebn® mobility formou minimalizuj²c² negativn² ¼ļinky z hlediska spotŚeby energie, ļasu, 
emis² a dalġ²ch externalit. JednoznaļnĨm c²lem je pŚev®st co nejvŊtġ² pod²l silniļn² n§kladn² dopravy 
na dopravu ģelezniļn² a vodn². Studie proveditelnosti podrobnŊ analyzovala veġker® pŚ²leģitosti a 
hlediska konkurenceschopnosti, kde lze k naplnŊn² tŊchto c²lŢ pŚispŊt. 

Z§kladn²m hodnot²c²m krit®riem jsou ĂDopravn² sektorov® strategie ï 2. f§zeñ. V tŊch se prom²taj²: 

¶ dokumenty dopravn² politiky ĻR; 

¶ dokumenty evropsk® a mezin§rodn² povahy; 

¶ platn§ a pŚipravovan§ legislativa EU, zejm®na: 

o AGR, AGC, AGTC, AGN; 

o Z§vazky a c²le v oblasti zvyġov§n² bezpeļnosti dopravy; 

o Z§vazky a c²le v oblasti sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ. 

Z hlediska dlouhodob® perspektivy n§kladn² dopravy vŊtġ²ch objemŢ a na vŊtġ² vzd§lenosti je vodn² 
doprava jedinou re§lnou perspektivou podporuj²c² plnŊn² stanovenĨch c²lŢ jak na ¼zem² ĻR, tak na 
¼zem² Evropy. Vodn² koridor propojuj²c² vodn² cesty na OdŚe, Dunaji a Labi zabezpeļuje v souladu 
s dohodou AGN homogenn² plavebn² cestu ve tŚ²dŊ Vb a s n§vaznost² na ostatn² vodn² cesty nab²z² 
roļn² kapacitu na kaģd® vŊtvi 97,6 milionŢ tun n§kladu roļnŊ, coģ pŚi spolupr§ci vġech 3 vŊtv² je 
teoretick§ pŚepravn² kapacita pŚi rovnomŊrn®m zat²ģen² vġech vŊtv² 146,4 milionŢ tun zboģ²/rok. To je 
pro pŚedstavu a zjednoduġen² n§klad pro 5 850 000 n§kladn²ch automobilŢ o nosnosti 25 tun, tedy 
16 050 n§kladn²ch vozidel dennŊ. 

PŚi celkov® d®lce vodn²ho koridoru, propojuj²c²ho vodn² cesty na OdŚe, Dunaji a Labi 475 km, je 
koridor dimenzov§n na pŚepravn² vĨkon 48,8 mld. tkm/rok, coģ je trojn§sobek souļasn®ho 
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pŚepravn²ho vĨkonu n§kladn² dopravy cel® ļesk® ģeleznice 15,8 mld. tkm/rok, zajiġŠovanĨ na s²ti d®lky 
9 567 km a rozprostŚen® po cel®m ¼zem² ĻR. 

Dosaģen² stejnĨch c²lŢ (v kapacitŊ infrastruktury) je moģn® vybudov§n²m samostatn® 4 pruhov® 
d§lnice, nebo vybudov§n²m samostatn® dvoukolejn® ģelezniļn² trati, vyhrazen® vĨhradnŊ pro 
d§lkovou n§kladn² dopravu. Toto zd§nlivŊ trivi§ln² Śeġen² m§ ale Śadu z§sadn²ch nedostatkŢ: 

¶ NezajiġŠuje ĂchybŊj²c² spojniciñ na evropskĨch vodn²ch cest§ch, takģe nepŚispŊje rozvoji a 
homogenizaci evropskĨch vodn²ch cest podle mezin§rodn²ch dohod; 

¶ NepŚispŊje ke sn²ģen² extern²ch n§kladŢ dopravy, tedy sn²ģen² energetick® n§roļnosti, sn²ģen² 
emis² hluku a dalġ²ch ġkodlivin; 

¶ NepŚispŊje ke zlepġen² pŚepravy rozmŊrnĨch a mimoŚ§dnŊ tŊģkĨch vĨrobkŢ ļesk®ho stroj²renstv²; 

¶ NepŚispŊje rozvoji rekreace a turistiky v p§su podle vodn²ho d²la; 

¶ NepŚinese nov® moģnosti hospodaŚen² s vodou, zadrģen² vody na ¼zem² Ļesk® republiky, 
sn²ģen² povodŔovĨch ġkod a moģnosti dotovat zemŊdŊlsk® z§vlahov® syst®my pŚ²padnŊ vodn² 
toky, ekosyst®my nebo prŢmysl; 

¶ NepŚispŊje stabilitŊ energetick® soustavy, kde vodn² koridor vytv§Ś² vynikaj²c² pŚ²leģitosti pro 
akumulaci elektrick® energie v dobŊ ġpiļek vĨroby (z obnovitelnĨch zdrojŢ) a jejich dotov§n² 
v dobŊ spotŚeby (tma, bezvŊtŚ²). 

Naopak vĨġe nast²nŊn® alternativn² Śeġen² zajiġtŊn² pŚepravy pomoc² ģeleznice nebo d§lnice m§ i 
nŊkter® vĨhody, kter® je nutno zm²nit: 

¶ Klade mnohem menġ² n§roky na odbŊry vody pro provoz, nem§ dopady na vodn² reģim; 

¶ Jeho realizace by byla spojena s m®nŊ z§vaģnĨmi z§sahy do vodn²ch tokŢ a Ś²ļn² s²tŊ v ĻR. 

Vybudov§n² prŢplavn² cesty prov§zan® na 5 evropskĨch tokŢ (Dunaj, Odra, Labe, RĨn, Seina a dalġ²) 
a rozs§hl® ¼zem², produkuj²c² a spotŚebov§vaj²c² zboģ² rŢzn®ho charakteru m§ potenci§l nejen 
v pŚepravŊ sypkĨch substr§tŢ, ale zejm®na v prudce se rozm§haj²c² kontejnerov® dopravŊ (kontejnery 
ve 3 vrstv§ch), pŚepravŊ paliv a plynŢ, sniģov§n² energetick® z§vislosti a rozvoji pŚilehl®ho ¼zem². 

Oblast vĨchodn² Evropy a celĨ bĨvalĨ vĨchodn² blok vĨraznŊ zaostaly v rozvoji vnitrozemsk® vodn² 
dopravy. Z§padoevropsk® zemŊ nejen rozv²jely vodn² cesty prŢbŊģnŊ, ale Śadou investic tyto cesty 
soustavnŊ modernizuj², zkapacitŔuj² a homogenizuj². Modernizace a odstranŊn² ¼zkĨch hrdel na 
Dunaji, OdŚe, Wisle a Labi, se zapojen²m vodn² cesty V§h a dalġ²ch vodn²ch cest Polska a 
Balk§nskĨch zem² vytvoŚ² dopravn² syst®m, kde po vodn² dopravŊ vznikne vĨznamn§ popt§vka 
zejm®na d²ky jej²m n²zkĨm relativn²m n§kladŢm, kapacitŊ, bezpeļnosti a zejm®na ekologickĨm 
vĨhod§m. DlouhodobŊ ofici§lnŊ proklamovan§ Ăinternalizace extern²ch n§kladŢñ teprve odhal² 
skuteļn® ekonomick® a ekologick® pŚednosti vodn² dopravy. 

Je nutno zdŢraznit, ģe vodn² doprava mŢģe bĨt ¼spŊġn§ pouze ve funguj²c²m multimod§ln²m syst®mu 
s perfektn² logistikou. Vodn² doprava v§zan§ na zdroje a c²le pŚepravy leģ²c² pŚ²mo na bŚehu u 
pŚ²staviġtŊ se vyv²j² dlouhou dobu. 

3 UKOTVENĉ PRšPLAVNĉHO SPOJENĉ V MEZINĆRODNĉCH 
DOKUMENTECH 

3.1 STRATEGICK£ DOKUMENTY EVROPSK£ A NADNĆRODNĉ 

3.1.1 STRATEGIE PRO INTELIGENTNĉ A UDRĢITELNħ RšST PODPORUJĉCĉ ZAĻLENŉNĉ, 

COM (2010) 2020 V KONEĻN£M ZNŉNĉ 

Ļlensk® st§ty se zav§zaly, ģe do roku 2020 sn²ģ² emise sklen²kovĨch plynŢ oproti roku 1990 o 20 %, 
zvĨġ² pod²l obnovitelnĨch zdrojŢ na skladbŊ zdrojŢ energie EU na 20 % a dos§hnou c²le 20 % 
zlepġen² energetick® ¼ļinnosti. N§slednŊ summit EU ve dnech 23. a 24. Ś²jna 2014 pŚinesl upŚesnŊn® 
c²le do roku 2030 (30 % pokles produkce CO2, 30 % obnovitelnĨch zdrojŢ, 27 % zvĨġen² energetick® 
¼ļinnosti). V zimn²m energetick®m bal²ļku EU z 30. 11. 2016 se navrhuje zvĨġit energetickou ¼ļinnost 
(sn²ģit spotŚebu energie) do roku 2030 o 30 %. 
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3.1.2 PLĆN PřECHODU NA KONKURENCESCHOPN£ NĉZKOUHLĉKOV£ HOSPODĆřSTVĉ DO 

ROKU 2050, COM (2011) 112 V KONEĻN£M ZNŉNĉ 

Z§mŊr udrģet zmŊnu klimatu pod +2Á C spoļ²v§ zejm®na ve sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ do roku 
2050 o 80ï95 % oproti roku 1990.  

3.1.3 EVROPSKĆ DOHODA O HLAVNĉCH VNITROZEMSKħCH VODNĉCH CESTĆCH 

MEZINĆRODNĉHO VħZNAMU (AGN) 

Evropsk§ dohoda o hlavn²ch vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch mezin§rodn²ho vĨznamu (AGN) 
definuje rozhoduj²c² vodn² cesty a pŚ²stavy v EvropŊ. Smluvn² strany pŚijaly ustanoven² t®to Dohody 
jako koordinovanĨ pl§n rozvoje a vĨstavby s²tŊ vnitrozemskĨch vodn²ch cest, nazĨvan® "s²Š 
vnitrozemskĨch vodn²ch cest mezin§rodn²ho vĨznamu" nebo "s²Š vodn²ch cest E", kterĨ maj² v ¼myslu 
uskuteļnit v r§mci svĨch pŚ²sluġnĨch programŢ. 

PŚ²loha ļ. I uv§d² vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe v r§mci dvou tras ĂEñ, a to jako ĂE 20ñ, zahrnuj²c² 
Śeku Labe od Severn²ho moŚe pŚes Hamburg, Magdeburk, Đst² nad Labem, MŊln²k a Pardubice a 
prŢplavn² spojen² Labe-Dunaj, a jako ĂE 30ñ, stanovuj²c² trasu od Baltsk®ho moŚe pŚes Swinoujscie-
Szczecin a d§le Śekou Odrou od Szczecina pŚes Wroclaw do Kňdzierzyn-KoŦle a prŢplavn² spojen² 
Odra-Dunaj.  

Dohoda byla podeps§na v ĢenevŊ 19. ledna 1996, Ļesk§ republika dohodu ratifikovala 8. srpna 1997. 

D§le tato dohoda uv§d² z§kladn² parametry vnitrozemsk® vodn² cesty pro jednotliv® jej² tŚ²dy.  

Obr§zek 2 Klasifikace evropskĨch vnitrozemskĨch vodn²ch cest mezin§rodn²ho vĨznamu 

 

Pozn§mka: ģlut® vyznaļen² odpov²d§ n§vrhovĨm parametrŢm vodn²ho koridoru D-O-L 

3.1.4 BĉLĆ KNIHA: PLĆN JEDNOTN£HO EVROPSK£HO DOPRAVNĉHO PROSTORU, 

VYTVOřENĉ KONKURENCESCHOPN£HO DOPRAVNĉHO SYST£MI ĐĻINNŉ 

VYUĢĉVAJĉCĉHO ZDROJE, COM (2011) 144 V KONEĻN£M ZNŉNĉ 

Z hlediska vĨznamu vodn² dopravy je tu podstatnĨ z§mŊr pŚev®st 30 % silniļn² pŚepravy n§kladu nad 
300 km do roku 2030 na jin® druhy dopravy, jako napŚ. na ģelezniļn² ļi lodn² dopravu, a do roku 2050 
by to mŊlo bĨt v²ce neģ 50 %.  

3.1.5 NAřĉZENĉ EVROPSK£HO PARLAMENTU A RADY (EU) Ļ. 1315/2013 ZE DNE 11. 

PROSINCE 2013 O HLAVNĉCH SMŉRECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSK£ 

DOPRAVNĉ SĉTŉ A O ZRUĠENĉ ROZHODNUTĉ Ļ. 661/2010/EU 

NŊkter® z§sady v nŊm obsaģen®:  

Odstavec (31): ĂTransevropsk§ dopravn² s²Š by d²ky sv®mu velk®mu rozsahu mŊla poskytnout 
z§kladnu pro rozs§hl® zav§dŊn² novĨch technologi² a inovac², kter® mohou kupŚ²kladu pŚispŊt ke 
zvĨġen² celkov® ¼ļinnosti evropsk®ho odvŊtv² dopravy a omezit jeho uhl²kovou stopu.  
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Odstavec (32): ĂTransevropsk§ dopravn² s²Š mus² zajistit ¼ļinnou multimodalitu s c²lem umoģnit pro 
cestuj²c² a zboģ² lepġ² a udrģitelnŊjġ² volbu mezi druhy dopravy a umoģnit konsolidaci velkĨch objemŢ 
pŚepravovanĨch na dlouh® vzd§lenosti. 

3.1.6 BALĉĻEK NAIADES II 

Tento bal²ļek obsahuje 3 dokumenty: 

¶ naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady, kterĨm se mŊn² naŚ²zen² Rady (ES) ļ. 718/1999 o 
politice podpory vnitrozemsk® vodn² dopravy, pokud jde o kapacitu loŅstva Spoleļenstv² 
COM(2013) 621 final ï 2013/0303 (COD) 

¶ SmŊrnici Evropsk®ho parlamentu a Rady, kterou se stanov² technick® poģadavky pro plavidla 
vnitrozemsk® plavby a zruġuje smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2006/87/ES 
COM(2013) 622 final ï 2013/0302 (COD) 

¶ sdŊlen² Komise Evropsk®mu parlamentu, RadŊ, Evropsk®mu hospod§Śsk®mu a soci§ln²mu 
vĨboru a VĨboru regionŢ SmŊrem ke kvalitn² vnitrozemsk® vodn² dopravŊ ï NAIADES II 
COM(2013) 623 final. 

 
Hlavn²m prvkem akļn²ho programu Naiades je vybudov§n² odpov²daj²c² infrastruktury vodn² cesty. 
Projekty pln²c² tuto ¼lohu mohou bĨt spolufinancov§ny z Evropsk®ho rozpoļtu.  

3.1.7 REZOLUCE PARLAMENTNĉHO SHROMĆĢDŉNĉ RADY EVROPY 

Rezoluce Parlamentn²ho shrom§ģdŊn² Rady Evropy ļ. 1473 z roku 2005 deklaruje vĨznam podpory 
multimod§ln² dopravy, jakoģ i potŚebu pos²lit plavbu po vodn²ch cest§ch ve stŚedn² EvropŊ. 
Shrom§ģdŊn² proto vyzĨv§ dotļen® ļlensk® st§ty, aby urychlily studie proveditelnosti a 
politick® konzultace o projektu Dunaj-Odra-Labe, vļetnŊ dŢkladn® analĨzy n§kladŢ a pŚ²nosŢ a 
strategick®ho posouzen² vlivŢ na ģivotn² prostŚed² v souladu s pŚ²sluġnĨmi normami Evropsk® 
unie a mezin§rodn²mi smlouvami. Studie proveditelnosti by mŊla obsahovat kromŊ plavebn²ch 
potŚeb tak® prevenci pŚed povodnŊmi, projekty v oblasti vodn²ho hospod§Śstv², vļetnŊ pŚevodu 
vody do vodohospod§Śsky pasivn²ch oblast². 

V n§sledn®m dokumentu ļ. 1774 z roku 2010 poukazuje Parlamentn² shrom§ģdŊn² Rady Evropy na 
vĨznam vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe i z hlediska pŚ²nosu pro energetickou bezpeļnost. 

3.1.8 SHRNUTĉ HLAVNĉCH ZĆSAD EVROPSKħCH DOKUMENTš 

Z§kladn² c²le vĨġe uvedenĨch dokumentŢ lze ve struļnosti shrnout takto: 

¶ sn²ģit emise sklen²kovĨch plynŢ o 30 % do roku 2030;  

¶ sn²ģit emise sklen²kovĨch plynŢ do roku 2050 o 80ï95 % oproti roku 1990; 

¶ zvĨġit pod²l obnovitelnĨch zdrojŢ na skladbŊ zdrojŢ energie EU na 30 % a dos§hnout c²le 27%, 
resp. 30% zlepġen² energetick® ¼ļinnosti do roku 2030; 

¶ sn²ģit z§vislost Evropy na dovozu ropy a zemn²ho plynu; 

¶ emise uhl²ku v dopravŊ by mŊly klesnout do roku 2050 o 60 % v kontextu rostouc² dopravy a 
podpory mobility; 

¶ pŚev®st 30 % silniļn² pŚepravy n§kladŢ nad 300 km do roku 2030 na jin® druhy dopravy, jako 
napŚ. na ģelezniļn² ļi lodn² dopravu; do roku 2050 by to mŊlo bĨt v²ce neģ 50 %; 

¶ zav§dŊn² novĨch technologi² a inovac², kter® mohou pŚispŊt ke zvĨġen² celkov® ¼ļinnosti 
evropsk®ho odvŊtv² dopravy a omezit jeho uhl²kovou stopu; 

¶ zajistit ¼ļinnou multimodalitu s c²lem umoģnit lepġ² a udrģitelnŊjġ² volbu mezi druhy dopravy a 
umoģnit konsolidaci velkĨch objemŢ pŚepravovanĨch na dlouh® vzd§lenosti. 

Vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe je souļ§st² kl²ļovĨch evropskĨch dohod, zejm®na Evropsk® 
dohody o hlavn²ch vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch mezin§rodn²ho vĨznamu (AGN), kter§ vymezuje 
hlavn² trasy evropskĨch vodn²ch cest. Je tak® pŚedmŊtem rezoluc² Parlamentn²ho shrom§ģdŊn² 
Rady Evropy. V neposledn² ŚadŊ byl vodn² koridor souļ§st² pŚ²stupovĨch dohod ĻR k Evropsk® unii, a 
aģ do roku 2013 byl souļ§st² s²tŊ TEN-T dle Rozhodnut² EU ļ. 661/2010/EU, kterĨm byla definov§na 
s²Š TEN-T do doby pŚijet² naŚ²zen² EU 1315/2013 o hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® 
dopravn² s²tŊ (TEN-T).  
 
Na z§kladŊ posledn²ho sdŊlen² polsk® strany uveden®ho na 4. Monitorovac²m vĨboru dne 20.12.2017, 
tĨkaj²c² se zah§jen² rozhovorŢ s Evropskou komis² ohlednŊ revize s²tŊ TEN-T usiluje polsk§ strana o 
zahrnut² odersk® vodn² cesty do s²tŊ TEN-T po roce 2023. 
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3.1.9 MODRĆ KNIHA OSN ï ECE 3. REVIZE 2017 

NejnovŊjġ² revizi hlavn²ch evropskĨch vodn²ch cest, jejich parametrŢ a souļasnĨch deficitŢ 
pŚin§ġ² 3. revize ĂModr® knihyñ, vydan§ OSN ï Ekonomickou komis² pro Evropu v roce 2017 
pod oznaļen²m ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3. Tento aktualizovanĨ dokument pŚin§ġ² technickou 
charakteristiku EvropskĨch vnitrozemskĨch vodn²ch cest a pŚ²stavŢ mezin§rodn²ho vĨznamu 
definovanĨch v AGN a poskytuje srovn§n² dosaģenĨch minim§ln²ch standardŢ a parametrŢ, 
kter® pŚedpokl§d§ AGN. 
S²Š EvropskĨch vodn²ch cest zahrnuje 29 238 km. 
Nov® E-vodn² cesty (chybŊj²c² spojnice) mus² splŔovat minim§lnŊ parametry poģadovan® pro 
tŚ²du Vb. 
V ĂModr® knizeñ je provedena definice ¼zkĨch hrdel a chybŊj²c²ch spojnic a dŢkladn§ 
inventarizace nedostatkŢ s²tŊ EvropskĨch vodn²ch cest: 
ĂChybŊj²c² spojniceñ je takov§ ļ§st budouc² s²tŊ vodn²ch cest mezin§rodn²ho vĨznamu, kter§ 
doposud neexistuje. 

ĂZ§kladn² ¼zk® hrdloñ je ¼sek E vodn²ch cest, jehoģ parametry v souļasnosti nejsou v souladu 
s minim§ln² klasifikac² pro Evropsk® vodn² cesty, tedy tŚ²da IV. 

ĂStrategick® ¼zk® hrdloñ je ¼sek E vodn²ch cest, jehoģ parametry v souļasnosti jsou sice 
v souladu s minim§ln² klasifikac² pro Evropsk® vodn² cesty, tedy tŚ²da IV, ale je tŚeba jej 
modernizovat pro zlepġen² struktury s²tŊ nebo pro zvĨġen² ekonomick® kapacity vnitrozemsk® 
vodn² dopravy. 

Z§kladn² podm²nkou pro eliminaci ¼zkĨch hrdel a dobudov§n² chybŊj²c²ch ¼sekŢ je kladnĨ 
vĨsledek ekonomick®ho hodnocen². 

Dokument identifikuje chybŊj²c² spojnice v jednotlivĨch zem²ch: 

¶ ChybŊj²c² spojnice Dunaj ï Odra ï Labe (E20 a E30), tĨkaj²c² se ¼zem² 4 zem² (Rakouska, 
Ļeska, Polska a Slovenska) je nejvĨznamnŊjġ² chybŊj²c² spojnic² v EvropŊ kromŊ jiģ budovan®ho 
spojen² Seina ï Severn² Evropa ve Francii. 

¶ V§h ï Odra spojen² (E-81) na Slovensku (kromŊ vĨġe uveden®ho D-O-L);  

4 NĆRODNĉ DOKUMENTY ĻR, POLSKA A SLOVENSKA 

4.1 ĻESKĆ REPUBLIKA 

4.1.1 USNESENĉ VLĆDY ĻR Ļ. 368/2010 

Usnesen² vl§dy Ļesk® republiky ze dne 24. kvŊtna 2010 ļ. 368 Ăk n§vrhu zpŢsobu dalġ² ¼zemn² 
ochrany koridoru prŢplavn²ho spojen² Dunaj - Odra ï Labeñ uv§d² n§sleduj²c²: 
Vl§da  
I. schvaluje n§vrh zpŢsobu dalġ² ¼zemn² ochrany koridoru prŢplavn²ho spojen² Dunaj-Odra-Labe 
formou ¼zemn² rezervy v ¼zemnŊ pl§novac²ch dokumentac²ch do doby rozhodnut² vl§dy o dalġ²m 
postupu, obsaģenĨ v ļ§sti III materi§lu ļ.j. 353/10; 
II. ukl§d§ ļlenŢm vl§dy a vedouc²m ¼stŚedn²ch spr§vn²ch ¼ŚadŢ postupovat pŚi ¼zemn² ochranŊ 
koridoru prŢplavn²ho spojen² Dunaj-Odra-Labe v souladu s bodem I tohoto usnesen². 

Na z§kladŊ tohoto usnesen² byl vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe zakotven v Z§sad§ch ¼zemn²ho 
rozvoje (ZĐR) krajŢ Đsteck®ho, StŚedoļesk®ho, Pardubick®ho, Kr§lov®hradeck®ho, Olomouck®ho, 
Moravskoslezsk®ho, Jihomoravsk®ho a Zl²nsk®ho. 

4.1.2 DOPRAVNĉ POLITIKA ĻR PRO OBDOBĉ 2014ï2020 S VħHLEDEM DO ROKU 2050  

Schv§len§ dopravn² politika (usnesen² vl§dy ļ. 449 z 12. 6. 2013) akceptuje vġechny rozhoduj²c² 
dokumenty a z§mŊry evropskĨch dokumentŢ.  

Za zm²nku stoj² n§sleduj²c² t®ze: 

¶ Regulace noļn²ch j²zd n§kladn² silniļn² dopravy; 

¶ Podpora vnitrozemsk® vodn² dopravy dle programu Naiades a Naiades II; 

¶ Zajistit fungov§n² ģelezniļn²ch n§kladn²ch koridorŢ ï modernizovat do roku 2030; 

¶ Zajistit prŢjezdnost velkĨch ģelezniļn²ch uzlŢ; 
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¶ RozġiŚovat pravideln® linky multimod§ln² n§kladn² dopravy; 

¶ Internalizovat extern² n§klady jako zdroj financov§n² dopravn² infrastruktury; 

¶ řeġit prŢplavn² spojen² DunajïOdraïLabe v z§vislosti na vĨsledc²ch studie 
proveditelnosti, pokraļovat v mezin§rodn² spolupr§ci s Polskem, NŊmeckem, Slovenskem 
a Rakouskem a zajistit ¼zemn² ochranu. 

4.1.3 DOPRAVNĉ SEKTOROV£ STRATEGIE 2. FĆZE 

Dopravn² sektorov® strategie 2. f§ze byly schv§leny usnesen²m vl§dy Ļesk® republiky ļ. 850 dne 13. 
11. 2013. Strategie se zabĨvaj² sc®n§Śi budouc²ho rozvoje, dopravn²mi progn·zami, identifikac² 
opatŚen² pro rozvoj dopravn² infrastruktury, finanļn²mi moģnostmi a realizac² dopravn²ch sektorovĨch 
strategi². V progn·ze jednotlivĨch dopravn²ch m·dŢ v n§kladn² dopravŊ jsou uv§dŊny 3 sc®n§Śe ï 
vysokĨ, trend a n²zkĨ. Pro vĨkony vnitrozemsk® vodn² dopravy jsou (bez vodn²ho koridoru D-O-L) 
uvaģov§ny k roku 2050 proti roku 2010 ï 100 % tyto vĨvoje: 271 / 234 / 146 %. 

Pro oblast vodn² dopravy se na n§rodn² ¼rovni pŚedpokl§d§ Śeġen² probl®mŢ splavnosti a podpora 
novĨch projektŢ rozvoje vodn²ch cest.  
Pro vodn² infrastrukturu jsou definov§ny: 

¶ Nedostatky v kompletnosti s²tŊ TEN-T; 

¶ Nedostatky v kompletnosti ostatn²ch vodn²ch cest; 

¶ Kapacitn² nedostatky na s²ti; 

¶ Nedostatky z hlediska parametrŢ vodn²ch cest; 

¶ Kapacitn² nedostatky pŚ²stavn² infrastruktury; 

¶ Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpeļnosti plavby. 

Pro vodn² cesty je identifikov§no 101 investiļn²ch opatŚen². 
Propojen² DunajïOdraïLabe je dlouhodobŊ zvaģovanĨm ļl§nkem v Evropsk® s²ti vodn²ch cest. 
Je souļ§st² pŚ²stupov® smlouvy ĻR a dalġ²ch zem² k EU (AA 2003/ACT/PŚ²loha II/CS/1645 a 
1648), souļ§st² Rozhodnut² Evropsk®ho parlamentu a Rady ļ²slo 661/2010/EU ze dne 7. 7. 2010 
o hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj Transevropsk® dopravn² d²tŊ TEN-T a souļ§st² dohody 
AGN. 

4.1.4 STRATEGIE MEZINĆRODNĉ KONKURENCESCHOPNOSTI ĻESK£ REPUBLIKY 

Jedn²m z kl²ļovĨch pil²ŚŢ tohoto materi§lu Ministerstva prŢmyslu a obchodu je infrastruktura. 
Ekonomick§ ¼spŊġnost st§tu je do znaļn® m²ry definov§na kvalitou infrastruktury, kter§ funguje jako 
p§teŚ hospod§Śstv² a umoģŔuje rozvoj podnikatelskĨch aktivit. Konstatuje se, ģe tak vznik§ znaļn§ 
vnitŚn² zadluģenost, kter§ se projevuje niģġ² kvalitou dopravn²ch cest. CitelnŊ chyb² kvalitn² 
n§vaznost na evropskou dopravn² s²Š. V oblasti vodn² dopravy se oļek§vaj² pŚ²nosy pro produkļn² 
funkci regionŢ, coģ modifikuje priority pro splavnŊn² jednotlivĨch ¼sekŢ tak, aby byla vĨstavbou 
vodn²ch dŊl zvĨġena konkurenceschopnost zemŊ. Jako aktu§ln² se jev² pŚedevġ²m kvalitn² pŚipojen² 
ĻR na rozhoduj²c² evropsk® vodn² cesty a jejich prostŚednictv²m na n§moŚn² pŚ²stavy. Zde je tŚeba 
zdŢraznit mezin§rodn² roli vodn²ho koridoru D-O-L, neboŠ propojuje vodn² dopravou rozs§hl§ ¼zem² 
produkce i spotŚeby, proti ¼loze vnitrost§tn² pŚepravy. Nezanedbateln§ je samozŚejmŊ i role zdrojov® a 
c²lov® dopravy na ¼zem² ĻR. 

4.1.5 STĆTNĉ ENERGETICKĆ KONCEPCE ĻESK£ REPUBLIKY 

St§tn² energetick§ koncepce formuluje pŚedevġ²m budouc² energetickĨ mix Ļesk® republiky, souļasnŊ 
se ovġem podrobnŊ zabĨv§ stabilitou elektroenergetick® soustavy. PŚ²spŊvky vodn² energetiky, 
souvisej²c² s vodn²m koridorem Dunaj-Odra-Labe, se projev² v nŊkolika dŢleģitĨch segmentech. 

Vedle z§kladn² dod§vky elektrick® energie (silov® elektŚiny) jsou vodn² elektr§rny, zvl§ġtŊ pak 
pŚeļerpac² vodn² elektr§rny, zvl§ġtŊ vhodn® pro poskytov§n² tzv. podpŢrnĨch sluģeb, kter® pom§haj² 
pŚi Śeġen² nerovnov§hy v pŚenosov® s²ti.  

Z§kladn² dod§vka vĨkonu 

Jedn§ se o z§kladn² dod§vku silov® elektŚiny, kterou poskytuj² zejm®na prŢbŊģn® vodn² elektr§rny. Ty 
jsou u vodn²ch cest pŚirozenou souļ§st² cel®ho vodn²ho d²la, a samozŚejmŊ jsou i navrhovanou 
souļ§st² vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe. 
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Dod§vka ġpiļkov® energie, odbŊr pŚebytku energie 

VĨznam smluvn² dod§vky elektrick® energie ve ġpiļk§ch roste se stoupaj²c²m pod²lem 
obnovitelnĨch zdrojŢ energie (OZE) v energetick® soustavŊ ĻR i energeticky st§le propojenŊjġ² 
Evropy. Jak plyne pŚ²mo z podstaty OZE, pŚedevġ²m pŚi vyuģit² energie vŊtru a sluneļn² energie, jejich 
okamģitĨ vĨkon nen² zcela predikovatelnŊ regulovatelnĨ. SrovnatelnĨ vĨznam m§ i odbŊr a 
akumulace ĂpŚebyteļn®ñ elektrick® energie v situac²ch, kdy skokovŊ naroste vĨkon OZE. V t®to 
souvislosti je nutn® konstatovat, ģe symbi·zu akumulace energie a jej² dod§vky ve ġpiļk§ch jsou 
schopny poskytovat pouze pŚeļerp§vac² vodn² elektr§rny.  

Vodn² koridor Dunaj ï Odra ï Labe je technicky navrģen tak, ģe tyto podpŢrn® sluģby umoģŔuje. 

Energetick§ bezpeļnost 

Z hlediska energetick® bezpeļnosti je nutn® br§t v potaz nejen elektroenergetickou bezpeļnost, ale 
tak® bezpeļnost z§sobov§n² dov§ģenĨmi energetickĨmi surovinami, tedy zejm®na ropou (a ropnĨmi 
produkty) a zemn²m plynem. 

Z hlediska z§sobov§n² ropou a ropnĨmi produkty se naskĨt§ moģnost diverzifikace dod§vek 
pomoc² vnitrozemsk® plavby, a to jak cisternovĨmi lodŊmi, tak pŚ²padnŊ (nouzovŊ) nalodŊnĨmi 
kontejnery, pŚ²padnŊ speci§ln²mi cisternami. V tomto ohledu je nutn® konstatovat, ģe ĻR sice 
disponuje pomŊrnŊ rozs§hlĨmi z§sobn²ky i z§sobami tŊchto produktŢ, nicm®nŊ ani tak nelze vylouļit 
dlouhodobŊjġ² vĨpadek zdrojŢ u vġech, nebo ļ§sti lini² potrubn² dopravy.  
JeġtŊ z§sadnŊjġ² jsou ale tyto ¼vahy ve vztahu k zemn²mu plynu. Zde je nutn® konstatovat, ģe 
z§soby plynu nejsou souļ§st² st§tn²ch hmotnĨch rezerv. ZajiġtŊn² alternativn² formy pŚepravy a 
dod§vek je podstatnŊ dŢleģitŊjġ². Po str§nce vĨstavby dalġ²ch potrubn²ch tras plat² podobn® cenov® 
relace, jako u ropy. Z hlediska alternativn² lodn² dopravy ale pŚich§z² st§le silnŊji na trh nov® m®dium, 
tedy kapalnĨ zemn² plyn (LNG), jehoģ pŚeprava tankery nebo specializovanĨmi kontejnery je 
efektivnŊjġ², neģ by byla u stlaļen®ho plynu (CNG).  

Vhodn§ lodn² souprava by mohla naloģit 5 tepelnŊ izolovanĨch n§drģ² d®lky 30 m - to odpov²d§ 
celkov®mu objemu 6 250 m

3
 LNG. Ekvivalentn² objem plynu ļin² 3,75 mil. m

3
.  

Pro pŚehled o cel® situaci pŚi z§sobov§n² plynem je vhodn® si uvŊdomit, do jak® m²ry jsou jednotliv® 
evropsk® st§ty z§visl® na jednom zdroji, tedy na plynu z Rusk® federace. 

Obr§zek 3 M²ra z§vislosti jednotlivĨch zem² na dod§vk§ch plynu z Ruska 2014 

 
Zdroj: ļasopis EURO s vyuģit²m Statistical rewiew 

Je patrn®, ģe m²ra z§vislosti Ļesk® republiky je velmi vysok§ ï ļin² 80,5 %, coģ n§s Śad² na 7. 
m²sto stran jednostrann® z§vislosti. 

Ļesk§ republika se, stejnŊ jako vŊtġina zem² svŊta (USA odstoupily v roce 2017), pŚijet²m PaŚ²ģsk® 
¼mluvy zav§zala v horizontu roku 2050 m²t hospod§Śstv² zaloģen® na n²zkoemisn²ch technologi²ch, a 
t²m zamezit n§rŢstu oteplen² ZemŊ nad 1,5 aģ 2 ÁC. Tomu t®ģ odpov²d§ Vnitrost§tn² pl§n v oblasti 
energetiky a klimatu, kterĨ vydalo MPO ĻR 21. 12. 2018 a kter§ byl po odsouhlasen² vl§dou ĻR 
odesl§n Evropsk® komisi. M®nŊ rozvinut® zemŊ zaļnou PaŚ²ģskou ¼mluvu realizovat aģ po roce 2030. 
Z§roveŔ se v souļasn® dobŊ objevuj² n§zory, ģe tento ambici·zn² pl§n se nepodaŚ² realizovat.  
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4.1.6 KONCEPCE NĆKLADNĉ DOPRAVY PRO OBDOBĉ 2017-2023 S VħHLEDEM DO ROKU 

2030 

Tento materi§l pŚijala vl§da Ļesk® republiky svĨm usnesen²m ļ. 57 ze dne 25. ledna 2017. 
Konstatuje se, ģe k pŚesunu 30 % silniļn² n§kladn² dopravy nad 300 km na ģelezniļn² nebo vodn² 
dopravu do roku 2030 se pŚihl§sila svĨm vl§dn²m usnesen²m ļ. 978/2015. 
Vybran§ opatŚen²: 

¶ Podpora n§kladn²ch ģelezniļn²ch koridorŢ RFC; 

¶ PŚedpŚipraven® trasy (PaP), n§kladn² expresy, zrychlen² j²zdy n§kladn²ch vlakŢ vyġġ²m vĨkonem 
lokomotiv o vĨkonu 6 000 kW; 

¶ ZajiġtŊn² interoperability, harmonizace zpoplatnŊn²; 

¶ Podpora tras pro nadrozmŊrn® pŚepravy; 

¶ OdstranŊn² vyļerpan® kapacity pro n§kladn² vlaky na hlavn²ch trat²ch; 

¶ Podpora multimod§ln² dopravŊ a kombinovan® dopravŊ; 

¶ Spolehlivost vodn² cesty a s²Š pŚ²stavŢ pro n§kladn² dopravu; 

¶ VŊtġ² vyuģ²v§n² ģelezniļn² a vodn² dopravy pod 600 km, pod 300 km a na kratġ² vzd§lenosti; 

¶ Napojen² Ostravy na Oderskou vodn² cestu, studie proveditelnosti D-O-L; 

¶ Rozġ²Śen² Ś²ļn²ch pŚ²stavŢ s atrakļn²m obvodem do 50 km; 

¶ Napojen² vĨrobcŢ nadrozmŊrnĨch vĨrobkŢ na Ś²ļn² pŚ²stavy; 

¶ Internalizace externalit; 

¶ Vyuģit² zkapalnŊn®ho plynu v silniļn² a vodn² dopravŊ; 

¶ PotŚeba zvĨġen² kapacity ģelezniļn²ch n§kladn²ch koridorŢ (budov§n² 3. a 4. kolej²); 

¶ Podpora veŚejnĨch termin§lŢ kombinovan® dopravy. 

4.2 POLSKĆ REPUBLIKA 

Rozvojov® pl§ny polskĨch vodn²ch cest 

Polsk® ministerstvo moŚsk®ho hospod§Śstv² a vnitrozemsk® plavby vydalo pl§n rozvoje 
vnitrozemskĨch vodn²ch cest do roku 2030, kterĨ byl schv§len radou ministrŢ dne 14. ļervna 2016. 
Z tohoto dokumentu vyplĨvaj² n§sleduj²c² priority, tĨkaj²c² se dohody AGN a evropskĨch vodn²ch cest 
E-30, E-40 a E-70: 

¶ ChybŊj²c² spojnic² je spojen² OdraïDunajïLabe; 

¶ Priorita I. je vodn² cesta Odra (E-30) ï dosaģen² poģadovan® tŚ²dy mezin§rodn² splavnosti a 
napojen² na evropskou s²Š vodn²ch cest: 
o I.1. OdstranŊn² ¼zkĨch hrdel; 
o I.2. Đprava odersk® vodn² cesty na parametry tŚ²dy Va; 
o I.3. Vybudov§n² polsk®ho ¼seku chybŊj²c²ho spojen² DunajïOdraïLabe; 
o I.4. VĨstavba Slezsk®ho kan§lu; 

¶ Kr§tkodob§ priorita: Dohoda s Ļeskou republikou na postupu vĨstavby prŢplavu Dunajï
Odra na obou stran§ch hranice a postupu pl§novac²ch a projektovĨch prac². 

Polsk§ republika k dohodŊ AGN pŚistoupila dne 17. 3. 2017 

4.3 SLOVENSKĆ REPUBLIKA 

Koncepce rozvoje vodn² dopravy Slovensk® republiky (Druh§ aktualizace 02/2004) 
Koncepce je rozpracovan§ do 5 kapitol, kde kapitola II. se tĨk§ rozvoje a modernizace dopravn² 
infrastruktury. Strategie rozvoje infrastruktury zahrnuje n§sleduj²c² aktivity: 

¶ Dunaj ï souļ§st EvropskĨch dopravn²ch koridorŢ jako ļ. VII a podle dohody AGN magistr§ln² 
vodn² cesta E-80: 
o Prosazov§n² vodn²ho d²la Nagymaros pŚi splnŊn² poģadavkŢ na parametry plavebn² dr§hy, 

hydrotechnickĨch a dalġ²ch zaŚ²zen² na Dunaji; 
o PŚ²prava vĨstavby vodn²ho d²la Bratislava ï Wolfsthal (rakousk§ strana zat²m neuvaģuje). 

Limituj²c²m faktorem je proto plnosplavnost.; 
o PŚ²prava vĨstavby vodn² cesty Dunaj ï Morava s kan§lovĨm propojen²m na Odru a Labe 

s n§vaznost² na veŚejnĨ pŚ²stav Bratislava ï DŊv²nsk§ Nov§ Ves. Protoģe jde o mezin§rodn² 
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vodn² cestu zakotvenou v AGN, je term²n vĨstavby v§zanĨ na dohodu Slovenska, Ļeska a 
Rakouska. Vodn² cesta D-O-L nen² ch§p§na jako konkurence vodn² cesty V§h ï Odra, ale 
jako logick® spojen² magistr§ln²ch vodn²ch cest Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaje (E 80) a 
budou realizaļn²m vĨstupem Evropsk® Dohody AGN. 

¶ V§h ï souļ§st intermod§ln²ch dopravn²ch koridorŢ ļ. V. a VI. A dle dohody AGN jako vodn² cesta 
E-81. PŚ²prava je ļlenŊna na 4 etapy: 
o Kom§rno ï SereŅ ï v provozu, ale z§vislosti na prŢtoc²ch a vodn²ch stavech; 
o SereŅ ï P¼chov; 
o P¼chov ï Ģilina; 
o Ģilina ï Odra; 

Souļ§st² strategickĨch dokumentŢ na str§nk§ch MD Slovensk® republiky je i porovn§n² vĨhodnosti 
vodn² dopravy pro Slovensko: 

Z§kladem infrastruktury vodn² dopravy Slovensk® republiky z hlediska vodn²ch cest je Dunajsk§ vodn² 
cesta s mezin§rodn²m reģimem plavby a tŚemi veŚejnĨmi pŚ²stavy Bratislava, Kom§rno a Ġt¼rovo. 
Slovensk® republiky se dotĨk§ 172 km dlouhĨ ¼sek Dunaje mezi ¼st²mi Śek Morava a IpeŎ. Dunaj tvoŚ² 
souļasnŊ i jeden z hlavn²ch evropskĨch dopravn²ch koridorŢ s oznaļen²m Koridor ļ. VII ï Dunaj, 
v DohodŊ AGN oznaļenĨ jako E 80. Podle t®to dohody je to vodn² cesta tŚ²dy VIc v ¼seku ¼st² Śeky 
IpeŎ ï Kliģsk§ Nem§, a tŚ²dy VIb v ¼seku Kliģsk§ Nem§ ï ¼st² Śeky Morava, pŚiļemģ ¼sek vodn²ho d²la 
Gabļ²kovo vyhovuje parametrŢm tŚ²dy VII. Dunajsk§ vodn² cesta spolu s prŢplavn²m propojen²m na 
Mohan a RĨn vytv§Ś² souvislou vodn² cestu d®lky cca 4 000 km. Tato transevropsk§ vodn² magistr§la 
po pŚev§ģnou vŊtġinu roku splŔuje po cel® sv® d®lce poģadavky na tŚ²du vodn² cesty Va a vyġġ². 
(Strategick§ ¼zk§ hrdla, definovan§ v ĂModr® knize ECEñ se tĨkaj² lok§ln²ch omezen² hloubky ï 
v Rakousku 2,20 m, v NŊmecku u Vilshofenu, a pod nŊkterĨmi mosty, obdobnŊ v MaŅarsku i Srbsku 
v such®m obdob² roku). K propojen² Dunaj-Mohan-RĨn je tŚeba poznamenat, ģe RĨn je pŚ²mo 
napojenĨ na rozvŊtvenou a integrovanou s²Š z§padoevropskĨch vodn²ch cest. Je vytvoŚeno pŚ²m® 
vodn² propojen² ĠvĨcarska, Francie a Lucemburska s rozvŊtvenou s²t² vodn²ch cest NŊmecka, 
Holandska a Belgie.  

VytvoŚen²m tohoto pŚ²m®ho vodn²ho spojen² se zmŊnily nŊkter® vĨznamn® zboģov® proudy a zlevnila 
se pŚeprava zboģ², coģ se prom²tlo i do hospod§Śsk® efektivnosti. ZmŊnou trasy pŚi pŚeprav§ch ze 
z§moŚ² do Slovensk® republiky z trasy vedouc² pŚes Hamburg, DŊļ²n a Bratislavu na trasu Rotterdam 
ï Bratislava se dos§hlo vylouļen² pŚepravy po ģeleznici na ¼seku DŊļ²n-Bratislava, odstranila se 
platba tranzitn²ch poplatkŢ, sn²ģilo se nebezpeļ² poġkozen² anebo ztr§ty zboģ² a vytvoŚila se moģnost 
zapojit do pŚeprav tuzemsk® podnikatelsk® subjekty. 

Slovensk§ republika v posledn²ch letech vyv²j² aktivity k modernizaci a odstranŊn² ¼zkĨch hrdel na 
dunajsk® vodn² cestŊ a d§le na dokonļen² a zprovoznŊn² v§ģsk® vodn² cesty. 

5 VNITROZEMSKĆ PLAVBA V EVROPŉ A JEJĉ VħVOJ 

5.1 PřEPRAVA ZBOĢĉ V EVROPSK£ UNII 

PŚeprava zboģ² v r§mci EU, potaģmo na evropsk®m kontinentu, m§ trvale rostouc² charakter. Mezi 
roky 1995-2014 vzrostly tunokilometrick® vĨkony o 23,2 %, a to z 2 846 mld. tunokilometrŢ za 
rok na 3 524 mld. tkm/rok. PrŢmŊrn§ meziroļn² zmŊna za toto obdob² tedy ļin² kolem 1,15 % za rok. 
VĨraznŊjġ² zmŊnu rostouc²ho trendu nelze oļek§vat, mŢģe vġak klesat dynamika rŢstu. Pokud by 
dynamika rŢstu zŢstala shodn§, pak lze usuzovat, ģe kolem roku 2030 ï za pŚedpokladu line§rn²ho 
vĨvoje ï by mohly vĨkony dosahovat 4 130 mld. tkm/rok, v roce 2050 pak cca 5 080 mld. tkm/rok. 

5.2 MODĆLNĉ ROZDŉLENĉ PřEPRAV V EU 

Zcela dominantn² ļ§st pŚepravn²ch vĨkonŢ se uskuteļŔuje zejm®na dvŊma dopravn²mi zpŢsoby, a to 
silniļn² dopravou a dopravou n§moŚn² ï zde je m²nŊna tzv. pobŚeģn² plavba, tedy pŚepravy 
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v r§mci kontinentu. Zde jsou uvedeny hlavnŊ pro komplexnost, do vĨkonŢ vnitrozemsk® plavby se 
samozŚejmŊ nezapoļ²t§vaj². 

Obr§zek 4 Dlouhodob® mod§ln² rozdŊlen² pŚeprav EU-28 

 
Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastn² zpracov§n² 
 
Data ukazuj² nŊkter® podstatn® dlouhodob® skuteļnosti: 
a) nejvŊtġ² vĨkony, tedy kolem 48 %, obstar§v§ dlouhodobŊ silniļn² doprava; 
b) silniļn² doprava tak® zaznamen§v§ nejvyġġ² meziroļn² pŚ²rŢstek vĨkonŢ ï dlouhodobŊ 1,5 % 

za rok; 
c) druhĨ nejvyġġ² pŚ²rŢstek vykazuje dlouhodobŊ vnitrozemsk§ plavba, a to 1,1 % za rok (pŚi 
zanedb§n² objemovŊ relativnŊ m§lo vĨznamn® pŚepravy leteck®); jej² pod²l na pŚepravn²ch 
vĨkonech ļin² prŢmŊrnŊ 4,1 %. 

d) druh® nejvyġġ² vĨkony obstar§v§ n§moŚn² (pobŚeģn²) doprava s dlouhodobĨm pod²lem kolem 
32 %;  

e) tak® meziroļn² roļn² pŚ²rŢstky n§moŚn² dopravy jsou vysok® - prŢmŊrnŊ 1,0 %; 
f) pod²l ģelezniļn² dopravy stoup§ relativnŊ pomalu, a to vzdor pomŊrnŊ velk® investiļn² i politick® 
podpoŚe ï dosahuje prŢmŊrnŊ 12,1 % pŚi prŢmŊrn®m meziroļn²m pŚ²rŢstku vĨkonŢ o 0,3 %. 

5.3 MODĆLNĉ ROZDŉLENĉ TERESTRICKħCH PřEPRAV 

Pokud se tĨk§ pouze terestrickĨch dopravn²ch m·dŢ, tedy dopravy silniļn², ģelezniļn², vodn² 
(vnitrozemsk§ plavba) a potrubn², je pochopitelnŊ pod²l jednotlivĨch m·dŢ odliġnĨ.  

Obr§zek 5 Mod§ln² rozdŊlen² vĨkonŢ 2014 v zem²ch s vodn²mi cestami v % 

 

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastn² zpracov§n² 
 
Pokud se tĨk§ pouze tzv. starĨch zem² EU, kter® disponuj² vodn²mi cestami, vypad§ statistika 
n§sledovnŊ: 
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Obr§zek 6 Mod§ln² rozdŊlen² vĨkonŢ ve starĨch zem²ch EU s vodn²mi cestami, rok 2014 (tkm v %) 

 
Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastn² zpracov§n² 

Obr§zek 7 Mod§ln² rozdŊlen² vĨkonŢ ve stŚedoevropskĨch st§tech, rok 2014 (tkm v %) 

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastn² zpracov§n² 

Pod²l vnitrozemsk® plavby ve ĂstarĨchñ zem²ch EU, disponuj²c²ch vodn²mi cestami je tedy 
podstatnŊ vyġġ², neģ je prŢmŊr cel® EU. 

Obr§zek 8 Re§ln® zat²ģen² evropskĨch vodn²ch cest 

 

Zdroj: www.marinetraffic.com 
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Je patrn®, ģe v oblasti vĨkonŢ vnitrozemsk® plavby je mezi ĂstarĨmi zemŊmiñ (10,5 %) a ĂnovĨmi 
zemŊmiñ stŚedn² Evropy (2,9 %) z§sadn² rozd²l. Zvl§ġtŊ markantn² je zaost§v§n² Ļesk® republiky a 
Polsk® republiky. Tuto diferenci zdaleka nelze pŚiļ²tat pouze rozd²lnĨm geografickĨm podm²nk§m: 
patrn® je to napŚ²klad pŚi porovn§n² geograficky velmi podobnĨch zem², tedy Spolkov® republiky 
NŊmecko (9,6 %) a Polsk® republiky (0,1 %). Na ¼zem² bĨval®ho Ļeskoslovenska se investice do 
novĨch vodn²ch cest omezily na budov§n² dunajsk®ho stupnŊ Gabļ²kovo, nedokonļenou V§ģskou 
kask§du a nedokonļen§ plavebn² zaŚ²zen² na VltavŊ. VĨznamnĨm modernizaļn²m poļinem na naġem 
¼zem² byla rozs§hl§ rekonstrukce a modernizace labsk® (a ļ§steļnŊ tak® vltavsk®) vodn² cesty, 
zejm®na pak tzv. chvaletick® relace. PodaŚilo se tu tak z²skat souvislou vodn² cestu, nav²c na velmi 
vysok® technick® ¼rovni, mnohdy pŚevyġuj²c² ¼roveŔ evropskou. Bohuģel se ale jednalo jen o vodn² 
cestu vnitrost§tn², svĨmi parametry de facto izolovanou, nav²c motivovanou pŚedevġ²m naplnŊn²m 
jedin®ho ¼ļelu, totiģ pŚepravŊ severoļesk®ho uhl² do elektr§rny ve Chvaletic²ch.  

Moselsk§ vodn² cesta m§ prakticky stejn® sklonov® a prŢtokov® pomŊry jako Labe v ĻR, ale 
vykazuje cca 8,5 x vŊtġ² objemy pŚepraven®ho zboģ². A dokonce i Saarsk§ vodn² cesta, kter§ je ve 
srovn§n² s Labem prakticky Ăhorskou bystŚinouñ, pŚesahuje Labe stran pŚepravy zboģ² zhruba 
trojn§sobnŊ. Rozd²l je evidentnŊ pŚedevġ²m v kvalitŊ a ucelenosti tŊchto vodn²ch cest. Z§jem o 
pŚepravy na Mosele dokonce vede k nutnosti postupnŊ budovat druhou Śadu plavebn²ch komor ï 
z dŢvodŢ nikoliv bezpeļnostn²ch, ale kapacitn²ch. 

PŚipomeŔme si v t®to souvislosti re§lnou bezpeļnou kapacitu (propustnost) vodn²ho koridoru 
Dunaj-Odra-Labe, kter§ je u vodn² cesty s jednoduchĨmi plavebn²mi komorami: 48,8 mil. t/rok, 
s dvojitĨmi 97,6 mil. t/rok. Tato kapacita je plnŊ srovnateln§ s vĨznamnĨmi vodn²mi cestami Evropy.  

Je ovġem nutn® dodat, ģe konkurenceschopnost vodn²ch cest kles§ v pŚ²padech, kdy jsou delġ² ¼seky 
splavn® pomoc² vŊtġ²ho mnoģstv² plavebn²ch komor nebo zdvihadel, v jejichģ dŢsledku doch§z² 
k dalġ²mu vĨznamn®mu sn²ģen² rychlosti plavby, ale oproti tomu nejvŊtġ² pŚednost² vodn² dopravy je 
jej² n²zk§ cena pŚepravy. 

5.4 INFRASTRUKTURA VNITROZEMSK£ VODNĉ DOPRAVY 

Ot§zka vĨkonŢ kaģd®ho dopravn²ho m·du, a tedy i vnitrozemsk® plavby, mj. velmi ¼zce souvis² 
s pŚ²sluġnou infrastrukturou. Pro evropsk® st§ty (tedy nejen pro EU) je z§sadn²m dokumentem 
Evropsk§ dohoda o hlavn²ch vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch mezin§rodn²ho vĨznamu (AGN), 
kter§ definuje nejen hlavn² evropsk® vodn² cesty a pŚ²stavy, ale hlavnŊ tak® jejich parametry, shrnut® 
do jednotlivĨch tŚ²d vodn²ch cest. Parametry se rozum² minim§ln² poģadavky na rozmŊry plavidla, pro 
kter® jsou na vodn² cestŊ dan® kategorie podm²nky pro bezpeļnĨ a plynulĨ provoz, dohoda tedy 
neobsahuje definici parametrŢ plavebn² dr§hy a plavebn²ch objektŢ takovĨch vodn²ch cest a stanoven² 
tŊchto parametrŢ ponech§v§ na n§rodn²ch legislativ§ch.  

Na pŢdŊ EU reflektuje obsah AGN jednotn§ Klasifikace evropskĨch vodn²ch cest, pŚijat§ Evropskou 
konferenc² ministrŢ dopravy (CEMT) 12. ļervna 1992. Na tuto klasifikaci se odvol§v§ tak® platn® 
NAřĉZENĉ EVROPSK£HO PARLAMENTU A RADY (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o 
hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ (TEN-T). 

Rozsah plavebn² s²tŊ st§tŢ Evropsk® unie, vļetnŊ jej²ho vĨvoje v ļase, ud§vaj² podklady Eurostatu. 
Zahrnuty jsou splavn® toky, plavebn² kan§ly a jezera, pravidelnŊ pouģ²van® pro lodn² pŚepravu (proto 
je napŚ²klad u ĻR pro rok 2015 ¼daj 720 km dle Statistical Pocketbook 2017). 

https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_dohoda_o_hlavn%C3%ADch_vnitrozemsk%C3%BDch_vodn%C3%ADch_cest%C3%A1ch_mezin%C3%A1rodn%C3%ADho_v%C3%BDznamu&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plavidlo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_cesta
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_konference_ministr%C5%AF_dopravy&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_konference_ministr%C5%AF_dopravy&action=edit&redlink=1
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Obr§zek 9 D®lka vodn²ch cest v km EU 28 ï ļasov§ Śada 

 
Zdroj: Statistical Pocketbook 2017, vlastn² zpracov§n² 

Na pŚ²kladu NŊmecka lze dobŚe dokumentovat soustavnou p®ļi o existuj²c² vodn² cesty a snahu o 
zlepġen² jejich parametrŢ. Prakticky vġechny tyto ¼pravy existuj²c²ch vodn²ch cest smŊŚuj² 
jednoznaļnŊ ke zvĨġen² kapacity a provozn² spolehlivosti. Zvl§ġtŊ vĨznamn® jsou stavebn² akce, 
maj²c² zajiġŠovat proplouv§n² vŊtġ²ch lod² a soulod², jakoģ i ¼pravy mostŢ pro zajiġtŊn² pŚeprav 
s alespoŔ 2 vrstvami kontejnerŢ. 

Pro n§sleduj²c²ch 10 let registruje Verein f¿r europªische Binnenschiffahrt und WasserstraÇen e.V, jen 
na ¼zem² NŊmecka, Nizozemska a Rakouska celkem 235 pl§novanĨch stavebn²ch akc² na 
vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch, napŚ. 50 plavebn²ch komor, 30 jezŢ, 5 akvaduktŢ a 110 mostŢ ï a 
to bez novostaveb, patŚ²c²ch do TEN-T. 

5.4.1 STAV A VħHLED LABSK£ VODNĉ CESTY (E 20) 

5.4.1.1 ĻESKĆ ĻĆST 

N§vrhov® parametry dle UN-ECE: 
TŚ²da vodn² cesty Vb, ponor 2,80 m, minim§ln² plavebn² hloubka 4,00 m, podjezdn§ vĨġka pod mosty 
7,00 m, d®lka plavebn²ch komor 190 m, ġ²Śka plavebn²ch komor 12,50 m, vhodnost pro kombinovanou 
dopravu A. Pozn.: Ău nedostatku parametrŢ Labsk® vodn² cesty (TEN-T) patŚ² zm²nit v ¼seku StŚekov ï 
MŊln²k mimo jin® i celoroļnŊ nedosahovan® normov® podjezdn® vĨġky 6,5 mñ. 

5.4.1.2 NŉMECKĆ ĻĆST 

N§vrhov® parametry dle UN-ECE: 
TŚ²da VIb ï Va, plavebn² hloubka 2,70 ï 1,60 ï 1,40 m v z§vislosti na prŢtoku, vĨġka pod mosty 5,50 ï 
6,50 m, d®lka plavebn²ch komor 190 ï 137 m, ġ²Śka plavebn²ch komor 11,45, vhodnost pro 
kombinovanou dopravu A ï B. 

5.4.2 STAV A VħHLED ODERSK£ VODNĉ CESTY (E 30) 

Pl§novan§ tŚ²da Odersk® vodn² cesty dle polskĨch z§mŊrŢ
1
 tŚ²da Va.  

 
Z§kladn² ¼zk® hrdlo: Odra (E 30) z Widuchova do Kňdzierzyn-KoŦle ð pŚestavba z tŚ²dy II a III na 
tŚ²du Va je nezbytn§. 
 
Strategick® ¼zk® hrdlo: Odra (E 30) ze Szczecina do Widuchova ð pŚestavba ze tŚ²dy IV na tŚ²du Vb 
se pŚedpokl§d§. 

                                                      
 

1
 Pl§n rozvoje vnitrozemskĨch vodn²ch cest do roku 2030, kterĨ byl schv§len radou ministrŢ dne 14. 
ļervna 2016 
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5.4.3 STAV A VħHLED DUNAJSK£ VODNĉ CESTY (E 80) 

Dunajsk§ vodn² cesta je oznaļen§ jako E 80. Mohan a MDK maj² tŚ²du Vb, vĨġku pod mosty 6 m a 
plavebn² hloubku 2,70/2,80. 
Dunaj m§ tŚ²du vodn² cesty Vb, VIb, VIc a VII. s pl§novanou zaruļenou hloubkou 2,50 m. 

5.4.4 PRšPLAV RħN-MOHAN-DUNAJ (E 80) 

Z vĨznamnĨch prŢplavn²ch spojen² lze uv®st napŚ²klad propojen² RĨn-Mohan-Dunaj, jehoģ technick§ 
kapacita je propoļtena na 14,2 aģ 18 mil. t/rok. Niģġ² re§ln§ kapacita je d§na mj. omezen²mi rozmŊrŢ 
plavidel a soulod² na Mohanu (110 x 11,45 m). 

NegativnŊ pŢsob²c² vliv na vz§jemnou Ś²ļn² pŚepravu zboģ² mezi Dunajem, RĨnem a koncovĨmi 
pŚ²stavy je zat²m nedoŚeġenĨ nŊmeckĨ ¼sek Dunaje mezi Straubingem (km 2 321) a Vilshofenem (km 
2 249). Z tohoto dŢvodu jsou tu omezen® a nespolehliv® ponory: ponor 2,50 m je dosaģen po 144 
dnŢ v roce, pŚi n²zk® vodŊ je to jen dokonce 1,60 m. Tento neduh ale bude zŚejmŊ brzy odstranŊn, 
protoģe v roce 2019 se oļek§v§ zaļ§tek stavebn²ch prac² v ¼seku StraubingïDegendorf a n§slednŊ 
dokonļen² na ¼seku DegendorfïVilshofen. 

PŚek§ģkou, kter§ ale odstranŊna nebude, jsou omezen® podjezdn® vĨġky, kter® umoģŔuj² pŚepravu 
kontejnerŢ jen ve 2 vrstv§ch.  

Na rozd²l od prŢplavu RĨn-Mohan-Dunaj zaznamen§vaj² pravideln® lodn² linky na pŚepravu TEU mezi 
horn²m a stŚedn²m RĨnem a Rotterdamem dlouhodobŊ se zvyġuj²c² objem pŚepravenĨch TEU. (tzv. 
Rennstrecke). Jako rozvojovĨ pŚ²klad lze mj. uv®st nejvŊtġ² nov® plavidlo Monika Deyman na pŚepravu 
TEU pŚi rozmŊrech 135*14,20 m s kapacitou 336 TEU ve ļtyŚech Śad§ch a z§roveŔ se 70 elektrickĨmi 
pŚ²pojkami na chlad²rensk® TEU. 

Za nespornou vĨhodu vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe lze povaģovat skuteļnost, ģe 
vġechny jeho projektovan® parametry plnŊ odpov²daj² potŚeb§m modern²ch forem pŚeprav. 
Dlouhodobou vĨjimkou zŚejmŊ ale bude Labe v ¼seku DŊļ²n-Magdeburg a parametry Śeky Odry na Va 
plavebn² tŚ²du, pokud z§vŊry v souļasn® dobŊ realizovan® polsk® studie proveditelnosti nebudou jin®. 

5.4.5 PERSPEKTIVY KANĆLU SEINA ï SEVERNĉ EVROPA (E 05) 

5.4.5.1 ZĆKLADNĉ INFORMACE O PRšPLAVU 

Vodn² cesta Seina ï Severn² Evropa propoj² kan§l Oise s kan§lem Dunkerque ï Escaut od 
Compiegne po Aubencheul-au-Bac pobl²ģ mŊsta Cambrai. Projekt zahrnuje kromŊ vlastn²ho kan§lu 
tŚ²dy Vb, umoģŔuj²c²ho proplaven² konvojŢ rozmŊrŢ aģ 185 m x 11,4 m o nosnosti aģ 4400 tun i dalġ² 
pomocnou infrastrukturu, jako je z§sobn² n§drģ, zajiġŠuj²c² dostatek vody pro provoz kan§lu v obdob² 
s n²zkĨm objemem sr§ģek a d§le potŚebn® pŚ²stavn² hrany u obilnĨch sil, prŢmyslovĨch provozŢ a 
rekreaļn²ch zaŚ²zen². 
Spojen² Seine - Nord Europe je chybŊj²c²m ļl§nkem rozs§hl® Ś²ļn² soustavy Seine-Escaut, kter§ 
zahrnuje ļ§st valonsk®, vl§msk® a severn² ļ§sti francouzsk® s²tŊ, od Le Havre po Dunkerque.  
 
Vyuģit² vodn² cesty Seine-Nord Europe tak bude m²t zejm®na prospŊch ze "s²Šov®ho" efektu. 
PŚipojen²m povod² Hauts-de-France a Seiny bude usnadŔovat pŚepravu zboģ² do Belgie, pak do 
Holandska a NŊmecka. Vybudov§n²m stovky kilometrŢ prŢplavu bude povod² Seiny spojeno s 20 000 
km rozs§hl® evropsk® Ś²ļn² s²tŊ.  

5.5 INOVACE V DOPRAVŉ 

VĨrobci vġech druhŢ dopravn²ch prostŚedkŢ vyv²jej² nov® technologie, umoģŔuj²c² splnŊn² st§le 
n§roļnŊjġ²ch ekologickĨch i ekonomickĨch podm²nek. 

Infrastruktura m§ vliv i na hluļnost dopravy, u silniļn² dopravy se vyv²jej² pŚedevġ²m m®nŊ hluļn® 
povrchy (pŚ²padnŊ cel§ konstrukce) vozovky, nemluvŊ o protihlukovĨch stŊn§ch etc. Podobn® ¼pravy 
ï protihlukov® stŊny a ¼pravy konstrukce ģelezniļn²ho tŊlesa ï lze nal®zt i u ģeleznice. 

Vodn² doprava se vyznaļuje svĨmi mimoŚ§dnŊ n²zkĨmi emisemi hluku. 
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5.5.1 SILNIĻNĉ NĆKLADNĉ DOPRAVA 

Silniļn² n§kladn² doprava se povaģuje za nejproblematiļtŊjġ² souļ§st (i kdyģ ve skuteļnosti zcela 
nezastupitelnou) dopravn²ch syst®mŢ ï tak® proto se vyv²jej² aktivity na omezen² jej²ho pod²lu na 
dopravn²m trhu, zejm®na u vzd§lenost² nad 300 km. 

Zejm®na z hlediska extern²ch vlivŢ se jedn§ o dopravn² zpŢsob s nejvŊtġ²mi vlivy jak na ģivotn² 
prostŚed², tak na zdrav² obyvatel. 

PŚechod n§kladn²ch automobilŢ na jinĨ typ pohonnĨch hmot, neģ je motorov§ nafta, se jev² jako 
velmi obt²ģnĨ. Elektrick§ trakce s trolejovĨm veden²m, kter§ se modelovŊ zaļ²n§ zkouġet (napŚ²klad 
v NŊmecku) bezpochyby pŚinese velik® obt²ģe z hlediska infrastruktury a z§sadnŊ by omezila 
vĨraznou pŚednost automobilov® dopravy, a to jej² flexibilitu. PŚechod na akumul§torovĨ provoz je 
bez z§sadn²ho pokroku v kapacitŊ akumul§torŢ nere§lnĨ. Vod²k se pouģ²v§ pouze ve speci§ln²ch 
provozech, napŚ²klad u letiġtn²ch autobusŢ v MnichovŊ (u n§s zkuġebnŊ jeden autobus 
v Neratovic²ch), ale masov® vyuģit² by bezpochyby narazilo na prostorov® obt²ģe vzhledem k n²zk® 
ĂhustotŊñ energie na jednotku objemu ï ta je totiģ u kapaln®ho vod²ku zhruba 5 x a u plynn®ho 
dokonce cca 25 x niģġ², neģ u ropnĨch paliv.  

Po str§nce efektivnosti (kromŊ snah o sniģov§n² spotŚeby pohonnĨch hmot) se s ohledem na 
limitovanou celkovou hmotnost vozidel uplatŔuj² hlavnŊ organizaļn² a logistick® metody. 

Pro bezpeļnost silniļn² dopravy se prŢbŊģnŊ zlepġuje konstrukce vozidel a zav§d² se Śada 
asistenļn²ch zaŚ²zen², kter® pom§haj² Śidiļi identifikovat i zvl§dat rizikov® situace. ĐļinnŊ napom§haj² i 
legislativn² opatŚen², kter§ smŊŚuj² proti ¼navŊ ŚidiļŢ. 

5.5.2 ĢELEZNIĻNĉ DOPRAVA 

Po str§nce efektivnosti ģelezniļn² dopravy se z hlediska spotŚeby uplatn² v tuzemskĨch podm²nk§ch 
zejm®na zmŊna nap§jec²ho napŊt² 3 kV na 25 kV ve smyslu rozhodnut² Centr§ln² komise Ministerstva 
dopravy ĻR z 20. 12. 2016. Od tohoto opatŚen² se oļek§v§ sn²ģen² spotŚeby energie n§kladn²ch 
vlakŢ o cca 10 % (240 000 MWh roļnŊ, jedn§ se o ztr§ty na DC ve vĨġi cca 20 % a ztr§ty na AC 
ve vĨġi pouze 2 %, ļ§st s²tŊ je jiģ v parametrech AC). Dalġ²m, celoevropskĨm opatŚen²m je 
umoģnŊn² vozby n§kladn²ch vlakŢ d®lky 740 m ve smyslu NaŚ²zen² evropsk®ho Parlamentu a Rady 
ļ. 1316/2013 na trat²ch evropskĨch n§kladn²ch ģelezniļn²ch koridorŢ (RFC), coģ je spojeno s 
poklesem mŊrn®ho aerodynamick®ho odporu vlaku s pŚedpokl§danĨm dopadem na pokles mŊrn® 
spotŚeby energie o cca 5 %.  

Bezpeļnost ģelezniļn² dopravy zvyġuje nejen modernizovan§ Ăfyzick§ñ infrastruktura, ale zejm®na 
modernizace zabezpeļovac²ch syst®mŢ, pracuj²c²ch na b§zi komunikace Ăinfrastruktura-vozidloñ. 
C²lem je maxim§lnŊ vylouļit moģnost lidsk® chyby. V souļasnosti se za nejperspektivnŊjġ² povaģuje 
syst®m ETCS.  

5.5.3 VNITROZEMSKĆ PLAVBA 

Efektivnost lodn² dopravy se ovlivŔuje zejm®na tŊmito zpŢsoby: 

a) Zvyġov§n²m ton§ģe plavidel (= ekvivalent prodluģov§n² n§kladn²ch vlakŢ), kdy modern² vodn² 
cesty se buduj² ve vyġġ²ch tŚ²d§ch vodn²ch cest. Konkr®tnŊ vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe je 
uvaģov§n tŚ²dŊ Vb, kter§ umoģŔuje proplouv§n² lodn²ch sestav o nosnosti aģ do 3 700 tun. 

b) DŢslednŊjġ²m zav§dŊn²m celodenn² plavby 24h/24h. 

c) Rychlejġ² obr§tkou lod² d²ky sofistikovanĨm syst®mŢm nakl§dky a vykl§dky, zejm®na v n§moŚn²ch 
pŚ²stavech na styku moŚe-vnitrozemsk§ vodn² cesta. 

d) Rychlejġ²m proplouv§n²m plavebn²mi objekty, dan® jednak optimalizac² konstrukce plavebn²ch 
zaŚ²zen², jednak komunikac² Ăobsluha vodn² cesty-pos§dka lodiñ, kter§ umoģn² lepġ² organizaci 
proplavov§n². 

e) Sniģov§n²m energetick® n§roļnosti plavby sn²ģen²m prŢmŊrn® rychlosti plavby pomoc² optim§lnŊ 
Ś²zen®ho pohybu plavidel mezi plavebn²mi komorami. Sn²ģen² rychlosti, uplatŔovan® nyn² 
zejm®na v n§moŚn² kontejnerov® pŚepravŊ, pŚin§ġ² vysok® energetick® ¼spory. Na druhou stranu 
zvyġuje n§klady spojen® s ļasem, tzn. n§klady na pos§dky a odpisy plavidel a n§klady z hodnoty 
pŚepravovanĨch vŊc². 

f) Zav§dŊn²m plnŊ ekologickĨch zpŢsobŢ lodn²ho pohonu, jako jsou elektrick® lodŊ pouģiteln® pro 
vnitrozemskou plavbu. Prvn² takov® lodŊ pro vnitrozemskou kontejnerovou dopravu byly v 
souļasnosti spuġtŊny na vodu v Nizozem² a Ļ²nŊ. 

Pro sniģov§n² exhalac² se jiģ v souļasn® dobŊ vĨznamnŊ modernizuj² lodn² motory.  
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Na rozd²l od silniļn²ch dopravn²ch prostŚedkŢ lze u lod² tak® sn§ze pŚistoupit k oļek§van®mu 
pŚechodu na vod²kovĨ pohon, protoģe jsou zde l®pe Śeġiteln® prostorov® a hmotnostn² n§roky, kter® 
toto m®dium vyģaduje. NapŚ²klad jiģ od roku 2020 m§ bĨt v bŊģn®m provozu nov§ loŅ Gouwenaar 
nizozemsk® spoleļnosti Nedcargo, kter§ bude fungovat syst®mem vod²k-palivovĨ ļl§nek-akumul§tor-
elektropohon. Energetick§ ¼ļinnost tohoto cyklu je ale jen kolem 40 %. 

Pro zvyġov§n² bezpeļnosti (jiģ dnes velmi vysok®) se postupnŊ zav§dŊj² nov® technologie, jako 
GPS, sn²maļe pro optimalizaci plavby, tempomat, prevence koliz² s mosty, syst®m sledov§n² trati, 
asistence pŚi pŚist§v§n². Inovace nav²c umoģŔuj² lepġ² pl§nov§n² plavby, polo-autonomn² plavbu, a 
dokonce i samostatnou plavbu na urļitĨch ¼sec²ch. 

Nov® vĨzkumy: 

V posledn²ch letech se tak® zvyġuje ¼ļinnost propulze zlepġov§n²m lodn²ch ġroubŢ a celkov®ho 
uspoŚ§d§n² pohonu. Nov® vĨzkumy hledaj² i zcela nov§ Śeġen² ï jedn²m z nich je technologie, zn§m§ 
jako Ăvelryb² ocasñ. Tato technologie (zat²m teoreticky) zlepġuje ¼ļinnost pohonu aģ o 50 %. Mnoho 
pozornosti vŊnuje vĨzkum tak® interakci vodn² cesta ï loŅ, coģ vede k optimalizaci pŚ²ļnĨch profilŢ 
vodn²ch cest, a tedy k vyġġ² efektivnosti provozu.  

5.5.4 POBřEĢNĉ NĆMOřNĉ NĆKLADNĉ DOPRAVA A JEJĉ ROZVOJ 

PobŚeģn² lodn² n§kladn² doprava vykon§v§ v dlouhodob® ŚadŊ1995-2014 setrvale kolem 32 % vĨkonŢ 
vnitrounijn²ch pŚeprav. Je nutn® si pŚi tom uvŊdomit, ģe pro Śadu st§tŢ s malou Ăhloubkouñ vnitrozem², 
tedy malou odlehlost² vnitrozem² od n§moŚn²ch pŚ²stavŢ, vykon§v§ pobŚeģn² plavba podobnou funkci, 
jako vnitrozemsk§ plavba. PŚitom ģ§dnĨ jinĨ druh dopravy nen² schopen pŚepravit takov® objemy, jako 
velk§ kontejnerov§ loŅ.  

5.6 ENVIRONMENTĆLNĉ VLIVY DOPRAVY 

Vlivy dopravy na ģivotn² prostŚed² je moģn® definovat v ŚadŊ faktorŢ: 

¶ zneļiġtŊn² ovzduġ² a ovlivnŊn² klimatu - emise (zejm®na CO2); 

¶ hluk; 

¶ praġnost; 

¶ smrteln® a dalġ² ¼razy, hav§rie; 

¶ zneļiġtŊn² vod (povrchovĨch i podzemn²ch); 

¶ z§bor pŢdy; 

¶ bari®rovĨ ¼ļinek. 

Aļkoliv se v posledn² dobŊ klade nejvŊtġ² dŢraz na omezen² produkce sklen²kovĨch plynŢ, kterĨm se 
pŚiļ²taj² klimatick® zmŊny (zvl§ġtŊ CO2), nelze ani ostatn² sloģky negativn²ho vlivu dopravy opom²jet. 

5.6.1 SPOTřEBA ENERGIE 

SpotŚeba energie je jedn²m z kl²ļovĨch ekonomickĨch i environment§ln²ch kategori². Z n§sleduj²c²ho 
grafu je patrn®, ģe zat²mco celkov§ energetick§ n§roļnost v EU postupnŊ kles§ (za 25 let na cca 83 % 
stavu z roku 1990), spotŚeba v dopravŊ roste, konkr®tnŊ na 124,2 % oproti stavu v roce 1990. 

Stran mŊrn® spotŚeby energie uv§d² studie PLANCO n²ģe uveden® stŚedn² hodnoty (pŚepoļteno 
z MJ/tkm na kWh/tkm). Nedostatkem tohoto pŚehledu je skuteļnost, ģe nerozliġuje v pŚ²padŊ 
ģelezniļn² dopravy elektrickou a nez§vislou trakci a vzhledem k dŚ²vŊjġ² dobŊ zpracov§n² 
nezohledŔuje technologickĨ pokrok ve vġech dopravn²ch m·dech. 

Tabulka 1 MŊrn§ spotŚeba energie (PLANCO Consulting, 2007) 

PLANCO CONSULTING mŊrn§ spotŚeba energie (kWh/tkm) 

 

hromadn® zboģ² Kontejnery 

Silniļn² doprava  0,256 0,139 

Ģelezniļn² doprava 0,119 0,108 

Vnitrozemsk§ vodn² doprava 0,064 0,061 
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Tabulka 2 MŊrn§ spotŚeba energie (CE Delft, 2017) 

mŊrn§ spotŚeba energie (kWh/tkm) 
volnŊ loģen® TEU 

lehk® stŚedn² tŊģk® lehk® stŚedn² tŊģk® 

Silniļn² doprava 

min 0,47 0,33 0,31 0,44 0,28 0,22 

prŢmŊr 0,78 0,53 0,50 0,64 0,39 0,31 

max 1,14 0,78 0,72 1,00 0,58 0,44 

Ģelezniļn² doprava -
 elektrick§ 

min 0,042 0,022 0,019 0,053 0,033 0,025 

prŢmŊr 0,053 0,028 0,022 0,064 0,042 0,031 

max 0,064 0,033 0,025 0,081 0,050 0,039 

Ģelezniļn² doprava -
 dieselov§ 

min 0,111 0,058 0,050 0,142 0,089 0,067 

prŢmŊr 0,139 0,072 0,056 0,175 0,108 0,083 

max 0,172 0,089 0,064 0,217 0,136 0,103 

Ģelezniļn² doprava - mix 
(90 % elektrick§ 
10% dieselov§)

*)
 

min 0,049 0,026 0,023 0,062 0,039 0,029 

prŢmŊr 0,061 0,032 0,026 0,075 0,048 0,036 

max 0,075 0,039 0,029 0,094 0,059 0,045 

Vnitrozemsk§ vodn² doprava 

min 0,067 0,056 0,061 0,075 0,056 0,050 

prŢmŊr 0,072 0,056 0,061 0,081 0,058 0,053 

max 0,078 0,058 0,064 0,086 0,061 0,056 

Legenda: 

lehk® m®nŊ neģ 500 kg/m3 - spotŚebiļe, n§bytek, poġta, textil, tvarovan® vĨrobky 
stŚedn² 500 -1200 kg/m3 - potravin§Śsk® produkty, dŚevo, pap²r, plasty, chemik§lie, auta, odpad atd. 
tŊģk® nad 1200 kg/m3 - rudy, miner§ly, uhl², koks, oleje (typick® pro kapaliny a cargo) 

Zdroj: CE Delft, 2017; *) vlastn² zpracov§n²  

U starġ² studie PLANCO je u vġech dopravn²ch m·dŢ kontejnerov§ doprava energeticky ġetrnŊjġ² neģ 
pŚeprava hromadn®ho zboģ². Podle novŊjġ² nizozemsk® studie CE DELFT z roku 2017 tomu tak u 
vġech m·du nen², viz tabulka vĨġe. Vnitrozemsk§ vodn² doprava podle novŊjġ² stude CE DELF 2017 
se z pohledu mŊrn® spotŚeby energie nach§z² mezi ģelezniļn² dopravou s elektrickou trakc² a 
ģelezniļn² dopravou s dieselovou trakc². Toto je zpŢsobeno n²zkou ¼ļinnost² dieselovĨch motorŢ, 
kter® jsou na lod²ch instalov§ny. V budoucnu, pŚi zvyġov§n² pod²lu elektrickĨch jednotek u vġech modŢ 
v r§mci elektromobility, plnŊn² PaŚ²ģsk® ¼mluvy a c²lŢ EU se tento nepŚ²znivĨ stav, kterĨ neodpov²d§ 
fyzik§ln²m n§rokŢm na energii u vnitrozemsk® lodn² dopravy oproti ģeleznici, bude postupnŊ mŊnit ve 
prospŊch vnitrozemsk® vodn² n§kladn² dopravy.  

PŚi pŚedpokladu, ģe souļasn® dieselov® motory maj² stejnou ¼ļinnost u lod² i dieselovĨch lokomotiv a 
nov® elektrick® jednotky u lod² budou m²t podobnou ¼ļinnost jako elektrick® motory lokomotiv, se 
vnitrozemsk§ vodn² doprava stane i z pohledu mŊrn® spotŚeby energie opŊt nej¼spornŊjġ²m m·dem, 
kdy se hodnota mŊrn® spotŚeby energie bude pohybovat kolem 0,02 kWh/tkm.  

Obr§zek 10 PrŢmŊrn§ mŊrn§ spotŚeba energie jednotlivĨch dopravn²ch m·dŢ dle CE Delft 

 

Zdroj: Zdroj: CE Delft, 2017; *)vlastn² zpracov§n² ï elektrick§ trakce 90% a dieselov§ 10% 
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PŚitom tendence v EvropŊ je takov§, ģe vzrŢst§ pod²l lod² o vyġġ² ton§ģi. Do roku 2025 vzroste podle 
realistickĨch progn·z pod²l vŊtġ²ch lod² (nosnost cca 2 000 tun) o 9,3 %. 

Lze konstatovat tato fakta: 

a) lodŊ s nosnost² 2 000 tun maj² niģġ² mŊrnou spotŚebu na pŚepravn² vĨkony o cca 8,9 % 
(tŚ²da Vb umoģŔuje plavbu lod² s nosnost² aģ 3 500 tun pŚi ponoru 2,80 m); 

b) plavba v prŢplavn²ch ¼sec²ch pŚin§ġ² obecnŊ ¼sporu cca 9 % paliva; 
c) zaveden² kontejnerovĨch pŚeprav znamen§ dalġ²ch 5,06 % ¼spory ï pŚi cca 50 % 
kontejnerovĨch pŚeprav lze tedy uvaģovat o ¼spoŚe 2,53 %. 

Vġechny tyto podm²nky vodn² koridor Dunaj-Odra-Labe s rezervou splŔuje. Lze tedy poļ²tat 
s ¼sporou energie oproti souļasnĨm statistik§m o 20,4 %. 

Vliv rychlosti plavby: 

Rychlost v prŢplavn²ch ¼sec²ch je technicky limitov§na poģadavky na stabilitu bŚehovĨch opevnŊn² ï 
jako limitn² se v Ănaġemñ typu profilu vĨpoļtovŊ uv§d² limitn² rychlost 21,7 km/hod., doporuļen§ 
rychlost je v ¼rovni cca 60 % t®to hodnoty, tedy 13 km/hod (dopravn² model pouģ²v§ 10 
km/hod). Zkouġky na prŢplavn²m spojen² RĨn-Mohan-Dunaj uk§zaly jako pŚ²pustnou rychlost u 
pr§zdnĨch plavidel 14-15 km/hod., u plnĨch 11 km/hod.; pŚitom na RMD je podstatnŊ menġ² pŚ²ļnĨ 
profil ï jen 176 m

2
 oproti 207,5 m

2
 na D-O-L.  

Vliv tŊchto zd§nlivŊ z§vaģnĨch omezen² nen² vĨznamnĨ. I za tŊchto pŚedpokladŢ je bezpeļn§ kapacita 
(propustnost) vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe ve verzi s jednoduchĨmi plavebn²mi komorami: 
podle propoļtŢ 48,8 mil. t/rok (obousmŊrnŊ), s dvojitĨmi plavebn²mi komorami 97,6 mil. t/rok 
(obousmŊrnŊ). Parametrem propustnosti je ovlivnŊna i d®lka lodn²ch tunelŢ ï ta by mŊla bĨt pro 
¼seky s jednoduchĨmi PK max. 3,47 km, pro zdvojen® PK max. 1,63 km; pŚi potŚebŊ delġ²ch tunelŢ se 
organizuje proplouv§n² po skupin§ch lod². Z§roveŔ plat², ģe se zvyġuj²c² se rychlost² plavby vĨznamnŊ 
roste energetick§ spotŚeba, neboŠ odpor vodn²ho prostŚed² je vŊtġ² neģ valivĨ odpor a odpor vzduchu 
v pŚ²padŊ ostatn²ch druhŢ dopravy. 

5.6.2 PRODUKCE CO2 

PŚi zpracov§n² t®to kapitoly byla d§na pŚednost vyhodnocen² relevantn²ch statistik pŚed vyuģit²m 
rŢznĨch pomŢcek. 

Obr§zek 11 EU-28 mŊrn§ produkce CO2 podle m·dŢ (t/ 1 000 tkm) 

 

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastn² zpracov§n² 
 

*) Hodnocen§ data ovġem trp² urļitou nepŚesnost² u ģelezniļn² dopravy s elektrickou trakc², kde 
se podle metodiky nezapoļ²t§vaj² emise pŚi produkci elektrick® energie. 

VLIV ZMŉNY ENERGETICK£HO MIXU V EVROPŉ 

Pro obdob² vĨstavby a provozu vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe je ale nutn® poļ²tat se zmŊnou 
energetick®ho mixu v EvropŊ ve smŊru odklonu od vyuģ²v§n² fosiln²ch paliv, zejm®na od uhl². Odborn® 
odhady hovoŚ² o tom, ģe v EvropŊ i po roce 2030 bude ļ§st elektrick® energie nad§le vznikat 
v uhelnĨch elektr§rn§ch, konkr®tnŊ v rozptylu 10-30 %. Odhady na delġ² obdob² nejsou 
k dispozici, nav²c jejich relevance se s rŢstem ļasov® periody nutnŊ mus² sniģovat. 
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5.6.3 ĐSPORY ENERGIE A REDUKCE EMISĉ CO2 

Na z§kladŊ dostupnĨch dat a analĨz je moģn® predikovat moģnost ¼spor energie a sn²ģen² emis² CO2, 
resp. GHG, pokud se napln² n§vrhy evropskĨch i n§rodn²ch dokumentŢ, zejm®na na pŚeveden² ļ§sti 
vĨkonŢ n§kladn² dopravy z dopravy silniļn² na dopravu ģelezniļn² a na vnitrozemskou plavbu.  

Hlavn²m opatŚen²m je samozŚejmŊ pŚedevġ²m snaha o zmŊnu mod§ln²ho rozdŊlen² pŚeprav v n§kladn² 
dopravŊ, tedy pŚeveden² pŚeprav ze silnice na ģeleznici a vnitrozemskou vodn² cestu. Sama tato 
zmŊna proporc² zajiġŠuje nejvŊtġ² d²l ¼spor energie a nejvŊtġ² redukci produkce CO2. Je to d§no t²m, 
ģe jiģ za souļasn®ho stavu jsou ģelezniļn² doprava a vnitrozemsk§ plavba podstatnŊ ¼spornŊjġ² a 
ġetrnŊjġ², neģ je doprava silniļn². 

5.6.4 CELKOV£ VLIVY DOPRAVY NA ĢIVOTNĉ PROSTřEDĉ  

5.6.4.1 HLUK 

Hluk vytv§Ś² vĨznamnou ļ§st bezprostŚedn²ch ġkod na zdrav² obyvatelstva. I to je dŢvodem, proļ jsou 
zdravotn² pŚedpisy v tomto smŊru st§le pŚ²snŊjġ². Je ale jednoznaļn®, ģe pŚes veġker® snahy 
konstrukt®rŢ vozidel i projektantŢ dopravn² infrastruktury ot§zka hluļnosti hovoŚ² jednoznaļnŊ ve 
prospŊch lodn² dopravy.  

Obr§zek 12 Graf ï OcenŊn² vlivu hluku u rŢznĨch typŢ dopravy (v úc/tkm) 

 
Zdroj: PLANCO Consulting GmbH 
Legenda: Cent je tkm: úc/tkm  

Last- und Sattelz¿ge: N§kladn² vozy a kamiony 
Bahn ohne Bonus: Ģeleznice bez bonusu 
Bahn nit Bonus: Ģeleznice s bonusem 
Binnenschiff: Vnitrozemsk§ plavba 

 
Jednotkov® extern² n§klady dopravn²ho hluku jsou nulov® u vodn² dopravy, v pŚ²padŊ silniļn² a 
ģelezniļn² dopravy jsou 253 Kļ/1000 tkm resp. 174 Kļ/1000 tkm. 

Tabulka 3 Jednotkov® extern² n§klady hluku 
Kļ/1000 tkm Silniļn² doprava Ģelezniļn² doprava Vodn² doprava 

Hluk 253 174 - 

Zdroj: Metodikou hodnocen² efektivnosti investic na vodn²ch cest§ch, hodnoty byly upraveny o inflaci 
ĻR 2013-2017 

5.6.4.2 BEZPEĻNOST  

Tak® bezpeļnost provozu hovoŚ² ve prospŊch vnitrozemsk® plavby, velmi dobŚe je na tom i ģelezniļn² 
doprava. Nejhorġ²m odvŊtv²m je samozŚejmŊ doprava silniļn². Pro ilustraci lze pouģ²t nŊmeck® 
podklady (Planco): 

Tabulka 4 Ġkody z titulu nehodovosti (c/tkm) 

  Silniļn² doprava Ģelezniļn² doprava Vodn² doprava 

ġkody na ĢP (úc/tkm) 0,429 0,060 0,033 

% oproti silnici 100,0 14,0 7,7 

Zdroj: Planco Consulting GmbH 
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Ke zvĨġen² bezpeļnosti a spolehlivosti, a zlepġen² organizace vnitrozemsk® vodn² dopravy rozhodnŊ 
pŚispŊje tak® prob²haj²c² postupn® zav§dŊn² ř²ļn²ch informaļn²ch syst®mŢ (RIS). 

Obr§zek 13 Nehodovost ģelezniļn² a vodn² dopravy v porovn§n² proti silniļn² dopravŊ na vĨkony 

 
Zdroj: Planco 

5.6.4.3 ZMŉNY KLIMATU (PRODUKCE CO2) 

Produkce sklen²kovĨch plynŢ patŚ² k ostŚe sledovanĨm parametrŢm (nejen) dopravy. Mezin§rodn² 
z§vazky, jakoģ i z§mŊry EU tedy vedou mj. ke st§le pŚ²snŊjġ²m pravidlŢm ï a samozŚejmŊ i k d²lļ²m 
kladnĨm vĨsledkŢm. V n§kladn² dopravŊ se oļek§v§ napŚ²klad naplnŊn² c²lŢ ĂB²l® knihyñ a dalġ²ch 
evropskĨch dokumentŢ.  

Obr§zek 14 Ġkody zmŊnami klimatu v porovn§n² se silnic² 

 
Zdroj: Planco Consulting GmbH 

5.6.4.4 ĠKODY NA OVZDUĠĉ ZNEĻIĠşUJĉCĉMI LĆTKAMI 

Jako zneļiġŠuj²c² l§tky definuje PLANCO Consulting NOx, NMHC, prachov® ļ§stice CO a SO2.  

Tabulka 5 Ġkody l§tkami zneļiġŠuj²c²mi ovzduġ² (c/tkm) 

  Silniļn² doprava Ģelezniļn² doprava Vodn² doprava 

ġkody na ĢP (úc/tkm) 0,245 0,045 0,120 

% oproti silnici 100,0 18,4 49,0 

Zdroj: Planco Consulting GmbH 

5.6.4.5 SHRNUTĉ EXTERNĉCH NĆKLADš 

Jak jiģ bylo uvedeno, ġkody na ģivotn²m prostŚed² a zdrav² obyvatelstva definuj² rŢzn® studie a 
podklady v dosti ġirok®m p§smu, v rŢzn® ļasov® ¼rovni, ļasto dokonce v rŢzn® skladbŊ ï a to jak 
ġkodlivĨch vlivŢ jako takovĨch, tak i z hlediska dopravn²ch m·dŢ (nŊkter® prameny se omezuj² pouze 
na srovn§n² ģeleznice-silnice). 
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Tabulka 6 Porovn§n² extern²ch n§kladŢ rŢznĨch druhŢ dopravy (ú/1 000 tkm) dneġn² stav (cenov§ 
hladina 2017) 

  
  

silniļn² doprava ģelezniļn² doprava vnitrozemsk§ plavba 

Vito EC PLANCO Vito EC PLANCO Vito EC PLANCO 

nehody 28,1 5,9 5,1 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4 

hluk 5,4 2,3 9,3 3,5 3,9 9,9 >0,1 0,0 0,0 

zneļiġtŊn² ovzduġ² 11,2 9,6 9,3 0,5-11,66 4,7 2,7 6,7 3,3 2,8 

kongesce 6,7 6,1 1,4   0,2 0       

z§bor ploch 2,3 2,8 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0 

jin®     1,5     0,5     0 

zneļiġtŊn² vody a pŢdy     10,1     0     0 

CELKEM 53,7 26,7 36,7 11,7 13,7 13,8 7,8 4,4 3,2 

PRšMŉR 39,04 13,04 5,14 

ovlivnŊn² klimatu dle 
Inland Navigation 

Flanders 
0,82 0,31 0,52 

CELKEM 39,86 13,35 5,66 

Zdroje: Socio-ecomic Impact of the Development of the lower Vistula na z§kladŊ podkladŢ: VITO-
Flemish Institut for Techological Research, Belgium; EC-European Comission, Brussels; PLANCO-
Planco Consulting; Inland Navigation (klima) 

NŊkter® hodnoty je ale nutn® aktualizovat, pŚ²padnŊ pŚizpŢsobit oļek§vanĨm hodnot§m v referenļn²m 
obdob², vyplĨvaj²c²m z rŢznĨch inovac² a uplatnŊn² evropskĨch smŊrnic. TĨk§ se o zejm®na vlivu 
hluku (ģelezniļn² doprava, silniļn² doprava) a zneļiġtŊn² ovzduġ², souvisej²c² se sn²ģen²m 
energetick® spotŚeby (ģelezniļn² doprava, vodn² doprava), jakoģ emise plynŢ vlivem zmŊnŊn®ho 
energetick®ho mixu (ģelezniļn² doprava) a jinĨch pohonnĨch hmot (vnitrozemsk§ plavba).  

Tabulka 7 Porovn§n² extern²ch n§kladŢ (ú/1 000 tkm), korekce pro oļek§vanĨ stav v referenļn²m 
obdob² (cenov§ hladina 2017) 

  
  

silniļn² doprava ģelezniļn² doprava vnitrozemsk§ plavba 

Vito EC PLANCO Vito EC PLANCO Vito EC PLANCO 

nehody 28,1 5,9 5,1 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4 

hluk 3,8 1,7 6,4 1,7 1,9 4,9 >0,1 0 0 

zneļiġtŊn² ovzduġ² 10,8 9,4 8,3 0,2-5,83 2,4 1,4 4,7 2,3 2,0 

kongesce 6,7 6,1 1,4   0,2 0     0 

z§bor ploch 2,3 2,8 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0 

jin®     1,5     0,5     0 

zneļiġtŊn² vody a pŢdy     10,1     0     0 

CELKEM 51,8 25,8 32,8 7,0 9,4 7,5 5,8 3,4 2,3 

PRšMŉR 36,79 7,94 3,85 

ovlivnŊn² klimatu dle 
Inland Navigation 

Flanders 

0,68 0,21 0,42 

CELKEM 37,47 8,15 4,27 

Zdroj: Vito, EC, Planco, vlastn² zpracov§n² 

Lze pŚedpokl§dat, ģe pŚ²ġt² l®ta pŚinesou dalġ², novŊjġ² prŢzkumy a hodnocen², nicm®nŊ 
nenastane-li nŊjak§ z§sadn² technologick§ revoluce, lze oļek§vat, ģe zjevn® pŚednosti 
ģelezniļn² a vodn² dopravy oproti silniļn² budou trvat i nad§le ï byŠ se mohou nŊkter® 
proporce ļ§steļnŊ mŊnit.  

6 KAPACITNĉ MOĢNOSTI JEDNOTLIVħCH DOPRAVNĉCH MčDš 

6.1 DšVODY PRO POROVNĆVĆNĉ KAPACITY A RYCHLOSTI MčDš 

Souvisej²c² ot§zku kapacity a rychlosti jednotlivĨch dopravn²ch m·dŢ, vļetnŊ z§mŊrŢ jejich rozvoje, 
podrobnŊ zohledŔuje dopravn² model, kterĨ zahrnuje veġker® infrastrukturn² projekty, zahrnut® do 
TEN-T. 
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StejnŊ tak tento model zahrnuje ot§zku n§kladovosti, kter§ je pochopitelnŊ jedn²m z dŢleģitĨch 
parametrŢ modelu, kterĨ (kromŊ dostupnosti m·dŢ) zvaģuje vĨhodnost vyuģit² jednotlivĨch m·dŢ a 
jejich kombinace k realizaci pŚepravn² popt§vky. 

Đļelem dopravn²ho modelu je nejen kvantifikace pŚevodu pŚepravovanĨch objemŢ zboģ² mezi 
dopravn²mi m·dy vlivem otevŚen² nov® spojnice vodn²ch cest E 20, E 30 a E 80, ale i pŚevodu mezi 
jednotlivĨmi v ¼vahu pŚich§zej²c²mi trasami. VĨznamnĨ vliv m§ i kapacita dopravn² infrastruktury, tedy 
silniļn² a d§lniļn² s²tŊ, ģelezniļn² s²tŊ a s²tŊ vodn²ch cest tak, aby bylo moģno odpovŊdŊt na ot§zku, 
zda je (pl§novan§) silniļn² a ģelezniļn² s²Š schopna pŚen®st dlouhodobŊ narŢstaj²c² objemy 
individu§ln² a hromadn® dopravy osob spolu s objemy n§kladn² dopravy. Pro tyto ¼ļely byla 
provedena n§sleduj²c² (zjednoduġen§) kapacitn² analĨza jednotlivĨch m·dŢ. Dalġ²m ovlivŔuj²c²m 
parametrem je ļas, kterĨ ve formŊ ceny ļasu zboģ² v§zan®ho v pŚepravn²m procesu vĨznamnŊ 
ovlivŔuje konkurenceschopnost jednotlivĨch m·dŢ a ve sv®m vĨsledku rozhoduje o celkov® dopravnŊ 
ï ekonomick® efektivitŊ projektu D-O-L. 

6.2 KAPACITA A RYCHLOST VNITROZEMSK£ VODNĉ DOPRAVY 

Kapacita vodn² cesty je ovlivnŊna celou Śadou faktorŢ. Z§kladem je: 

¶ TŚ²da vodn² cesty; 

¶ Zaruļen§ plavebn² hloubka; 

¶ Minim§ln² vĨġka pod mosty pŚi maxim§ln² plavebn² hladinŊ; 

¶ Poļet a kapacita vodn²ch dŊl na vodn² cestŊ, doba proplaven²; 

¶ Provozn² doba na vodn² cestŊ; 

¶ Poļet dn² v roce, po kter® je sn²ģena plnosplavnost (niģġ² ponor, niģġ² vĨġka pod mosty 
z dŢvodŢ vysok® hladiny) 

¶ Re§ln§ a povolen§ rychlost plavby (po proudu, proti proudu, v kan§lu) 

OdvozenŊ rozhoduje o re§ln® kapacitŊ vodn² cesty: 

¶ Skladba lodn²ho parku, tedy m²ra vyuģit² maxim§ln² technick® kapacity vodn² cesty; 

¶ TŚ²dy a splavnost navazuj²c²ch vodn²ch cest. 

Pro praktick® odvozen² kapacity vodn² se pouģily parametry vych§zej²c² z UN ï ECE Blue Book a 
dohody AGN, kter® stanovuj² n§sleduj²c² z§sady: 

¶ Evropsk§ vodn² cesta mus² m²t tŚ²du minim§lnŊ IV; 

¶ PŚi rekonstrukc²ch vodn²ch cest je tŚeba dos§hnout tŚ²du minim§lnŊ Va; 

¶ NovŊ budovan® Evropsk® vodn² cesty mus² m²t tŚ²du minim§lnŊ Vb, se zajiġtŊnĨm ponorem 
2,80 m a vĨġkou pod mosty minim§lnŊ 7,0 m; 

Pozn§mka: st§vaj²c² vodn² cesty se velmi liġ² v kombinaci parametrŢ: d®lka/ġ²Śka plavebn² komory, plavebn² 
hloubka, vĨġka pod mostem, takģe se velmi nesnadno zatŚiŅuj² z hlediska vyuģitelnosti soulod²mi. 

V z§jmu interoperability hlavn²ch EvropskĨch vodn²ch cest vych§z² referenļn² sc®n§Ś pro hodnocen² 
r§mci studie proveditelnosti (varianta bez projektu) z pŚedpokladu, ģe n§vazn® vodn² cesty, jako Labe, 
Odra a Dunaj vļetnŊ kan§lu Mohan-Dunaj budou do zprovoznŊn² D-O-L homogenizov§ny dle 
poģadavkŢ AGN a parametrŢ uvedenĨch v Blue Book 2017, OSN. 

Kapacitu samozŚejmŊ ovlivŔuje rozpŊt² zaruļen®ho ponoru mezi 2,5 a 4,50 m, a vĨġka pod mostem 
v kategorii 5,25 ï 7,00 ï 9,10 m, kter§ podmiŔuje pŚepravu kontejnerŢ ve 2, 3, nebo 4 vrstv§ch na 
sobŊ.  

Pro D-O-L v tŚ²dŊ Vb uvaģujeme s d®lkou komor 190 m se ġ²Śkou 12,00 m, s minim§ln²m ponorem 
2,80 m, plavebn² hloubkou cesty 4,00 m a podjezdnou vĨġkou pod mosty 7,00 m. To d§v§ optim§ln² 
ekonomick® pŚedpoklady pro provoz tlaļenĨch soulod² se 2 ļluny o nosnosti 3 200 tun, pŚepravŊ 
kontejnerŢ ve 3 vrstv§ch na sobŊ (tŚ²da A intermodality) a umoģŔuje provoz RĨnskĨch a DunajskĨch 
hotelovĨch lod². 

Provozn² doba na vodn² cestŊ je uvaģov§na 24/365. Omezen² a vĨluky jsou zahrnuty v korekļn²m 
koeficientu na praktickou kapacitu. 

Lodn² park: s ohledem na postupnou homogenizaci EvropskĨch vodn²ch cest a jednoznaļnou 
ekonomickou vĨhodnost velkĨch plavidel proti malĨm z hlediska n§kladŢ na 1 000 tunokilometrŢ nebo 
pŚepraven® TEU bude postupnŊ hlavn²m standardem pro tŚ²du Vb Velk§ rĨnsk§ loŅ, bŊģnŊ uģ²van§ na 
vodn²ch cest§ch velikosti kan§lu Seina ï severn² Evropa, kter§ mŢģe pŚepravovat aģ 3200 tun 
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n§kladu, coģ odpov²d§ 150 n§kladn²m automobilŢm nebo 46 vag·nŢm. PŚi pŚepravŊ kontejnerŢ je 
prostorov§ kapacita velk® rĨnsk® lodi 768 TEU (pŚi 3 vrstv§ch). 

Podle roļenky dopravy MD ĻR byla v roce 2017 kombinovan® ģelezniļn² dopravŊ prŢmŊrn§ hmotnost 
kontejneru 13,1 t. 
 
Voln§ vodn² cesta: kapacita vych§z² z prŢmŊrn® rychlosti plut² (8 - 15 km/hod na toku) obousmŊrnĨ 
provoz, vzd§lenost lod² na plavebn² cestŊ d®lka lodi + 1,5 x d®lka lodi mezera, kratġ² soulod² v²ce na 
km, ale niģġ² nosnosti, prakticky 1 ï 3 plavidla na km. Teoretick§ kapacita = rychlost km/hod x poļet 
souprav na km x 24 hod x 365 dn² / 1 milion = milionŢ tun/rok.  
 
Vodn² cesta s plavebn²mi stupni: rozhoduj²c² pro kapacitu je doba proplaven² plavidla, s ohledem na 
vĨġku stupŔŢ uvaģov§na 1 hodina: doba proplaven² plavebn² komorou (1hod. je-li jedna komora, 0,5 
hod. jsou-li 2 a 0 nen²-li komora). Kdyģ je jen jedna komora, je denn² kapacita lod² (vġe v jednom 
smŊru) 24 lod², jsou-li 2 komory, lodi se stŚ²daj², 48 lod²/24 hodin, 17 520 lod²/rok v jednom smŊru. 

Praktick§ roļn² kapacita vodn² cesty tŚ²dy Vb, tedy i D-O-L v z§kladn² variantŊ v jednom smŊru pŚi 
realizaci dvou plavebn²ch komor na kaģd®m stupni je 48,8 mil. tun zboģ² roļnŊ. 

Praktick§ roļn² kapacita D-O-L v obou smŊrech v z§kladn² variantŊ je 97,6 mil. tun zboģ²/rok (vyt²ģen² 
lod² na opaļn®m smŊru plavby a skladba lodn²ho parku s ohledem na vyuģit² plavebn²ch komor jsou 
pokryty v redukļn² konstantŊ 0,87). 

Hypoteticky by pŚi rovnomŊrn®m zat²ģen² vġech tŚ² vŊtv² v 3 - ramenn®m syst®mu mohlo bĨt 
proplaveno maxim§lnŊ 146,4 mil. tun zboģ² roļnŊ m²sto po silnici nebo ģeleznici. 

Srovnateln§ kapacita vodn² cesty tŚ²dy IV a Va s plavebn²mi komorami pŚi zachov§n² stejnĨch 
pŚedpokladŢ: 

TŚ²da Va: plavidlo 1 600 tun (m²sto 3 200 tun) v jednom smŊru je 24,4 mil. tun, 

TŚ²da IV: plavidlo 1 250 tun (m²sto 3 200 tun) v jednom smŊru je 19,1 mil. tun. 

Kapacita vodn² cesty pro nadrozmŊrn® a mimoŚ§dnŊ tŊģk® pŚepravy: 
Vodn² cesta v tŚ²dŊ Vb mŢģe pŚepravovat n§klady: 

¶ o ġ²Śce aģ 11,4 m; 

¶ o d®lce aģ 130 m; 

¶ o vĨġce aģ 7,0 m nad maxim§ln² plavebn² hladinou (6,80 + 0,2 m rezerva od konstrukce, ale 
n§klad mŢģe bĨt dle konstrukce lodi uloģen pod ļ§rou ponoru); 

¶ o hmotnosti aģ 3 200 tun. 
To vġe v z§vislosti na pouģit®m plavidle. 

6.3 KAPACITA A RYCHLOST SILNIĻNĉ NĆKLADNĉ DOPRAVY 

Posuzov§n² kapacity silniļn² s²tŊ pro n§kladn² dopravu je sloģitŊjġ² probl®m, protoģe n§kladn² doprava 
sd²l² silniļn² s²Š s dopravou individu§ln² osobn², hromadnou autobusovou a se z§sobov§n²m na kr§tk® 
vzd§lenosti. PŚesto se pokus²me pŚibl²ģit situaci na Evropsk® silniļn² s²ti i s ohledem na narŢstaj²c² 
rozsah kongesc², kter® vĨznamnŊ ovlivŔuj² (sniģuj²) uvaģovanou prŢmŊrnou rychlost n§kladn² dopravy. 
 
Dopravn² model je nastaven na vĨchoz² rychlosti (rozum² se neruġenĨ provoz, ovlivnŊnĨ dopravn²mi 
pŚedpisy, rychlostn²mi omezen²mi, povinnĨmi pŚest§vkami a technickou schopnost² n§kladn²ho vozidla 
proj²ģdŊt trasu vļetnŊ (okruģn²ch) kŚiģovatek, bez ovlivnŊn² hustĨm silniļn²m provozem): 

¶ D§lnice v ĻR prŢmŊrnŊ 67 km/hod;  

¶ Silnice I. tŚ²dy v ĻR prŢmŊrnŊ 47 km/hod; 

¶ Silnice II. tŚ²dy v ĻR prŢmŊrnŊ 37 km/hod; 

¶ MŊstsk® tŚ²dy pro motorov§ vozidla v ĻR prŢmŊrnŊ 33 km/hod; 

¶ Zahraniļn² hlavn² tahy 1+1 prŢmŊrnŊ 47 km/hod; 

¶ Zahraniļn² smŊrovŊ dŊlen® 2+2 prŢmŊrnŊ 67 km/hod; 

¶ Zahraniļn² smŊrovŊ dŊlen® 3+3 prŢmŊrnŊ 67 km/hod. 
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Vliv nastaven² rychlosti na vĨsledky dopravn²ho modelu v diskutovanĨch mez²ch je tŚeba ovŊŚit testem 
citlivosti. 
 
Kapacita silniļn² infrastruktury pro nadrozmŊrn® a mimoŚ§dnŊ tŊģk® pŚepravy: 
Na p§teŚovĨch dopravn²ch tras§ch se zajiġŠuje: 

¶ Podjezdn§ vĨġka minim§lnŊ 6 m; 

¶ Voln§ ġ²Śka minim§lnŊ 9 m, 

¶ D®lka soupravy aģ 55 m (tahaļ 4,0 + podvaln²k 40,0 + postrkov§ oj 4,0 m + postrkovĨ tahaļ 7,0 
m). 

¶ Ġ²Śka n§kladu aģ 9,0 m, vĨġka n§kladu na podvaln²ku 5,0 m (Ostrava ï Bratislava 6,0 m) 

¶ Zat²ģen² podvaln²k 24 n§prav po 20 tun§ch. 
Ļetnost ï ojedinŊl®, 6 200 pŚeprav za 3 roky, z toho kategorie 250 ï 350 tun 77 pŚeprav/3 roky; 
 
Kapacita d§lnic a silnic vloģen§ do dopravn²ho modelu (obousmŊrnŊ): 

¶ Silnice jednopruhov§ I. tŚ²dy (1+1) dle sļ²t§n² řSD, prŢmŊrn® zat²ģen² I. kat. 2 000 TNA/24 hod 
AADT x loģen² 10 tun x 365 dn² v roce = 7 mil. ļt/rok. 

¶ Silnice dvoupruhov§ (2+2) dle sļ²t§n² řSD, prŢmŊrn® zat²ģen² 7 000 TNA/24 hod AADT x loģen² 
10 tun x 365 dn² v roce = 26 mil. ļt/rok. 

¶ Silnice v²cepruhov§ (3+3) odvozeno prŢmŊrn® zat²ģen² 12 000 TNA/24 hod AADT x loģen² 10 tun 
x 365 dn² v roce = 44 mil. ļt/rok. 

6.4 KAPACITA A RYCHLOST ĢELEZNIĻNĉ NĆKLADNĉ DOPRAVY 

Vlaky: 
Optim§ln² vlaky jsou d®lky 740 m. 
N§kladn² vlaky trp² pŚet²ģenost² trat² a uzlŢ, kapacita je pŚidŊlov§na v souladu s dopravn²m Ś§dem 
drah, kdy n§kladn² doprava je obvykle Śeġena aģ po poģadavc²ch osobn² dopravy. 

Rychlost ģelezniļn² dopravy nastaven§ v dopravn²m modelu  
Ģeleznice ĻR i v zahraniļ² 33 km/hod i kdyģ lze oļek§vat na EvropskĨch n§kladn²ch ģelezniļn²ch 
koridorech vĨhledov® omezov§n² manipulaļn²ch ļasovĨch ztr§t. 

Trati a jejich kapacita: 

Kapacita je maxim§ln² poļet vlakŢ, kter® mohou bĨt napl§nov§ny, aby jely v obou smŊrech po 
specifick®m ¼seku trati za 24 hodinovou dobu. 

Vġeobecn§ definice: Souļet potenci§ln²ch vlakovĨch j²zd, kter® mohou bĨt realizov§ny na ģelezniļn² 
trati nebo s²ti.  

Omezen² kapacity: redukovan§ dostupnost zpŢsoben§ omezen²m provozn²ch hodin z dŢvodu 
¼drģby, oprav, obnovy, vĨstavby. Omezen² zahrnuje rychlost, d®lkov® omezen², v§hov® omezen² a 
omezen² trakce ï jen diesel.  

Teoreticky 200 (vġech) vlakŢ za den. Vyuģit² na 110 % = pŚet²ģen² trati. 

Vysok® zat²ģen² koridorŢ soubŊhem n§kladn² a osobn² dopravy vede k poģadavku na rychlou j²zdu 
n§kladn²ch vlakŢ. Na rozd²l od minulosti, kdy byla tolerov§na pomalejġ² j²zda n§kladn²ch vlakŢ, je 
v souļasnosti poģadov§no, aby n§kladn² vlak rychle uvolnil pŚ²sluġnĨ traŠovĨ ¼sek. To vede k nutnosti 
zvĨġit mŊrnĨ vĨkon n§kladn²ch vlakŢ z tradiļn² hodnoty 1 kW/t na souļasnou hodnotu 3 kW/t ï 
k dopravŊ n§kladn²ch vlakŢ o hmotnosti 2 000 t je pouģit² lokomotiv o vĨkonu 6 000 kW nezbytn®. 

Ģelezniļn² trati jsou vyuģ²v§ny ve sm²ġen®m provozu: osobn² ģelezniļn² doprava d§lkov§, osobn² 
pŚ²mŊstsk§ doprava a n§kladn² doprava. Zejm®na v bl²zkosti aglomerac² a nŊkterĨch d§lkovĨch vazeb 
(jako a pŚ. Praha ï Ostrava) je denn² propustnost ģelezniļn²ch trat² natolik vyļerp§na, ģe n§kladn² 
doprava je nucena vyuģ²vat voln® polohy v grafikonu a zejm®na vyuģ²vat noļn² dobu.  

Kapacita ģelezniļn² dopravy pro nadrozmŊrn® a mimoŚ§dnŊ tŊģk® pŚepravy: 

Ģeleznice je pro pŚepravu nadrozmŊrn®ho n§kladu zcela nevhodn§, protoģe prŢjezdnĨ prŢŚez m§ 
vĨġky nad temenem kolejnice 4,63 m a ġ²Śku 2,82 m. 
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Kapacita ģelezniļn²ch trat² vloģen§ do dopravn²ho modelu: 

¶ Jednokolejn§ ģelezniļn² traŠ (dle statistik v ĻR ï nejzat²ģenŊjġ² ¼seky, s pŚihl®dnut²m k EvropŊ 
prŢmŊr 11 ï 19 mil) 15 mil.ļt/rok 

¶ Dvoukolejn§ ģelezniļn² traŠ (dle statistik v ĻR ï nejzat²ģenŊjġ² ¼seky, zat²ģen² trat² ND prŢmŊr 30 
ï 42 mil) 36 mil.ļt/rok 

¶ V²cekolejn§ ģelezniļn² traŠ (odhad dle pŚedchoz²ch) 50 mil.ļt/rok 

7 ZĆKLADNĉ TECHNICK£ INFORMACE 

7.1 ZĆKLADNĉ NĆVRHOV£ PARAMETRY 

Z§kladn² n§vrhov® parametry: ponor 2,8 m, ġ²Śka vodn² cesty 40 m v ļ§Śe maxim§ln²ho ponoru, 
tŚ²da vodn² cesty Vb, vyuģitelnost plavidly do rozmŊrŢ viz n§sleduj²c² tabulka. 

7.2 ANALYZOVAN£ TRASY A ĐSEKY 

Vodn² koridor D-O-L je vodn² cesta, kter§ propojuje 3 moŚe ï Ļern®, Severn² a Baltsk® a propojuje 
soustavu evropskĨch vodn²ch cest. Vede v nejniģġ²m m²stŊ rozvod² Śeky Dunaje a Odry tzv. 
Moravskou Branou.  

 
V r§mci studie proveditelnosti bylo posouzeno celkem 52 d²lļ²ch ¼sekŢ o celkov® d®lce 2 700 km. 
Z tŊchto ¼sekŢ lze poskl§dat 18 variant tras vŊtv² vodn²ho koridoru Dunaj ï Odra ï Labe.  

Å Dunajsk§ vŊtev (167 km) 
Å Trasa na Bratislavu 172 km (hlavn² a upraven§) ï pŚes Hol²ļ x Moravou pod 

Hodon²nem 167 km 
Å Trasa na V§h 168 km (hlavn² a upraven§) ï pŚes Hol²ļ x Moravou pod 

Hodon²nem 187 km 
Å Odersk§ vŊtev (160 km) 

Å 7 variantn²ch PŚerov ï st. Hranice 98 ï 104 km 
Å 1 trasa v Polsku 62 km 

Å 2 varianty hladin VD RatiboŚ (185,10 m n. m. a 189,50 m n. m.) 
Å Labsk§ vŊtev (148 km) 

Å 2 varianty z§kladn² (4 kombinace) 
Å h§jen§ 162 km 
Å tunelov§ 148 km 

Na pŚehledn® mapŊ jsou ļervenŊ zn§zornŊny trasy a ¼seky, kter® na z§kladŊ hodnocen² dopadu na 
ģivotn² prostŚed² v ļ§sti B2 nebyly doporuļeny pro dalġ² sledov§n² s vĨjimkou veden² v Polsku, kde po 
dohodŊ se z§stupci Polsk® republiky byla v t®to studii proveditelnosti posouzena varianta veden² pŚes 
Kanağ KňdzierzyŒski a Kanağ Gliwicki. Ostatn² veden² po polsk®m ¼zem² zhodnot² polsk§ studie 
proveditelnosti, kter§ bude Śeġit modernizaci a prodlouģen² Odersk® vodn² cesty v Polsku, jej²ģ 
zpracov§n² bude zah§jeno v letoġn²m roce. Vġechny ostatn² varianty a jejich kombinace byly dle ļ§sti 
B.5. byly vyhodnoceny jako podm²nŊnŊ provediteln® (viz kap. 9.6). Vģdy pro kaģdou trasu byla 
vytvoŚena varianta trasy, kter§ vych§z² z ¼zemnŊ h§jen® varianty jen s lok§ln²mi modifikacemi z 
dŢvodu sn²ģen² stŚetŢ se ģivotn²m prostŚed²m pŚ²padŊ se zastavŊnĨm ļi zastavitelnĨm ¼zem²m nebo 
modifikace vych§z² z dŢvodu technickĨch.  
D§le byla pro kaģdou vŊtev vytvoŚena ucelen§ trasa s pŚihl®dnut²m k hodnocen² dopadu z§mŊru na 
ģivotn² prostŚed²

2
 a z§roveŔ zohledŔuje st§vaj²c² limity v ¼zem², pŚedevġ²m st§vaj²c² z§stavbu. 

ModŚe vyznaļen® ¼seky byly podrobnŊ ovŊŚov§ny a technicky optimalizov§ny v ļ§stech B a C t®to 
studie a z§roveŔ z pohledu ochrany ģivotn²ho prostŚed² jsou podm²neļnŊ provediteln®.  

                                                      
 
2
 Ucelen® trasy je nutno ch§pat pouze jako podm²neļnŊ provediteln®. Z§mŊr je ve stŚetu s Śadou 

institutŢ ochrany pŚ²rody a krajiny. Podm²neļn§ proveditelnost je d§na splnŊn²m poģadavkŢ n§rodn² i 
evropsk® legislativy.  
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Ve variantn²m trasov§n² mezi Hodon²nem a Dunajskou vodn² cestou rozhodne o fin§ln²m trasov§n² 
popŚ²padŊ proveditelnosti podrobnŊjġ² hodnocen² v r§mci procesu pŚeshraniļn² SEA. 

Tabulka 8 PŚehled posuzovanĨch ucelenĨch tras a jejich sloģen² z d²lļ²ch ¼sekŢ 
Oznaļen² ucelen® trasy Đsek Sloģen² z d²lļ²ch ¼sekŢ 

DV_6_2_upr PŚerov ï Hodon²n/Hol²ļ DV 1_2 , DV 2_3_OP, DV 3_1, DV 
4_0 , DV 6_2 

DV_6_2 (h§jen§) 
DV_7_1 (h§jen§) 

PŚerov - Hodon²n/Hol²ļ DV 1_2 , DV 2_0_OP , DV 3_1, DV 
4_0 , DV 6_2 

DV 6_1 Subvariantn² ¼sek Hodon²n ï K¼ty smŊr na Dunaj DV 6_1 

DV 7_0 Subvariantn² ¼sek Hodon²n ï K¼ty smŊr na V§h DV 7_0 

DV_7_1_upr PŚerov - Hodon²n/Hol²ļ DV 1_2 , DV 2_3_OP, DV 3_1, DV 
4_0 , DV 7_1 

DV_6_2_hl Hodon²n/Hol²ļ - Dunaj DV 6_2 

DV_7_1_hl Hodon²n/Hol²ļ - V§h DV 7_1 

OV_3_0 PŚerov - Ostrava OV 1_0 , OV 2_0 , OV 3_0 , OV 
4_0  

OV_3_4 PŚerov ï Ostrava OV 1_0 , OV 2_0 , OV 3_4 , OV 
4_0  

OV_3_4 Ostrava ï st. hranice OV 5_0 , OV 6_2 

OV_PL st. hranice - Kňdzierzyn-KoŦle OV 7_2 

LV_2_0 PŚerov - Pardubice LV 1_0 , LV 2_0 , LV 3_2 , LV 4_0 

LV_2_2 PŚerov - Pardubice LV 1_0 , LV 2_2 , LV 3_3 , LV 4_0 

Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

7.3 POPIS DOPORUĻENħCH TRAS 

7.3.1 DUNAJSKĆ VŉTEV 

Doporuļen® trasov§n² Dunajsk® vŊtve zaļ²n§ u PŚerova mezi Rokytnic² a Lukovou a smŊŚuje jiģnŊ 
k ¼rovŔov®mu kŚ²ģen² s Śekou Beļvou, u kter®ho se pŚedpokl§d§ vybudov§n² pŚ²stavu PŚerov. D§le se 
trasa odkl§n² od dnes zanesen®ho trasov§n² v z§sad§ch ¼zemn²ho rozvoje Olomouck®ho kraje a jde 
tzv. obchvatem KromŊŚ²ģe, kterĨ m§ vĨznamnĨ protipovodŔovĨ efekt pro pŚilehlou oblast. Pod 
KromŊŚ²ģ² se opŊt doporuļen§ trasa napojuje na dnes zanesenou trasu v ZĐR a pŚev§ģnŊ vyuģ²v§ 
upravenou Śeku Moravu, proch§z² Otrokovicemi a d§le s drobnĨmi modifikacemi trasov§n² oproti ZĐR 
Napajedly, SpytihnŊv² a Babicemi. V ¼seku mezi Babicemi a UherskĨm HradiġtŊm trasa proch§z² 
¼zem²m, kde je veden BaŠŢv kan§l, kterĨ bude v r§mci realizace pŚeloģen z§padn²m smŊrem pŚed 
zah§jen²m vĨstavby vodn²ho koridoru. PrŢchod UherskĨm HradiġtŊm a StarĨm MŊstem je Śeġen 
v souladu s ¼zemn² rezervou a trasov§n² Ś²ļn²m ¼sekem pŚes Kostelany nad Moravou se dost§v§ 
k Nedakonic²m, kde se odkl§n² od gener§ln²ho trasov§n² z§padn²m smŊrem, aby byl eliminov§n 
negativn² vliv na objekty ochrany pŚ²rody a krajiny a z§padnŊ od Uhersk®ho Ostroha se opŊt napojuje 
na trasu ze ZĐR a s drobnĨmi modifikacemi ji respektuje aģ k Hodon²nu, kde existuje moģnost 
alternativn²ho trasov§n² v podobŊ odboļen² smŊrem na Hol²ļ s moģnĨm zakonļen²m u Bratislavy 
nebo se za¼stŊn²m do V§hu. Doporuļen® trasov§n² proch§z² jihovĨchodnŊ od Hodon²na Ś²ļn²m 
¼sekem Śeky Moravy, kterĨ je v dneġn² dobŊ smŊrovŊ upraven v poģadovanĨch parametrech a tvoŚ² 
hranici mezi Ļeskou a Slovenskou republikou. Doporuļen§ trasa se odkl§n² od Śeky Moravy pŚed 
d§lnic² D2 spojuj²c² Bratislavu s Brnem a vstupuje cel§ na ¼zem² Slovensk® republiky, kde z§padnŊ 
obch§z² K¼ty a jiģnŊ od Moravsk®ho Svªt®ho J§na opŊt kŚ²ģ² d§lnici D2 a v prostoru mezi Śekou 
Moravou a D2 smŊŚuje jiģnŊ z§padnŊ od Malacek, aby se severnŊ od DŊv²nsk® Nov® Vsi napojila na 
pŚibliģnŊ 5,7 km na Śeku Moravu, kter§ je d§le aģ po soutok s Dunajem vedena jako mezin§rodn² 
vodn² cesta poģadovanĨch parametrŢ. 
 
Ve variantn²m trasov§n² mezi Hodon²nem a Dunajskou vodn² cestou rozhodne o fin§ln²m trasov§n² 
popŚ²padŊ proveditelnosti podrobnŊjġ² hodnocen² v r§mci procesu pŚeshraniļn² SEA. 

7.3.2 ODERSKĆ VŉTEV 

StejnŊ jako Dunajsk§ vŊtev zaļ²n§ Odersk§ vŊtev u PŚerova, kterĨ obch§z² severnŊ a d§le pokraļuje 
v soubŊhu s d§lnic² D1, st§vaj²c²m ģelezniļn²m koridorem a pl§novanou vysokorychlostn² ģeleznic² 
(RS). S drobnĨmi modifikacemi smŊrov®ho veden² oproti ZĐR obch§z² Lipn²k nad Beļvou, severnŊ 
Hranice na MoravŊ a za obc² Polom² se odkl§n² od ¼zemn² rezervy a smŊŚuje vĨchodnŊ tzv. 
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obchvatem CHKO PoodŚ² a prŢplavn²m mostem pŚech§z² pŚes zastavŊn® ¼zem² Nov®ho Jiļ²na, ļ§sti 
Ġenov, aby se opŊt na trasov§n² ze ZĐR napojila z§padnŊ od letiġtŊ Moġnov. Zde je trasov§n² 
prostorovŊ Śeġeno tak, aby neomezilo leteckĨ provoz. D§le trasa proch§z² dlouhĨm prŢplavn²m 
mostem pŚes okrajov§ ¼zem² CHKO PoodŚ² - k tomuto ¼seku neexistuje pŚijatelnŊjġ² varianta a toto 
investiļnŊ n§roļn² Śeġen² je voleno tak, aby dopady na pŚedmŊty ochrany pŚ²rody a krajiny byly co 
nejmenġ². Za prŢplavn²m mostem vstupuje vodn² koridor na ¼zem² mŊsta Ostrava, kde je poprv® 
veden v Ś²ļn²m ¼seku dnes jiģ smŊrovŊ upraven® Śeky Odry. Doporuļen§ trasa proch§z² Ostravou 
v souladu se ZĐR a dost§v§ se ke Star®mu Bohum²nu a k Hraniļn²m meandrŢm Odry, kter® obch§z² 
tzv. z§padn²m dlouhĨm obchvatem, kterĨm se dost§v§ na ¼zem² Polsk® republiky. Zde vede trasa 
pŚes Polder Buk·w a vodn² n§drģ Zbiornik Racib·rz, aby pod hr§z² t®to n§drģe vĨchodnŊ obeġla 
mŊsto Racib·rz dnes jiģ provozovanĨm Kan§lem Ulga. SeverovĨchodnŊ od Raciborze existuje 
variantn² pokraļov§n² trasov§n² smŊrem na Kňdzierzyn-KoŦle. Trasa doporuļen§ zpracovatelskĨm 
tĨmem studie proveditelnosti je vedena severovĨchodn²m smŊrem v levobŚeģn² oblasti Śeky Odry, aby 
se napojila na Kanağ KňdzierzyŒski a d§le na Kanağ Gliwicki a z vĨchodu vstoupila do prostoru 
pŚ²stavu Kňdzierzyn-KoŦle a t²m se napojila na Oderskou vodn² cestu. 

7.3.3 LABSKĆ VŉTEV 

Labsk§ vŊtev stejnŊ jako obŊ pŚedchoz² zaļ²n§ u PŚerova a d§le smŊŚuje severnŊ k Olomouci 
drobnĨmi smŊrovĨmi modifikacemi od ¼zemn² rezervy. JihovĨchodnŊ od Olomouce kŚ²ģ² D35 a d§le 
pokraļuje vĨchodnŊ od mŊsta severn²m smŊrem, aby severovĨchodnŊ obeġla CHKO Litovelsk® 
Pomorav² a u Đsova opustila trasu ze ZĐR, kter§ d§le pokraļuje k Mohelnici pŚes Loġtice a ¼dol²m 
TŚebŢvky. Doporuļen§ trasa oproti gener§ln²mu Śeġen² smŊŚuje od Đsova severnŊ, aby se pŚed 
Lukavic² stoļila z§padnŊ a dlouhĨm prŢplavn²m mostem pŚeġla inundaļn² ¼zem² Śeky Moravy a 
dostala se jiģnŊ od Vlachova, kde vĨznamnĨ vĨġkovĨ rozd²l pŚekon§ syst®mem dvou zdvihadel, za 
kterĨmi vstoup² do dvou jednosmŊrnĨch plavebn²ch tunelŢ. U Star®ho MŊsta se napoj² na trasu ze 
ZĐR a pokraļuje z§padn²m smŊrem k Ļesk® TŚebov®, aby se opŊt odklonila od ¼zemn² rezervy a 
dvŊma plavebn²mi tunely se dostala vĨchodnŊ od Vysok®ho MĨta a s drobnĨmi modifikace 
pokraļovala dle ZĐR k napojen² na Labe u severnŊ u Pardubic. 
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Obr§zek 15 PŚehled provŊŚovanĨch variantn²ch trasov§n² jednotlivĨch vŊtv² a jejich ļ§sti vodn²ho 
koridoru Dunaj-Odra-Labe 

 
Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 
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Obr§zek 16 Sch®ma jednotlivĨch vŊtv² doporuļen®ho trasov§n² vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe  
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Obr§zek 17 PŚehled provŊŚovanĨch d²lļ²ch ¼sekŢ jednotlivĨch variant trasov§n² vodn²ho koridoru Dunaj-Odra-Labe (modŚe vyznaļen® ¼seky jsou souļ§sti doporuļenĨch tras) 

,  
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8 PROVŉřENĉ A POSOUZENĉ ALTERNATIV TECHNICK£HO řEĠENĉ (B) 

8.1 VħSLEDKY ZKOUMĆNĉ 

Na z§kladŊ podrobn®ho zkoum§n² ¼zem², zejm®na ¼zemnŊ chr§nŊnĨch tras a prioritn²ch hledisek 
ochrany ¼zem², Ś²ļn²ch tokŢ a s²deln²ch ¼tvarŢ bylo vyhled§no technick® Śeġen², kter® minimalizuje 
dopady do z§stavby, do chr§nŊnĨch ¼zem² a do pŚirozenĨch vodn²ch tokŢ. Toto vĨsledn® technick® 
Śeġen² se do znaļn® m²ry odchyluje od ¼zemnŊ chr§nŊnĨch koridorŢ, z hlediska kombinace vhodn®ho 
technick®ho Śeġen² a omezen² dopadŢ do ¼zem² je vġak znaļnŊ pŚ²znivŊjġ². 

Z technickĨch variant tras byla vyhled§na 1 vĨsledn§ doporuļen§ trasa pro kaģdou vŊtev: 

¶ Oderskou; 

¶ Labskou; 

¶ Dunajskou: 
o s napojen²m na Dunaj; 
o s napojen²m na V§h; 

Z hlediska doporuļen® tŚ²dy vodn² cesty vyplĨv§ potŚeba vĨstavby v tŚ²dŊ Vb jakoģto ekonomicky 
nejvĨhodnŊjġ² a v souladu s dohodou AGN; 

Z hlediska postupu prac² a etapizace vyplĨvaj² n§sleduj²c² z§vŊry: 

¶ Jak§koliv etapizace nevedouc² k propojen² alespoŔ 2 vŊtv², tedy propojen² 2 evropskĨch 
vĨznamnĨch vodn²ch cest, je neekonomick§; 

¶ Na z§kladŊ rozs§hl®ho modelu dopravn² popt§vky a posouzen² pŚesunu objemŢ pŚepravy ze 
silnice a ģeleznice na vnitrozemsk® vodn² cesty vyġly ekonomicky nejvĨhodnŊjġ² n§sleduj²c² 
varianty vĨstavby (bez zapoļ²t§n² efektŢ vnitrost§tn² pŚepravy v Polsku a na Slovensku): 

o Propojen² Dunajsk® a Odersk® vŊtve pŚes V§h z oblasti Hodon²na; 
o Propojen² Dunajsk® a Odersk® vŊtve pŚes Dunaj; 
o Dobudov§n² kompletn²ho prŢplavn²ho spojen² Dunaj ï Odra - Labe dobudov§n²m i vŊtve 
Labsk®. 

Struļn® vysvŊtlen² tŊchto vĨsledkŢ: 

¶ MŊrn® n§klady na km spojen² na Dunajsk® a Odersk® vŊtvi jsou niģġ², neģ na Labsk®; 

¶ Propojen² na V§h z oblasti Hodon²na je kratġ², Slovensko pl§nuje splavnŊn² V§ģsk® kask§dy a 
navazuj²c²ho doln²ho ¼seku V§hu v tŚ²dŊ VIa, Ì 

¶ PŚepravn² relace pŚevl§daj² sp²ġe ve spojen² doln² Dunaj (pod Bratislavou) ï Polsko neģ horn² 
Dunaj (nad Bratislavou) ï Polsko, proto spojen² pŚes V§h zkracuje cestu; 

¶ Dodateļn® vybudov§n² Labsk® vŊtve pŚevezme ļ§st pŚepravy z Odersk® vŊtve na Labskou, 
protoģe m§ m®nŊ stupŔŢ a je n§slednŊ rychlejġ². 

Z hlediska poļtu plavebn²ch komor/zdvihadel kapacitn² vĨpoļty v kapitole 16 ļ§sti D prok§zaly, ģe 
v hodnocen®m obdob² bude dostaļovat pŚev§ģnŊ jednokomorov® Śeġen² v tŚ²dŊ Vb s pos²len²m 
vybranĨch plavebn²ch stupŔŢ o druhou plavebn² komoru s ohledem na zpracovanĨ grafikon a zvĨġen² 
spolehlivosti dopravn²ho syst®mu. Na kaģd®m stupni je vhodn® poļ²tat s rezervou na budouc² 
dostavbu druh® komory s t²m, ģe na vybranĨch stupn²ch bude v hodnocen®m obdob² tato jedna 
plavebn² komora pos²lena druhou pŚedevġ²m z dŢvodŢ zvĨġen² spolehlivosti logistickĨch procesŢ. 

Z hlediska finanļn² a ekonomick® n§vratnosti se prok§zalo, ģe z hlediska finanļn²ho nen² dosaģeno 
poģadovan® n§vratnosti, ale z ekonomick®ho hlediska (spoleļensk®ho) byla n§vratnost pŚi z§kladn²m 
uvaģovan®m nastaven² vstupŢ dosaģena, viz kap. E a F. Pro odpovŊdn® rozhodnut² o dalġ²m postupu 
je vġak tŚeba vych§zet i z hodnocen² rizikov® analĨzy. 

Z hlediska soubŊhu pravdŊpodobnĨch rizik vyġly vġechny 3 vĨġe uveden® varianty vĨstavby jako 
akceptovateln® (v poŚad², jak jsou uvedeny). 
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8.2 ROZBOR ĐZEMNŉ PLĆNOVACĉ (B.1) 

8.2.1 SPECIFIKACE POSUZOVANħCH TRAS KORIDORU D-O-L A SOUVISEJĉCĉCH ĐZEMNĉCH 

NĆROKš  

Trasy koridoru byly posuzov§ny n§sledovnŊ: 

¶ ĐzemnŊ h§jen® trasy dle generelu (trasy v ¼zemn² rezervŊ) 

¶ Alternativn² varianty veden² trasy, resp. v prostorov®m Śeġen² d²lļ²ch ¼sekŢ specifikovan® 
v zad§n² studie  

¶ Alternativn² veden² tras koridoru dle n§vrhu zhotovitele studie  

8.2.1.1 ĐZEMNŉ PLĆNOVACĉ DOKUMENTACE 

8.2.1.2 POLITIKA ĐZEMNĉHO ROZVOJE ĻR 

PĐR ukl§d§ Ministerstvu dopravy ve spolupr§ci s Ministerstvem ģivotn²ho prostŚed² a Ministerstvem 
zemŊdŊlstv² provŊŚit ¼ļelnost a re§lnost prŢplavn²ho spojen² Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) s c²lem 
posoudit v ¼plnĨch evropskĨch souvislostech problematiku jeho moģn® realizace (vļetnŊ 
environment§ln²ch aspektŢ), pŚepravn² ¼ļinnosti a investiļn² n§roļnosti jednotlivĨch odvŊtv². 

Kraje PardubickĨ, OlomouckĨ, JihomoravskĨ, Zl²nskĨ a MoravskoslezskĨ zodpov²daj² za vymezen² 
¼zemn² rezervy D-O-L a do doby rozhodnut² vl§dy o dalġ²m postupu zajiġŠuj² ¼zemn² ochranu. 

8.2.1.2.1 Rozvojov® oblasti 

¶ OB2 Metropolitn² rozvojov§ oblast Ostrava 

¶ OB4 Rozvojov§ oblast Hradec Kr§lov®/Pardubice 

¶ OB8 Rozvojov§ oblast Olomouc 

¶ OB9 Rozvojov§ oblast Zl²n 

8.2.1.2.2 Rozvojov® osy 

¶ OS4 Rozvojov§ osa Praha-Hradec Kr§lov®/Pardubice 

¶ OS8 Rozvojov§ osa Hradec Kr§lov®/Pardubice ï Moravsk§ TŚebov§ ï Mohelnice ï Olomouc-
PŚerov 

¶ OS9 Rozvojov§ osa Brno-Svitavy ï Moravsk§ TŚebov§ 

¶ OS10 Rozvojov§ osa (Katowice-) ï hranice Polsko/ĻR ï Ostrava ï Lipn²k nad Beļvou ï Olomouc 
ï Brno ï BŚeclav ï hranice ĻR/Slovensko (-Bratislava) 

¶ OS11 Rozvojov§ osa Lipn²k nad Beļvou ï PŚerov ï Uhersk® HradiġtŊ ï BŚeclav ï hranice 
ĻR/Rakousko 
Vġechny trasy jsou ve studii respektov§ny. 

8.2.1.2.3 Specifick® oblasti 

Vodn² koridor Dunaj ï Odra Labe konkr®tnŊ jeho Odersk§ vŊtev proch§z² specifickou oblast² SOB4 
Specifick§ oblast Karvinsko. Tato oblast je vymezena ¼zem²m obc² z ORP Bohum²n, Hav²Śov (severn² 
ļ§st), Karvin§, Orlov§ (jiģn² a vĨchodn² ļ§st) a tato oblast je souļ§st² rozvojov® oblasti OB2 Ostrava. 

8.2.1.2.4 Koridory a plochy dopravn² infrastruktury 

8.2.1.2.4.1 Doprava ģelezniļn² 

Vodn² koridor D ï O - L je v soubŊhu, popŚ²padŊ kŚ²ģ² n§sleduj²c² z§mŊry ģelezniļn² infrastruktury: 

¶ Dunajsk§ vŊtev: 
o VR1: Vymezen²: Brnoï(PŚerov) ï Ostrava ï hranice ĻR/Polsko. 
o ĢD1: Koridor Brno-PŚerov (st§vaj²c² traŠ ļ. 300) s vŊtv² na KromŊŚ²ģ ï Otrokovice ï Zl²n ï 

Vizovice.  

¶ Odersk§ vŊtev: 
o VR1: Vymezen²: Brno ï (PŚerov) ï Ostrava ï hranice ĻR/Polsko. 
o ĢD9: Koridor Ostrava - Svinov ï Hav²Śov ï ĻeskĨ TŊġ²n. 

¶ Labsk§ vŊtev: 
o bez stŚetu 

StŚety se z§mŊry ģelezniļn² infrastruktury jsou vyŚeġeny soubŊhem nebo kŚ²ģen²m v mapov®m d²le 
v ļ§sti C, pokud k nim existuj² ¼zemn² studie nebo projektov§ dokumentace. 
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8.2.1.2.4.2 Doprava silniļn² 

Vodn² koridor D ï O - L je v soubŊhu, popŚ²padŊ kŚ²ģ² n§sleduj²c² z§mŊry silniļn² infrastruktury: 

¶ Dunajsk§ vŊtev: 
o R55: Vymezen²: Olomouc ï PŚerov a d§le Napajedla ï Uhersk® HradiġtŊ ï Hodon²n ï D2 

¶ Odersk§ vŊtev: 
o D1: Vymezen²: ř²kovice ï PŚerov 

¶ Labsk§ vŊtev: 
o R43: Vymezen²: Brno ï Moravsk§ TŚebov§ (E461) 
o R35a: Vymezen²: Sedlice (Hradec Kr§lov®) ï Vysok® MĨto ï Moravsk§ TŚebov§ ï Mohelnice 

(E442) 

StŚety se z§mŊry silniļn² infrastruktury jsou vyŚeġeny soubŊhem nebo kŚ²ģen²m v mapov®m d²le v ļ§sti 
C, pokud k nim existuj² ¼zemn² studie nebo projektov§ dokumentace. 

8.2.1.2.4.3 Doprava vodn², leteck§ a veŚejn® termin§ly s vazbou na logistick§ centra 

V trase vodn²ho koridoru jsou dva z§mŊry veŚejnĨch termin§lŢ (VTP) s vazbou na logistick§ centra  

¶ Dunajsk§ vŊtev:  
o VTP PŚerov (silnice, ģeleznice, letiġtŊ) 

¶ Odersk§ vŊtev: 
o VTP Ostrava (silnice, ģeleznice) 

¶ Labsk§ vŊtev: 
o bez VTP 

Oba veŚejn® termin§ly s vazbou na logistick§ centra je moģno napojit na vodn² koridor a t²m umoģnit 
vzniku quatro-mod§ln²mu termin§lu v OstravŊ a tri-mod§ln²mu termin§lu v PŚerovŊ. 

8.2.1.2.5 Koridory a plochy technick® infrastruktury a souvisej²c²ch rozvojovĨch z§mŊrŢ 

Đļelem vymezen² koridorŢ a ploch pro technickou infrastrukturu v Politice ¼zemn²ho rozvoje ĻR je 
vytvoŚen² ¼zemn²ch podm²nek pro um²sŠov§n² elektroenergetickĨch a plyn§renskĨch s²t², d§le 
d§lkovodŢ (ropovody, produktovody), vodovodn²ch a kanalizaļn²ch s²t², ploch pro odpadov® 
hospod§Śstv² a ¼zem² chr§nŊnĨch pro akumulaci povrchovĨch vod, kter® maj² vliv na rozvoj ¼zem² 
Ļesk® republiky, svĨm vĨznamem pŚesahuj² ¼zem² jednoho kraje a umoģn² propojen² syst®mŢ 
technick® infrastruktury se sousedn²mi st§ty. Zdroje jednotlivĨch syst®mŢ technick® infrastruktury 
(elektr§rny, elektrick® stanice, tepl§rny, vĨtopny, z§sobn²ky plynu, kompresorov® stanice, z§sobn²ky 
ropy, ļerpac² stanice ropy, vodn² n§drģe, prameniġtŊ, ¼pravny vody, ļist²rny odpadn²ch vod, 
skl§dky/¼loģiġtŊ odpadŢ, spalovny odpadŢ a dalġ²) jsou investiļnŊ n§kladn® jak z hlediska finanļn²ho, 
tak i z hlediska n§rokŢ na ¼zem². V r§mci ¼zemn²ho pl§nov§n² je nutno zajistit vymezen² ploch, 
koridorŢ a ¼zemn²ch rezerv pro lokalizaci rozvojovĨch z§mŊrŢ technick® infrastruktury. Z§vaznĨm 
vymezen²m koridoru technick® infrastruktury v Politice ¼zemn²ho rozvoje ĻR se rozum² uveden² m²st, 
kter§ maj² bĨt z§mŊrem spojena, 

8.2.1.2.5.1 Elektroenergetika 

Vodn² koridor D ï O - L je v soubŊhu, popŚ²padŊ kŚ²ģ² n§sleduj²c² z§mŊry elektroenergetiky: 

¶ Dunajsk§ vŊtev: 
o E8 

o Vymezen²: Plocha pro novou elektrickou stanici 400/110 kV Rohatec a koridor pro 
pŚipojen² vyveden² vĨkonu z elektrick® stanice do pŚenosov® soustavy veden²m 400 kV 
Otrokovice ï Rohatec a nasmyļkov§n² veden² Sokolnice ï Kriģovany (hranice ĻR/SK) 
do elektrick® stanice Rohatec. 

o E15 
o Vymezen²: Koridory pro dvojit® veden² 400 kV TĨnec ï Kras²kov a Kras²kov ï 

Prosenice. 
o E19 

o Vymezen²: Koridory pro dvojit® veden² 400 kV Prosenice ï Otrokovice a souvisej²c²ch 
ploch pro rozġ²Śen² elektrickĨch stanic 400/110 kV Prosenice. 

¶ Odersk§ vŊtev: 
o E3 

o Vymezen²: Koridor pro dvojit® veden² 400 kV Prosenice ï Noġovice s odboļen²m do 
elektrick® stanice Kletn®, vļetnŊ souvisej²c²ch ploch pro rozġ²Śen² elektrickĨch stanic 
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Prosenice, Noġovice a Kletn® 
o E15 

o Vymezen²: Koridory pro dvojit® veden² 400 kV Kras²kov ï Prosenice a souvisej²c² plochy 
pro rozġ²Śen² elektrickĨch stanic 400/110 kV Prosenice. 

¶ Labsk§ vŊtev: 
o E15 

o Vymezen²: Koridory pro dvojit® veden² 400 kV TĨnec ï Kras²kov a Kras²kov ï 
Prosenice. 

Vodn² koridor D ï O ï L nen² ve stŚetu se z§mŊry novĨch ploch pro elektrick® stanice a technick® 
Śeġen² koridoru umoģŔuje a poļ²t§ s kŚ²ģen²m s elektrickĨm veden²m. 

8.2.1.2.5.2 Plyn§renstv² 

Vodn² koridor D ï O - L je v soubŊhu popŚ²padŊ kŚ²ģ² n§sleduj²c² z§mŊry plyn§renstv²: 

¶ Dunajsk§ vŊtev: 
o P9 

o Vymezen²: Koridor pro plynovod pŚepravn² soustavy s n§zvem ĂMoravia ï VTL 
plynovodñ, vedouc² z okol² obce Tvrdonice v Jihomoravsk®m kraji pŚes ¼zem² Zl²nsk®ho 
a Olomouck®ho kraje k obci LibhoġŠ v Moravskoslezsk®m kraji. 

¶ Odersk§ vŊtev: 
o P9 

o Vymezen²: Koridor pro plynovod pŚepravn² soustavy s n§zvem ĂMoravia ï VTL 
plynovodñ, vedouc² z okol² obce Tvrdonice v Jihomoravsk®m kraji pŚes ¼zem² Zl²nsk®ho 
a Olomouck®ho kraje k obci LibhoġŠ v Moravskoslezsk®m kraji vļetnŊ plochy pro 
vĨstavbu nov® kompresorov® stanice u obce LibhoġŠ. 

o P12 
o Vymezen²: Koridor pro plynovod pŚepravn² soustavy vedouc² z okol² obce LibhoġŠ k 
podzemn²mu z§sobn²ku TŚanovice. 

o P13 
o Vymezen²: Koridor pro plynovod pŚepravn² soustavy vedouc² z okol² obce LibhoġŠ k obci 
DŊhylov. 

¶ Labsk§ vŊtev: 
o P5 

o Vymezen²: Koridor pro plynovod pŚepravn² soustavy vedouc² z okol² obce Oleġn§ u 
Havl²ļkova Brodu v Kraji Vysoļina pŚes ¼zem² Pardubick®ho kraje na hranici ĻR/Polsko 
do okol² hraniļn²ho pŚechodu N§chod ï Kudowa Zdr·j v Kr§lov®hradeck®m kraji. 

Vodn² koridor D ï O ï L nen² ve stŚetu se z§mŊry novĨch podzemn²ch z§sobn²kŢ plynu a technick® 
Śeġen² koridoru umoģŔuje a poļ²t§ s kŚ²ģen²m s plynovody tranzitn²mi. 

8.2.1.2.5.3 D§lkovody 

Vodn² koridor D ï O ï L nen² ve stŚetu se z§mŊry ropovodŢ a produktovodŢ. 

8.2.1.2.6 Vodn² hospod§Śstv² a ukl§d§n² a skladov§n² radioaktivn²ch odpadŢ a vyhoŚel®ho 

paliva 

Vodn² koridor D ï O - L je v soubŊhu popŚ²padŊ kŚ²ģ² n§sleduj²c² z§mŊry vodn²ho hospod§Śstv²: 

¶ Dunajsk§ vŊtev: 
o SNT 

o Plocha pro suchou n§drģ Teplice vļetnŊ dalġ²ch nezbytnĨch ploch a koridorŢ pro stavby 
a opatŚen² ke sn²ģen² povodŔovĨch rizik v povod² Śeky Beļvy. 

¶ Odersk§ vŊtev: 

o Bez stŚetu. 
¶ Labsk§ vŊtev: 

o Bez stŚetu. 

Vodn² koridor Dunaj ï Odra ï Labe kŚ²ģ² z§mŊr SNT, ale technick® Śeġen² vodn²ho koridoru s t²mto 
kŚ²ģen²m poļ²t§ a z§roveŔ neznemoģŔuje realizaci opatŚen² ke sn²ģen² povodŔovĨch rizik v povod² 
Śeky Beļvy a naopak tato opatŚen² pos²l², vļetnŊ zvĨġen² protipovodŔov® ochrany soutokov® oblasti 
Moravy a Beļvy a d§le intravil§nu KromŊŚ²ģe. D§le vodn² koridor D ï O ï L nen² ve stŚetu se z§mŊry 
ukl§d§n² a skladov§n² radioaktivn²ch odpadŢ a vyhoŚel®ho paliva. 
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8.2.1.3 REĠERĠE ĐZEMNŉ PLĆNOVACĉ DOKUMENTACE 

V r§mci t®to reġerġe byly provedeny n§sleduj²c² pŚehledy a vyhodnocen²: 

¶ UplatŔov§n² h§jen® trasy koridoru; 

¶ Z§sady ¼zemn²ho rozvoje (ZĐR); 
o ZĐR Jihomoravsk®ho kraje 
o ZĐR Moravskoslezsk®ho kraje 
o ZĐR Olomouck®ho kraje 
o ZĐR Pardubick®ho kraje 
o ZĐR Zl²nsk®ho kraje 

¶ Đzemn² pl§ny (ĐP) na ¼zem² Ļesk® republiky, Polsk® republiky a Slovensk® republiky 

¶ UplatŔov§n² ¼zemn² rezervy trasy koridoru D-O-L na ¼zem² ciz²ch st§tŢ 

¶ Identifikace pozitivn²ch a negativn²ch faktorŢ pro rozvoj n§kladn² a rekreaļn² plavby a stanoven² 
kompenzaļn²ch opatŚen² 

¶ AnalĨza stŚetŢ v ¼zem² na ¼rovni pl§novac² dokumentaci krajŢ (ZĐR) 

¶ AnalĨza stŚetŢ v ¼zem² na ¼rovni ¼zemn²ch pl§nŢ obc² 
o Labsk§ vŊtev 
o Dunajsk§ vŊtev 
o Odersk§ vŊtev 
o Extern² n§drģe a pŚivadŊļe 

Po ukonļen² studie proveditelnosti byla schv§lena a nabyla ¼ļinnost aktualizace ļ. 2 ZĐR Zl²nsk®ho 
kraje, kter§ nen² zohlednŊna v tomto materi§lu. 

8.2.1.3.1 UplatŔov§n² ¼zemn² rezervy trasy koridoru D-O-L na ¼zem² ciz²ch st§tŢ 

Dunajsk§ vŊtev:  
Dunajsk§ vŊtev vede kromŊ ¼zem² ĻR i pŚes ¼zem² Rakouska a Slovenska. V r§mci ¼zemnŊ 
pl§novac² dokumentace tŊchto st§tŢ nebyl vġak doposavad koridor ¼zemnŊ h§jen a nen² tedy 
zanesenĨ v ¼zemnŊ pl§novac²ch dokumentac². 

 
Odersk§ vŊtev: 
Odersk§ vŊtev vede kromŊ ¼zem² ĻR i pŚes ¼zem² Polska. V r§mci ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace 
Polska jsou ¼zemnŊ h§jeny tŚi varianty trasy koridoru (Ś²ļn², kan§lov§ a kombinovan§). 

8.2.1.4 KONCEPCE ĐZEMNĉHO ROZVOJE SLOVENSKA 

Strategie rozvoje infrastruktury zahrnuje n§sleduj²c² aktivity: 

¶ Dunaj ï souļ§st EvropskĨch dopravn²ch koridorŢ jako ļ. VII a podle dohody AGN magistr§ln² 
vodn² cesta E-80: 
o Prosazov§n² vodn²ho d²la Nagymaros;  
o PŚ²prava vĨstavby vodn²ho d²la Bratislava ï Wolfsthal;  
o PŚ²prava vĨstavby vodn² cesty Dunaj ï Morava s kan§lovĨm propojen²m na Odru a Labe 

s n§vaznost² na veŚejnĨ pŚ²stav Bratislava ï DŊv²nsk§ Nov§ Ves. Protoģe jde o mezin§rodn² 
vodn² cestu zakotvenou v AGN, je term²n vĨstavby v§zanĨ na dohodu Slovenska, Ļeska a 
Rakouska. Vodn² cesta D-O-L nen² ch§p§na jako konkurence vodn² cesty V§h ï Odra, ale 
jako logick® spojen² magistr§ln²ch vodn²ch cest Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaje (E 80) a 
budou realizaļn²m vĨstupem Evropsk® Dohody AGN. 

¶ V§h ï souļ§st intermod§ln²ch dopravn²ch koridorŢ ļ. V. a VI. A dle dohody AGN jako vodn² cesta 
E-81. PŚ²prava je ļlenŊna na 4 etapy: 
o Kom§rno ï SereŅ ï v provozu, ale z§vislosti na prŢtoc²ch a vodn²ch stavech; 
o SereŅ ï PŢchov; 
o Ģilina ï Odra; 

¶ VeŚejn® pŚ²stavy: 
o Bratislava; 
o Kom§rno; 
o Ġt¼rovo; 
o V§ģsk® pŚ²stavy; 

Á SereŅ; 
Á Hlohovec; 
Á Nov® MŊsto nad V§hom; 
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Á Trenļ²n; 
Á Dubnica nad V§hom; 
Á PŢchov; 
Á Povaģsk§ Bystrica; 
Á Ģilina; 
Á Ļadca. 

Z§kladem infrastruktury vodn² dopravy Slovensk® republiky z hlediska vodn²ch cest je Dunajsk§ 
vodn² cesta s mezin§rodn²m reģimem plavby a tŚemi veŚejnĨmi pŚ²stavy Bratislava, Kom§rno a 
Ġt¼rovo. Slovensk® republiky se dotĨk§ 172 km dlouhĨ ¼sek Dunaje mezi ¼st²mi Śek Morava a IpeŎ. 
Dunaj tvoŚ² souļasnŊ i jeden z hlavn²ch evropskĨch dopravn²ch koridorŢ s oznaļen²m Koridor ļ. VII ï 
Dunaj, v DohodŊ AGN oznaļenĨ jako E 80. Podle t®to dohody je to vodn² cesta tŚ²dy VIc v ¼seku ¼st² 
Śeky IpeŎ ï Kliģska Nem§, a tŚ²dy VIb v ¼seku Kliģska Nem§ ï ¼st² Śeky Morava, pŚiļemģ ¼sek vodn²ho 
d²la Gabļ²kovo vyhovuje parametrŢm tŚ²dy VII. Dunajsk§ vodn² cesta spolu s prŢplavn²m propojen²m 
na Mohan a RĨn vytv§Ś² souvislou vodn² cestu d®lky cca 4 000 km. Tato transevropsk§ vodn² 
magistr§la po pŚev§ģnou vŊtġinu roku splŔuje po cel® sv® d®lce poģadavky na tŚ²du vodn² cesty Va a 
vyġġ². (Strategick§ ¼zk§ hrdla, definovan§ v ĂModr® knize ECEñ se tĨkaj² lok§ln²ch omezen² hloubky ï 
v Rakousku 2,20 m, v NŊmecku u Vilshofenu, a pod nŊkterĨmi mosty, obdobnŊ v MaŅarsku i Srbsku 
v such®m obdob² roku). K propojen² Dunaj-Mohan-RĨn je tŚeba poznamenat, ģe RĨn je pŚ²mo 
napojenĨ na rozvŊtvenou a integrovanou s²Š z§padoevropskĨch vodn²ch cest. Je vytvoŚeno pŚ²m® 
vodn² propojen² ĠvĨcarska, Francie a Lucemburska s rozvŊtvenou s²t² vodn²ch cest NŊmecka, 
Holandska a Belgie.  

VytvoŚen²m tohoto pŚ²m®ho vodn²ho spojen² se zmŊnily nŊkter® vĨznamn® zboģov® proudy a zlevnila 
se pŚeprava zboģ², coģ se prom²tlo i do hospod§Śsk® efektivnosti. ZmŊnou trasy pŚi pŚeprav§ch ze 
z§moŚ² do Slovensk® republiky z trasy vedouc² pŚes Hamburg, DŊļ²n a Bratislavu na trasu Rotterdam 
ï Bratislava se dos§hlo vylouļen² pŚepravy po ģeleznici na ¼seku DŊļ²n-Bratislava, odstranila se 
platba tranzitn²ch poplatkŢ, sn²ģilo se nebezpeļ² poġkozen² anebo ztr§ty zboģ² a vytvoŚila se moģnost 
zapojit do pŚeprav tuzemsk® podnikatelsk® subjekty. 

Severn² trasa koridoru D-O-L ¼st² do V§hu v Hlohovci, k.¼. Leopoldov, u termin§lu kombinovan® 
dopravy. Trasa kŚ²ģ² d§lnici D1 u Hlohovce, kŚ²ģen² je ve studii respektov§no.  

Ģ§dn§ dalġ² dopravn² infrastruktura kŚ²ģ²c² severn² trasu koridoru, nen² v KURS zahrnuta. 

8.2.1.5 POLSKO - ROZVOJOV£ PLĆNY POLSKħCH VODNĉCH CEST 

Pl§n rozvoje vnitrozemskĨch vodn²ch cest do roku 2030 byl schv§len radou ministrŢ dne 14. ļervna 
2016. Z tohoto dokumentu vyplĨvaj² n§sleduj²c² priority, tĨkaj²c² se dohody AGN a evropskĨch vodn²ch 
cest E-30, E-40 a E-70: 

¶ ChybŊj²c² spojnic² je spojen² Odra ï Dunaj ï Labe; 

¶ Priorita I. je vodn² cesta Odra (E-30) ï dosaģen² poģadovan® tŚ²dy mezin§rodn² splavnosti a 
napojen² na evropskou s²Š vodn²ch cest: 
o I.1 OdstranŊn² ¼zkĨch hrdel; 
o I.2 Đprava odersk® vodn² cesty na parametry tŚ²dy Va; 
o I.3. Vybudov§n² polsk®ho ¼seku chybŊj²c²ho spojen² Dunaj ï Odra ï Labe; 
o I.4. VĨstavba Slezsk®ho kan§lu; 

¶ Priorita II. je vodn² cesta Wisğa ï vĨznamn® zlepġen² plavebn²ch podm²nek (ļ§st E-40): 
o II.1. VĨstavba kask§dy na Śece Wisle od Varġavy po GdaŒsk; 
o II.2. PŚestavba horn²ch kanalizovanĨch ¼sekŢ Śeky Wisly a vĨstavba pŚehrady 

Niepolomice; 

¶ Priorita III. je propojen² povod² Odry a Wisly a propojen² Varġavy a Brestu ï rozġ²Śen² vodn²ch 
cest E-70 a E-40: 
o III.1. PŚ²prava na pŚestavbu mezin§rodn² vodn² cesty E-70 Odra ï Wisğa; 
o III.2. PŚ²prava vĨstavby polsk®ho ¼seku mezin§rodn² vodn² cesty E-40 Wisğa ï DnŊpr 

z Varġavy do Brestu; 

¶ Priorita IV. je vytvoŚen² partnerstv² a spolupr§ce na vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch: 
o IV.1. Zaveden² Ś²ļn²ho informaļn²ho syst®mu RIS; 
o IV.2. VytvoŚen² n§rodn²ho partnerstv² pro vnitrozemsk® vodn² cesty; 
o IV.3. VytvoŚen² mezin§rodn² spolupr§ce pro vnitrozemsk® vodn² cesty; 
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Kr§tkodob§ priorita: Dohoda s Ļeskou republikou na postupu vĨstavby koridoru Dunaj ï Odra 
na obou stran§ch hranice a postupu pl§novac²ch a projektovĨch prac². 

8.2.1.6 SPOLEĻNĆ STRATEGIE ĐZEMNĉHO ROZVOJE STĆTš V4+2  

Spoleļn§ strategie ¼zemn²ho rozvoje st§tŢ V4+2 je pokraļov§n²m ġesti zem² ï Ļesk® republiky, 
MaŅarska, Polska a Slovenska ï (V4), Bulharska a Rumunska ï (odtud +2) na spolupr§ci v koordinaci 
¼zemn²ho rozvoje. Navazuje, v souladu se Z§vŊry jedn§n² ministrŢ zodpovŊdnĨch za ¼zemn² a 
region§ln² rozvoj z bŚezna 2010, na SpoleļnĨ dokument ¼zemn²ho rozvoje st§tŢ V4+2 z roku 2010. 

Spoleļn§ strategie m§ ve vĨsledn® podobŊ tento obsah: 

¶ Đvod; 

¶ II.1 Rozvojov® p·ly a osy a jejich nen§vaznosti; 

¶ II.2 Dopravn² s²tŊ a jejich nen§vaznosti (ģeleznice, silnice, vodn² doprava); 

¶ II.3 Technick§ infrastruktura (s²tŊ a instalace elektrick® energie, pŚepravn² s²Š plynu, pŚepravn² s²Š 
ropy); 

¶ II.4 Socio-ekonomick§ prostorov§ analĨza (spoleļn® demografick® a soci§ln² rysy, spoleļn® 
ekonomick® rysy, ¼zemn² struktura zem² V4+2); 

¶ II.5 Environment§ln² podm²nky (fyzicko-geografick§ charakteristika, geologick§ charakteristika, 
vody, klimatick® pomŊry, fl·ra a fauna, vyuģit² ¼zem², ochrana pŚ²rody a krajiny); 

¶ II.6 Bari®ry ¼zemn²ho rozvoje a moģnosti jejich eliminace; 

¶ Spoleļn® perspektivy a priority ¼zemn²ho rozvoje zem² V4+2. 

Zpracov§n² dokumentu: duben 2010 ï bŚezen 2014. 

C²lem spoleļn® strategie je: 

¶ pŚispŊt ke koordinaci a aktualizaci n§rodn²ch dokumentŢ ¼zemn²ho rozvoje, region§ln²ho rozvoje 
a rozvoje dopravn²ch s²t² a s²t² technick® infrastruktury, 

¶ podporovat ¼zemn² soudrģnost v EvropŊ (viz ĐA EU 2020 ļ§st I.), 

¶ napom§hat koordinaci rŢznĨch odvŊtvovĨch politik, kter® maj² vliv na ¼zemn² rozvoj, 

¶ poskytovat st§tŢm V4+2 argumenty a podporu pŚi diskus²ch na ¼rovni EU o ot§zk§ch politiky 
¼zemn²ho rozvoje, politiky soudrģnosti a dopravn² a energetick® politiky. 

PŚ²prava spoleļn® strategie se uskuteļŔovala prostŚednictv²m tzv. ř²dic² skupiny, sloģen® ze 
z§stupcŢ ministerstev jednotlivĨch zem² zodpovŊdnĨch za ¼zemn² rozvoj, a d§le v r§mci tzv. Pracovn² 
skupiny, kter§ byla sloģena z expertŢ jednotlivĨch zem² na problematiku ¼zemn²ho rozvoje a 
¼zemn²ho pl§nov§n². Pracovn² skupina pŚipravovala podklady pro jedn§n² ř²dic² skupiny.  

V tomto dokumetu jsou zm²nŊny dvŊ relavantn² vodn² cesty pŚ²padnŊ propojen² a to konkr®tnŊ 
prŢplavn² propojen² Odra ï V§h a prŢplavn² propojen² Dunaj ï Odra ï Labe. 

Odra ï V§h 
U propojen² Odra ï V§h je uvedeno, ģe v ļervenci roku 2012 nedoġlo k dohodŊ na spoleļn®m 
zased§n² a ģe bylo pouze konstatov§no, ģe je moģn® propojen² mezi Ļeskem a Slovenskem jakoģ i 
mezi Polskem a Slovenskem. Oproti Ļesku a Polsku m§ Slovensko tento z§mŊr zachovanĨ ve svĨch 
rozvojovĨch koncepc²ch. Probl®m nen§vaznosti A (viz Obr§zek 18), bude muset bĨt Śeġen v r§mci 
aktualizace n§rodn²ch dokumentŢ ¼zemn²ho rozvoje, pŚ²padnŊ speci§ln²ch pŚeshraniļn²ch studi². 

Dunaj ï Odra ï Labe 
Polsk§ N§rodn² koncepce rozvoje do roku 2030 oznaļuje ļ§st Odry jako region§ln² vodn² cestu 
pŚedevġ²m z dŢvodu rŢznĨch technickĨch podm²nek ( II. nebo III. tŚ²da vodn² cesty dle AGN). Z dŢvodu 
n²zkĨch parametrŢ vodn² cesty a d§le problematiky ochrany pŚ²rody a krajiny, pŚedevġ²m lokalit 
NATURA 2000, nebyla ļ§st Odry zaŚazena do revize TEN-T. Vl§da Ļesk® republiky uloģila ¼zemn² 
ochranu v podobŊ ¼zemn² rezervy v Z§sad§ch ¼zemn²ho rozvoje a v ¼zemn²ch pl§nech, ale 
dlouhodob§ ¼zemn² ochrana se v ĻR jev² jako problematick§ (napŚ. po roce 2050), protoģe ¼zemn² 
rezerva prŢplavn²ho spojen² trv§ v²ce neģ 40 let a znaļnou ļ§st ¼zem² blokuje. PŚi revizi je tŚeba 
vz²t v ¼vahu skuteļnost, ģe Slezsko s t®mŊŚ 5 miliony obyvatel je jedinou tak hustŊ os²dlenou 
oblast² s tŊģkĨm prŢmyslem v EvropŊ, kter® nem§ napojen² na kvalitn² vnitrozemskou vodn² 
cestu ï probl®m nen§vaznosti B (viz Obr§zek 18). Tento z§mŊr m§ celoevropskĨ rozmŊr. 
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Je nutn®, aby posouzen² uģiteļnosti se uskuteļnilo na mezin§rodn² ¼rovni, vļetnŊ Śeġen² probl®mu 
splavnosti Śeky Odry v poģadovanĨch parametrech od moŚe aģ k prŢplavn²mu spojen².  

Obr§zek 18 Vymezen² vnitrozemskĨch cest na ¼zem² zem² V4 a identifikace pŚeshraniļn² 
nenav§zanosti 

 

Zdroj: Ministerstvo m²stn²ho rozvoje ĻR 

8.3 VODNĉ HOSPODĆřSTVĉ (B.2) 

8.3.1 ZĆKLADNĉ VSTUPY Z TECHNICK£HO řEĠENĉ 

Vodn² koridor D-O-L je navrģen tak, aby v co nejvŊtġ² moģn® m²Śe nezasahoval do st§vaj²c²ch tokŢ a 
neovlivŔoval jejich hydrologick® a biologick® pomŊry. Z toho dŢvodu je vġude tam, kde je veden mimo 
trasy vodn²ch tokŢ, navrhov§n jako tŊsnŊnĨ bez pŚ²m® komunikace s okoln²m vodn²m prostŚed²m. Tato 
komunikace vġak mŢģe bĨt Ś²zen§ za ¼ļelem ¼pravy stavu podzemn²ch vod. V cel® d®lce vodn²ho 
koridoru nebude realizac² ovlivnŊn hydrologickĨ reģim tokŢ aģ do ¼rovnŊ Q5. Doch§z² tedy k ¼pln®mu 
provozn²mu oddŊlen² st§vaj²c²ch vodn²ch tokŢ a koridoru. Pro hospodaŚen² s vodou budou 
samozŚejmŊ z§vazn® z§konn® pŚedpisy ohlednŊ minim§ln²ch zŢstatkovĨch prŢtokŢ.  

8.3.2 VODOHOSPODĆřSKĆ BILANCE 

Pro realizovatelnost vodn²ho koridoru je zcela z§sadn² vodohospod§Śsk§ bilance ve vazbŊ na 
hydrologick® moģnosti dotļenĨch tokŢ s n§vrhy adaptaļn²ch opatŚen² pro zvl§d§n² nedostatku vody 
v souvislostech s klimatickĨmi zmŊnami. Ve vodohospod§Śsk® bilanci je uvaģov§no pouze s roļn²m 
hospodaŚen²m a nikoli s hospodaŚen²m v²celetĨm. NastavenĨ reģim vodn²ho koridoru pŚedpokl§d§ 
sp²ġe hospodaŚen² s bilanc² tĨdenn² neģ v delġ²m obdob². 

VĨpoļty bilanc² jsou uvaģov§ny pro dva z§kladn² reģimy provozu: 

¶ UzavŚenĨ syst®m - bez dotace prŢtokŢ - vyļ²sluj² se jen ztr§ty vody bez ohledu na to, jakĨm 
zpŢsobem se budou doplŔovat. Jedn§ se o z§kladn² bilanci potŚeb, podle n²ģ je potom moģn® 
hledat odpov²daj²c² zdroje.  

¶ DotovanĨ syt®m - pouģ²vaj² se disponibiln² prŢtoky z vodn²ch tokŢ - ġetŚ² se tak energie na 
pŚeļerp§v§n² vody na plavebn²ch stupn²ch. Vzhledem k velikosti potŚebnĨch dotac² jsou do 
vĨpoļtu zavedeny jen vŊtġ² vodn² toky, vybran® ze seznamu vĨznamnĨch vodn²ch tokŢ (podle 
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vyhl§ġky ļ. 178/2012 Sb.). DŢvodem je to, ģe v kritickĨch obdob²ch nedostatku vody zbĨvaj² 
v drobnĨch vodn²ch toc²ch jen mal® (nebo tak® ģ§dn®) prŢtoky, kter® pŚi zohlednŊn² minim§ln²ch 
zŢstatkovĨch prŢtokŢ nejsou pro potŚeby vodn²ho koridoru relevantn².  

V koridoru D-O-L v d²lļ²m povod² Moravy dosahuje v roce 2015 souļet vĨznamnĨch odbŊrŢ 106,5 mil. 
m

3
 (3,37 m

3
/s) a souļet vĨznamnĨch vypouġtŊn² 108,1 mil. m

3 
(3,43 m

3
/s). NŊkter® zdroje vypouġtŊn® 

vody se do prostoru koridoru dost§vaj² prostŚednictv²m vodohospod§ŚskĨch soustav se zdrojem 
odbŊrŢ mimo koridor. NejvĨznamnŊjġ²m odbŊrem je prŢtoļn® chlazen² elektr§rny Hodon²n, kter§ je 
v provozu od 50. let minul®ho stolet². OdbŊry z mŊstsk®ho ramene Moravy u n² v roce 2015 ļin² 68,9 
mil. m

3
 (2,18 m

3
/s), vypouġtŊn² prob²h§ opŊt do mŊstsk®ho ramene 42,2 mil. m

3 
(1,34 m

3
/s)

 
a d§le do 

kan§lu TeplĨ J§rek 26,6 mil. m
3 
(0,84 m

3
/s), kterĨ smŊŚuje do povod² Kyjovky. 

 
V koridoru D-O-L v d²lļ²m povod² Horn² Odry dosahuje v roce 2015 souļet vĨznamnĨch odbŊrŢ 61,7 
mil. m

3
 (1,96 m

3
/s) a souļet vĨznamnĨch vypouġtŊn² 51,1 mil. m

3 
(1,62 m

3
/s). NejvĨznamnŊjġ² odbŊr 

z Odry je pro chemickou spoleļnost BC MCHZ Ostrava 3,4 mil. m
3 

(0,11 m
3
/s). NejvĨznamnŊjġ²m 

vypouġtŊn²m je vĨtok z ĐĻOV Ostrava 29,7 mil. m
3 
(0,94 m

3
/s). 

 
V koridoru D-O-L v d²lļ²m povod² Horn²ho a stŚedn²ho Labe dosahuje v roce 2015 souļet vĨznamnĨch 
odbŊrŢ 6,5 mil. m

3
 (0,21 m

3
/s) a souļet vĨznamnĨch vypouġtŊn² 18,8 mil. m

3
 (0,60 m

3
/s). VĨznamn® 

odbŊry v d²lļ²m povod² pro koridor jsou pouze z podzemn²ch vod, nejvŊtġ²m je 1,0 mil. m
3
 (0,03 m

3
/s) 

pro VAK Pardubice ï Nemoġice. NejvŊtġ²m vypouġtŊn²m je 2,5 mil. m
3
 (0,08 m

3
/s) z ĻOV Litomyġl 

(recipient Louļn§). 
 
Odhad vĨvoje budouc²ch odbŊrŢ vody v ĻR do roku 2050 zohledŔuje aktu§ln² z§vŊry projektu 
TD020113 Dopady socio-ekonomickĨch zmŊn ve spoleļnosti na spotŚebu vody (Ansorge, Dlabal, 
2017). V r§mci tohoto projektu byly analyzov§ny ļtyŚi moģn® vĨvoje ļesk® spoleļnosti:  
1. Sc®n§Ś preferuj²c² udrģitelnĨ rozvoj 
2. Sc®n§Ś preferuj²c² politick§ rozhodnut² na ochranu ģivotn²ho prostŚed² 
3. Sc®n§Ś preferuj²c² ekonomickĨ rozvoj s omezen²m ochrany ģivotn²ho prostŚed² 
4. Sc®n§Ś preferuj²c² bezpeļnostn² ot§zky a zajiġtŊn² sobŊstaļnosti v z§sobov§n² 

 
Do uvedenĨch sc®n§ŚŢ se prom²taj² rŢzn® varianty Demografick®ho sc®n§Śe (n²zkĨ, vysokĨ, stŚedn²), 
Sc®n§Śe rŢstu HDP (n²zkĨ, vysokĨ, stŚedn²) a Energetick®ho sc®n§Śe (optimalizovanĨ, bezpeļnĨ, 
dekarbonizaļn², zelenĨ, konvenļn², plynovĨ).  

 
Podle vĨġe uvedenĨch progn·z do roku 2050 (a v naġ² extrapolaci i do roku 2100) je v t®to studii 
poļ²t§no z hlediska pŚedpokl§danĨch n§rokŢ na odbŊry vody se setrvalĨm stavem. Tento pŚedpoklad 
v sobŊ pŚitom obsahuje i urļitou rezervu z hlediska zabezpeļenosti.  

Z hlediska ġirġ²ch souvislost² spotŚeby vody je rovnŊģ vhodn® uv®st, ģe Ļesk§ republika je t®mŊŚ 
z jedn® tŚetiny nepŚ²mo z§visl§ na zahraniļn²ch vodn²ch zdroj²ch. VyplĨv§ to z mezin§rodn² studie, 
kterou vypracovala nizozemsk§ organizace Water Footprint Network (WFN) ve spolupr§ci Evropskou 
komis² (http://waterfootprint.org/en/resources/water-footprint-statistics/). Nedostatek vody na druh® 
stranŊ planety tak mŢģe m²t vliv na ceny potravin a dalġ²ch komodit v Ļesk® republice. ĻR vyuģ²v§ pro 
chod sv® ekonomiky zhruba 10,8 kilometru krychlovĨch vody. Z toho ale 29 procent poch§z² mimo 
hranice zemŊ. Zahrnuje se sem voda vyļerpan§ na vĨrobu surovin i na produkci dov§ģenĨch vĨrobkŢ.  

Souļasn§ velikost realizovanĨch odbŊrŢ z vodn²ch tokŢ pod®l jednotlivĨch vŊtv² vodn²ho koridoru je 
Ś§dovŊ do 100 mil.m

3
/rok, tj. cca 3 m

3
/s. Pokud by v budoucnu vzrostly poģadavky na vodu do t® m²ry, 

ģe by je nebylo moģn® pokrĨt zvĨġenĨmi odbŊry ze st§vaj²c²ch profilŢ na vodn²ch toc²ch, lze uvaģovat 
s vyuģit²m vodn²ho koridoru pro tyto zvĨġen® dod§vky, a to v orientaļn²m mnoģstv² jednotek m

3
/s. 

Vzhledem k vĨġe uveden® velikosti proplavovac²ch prŢtokŢ to nebude vyģadovat ģ§dn§ zvl§ġtn² 
opatŚen² ani zaŚ²zen² na vodn²m d²le. Dod§vka kaģd®ho 1 m

3
/s, by znamenala zvĨġen² st§vaj²c²ho 

odeb²ran®ho mnoģstv² o 33 %, coģ je jistŊ podstatn® zlepġen².  

PŚitom je ponŊkud paradoxn², ģe se zvyġuj²c²m se mnoģstv²m dopravovan® vody by ¼mŊrn® tomu 
klesala rychlost prŢtoku v korytŊ, protoģe dod§vky vody by se pohybovaly syst®mem zdola nahoru, 
tedy proti sp§du kask§dy plavebn²ch stupŔŢ, zat²mco proplavovac² voda se pohybuje buŅ po sp§du, 
nebo v pŚ²padŊ pŚeļerp§v§n² (kter® bude vyuģ²v§no) v²cem®nŊ stagnuje v jednotlivĨch ¼sec²ch. 

http://waterfootprint.org/en/resources/water-footprint-statistics/
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Potenci§ln² odbŊry jsou v z§sadŊ tŚ² typŢ: 

¶ nadlepġov§n² minim§ln²ch prŢtokŢ ve vodn²ch toc²ch pro zajiġtŊn² jejich biologickĨch a 
hygienickĨch funkc² podle pŚ²sluġn® metodiky MĢP 

¶ z§vlahov§ voda pro zemŊdŊlstv² - v souļasn® dobŊ jsou tyto odbŊry minim§ln², ale do budoucna 
lze pŚedpokl§dat jejich postupnĨ n§rŢst odpov²daj²c² ļastŊjġ²mu vĨskytu suchĨch obdob², 
pŚ²padnŊ jejich prohlubov§n² a odtud vznikaj²c²mu poklesu zemŊdŊlsk® produkce 

¶ ostatn² ¼ļely, zejm®na prŢmyslov® a komun§ln². 

Obr§zek 19 Zabezpeļenost prŢtokŢ vzhledem k MZP pro klimatickĨ sc®n§Ś CLM a referenļn² obdob² 
2071-2100 

 
Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Lokality pro akumulaci povrchovĨch vod 

Jako s adaptaļn²m opatŚen²m na klimatickou zmŊnu je obecnŊ uvaģov§no tak® s moģnost² vĨstavby 
novĨch vodn²ch n§drģ². Soubor moģnĨch m²st tŊchto n§drģ² je v souļasnosti uveden v ĂGenerelu 
¼zem² chr§nŊnĨch pro akumulaci povrchovĨch vod a z§kladn² z§sady vyuģit² tŊchto ¼zem²ñ 
(MZe a MĢP, 2011), zkr§cenŊ Generel LAPV. Tyto n§drģe mohou bĨt alternativou pro hospodaŚen² 
s vodou v r§mci koridoru D-O-L. PŚestoģe n§vrh koridoru D-O-L nen² pŚedem na vybudov§n² urļit®ho 
vodn²ho d²la z Generelu LAPV z§vislĨ, je vhodn® vŊdŊt, s jakĨmi moģnostmi lze obecnŊ uvaģovat. 

ZemŊdŊlsk® z§vlahy 

Probl®m zabezpeļen² vodn²ch zdrojŢ se zaļ²n§ projevovat i v oblastech, v nichģ obyvatelstvo si dosud 
ataky sucha pŚ²liġ neuvŊdomovalo, ale zaļ²n§ je uģ ļ²m d§l vĨraznŊji pociŠovat. Na naġem ¼zem² se 
zat²m nejedn§ o masivn² vĨpady ve sf®Śe z§sobov§n² vodou obyvatelstva a prŢmyslu, ale 
v zemŊdŊlstv² a lesnictv², kde se dopady tohoto jevu projevuj² obvykle nejdŚ²ve, doġlo re§lnŊ ke 
zvĨġen² poļtu dn² s nedostatkem vl§hy v kl²ļov®m obdob² pro produkci vŊtġiny plodin mezi l®ty 1961 - 
1990 a 1991 - 2014. Tyto trendy jsou nez§visle potvrzeny Śadou dalġ²ch prac². Tato situace se 
projevuje i v oblasti stŚedn² Evropy a adaptaļn² opatŚen² k jej²mu Śeġen² mus² mimo jin® smŊŚovat 
k zavlaģov§n² nejen zahrad, sklen²kŢ a travnatĨch hŚiġŠ, ale nam²stŊ je i ¼vaha o dostupnosti z§vlah 
pro stabilizaci zemŊdŊlsk® produkce (zejm®na speci§ln²ch kultur) a pro vybran® ¼ļely (ġkolky) i 
v lesnictv². 
 
VĨznamnĨ efekt vodn²ho koridoru mŢģe bĨt v zajiġtŊn² poģadovanĨch objemŢ vody pro potŚeby 
n§vratu vody do luģn²ch lesŢ periodickĨm Ś²zenĨm zaplavov§n²m. 
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Ze shrnut² faktŢ o potŚeb§ch vody pro zemŊdŊlsk® vyuģit² v ĻR vyplĨv§: 

¶ V souļasnĨch klimatickĨch podm²nk§ch a v bŊģn®m roce lze z existuj²c²ch vodn²ch zdrojŢ (a za 
souļasn® ¼rovnŊ ostatn²ch odbŊrŢ) zajistit alespoŔ z 90 % odbŊry vody pro jiģ vybudovan® 
z§vlahov® soustavy (v pŢvodn²m rozsahu 159 000 ha) s vĨjimkou nŊkterĨch oblast² v povod² 
Dyje. 

¶ V pŚ²padŊ vĨskytu sucha s pravdŊpodobnost² jednou za 5 let nen² moģn® uspokojit n§roky na 
vodn² zdroje v povod² Dyje (jiģn² Morava) a v oblasti Rakovnicka a Lounska (stŚedn² Ļechy). 
V pŚ²padŊ vĨskytu sucha s pravdŊpodobnost² jednou za 10 let se projev² vĨrazn® probl®my i 
v ŚadŊ povod² v oblasti horn²ho Labe a horn² Vltavy. 

¶ ZmŊna klimatickĨch podm²nek pŚedstavuje z§sadn² probl®m a v z§sadŊ pŚibl²ģ² podm²nky 
bŊģn®ho roku v obdob² 2021 ï 2040 podm²nk§m 5-ti let®ho sucha v referenļn²m obdob² 1981 ï 
2015. 

¶ Objemy vody nezbytn® k pokryt² z§vlahovĨch potŚeb v oļek§vanĨch klimatickĨch podm²nk§ch 
m²rnŊ aģ vĨznamnŊ rostou podle vġech pŊti klimatickĨch modelŢ a vĨstavba novĨch ļi vyuģit² 
existuj²c²ch malĨch vodn²ch n§drģ² za ¼ļelem z§vlah bude nutnost². 

¶ Disponibiln² zdroje vody sice teoreticky mnohon§sobnŊ pŚevyġuj² aktu§ln² z§vlahov® potŚeby, 
avġak podle vŊtġiny sc®n§ŚŢ budouc²ho vĨvoje klimatu bude tento ĂpŚebytekñ vĨraznŊ redukov§n. 
Tento ĂpŚebytekñ je ale pouze teoretickĨ a je souļasnou vodohospod§Śskou soustavou technicky 
nevyuģitelnĨ. Proto je nutn® zv§ģit, kde a o kolik maj² bĨt z§vlahy rozġ²Śeny, coģ mus² prov§zet 
vybudov§n² dalġ² vodohospod§Śsk® infrastruktury (k akumulaci vody, k pŚevodŢm vody z jinĨch 
povod²). 

¶ Existuj² znaļn® rozd²ly mezi n§roļnost² jednotlivĨch komodit na mnoģstv² z§vlahov® vody. 
RelativnŊ niģġ² poģadavky m§ pŊstov§n² zeleniny, naopak velk® n§roky pŚedstavuj² ovocn® sady 
(zde potŚeba vzrŢst§ v sadech s aktivn²m povrchem v meziŚ§dc²ch). To je nutn® uv§ģit zvl§ġtŊ 
s ohledem na uvaģovan® vyuģit² tzv. ochrannĨch sadŢ s instalovanou z§vlahou. Ta sice mŢģe m²t 
v obdob² jara v pŚ²padŊ ovocnĨch sadŢ a vinic i vĨznamnĨ protimrazovĨ efekt, ale i pro jeho 
zajiġtŊn² je zapotŚeb² dostateļnĨch vodn²ch zdrojŢ. 

8.3.3 HOSPODAřENĉ S VODOU V RĆMCI KORIDORU D-O-L 

Jednou ze z§kladn²ch ot§zek vodohospod§Śsk®ho Śeġen² je volba zdrojŢ pro z²sk§n² provozn² vody. 
V n§sleduj²c²ch ¼vah§ch jsou bilancov§ny dvŊ hlavn² sloģky potŚeby provozn² vody, a to proplavovac² 
prŢtok a kompenzace ztr§t vĨparem. Je vhodn® uv®st, ģe proplavovac² prŢtok je jen ten prŢtok, kterĨ 
se spotŚebuje na pohyb hladiny v plavebn² komoŚe (PK). Pokud se bude uvaģovat s objemem vody, 
bude se pouģ²vat oznaļen² proplavovac² voda. Pro proplavovac² prŢtok v souļtu s kompenzac² vĨparu 
se potom pouģ²v§ term²n provozn² prŢtok, resp. provozn² voda. Recirkulaļn² prŢtok je definov§n jako 
ten prŢtok, kterĨ se pŚeļerp§v§. 

Zdroje vody pro pokryt²: odbŊry jsou moģn® jen z tŊch nejvŊtġ²ch vodn²ch tokŢ, jejichģ prŢmŊrnĨ roļn² 
prŢtok v odbŊrn®m profilu dosahuje des²tek m

3
/s, takģe odbŊrem o velikosti jednotek m

3
/s nebude 

nijak z§sadnŊ ovlivnŊn jejich prŢtokovĨ reģim. TakovĨmi toky jsou v dan®m prostoru jen ļtyŚi Śeky - 
Morava, Beļva, Dyje a Odra. OdbŊry se navrhuj² jednotnŊ nad ¼rovn² prŢtoku Q330, v ļ§stech vodn²ho 
koridoru, kde by bylo moģn® vyuģ²t odbŊr vody z velkĨch vodn²ch tokŢ, je vģdy celkov§ bilance 
sestavena ve dvou variant§ch - jedn® s uvaģov§n²m odbŊru a druh® bez odbŊru, ļ²mģ jsou pokryty 
vġechny v ¼vahu pŚipadaj²c² moģnosti budouc²ho provozu. 
Ekonomickou podobou realizace tŊchto dvou variant jsou potom finanļn² n§klady vyplĨvaj²c² 
z nutnosti pŚeļerp§v§n² provozn² vody. Ty jsou d§ny energetickou spotŚebou pŚ²sluġnĨch ļerpac²ch 
stanic a dosahuj² na kaģd®m plavebn²m stupni o vĨġce 10 aģ 27,5 m n§sleduj²c²ch hodnot: 

¶ proplavovac² voda - vĨkon 300 aģ 2 200 kW, roļn² spotŚeba 2,6 aģ 19,0 MWh 

¶ kompenzace vĨparu - vĨkon 6 aģ 80 kW,  roļn² spotŚeba 0,5 aģ 7,0 MWh. 

Aktivn² sloģky bilance: 

¶ pŚirozenĨ prŢtok z horn²ho plavebn²ho ¼seku (pŚ²tok z vodn²ch tokŢ nebo z vlastn²ho povod² 
koridoru); 
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¶ proplavovac² prŢtok z horn²ho plavebn²ho ¼seku - vypouġtŊnĨ periodicky z plavebn² komory na 
pŚedchoz²m plavebn²m stupni; 

¶ intervenļn² prŢtok - nadlepġenĨ prŢtok ve vodn²ch toc²ch z²skanĨ z vodn²ch n§drģ² mimo syst®m 
vodn²ho koridoru nebo pŚ²mo z novĨch vodn²ch n§drģ² navrhovanĨch v r§mci vodn²ho koridoru; 

¶ recirkulaļn² prŢtok - z²skanĨ ļerp§n²m z doln² rejdy do horn² rejdy pŚ²sluġn®ho plavebn²ho stupnŊ; 

¶ atmosf®rick® sr§ģky ï roļn² ¼hrn sr§ģek nebyl z konzervativn²ch dŢvodŢ do vodohospod§Śsk® 
bilance zapoļ²t§v§n. 

Pasivn² sloģky bilance: 

¶ proplavovac² prŢtok do doln²ho plavebn²ho ¼seku (vypouġtŊnĨ periodicky z plavebn² komory 
smŊrem k n§sleduj²c²mu plavebn²mu stupni); 

¶ vĨpar; 

¶ prŢsak. 

 

VĨpar 

¶ Dunajsk§ vŊtev   60 -989 l/s,  prŢmŊr 332 l/s  na Bratislavu 
51 -842 l/s, prŢmŊr 283 l/s  na V§h 

¶ Odersk§ vŊtev  50 -769 l/s, prŢmŊr 254 l/s 

¶ Labsk§ vŊtev   35 ï 494 l/s,  prŢmŊr 173 l/s 

¶ CELKEM D-O-L  145 ï 2 252 l/s, prŢmŊr 759 l/s (24 mil m
3
/rok) 

 
Pozn§mky: 

¶ PŚi vĨpoļtu vĨparu nen² zapoļ²t§n ¼hrn deġŠovĨch sr§ģek, kterĨ spadne na hladinu vodn²ho 
koridoru; 

¶ PrŢmŊrnĨ roļn² ¼hrn v ĻR je 674 mm, to je na 100 km vodn²ho koridoru 3,4 mil m3/rok; 

¶ 0,5 m vody v 10 km vodn²ho koridoru pŚedstavuje 250 tis. m3 vody coģ pŚi pŚepoļtu na mŊs²ļn² 
prŢtok je 100 l/s; 

¶ Dunaj v BratislavŊ m§ Qa cca 2 000 m3/s a jeho minim§ln² prŢtok nekles§ pod 500 m3/s; 

¶ Labe v Pardubic²ch m§ Qa cca 49 m3/s a jeho minim§ln² prŢtok nekles§ pod 11 m3/s; 

¶ Odra v Bohum²nŊ m§ Qa cca 43 m3/s a jej² minim§ln² prŢtok nekles§ pod 6 m3/s;ñ 

¶ PŚ²rodŊbl²zk§ opatŚen² budou vyģadovat dalġ² n§roky na odbŊry vody. 
 
Objemy vody 

¶ Dunajsk§ vŊtev:  26,3 mil. m3 st§le nadrģen², 8,3 mil. m3 disponibiln², na Bratislavu 
    25,0 mil. m3 st§le nadrģen², 7,8 mil. m3 disponibiln²  na V§h 

¶ Odersk§ vŊtev  21,7 mil. m3 st§le nadrģen², 8,5 mil. m3 disponibiln² (bez n§drģ² v PL) 

¶ Labsk§ vŊtev   25,3 mil. m3 st§le nadrģen², 4,4 mil. m3 disponibiln² 

¶ CELKEM D-O-L 73,3 mil. m3 st§le nadrģen², 21,2 mil. m3 disponibiln² 
    + extern² n§drģe na Labsk® vŊtvi 22,9 mil. m3 
Pozn§mka: 
Å VN Rozkoġ m§ celkovĨ objem 76,15 mil m

3
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Å VN Lipno I m§ celkovĨ objem 309,5 mil m
3
 

Å VN Orl²k m§ celkovĨ objem 716 mil m
3
 

Souhrnn® hodnocen² 
Vodohospod§Śsk® posouzen² navrhovan®ho syst®mu D-O-L je provedeno ve formŊ bilancov§n² 
ļasovĨch Śad hydrologickĨch promŊnnĨch, kter® vstupuj² do pŚ²sluġnĨch fyzik§ln²ch jevŢ. Jsou to vģdy 
prŢmŊrn® mŊs²ļn² hodnoty tŊchto veliļin: 

¶ teploty vzduchu - z nich se stanovuje vĨpar z vodn² hladiny 

¶ prŢtoky ve vodn²ch toc²ch - z nich se stanovuj² disponibiln² hodnoty pro pŚ²mĨ odbŊr vody 

¶ potŚeba proplavovac² vody. 

Bilance jsou vģdy stanoveny pro ļasovou Śadu 50 let ke tŚem ļasovĨm horizontŢm: 

2030  2050  2100. 

ĻasovĨm krokem vĨpoļtŢ je jeden kalend§Śn² mŊs²c. V kaģd®m takov®m kroku se porovn§vaj² potŚeby 
a disponibiln² zdroje vody. PotŚeby provozn² vody jsou d§ny souļtem proplavovac²ho prŢtoku a ztr§ty 
vody vĨparem.  

Zdroje provozn² vody jsou tŚi hlavn²: 

¶ OdbŊr z vodn²ch tokŢ - preferovanĨ zpŢsob, ¼spornĨ provoz, nevyģaduje energii na 
ļerp§n², je ale moģnĨ jen na omezen®m poļtu ¼sekŢ - L3, D1 a D2 

¶ PŚeļerp§v§n² - z§sadn² zdroj pro recyklaci proplavovac² vody na ostatn²ch ¼sec²ch, kde 
nen² dostatek pŚirozenĨch prŢtokŢ k odbŊru (viz vĨġe) 

¶ Dotace z jinĨch zdrojŢ - je programovŊ vyuģ²v§na co nejm®nŊ, aby byl celĨ syst®m pokud 
moģno vodohospod§Śsky sobŊstaļnĨ. Jedn§ se jen o such§ obdob², kdy pŚirozen® prŢtoky 
ve vodn²ch toc²ch klesnou pod ¼roveŔ Q90%, tj. cca Q330d, a tedy pŚ²mĨ odbŊr z nich nen² 
moģnĨ. 

Jako zdroj pro dotace mohou poslouģit napŚ. dod§vky z vodn²ch n§drģ² - pŚednostnŊ st§vaj²c²ch, nebo 
pŚ²mĨ odbŊr z velkĨch vodn²ch tokŢ, kter® tvoŚ² recipienty cel®ho vodn²ho koridoru, tj. Labe, Odry a 
Dunaje. Vzhledem k jejich vodnosti v des²tk§ch m

3
/s lze pŚedpokl§dat, ģe potŚebn® odbŊry v Ś§du 

stovek l/s bude moģn® vģdy zajistit, protoģe reģim minim§ln²ch prŢtokŢ na tŊchto velkĨch toc²ch je 
vŊtġinou ļasovŊ odliġnĨ od stejn®ho jevu na malĨch toc²ch. Pokud tedy nebudou v budoucnu such§ 
obdob² pŚ²liġ dlouh§ (pŢl roku a v²ce), lze celkem bezpeļnŊ poļ²tat s t²m, ģe obdob² minim§ln²ch 
prŢtokŢ na vodn²ch toc²ch v okol² vodn²ho koridoru a v jeho recipientech se budou ļasovŊ m²jet. Tento 
pŚedpoklad potvrzuj² i simulovan§ data budouc²ch klimatickĨch sc®n§ŚŢ, v nichģ je patrn§ vŊtġ² 
rozkol²sanost prŢtokŢ v Ś§du mŊs²cŢ, ale celkov® roļn² odtoky se nijak dramaticky nemŊn². 

Na z§kladŊ provedenĨch bilanļn²ch vĨpoļtŢ je moģn® naj²t ¼seky s minim§ln² potŚebou provozn² vody 
a podle toho stanovit nejvĨhodnŊjġ² kombinace rŢznĨch ¼sekŢ vŊtv² vodn²ho koridoru, a to 
z vodohospod§Śsk®ho a energetick®ho hlediska. Hodnocen² z jinĨch hledisek mŢģe bĨt samozŚejmŊ 
odliġn®. 

S ohledem na co nejniģġ² spotŚebu proplavovac² vody, resp. nutnost pŚeļerp§v§n² vody vych§z² 
nejl®pe n§sleduj²c² kombinace ¼sekŢ pro jednotliv® vŊtve: 

Labsk§ vŊtev   Tunelov§ alternativa (1_0; 2_2; 3_2; 4_0) 

Dunajsk§ vŊtev Alternativa pŚes Rakousko (1_0; 2_0; 3_0; 4_0; 5_1) 

Odersk§ vŊtev  Severn² alternativa v ¼zemn² rezervŊ (1_0, 2_0, 3_0,4_0, 5_0, 6_2, 7_2) 

V pŚedchoz² kapitole byla zhodnocena moģnost vyuģit² vodn²ho koridoru pro dod§vky surov® vody 
rŢznĨm odbŊratelŢm. Bylo konstatov§no, ģe: 

¶ Trasa vodn²ho koridoru do znaļn® m²ry koinciduje s m²sty pŚedpokl§dan® spotŚeby, takģe 
by byla z tohoto pohledu dobŚe vyuģiteln§. 



    
Studie vodn²ho koridoru Dunaj ï Odra - Labe Zpr§va 

0 - Abstrakt studie proveditelnosti       

 

Sdruģen² D-O-L 51 (188) 

ĻĉSLO ZAKĆZKY: 1141960200 VERZE: a 

ARCHIVNĉ ĻĉSLO:       REVIZE: 1 
 

¶ Vzhledem k velikosti prŢtoļnĨch profilŢ je moģn® poļ²tat s bezprobl®movĨm transportem 
prŢtokŢ o Ś§dov® velikosti tis²cŢ litrŢ za sekundu, coģ bezpeļnŊ postaļuje ke kryt² 
pŚ²padnĨch zvĨġenĨch poģadavkŢ na odbŊry vody i ve vzd§len® budoucnosti. 

Shrnut² 
Vyhodnocen² ļasovĨch soubŊhŢ ve vĨpadc²ch moģn®ho odbŊru vody z recipientŢ pŚi zohlednŊn² MZP 
- Hodnocen® obdob² 1960 ï 2100 

¶ Z vĨsledkŢ je patrn®, ģe tot§ln² vĨpadek, kdy nelze odeb²rat ani z jednoho recipientu, 
nast§v§ jen zhruba v jedn® tŚetinŊ z uvedenĨch pŚ²padŢ. Obdob² nedod§vek nejsou 
s vĨjimkou roku 2075 nikdy delġ² neģ 2 mŊs²ce. V ostatn²ch pŚ²padech je moģn® Śeġit 
z§sobov§n² operativnŊ dod§vkou vody z jin®ho odbŊrn®ho m²sta. Zde je ovġem nutn® m²t 
na pamŊti, ģe se jedn§ pouze o vybran® kritick® roky s nejhorġ² moģnou hydrologickou 
situac². V ostatn²ch letech bude situace podstatnŊ pŚ²znivŊjġ².  

¶ Prezentovan® vĨsledky tak dokl§daj², ģe navrģenĨ syst®m z§sobov§n² vodou je robustn² 
vŢļi modelovanĨm kritickĨm situac²m. 

¶ z 1 680 mŊs²cŢ se vyskytuje porucha dotace aspoŔ v jednom profilu 41 kr§t (2%) 

¶ z toho 15 kr§t ve vġech profilech (0,9%) a v roce 2075 d®lka 5 mŊs²cŢ 

¶ celkem 9 poruchovĨch obdob² za 140 let  

8.3.4 MOĢNOSTI PřEVODU VODY MEZI POVODĉMI 

CelĨ vodn² koridor mŢģe fungovat jako ucelen§ vodohospod§Śsk§ soustava umoģŔuj²c² pŚev§dŊt vodu 
z oblast², kde jsou dostateļn® z§sobn² objemy vodn²ch n§drģ² do oblast² deficitn²ch.  
 
N§klady na pŚev§dŊn² vody.  

N§klady jsou vypoļteny ve ļtyŚech provozn²ch reģimech a to: 

¶ optimistickĨ ï pŚev§dŊn² by bylo prov§dŊno v reģimu PVE, tedy ļerp§n² v sedle a pŚepouġtŊn² 
pŚes turb²ny ve ġpiļce; 

¶ reģim sedlo ï jak ļerp§n², tak pŚepouġtŊn² by prob²halo v energetick®m sedle; 

¶ reģim ġpiļka ï jak ļerp§n², tak pŚepouġtŊn² by prob²halo v energetick® ġpiļce; 

¶ reģim pesimistickĨ - pŚev§dŊn² by bylo prov§dŊno v reģimu negativn² PVE, tedy ļerp§n² ve ġpiļce 
a pŚepouġtŊn² pŚes turb²ny v sedle. 

Tabulka 9 N§klady na pŚevod 1 m
3
 vody v trase 

 

pŚ²kon n§klady 

 
optimistick® sedlo ġpiļka  pesimistick® 

kWh Kļ Kļ Kļ Kļ 

Labe - Zabeğk·w 398,8 -0,354 0,033 0,105 0,493 
Labe - Hodon²n 65,8 -0,335 0,005 0,017 0,358 
Zabeğk·w - Labe 1 022,7 -0,254 0,085 0,270 0,610 
Zabeğk·w - Hodon²n 93,5 -0,164 0,008 0,025 0,196 
Hodon²n - Zabeğk·w 513,4 -0,096 0,043 0,135 0,275 
Hodon²n - Labe 1 109,6 -0,168 0,092 0,293 0,553 

Kladn§ ļ²sla urļuj²c² n§klady znamenaj² nutnost vĨdaje, z§porn§ ļ²sla u n§kladŢ znamenaj² trģby 
z energetiky pŚi procesu pŚev§dŊn² vody. 
Jako z§sobn² n§drģe, ze kterĨch je moģno odeb²rat vodu, je moģno vyuģ²t n§drģe v povod² Odry. 
Ļerp§n² by prob²halo z lokality Ostravy a do Odry by byly vody pŚiv§dŊny pŚirozenĨmi koryty 
odpouġtŊn²m z n§drģ². 
Dalġ² moģnĨ odbŊr vody je z Śeky Moravy pŚed soutokem s Dunajem popŚ²padŊ z Dunaje. OdbŊr vody 
z Moravy m§ tu vĨhodu, ģe se jedn§ o vodu, kter§ m§ stejn® parametry jakosti, protoģe se jedn§ o 
vodu z povod² Moravy a Dyje. 

8.3.5 D£LKA HOSPODAřENĉ S VODOU NA KORIDORU 

V podstatŊ sv® funkce bude hospodaŚen² s vodou v cel®m koridoru na denn², pŚ²padnŊ tĨdenn² b§zi. 
Podstatou hospodaŚen² je zajiġtŊn² provozn² vody na proplavov§n² a provoz PVE. Tyto ļinnosti se Ś²d² 



    
Studie vodn²ho koridoru Dunaj ï Odra - Labe Zpr§va 

0 - Abstrakt studie proveditelnosti       

 

Sdruģen² D-O-L 52 (188) 

ĻĉSLO ZAKĆZKY: 1141960200 VERZE: a 

ARCHIVNĉ ĻĉSLO:       REVIZE: 1 
 

v kr§tk®m reģimu. Roļn² hospodaŚen² by pŚich§zelo v ¼vahu pouze pro zajiġtŊn² vody na vĨpar 
skladov§n²m ve vlastn²ch n§drģ²ch. Vzhledem k tomu, ģe voda na vĨpar je kryta prŢbŊģnĨm odbŊrem 
z vĨġe uv§dŊnĨch vĨznamnĨch tokŢ, je s rezervac² vody poļ²t§no pouze pro uv§dŊn® krizov® 
okamģiky a tato voda bude zajiġtŊna hospodaŚen²m s trvalĨm provozn²m objemem omezen²m jeho 
vyuģ²v§n² pro vĨrobu elektrick® energie s vyuģit²m na kryt² vĨparu. Pro potŚeby pŚev§dŊn² vody mezi 
povod²mi slouģ² koridor D-O-L pouze jako pŚevodn² mechanismus (propojovac² vodoteļ), ale vodu 
bere z jinĨch zdrojŢ a na pŚevod ji nedod§v§. V²celet® hospodaŚen² se proto v pŚ²padŊ koridoru D-O-L 
neuplatn².  
 
Vodohospod§Śsk® d²lo vodn²ho koridoru D-O-L bude m²t nejen retenļn², ale zejm®na pŚeļerp§vac² 
kapacitu, kter§ umoģn² vykrĨvat deficitn² vodn² bilance na jednotlivĨch vŊtv²ch a celĨch povod²ch 
dotļenĨch Śek. 

8.3.6 PROTIPOVODœOVĆ OPATřENĉ REALIZOVATELNĆ V RĆMCI D-O-L 

VĨzvou je tak® role vodn²ho koridoru pro moģnost transformace vody z v²ce vodnĨch obdob² roku, a 
t²m omezen² dopadŢ zvĨġen² extr®mŢ poļas² jako moģn®ho dŢsledku klimatickĨch zmŊn. I pŚes 
doporuļen² dohody AGN o nepŚev§dŊn² povodŔovĨch prŢtokŢ kan§lovĨmi ¼seky vodn²ch cest je 
v nŊkterĨch ļ§stech vodn²ho koridoru trasa vyuģita k pŚeveden² velkĨch vod a k ochr§nŊn² ¼zem². 
Jedn§ se zejm®na o tyto ¼seky: 

¶ Dunajsk§ vŊtev ï  
o ¼sek obchvat KromŊŚ²ģe. T²mto obchvatem jsou pŚev§dŊny velk® vody z Beļvy mimo obce 

Troubky, Tovaļov, Kojet²n a KromŊŚ²ģ do Moravy pod obec KromŊŚ²ģ. V prostoru tŊchto obc² 
mŢģe doj²t ke sn²ģen² velk® vody na ¼rovni Q100 z Beļvy aģ na ¼roveŔ povodnŊ s ļetnost² 20 
let. PŚevodem dojde i ke zploġtŊn² hydrogramu velk® vody na MoravŊ pod KromŊŚ²ģ² a 
kladnŊ tedy bude ovlivnŊn celĨ doln² ¼sek Moravy zejm®na pŚi povodn²ch Q50 a Q100. 

¶ Odersk§ vŊtev ï  
o zvĨġen² kapacity v dneġn² dobŊ jiģ upraven®ho ¼seku Odry v OstravŊ a t²m navĨġen² 

protipovodŔov® ochrany pŚilehl®ho ¼zem² 

¶ Labsk§ vŊtev ï 
o nejvĨznamnŊjġ² protipovodŔovĨ efekt na labsk® vŊtvi pro vġechny posuzovan® trasy je 

odlehļen² povodŔovĨch prŢtokŢ z Śeky Chrudimky pŚed Pardubicemi u Ģiģ²na a jeho 
odveden² do vodn²ho koridoru pod plavebn² komoru Ļern§ za Bory. PrŢtok koridor odvede 
za vhodnĨch hydrologickĨch podm²nek do Labe nad Pardubice. SouļasnĨ stav 
protipovodŔov® ochrany intravil§nu Pardubic je na ¼roveŔ Q100. 

o U trasy LV_2_0 (h§jen§ trasa) dalġ² vĨznamnĨ protipovodŔovĨ efekt vznik§ pŚi vybudov§n² 
vodn² n§drģe Bouzov na TŚebŢvce, kde se poļ²t§ s ovladatelnĨm retenļn²m prostorem o 
vĨġce 2 m. M®nŊ vĨznamnĨ protipovodŔovĨ efekt umoģŔuje vyuģit² retenļn²ho 
neovladateln®ho prostoru vodn² n§drģe Vranov§ Lhota na TŚebŢvce. Tato opatŚen² mohou 
vĨraznŊ navĨġit protipovodŔovou ochranu Loġtic ze souļasnĨch necelĨch Q5. 

o Vzhledem k tomu, ģe vġechny posuzovan® trasy kŚ²ģ² Śeku Moravu mimo¼rovŔovŊ, tak 
navĨġen² protipovodŔov® ochrany v ¼seku mezi Mohelnic² a soutokem s Beļvou nen² 
relevantn². D§le se v souļasn® dobŊ realizuje druh§ etapy protipovodŔov® ochrany 
intravil§nu mŊsta Olomouc na ¼roveŔ Q100 a dalġ² etapy se pŚipravuj². 

o Technick® Śeġen² kŚ²ģen² vodn²ho koridoru s vodn²mi toky, kter® lze za¼stit ¼rovŔovŊ do 
koridoru, umoģŔuje pŚeveden² prŢtokŢ nad Q5 pokud to umoģn² pŚ²zniv® hydrologick® 
podm²nky v povod². Vzhledem k velk®mu mnoģstv² hydrologickĨch situac² v povod² je velmi 
obt²ģn® kvantifikovat zvĨġen² protipovodŔov® ochrany zastavŊnĨch ¼zem². 

Moģnosti vyuģit² vodn²ho koridoru D-0-OL pro protipovodŔovou ochranu budou Ś²zeny pŚi provozu 
okamģitĨm vĨvojem hydrologick® situace a okamģitĨch provozn²ch moģnost² koridoru. Vhodnou 
manipulac² lze napŚ²klad na obchvatu Beļvy ovlivnit i niģġ² povodnŊ a vĨznamnŊ zas§hnout ochrany 
n²ģe leģ²c²ch ¼zem².  

V souļasn® dobŊ jsou ochr§nŊna, nebo protipovodŔovou ochranu buduj² v oblasti vodn²ho koridoru D-
O-L tato vŊtġ² s²dla: Ostrava, KromŊŚ²ģ, Olomouc, Uhersk® HradiġtŊ, Hodon²n. 

Z vĨġe uvedenĨch dŢvodŢ, na z§kladŊ kterĨch je moģno konstatovat, ģe protipovodŔov§ opatŚen² 
dosaģen§ realizac² koridoru D-O-L budou m²t sice vliv na protipovodŔovou ochranu, ale pŚedevġ²m jen 
na jej² spolehlivost, nebylo pŚistoupeno k vĨpoļtu finanļn²ch dopadŢ na infrastrukturu. Tyto 
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mimoekonomick® dopady budou m²t pozitivn² vliv na protipovodŔovou ochranu cel®ho ¼seku Śeky 
Moravy od soutoku s Beļvou aģ po ¼st² do Dunaje, umoģn² sn²ģit pravdŊpodobnost pŚelit² PPO pŚi 
katastrof§ln²ch povodn²ch, ale vzhledem k jiģ realizovan® vĨstavbŊ PPO je ļetnost tohoto dopadu 
m®nŊ neģli jednou za 100 let. 

8.4 HYDROGEOLOGICK£ POSOUZENĉ (B.3) 

8.4.1 ĐVOD 

V r§mci prac² byla na z§kladŊ mapovĨch podkladŢ a z veŚejnŊ dostupnĨch projektŢ provedena 
z§kladn² reġerġe hydrogeologickĨch podm²nek s jejich prom²tnut²m na jednotliv® ¼seky trasy koridoru 
D-O-L. 

8.4.2 METODIKA PRACĉ 

Trasy koridoru D-O-L byly interpretov§ny pomoc² geografick®ho informaļn²ho syst®mu, kterĨ 
zahrnoval d²lļ² vrstvy obsahuj²c² mj. topografickou mapu, geologickou mapu, vrtnou prozkoumanost, 
hydrogeologickou rajonizaci a ochrann§ p§sma vodn²ch zdrojŢ. Vrstva s trasou koridoru zahrnovala 
jednotliv® ¼seky o ġ²Śce 200 m, kter§ odpov²d§ poģadavkŢm na rozsah ¼zemn²ho h§jen² a 
pŚedpokl§dan®mu (orientaļn²mu) rozsahu z§jmov®ho ¼zem² prim§rnŊ dotļen®ho stavbou a jej² 
realizac². Dalġ²m vstupn²m parametrem byly ¼daje o nadmoŚsk® vĨġce dna d²lļ²ch ¼sekŢ koridoru, 
resp. jeho d²lļ²ch objektŢ. SouļasnŊ byla pouģita odborn§ hydrogeologick§ literatura hodnot²c² 
z region§ln²ho hlediska d²lļ² hydrogeologick® raj·ny a zvodnŊl® syst®my. Pro konkr®tn² ¼seky koridoru 
pak byly na z§kladŊ vrtn® prozkoumanosti z²sk§ny z Geofondu ĻR archivn² geologick® a 
hydrogeologick® podklady detailnŊjġ²ho charakteru, kter® zahrnovaly povŊtġinou vĨsledky lok§ln²ch 
prŢzkumnĨch a vrtnĨch prac². V urļitĨch ¼sec²ch koridoru bylo moģn® vyuģ²t i ter®nn² poznatky ļlenŢ 
Śeġitelsk®ho tĨmu. 

Na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch podkladŢ byly provedeny d²lļ² reġerġe zamŊŚen® na jednotliv® 
hydrogeologick® raj·ny, kter® pŚedstavuj² bilanļnŊ relativnŊ uzavŚen® struktury, a kter® lze 
charakterizovat konkr®tn²mi hydrogeologickĨmi pomŊry vyvinutĨmi v dan®m raj·nu. Reġerġe 
zahrnovaly zejm®na popis geologickĨch a hydrogeologickĨch pomŊrŢ, popŚ²padŊ vod§rensk® vyuģit². 
V r§mci raj·nŢ byl n§slednŊ provŊŚov§n prŢbŊh tras koridoru a z hlediska jeho d²lļ²ch ¼sekŢ i jako 
celku hodnocen dopad stavby na hydrogeologick® pomŊry. Kategorie vymezen² z hlediska 
potenci§ln²ho vlivu koridoru na hydrogeologick® podm²nky v m²stŊ stavby a jej²m okol² byly ļlenŊny na 
n§sleduj²c² kategorie: 

¶ bez vlivu; 

¶ sn²ģen² objemu podzemn² vody; 

¶ zvĨġen² objemu podzemn² vody; 

¶ sn²ģen² i zvĨġen² objemu podzemn² vody. 
Posouzen² bylo provedeno po jednotlivĨch vŊtv²ch s rozliġen²m na st§tn² ¼zem² Ļesk® republiky, 
Slovenska a Polska. 

V r§mci dalġ²ch stupŔŢ projektov® dokumentace bude nutn® na z§kladŊ podrobnĨch 
hydrogeologickĨch prŢzkumŢ a modelŢ upŚesnit technick§ Śeġen² tak, aby byl z§sadnŊ sn²ģen 
potencion§ln² negativn² vliv na hydrogeologick® pomŊry v trase koridoru. 

8.5 ROZBOR NAKLĆDĆNĉ S HMOTAMI (B.4) 

8.5.1 ĐVOD 

V cel® trase na z§kladŊ dat z²skan® a poskytnut® Ļeskou geologickou sluģbou a d§le z volnĨch zdrojŢ 
pro ¼zem² Slovensk® republiky a Polsk® republiky byla provedena z§kladn² reġerġe geotechnickĨch 
podm²nek v podrobnosti na jednotliv® posuzovan® segmenty tras.  

Pro jednotliv® segmenty trasy byla vypracov§na r§mcov§ bilance vĨkopovĨch a n§sypovĨch zemin a 
jejich vhodnosti pro zpŊtn® uģit² v r§mci vlastn² stavby popŚ²padŊ vhodnost vyuģit² pro jin® ¼ļely.  
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8.5.2 řEĠENĉ JEDNOTLIVħCH ĻĆSTĉ 

PŚi n§vrhu provozn²ch hladin jednotlivĨch ¼sekŢ byly zvaģov§ny zejm®na morfologick® podm²nky 
Śeġen®ho ¼seku. ZvaģovanĨmi parametry bylo zejm®na: 

¶ minimalizace z§sahŢ do s²del; 

¶ zajiġtŊn² moģnost² co nejvhodnŊjġ²ho kŚ²ģen² s vodn²mi toky a technickou infrastrukturou; 

¶ vyuģit² souļasnĨch vodohospod§ŚskĨch staveb na toc²ch a to vļetnŊ ochrannĨch hr§z²; 

¶ volba vhodn® d®lky zdrģ² z hlediska koordinace plavebn²ho provozu; 

¶ dopad na krajinnĨ r§z. 

Na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch parametrŢ byly zvaģov§ny nejen nomin§ln² plavebn² hladiny jednotlivĨch 
zdrģ², ale t®ģ um²stŊn² plavebn²ch zaŚ²zen² mezi zdrģemi.  

Provozn² hladiny na jednotlivĨch ¼sec²ch vodn²ho koridoru D-O-L se Ś²d² provozn² charakteristikou 
dan®ho ¼seku. Z tŊchto hledisek je moģno ¼seky rozdŊlit do tŚech skupin: 

¶ ¼seky proch§zej²c² pŚirozenĨm tokem ï jedn§ se o ¼seky proch§zej²c² Odrou a Moravou 
s kr§tkĨm ¼sekem na Labsk® vŊtvi, kde trasy LV_2_0 a LV_2_6 proch§zej² totoģnĨm ¼sekem 
Śeky TŚebŢvky; 

¶ ¼seky proch§zej²c² vodn²mi n§drģemi ï jedn§ se o ¼seky na Labsk® vŊtvi v n§drģi Bouzov; 

¶ ¼sek na Odersk® vŊtvi na ¼zem² PR ve zdrģi VD Bukow (poldr) a VD Racib·rz (vodn² n§drģ ve 
vĨstavbŊ). Ve vzdut² n§drģe Racib·rz jsou v technick®m Śeġen² Śeġeny dvŊ provozn² hladiny a to 
185,100 a 189,500 m n. m.; 

¶ ¼seky ļistŊ kan§lov® minim§lnŊ ovlivnŊn® okoln²mi vodoteļemi. 

8.5.3 RĆMCOV£ BILANCE VħKOPOVħCH A NĆSYPOVħCH ZEMIN  

Tabulka 10 Bilance vĨkopovĨch a zemn²ch prac² 

Trasa 

Bilance zemin celkem 
Celkov® 

pŚebytky (m
3
) 
Objem zemn²ch 
prac² (m

3
) 

Tunely Teoretick§ plocha 
vĨrubu (294 m

2
) 

VĨkop (m
3
) N§sep (m

3
) VĨkop (m

3
) 

D®lka tunelŢ 
(km) 

DV_6_2_upr 38 900 414 30 868 762 8 031 652 69 769 176 4 792 200 8,15 

DV_7_1_upr 46 770 454 25 920 522 20 849 932 72 690 976 10 425 240 17,73 

OV_3_0 63 261 902 18 544 785 44 717 116 81 806 687 1 208 340 2,06 

OV_3_1 57 970 215 20 267 597 37 702 619 78 237 812 1 208 340 2,06 

OV_3_2 61 567 369 19 490 881 42 076 488 81 058 250 1 208 340 2,06 

OV_3_3 68 002 751 16 078 323 51 924 428 84 081 074 3 142 860 5,35 

OV_3_4 61 424 830 15 721 349 45 703 481 77 146 179 2 995 860 5,10 

OV_6_0 63 500 959 18 709 845 44 791 114 82 210 804 1 208 340 2,06 

OV_6_1 62 982 692 18 535 799 44 446 892 81 518 491 1 208 340 2,06 

OV_3_4_v 
185,10 

19 597 498 3 232 429 16 365 070 22 829 927 0 0,00 

OV_3_4_v 
189,50 

15 128 819 3 377 945 11 750 874 18 506 764 0 0,00 

LV_2_0 91 418 090 45 896 019 45 522 071 137 314 109 4 627 560 7,87 

LV_2_2 72 900 953 36 069 096 36 831 857 108 970 049 17 663 520 30,04 

LV_2_3 82 812 681 39 451 892 43 360 789 122 264 573 11 301 360 19,22 

Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 

Z tabulky je patrn®, ģe vġechny posuzovan® trasy vykazuj² vĨznamn® pŚebytky zemin v Ś§dech 
des²tek tis²c metrŢ krychlovĨch. NŊkter® horniny a zeminy z pŚebytkŢ lze vyuģ²t pŚi samotn® 
vĨstavbŊ vodn²ho koridoru D-O-L, napŚ²klad pro tŊsnŊn² kan§lovĨch ¼sekŢ, pro z§hozy, opevnŊn², 
popŚ²padŊ jako kryc² ochrann§ vrstva tŊsnŊn². VĨznamn® objemy vhodnĨch zemin se vyuģij² na 
vĨstavbu pod®lnĨch hr§z² (homogenn², nehomogenn²) vodn²ho koridoru. SouļasnŊ bude moģn® 
pouģit² pŚebytkŢ jako kameniva vhodn®ho pro vĨrobu betonu pŚi samotn® vĨstavbŊ plavebn²ch komor, 
plavebn²ch tunelŢ a mostŢ.  

Z pohledu pŚedpokl§danĨch koneļnĨch pŚebytkŢ zemin dosahu trasa DV_6_2_hl (napojen² na Dunaj 
pŚes oblast Bratislavy) na dunajsk® vŊtvi nejniģġ²ch hodnot. Na odersk® vŊtvi na ¼zem² Ļesk® 
republiky nejniģġ² pŚebytky jsou u trasy OV_3_1 a u labsk® vŊtve se nejniģġ² pŚebytky daj² pŚepokl§dat 
u trasy LV_2_2 (tunelov§ varianta). 
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8.5.4 ZĆBOR ZEMŉDŉLSK£HO PšDNĉHO FONDU VE VAZBŉ NA VYUĢITĉ 

Tabulka 11 PŚehled ploch v ha pŚedpokl§danĨch z§borŢ ve vazbŊ na druh pozemku z katastru 
nemovitost² pro jednotliv® varianty tras ï bez 20 m p§su environment§ln²ch opatŚen² po obou stran§ch  

 

Plocha z§boru po jednotlivĨch druz²ch pozemkŢ na ¼zem² ĻR v ha 

orn§ pŢda zahrada ovocnĨ 
sad 

trvalĨ 
travn² 
porost 

lesn² 
pozemek 

vodn² 
plocha 

zastavŊn§ 
plocha a 
n§dvoŚ² 

ostatn² 
plocha 

CelkovĨ 
souļet 

Dunajsk§ vŊtev 

DV_6_1 0,5 0,0 0,0 0,1 4,2 54,2 6,2 24,2 89,3 

DV_6_2_hl 532,0 4,2 11,7 46,4 130,0 226,2 21,4 79,5 1 051,4 

DV_6_2_upr 541,9 3,2 13,8 51,6 130,0 222,9 20,9 77,6 1 061,9 

DV_7_0 0,5 0,0 0,0 0,1 4,2 54,2 6,2 24,2 89,3 

DV_7_1_hl 532,0 4,2 11,7 46,4 130,0 226,2 21,4 79,5 1 051,4 

DV_7_1_upr 541,9 3,2 13,8 51,6 130,0 222,9 20,9 77,6 1 061,9 

Labsk§ vŊtev 

LV_2_0 1 429,3 21,5 13,9 220,4 178,3 34,5 8,0 108,3 2 014,3 

LV_2_0_v32 1 426,9 21,6 15,0 220,0 177,6 35,0 8,0 108,9 2 013,2 

LV_2_2 1 188,6 4,6 9,9 89,3 150,1 11,1 1,0 61,5 1 516,2 

LV_2_2_v32 1 248,7 11,1 11,0 117,8 174,5 15,0 1,9 72,7 1 652,8 

LV_2_3 1 251,0 10,9 9,9 118,2 175,2 14,5 1,9 72,0 1 653,9 

LV_2_3_v32 1 248,7 11,1 11,0 117,8 174,5 15,0 1,9 72,7 1 652,8 

LV_2_6 1 366,9 15,1 13,9 191,5 153,2 31,1 7,1 97,8 1 876,6 

LV_2_6_v32 1 364,5 15,3 15,0 191,1 152,5 31,6 7,1 98,4 1 875,5 

Odersk§ vŊtev 

OV_3_0 660,3 9,4 0,0 135,9 47,9 163,9 6,9 201,9 1 226,1 

OV_3_1 678,4 10,3 0,0 133,1 51,7 164,7 7,6 183,5 1 229,5 

OV_3_2 657,3 9,0 0,0 139,1 54,4 163,8 6,7 201,8 1 232,1 

OV_3_3 676,8 11,0 0,0 134,6 27,8 162,4 7,1 200,5 1 220,3 

OV_3_4 652,4 8,7 0,0 124,7 67,4 160,3 7,0 190,7 1 211,2 

OV_6_0 690,4 10,2 0,0 137,9 52,2 177,1 7,2 207,5 1 282,5 

OV_6_1 661,3 9,4 0,0 136,4 52,1 166,8 6,8 208,6 1 241,5 

Tabulka 12 PŚehled ploch v ha pŚedpokl§danĨch z§borŢ ve vazbŊ na druh pozemku z katastru 
nemovitost² pro jednotliv® varianty tras ï s 20 m p§su environment§ln²ch opatŚen² po obou stran§ch  

  
Plocha z§boru vļetnŊ s p§sem 20m po obou stran§ch a po jednotlivĨch druz²ch pozemkŢ na ¼zem² ĻR v 

ha 

  orn§ pŢda zahrada 
ovocnĨ 

sad 

trvalĨ 
travn² 
porost 

lesn² 
pozemek 

vodn² 
plocha 

zastavŊn§ 
plocha a 
n§dvoŚ² 

ostatn² 
plocha 

CelkovĨ 
souļet 

Dunajsk§ vŊtev 

DV_6_1 1,0 0,0 0,0 0,9 10,6 57,0 6,2 29,7 105,5 

DV_6_2_hl 720,3 7,3 18,1 69,9 196,3 259,6 21,4 112,8 1 405,6 

DV_6_2_upr 731,4 6,3 20,4 76,2 196,3 254,5 20,9 111,0 1 417,2 

DV_7_0 1,0 0,0 0,0 0,9 10,6 57,0 6,2 29,7 105,5 

DV_7_1_hl 720,3 7,3 18,1 69,9 196,3 259,6 21,4 112,8 1 405,7 

DV_7_1_upr 731,4 6,3 20,4 76,2 196,4 254,5 20,9 111,0 1 417,2 

Labsk§ vŊtev 

LV_2_0 1 886,7 29,6 17,7 275,6 244,0 42,9 8,0 145,0 2 649,6 

LV_2_0_v32 1 884,1 29,7 19,1 275,5 242,7 43,4 8,0 146,1 2 648,7 

LV_2_2 1 581,2 6,4 11,9 119,3 189,8 15,6 1,0 82,1 2 007,3 

LV_2_2_v32 1 664,6 16,2 13,3 158,0 222,4 21,0 1,9 98,4 2 195,8 

LV_2_3 1 667,2 16,1 11,9 158,1 223,7 20,5 1,9 97,3 2 196,8 

LV_2_3_v32 1 664,6 16,2 13,3 158,0 222,4 21,0 1,9 98,4 2 195,8 

LV_2_6 1 800,7 19,9 17,7 236,8 210,1 38,0 7,1 129,8 2 460,2 

LV_2_6_v32 1 798,1 20,1 19,1 236,7 208,8 38,5 7,1 130,9 2 459,2 

Odersk§ vŊtev 

OV_3_0 868,1 14,8 0,4 194,1 67,9 197,7 6,9 275,9 1 625,7 

OV_3_1 893,0 16,3 0,4 190,4 73,5 198,6 7,6 250,3 1 630,1 

OV_3_2 863,8 14,0 0,4 197,5 76,3 197,6 6,7 275,8 1 632,1 

OV_3_3 894,1 16,4 0,4 191,4 42,4 195,7 7,1 274,4 1 622,0 

OV_3_4 864,0 13,7 0,4 179,5 93,6 193,6 7,0 260,8 1 612,6 

OV_6_0 907,8 16,2 0,4 197,0 72,6 214,6 7,2 283,0 1 698,9 

OV_6_1 869,9 14,9 0,4 195,1 73,2 200,6 6,8 283,2 1 644,1 

Z pohledu plochy z§boru jsou u variant trasov§n² na Dunajsk® vŊtvi jednotliv® trasy srovnateln® a 
rozd²ly jsou minim§ln², tedy zanedbateln®. Obdobn§ situace je pŚi cenov®m porovn§n², kdy vstupuje 
do vĨpoļtu kvalita pŢdy. U Odersk® vŊtve a jejich variantn²ch trasov§n² jsou rozd²ly vĨraznŊjġ² a 
z pohledu menġ²ch z§borŢ i niģġ²ch n§kladŢ na vynŊt² ze zemŊdŊlsk®ho fondu a vĨkupu je vĨhodnŊjġ² 
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trasa OV_3_4, tzv. vĨchodn² obchvat CHKO PoodŚ². U Labsk® vŊtve jsou opŊt rozd²ly mezi 
jednotlivĨmi variantami tras vĨraznŊjġ², coģ je zpŢsobeno pŚedevġ²m zkr§cen²m tras a prŢchodem 
¼zem² pomoc² raģenĨch dlouhĨch tunelovĨch ¼sekŢ, kdy dopady na povrch jsou minim§ln². Na Labsk® 
vŊtvi nejvĨhodnŊjġ² trasov§n² odpov²d§ trase oznaļen® LV_2_2 popŚ²padŊ LV_2_2_v32 jej²ģ rozd²ly 
jsou minim§ln². 

8.5.5 ZĆBOR JEDNOTLIVħCH TYPš KRAJINN£HO POKRYVU 

8.5.5.1 HESENSKĆ METODA HODNOCENĉ BIOTOPš 

RozdŊlen² cel®ho ¼zem² na mnoģinu typŢ biotopŢ a jejich bodov® ohodnocen² podle nŊkolika 
ekologickĨch charakteristik umoģŔuje z²skat informaci o relativn² ekologick® vĨznamnosti jednotlivĨch 
typŢ biotopŢ. 

Z hlediska metodick®ho pŚ²stupu byl dle Metodiky jako nejvhodnŊjġ² pro oceŔov§n² ekologickĨch 
funkc² ¼zem² zvolen postup uplatnŊnĨ v Hesensku (spolkov§ zemŊ NŊmecka), podle nŊhoģ je veġker® 
¼zem² st§tu rozļlenŊno do biotopŢ (podle z§kona ļ. 114/1992 Sb. biotop je takov® m²stn² prostŚed², 
kter® splŔuje n§roky charakteristick® pro druhy rostlin a ģivoļichŢ) a tyto jsou biotopy ocenŊny podle 
sv® ekologick® kvality, vyj§dŚen® osmi charakteristikami (podle ¼rovnŊ plnŊn² ekologickĨch funkc²). 

Metodika povaģuje rozd²l hodnoty biotopŢ ve stavu s  koridorem D-O-L (d§le Projekt) a bez Projektu 
za ekonomickĨ benefit. Hodnota biotopŢ s Projektem je odvozen§ na z§kladŊ souļinu prŢmŊrn®ho 
poļtu bodŢ podle Hesensk® metody a celkov® rozlohy biotopŢ. Hodnoty biotopŢ byly pŚevzaty 
z publikace Hodnocen² funkc² a sluģeb ekosyst®mŢ Ļesk® republiky, J. Sej§k a kol., Fakulta ģivotn²ho 
prostŚed² UJEP Đst² nad Labem 2010. Tato publikace vznikla v r§mci pr§ce na projektu VaV MĢP 
SP/2d3/99/07, kterĨ byl realizov§n v letech 2007ï2009. 

Tabulka 13 ZvĨġen² hodnoty biotopŢ na ¼zem² vodn²ho koridoru D-O-L 

Biotop 
Pod²l biotopŢ na 
celkov® ploġe, % 

Body Hodnota biotopŢ, Kļ/m
2
 

Vodn² plochy 57 % 18,7 231,0 

Louky a pastviny 32 % 20,8 257,0 

Silniļn² a ģelezniļn² s²Š s 
okol²m 

11 % 8,2 101,0 

V§ģenĨ prŢmŊr  18,2 225,0 

    

 
Uvaģovan§ rozloha, 

tis. m
2 

I 

Hodnota biotopŢ s 
Projektem, Kļ/m

2 

II 

Celkov§ hodnota 
biotopŢ, mil. Kļ, 

III, I*II/1000 

Hodnota biotopŢ 
s Projektem 

50 392 225,0 11 339 

Zdroj: Technick§ studie ï ļ§st B 

Hodnota biotopŢ pro koridor D-O-L je odhadovan§ na 11 339 mil. Kļ. EkonomickĨ benefit je tak 
1 510 mil. Kļ (11 339 mil. Kļ ï 9 829 mil. Kļ). V r§mci ekonomick®ho hodnocen² se pŚedpokl§d§, ģe 
je tento efekt jednor§zovĨ a nebude se opakovat. Rozloģen² tohoto efektu v ļase odpov²d§ 
procentn²mu vynaloģen² investiļn²ch n§kladŢ Projektu. 

8.5.5.2 KONSOLIDOVANĆ VRSTVA EKOSYST£MU 

Konsolidovan§ vrstva ekosyst®mŢ (KVES) byla ve spolupr§ci AOPK ĻR a CzechGlobe, Centra 
vĨzkumu glob§ln² zmŊny AV ĻR, sestavena v obdob² 11/2012 aģ 2/2013 jako podklad pro mapov§n² 
ekosyst®movĨch sluģeb (projekt TA ĻR TD010066 Integrovan® hodnocen² ekosyst®movĨch sluģeb 
v Ļesk® republice). Jedn§ se o podrobnou bezeġvou vrstvu krajinn®ho pokryvu, kter§ zahrnuje cel® 
¼zem² ĻR. Jako vstup byla pouģita nejpodrobnŊjġ² a nejaktu§lnŊjġ² data, kter§ byla k dispozici. KVES 
dŊl² krajinnĨ pokryv vrstva do 41 rŢznĨch kategori². 
N§sleduj²c² tabulky pŚedstavuj² z§bory jednotlivĨch ploch dle typu ekosyst®mu. 
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Tabulka 14 PŚehled ploch v ha pŚedpokl§danĨch z§borŢ ve vazbŊ na kategorii KVES pro jednotliv® varianty tras na ¼zem² Ļesk® republiky ï bez 20 m p§su environment§ln²ch opatŚen² po obou stran§ch  

Popisky Ś§dkŢ 
DV_6_1 DV_6_2

_hl 
DV_6_2

_upr 
DV_7_0 DV_7_1

_hl 
DV_7_1

_upr 
LV_2_0 LV_2_0_

v32 
LV_2_2 LV_2_2_

v32 
LV_2_3 LV_2_3_

v32 
LV_2_6 LV_2_6_

v32 
OV_3_0 OV_3_1 OV_3_2 OV_3_3 OV_3_4 OV_6_0 OV_6_1 

Aluvi§ln² a vlhk® louky 

 
14,2 14,2 

 
14,2 14,2 40,5 41,0 17,6 29,6 29,1 29,6 29,0 29,4 57,8 57,7 59,3 55,7 50,9 57,8 57,8 

Baģina, moļ§l 

      
0,9 0,9 0,5 0,9 0,9 0,9 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 

Buļiny 

      
6,7 6,7 3,2 4,4 4,4 4,4 5,5 5,5 

       Dopravn² s²Š 0,0 4,2 4,2 0,0 4,2 4,2 19,9 19,9 11,5 13,6 13,6 13,6 17,8 17,8 51,4 9,3 51,4 52,5 51,1 51,7 51,4 

Doubravy a dubohabŚiny 

 
8,7 8,7 

 
8,7 8,7 42,8 42,1 25,2 20,4 21,1 20,4 46,9 46,2 23,3 23,8 21,0 18,7 22,4 23,3 23,3 

Hospod§Śsk® lesy jehliļnat® 

 
57,3 57,3 

 
57,3 57,3 103,9 104,3 84,5 122,0 121,6 122,0 66,8 67,2 35,1 35,3 35,2 33,6 58,4 35,4 35,5 

Hospod§Śsk® lesy listnat® 2,8 19,4 19,4 2,8 19,4 19,4 1,4 1,4 1,8 1,9 1,9 1,9 1,3 1,3 4,9 5,1 5,3 4,1 4,1 4,9 4,9 

Hospod§Śsk® lesy sm²ġen® 0,4 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 35,9 35,0 38,4 32,0 32,8 32,0 41,5 40,7 3,3 3,3 3,2 3,2 5,5 4,2 3,3 

Hospod§Śsk® louky 39,4 157,7 155,3 39,4 157,7 155,3 226,6 227,3 129,6 139,6 138,8 139,6 217,4 218,2 209,8 214,0 209,5 211,9 208,0 219,1 210,1 

Chmelnice 

              
4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 

Luģn² a mokŚadn² lesy 5,0 54,8 55,9 5,0 54,8 55,9 15,5 15,5 14,2 15,4 15,4 15,4 14,3 14,3 57,4 60,7 66,0 43,1 49,4 62,3 65,1 

Makrofytn² vegetace stojatĨch vod 0,0 0,9 2,8 0,0 0,9 2,8 2,3 2,3 
 

2,2 2,2 2,2 0,0 0,0 4,7 4,7 4,9 4,7 4,8 10,1 4,7 

MŊstsk® zelen® plochy, okrasn§ zahrada, park, 
hŚbitov 

  
0,0 

  
0,0 

        
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 

Mezofiln² louky 

      
28,6 28,6 0,5 6,1 6,1 6,1 23,0 23,0 12,4 12,3 12,1 9,5 8,8 12,4 12,4 

MokŚady a pobŚeģn² vegetace 0,7 11,0 12,1 0,7 11,0 12,1 1,5 1,8 0,6 0,6 0,3 0,6 1,8 2,0 4,0 4,0 5,0 1,5 1,3 4,0 4,1 

NepŢvodn² kŚoviny 0,4 2,3 2,3 0,4 2,3 2,3 3,6 3,6 1,2 1,6 1,6 1,6 3,2 3,2 9,6 9,6 9,6 9,7 9,7 9,7 9,6 

Nesouvisl§ mŊstsk§ z§stavba 

 
9,0 6,5 

 
9,0 6,5 32,4 33,0 3,8 11,1 10,5 11,1 25,7 26,2 3,1 3,2 3,1 3,4 3,1 5,2 3,1 

Orn§ pŢda 12,2 521,1 537,7 12,2 521,1 537,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 626,2 661,1 624,4 644,2 614,2 652,4 627,3 

OvocnĨ sad, zahrada 

 
4,1 4,1 

 
4,1 4,1 19,4 19,4 19,3 19,3 19,3 19,3 19,4 19,4 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 

PrŢmyslov® a obchodn² jednotky 

 
4,0 3,8 

 
4,0 3,8 5,5 5,5 2,7 3,3 3,3 3,3 4,9 4,9 5,5 5,5 5,5 6,2 6,6 5,5 5,5 

PŚ²rodn² kŚoviny 

 
1,6 1,6 

 
1,6 1,6 5,0 5,0 0,6 2,4 2,4 2,4 3,2 3,3 9,6 9,6 8,9 8,5 5,0 9,6 9,6 

RaġeliniġtŊ a prameniġtŊ 

              
0,0 0,0 0,0 

  
0,0 0,0 

Rybn²ky a n§drģe 

 
4,3 2,0 

 
4,3 2,0 2,2 2,5 1,4 1,9 1,6 1,9 2,0 2,3 21,0 21,0 21,0 20,9 20,3 26,6 21,0 

Sk§ly, lomy (umŊl®) 

 
5,2 5,2 

 
5,2 5,2 6,2 6,2 4,3 4,3 4,3 4,3 6,2 6,2 

       Sk§ly, sutŊ 

      
0,5 0,5 

 
0,1 0,1 0,1 0,4 0,4 

       Skl§dky a staveniġtŊ 

 
2,0 2,0 

 
2,0 2,0 0,1 0,1 

 
0,1 0,1 0,1 

  
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 

Souvisl§ mŊstsk§ z§stavba 

 
1,5 0,1 

 
1,5 0,1 1,6 1,6 0,4 0,4 0,4 0,4 1,6 1,6 0,8 2,9 0,8 2,9 1,5 1,2 1,0 

Sportovn² a rekreaļn² plochy 

 
1,0 0,1 

 
1,0 0,1 5,6 5,6 0,3 5,5 5,5 5,5 0,4 0,4 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1 

Such® tr§vn²ky 

      
5,7 5,7 1,1 1,1 1,1 1,1 5,7 5,7 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 

SuŠov® lesy 

      
4,5 4,5 

 
0,9 0,9 0,9 3,6 3,6 2,1 2,2 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 

Vodn² toky nepŚ²rodn² 0,1 0,9 0,4 0,1 0,9 0,4 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4 0,7 0,5 0,4 

Vodn² toky pŚ²rodn² 60,7 166,5 165,9 60,7 166,4 165,9 21,5 21,5 3,1 4,4 4,4 4,4 20,2 20,3 72,5 72,8 72,6 72,2 72,1 73,2 78,0 

CelkovĨ souļet 121,8 1 051,5 1 061,9 121,8 1 051,4 1 061,9 640,9 642,2 366,7 445,9 444,6 445,9 562,9 564,2 1 226,1 1 229,5 1 232,2 1 220,3 1 211,2 1 282,5 1 241,5 
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Tabulka 15 PŚehled ploch v ha pŚedpokl§danĨch z§borŢ ve vazbŊ na kategorii KVES pro jednotliv® varianty tras na ¼zem² Ļesk® republiky ï s 20 m p§sem environment§ln²ch opatŚen² po obou stran§ch  

Popisky Ś§dkŢ 
DV_6_1 DV_6_2

_hl 
DV_6_2

_upr 
DV_7_0 DV_7_1

_hl 
DV_7_1

_upr 
LV_2_0 LV_2_0_

v32 
LV_2_2 LV_2_2_

v32 
LV_2_3 LV_2_3_

v32 
LV_2_6 LV_2_6_

v32 
OV_3_0 OV_3_1 OV_3_2 OV_3_3 OV_3_4 OV_6_0 OV_6_1 

Aluvi§ln² a vlhk® louky 
 

19,2 19,2 
 

19,2 19,2 51,7 52,2 23,0 39,3 38,8 39,3 35,9 36,4 79,9 79,8 82,3 76,3 70,7 79,9 79,9 

Baģina, moļ§l 0,0 
  

0,0 
  

1,3 1,3 0,6 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 

Buļiny 
      

11,3 11,3 4,8 7,0 7,0 7,0 9,1 9,1 
       

Dopravn² s²Š 0,1 7,0 7,0 0,1 7,0 7,0 26,7 26,7 14,8 17,7 17,6 17,7 23,8 23,8 72,2 15,8 72,2 74,0 71,7 72,6 72,2 

Doubravy a dubohabŚiny 
 

11,5 11,5 
 

11,5 11,5 58,8 57,8 31,2 26,4 27,4 26,4 62,6 61,5 32,7 34,4 29,2 26,6 32,4 32,7 32,7 

Hospod§Śsk® lesy jehliļnat® 0,0 80,9 80,9 0,0 80,9 80,9 139,2 140,1 107,5 154,3 153,4 154,3 93,2 94,1 45,9 46,1 46,1 44,0 76,2 46,0 46,2 

Hospod§Śsk® lesy listnat® 6,8 29,0 29,0 6,8 29,1 29,1 2,2 2,2 2,6 2,8 2,8 2,8 2,0 2,0 8,4 8,9 8,7 7,1 7,1 8,4 8,4 

Hospod§Śsk® lesy sm²ġen® 1,4 0,1 0,1 1,4 0,1 0,1 49,3 47,9 48,5 41,0 42,4 41,0 55,5 54,1 4,5 4,5 4,4 4,3 7,9 6,3 4,5 

Hospod§Śsk® louky 64,1 203,8 204,6 64,1 203,8 204,6 289,3 291,4 173,2 188,9 186,9 188,9 275,6 277,7 283,9 289,3 284,4 286,8 283,0 296,2 284,2 

Chmelnice 
              

5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 

Luģn² a mokŚadn² lesy 12,1 90,5 92,0 12,1 90,5 92,0 18,6 18,6 17,6 19,0 19,0 19,0 17,2 17,2 84,7 90,2 94,8 66,9 72,9 90,6 94,3 

Makrofytn² vegetace stojatĨch vod 0,1 2,0 3,9 0,1 2,0 3,9 3,3 3,3 
 

3,3 3,3 3,3 0,0 0,0 6,3 6,2 6,5 6,1 6,0 12,9 6,3 

MŊstsk® zelen® plochy, okrasn§ zahrada, park, 
hŚbitov  

0,0 0,1 
 

0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 

Mezofiln² louky 
 

0,1 0,1 
 

0,1 0,1 33,7 33,7 0,7 7,7 7,7 7,7 26,7 26,7 16,8 16,5 15,7 12,9 10,8 16,8 16,8 

MokŚady a pobŚeģn² vegetace 0,9 13,1 14,3 0,9 13,1 14,3 1,8 2,1 0,8 0,9 0,7 0,9 2,0 2,2 5,5 5,5 6,7 2,3 1,8 5,5 5,6 

NepŢvodn² kŚoviny 0,9 3,2 3,2 0,9 3,2 3,2 5,2 5,2 2,1 2,6 2,6 2,6 4,6 4,6 13,2 13,1 13,2 13,4 13,3 13,4 13,2 

Nesouvisl§ mŊstsk§ z§stavba 0,1 16,4 13,9 0,1 16,4 13,9 44,3 45,1 6,7 18,6 17,8 18,6 33,2 34,1 5,9 6,1 5,9 6,3 6,0 9,0 5,9 

Orn§ pŢda 15,1 709,6 728,3 15,1 709,6 728,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 824,6 869,3 821,3 851,2 814,7 858,8 826,8 

OvocnĨ sad, zahrada 
 

5,8 5,8 
 

5,8 5,8 23,2 23,2 22,8 22,8 22,8 22,8 23,2 23,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 

PrŢmyslov® a obchodn² jednotky 
 

6,9 6,5 
 

6,9 6,5 8,4 8,7 4,8 6,1 5,8 6,1 7,4 7,7 9,4 9,4 9,4 11,0 11,0 9,4 9,4 

PŚ²rodn² kŚoviny 
 

1,8 1,8 
 

1,8 1,8 6,2 6,2 0,9 3,0 3,0 3,0 4,1 4,2 11,5 11,5 10,8 10,3 6,4 11,5 11,5 

RaġeliniġtŊ a prameniġtŊ 
              

0,1 0,1 0,0 
 

0,0 0,1 0,1 

Rybn²ky a n§drģe 0,0 6,1 3,1 0,0 6,1 3,1 3,2 3,5 1,9 2,6 2,3 2,6 2,8 3,2 26,0 26,0 26,0 25,8 25,1 33,3 26,0 

Sk§ly, lomy (umŊl®) 
 

7,2 7,2 
 

7,2 7,2 7,7 7,7 5,0 5,0 5,0 5,0 7,7 7,7 
       

Sk§ly, sutŊ 
      

0,8 0,8 
 

0,1 0,1 0,1 0,7 0,7 
       

Skl§dky a staveniġtŊ 
 

2,6 2,6 
 

2,6 2,6 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 

Souvisl§ mŊstsk§ z§stavba 
 

3,9 0,9 
 

3,9 0,9 2,2 2,2 0,5 0,5 0,5 0,5 2,2 2,2 2,1 5,3 2,1 4,6 3,5 2,8 2,3 

Sportovn² a rekreaļn² plochy 
 

1,6 0,7 
 

1,6 0,7 6,9 6,9 0,7 6,7 6,7 6,7 0,9 0,9 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 

Such® tr§vn²ky 
 

0,0 0,0 
 

0,0 0,0 7,5 7,4 1,7 1,7 1,7 1,7 7,5 7,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 

SuŠov® lesy 
      

7,7 7,7 
 

1,3 1,3 1,3 6,4 6,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 

Vodn² toky nepŚ²rodn² 0,5 1,1 0,7 0,5 1,1 0,7 1,1 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 0,6 0,6 0,6 0,6 0,9 0,7 0,6 

Vodn² toky pŚ²rodn² 62,3 186,8 183,9 62,3 186,8 183,9 24,5 24,6 4,5 6,2 6,1 6,2 22,9 23,0 80,2 80,6 80,3 79,9 79,8 80,7 85,9 

CelkovĨ souļet 164,6 1 410,2 1 421,4 164,6 1 410,3 1 421,4 836,4 839,1 478,1 587,9 585,2 587,9 729,3 732,0 1 632,6 1 637,4 1 638,9 1 628,8 1 619,4 1 706,0 1 651,2 
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8.6 DOPAD NA ĢIVOTNĉ PROSTřEDĉ (B.5) 

8.6.1 ROZSAH HODNOCENĉ DOPADš NA ĢIVOTNĉ PROSTřEDĉ 

Hodnocen² bylo provedeno ve dvou f§z²ch. Nejprve byla zpracov§na tzv. Rizikov§ analĨza (viz 
PŚ²loha 2 zpr§vy B5 Rizikov§ analĨza), zamŊŚen§ na problematiku moģnĨch dopadŢ D-O-L na lokality 
soustavy Natura 2000, zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem² a ochranu krajinn®ho r§zu. Rizikov§ analĨza mŊla 
za ¼kol jednoznaļnŊ identifikovat problematick® stŚety, popsat moģn§ rizika spojen§ s realizac² 
z§mŊru, vylouļit variantnŊ Śeġen® ¼seky s vĨznamnŊ negativn²mi vlivy na pŚedmŊty ochrany a 
pŚ²padnŊ navrhnout ¼pravu trasy tak, aby se omezil z§sah do chr§nŊnĨch ¼zem² a byly zm²rnŊny 
z§sahy do krajinn®ho r§zu. Na z§kladŊ Rizikov® analĨzy byly vylouļeny z dalġ²ho, podrobnŊjġ²ho 
posuzov§n², nŊkter® varianty, jin® naopak pŚibyly.  
Varianty, kter® po zpracov§n² Rizikov® analĨzy nebyly identifikov§ny jako jednoznaļnŊ 
neprovediteln®, byly pot® podrobnŊ zhodnoceny (viz pŚ²sluġn® kapitoly v ļ§sti B5). 

Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost 
z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï 
Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod a zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho 
prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR.  

Multikriteri§ln² analĨza. Multikriteri§ln² analĨza stanovila pro jednotliv® vŊtve, ¼seky a varianty 
v§ģen® hodnoty pro n§sleduj²c² hlediska: 

¶ Soustava Natura 2000; 

¶ Vodn² ¼tvary povrchovĨch vod; 

¶ Vodn² ¼tvary podzemn²ch vod; 

¶ Ochrana zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem²; 

¶ Zvl§ġtŊ chr§nŊn® druhy rostlin a ģivoļichŢ; 

¶ Migraļn² propustnost ¼zem²; 

¶ Ochrann§ p§sma povrchovĨch a podzemn²ch zdrojŢ vod a CHOPAV; 

¶ Vliv na veŚejn® zdrav²; 

¶ Ochrana krajinn®ho r§zu; 

¶ VĨznamn® krajinn® prvky (VKP); 

¶ Đzemn² syst®my ekologick® stability (ĐSES); 

¶ Pam§tn® stromy; 

¶ Obecn§ ochrana rostlin a ģivoļichŢ; 

¶ Ochrana volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ; 

¶ Ochrana dŚevin rostouc²ch mimo les; 

¶ Ochrana paleontologickĨch n§lezŢ. 

8.6.2 Vyhodnocen² podle jednotlivĨch institutŢ ochrany 

Instituty ochrany pro posouzen² proveditelnosti z§mŊru nemaj² stejnou v§hu. Proto byly rozdŊleny 
n§sledovnŊ (v poŚad² dle nejvyġġ² v§hy, nikoli dle Śazen² pŚedchoz²ch kapitol). 

8.6.2.1 NATURA 2000 ï VĆHA: 3; MOĢN£ KONSTATOVĆNĉ NEPROVEDITELNOSTI ĻI 

PODMĉNŉN£ PROVEDITELNOSTI ZĆMŉRU ĻI JEHO VARIANTY 

Institutu ochrany soustavy Natura 2000 je pŚiŚazena nejvĨznamnŊjġ² v§ha 3. Soustava Natura 2000 je 
celistv§ evropsk§ soustava chr§nŊnĨch ¼zem², kter§ se zŚizuje na z§kladŊ dvou smŊrnic EU. Jedn§ 
se o SmŊrnici Rady 92/43/EHS o ochranŊ pŚ²rodn²ch stanoviġŠ, volnŊ ģij²c²ch ģivoļichŢ a planŊ 
rostouc²ch rostlin (smŊrnice o stanoviġt²ch), na jej²mģ z§kladŊ se zŚizuj² evropsky vĨznamn® lokality 
(d§le tak® ĂEVLñ), a SmŊrnici Rady 2009/147/ES o ochranŊ volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ (smŊrnice o pt§c²ch), 
na jej²mģ z§kladŊ se zŚizuj² ptaļ² oblasti (d§le tak® ĂPOñ). Poģadavky vĨġe uvedenĨch smŊrnic byly na 
n§rodn² ¼rovni Ļesk® republiky implementov§ny do z§kona ļ. 114/1992 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a 
krajiny. 

Ustanoven² ÄÄ 45h a 45i z§kona ļ. 114/1992 Sb. maj² pŚ²mĨ dopad na realizovatelnost (resp. 
proveditelnost) z§mŊru vĨstavby vodn²ho koridoru D-O-L. V z§sadŊ je dŢleģit®, ģe: 

1. V pŚ²padŊ vĨznamn®ho negativn²ho vlivu na pŚedmŊty ochrany a celistvost evropsky vĨznamn® 
lokality nebo ptaļ² oblasti by bylo moģn® z§mŊr realizovat pouze z dŢvodu veŚejn®ho z§jmu, kterĨ 
by svĨm vĨznamem pŚevaģoval veŚejnĨ z§jem na ochranŊ danĨch lokalit. UplatŔovat lze dŢvody 
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soci§ln²ho a ekonomick®ho charakteru, nikoli vġak v pŚ²padŊ vĨznamn®ho negativn²ho vlivu na 
lokalitu s prioritn²mi typy stanoviġŠ nebo prioritn²mi druhy. V takov®m pŚ²padŊ lze uplatŔovat 
pouze dŢvody tĨkaj²c² se veŚejn®ho zdrav², veŚejn® bezpeļnosti nebo pŚ²znivĨch dŢsledkŢ 
nesporn®ho vĨznamu pro ģivotn² prostŚed², pŚ²padnŊ jin® dŢvody dle stanoviska Evropsk® 
komise. 

2. V pŚ²padŊ variantnŊ ŚeġenĨch ¼sekŢ vodn²ho koridoru D-O-L nen² moģn® realizovat takovou 
variantu z§mŊru, kter§ by mŊla vĨznamnĨ vliv na pŚedmŊty ochrany a celistvost evropsky 
vĨznamn® lokality nebo ptaļ² oblasti, pokud vedle n² existuje varianta s niģġ² m²rou negativn²ho 
vlivu.  

(Pozn.: T²mto ovġem provŊŚov§n² alternativ nekonļ², neboŠ jako alternativu je tŚeba vn²mat cokoli, 
co zajist² zamĨġlen® funkce a c²le z§mŊru.) 

3. V pŚ²padŊ vĨznamn®ho negativn²ho vlivu na pŚedmŊty ochrany a celistvost evropsky vĨznamn® 
lokality nebo ptaļ² oblasti je realizace z§mŊru podm²nŊna realizac² kompenzaļn²ch opatŚen² 
nezbytnĨch pro zajiġtŊn² celkov® soudrģnosti soustavy Natura 2000 (vģdy z pohledu konkr®tn²ch 
ovlivnŊnĨch pŚedmŊtŢ ochrany). Pokud vĨznamn® negativn² dopady na urļit® pŚedmŊty ochrany 
nen² moģn® kompenzovat, tato podm²nka se st§v§ nesplnitelnou a je pŚek§ģkou proveditelnosti 
z§mŊru.    

Pro ¼seky 2, 3, 4, 5, 6 a 7 Dunajsk® vŊtve byly identifikov§ny vĨznamn® negativn² vlivy na pŚedmŊty 
ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Jejich schv§len² a realizace z§mŊru je proto moģn§ 
pouze z dŢvodu veŚejn®ho z§jmu, kterĨ by svĨm vĨznamem pŚevaģoval veŚejnĨ z§jem na ochranŊ 
danĨch lokalit, pokud neexistuje vhodnŊjġ² alternativa a pŚi souļasn® realizaci kompenzaļn²ch 
opatŚen² nezbytnĨch pro zajiġtŊn² celkov® soudrģnosti soustavy Natura 2000. 

V pŚ²padŊ alternativn²ch ¼sekŢ Dunajsk® vŊtve 5, 6 a 7 jsou vġechny navrhovan® varianty v z§sadn²m 
stŚetu s EVL Soutok ï Podluģ², kde bude realizac² vodn² cesty vĨznamnŊ negativnŊ ovlivnŊno nŊkolik 
zde chr§nŊnĨch pontokaspickĨch druhŢ ryb ï pŚedmŊtŢ ochrany. 

Dan® vlivy jsou s ohledem na jejich rozġ²Śen² v r§mci ĻR prakticky nekompenzovateln®, a proto je 
z§mŊr v aktu§lnŊ navrhovan® podobŊ neproveditelnĨ.  

Đprava technick®ho Śeġen² z§mŊru, kter§ by vlivy dostateļnŊ zm²rnila, pŚitom nen² re§ln§, neboŠ vlivy 
jsou dŢsledkem veden² vodn² cesty korytem Moravy, kter® je navrģeno v pomŊrnŊ dlouh®m ¼seku a 
nem§ technicky realizovatelnĨch a z hlediska ģivotn²ho prostŚed² akceptovatelnĨch alternativ.  

Teoreticky moģnĨm Śeġen²m by byla realizace kompenzaļn²ch opatŚen² v r§mci stejn® biogeografick® 
oblasti (tj. panonsk®) na ¼zem² jin®ho ļlensk®ho st§tu EU, napŚ. Slovenska, kde se uveden® druhy ryb 
vyskytuj² na v²ce lokalit§ch a prostor pro kompenzaci by proto pravdŊpodobnŊ bylo moģn® naj²t. 
Jednalo by se vġak o precedens, pokud je zpracovatelŢm environment§ln² ļ§sti studie proveditelnosti 
zn§mo. Tento postup nav²c nem§ oporu ve znŊn² evropskĨch smŊrnic, na z§kladŊ kterĨch je zŚ²zena 
soustava Natura 2000 (smŊrnice o pt§c²ch a smŊrnice o stanoviġt²ch). Aļkoli soustava Natura 2000 je 
evropskou soustavou chr§nŊnĨch ¼zem², tyto smŊrnice jednoznaļnŊ pracuj² s ¼rovn² ļlenskĨch st§tŢ, 
co se tĨļe definov§n² povinnost² smŊŚuj²c²ch k zachov§n² ļi obnovŊ pŚ²rodn²ch stanoviġŠ, populac² 
volnŊ ģij²c²ch ģivoļichŢ a planŊ rostouc²ch rostlin a populac² pt§kŢ v pŚ²zniv®m stavu z hlediska 
ochrany. Tento postup by tedy bylo tŚeba ovŊŚit v r§mci mezin§rodn²ho dialogu o moģnĨch Śeġen²ch 
potŚebnĨch kompenzac² a v r§mci jedn§n² s Evropskou komis². Vzhledem k tomu, ģe jde o 
mezin§rodn² projekt by vġak teoreticky tato cesta mohla bĨt moģn§. 

Proto jsou varianty Dunajsk® vŊtve, kter® maj² zn§mku 5 pro EVL Soutok ï Podluģ² oznaļeny 
jako podm²neļnŊ provediteln®. 

Z hlediska soustavy Natura 2000 jsou tedy zŚejmŊ provediteln® pouze varianty, kter® se 
odpojuj² z koryta Moravy ve zdrģi hodon²nsk®ho jezu (varianty 5_3, 6_2 a 7_1), protoģe v jejich 
pŚ²padŊ je vliv na EVL Soutok ï Podluģ² pouze nepŚ²mĨ. 

Obdobn§ situace nast§v§ i v pŚ²padŊ varianty 1_2, kde bylo zjiġtŊno riziko vĨznamn®ho 
negativn²ho vlivu na hrouzka kesslerova v EVL Morava ï ChropyŔskĨ luh. PodobnŊ jako u vĨġe 
uvedenĨch druhŢ ryb je teoreticky moģnĨm Śeġen²m realizace kompenzaļn²ch opatŚen² na 
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¼zem² jin®ho ļlensk®ho st§tu EU, situace je zde vġak komplikov§na nejasnĨm systematickĨm 
zaŚazen²m druhu. Tato varianta je takt®ģ ohodnocena zn§mkou 5 pro EVL Morava ï 
ChropyŔskĨ luh s oznaļen²m jako podm²neļnŊ provediteln§. 

V pŚ²padŊ Odersk® vŊtve se jako neprovediteln® jev² varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP.  

Pro vġechny varianty ¼sekŢ 3, 4, 5 a 6 byly identifikov§ny vĨznamn® negativn² vlivy na pŚedmŊty 
ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Jejich schv§len² a realizace z§mŊru je proto moģn§ 
pouze z dŢvodu veŚejn®ho z§jmu, kterĨ by svĨm vĨznamem pŚevaģoval veŚejnĨ z§jem na ochranŊ 
danĨch lokalit, pokud neexistuje vhodnŊjġ² alternativa a pŚi souļasn® realizaci kompenzaļn²ch 
opatŚen² nezbytnĨch pro zajiġtŊn² celkov® soudrģnosti soustavy Natura 2000.    

Pro vġechny varianty navazuj²c²ch ¼sekŢ 5 a 6 byly pŚitom identifikov§ny vĨznamn® negativn² vlivy na 
prioritn² typy stanoviġŠ nebo prioritn² druhy. Jejich schv§len² a realizace je proto dle ļl. 6.4 smŊrnice o 
stanoviġt²ch podm²nŊna prok§z§n²m pŚevaģuj²c²ho veŚejn®ho z§jmu tĨkaj²c² se veŚejn®ho zdrav², 
veŚejn® bezpeļnosti nebo pŚ²znivĨch dŢsledkŢ nesporn®ho vĨznamu pro ģivotn² prostŚed². Jin® 
nal®hav® dŢvody pŚevaģuj²c²ho veŚejn®ho z§jmu mohou bĨt dŢvodem ke schv§len² jen v souladu se 
stanoviskem Komise. 

Na Labsk® vŊtvi se nenach§zej² varianty, kter® by byly z hlediska soustavy Natura 2000 
neprovediteln®. Podm²neļnŊ provediteln® jsou vġechny varianty ¼seku 2. Z provŊŚovanĨch 
variant ¼seku 2 se jako vhodnŊjġ² jev² varianty 2_2 a 2_3. 

8.6.2.2 VODNĉ ĐTVARY ï POVRCHOV£ A PODZEMNĉ VODY ï VĆHA: 3 

Problematika moģnĨch vlivŢ na stav vod a vodn²ch ¼tvarŢ je definov§na SmŊrnic² Evropsk®ho 
parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. Ś²jna 2000, kterou se stanov² r§mec pro ļinnost 
Spoleļenstv² v oblasti vodn² politiky. Ustanoven² r§mcov® smŊrnice o vod§ch (resp. n§rodn² 
legislativy, kter§ smŊrnici transponuje, v ĻR z§kon ļ. 254/2001 Sb., o vod§ch a o zmŊnŊ nŊkterĨch 
z§konŢ, v platn®m znŊn² a souvisej²c² pŚedpisy) maj² pŚ²mĨ dopad na realizovatelnost (resp. 
proveditelnost) z§mŊru vĨstavby vodn²ho koridoru D-O-L. Hodnocen² je zpracov§no r§mcovŊ 
v podobŊ analĨzy rizik, a to ve vztahu k environment§ln²m c²lŢm RSV pro dotļen® ¼tvary povrchovĨch 
i podzemn²ch vod. Environment§ln² c²le stanov² ļl§nek 4, odst. 1 r§mcov® smŊrnice o vod§ch. 

Environment§ln² c²le pro povrchov® a podzemn² vody je moģn® zjednoduġit na povinnost zajistit 
zlepġen² a povinnost zamezit zhorġen² stavu vodn²ch ¼tvarŢ. Tyto c²le jsou pro ļlensk® st§ty Evropsk® 
unie z§vazn®. Ļlensk® zemŊ EU jsou povinny snaģit se stanoven® c²le dodrģet definov§n²m 
a implementac² potŚebnĨch opatŚen² v r§mci integrovanĨch programŢ opatŚen², kter® jsou souļ§st² 
pl§nŢ povod² zpracov§vanĨch podle ļl. 13 r§mcov® smŊrnice o vod§ch, a to pŚi zohlednŊn² jiģ 

existuj²c²ch poģadavkŢ spoleļenstv². Dle judikatury Evropsk®ho soudn²ho dvora (rozsudek CΆ461/13) 

jsou ļlensk® st§ty z§roveŔ povinny ï s vĨhradou udŊlen² vĨjimky ï odm²tnout schv§len² projektu, 
pokud mŢģe v®st ke zhorġen² stavu vodn²ho ¼tvaru nebo pokud ohroģuje dosaģen² dobr®ho stavu vod.  

Vzhledem k vĨġe uveden®mu maj² vlivy na vodn² ¼tvary v r§mci posuzov§n² dopadŢ z§mŊru na sloģky 
ģivotn²ho prostŚed² vyġġ² v§hu (3). Ve f§zi studie proveditelnosti je vġak vypov²daj²c² hodnota a 
spolehlivost analĨz ovlivnŊna absenc² dalġ²ch podkladŢ, kter® v pŚ²padŊ rozhodnut² o dalġ² pŚ²pravŊ 
z§mŊru vĨstavby vodn²ho koridoru D-O-L mus² bĨt doplnŊny v r§mci povolovac²ho procesu. Na 
z§kladŊ detailnŊjġ²ch podkladŢ pak bude nutn® zohlednit charakter z§sahu v ¼zem². 

Na z§kladŊ podkladŢ, kter® jsou aktu§lnŊ k dispozici a kter® jsou v kontextu toho, ģe se z§mŊr 
nach§z² ve f§zi studie proveditelnosti, velmi podrobn®, lze pŚedbŊģnŊ konstatovat, ģe varianty 
s hodnocen²m 4 a 5 jsou provediteln® jen podm²nŊnŊ a mus² bĨt prok§z§no, ģe by pŚi jejich 
realizaci bylo moģn® uplatnit vĨjimku dle ļl. 4.7 RSV. 

Na Dunajsk® vŊtvi jde o vġechny ¼seky a jejich varianty. 

Na Odersk® vŊtvi jde o varianty 2_0, 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP, 3_4 OP, invariantn² ¼sek 
4, invariantn² ¼sek 5 a vġechny tŚi varianty ¼seku 6.  
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Na Labsk® vŊtvi jde o varianty 1_0, 2_0, 2_2, 2_3, 2_6, 3_2 a 3_3. 

8.6.2.3 ZVLĆĠTŉ CHRĆNŉNĆ ĐZEMĉ ï VĆHA: 3 

Institut zvl§ġtn² ochrany je pevnŊ zakotven v naġem pr§vn²m syst®mu. Zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem² 
podl®haj² pŚ²sn® ochranŊ a jako takov§ si zaslouģ² v r§mci posuzov§n² dopadŢ z§mŊru na sloģky 
ģivotn²ho prostŚed² relativnŊ vyġġ² v§hu, jakkoliv plat², ģe ve f§zi studie proveditelnosti je vypov²dac² 
hodnota a spolehlivost analĨz ovlivnŊna absenc² pŚ²rodovŊdnĨch prŢzkumŢ, a tedy moģnost² detailn² 
znalosti a zohlednŊn² vĨznamu z§sahu do ¼zem² a jeho pŚedmŊtŢ ochrany. 

Vzhledem k podm²nk§m Ä 43 ZOPK, dle kter®ho mohou bĨt vĨjimky ze z§kazŢ zvl§ġtŊ 
chr§nŊnĨch ¼zem² povoleny pouze v pŚ²padŊ: 

¶ kdy jinĨ veŚejnĨ z§jem pŚevaģuje nad z§jmem ochrany pŚ²rody;  

¶ v z§jmu ochrany pŚ²rody;  

¶ pokud povolovan§ ļinnost vĨznamnŊ neovlivn² zachov§n² stavu pŚedmŊtu 
ochrany zvl§ġtŊ chr§nŊn® oblasti, 

je tŚeba pohl²ģet na ¼seky a varianty s hodnocen²m 4 (pŚ²p. 3-4) aģ 5 jako na pouze podm²nŊnŊ 
provediteln®. 
Na Dunajsk® vŊtvi jde o cel® ¼seky 3, 4, 5, 6 a 7 a vġechny jejich varianty. Z variantn²ch ¼sekŢ 
se l®pe jev² varianty 2_3, 7_0 a 7_1. 

Na Odersk® vŊtvi jde o varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP, invariantn² ¼sek 4 a varianty 
6_0, 6_1, 6_2, 7_2, 7_3 a 7_4. Z variantn²ch ¼sekŢ se l®pe jev² varianty 6_2 a 7_1. 

Na Labsk® vŊtvi byly na pomez² hodnoty 3-4 hodnoceny dvŊ varianty 2_0 a 2_6. Tyto jsou tak® 
pŚiŚazeny mezi varianty podm²neļnŊ provediteln®. 

8.6.2.4 ZVLĆĠTŉ CHRĆNŉN£ DRUHY ROSTLIN A ĢIVOĻICHš ï VĆHA: 2 

Institut zvl§ġtn² ochrany druhŢ je pevnŊ zakotven v naġem pr§vn²m syst®mu, pŚiļemģ vĨskyt a vazba 
mnohĨch zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ na urļit® segmenty krajiny dok§ģe velmi dobŚe indikovat 
ekologickou cennost ¼zem², projevuj²c² se v mnoha dalġ²ch environment§ln²ch aspektech. KvŢli tomu 
zaslouģ² tento institut v r§mci posuzov§n² dopadŢ z§mŊru na sloģky ģivotn²ho prostŚed² relativnŊ vyġġ² 
v§hu, jakkoliv plat², ģe ve f§zi studie proveditelnosti je vypov²dac² hodnota a spolehlivost analĨz 
ovlivnŊna absenc² podrobnĨch pŚ²rodovŊdnĨch prŢzkumŢ ¼zem² a komplexn² znalost² pŚ²tomnĨch 
spoleļenstev, kterou nen² moģn® zcela nahradit ani odbornou analĨzou potenci§lu ¼zem² a 
mnoģstv²m dat NDOP. Tyto prŢzkumy je tedy nutn® v potenci§lnŊ dalġ²ch f§z²ch doplnit a na z§kladŊ 
nich v r§mci posouzen² postulovat z§vŊry pŚi detailnŊjġ² znalosti a zohlednŊn² charakteru z§sahu 
¼zem². 

Z tohoto pohledu tedy nen² vhodn® postulovat neproveditelnost z§mŊru v pohledu t®to 
kategorie ochrany, pŚestoģe v dalġ²ch f§z²ch povolovac²ho procesu mŢģe bĨt institut ochrany 
ZCHD t®ģ kl²ļovĨ. 

Vzhledem k podm²nk§m, dle kterĨch mohou bĨt vĨjimky z ochrannĨch podm²nek zvl§ġtŊ 
chr§nŊnĨch druhŢ udŊleny je tŚeba pohl²ģet na ¼seky a varianty hodnocen²m 4 aģ 5 jako na 
pouze podm²nŊnŊ provediteln®. 

Jde o tyto podm²nky definovan® v Ä 56 odst. 1 a 2 ZOPK: 

(1) VĨjimky ze z§kazŢ zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ podle Ä 46 odst. 2, Ä 49 a 50 v 
pŚ²padech, kdy jinĨ veŚejnĨ z§jem pŚevaģuje nad z§jmem ochrany pŚ²rody, nebo v z§jmu ochrany 
pŚ²rody, povoluje na ģ§dost toho, kdo zamĨġl² uskuteļnit ġkodlivĨ z§sah org§n ochrany pŚ²rody. U 
zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ, kter® jsou pŚedmŊtem ochrany podle pr§va EvropskĨch 
spoleļenstv², lze vĨjimku podle vŊty prvn² povolit jen tehdy, pokud je d§n nŊkterĨ z dŢvodŢ uvedenĨch 
v odstavci 2, neexistuje jin® uspokojiv® Śeġen² a povolovan§ ļinnost neovlivn² dosaģen² ļi 
udrģen² pŚ²zniv®ho stavu druhu z hlediska ochrany. V pochybnostech o ġkodlivosti zamĨġlen®ho 
z§sahu lze poģ§dat o poskytnut² pŚedbŊģn® informace podle spr§vn²ho Ś§du. 

(2) VĨjimku ze z§kazŢ u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ lze povolit 
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a) v z§jmu ochrany volnŊ ģij²c²ch ģivoļichŢ a planŊ rostouc²ch rostlin a ochrany pŚ²rodn²ch stanoviġŠ, 

b) v z§jmu prevence z§vaģnĨch ġkod, zejm®na na ¼rodŊ, dobytku, les²ch, rybolovu, vod§ch a 
ostatn²ch typech majetku, 

c) v z§jmu veŚejn®ho zdrav² nebo veŚejn® bezpeļnosti nebo z jinĨch nal®havĨch dŢvodŢ 
pŚevaģuj²c²ho veŚejn®ho z§jmu, vļetnŊ dŢvodŢ soci§ln²ho a ekonomick®ho charakteru a 
dŢvodŢ s pŚ²znivĨmi dŢsledky nesporn®ho vĨznamu pro ģivotn² prostŚed², 

d) pro ¼ļely vĨzkumu a vzdŊl§v§n², opŊtovn®ho os²dlen² urļit®ho ¼zem² populac² druhu nebo 
opŊtovn®ho vysazen² v pŢvodn²m are§lu druhu a chovu a pŊstov§n² nezbytnĨch pro tyto ¼ļely, vļetnŊ 
umŊl®ho rozmnoģov§n² rostlin, 

e) v pŚ²padŊ zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ pt§kŢ pro odchyt, drģen² nebo jin® vyuģ²v§n² pt§kŢ v mal®m 
mnoģstv². 

Vzhledem k absenci dat z nŊkterĨch st§tŢ v zahraniļ² byla tato a n§sleduj²c² kategorie 
posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR.  

Na Dunajsk® vŊtvi jsou podm²nŊnŊ provediteln® vġechny varianty ¼seku 2, invariantn² ¼seku 3 
a 4. 

Na Odersk® vŊtvi je podm²nŊnŊ proveditelnĨ invariantn² ¼sek 2, varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 
OP a 3_3 OP a invariantn² ¼seky 4 a 5. Za podm²nŊnŊ proveditelnou je nutno na stranŊ 
bezpeļnosti povaģovat i variantu 3_4 OP, kter§ je hodnocena na pomez² 3-4. 

Na Labsk® vŊtvi je podm²nŊnŊ proveditelnĨ invariantn² ¼sek 1, a vġechny varianty ¼seku 2. 

8.6.2.5 MIGRAĻNĉ PROSTUPNOST ĐZEMĉ ï VĆHA: 1 

Problematika migraļn² prostupnosti krajiny explicitnŊ nepouģ²v§ ģ§dnou z§konnou ochranu, jakkoliv je 
vzhledem k narŢstaj²c²mu mnoģstv², resp. hustotŊ antropogenn²ch bari®r v krajinŊ a vzhledem 
k narŢstaj²c² fragmentaci pŚ²rodŊ bl²zkĨch ļ§st² krajiny v posledn²ch desetilet²ch v ochranŊ pŚ²rody 
ļasto opr§vnŊnŊ akcentov§na (ve vrcholov® podobŊ pŚi pozornosti vŊnovan® migrac²m velkĨch 
savcŢ). Migraļn² prostupnost se v mnoh®m pŚekrĨv§ s problematikou ¼zemn²ho syst®mu ekologick® 
stability (ĐSES), jakkoliv tento syst®m propojenĨch ekosyst®mŢ s migrac² souvis² sp²ġe v obecnĨch 
vĨchodisc²ch. Problematice migraļn² prostupnosti ¼zem² je tedy pŚiŚazena v§ha stŚedn². Ve f§zi studie 
proveditelnosti byla kromŊ nŊkterĨch detailŢ technick®ho Śeġen² vŊnov§na pozornost tak® potenci§lu 
kompenzac² z§sahu ¼zem² ve vztahu k charakteru a zpŢsobu proveden² z§mŊru a ve vztahu 
k okoln²m krajinnĨm prvkŢm. Z odbornĨch zkuġenost² je vġak zn§mo, ģe prostupnost krajiny nen² d§na 
pouze pŚ²tomnost² poģadovanĨch typŢ migraļn²ch objektŢ a jejich rozmŊrovĨch parametrŢ, ale stejnŊ 
podstatn® jsou detaily jejich proveden², aŠ jiģ v podobŊ vlastn² (mikro)struktury migraļn²ch objektŢ, tak 
v podobŊ ġirġ²ch krajinnĨch vazeb. VŊnov§n² pozornosti tŊmto aspektŢm n§leģ² do pŚ²padnĨch dalġ²ch 
f§z² pŚ²pravy z§mŊru. 

Vzhledem k tomu, ģe migraļn² prostupnost samotn§ nen² z§konem pŚ²mo chr§nŊna, nemŢģe 
tato kategorie pŚ²mo ovlivnit proveditelnost z§mŊru. Sp²ġe bude krit®riem v rozhodov§n² o 
dalġ²ch, zejm®na vĨġe zm²nŊnĨch kategori²ch ochrany a ĐSES. Problematick® jsou zejm®na 
varianty, kter® byly ohodnoceny 3-4, 4 a 5. 

Na Dunajsk® vŊtvi jde o vġechny ¼seky.  

Na Odersk® vŊtvi jde o ¼seky 2, 3 a 5.  

Na Labsk® vŊtvi jde o varianty 2_0, 2_3 a 2_6. 
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8.6.2.6 OCHRANNĆ PĆSMA POVRCHOVħCH A PODZEMNĉCH ZDROJš VOD A CHOPAV ï 

VĆHA: 1 

Institut ochrany vodn²ch zdrojŢ a CHOPAV je stanoven v z§konŊ ļ. 254/2001 Sb., o vod§ch. V r§mci 
posuzov§n² dopadŢ z§mŊru na sloģky ģivotn²ho prostŚed² mu patŚ² relativnŊ vyġġ² v§ha, aļkoli je tŚeba 
vz²t v ¼vahu, ģe spolehlivost podkladovĨch dat, pŚedevġ²m pro ochrann§ p§sma vod, nen² vysok§. 
Naopak chr§nŊn® oblasti pŚirozen® akumulace vod jsou vyhl§ġeny zcela jednoznaļnŊ. 

Negativn² vlivy byly posouzeny pŚedevġ²m na z§kladŊ ploġn®ho z§sahu a m²Śe dotļen² jednotlivĨch 
prvkŢ ï tam, kde dojde k pŚ²m®mu stŚetu s OPVZ ļi CHOPAV je jednoznaļnŊ negativn² vliv na tyto 
instituty ochrany prokazatelnĨ.  

Nen² pŚedpokl§d§no, ģe by z hlediska OPVZ a CHOPAV byly nŊkter® z variant ļi ¼sekŢ 
neprovediteln®. Jako problematick® se jev² varianty 2_0 a 2_6 Labsk® vŊtve, pŚi jejichģ 
vĨstavbŊ by pravdŊpodobnŊ zanikl vodn² zdroj Moravsk§ TŚebov§ PetrŢvka VH ï 1.  

8.6.2.7 VEřEJN£ ZDRAVĉ ï VĆHA: 1 

Podpora a ochrana veŚejn®ho zdrav² je zakotvena v z§konŊ o ochranŊ veŚejn®ho zdrav² ļ. 258/2000 
Sb. v platn®m znŊn². Ochranu veŚejn®ho zdrav² lze obecnŊ charakterizovat jako tu ļ§st norem pr§va 
ģivotn²ho prostŚed², jej²mģ c²lem a ¼ļelem je zajiġtŊn² pŚ²zniv®ho ģivotn²ho prostŚed² z hlediska jeho 
zdravotn² nez§vadnosti pro ļlovŊka

3
. Ze ģivotn²ho prostŚed² maj² nejvŊtġ² vliv na zdrav² ļlovŊka 

ovzduġ² a hluk. Vliv z§mŊru na tyto dvŊ sloģky byl hodnocen v pŚedloģen® zpr§vŊ. Nelze podcenit 
dŢleģitost institutu veŚejn®ho zdrav², ale v t®to f§zi vlivy byly hodnoceny pouze obecnŊ, proto 
veŚejn®mu zdrav² byla pŚiŚazena v§ha 1. 

Negativn² vlivy na veŚejn® zdrav² lze oļek§vat zejm®na po dobu vĨstavby z§mŊru, kter§ by byla 
spojena s vĨraznĨmi pŚesuny stavebn²ch materi§lŢ a zejm®na zeminy a hornin. PomŊrnŊ 
vĨrazn® vlivy lze v t®to souvislosti oļek§vat u vġech vŊtv². Vzhledem k tomu, ģe by vġak ġlo o 
vlivy doļasn® a ģe by v r§mci provozu z§mŊru mohlo naopak doj²t ke sn²ģen² vlivŢ na veŚejn® 
zdrav² d²ky pŚesunu pŚepravy ze silniļn² (emise a hluk) a ģelezniļn² (hluk) na vodn² dopravn² 
m·d. Z tŊchto dŢvodŢ nen² pŚedpokl§d§no, ģe by byly nŊkter® z variant ļi dokonce ¼sekŢ 
z tohoto hlediska neprovediteln®. 

8.6.2.8 OCHRANA KRAJINN£HO RĆZU ï VĆHA: 1 

Institut krajinn®ho r§zu m§ jiģ pevn® postaven² v ochranŊ pŚ²rody a krajiny, kter® vzeġlo z relativnŊ 
dlouh®ho obdob² intenzivn²ho ujasŔov§n² spr§vn®ho pŚ²stupu k tomuto institutu na pŚelomu 20. a 21. 
stolet² v r§mci rŢznĨch metodickĨch, dnes ġiroce uzn§vanĨch pŚ²stupŢ; n§slednŊ odladŊnĨch prax² 
v prvn²m desetilet² 21. stolet². Subjektivita posouzen² z§sahŢ z§mŊrŢ je tak znaļnŊ potlaļena aģ do 
¼rovnŊ, kdy by pŚi volbŊ, resp. aplikaci spr§vn®ho metodick®ho postupu a vysok® m²Śe odbornosti 
zpracovatele mŊl bĨt na poļ§tku posouzen² v principu nezn§mĨ vĨslednĨ z§vŊr o ¼nosnosti z§mŊru. 
Jist§ m²ra subjektivity vġak v r§mci posouzen² vģdy nutnŊ zŢst§v§; institutu krajinn®ho r§zu je 
pŚiŚazena v§ha stŚedn². Jakkoliv byl ve f§z² studie proveditelnosti zvolen postup vĨstiģnŊ postihuj²c² 
hodnoty ¼zem² z pohledu krajinn®ho r§zu, je tŚeba v potenci§lnŊ dalġ²ch f§z²ch doplnit analĨzu 
hloubŊji postihuj²c² vizu§ln² hlediska z§mŊru ï vizu§ln² projev znakŢ krajinn®ho r§zu, jejich vĨraznost a 
jedineļnost a jejich kombinaci a prostorov® vztahy (obecnŊ estetick® hodnoty krajiny, harmonick® 
mŊŚ²tko krajiny a harmonick® vztahy v krajinŊ). 

Nen² pŚedpokl§d§no, ģe by byly nŊkter® z variant ļi dokonce ¼sekŢ z tohoto hlediska 
neprovediteln®. U Dunajsk® vŊtve se nepŚedpokl§daj² z§sadn² stŚety s ochranou krajinn®ho 
r§zu, nejhŢŚe je na t®to vŊtvi hodnocena varianta 4_0 hodnotou 3-4. Jako problematick® se 
vġak jev² varianty 2_0 a 2_6 Labsk® vŊtve a 3_0 OP, 3_1 OP a 3_2 OP, 3_3 OP a 4_0 Odersk® 
vŊtve.  

                                                      
 
3
 DamohorskĨ, M. a kol. Pr§vo ģivotn²ho prostŚed². Praha: C. H. Beck, 2003, str. 428 
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8.6.2.9 VħZNAMN£ KRAJINN£ PRVKY ï VĆHA: 1 

Tento institut ochrany spad§ do kategorie obecn® ochrany podle z§kona o ochranŊ pŚ²rody a krajiny. 
VĨznamn® krajinn® prvky spolu s ĐSES utv§Ś² stabiln² ploġky v dnes znaļnŊ obhospodaŚovan® labiln² 
krajinŊ a jako takov® si nezbytnŊ zaslouģ² pozornost a ochranu. Na druhou stranu vlastn² analĨza byla 
provedena v obecn® rovinŊ s ohledem na f§zi projektu ve studii proveditelnosti.  

Na Dunajsk® vŊtvi jsou problematick® vġechny ¼seky a varianty (m²rnŊjġ² hodnocen² ï 3,5 je 
pouze u varianty 2_3 OP). 

Na Odersk® vŊtvi ¼sek jsou problematick® ¼seky 2, 3, 4 a 5.  

Jako problematick® (hodnota 3-4, 4 a 5) se na Labsk® vŊtvi jev² cel® ¼seky 1, 2 a 4 a varianta 
3_2. Z variantn²ch ¼sekŢ je o nŊco l®pe hodnocena varianta 2_2 a 3_3.  

8.6.2.10 ĐZEMNĉ SYST£M EKOLOGICK£ STABILITY ï VĆHA: 1 

Institut ochrany ¼zemn²ho syst®mu ekologick® stability je zakotven v Ä 4 z§kona ļ. 114/1992 Sb., o 
ochranŊ pŚ²rody a krajiny. Koncepce ĐSES byla vytvoŚena v ĻR pŚed v²ce neģ 20 lety a jiģ dlouhou 
dobu je snaha vytvoŚit funkļn² s²Š skladebnĨch prvkŢ. V r§mci posuzov§n² dopadŢ z§mŊru na sloģky 
ģivotn²ho prostŚed² mu tedy patŚ² stŚedn² v§ha. PŚesto je z§hodno vz²t v ¼vahu, ģe se nach§z²me ve 
f§zi studie proveditelnosti a vypov²daj²c² hodnota a spolehlivost analĨz odpov²d§ tomuto stupni 
rozpracovanosti z§mŊru. Z hlediska proveditelnosti je dŢleģit®, ģe stanovisko k z§sahu do ĐSES je 
vyd§v§no spoleļnŊ se z§vaznĨm stanoviskem k z§sahu do VKP. 

Z hlediska z§sahu do ĐSES se jako problematick® (hodnota 4 aģ 5) jev² na Labsk® vŊtvi 
vġechny ¼seky a varianty (m²rnŊjġ² hodnocen² ï 3,5 je pouze u varianty 2_2), na Odersk® vŊtvi 
vġechny ¼seky s vĨjimkou ¼seku 1 a na Dunajsk® vŊtvi vġechny hodnocen® ¼seky. 

8.6.2.11 PAMĆTN£ STROMY ï VĆHA: 0,8 

Ochranu pam§tnĨm stromŢm, tedy mimoŚ§dnŊ vĨznamnĨm stromŢm, jejich skupin§m a stromoŚad²m 
poskytuje z§kon ļ. 114/1992 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a krajiny. S ohledem na moģn® negativn² vlivy a 
¼jmy ve srovn§n² s jinĨmi hodnocenĨmi sloģkami ochranŊ pam§tnĨch stromŢ byla pŚiŚazena v§ha 0,8. 

Pam§tn® stromy nejsou vĨznamnŊ dotļenĨm fenom®nem ochrany pŚ²rody a krajiny a s velkou 
m²rou jistoty negativnŊ neovlivn² jeho proveditelnost a pŚ²padnĨ povolovac² proces (hodnocen² 
nedosahuje vyġġ²ch hodnot, neģ 2). 

8.6.2.12 OBECNĆ OCHRANA ROSTLIN A ĢIVOĻICHš ï VĆHA: 0,8 

Institutu obecn® ochrany druhŢ je v r§mci posouzen² pŚiŚazena relativnŊ niģġ² v§ha, coģ je moģn® 
zejm®na vzhledem ke znaļn®mu pŚekryvu t®to kategorie ochrany s problematikou zvl§ġtn² druhov® 
ochrany. PŚinejmenġ²m ve f§zi studie proveditelnosti nen² moģn® tyto instituty od sebe ostŚe oddŊlit, 
neboŠ pŚi absenci komplexn²ch pŚ²rodovŊdnĨch prŢzkumŢ spoļ²v§ tŊģiġtŊ analĨz zejm®na v odborn®m 
posouzen² potenci§lu ¼zem² (na podkladŊ robustn²ch dat NDOP). Jakkoliv je tedy v pŚ²padŊ mnohĨch 
taxonomickĨch skupin (typicky bezobratl²) zvl§ġtn² ochrana druhŢ v mnoha ohledech podchycena 
ne¼plnŊ, resp. rozpornŊ s odbornĨmi dokumenty typu ļervenĨch seznamŢ, dok§ģe odpov²daj²c²m 
zpŢsobem indikovat ekologickou cennost ¼zem². StejnŊ jako v pŚ²padŊ zvl§ġtn² ochrany druhŢ je tŚeba 
i v pŚ²padŊ ochrany obecn® zdŢraznit potŚebu realizovat v potenci§ln²ch dalġ²ch f§z²ch pŚ²pravy 
z§mŊru komplexn² pŚ²rodovŊdn® prŢzkumy dotļen®ho ¼zem². PŚitom je tŚeba zdŢraznit vĨznam Ä 5 
odst. 1 ZOPK, kterĨ Ś²k§: ĂVġechny druhy rostlin a ģivoļichŢ jsou chr§nŊny pŚed zniļen²m, 
poġkozov§n²m, sbŊrem ļi odchytem, kterĨ vede nebo by mohl v®st k ohroģen² tŊchto druhŢ na byt² 
nebo k jejich degeneraci, k naruġen² rozmnoģovac²ch schopnost² druhŢ, z§niku populace druhŢ nebo 
zniļen² ekosyst®mu, jehoģ jsou souļ§st².ñ V pŚ²padŊ poruġen² tohoto ustanoven² nen² moģn® udŊlit 
vĨjimku. Endemick® druhy rostlin a ģivoļichŢ tedy mohou bĨt nepŚekonatelnou pŚek§ģkou pro jakĨkoli 
z§mŊr, vļetnŊ vodn²ho koridoru D-O-L. VĨskyt takov®ho druhu nebyl v r§mci t®to studie identifikov§n, 
nelze ho vġak zcela vylouļit. I z tohoto dŢvodu je nezbytn® v pŚ²padŊ dalġ²ho pokraļov§n² pŚ²pravy 
z§mŊru prov®st v jeho trase detailn² pŚ²rodovŊdn® prŢzkumy. 

Na Labsk® vŊtvi se jako problematiļtŊjġ² jev² varianty 2_0, 2_3 a 2_6, na Odersk® vŊtvi varianty 
3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP, 4_0 a 5_0 a na Dunajsk® vŊtvi ¼seky 2 a 4. 

http://portal.gov.cz/zakon/114/1992
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8.6.2.13 OCHRANA VOLNŉ ĢIJĉCĉCH PTĆKš ï VĆHA: 0,8 

Povinnost zajistit ochranu vġech volnŊ ģij²c²ch druhŢ pt§kŢ vyskytuj²c²ch se na ¼zem² ļlenskĨch st§tŢ 
EvropskĨch spoleļenstv² vyplĨv§ z ļl§nkŢ 5, 6, 7 a 9 smŊrnice Rady ļ. 79/409/EHS, o ochranŊ volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ (ĂsmŊrnice o pt§c²chñ), kter® byly do n§rodn² legislativy transponov§ny prostŚednictv²m Ä 
5a a Ä 5b z§kona ļ. 114/1992 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a krajiny, v platn®m znŊn². DŢleģit® je zejm®na 
to, ģe jsou chr§nŊny vġechny druhy volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ. 

OchranŊ volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ stejnŊ jako obecn® ochranŊ druhŢ je v r§mci posouzen² pŚiŚazena 
relativnŊ niģġ² v§ha. VysvŊtlen²m je hlavnŊ znaļnĨ pŚekryv tŊchto problematik s problematikou zvl§ġtn² 
druhov® ochrany. 

Z hlediska t®to kategorie se na Labsk® vŊtvi jev² problematiļtŊji ¼sek 2, na Odersk® vŊtvi se 
z§sadn² konflikty neoļek§vaj² a na Dunajsk® vŊtvi se jev² problematiļtŊji varianty 2_0 OP, 2_1 
OP a 2_2 OP. 

8.6.2.14 OCHRANA DřEVIN ROSTOUCĉCH MIMO LES ï VĆHA: 0,5 

Ochrana dŚevin je zakotvena v z§konŊ o ochranŊ pŚ²rody a krajiny v kategorii obecn® ochrany. 
Hodnocen² je zat²ģeno urļitou m²rou nejistoty hodnocen² z§sahŢ do mimolesn² vegetace, kdy 
posuzovanĨm faktorem byly pouze ploġn® z§sahy. Nen² zn§ma druhov§ skladba ļi zdravotn² stav 
dŚevin. Ve f§zi studie proveditelnosti se jedn§ sp²ġe o doplŔkovĨ aspekt k ostatn²m institutŢm ochrany, 
ļemuģ odpov²d§ i jeho v§ha. Ta je d§na zejm®na t²m, ģe mimolesn² zeleŔ je moģn® pomŊrnŊ snadno 
(i kdyģ v delġ²m ļasov®m horizontu) nahradit pomoc² novĨch vĨsadeb. 

Nejrozs§hlejġ² k§cen² je oļek§v§no na Dunajsk® vŊtvi u variant 2_0 OP a 2_1 OP, na Odersk® 
vŊtvi u variant 3_0 OP, 3_1 OP a 3_2 OP a na Labsk® vŊtvi v souvislosti s variantou 2_0, 2_3, 
2_6 a 3_2. 

8.6.2.15 OCHRANA PALEONTOLOGICKħCH NĆLEZš ï VĆHA: 0,25 

Klasifikace hodnocen² v pŚ²padŊ vlivu na paleontologick® n§lezy nesm² bĨt ch§p§na striktnŊ ve smyslu 
negativn²ho vlivu, ale sp²ġe z pohledu moģn®ho potenci§ln²ho vĨskytu paleontologickĨch n§lezŢ a 
jejich dokumentace a z§chrann®ho vĨzkumu. Pro vyhodnocen² ¼zem² byla pouģita data z registru 
vĨznamnĨch geologickĨch (paleontologickĨch) lokalit spravovan§ Ļeskou geologickou sluģbou 
(z§kladn² data). Jako dalġ² zdroje byly pouģity Paleontologick® lokality ĻR (Wikipedie), VĨznamn® 
paleontologick® lokality Olomouck®ho kraje, VĨznamn® paleontologick® lokality Moravy a Slezska, 
StratigrafickĨ atlas ĻR, osobn² zkuġenosti a znalosti autorŢ. Z§sah do vĨznamnĨch paleontologickĨch 
lokalit mŢģe bĨt paradoxnŊ vn²m§n i jako pŚ²leģitost k dalġ²mu pozn§v§n² minulosti naġ² fauny a fl·ry, 
ļemuģ odpov²d§ i nejniģġ² v§ha tohoto krit®ria. 

ZvĨġen§ pravdŊpodobnost z§sahu do paleontologickĨch lokalit (hodnota 3) se pŚedpokl§d§ na 
Dunajsk® vŊtvi je nejvyġġ² hodnota 2, na Odersk® vŊtvi na ¼seku 2 a na Labsk® vŊtvi na ¼seku 
2 a 3. 

8.6.2.16 ZEMŉDŉLSKħ PšDNĉ FOND 

Z§bor zemŊdŊlsk®ho pŢdn²ho fondu je Śeġen v ļ§sti studie B.4 Rozbor nakl§d§n² s hmotami, 
konkr®tnŊ v kap. 4. N²ģe je uvedeno pouze struļn® slovn² shrnut², podrobnŊjġ² ¼daje jsou uvedeny ve 
vĨġe zm²nŊn® ļ§sti studie B.4. 

AnalĨza byla provedena prostorovĨm prolnut²m vrstvy BPEJ s parcelami z katastru nemovitost², kter® 
nesou ¼daje o druhu pozemku a s pŚedpokl§danĨm z§borem jednotlivĨch variantn²ch vŊtv² vodn²ho 
koridoru. VĨsledkem analĨzy jsou pak jednotliv® plochy s informacemi o kvalitŊ pŢdy a d§le o jej²m 
vyuģit² dle katastru nemovitost². AnalĨza byla d§le doplnŊna o vĨpoļet ceny pŢdy dle BPEJ 
zohledŔuj²c² koeficient tŚ²dy ochrany. AnalĨza se vztahuje pouze na ¼zem² ĻR a rozliġuje dva typy 
z§boru, a to s 20m p§sem environment§ln²ch opatŚen² po obou stran§ch a bez tohoto 20m p§su. 

Podle celkov®ho z§boru (bez 20m p§su environment§ln²ch opatŚen²) vych§z² nejl®pe na LV trasa 
v kombinaci s variantou 2_2 (z§bor ZPF 1516,2 ha), trasa na OV v kombinaci s variantou 3_4 a 6_0 
(1211,2 ha), a na DV se varianty ¼seku dva t®mŊŚ neliġ², menġ² z§bor maj² ty varianty, kter® opouġt² 
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dŚ²ve ¼zem² ĻR. PoŚad² variant zŢst§v§ zachov§no i v pŚ²padŊ rozġ²Śen®ho ¼zem² o 20 m na kaģdou 
stranu. CelkovŊ nejsou rozd²ly mezi variantami vĨrazn®.    

ObecnŊ na vġech tŚech vŊtv²ch Dunajsk®, Odersk® i Labsk® doch§z² k nejvŊtġ²mu z§boru orn® pŢdy. 
PŚedevġ²m z dŢvodu, aby se z§mŊr vyhnul zastavŊnĨm ¼zem²m a ¼zem²m s vyġġ² hodnotou 
z pohledu ochrany pŚ²rody a krajiny. Na Labsk® vŊtvi je tak® z§bor ZPF niģġ² u tŊch variant, kde jsou 
navrģeny tunelov® ¼seky. 

Shrnut² 
Z§bor zemŊdŊlsk®ho pŢdn²ho fondu odpov²d§ rozsahu posuzovan® dopravn² infrastruktury. Z§mŊr 
pŚedstavuje vĨznamn® n§roky na celkovĨ z§bor pŢdy. Z pohledu ochrany ZPF vġak nelze vylouļit 
proveditelnost z§mŊru. Ale jako u vġech ostatn²ch sloģek ģivotn²ho prostŚed² plat² i zde, ģe mus² bĨt 
dodrģeny veġker® legislativn² poģadavky.  

8.6.3 VYHODNOCENĉ PODLE PROVŉřOVANħCH VARIANT 

Z proveden® analĨzy vyplĨv§, ģe sledovan® varianty jsou buŅ provediteln®, podm²nŊnŊ provediteln® 
anebo neprovediteln®. Podm²nky, za kterĨch je dan§ varianta provediteln§, jsou uvedeny v pŚedchoz² 
kapitole. Varianty jsou pro pŚehlednost barevnŊ odliġeny ï zelenŊ jsou oznaļeny varianty 
provediteln®, ģlutŊ varianty provediteln® pouze za urļitĨch podm²nek a ļervenŊ varianty 
neprovediteln®. StejnŊ tak jsou odliġeny vġechny moģn® kombinace variant. 

8.6.3.1 LABSKĆ VŉTEV 

Varianta 1_0 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch vod, vĨznamn® ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a 
ģivoļichŢ, VKP, ĐSES a vlivu na veŚejn® zdrav² (pro obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_0 - je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u lokalit 
soustavy Natura 2000 a vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod. Ochrana zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch 
¼zem² byla vyhodnocena na hranŊ vĨznamnŊ negativn²ho ovlivnŊn², varianta je tak podm²nŊnŊ 
provediteln§ tak® na z§kladŊ stŚetu se ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany je velmi negativnŊ 
hodnocen stŚet z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², ochrannĨmi 
p§smy povrchovĨch a podzemn²ch vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, 
obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² zelen² a vliv na 
veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_2 - je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u lokalit 
soustavy Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ podzemn²ch vod. VĨznamn® riziko negativn²ho ovlivnŊn² 
bylo d§le identifikov§no u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ, OPPPV a CHOPAV, VKP, 
ĐSES, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, a vlivu na veŚejn® zdrav² (pro obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_3 - je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u lokalit 
soustavy Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod. VĨznamn® riziko 
negativn²ho ovlivnŊn² bylo d§le identifikov§no u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ, OPPPV 
a CHOPAV, krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, obecn® ochrany rostlin a ģivoļichŢ, ochrany volnŊ ģij²c²ch 
pt§kŢ, stŚetŢ s dŚevinami rostouc²mi mimo les, a u vlivŢ na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_6 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u lokalit 
soustavy Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod. Ochrana zvl§ġtŊ 
chr§nŊnĨch ¼zem² byla vyhodnocena na hranŊ vĨznamnŊ negativn²ho ovlivnŊn², varianta je tak 
podm²nŊnŊ provediteln§ tak® na z§kladŊ stŚetu se ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², 
ochrannĨmi p§smy povrchovĨch a podzemn²ch vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, 
VKP, ĐSES, obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² 
zelen² a vlive na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 3_2 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch 
¼tvarŢ podzemn²ch vod. VĨznamnŊjġ² stŚety byly vyhodnoceny u VKP a ĐSES a u dŚevin rostouc²ch 
mimo les. 
Varianta 3_3 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch 
¼tvarŢ podzemn²ch vod. VĨznamnŊjġ² stŚety byly shled§ny u ĐSES. 
Varianta 4_0 ï varianta je provediteln§. VĨznamn® negativn² vlivy byly zjiġtŊny u VKP, ĐSES vlivŢ na 
veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
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Kombinace variant na Labsk® vŊtvi 

¶ kombinace variant 1_0, 2_0, 3_2, 4_0 a 1_0, 2_0, 3_3, 4_0 
ï jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch vod a podzemn²ch vod. Ochrana zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem² byla vyhodnocena na hranŊ 
vĨznamnŊ negativn²ho ovlivnŊn², varianta je tak podm²nŊnŊ provediteln§ tak® na z§kladŊ stŚetu se 
ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou 
rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², ochrannĨmi p§smy povrchovĨch a podzemn²ch vod 
(OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, 
ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² zelen² a vliv na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby).  

 

¶ kombinace variant 1_0, 2_2, 3_2, 4_0 a variant 1_0, 2_2, 3_3, 4_0  
ï jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch vod a podzemn²ch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi negativnŊ hodnocen stŚet 
z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², ochrannĨmi p§smy 
povrchovĨch a podzemn²ch vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, 
obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² zelen² a vliv na 
veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby).  

 

¶ kombinace variant 1_0, 2_3, 3_2, 4_0 a variant 1_0, 2_3, 3_3, 4_0  
ï jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch vod a podzemn²ch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi negativnŊ hodnocen stŚet 
z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², ochrannĨmi p§smy 
povrchovĨch a podzemn²ch vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, 
obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² zelen² a vliv na 
veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 

 

¶ kombinace variant 1_0, 2_6, 3_2, 4_0 a variant 1_0, 2_3, 3_3, 4_0  
ï jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch vod a podzemn²ch vod. Ochrana zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem² byla vyhodnocena na hranŊ 
vĨznamnŊ negativn²ho ovlivnŊn², varianta je tak podm²nŊnŊ provediteln§ tak® na z§kladŊ stŚetu se 
ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou 
rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², ochrannĨmi p§smy povrchovĨch a podzemn²ch vod 
(OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinn®ho r§zu, VKP, ĐSES, obecnou ochranou rostlin a ģivoļichŢ, 
ochranou volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, stŚet s mimolesn² zelen² a vliv na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby).  

 
SHRNUTĉ HODNOCENĉ LABSK£ VŉTVE 

¶ kombinace vġech variant jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®  

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 2 jako nejlepġ² z hlediska ochrany ĢP vych§z² varianta 2_2 

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 3 jako nejlepġ² z hlediska ochrany ĢP vych§z² varianta 3_3, 
avġak rozd²ly s variantou 3_2 jsou mal® 

8.6.3.2 ODERSKĆ VŉTEV 

Varianta 1_0 ï je provediteln§. Vyġġ² bodov® hodnocen² ļ²slem ļtyŚi bylo pŚidŊleno pouze vlivŢm na 
ochrann§ p§sma povrchovĨch a podzemn²ch vod (OPPPV) a vlivu na veŚejn® zdrav² (pro obdob² 
vĨstavby). 
Varianta 2_0 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany je velmi negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru se 
zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², VKP, ĐSES a vliv na veŚejn® zdrav² 
(v obdob² vĨstavby). 
Varianta 3_0 OP ï varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ existence jin®, ġetrnŊjġ², varianty z pohledu 
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno u vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch a podzemn²ch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² faktory pro 
proveditelnost z§mŊru. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech 
posuzovanĨch oblast², vyjma pam§tnĨch stromŢ, CHOPAV a OPPPV, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ a 
ochrany paleontologickĨch n§lezŢ. 
Varianta 3_1 OP ï varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ existence jin®, ġetrnŊjġ², varianty z pohledu 
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² faktory pro 
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proveditelnost z§mŊru. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech 
posuzovanĨch oblast², vyjma vodn²ch ¼tvarŢ podzemn²ch vod, pam§tnĨch stromŢ, CHOPAV a 
OPPPV, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ a ochrany paleontologickĨch n§lezŢ.  
Varianta 3_2 OP ï varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ existence jin® ġetrnŊjġ² varianty z pohledu 
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² faktory pro 
proveditelnost z§mŊru. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech 
posuzovanĨch oblast², vyjma vodn²ch ¼tvarŢ podzemn²ch vod, pam§tnĨch stromŢ, CHOPAV a 
OPPPV, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ a ochrany paleontologickĨch n§lezŢ. 
Varianta 3_3 OP ï varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ existence jin® ġetrnŊjġ² varianty z pohledu 
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² 
faktory pro proveditelnost z§mŊru. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech 
posuzovanĨch oblast², vyjma vodn²ch ¼tvarŢ podzemn²ch vod, pam§tnĨch stromŢ, CHOPAV a 
OPPPV, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ a ochrany paleontologickĨch n§lezŢ. 
Varianta 3_4 OP ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§. U stŊģejn²ch oblast² limituj²c²ch 
proveditelnost z§mŊru bylo riziko vĨznamn®ho negativn²ho ovlivnŊn² identifikov§no u soustavy lokalit 
Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ podzemn²ch vod. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u 
VKP, ĐSES a vlivu na veŚejn® zdrav² (obdob² vĨstavby). Na hranŊ vĨznamnŊ negativn²ho ovlivnŊn² 
jsou hodnoceny stŚety se zvl§ġtŊ chr§nŊnĨmi druhy rostlin a ģivoļichy a u migraļn² prostupnosti.  
Varianta 4_0 (v kombinaci v 3_0, 3_1, 3_2, 3_3) ï varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ existence jin® 
ġetrnŊjġ² varianty (lepġ² kombinace navazuj²c²ch ¼sekŢ) z pohledu ochrany lokalit soustavy Natura 
2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch 
vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² faktory pro proveditelnost z§mŊru. 
VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech posuzovanĨch oblast², vyjma 
pam§tnĨch stromŢ, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, dŚevin rostouc²ch mimo les a ochrany 
paleontologickĨch n§lezŢ. 
Varianta 4_0 (v kombinaci v 3_4) ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§. U stŊģejn²ch oblast² 
limituj²c²ch proveditelnost z§mŊru bylo riziko vĨznamn®ho negativn²ho ovlivnŊn² identifikov§no u 
soustavy lokalit Natura 2000, u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod a u ochrany zvl§ġtŊ 
chr§nŊnĨch ¼zem². VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech posuzovanĨch 
oblast², vyjma pam§tnĨch stromŢ, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, dŚevin rostouc²ch mimo les a ochrany 
paleontologickĨch n§lezŢ. 
Varianta 5_0 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ stŚetŢ s ochranou lokalit 
soustavy Natura 2000 a vodn²mi ¼tvary povrchovĨch vod. Varianta je problematick§ i z pohledu 
dalġ²ch sledovanĨch oblast² ï zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch druhŢ rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², 
OPPPV a CHOPAV, vliv na veŚejn® zdrav² v obdob² vĨstavby, ochrana VKP a ĐSES a obecn§ 
ochrany rostlin a ģivoļichŢ.  
Varianta 6_0 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ stŚetŢ s ochranou lokalit 
soustavy Natura 2000, s vodn²mi ¼tvary povrchovĨch vod a zvl§ġtŊ chr§nŊnĨmi ¼zem²mi. Ostatn² 
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkov®ho hodnocen², protoģe zasahuj² i na ¼zem² sousedn²ch 
st§tŢ, kde nebyly tyto fenom®ny hodnoceny (viz vysvŊtlen² v ¼vodu dokumentu). 
Varianta 6_1 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ stŚetŢ s ochranou lokalit 
soustavy Natura 2000, s vodn²mi ¼tvary povrchovĨch vod a zvl§ġtŊ chr§nŊnĨmi ¼zem²mi. Ostatn² 
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkov®ho hodnocen², protoģe zasahuj² i na ¼zem² sousedn²ch 
st§tŢ, kde nebyly tyto fenom®ny hodnoceny (viz vysvŊtlen² v ¼vodu dokumentu). 
Varianta 6_2 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ stŚetŢ s ochranou lokalit 
soustavy Natura 2000, s vodn²mi ¼tvary povrchovĨch vod a zvl§ġtŊ chr§nŊnĨmi ¼zem²mi. Ostatn² 
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkov®ho hodnocen², protoģe zasahuj² i na ¼zem² sousedn²ch 
st§tŢ, kde nebyly tyto fenom®ny hodnoceny (viz vysvŊtlen² v ¼vodu dokumentu). 
Varianta 7_1 ï varianta je provediteln§. Proveditelnost byla provŊŚov§na pouze na z§kladŊ 
vyhodnocen² stŚetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHĐ (pozn. ovlivnŊn² vodn²ch ¼tvarŢ 
povrchovĨch a podzemn²ch vod nebylo do hodnocen² zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady na 
¼zem² ĻR; varianta proch§z² ¼zem²m Polska, kde bude zpracovan§ samostatn§ studie 
proveditelnosti).  
Varianta 7_2 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§. Proveditelnost byla identifikov§na pouze na 
z§kladŊ vyhodnocen² stŚetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHĐ (pozn. ovlivnŊn² vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod nebylo do hodnocen² zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady 
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na ¼zem² ĻR; varianta proch§z² ¼zem²m Polska, kde bude zpracovan§ samostatn§ studie 
proveditelnosti).  
Varianta 7_3 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§. Proveditelnost byla provŊŚov§na pouze na 
z§kladŊ vyhodnocen² stŚetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHĐ (pozn. ovlivnŊn² vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod nebylo do hodnocen² zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady 
na ¼zem² ĻR; varianta proch§z² ¼zem²m Polska, kde bude zpracovan§ samostatn§ studie 
proveditelnosti).  
Varianta 7_4 ï varianta je pouze podm²nŊnŊ provediteln§. Proveditelnost byla provŊŚov§na pouze na 
z§kladŊ vyhodnocen² stŚetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHĐ (pozn. ovlivnŊn² vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod nebylo do hodnocen² zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady 
na ¼zem² ĻR; varianta proch§z² ¼zem²m Polska, kde bude zpracovan§ samostatn§ studie 
proveditelnosti).  
 
Kombinace variant na Odersk® vŊtvi 

¶ kombinace variant s neproveditelnĨmi variantami 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP 
ï kombinace variant, kter® jsou uvedeny v n§sleduj²c² tabulce, jsou neprovediteln® na z§kladŊ 
existence jin® ġetrnŊjġ² varianty z pohledu ochrany lokalit soustavy Natura 2000. VĨznamn® negativn² 
ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch 
¼zem², kter® jsou dalġ²mi limituj²c² faktory pro proveditelnost z§mŊru. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² 
bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech posuzovanĨch oblast², vyjma pam§tnĨch stromŢ, ochrany volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ, dŚevin rostouc²ch mimo les a ochrany paleontologickĨch n§lezŢ. 

¶ kombinace variant s variantou 3_4 OP 
ï kombinace variant, kter® jsou uvedeny v n§sleduj²c² tabulce, jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®. U 
stŊģejn²ch oblast² limituj²c²ch proveditelnost z§mŊru bylo riziko vĨznamn®ho negativn²ho ovlivnŊn² 
identifikov§no u soustavy lokalit Natura 2000, u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch a podzemn²ch vod a u 
ochrany zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem². VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo identifikov§no t®mŊŚ u vġech 
posuzovanĨch oblast², vyjma pam§tnĨch stromŢ, ochrany volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ, dŚevin rostouc²ch mimo 
les a ochrany paleontologickĨch n§lezŢ. 

SHRNUTĉ HODNOCENĉ ODERSK£ VŉTVE 

¶ provediteln® nejsou varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP a jejich kombinace 

¶ kombinace vġech variant jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®  

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 3 jako jedin§ provediteln§ vych§z² varianta 3_4 OP 

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 6 jako nejlepġ² z hlediska ochrany ĢP vych§z² varianta 6_2, 
avġak rozd²ly s variantami 6_0 a 6_1 jsou mal® a je nutn® zohlednit, ģe na ¼zem² Polska 
nebyly provedeny vġechny analĨzy 

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 7 jako nejlepġ² z hlediska ochrany ĢP vych§z² varianta 7_1 

¶ u zahraniļn²ch variant nebyly z dŢvodu nesrovnatelnĨch ļi chybŊj²c²ch dat provedeny 
vġechny analĨzy 

8.6.3.3 DUNAJSKĆ VŉTEV 

Varianta 1_2 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ 
jsou na hranŊ proveditelnosti z§mŊru s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. Z ostatn²ch 
institutŢ ochrany byl velmi negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV a vliv 
na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_0 OP ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s obecnou a zvl§ġtn² a ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ, migraļn² prostupnost², VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV, s ochranou dŚevin rostouc²ch 
mimo les a vlivy na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_1 OP ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s obecnou a zvl§ġtn² a ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ, migraļn² prostupnost², VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV, s ochranou dŚevin rostouc²ch 
mimo les a vlivy na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_2 OP ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
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negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s obecnou a zvl§ġtn² a ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ, migraļn² prostupnost², VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na veŚejn® zdrav² (v 
obdob² vĨstavby). 
Varianta 2_3 OP ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000 a u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s obecnou a zvl§ġtn² a ochranou rostlin a ģivoļichŢ, ochranou volnŊ 
ģij²c²ch pt§kŢ, migraļn² prostupnost², VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na veŚejn® zdrav² (v 
obdob² vĨstavby).  
Varianta 3_1 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000, vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru se zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² prostupnost², 
VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby).  
Varianta 4_0 ï je pouze podm²nŊnŊ provediteln§, a to na z§kladŊ rizik identifikovanĨch u soustavy 
lokalit Natura 2000, vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a ZCHĐ. Z ostatn²ch institutŢ ochrany byl velmi 
negativnŊ hodnocen stŚet z§mŊru s obecnou a zvl§ġtn² ochranou rostlin a ģivoļichŢ, migraļn² 
prostupnost², VKP, ĐSES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na veŚejn® zdrav² (v obdob² vĨstavby).  
Varianta 5_0 ï je neprovediteln§. Na z§kladŊ nekompenzovateln®ho vĨznamn®ho negativn²ho 
ovlivnŊn² pŚedmŊtŢ ochrany lokalit Natura 2000. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje 
pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a 
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ 
chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a 
nejsou zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno i v pŚ²padŊ 
vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a ZCHĐ. 

Varianta 5_1 ï je neprovediteln§. Na z§kladŊ nekompenzovateln®ho vĨznamn®ho negativn²ho 
ovlivnŊn² pŚedmŊtŢ ochrany lokalit Natura 2000. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje 
pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a 
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ 
chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a 
nejsou zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno v pŚ²padŊ 
vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u stŚetŢ se ZCHĐ. 

Varianta 5_2 ï je neprovediteln§. Na z§kladŊ nekompenzovateln®ho vĨznamn®ho negativn²ho 
ovlivnŊn² pŚedmŊtŢ ochrany lokalit Natura 2000. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje 
pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a 
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ 
chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a 
nejsou zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno v pŚ²padŊ 
vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u stŚetŢ se ZCHĐ. 
Varianta 5_3 ï je neprovediteln§. Na z§kladŊ nekompenzovateln®ho vĨznamn®ho negativn²ho 
ovlivnŊn² pŚedmŊtŢ ochrany lokalit Natura 2000. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje 
pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a 
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ 
chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a 
nejsou zahrnuty do celkov®ho hodnocen². Varianta je neprovediteln§ na z§kladŊ vlivŢ identifikovanĨch 
u soustavy lokalit Natura 2000. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® v pŚ²padŊ vodn²ch 
¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 
Varianta 6_0 ï je podm²nŊnŊ provediteln§. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na 
fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje 
k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ 
¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou 
zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² budou stŚety se soustavou lokalit Natura 
2000. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru 
s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® 
v pŚ²padŊ vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 
Varianta 6_1 ï je podm²nŊnŊ provediteln§. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na 
fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje 
k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ 
¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou 
zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² budou stŚety se soustavou lokalit Natura 
2000. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru 
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s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® 
v pŚ²padŊ vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 
Varianta 6_2 ï je podm²nŊnŊ provediteln§. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na 
fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje 
k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ 
¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou 
zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² budou stŚety se soustavou lokalit Natura 
2000. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru 
s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® 
v pŚ²padŊ vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 
Varianta 7_0 ï je podm²nŊnŊ provediteln§. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na 
fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje 
k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ 
¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou 
zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² budou stŚety se soustavou lokalit Natura 
2000. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru 
s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® 
v pŚ²padŊ vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 
Varianta 7_1 ï je podm²nŊnŊ provediteln§. Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na 
fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje 
k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ 
¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou 
zahrnuty do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² budou stŚety se soustavou lokalit Natura 
2000. StŚety s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru 
s neovŊŚenou moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ. VĨznamn® negativn² ovlivnŊn² bylo zjiġtŊno tak® 
v pŚ²padŊ vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u ZCHĐ. 

Kombinace variant na Dunajsk® vŊtvi 

¶ kombinace variant s neproveditelnĨmi variantami ¼seku 5 (5_0, 5_1, 5_2, 5_3) 
ï kombinace variant, kter® jsou uvedeny v n§sleduj²c² tabulce, jsou neprovediteln®; byly zjiġtŊny 
nekompenzovateln® vĨznamn® negativn² vlivy na nŊkter® pŚedmŊty ochrany. VĨznamn® negativn² 
ovlivnŊn² bylo d§le zjiġtŊno u vodn²ch ¼tvarŢ povrchovĨch vod a u zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem². 
Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na tyto fenom®ny, kter® jsou pro 
proveditelnost z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje k nim dostatek dat pro 
vyhodnocen². Ostatn² sloģky ģivotn²ho prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a 
nejsou zahrnuty do celkov®ho hodnocen². 

¶ kombinace variant s variantami ¼seku 6 a 7 (6_0, 6_1, 6_2, 7_0, 7_1) 
ï kombinace variant, kter® jsou uvedeny v n§sleduj²c² tabulce, jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®. 
Hodnocen² se na ¼zem² okoln²ch st§tŢ zamŊŚuje pouze na fenom®ny, kter® jsou pro proveditelnost 
z§mŊru z§sadn², jsou mezin§rodnŊ porovnateln® a existuje k nim dostatek dat pro vyhodnocen² ï 
Natura 2000, vodn² ¼tvary povrchovĨch vod, zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem². Ostatn² sloģky ģivotn²ho 
prostŚed² jsou v t®to f§zi posuzov§ny pouze na ¼zem² ĻR a nejsou u pŚeshraniļn²ch variant zahrnuty 
do celkov®ho hodnocen². VĨznamnŊ negativn² jsou vlivy na soustavu lokalit Natura 2000. StŚety 
s pŚedmŊty ochrany naturovĨch druhŢ jsou aģ na hranŊ proveditelnosti z§mŊru s neovŊŚenou 
moģnost² kompenzovatelnosti vlivŢ.  

SHRNUTĉ HODNOCENĉ DUNAJSK£ VŉTVE 

¶ provediteln® nejsou varianty 5_0, 5_1, 5_2, 5_3 a jejich kombinace 

¶ kombinace vġech variant jsou pouze podm²nŊnŊ provediteln®  

¶ varianty 6_0, 6_1, 6_2, 7_0, 7_1 a jejich kombinace jsou provediteln® pouze za podm²nek 
popsanĨch vĨġe u jednotlivĨch sloģek ģivotn²ho prostŚed² 

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 2 jako nejlepġ² z hlediska ochrany ĢP vych§z² varianta 2_3 OP 

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 6 se z hlediska ochrany ĢP jev² l®pe varianta 6_2  

¶ u variantnŊ Śeġen®ho ¼seku 7 se z hlediska ochrany ĢP jev² l®pe varianta 7_1 

¶ u zahraniļn²ch variant nebyly z dŢvodu nesrovnatelnĨch ļi chybŊj²c²ch dat provedeny 
vġechny analĨzy 
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8.6.4 PROBLEMATIKA KOMPENZAĻNĉCH OPATřENĉ 

Vzhledem k identifikovanĨm rizikŢm vĨznamn®ho negativn²ho ovlivnŊn² pŚedmŊtŢ ochrany evropsky 
vĨznamnĨch lokalit a ptaļ²ch oblast² je proveditelnost vodn²ho koridoru D-O-L (mimo jin®) pŚ²mo d§na 
moģnost² kompenzovat ¼jmu na dotļenĨch typech pŚ²rodn²ch stanoviġŠ a biotopech a populac²ch 
dotļenĨch evropsky vĨznamnĨch druhŢ.  

DotļenĨch pŚedmŊtŢ ochrany je mnoho a nŊkter§ stanoviġtŊ ļi druhy budou vĨznamnŊ ovlivnŊny ve 
v²ce lokalit§ch, coģ d§le umocŔuje vĨznamnost vlivŢ uvaģovan®ho z§mŊru a z§roveŔ i rozsah 
potŚebnĨch opatŚen², kter§ by ¼jmu re§lnŊ kompenzovala. NapŚ. ledŔ§ļek Ś²ļn² je v ĻR pŚedmŊtem 
ochrany v ġesti ptaļ²ch oblastech, z toho ļtyŚi PO by byly dotļeny realizac² vodn²ho koridoru D-O-L a 
v pŚ²padŊ tŚ² PO byly identifikov§ny moģn® vĨznamn® negativn² vlivy. Obdobn§ je situace napŚ. u 
mŊkk®ho luhu, tj. prioritn²ho stanoviġtŊ 91E0 - riziko vĨznamn®ho negativn²ho vlivu bylo identifikov§no 
v mnoha EVL na vġech vŊtv²ch D-O-L, na ¼zem² vġech dotļenĨch zem², konkr®tnŊ v ĻR pak v dev²ti 
EVL v kontinent§ln² i panonsk® biogeografick® oblasti.  

Nutno je upozornit zejm®na na to, ģe v pŚ²padŊ nŊkterĨch typŢ pŚ²rodn²ch stanoviġŠ i evropsky 
vĨznamnĨch druhŢ existuje velk§ nejistota, co se tĨļe moģnosti kompenzovat pŚedpokl§danou 
¼jmu ve srovnateln®m rozsahu a kvalitŊ, coģ je platnou legislativou poģadov§no. (V pŚ²padŊ 
nŊkterĨch pŚedmŊtŢ ochrany je jiģ v t®to f§zi dokonce zcela zŚejm®, ģe alespoŔ v r§mci ĻR 
nebude moģn® vlivy kompenzovat - podrobnŊ viz vĨġe, v tŊchto konkr®tn²ch pŚ²padech jsou 
pŚidŊlena sk·re 5). PŚitom plat², ģe nemoģnost kompenzovat vĨznamnĨ negativn² vliv byŠ na 
jedinĨ pŚedmŊt ochrany v jedin® EVL/PO znamen§ nemoģnost z§mŊr (resp. jeho pŚ²sluġnou 
ļ§st ï vŊtev, ¼sek) uskuteļnit.  

8.7 ROZBOR ENERGETICK£HO POTENCIĆLU (B.6) 

8.7.1 MOĢNOST ENERGETICK£HO VYUĢITĉ 

Vodn² koridor D-O-L vytv§Ś² ve tŚech hlavn²ch povod²ch kask§du vodn²ch n§drģ² umoģŔuj²c²ch nejen 
plavbu, ale i energetick® vyuģit² vody pŚiveden® do koridoru. Energetick® vyuģit² je moģn® tŚemi 
zpŢsoby: 
1. vĨroba elektrick® energie pŚev§dŊn²m prŢtoku  

a. u kan§lovĨch ¼sekŢ vyġġ²ch neģ Q210 vodn²m koridorem a zpracov§n²m na vodn²ch 
elektr§rn§ch na jednotlivĨch plavebn²ch stupn²ch. 

b. u Ś²ļn²ch ¼sekŢ vġech prŢtokŢ do hltnosti navrģenĨch turb²n. Hltnost turb²n se pŚedpokl§d§ 
na ¼rovni Q90 v pŚ²sluġn®m profilu. 

2. provozov§n² soustavy vodn²ch n§drģ² jako celku k provozu pŚeļerp§vac² vodn² elektr§rny s t²m, 
ģe vrcholov§ zdrģ bude slouģit jako horn² n§drģ a zdrģe n²ģe leģ²c² jako zdrģe doln². 

3. vyuģit² n§drģ² um²stŊnĨch v okol² koridoru jako horn²ch (doln²ch) n§drģ² pŚeļerp§vac² vodn² 
elektr§rny a koridoru pouze jako pŚevodn²ho a z§sobn²ho prostoru 

 
Đkolem PVE je pomoci pŚi vyrovn§v§n² denn²ho diagramu odbŊru elektrick® energie t²m, ģe v dobŊ 
pŚebytku vĨroby (a tedy niģġ²ch cen) doch§z² k ļerp§n² vody do horn² zdrģe a v dobŊ nedostatku 
elektrick® energie, ġpiļce (a tedy vyġġ²ch cen) je vody v turb²nov®m provozu zpracov§v§na a 
pouġtŊna do doln² n§drģe. 

 
ProvoznŊ se pŚedpokl§d§ vyuģ²v§n² z§sobn²ho objemu v jednotlivĨch zdrģ²ch v reģimu dvou denn²ch 
¼sekŢ ļerp§n² vody a dvou ¼sekŢ vĨroby elektrick® energie. NepŚedpokl§d§ se zah§jen² vĨroby 
elektrick® energie pŚi minim§ln² hladinŊ v horn² zdrģi nebo maxim§ln² hladinŊ v doln² zdrģi. Vlnov® 
reģimy vznikl® zmŊnami reģimu energetickĨch zaŚ²zen² (rozj²ģdŊn², odstavov§n²) nejsou ġkodliv® pro 
plavbu a jejich dopady budou jeġtŊ sn²ģeny postupnĨm naj²ģdŊn²m soustroj² a vyuģ²v§n²m bez 
energetick®ho provozu pŚi odstavov§n² soustroj². CelkovĨ z§sobn² objem ve vrcholov® zdrģi Odersk® 
vŊtve je 1,81 mil. m

3
 a uvedenĨm zpŢsobem Ś²zen² je moģno dennŊ energeticky zpracovat aģ 1,23 

mil. m
3
 i pŚi zachov§n² moģnosti rezervace provozn² vody 1,19 mil. m

3
. Z dŢvodu provozn² opatrnosti je 

ve vĨpoļtu zisku z energetick®ho vyuģit² koridoru uvaģov§n pouze objem pro energetick® vyuģit² ve 
vĨġi 0,62 mil m

3
. 

Zvl§ġtn² reģim je navrģen ve zdrģi PŚerov, kter§ slouģ² souļasnŊ jako vrcholov§ zdrģ Dunajsk® vŊtve a 
doln² n§drģ Odersk® a Labsk® vŊtve. Z§sobn² objem zdrģe je 2,6 mil m

3
, ve vĨpoļtech se 
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pŚedpokl§d§, ģe do zdrģe bude naļerp§no 3,0 mil m
3
 a odebr§no bude 2,5 ml m

3
. Z uvedenĨch 

hodnot plyne, ģe zdrģ se bude pŚi ļerpac²m provozu plnit a pŚi energetick®m pr§zdnit. 

Z hlediska vyveden² vĨkonu k jednotlivĨm stupŔŢm je vĨhodou, ģe trasa koridoru D-O-L je vedena 
v podobn® trase jako p§teŚn² s²Š pŚenosov® soustavy ĻR. Dostupnost kapacitn²ho rozvodu je tedy 
vysok§ a nebudou nutn® velk® d®lky pŚipojovac²ch veden². 

Z hlediska vodn²ho hospod§Śstv² se jako nejvhodnŊjġ² jev² tyto posuzovan® varianty: 

¶ Labsk§ vŊtev ï trasa LV_2_2 - tunelov§ varianta se zdvihadly a s vybudov§n² navrhovanĨch 
boļn²ch n§drģ² - tato varianta minimalizuje poļet stupŔŢ, a t²m umoģŔuje efektivn² vyuģit² 
soustŚedŊnĨch sp§dŢ pro energetick® vyuģit² s dlouhou vrcholovou zdrģ². MalĨ poļet stupŔŢ 
zkracuje celkovou dobu proplaven² a tunely sniģuj² fragmentaci krajiny. PŚi vyuģit² boļn²ch n§drģ² 
je moģno zvĨġit vyuģit² PVE a akumulovat vodu pro pokryt² vĨparu v kritickĨch obdob²ch. 

¶ Dunajsk§ vŊtev ï vĨhodnŊjġ² je trasa DV_6_2_hl s modifikac² trasov§n² v ¼seku pod Hodon²nem 
Śekou Moravou ke K¼tŢm a d§le k BratislavŊ pŚ²padnŊ 6_2_upr s t²m, ģe propojen² pŚes V§h 
(DV_7_1_hl, DV_7_1_upr) nen² vĨraznŊ horġ². 

Navrģen® Śeġen² umoģn² vyuģ²t koridor k pos²len² protipovodŔov® ochrany pŚilehl®ho ¼zem². 

¶ Odersk§ vŊtev ï navrģen§ varianta s moģnost² zajiġtŊn² pŚevodu vody ze souļasnĨch n§drģ² 
v povod² Odry ï trasa OV_3_4 (Obchvat CHKO PoodŚ² a dlouhĨ levobŚeģn² obchvat meandrŢ 
Odry) s trasou OV_7_2. popŚ²padŊ kombinace tras OV_6_1 a OV_7_2. 

Zvolen§ varianta umoģŔuje vodohospod§Śsk® pŚipojen² souļasnĨch n§drģ² v povod² Odry 
k syst®mu DOL a vyuģit² zadrģenĨch vod pro z§sobov§n² deficitn²ch oblast². Đpravy koryta Odry 
zlepġ² protipovodŔovou ochranu Ostravy a Bohum²na. 

U vġech vŊtv² je moģnost vyuģit² soustavy v reģimu pŚeļerp§vac² vodn² elektr§rny. 

8.8 ROZBOR PROVOZNĉCH HLADIN (B.7) 

PŚi n§vrhu provozn²ch hladin jednotlivĨch ¼sekŢ byly zvaģov§ny zejm®na morfologick® podm²nky 
Śeġen®ho ¼seku s akcentem na minimalizaci z§sahŢ do pŚirozenĨch vodn²ch tokŢ. ZvaģovanĨmi 
parametry bylo zejm®na: 

¶ minimalizace z§sahŢ do s²del 

¶ minimalizace z§sahŢ do pŚirozenĨch vodn²ch tokŢ 

¶ zajiġtŊn² moģnost² co nejvhodnŊjġ²ho kŚ²ģen² s vodn²mi toky a technickou infrastrukturou 

¶ vyuģit² souļasnĨch vodohospod§ŚskĨch staveb na toc²ch, a to vļetnŊ ochrannĨch hr§z² 

¶ volba vhodn® d®lky zdrģ² z hlediska koordinace plavebn²ho provozu 

¶ dopad na krajinnĨ r§z. 

Na z§kladŊ takto zvolenĨch parametrŢ byly zvaģov§ny nomin§ln² plavebn² hladiny jednotlivĨch zdrģ², 
ale t®ģ um²stŊn² plavebn²ch zaŚ²zen² mezi zdrģemi.  

8.8.1 ĐSEKY PřIROZENħCH TOKš 

Tyto ¼seky jsou vģdy v doln² ļ§sti ohraniļeny vzdouvac²m objektem na toku, jezem. Tento objekt m§ 
v souļasn® dobŊ, nebo bude m²t po realizaci, manipulaļn² Ś§d, ze kter®ho vych§z² i n§vrh provozn²ch 
hladin vodn²ho koridoru. Maxim§ln² plavebn² hladina vodn²ho koridoru D-O-L je v tŊchto ¼sec²ch 
navrģena na ¼rovni Q1. V ¼seku Odry je nutno pŚi maxim§ln²m plavebn²m prŢtoku drģet hladinu u jezu 
pod maxim§ln² hladinou, aby byly dodrģeny podjezdn® vĨġky pod souļasnĨmi mosty na D1. 

8.8.2 ĐSEKY VE VODNĉCH NĆDRĢĉCH 

Tyto ¼seky jsou zcela pŚizpŢsobeny n§vrhovĨm hladin§m pŚ²sluġn® n§drģe s t²m, ģe minim§ln² 
plavebn² hladina je na ¼rovni minim§ln² hladiny z§sobn²ho prostoru a maxim§ln² plavebn² hladina je na 
¼rovni maxim§ln² hladiny z§sobn²ho prostoru.  
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8.8.3 KANĆLOV£ ĐSEKY 

Ve vġech ļistŊ kan§lovĨch ¼sec²ch je hladinovĨ reģim navrģen v rozsahu +0,5 aģ -0,5 m od nomin§ln² 
hladiny dan®ho ¼seku. Toto povolen® kol²s§n² umoģŔuje jak bŊģnĨ plavebn² provoz, tak provoz 
vodn²ch elektr§ren nebo pŚeļerp§vac². VĨġka vln od provozu plavidel nen² zahrnuta do tohoto kol²s§n² 
a hladina tedy mŢģe kr§tkodobŊ vystoupit nad navrģen® ¼rovnŊ. Pro posouzen² zpŢsobilosti jinĨch, 
neģ plavebn²ch reģimŢ byly provedeny vĨpoļty prŢbŊhu hladiny pŚi ust§len®m proudŊn² kan§lovĨmi 
¼seky. Pro vĨpoļty bylo uvaģov§no s prizmatickĨm korytem lichobŊģn²kov®ho tvaru dle vzorov®ho 
Śezu a byly zanedb§ny m²stn² ¼pravy tvaru koryta. VĨpoļty jsou provedeny pro vĨchoz² hladinu na 
¼rovni minim§ln² hladiny a pro vĨchoz² hladinu na ¼rovni nomin§ln² hladiny. 

9 MAPOV£ DĉLO (C) 
9.1 SMŉROV£ POMŉRY 

Koridor byl navrģen na z§kladŊ pouģitĨch parametrŢ pro plavebn² tŚ²du Vb., kter® jsou uvedeny 
v z§konŊ o vnitrozemsk® plavbŊ ļ.114/1995 Sb. a vyhl§ġce ļ.222/1995 Sb. Jedn§ se zejm®na o 
minim§ln² doporuļenĨ polomŊr obloukŢ 800 m. 

9.2 PřĉĻN£ PROFILY 

Navrhovan§ vodn² cesta je navrhov§na pro obousmŊrnĨ provoz. 

Z§kladn² tvar novŊ navrhovan®ho tŊlesa koridoru je lichobŊģn²kovĨ. V m²stech vyģaduj²c²ch sn²ģen² 
z§boru je navrģen pŚ²ļnĨ profil obd®ln²kovĨ nebo nesymetrickĨ. Po obou bŚez²ch je pod®l koridoru 
vedena obsluģn§ komunikace a na tu pak navazuj² svahy zavazuj²c² vlastn² koryto vodn²ho koridoru do 
ter®nu. Tento tvar je z§kladn², kterĨ v dalġ²ch stupn²ch projektov® dokumentace lze a pŚedpokl§d§, ģe 
se i tak mŢģe prostorovŊ upravit tak, aby se pŚibliģoval pŚ²rodn²m morfologickĨm charakteristik§m 
vodn²m tokŢm obdobn® ġ²Śky, popŚ²padŊ dle poģadavkŢ ochrany pŚ²rody a krajiny s akcentem na co 
nejlepġ² zapojen² z§mŊru do krajinnĨch struktur. Po obsluģn® komunikaci se pŚedpokl§d§ pŚev§ģnŊ 
pouze provoz obsluhy koridoru a veden² cyklotras. 

LichobŊģn²kovĨ pŚ²ļnĨ profil m§ ġ²Śku v ¼rovni maxim§ln²ho povolen®ho ponoru (2,8 m) 40,0 m a 
hloubku 4,0 m. Sklony svahŢ profilu jsou 1:2,5. Hydraulick§ charakteristika profilu pŚi z§kladn²m 
rozmŊru plavidla o ġ²Śce 11,4 m a ponoru 2,8 m, pŚi nejmenġ² hloubce 4,0 m je n = 5,51. Z§kladn² 
pŚedpokl§dan® kol²s§n² hladiny je 1,0 m a pŚevĨġen² bŚehŢ nad maxim§ln² hladinou je 1,0 m. 
Obd®ln²kovĨ profil se pouģ²v§ m®nŊ ļasto neģ profil lichobŊģn²kovĨ. Je to pŚedevġ²m v hust® 
z§stavbŊ napŚ²klad ve mŊstech, kde jeho svisl® n§bŚeģn² zdi umoģŔuj² menġ² z§bor pozemkŢ a veden² 
n§bŚeģn²ch promen§d a komunikac². Obd®ln²kovĨ profil m§ ġ²Śku v hladinŊ 40,0 m. 
KombinovanĨ obd®ln²koïlichobŊģn²kovĨ profil se pouģ²v§ vġude tam, kde je tŚeba pouģ²t 
jednostrannŊ um²stŊnou n§bŚeģn² zeŅ. 
ZaļlenŊn² trasy do krajiny, vegetaļn² doprovod: Mezi komunikac² a profilem vodn² cesty mohou bĨt 
mŊlkovodn² z·ny, kŚoviny a skupiny stromŢ rŢznĨch tvarŢ a podobnŊ. Pokud budou svahy koridoru 
ġikm®, budou bŚehy opevnŊny z§hozem zajiġŠuj²c²m nejen ochranu svahŢ pŚed vlnami, ale t®ģ ¼kryt 
ryb a rozvoj bŚehov® vegetace. V pŚ²padŊ svislĨch bŚehŢ budou pravidelnŊ rozm²stŊna m²sta pro 
moģnost migruj²c² zvŊŚe vstoupit do vody a bezpeļnŊ z n² zase vystoupit. TŊsnŊn² koryta bude tvoŚeno 
j²lovitĨmi zeminami. 
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Obr§zek 20 PŚ²rodŊbl²zk® moģn® Śeġen² vodn²ho koridoru D-O-L ï pŚ²ļn® profily a vizualizace 

 

 

 
 
 

 
Zdroj: Vlastn² zpracov§n² 
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Obr§zek 21 PŚ²ļn® profily nov® vodn² cesty tŚ²dy Vb - le Canal Seine Nord Europe ve Francii ï oblast 
podm§ļenĨch luk, mokŚadŢ 

 
- oblast zemŊdŊlsk® krajiny 

 
- oblast intravil§nŢ, pŚ²mŊstskĨch p§rkŢ, rekreaļn²ch oblast² 

 
Zdroj: http://www.richezassocies.com  
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Na z§kladn² pŚ²ļnĨ profil vodn² cesty navazuje svah z§Śezu nebo n§sypu. Svahy n§sypŢ budou 
obvykle navrhov§ny ve sklonu 1:3, v pŚ²padŊ vyġġ²ch n§sypŢ je tŚeba poļ²tat s odstupŔov§n²m sklonu.  

Svahy z§ŚezŢ budou u z§ŚezŢ hloubky do 6 m navrhov§ny ve sklonu 1:2, u hlubġ²ch z§ŚezŢ bude 
sklon z§viset na vlastnostech zeminy zjiġtŊnĨch inģenĨrskogeologickĨm prŢzkumem. Ve skaln²m 
materi§lu lze uplatnit strmŊjġ² svahy aģ do cca 5:1, svahy budou odstupŔov§ny dle stupnŊ navŊtr§n² 
horniny.  

9.3 VħĠKOV£ USPOřĆDĆNĉ 

Vodn² cesta D-O-L pŚekon§v§ rozvod² tŚech moŚ² a to Severn²ho a Ļern®ho Labskou vŊtv² a Ļern®ho 
a Baltsk®ho vŊtv² Oderskou. V preferovan® variantŊ trasov§n² se vġechny vŊtve stĨkaj² u PŚerova na 
¼rovni 225,5 m n. m. Labsk§ vŊtev m§ vrcholovou zdrģ na ¼rovni 405,5 m n. m. a napojuje se na 
Labe u Pardubic na k·tŊ 216,9 m n. m., Moravsk§ vŊtev se napojuje na Dunaj v BratislavŊ na k·tŊ 
138,0 m n. m. resp. na V§h u Leopoldova na ¼rovni 140,0 m n. m. (s vrcholovou zdrģ² pro pŚekon§n² 
rozvod² V§hu a Moravy na k·tŊ 196,0 m n. m. a Odersk§ vŊtev vyuģ²v§ vrcholovou zdrģ na ¼rovni 
277,50 m n. m. a kles§ k OdŚe do Koģl² na k·tu 165,4 m n. m. 

VĨġkov® rozd²ly jsou pŚekon§v§ny plavebn²mi komorami a zdvihadly. 

Trasa Labsk® vŊtve koridoru D-O-L je pŚedkl§dan§ ve 4 alternativn²ch tras§ch a sice LV_2_0, 
LV_2_2, LV_2_3, LV_2_6. Na h§jen® trase je um²stŊno 17 plavebn²ch komor. Ve variantŊ V4 je 
um²stŊn pouze jeden objekt pro pŚekon§n² vĨġkov®ho rozd²lu, a sice ġikm® zdvihadlo (pŚ²ļn®) Z§lġ² 
v km 28,803, kter® pŚekon§v§ vĨġkovĨ rozd²l 90 m (z ¼rovnŊ 300,50 m n. m. do ¼rovnŊ 390,50 m 
n. m.). Ve variantŊ V5 opŊt nejsou um²stŊny ģ§dn® plavebn² komory ale pouze dvŊ zdvihadla, a sice 
ġikm® zdvihadlo (pod®ln®) Vlachovo v km 11,457 a svisl® zdvihadlo SvaloŔov v km 13,480: 

Dunajsk§ vŊtev zaļ²n§ na ¼rovni, 216,90 m n. m. (PŚerov) a konļ² na ¼rovni 138,00 m n. m. 
(Bratislava) v jedn® variantŊ a ve druh® na V§hu na stejn® k·tŊ. Trasa vede z nejvyġġ²ho bodu u 
PŚerova k Dunaji, u K¼t m²stnŊ vystupuje vzhŢru. Trasy jsou sloģeny z jednotlivĨch ¼sekŢ. Na tras§ch 
je dle variant um²stŊno 11 aģ 13 plavebn²ch komor. 

Odersk§ vŊtev zaļ²n§ na ¼rovni, 216,90 m n. m. (PŚerov) a konļ² na ¼rovni 165,40 m n. m. (Odra). 
Trasa vede od PŚerova do vrcholov® zdrģe mezi PK Trn§vka a Kun²n na k·tŊ 178,00 a d§le kles§ k 
OdŚe. Đzem² ĻR opouġt² u soutoku Odry a Olġe. Trasa Odersk® vŊtve koridoru D-O-L je pŚedkl§dan§ 
ve 4 alternativn²ch tras§ch. Na obou tras§ch je um²stŊno 11 plavebn²ch komor, z toho 3 na polsk®m 
¼zem². 

9.4 OBJEKTY NA VODNĉ CESTŉ 

9.4.1 DRUHY OBJEKTš 

Objekty na vodn² cestŊ se rozum² plavebn² komory, zdvihadla, koridorn² mosty a tunely, pŚ²staviġtŊ, 
obratiġtŊ apod. ļi jezy, kter® se nemus² pŚ²mo nach§zet na trase vodn² cesty. DrobnŊjġ² objekty na 
vodn² cestŊ jsou pak za¼stŊn², odboļen², mŊlkovodn² z·ny a odstaven§ ramena. Zvl§ġtn² kapitolu tvoŚ² 
ļerpac² stanice, resp. objekty PVE. 

Ve smyslu pŚedpisŢ mus² m²t koridor parametry podle klasifikaļn² tŚ²dy vodn²ch cest Vb. 

9.4.2 PLAVEBNĉ KOMORY 

Plavebn² komory na vodn² cestŊ jsou prostorovŊ navrģen® jako dvojit® a dle sp§du pŚ²padnŊ 
s ¼spornĨmi n§drģemi. RozmŊry plavebn²ch komor jsou 190 x 12,5 x 4,0 m. Ke komor§m n§leģ² dvŊ 
rejdy (jedna v horn² vodŊ a druh§ v doln² vodŊ), jeģ se skl§daj² z ļekac²ch st§n² o d®lce 200 m. 
Konstrukce komor budou uzpŢsobeny tak, aby mezi komorami mohly bĨt um²stŊny PVE zajiġŠuj²c² i 
provozn² vodu pro PK a d§le, aby bylo moģno vybudovat nejprve jednu plavebn² komoru a po rozbŊhu 
provozu bez omezen² dobudovat i komoru druhou. 
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9.4.2.1 LODNĉ ZDVIHADLA 

Lodn² zdvihadla jsou vyuģ²v§na pro pŚekon§n² sp§dŢ vŊtġ²ch neģ 40 m. Zdvihadla jsou navrģena 
rŢzn® konstrukce dle m²stn² situace. Zdvihadla jsou dvojit§ s vanami o rozmŊrech 190 x 12,5 x 4,0 m. 
V r§mci stavebn²ch konstrukc² slouģ²c²ch pro zdvihadla jsou zapracov§ny i konstrukce pro um²stŊn² 
PVE.  

9.4.2.2 PRšPLAVNĉ MOSTY 

PrŢplavn² mosty jsou navrģeny ve dvou variant§ch. V pŚ²m® trase jsou mosty navrģeny jako dva 
jednolodn² um²stŊn® na jedn® z§kladov® konstrukci. Mosty maj² kaģdĨ uģitnou ġ²Śku 20 m, hloubku 
vody 4,0 m, pochoz² l§vku ġ²Śky 2,0 m, a pŚedpokl§d§ se jejich konstrukce ocelov§. Jednolodn² mosty 
jsou navrģeny z dŢvodŢ zvĨġen² bezpeļnosti provozu a zlepġen² moģnosti oprav a pŚ²padnĨch 
odst§vek. Pokud jsou mosty vedeny v oblouku, je navrģen most dvoulodn² s plavebn² dr§hou 
rozġ²Śenou o nutn® rozġ²Śen² dle polomŊru oblouku. 

9.4.2.3 PRšPLAVNĉ TUNELY 

PrŢplavn² tunely jsou navrhov§ny jednolodn² s ġ²Śkou plavebn² dr§hy 12,5 m a se vzd§lenost² os 
tunelovĨch trub 48,5 m. V kaģd® tunelov® troubŊ budou po stran§ch ¼nikov® chodn²ky a trouby budou 
vz§jemnŊ propojeny bezpeļnostn²mi prostupy. StejnŊ tak budou doplnŊny propojky pro moģnost 
rozdŊlen² tlaļen® masy vody do vedlejġ² tunelov® trouby. Na svĨch konc²ch budou tunelov® trouby 
opatŚeny zaŚ²zen²m pro provizorn² uzavŚen² jednotlivĨch trub. V troub§ch bude navrģeno vŊtr§n² a 
trouby budou osvŊtleny. Plavidla budou tunely delġ²mi neģ 500 m protahov§na vlekem (lanovou 
dr§hou) a nebudou vyuģ²vat vlastn² trakļn² pohon. Motory na plavidle budou v chodu pouze pro 
zajiġtŊn² vlastn² spotŚeby elektrick® energie. 

PŚed a za plavebn²m tunelem bude rejda slouģ²c² k ļek§n² plavidel a k jejich pŚipojen² (odpojen²) 
k vleļn®mu zaŚ²zen². Plavba plavidel s nebezpeļnĨm n§kladem bude koordinov§na s ostatn²mi 
plavidly, aby nedoġlo k jejich ohroģen². 

9.4.2.4 PřĉSTAVY, PřEKLADIĠTŉ, ĻEKACĉ STĆNĉ A OBRATIĠTŉ 

V situaci jsou um²stŊny pouze z§sadn² lokalizace pŚ²stavŢ, pŚekladiġŠ, ļekac²ch st§n² a obratiġŠ, dalġ² 
rozġ²Śen² lokalit tŊchto objektŢ je moģn® a d§ se pŚedpokl§dat na z§kladŊ m²stn²ch potŚeb a popt§vky. 

¶ PŚ²stavy se skl§daj² z n§bŚeģn² hrany dle celkov®ho poļtu pŚekladn²ch poloh po 190 m a 
pŚ²stavn²ho baz®nu; 

¶ Ļekac² st§n² jsou um²stŊna v rejd§ch pŚed a za plavebn²mi komorami; 

¶ VĨvaziġtŊ budou zŚ²zena jak pro kr§tkodob® st§n² v bl²zkosti bezpeļnostn²ch vrat, tak pro 
stŚednŊdob® st§n² (do 24 hod) pro moģnost z§sobov§n² plavidel a vĨmŊnu pos§dek. Tato 
vĨvaziġtŊ se pŚedpokl§daj² v ļetnosti 1 na cca 10 km. VĨvaziġtŊ pro plavidla pŚev§ģej²c² 
nebezpeļnĨ n§klad budou zŚ²zena a odstupŔovan§ dle bezpeļnosti pro st§n² plavidel s jedn²m aģ 
tŚemi kuģely. 

¶ ObratiġtŊ slouģ² k ot§ļen² lod². ObratiġtŊ jsou navrģena ve vhodnĨch lokalit§ch, a to pro ot§ļen² 
plavidel d®lky 190 m nebo 137 m (s nutnost² dlouh§ soulod² rozpojit). 

¶ PŚekladiġtŊ se na Śeġen® vodn² cestŊ navrhuj², ale vŊtġinou nejsou situaļnŊ um²stŊna. 

¶ PŚ²staviġtŊ: Ve vhodnĨch lokalit§ch budou zŚizov§na pŚ²staviġtŊ pro kr§tkodob§ st§n² osobn²ch 
lod². Tato pŚ²staviġtŊ budou zŚizov§na dle z§jmu obc² a v turisticky zaj²mavĨch lokalit§ch. StejnŊ 
tak budou zŚizov§na pŚ²staviġtŊ pro mal§ plavidla, a to jak na trase vodn²ho koridoru nebo 
v boļn²ch baz®nech. N§klady jsou zahrnuty v jednotkovĨch cen§ch.  

9.4.2.5 BEZPEĻNOSTNĉ VRATA 

Bezpeļnostn² vrata jsou navrhov§na na vodn² cestŊ pro pŚ²pad poruġen² konstrukc² vodn²ho koridoru 
nebo jejich oprav a ¼drģby. Ġ²Śka prŢjezdn®ho profilu v m²stŊ vrat je 40 m. PŚed vraty bude vĨvaziġtŊ. 

9.4.2.6 JEZY  

Jezy jsou navrhov§ny v lokalit§ch ¼rovŔov®ho kŚ²ģen² koridoru a vodn²ho toku nebo pŚi vyuģit² vodn²ho 
toku pro zajiġtŊn² hladiny ve vodn²m koridoru. Jezy umoģn² plynulou regulaci hladiny a v pŚ²padŊ 
kŚ²ģen² odtok do toku pod kŚ²ģen²m shodnĨ s pŚ²tokem z toku do koridoru. 
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9.4.2.7 MŉLKOVODNĉ ZčNY 

MŊlkovodn² z·ny jsou navrhov§ny v m²stech vhodnŊ doplŔuj²c²ch nebo zlepġuj²c²ch souļasnou 
strukturu krajiny. PŚesn§ um²stŊn² budou pŚedmŊtem dalġ²ch stupŔŢ dokumentace. 

9.4.2.8 ODSTAVENĆ RAMENA, PRšPICHY 

Odstaven§ ramena jsou navrhov§na v m²stech, kde st§vaj²c² meandry budou oddŊleny od koridoru 
rostlĨm ter®nem.  

9.4.2.9 NAPOUĠTŉCĉ A VYPOUĠTŉCĉ OBJEKTY 

NapouġtŊc² a vypouġtŊc² objekty jsou Śeġeny dle m²stn² situace a podrobnĨ n§vrh bude proveden 
v dalġ²ch stupn²ch dokumentace. 

9.4.2.10 ĻERPACĉ STANICE, PVE 

Ļerpac² stanice (PVE) budou souļ§st² kaģd®ho plavebn²ho stupnŊ. Jejich ¼kolem bude zajiġŠovat 
provozn² vodu pro provoz pŚ²sluġn² plavebn² komory, vyuģ²vat energetickĨ potenci§l pŚ²sluġn®ho 
stupnŊ a zajistit pŚeļerp§v§n² pŚi reģimu pŚeļerp§vac²ch vodn²ch elektr§ren. Stanice budou osazeny 
nejm®nŊ dvŊma soustroj²mi s reverzn²mi turb²nami integrovanĨmi do stavebn²ch konstrukc² 
pŚ²sluġn®ho stupnŊ, v pŚ²padŊ plavebn²ch komor mezi plavebn² komory.  

9.4.2.11 PROVOZY ĐDRĢBY 

V r§mci plavebn²ch komor a stupŔŢ budou zŚ²zena provozn² stŚediska spr§vce vodn²ho koridoru. St§n² 
¼drģbovĨch plavidel bude na vymezenĨch st§n²ch v r§mci rejd jednotlivĨch stupŔŢ. 

9.4.2.12 PROVOZ VODNĉHO KORIDORU 

Provoz vodn²ho koridoru bude Ś²zen provozn²m Ś§dem, manipulaļn²m Ś§dem a havarijn²m Ś§dem dle 
legislativn²ch a normativn²ch poģadavkŢ. 

9.4.3 KřĉĢENĉ A PřELOĢKY 

Navrhovan§ trasa vodn² cesty kŚ²ģ² ļi jinĨm zpŢsobem ovlivŔuje dopravn² (silniļn², ģelezniļn²) a 
technickou (veden² VTL, VN) infrastrukturu. KŚ²ģen² lze rozdŊlit na nadzemn² (mosty, l§vky, akvadukty) 
a podzemn² (podjezdy, propustky, shybky).  

9.4.4 POZEMKOVħ ELABORĆT 

Jednotliv® varianty veden² tras vŊtv² vodn²ho koridoru Dunaj ï Odra ï Labe byly analyzov§ny i 
z pohledu z§borŢ v detailu na jednotliv® parcely z katastru nemovitost² sum§rn² tabulky (ļ§st C) 
uv§dŊj² plochy z§borŢ (vybranĨch) variant ļlenŊnĨch po druz²ch pozemkŢ. 

9.4.5 ODHAD INVESTIĻNĉCH NĆKLADš 

Odhad investiļn²ch n§kladŢ vych§zel z identifikace a z§kresu jednotlivĨch objektŢ v podrobnosti 
mapov®ho d²la 1 : 10 000, kterĨ d§le byl ocenŊn na z§kladŊ schv§lenĨch jednotkovĨch n§kladŢ ze 
strany zadavatele.  
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Tabulka 16 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ za jednotliv® trasy pro variantu jednokomorovou a 
dvoukomorovou a plavebn² tŚ²du Vb dle AGN 

  IN IN+0,2IN d®lka IN/km 

LV_2_0 h§jen§     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov - Pardubice 260 224 642 312 269 570 162,4 1 922 961 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - Pardubice 209 037 642 250 845 170 162,4 1 544 708 

LV_2_2 tunelov§     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov - Pardubice 295 998 507 355 198 208 148,5 2 392 503 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - Pardubice 242 401 507 290 881 808 148,5 1 959 288 

DV_6_2 SK na Dunaj     
2PK + 2UN + ĻS Hol²ļ - Dunaj 72 013 933 86 416 720 85,5 1 010 485 
1PK + 1UN + ĻS Hol²ļ - Dunaj 60 605 433 72 726 520 85,5 850 404 

DV_7_1 SK na V§h     
2PK + 2UN + ĻS Hol²ļ - V§h 110 234 477 132 281 373 81,4 1 625 478 
1PK + 1UN + ĻS Hol²ļ - V§h 95 965 977 115 159 173 81,4 1 415 080 

DV_6_2_upr, 
DV_7_1_upr 

ĻR - optimalizovan§     

2PK + 2UN + ĻS PŚerov - Hol²ļ 49 547 228 59 456 674 87,1 682 625 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - Hol²ļ 39 188 728 47 026 474 87,1 539 914 

DV_6_1_Mor Moravou pod Hodon²nem     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov-Dunaj 99 195 932 119 035 118 167,2 711 792 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov-Dunaj 76 423 932 91 708 718 167,2 548 389 

DV_7_0_Mor Moravou pod Hodon²nem     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov - V§h 145 597 671 174 717 206 187,0 934 417 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - V§h 118 072 671 141 687 206 187,0 757 767 

OV_3_4 obchvat CHKO     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov - Ostrava 133 238 799 159 886 559 84,9 1 882 746 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - Ostrava 115 743 294 138 891 953 84,9 1 635 524 

OV_3_0 h§jen§     
2PK + 2UN + ĻS PŚerov - Ostrava 119 309 010 143 170 812 84,4 1 696 337 
1PK + 1UN + ĻS PŚerov - Ostrava 101 813 528 122 176 234 84,4 1 447 586 

OV_3_4_v 185,10 DlouhĨ obchvat levobŚ.     
2PK + 2UN + ĻS Ostrava - st. Hranice 14 526 173 17 431 408 15,8 1 106 756 
1PK + 1UN + ĻS Ostrava - st. Hranice 11 574 173 13 889 008 15,8 881 842 

OV_7_2_v 185,10 PL 185,10 m n.m.     
2PK + 2UN + ĻS st. hranice - Kozle 29 794 141 35 752 969 60,2 594 219 
1PK + 1UN + ĻS st. hranice - Kozle 24 589 641 29 507 569 60,2 490 420 

OV_7_2_v 189,50 PL 189,50 m n.m.     
2PK + 2UN + ĻS st. hranice - Kozle 26 917 135 32 300 562 60,2 536 840 
1PK + 1UN + ĻS st. hranice - Kozle 21 580 635 25 896 762 60,2 430 408 

VysvŊtlivky: 

Nevybran® ¼seky pro CBA 

Vybran® ¼seky pro CBA 
Subvarianty pro citlivostn² analĨzu Subvarianty pro citlivostn² analĨzu 

Tabulka 17 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ pro posuzovan® varianty v ļ§sti E. 

Ceny v tis. Kļ Z§kladn² varianta Dvoukomorov§ varianta-Dunaj Dvoukomorov§ varianta-V§h 

Celkov® IN IN IN+0,2IN IN IN+0,2IN IN IN+0,2IN 

Varianta D-O-L
*)
 511 575 776 613 890 932 595 118 782 714 142 538 633 339 326 760 007 191 

Varianta OS 
**)

 36 163 814 43 396 577 44 320 314 53 184 377 44 320 314 53 184 377 

Varianta DH
**)

 60 605 433 72 726 520 72 013 933 86 416 720 110 234 477 132 281 373 

Varianta DP
**)

 99 794 162 119 752 994 121 561 162 145 873 394 159 781 706 191 738 047 

Varianta DL
*)
 354 986 169 425 983 402 417 559 669 501 071 602 455 780 213 546 936 255 

Varianta DO
*)
 259 374 769 311 249 723 299 120 275 358 944 330 337 340 819 404 808 983 

Varianta LO
*)
 408 790 615 490 548 738 473 557 620 568 269 144 473 557 620 568 269 144 

*)
 z§kladn² varianta zahrnuje lok§ln² pos²len² o druhou plavebn² komoru 

**)
 z§kladn² varianta nezahrnuje lok§ln² pos²len² o druhou plavebn² komoru 
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Tabulka 18 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ za jednotliv® trasy kumulovan® po objektech ï ļ§st 1 
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Tabulka 19 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ za jednotliv® trasy kumulovan® po objektech ï ļ§st 2 
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Tabulka 20 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ za jednotliv® trasy kumulovan® po objektech ï ļ§st 3 
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Tabulka 21 Rekapitulace investiļn²ch n§kladŢ za jednotliv® trasy kumulovan® po objektech ï ļ§st 4 
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10 MARKETINGOVĆ ĻĆST ZJIĠTŉNĉ PřĉNOSš PRšPLAVNĉHO SPOJENĉ 
D-O-L (D) 

10.1 VħCHODISKA A CĉLE MARKETINGOV£ ANALħZY 

Dohoda AGN definuje pro vodn² cestu D-O-L plavebn² tŚ²du Vb, stanovuje tak minim§ln² poģadavky 
na rozmŊry plavidla, pro kter® jsou na vodn² cestŊ t®to kategorie podm²nky pro bezpeļnĨ a plynulĨ 
provoz. Dohoda AGN je implementov§na do vyhl§ġky ļ. 222/1995 Sb., kde jsou takt®ģ definov§ny 
minim§ln² parametry jak plavebn² dr§hy, tak rozmŊry plavebn²ch objektŢ. 

Tabulka 22 Z§kladn² tŚ²dy vodn² cesty pro marketingovou analĨzu 

VŊtev vodn²ho koridoru 
Z§kladn² tŚ²dy vodn² cesty pro 
marketingovou analĨzu 

Dunajsk§ vŊtev na ¼zem² sousedn²ch st§tŢ (Slovensko / 
Rakousko) 

Vb 

Dunajsk§ vŊtev na ļesk®m ¼zem² Vb 

Odersk§ vŊtev na ¼zem² Polska v ¼seku KoŦle ï st§tn² hranice 
ĻR / PL 

Vb 

Odersk§ vŊtev na ¼zem² Polska v ¼seku KoŦle ï ĠtŊt²n III. stav, Va n§vrh* 

Odersk§ vŊtev na ļesk®m ¼zem² Vb 

Labsk§ vŊtev v ¼seku PŚerov ï Pardubice Vb 

Labsk§ vŊtev v ¼seku Pardubice ï Hamburg IV, Vb 

Zdroj: [Zad§n²], *na z§kladŊ projedn§n² s objednatelem doġlo ke zmŊnŊ oproti zad§n², a to 
v souvislosti s vĨvojem situace v Polsk® republice, kde je v souļasn® dobŊ prosazov§na varianta 
Odersk® vodn² cesty ve tŚ²dŊ max. Va. 

Hlavn²m c²lem marketingov® analĨzy je posouzen² a vyhodnocen² marketingov®ho potenci§lu 
koridoru z hlediska zdrojŢ a c²lŢ n§kladn², osobn² a rekreaļn² dopravy. Konkr®tnŊ byl analyzov§n 
potenci§l vodn²ho koridoru D-O-L tĨkaj²c² se pŚevzet² vĨznamnĨch dopravn²ch funkc² jiģ existuj²c²ch 
modern²ch vodn²ch cest v zem²ch EU. 

Ned²lnou souļ§st² marketingov® analĨzy je zhodnocen² i jinĨch neģ dopravn²ch a rekreaļn²ch pŚ²nosŢ 
vĨstavby a provozu vodn²ho d²la evropsk®ho vĨznamu, ale vybudovan®ho pŚev§ģnŊ na ¼zem² Ļesk® 
republiky. Je to zejm®na zhodnocen² vĨznamu energetick®ho, vodohospod§Śsk®ho ve vġech form§ch, 
tedy zadrģen² vody v krajinŊ, sn²ģen² rizik povodn², vyrovn§v§n² deficitŢ vody v jednotlivĨch povod²ch, 
moģnosti pŚeļerp§v§n² vody, posilov§n² z§vlahovĨch syst®mŢ a dalġ²ch ekonomickĨch ¼ļinkŢ ve 
formŊ rozvoje ekonomiky v ovlivnŊn®m p§su, podpora zamŊstnanosti, n§vġtŊvnost ¼zem², zlepġen² 
pŚepravy nadrozmŊrnĨch a velmi tŊģkĨch produktŢ, podpora vĨroby a prodeje lod² vġech velikost², 
socioekonomick® pŚ²nosy, ekologick® pŚ²nosy z pŚevodu zejm®na silniļn² dopravy na vodn² cestu, 
zvĨġen² bezpeļnosti dopravy, podpora vĨstavby pŚ²stavŢ, pŚ²stavn²ch hran a n§vaznĨch 
multimod§ln²ch termin§lŢ, vĨrobn²ch z§vodŢ nebo distribuļn²ch center, celkov® zvĨġen² atraktivity 
¼zem² pod®l vodn² cesty atd. 

10.2 ROZVOJOV£ PROGNčZY REGIONš 

Jedn²m z vĨstupŢ t®to ļ§sti bylo tak® vytvoŚen² matice rŢstovĨch koeficientŢ objemu pŚepravy mezi 
jednotlivĨmi regiony pro jednotliv® kategorie n§kladŢ. V souladu se zad§n²m projektu byly odvozeny 
sady rŢstovĨch matic, pomoc² kterĨch je moģn® transformovat souļasnou ¼roveŔ pŚepravy do 
jednotlivĨch let v r§mci hodnocen² projektu. Metodika, kter§ popisuje odvozen² tŊchto rŢstovĨch matic 
je uvedena v pŚ²loze tohoto dokumentu, samy sady rŢstovĨch matic pak tvoŚ² samostatnou pŚ²lohu 
tohoto dokumentu. 

Pro ¼ļely t®to analĨzy byl svŊt rozdŊlen do nŊkolika z·n v z§vislosti na vzd§lenosti od Ļesk® 
republiky, respektive zejm®na na ¼rovni jejich moģn®ho vlivu na projekt D-O-L. V z§vislosti na 
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konkr®tn² z·nŊ a jej²m propojen² s Ļeskou republikou se tak® liġ² ¼roveŔ zkouman®ho detailu 
moģn®ho vĨvoje. 

Obr§zek 22 RozdŊlen² st§tŢ na z·ny pro vĨpoļet rŢstovĨch koeficientŢ objemu pŚepravy 

 

Obr§zek 23 NejvŊtġ² obchody mezi st§ty Z·ny 1 a Ļeskou republikou (v cen§ch FOB) 
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Obr§zek 24 CelkovĨ objem obchodn²ch transakc² mezi evropskĨmi regiony (v cen§ch FOB)  

 

Obr§zek 25 CelkovĨ objem obchodn²ch transakc² mezi evropskĨmi a svŊtovĨmi regiony (v cen§ch 
FOB) 

 
Zdroj: Vlastn² zpracov§n², Oxford Economics 
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Tabulka 23 Z·na 1: z§kladn² makroekonomick® a demografick® ukazatele 

  
Rok 

Ļesk§ 
republika 

MaŅarsko NŊmecko Polsko Rakousko Slovensko 

rŢst HDP (%) 
2017-
2030 

1,82 1,43 0,77 2,55 1,34 2,35 

  
2030-
2045 

1,09 0,89 0,43 2,07 1,01 1,50 

HDP na 
obyvatele (ú) 

2017 23 281 19 243 33 449 19 597 33 512 21 984 

  2030 29 708 23 664 37 467 27 791 37 563 30 219 

  2045 36 058 28 129 42 026 40 223 42 974 40 043 

Populace (tis.) 2017 10 570 9 806 82 977 37 964 8 693 5 431 

  2030 10 479 9 594 81 852 37 119 9 220 5 347 

  2045 10 152 9 221 77 840 34 852 9 365 5 046 

Inflace (%) 2017 1,79 3,03 1,87 1,93 1,41 1,46 

  2030 2,02 2,68 2,02 2,24 1,92 2,08 

  2045 2,02 2,68 2,02 2,24 1,95 2,08 

* EUR/USD = 1,326 (prŢmŊrnĨ smŊnnĨ kurz roku 2010)   

Zdroj: Oxford Economics 

Obr§zek 26 Ilustrace vlivu alternativn²ch sc®n§ŚŢ vĨvoje ekonomiky na pŚepravu 

 
Zdroj: Oxford Economics 

10.3 MOĢNOSTI INTERNALIZACE SOCIO-EKONOMICKħCH NĆKLADš 

Internalizac² socio-ekonomickĨch n§kladŢ je myġleno zaveden² takovĨch principŢ, kter® povedou 
k zohlednŊn² tŊchto n§kladŢ do rozhodov§n² uģivatelŢ. Toho mŢģe bĨt dosaģeno buŅ pŚ²mo pomoc² 
regulace (pŚ²m®ho naŚ²zen²), nebo nepŚ²mo pomoc² poskytnut² spr§vnĨch pob²dek, tzv. trģnŊ-
zaloģenĨmi instrumenty (napŚ. danŊ, emisn² povolenky). 

10.4 VYUĢITĉ PřĉSTAVNĉCH ZčN A LOGISTICKħCH CENTER  

V n§sleduj²c²ch Grafech 2 a 3 jsou uvedeny nejvŊtġ² n§moŚn² pŚ²stavy relevantn² pro vodn² cestu 
Dunaj-Ondra-Labe. 
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Obr§zek 27 Graf - NejvŊtġ² pŚ²stavy v EU v z§vislosti na pŚepravovan®m objemu n§kladu za rok 2015 
[tis. t] 

 
 

Zdroj: (Top 20 ports - Gross weight of goods handled in each port, by direction, nedatov§no) 

Obr§zek 28 Graf - NejvŊtġ² pŚ²stavy v EU v z§vislosti na pŚepravovan®m objemu kontejnerŢ za rok 
2015 [tis. TEU] 

 
Zdroj: (Top 20 ports - Volume (in TEUs) of containers handled in each port, by loading status (main 
ports), nedatov§no) 

10.4.1 PřĉSTAVY NA řEKĆCH D-O-L 

V n§sleduj²c² tabulce jsou uvedeny nejvŊtġ² pŚ²stavy na cest§ch D-O-L. 

Tabulka 24 Kapacita pŚ²stavŢ pro manipulaci s n§kladem v milionech tun roļnŊ 

PŚ²stav 0,5ï3 Mt 3-10 Mt >10 Mt 

DE Hamburg 
  

x 
  Bremerhaven x 

    Bremen 
 

x 
   Magdeburg x 

    Braunschweig x 
    Hannover x 
    Berlin 

   CZ DŊļ²n x 
    MŊln²k x 
    Praha ï Holeġovice x 
    Pardubice (pl§novanĨ) 

   AT Wien x 
  SK Bratislava 

 
x 
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PŚ²stav 0,5ï3 Mt 3-10 Mt >10 Mt 

  Kom§rno 
 

x 
 HU Budapest 

 
x 

 RO Drobeta-Turnu Severin x 
    Calafat x 
  SRB Luka Beograd  x  

BG Vidin x 
    Ruse 

 
x 

 RO Galati 
  

x 
  Cernavoda x 

    Constanta 
  

x 
  Giurgiu 

 
x 

 HR Vukovar x 
  PL świnoujŜcie 

 
x 

   Szczecin 
  

x 

Zdroj: (NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o 
hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ a o zruġen² rozhodnut² ļ. 661/2010/EU) 

10.4.2 PřĉSTAVY NA KORIDORU BALT ï JADRAN 

Studie koridoru vyjmenov§v§ jako hlavn² pŚ²stavy, relevantn² pro vodn² koridor Dunaj ï Odra ï Labe 
pouze dva polsk® pŚ²stavy v ¼st² Odry a v²deŔskĨ a bratislavskĨ pŚ²stav. 

Tabulka 25 Hlavn² vnitrozemsk® pŚ²stavy koridoru BAC 

ZemŊ Vnitrozemsk® pŚ²stavy N§moŚn² pŚ²stav 

AT Wien NE 

SK Bratislava NE 

PL świnoujŜcie ANO 
  Szczecin ANO 

Zdroj: (NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o 
hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ a o zruġen² rozhodnut² ļ. 661/2010/EU) 

10.4.3 PřĉSTAVY NA KORIDORU ORIENT/VħCHODNĉ STřEDOMOřĉ 

PŚ²stavy se nach§zej² na VltavŊ, Labi a d²ky propojen² plavebn²mi kan§ly v severn²m NŊmecku 
(StŚedonŊmeckĨ prŢplav, Elbe-Seitenkanal a Elbe-Havel Kanal), tak® pŚ²stavy na VeseŚe a 
na severn²m pobŚeģ² NŊmecka. Souļ§st² koridoru jsou rovnŊģ pŚ²stavy na Dunaji, kter® se ovġem 
pŚekrĨvaj² s koridorem RĨn ï Dunaj. 

Tabulka 26 Hlavn² pŚ²stavy koridoru OEM 

ZemŊ PŚ²stav N§moŚn² pŚ²stav 

DE Berlin NE 
  Braunschweig NE 
  Bremen ANO 
  Bremerhaven ANO 
  Hamburg ANO 
  Hannover NE 
  Magdeburg NE 

CZ DŊļ²n NE 
  MŊln²k NE 
  Praha ï Holeġovice NE 
  Pardubice (pl§novanĨ) NE 

AT Wien NE 

SK Bratislava NE 
  Kom§rno NE 

HU Kom§rom NE 
  Budapest NE 

RO Drobeta-Turnu Severin NE 
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ZemŊ PŚ²stav N§moŚn² pŚ²stav 
  Calafat NE 

BG Vidin NE 

Zdroj: (NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o 
hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ a o zruġen² rozhodnut² ļ. 661/2010/EU) 

10.4.4 PřĉSTAVY NA KORIDORU RħN ï DUNAJ 

Do analĨzy jsou zahrnuty pouze pŚ²stavy na Dunaji od V²dnŊ d§le po proudu pŚes Slovensko, 
MaŅarsko a Rumunsko s Bulharskem. 

Tabulka 27 Hlavn² pŚ²stavy koridoru RMD 

ZemŊ PŚ²stav N§moŚn² pŚ²stav 

AT Wien NE 

SK Bratislava NE 
  Kom§rno NE 

HU Kom§rom NE 
  Budapest NE 

HR Vukovar NE 

RO Drobeta-Turnu Severin NE 
  Calafat NE 
  Galati ANO 
  Cernavoda NE 
  Constanta ANO 
  Giurgiu NE 

BG Vidin NE 
  Ruse NE 

Zdroj: (NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o 
hlavn²ch smŊrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ a o zruġen² rozhodnut² ļ. 661/2010/EU) 

Na vodn² cestŊ RMD se rovnŊģ v r§mci skupiny Bayernhaffen Gruppe nach§z² 6 pŚ²stavŢ, kterĨmi jsou 
Aschaffenburg, Bamberg, N¿rnberg, Roth, Regensburg a Passau. 

10.5 VħZNAMN£ VNITROZEMSK£ VODNĉ CESTY  

Kl²ļovĨm dokumentem pro koordinovanĨ rozvoj EvropskĨch vnitrozemskĨch vodn²ch cest je 
Evropsk§ dohoda o hlavn²ch vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch mezin§rodn²ho vĨznamu (AGN) 
z 19. 1. 1996. Tato dohoda zajiġŠuje kompatibilitu parametrŢ a tŚ²d evropskĨch vodn²ch cest, a tak 
doc²len² s²Šov®ho efektu z jejich zlepġov§n², odstraŔov§n² ¼zkĨch hrdel a chybŊj²c²ch spojnic. Dohoda 
je velmi dŢleģitĨm dokumentem v dan® oblasti, kter§ spojen² D-O-L oznaļuje E 20 a E 30. Nov® E-
vodn² cesty (chybŊj²c² spojnice) mus² splŔovat minim§lnŊ parametry poģadovan® pro tŚ²du Vb. 
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Obr§zek 29 Souļasn§ struktura EvropskĨch vodn²ch cest 

 
Zdroj: (Bayernhafen Gruppe) (Modr§ kniha UN ï ECE verze 3 2017) 

Obr§zek 30 Kategorie E lodn²ch tras proch§zej²c²ch PolskĨm ¼zem²m 

 
Zdroj: (Urzad Zeglugi Srodladowej, 2014) 

D§ se Ś²ci, ģe chybŊj²c² spojnice Dunaj ï Odra ï Labe (E20 a E30), tĨkaj²c² se ¼zem² 4 zem² 
(Rakouska, Ļeska, Polska a Slovenska) je nejvĨznamnŊjġ² chybŊj²c² spojnic² kromŊ jiģ 
budovan®ho spojen² Seina ï Severn² Evropa ve Francii. 

Vnitrozemsk§ vodn² cesta podobn§ vodn²mu koridoru Dunaj ï Odra ï Labe je nŊmeckĨ StŚedozemn² 
prŢplav (Mittellandkanal), kterĨ vykazuje dlouhodobŊ stabiln² hodnoty pŚepraven®ho zboģ² pŚes 20 mil. 
tun za rok, viz graf n²ģe. 
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Obr§zek 31 Graf - Objemy pŚepravovan®ho zboģ² na StŚedozemn²m prŢplavu (Mittellandkanal) mezi 
lety 2005 - 2017 

 

10.5.1 DOPRAVA ZBOĢĉ NA LABI 

Na dopravŊ zboģ² po Labi se pod²l² skupina Sªchsische Binnenhªfen Oberelbe (SBO), kter§ pŢsob² 
v r§mci dvou st§tŢ a ļtyŚ spolkovĨch zem². Spad§ sem metropolitn² region Berlin-Brandenburg, 
spolkov® zemŊ Sasko-Anhaltsko, Sasko a Durynsko a velk® ļ§sti Ļesk® republiky. P§teŚ² pŚ²stavn² 
skupiny je ġest vlastn²ch pŚ²stavŢ pod®l horn²ho Labe, kterĨmi jsou pŚ²stavy Dessau-Rosslau, Torgau, 
Muhlberg, Riesa, Dresden, DŊļ²n a Lovosice. SBO je povaģov§na za logistick®ho partnera 
v rostouc²ch hospod§ŚskĨch centrech, kter§ se nach§z² ve mŊstech Chemnitz, Leipzig, Gºrlitz, 
Dresden a v severn²ch Ļech§ch. 

Pro srovn§n² skladby pŚepravovan®ho zboģ² na Labi poslouģ² objem pŚepraven®ho zboģ² v Ļesk® 
republice a v severn²m NŊmecku. V ĻR pŚevaģuje pŚeprava zemŊdŊlskĨch produktŢ, chemickĨch l§tek 
a kovŢ. V oblasti StŚedonŊmeck®ho kan§lu pŚevaģuje pŚeprava nerostnĨch surovin a stavebn²ch 
materi§lŢ spoleļnŊ se zemŊdŊlskĨmi produkty a potravinami, n§sledovan§ pŚepravou pevnĨch 
nerostnĨch paliv. Ve srovn§n² s objemy dopravovan®ho zboģ² na doln²m toku Labe v NŊmecku, kde 
napŚ²klad na ¼seku mezi pŚ²stavem Hamburg a Severn²m moŚem doġlo mezi lety 2011ï2014 k n§rŢstu 
(11,3 milionu tun na 12,9 milionŢ), je doprava na jeho ļesk® ļ§sti daleko menġ²; podle dat Eurostatu 
dosahuje pouze okolo 0,8 milionu tun roļnŊ. V pŚ²padŊ, ģe by doġlo k pŚehodnocen² souļasn®ho 
pŚ²stupu a investic²m do rozvoje, mohl by se objem pŚepravovan®ho zboģ² zvĨġit na 3,2 ï 6,4 milionu 
tun roļnŊ

4
. 

                                                      
 

4
 Fakulta stavebn² VUT v BrnŊ, Komplexn² vyhodnocen² ekonomick® efektivnosti veŚejnĨch investic do 
rozvoje infrastruktury vodn²ch cest vhodnĨch pro n§kladn² vnitrozemskou dopravu v ĻR, Brno, 2015. 
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Obr§zek 32 Objemy pŚepravovan®ho zboģ² na vodn²ch cest§ch v ĻR mezi lety 1998ï2015 

 
Zdroj: Eurostat, vlastn² zpracov§n² 

10.5.2 DOPRAVA ZBOĢĉ NA ODřE 

Na OdŚe je tŚeba zm²nit n§sleduj²c² vĨznamnŊjġ² pŚ²stavy: 

¶ Gliwice; 

¶ Kňdzierzyn-KoŦle; 

¶ Opole; 

¶ Wroclav; 

¶ Brzeg Dolny; 

¶ Eisenhuettenstadt. 

Charakter, nautick® podm²nky a splavn§ d®lka vnitrozemskĨch vodn²ch cest v Polsku zŢst§v§ 
dlouhodobŊ nemŊnn§, coģ m§ rozhoduj²c² vliv na nab²dku pŚeprav a pŚ²padn® rozhodov§n² pŚepravcŢ 
pŚi volbŊ pŚepravn²ho m·du. Po cel§ l®ta zŢstaly na stejn® nebo velmi podobn® ¼rovni z§kladn² 
konstrukļn² parametry plavidel, vyznaļuj²c² se relativnŊ malou kapacitou, a t²m i nab²dkou velikosti 
jednotlivĨch pŚepravovanĨch zboģovĨch parti². V roce 2015 doġlo k n§rŢstu objemu n§kladŢ 
pŚepravovanĨch polskĨmi rejdaŚi, kterĨ byl zpŢsoben realizac² pŚeprav pŚedevġ²m za hranicemi 
Polska. 

PŚes 80 % objemu zboģ² dopravovan®ho na vodn²ch cest§ch v Polsku je pŚepravov§no na vodn²ch 
cest§ch spojenĨch s Śekou Odrou (zbytek pŚipad§ na dopravu po Śece Wisle). VĨznamn§ je pŚeprava 
uhl² z pŚ²stavu Glivice do pŚ²stavu Wroclaw v Dolnoslezsk®m vojvodstv² a tak® doprava 
v Z§padopomoŚansk®m vojvodstv². KromŊ pŚepravy uhl² jsou polsk® vodn² cesty vyuģ²v§ny pŚev§ģnŊ 
k dopravŊ kovovĨch rud a dalġ²ch tŊģebn²ch produktŢ. V roce 2015 dos§hl celkovĨ objem 
pŚepraven®ho zboģ² 2 186,8 milionŢ tkm. (Kozerska) Objem dopravy by tak® potenci§lnŊ mohla 
ovlivnit pl§novan§ vĨstavba Slezsk®ho kan§lu propojuj²c²ho Śeky Odru a Wislu. 

10.5.3 DOPRAVA ZBOĢĉ NA DUNAJI 

Vodn² dopravou bylo na dunajsk® vodn² cestŊ pŚepraveno t®mŊŚ 20 000 Mt/km zboģ², z nichģ nejvŊtġ² 
pod²l mŊly rudy kovŢ a kovovĨ ġrot (zhruba ļtvrtina pŚepraven®ho objemu). Podle odhadŢ studie 
z roku 2007 by mŊlo v roce 2020 bĨt pŚepraveno aģ 25 000 Mt/km a v roce 2040 by se mŊl objem 
dopravy na Dunaji oproti roku 2007 t®mŊŚ zdvojn§sobit. Jako nejperspektivnŊjġ² kategorie pro rŢst 
dopravy se jev² rudy kovŢ a ropn® produkty, n§sledovan® zemŊdŊlskĨmi produkty a zboģ²m 
v kontejnerech. 

Tabulka 28 VĨvoj dopravy na Dunaji podle komodit NST/R [mil. tkm] 

NST/R  2007 2020 2040 

0 ZemŊdŊlsk® produkty a ģiv§ zv²Śata 2 967 4 413 6 828 

1 Potraviny a krmiva pro zv²Śata 939 1 396 216 

2  Pevn§ nerostn§ paliva 2 094 2 094 2 094 
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NST/R  2007 2020 2040 

3 Ropn® vĨrobky 1 312 1 967 3 716 

4 Rudy a kovovĨ ġrot 505 6 313 8 838 

5 Kovov® vĨrobky 207 3 105 5 865 

6 Surov® a zpracovan® nerostn® suroviny, stavebn² materi§ly 2 549 2 828 3 456 

7 Hnojiva  930 955 1 264 

8 Chemik§lie 486 553 656 

9 Stroje, dopravn² zaŚ²zen², vĨrobky a rŢzn® zboģ² 1 544 2 059 3 089 

Suma 13 533 25 683 36 022 

Zdroj: (Rhine-Danube Core Network Corridor Study, 2014) 

10.5.4 VĆĢSKĆ VODNĉ CESTA 

Doln² ļ§st V§hu je splavn§ i pro lodn² pŚepravy n§kladŢ, i kdyģ s vĨznamnĨmi omezen²mi. Nen² zde 
totiģ zajiġtŊna st§l§ plavebn² hloubka, a tak vodn² pŚeprava je moģn§ pouze v urļit®m ļase. V§h m§ 
obecnŊ srovnateln® prŢtoky jako Śeky Neckar, Mosel nebo Main, kde se pŚeprav² roļnŊ 10ï20 milionŢ 
tun n§kladu. K vĨrazn®mu vyuģit² V§hu pro n§kladn² dopravu smŊŚuje projekt mezin§rodn²ho vĨznamu 
V§ģsk§ vodn² cesta. V ġirġ²ch souvislostech je vĨznamnou alternativou propojen² integrovan® s²tŊ 
evropskĨch vodn²ch cest v koridoru Balt ï Odra ï Dunaj. 

10.6 ROZVOJOV£ BODY A PODNIKATELSK£ AKTIVITY  

Z evropskĨch n§moŚn²ch pŚ²stavŢ maj² pro fungov§n² vodn² cesty D-O-L nejvŊtġ² vĨznam pŚ²stavy, 
kter® leģ² pŚ²mo na Śek§ch D ï O ï L Hamburg, Szczecin ï świnoujŜcie a Constanta. 

Obr§zek 33 Graf - Objem n§kladn² dopravy v n§moŚn²ch pŚ²stavech [mil. tun], stav roku 2016 

 

Zdroj: (Inland Navigation Europe , 2016), Vlastn² zpracov§n² 
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Obr§zek 34 PŚepravn² vĨkony po vnitrozemsk® vodn² cestŊ v EvropŊ v roce 2016 

 
Zdroj: (Central Commission for thr Navigation of the Rhine, 2016) 

V obecn® poloze je z§sadn² objektivn² pŚedpoklad, ģe zemŊ a regiony v oblasti koridoru D-O-L 
a v p§smu souvisej²c²m s koridorem D-O-L budou hospod§Śsky rŢst. Je pouze ot§zkou, v jak®m tempu 
a v jak®m ļasov®m horizontu dos§hnou srovnatelnĨch parametrŢ s vyspŊlĨmi z§padn²mi zemŊmi. Na 
jedn§n²ch vrcholnĨch org§nŢ EU a v pŚijatĨch dokumentech je deklarov§no, ģe budou vyuģity vġechny 
re§ln® n§stroje EU k dosaģen² ekonomick® vyv§ģenosti jednotlivĨch zem² cel® EU. 

ProstŚednictv²m n§stroje pro propojen² Evropy podpoŚ² Komise zlepġen² st§vaj²c² infrastruktury 
vnitrozemskĨch vodn²ch cest a budov§n² nov® infrastruktury a pomŢģe zkvalitnit jej² propojen² 
s ostatn²mi druhy dopravy. Realizac² koridoru s²tŊ TEN-T se zajist², ģe pŚi rozvoji koridorŢ budou 
koordinovanĨm zpŢsobem zohlednŊny vġechny druhy dopravy. 

V p§su pod®l D-O-L leģ² Śada prŢmyslovĨch z·n: 
Chrudim Noġovice 
Hlinsko Ostrava ï Hrabov§ 
Litomyġl ï Ben§tky u Litomyġle Paskov 
Pardubice ï Free zone a Star® Ļ²vice PodnikatelskĨ are§l Vlļovice 
Pardubice ï PŚ²stav ï Multimod§ln² logistick® centrum Doln² LutynŊ 
PŚelouļ Hul²n ï jih 
Svitavy Hul²n ï vĨchod 
Vysok® MĨto ï JihovĨchod Kelļ ï Za l§zenkou 
Vysok® MĨto ï Severoz§pad Kunovice ï Dlouh® 
Hranice ï V Poli Leġn§ 
Hustopeļe nad Beļvou Holeġov  
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Lipn²k nad Beļvou ï vĨchod PZ I, II, III Vset²n ï Bobrky 
Litovel ï jihoz§pad Roģnov pod RadhoġtŊm ï ZubŚ² ï Zubersko 
Olomouc ï Holice ï PŚ²kopy jih Star® MŊsto ï Hlaviny 
ProstŊjov ï vĨchod ï Kralice na Han® Star® MŊsto ï Ġpilov 
PŚerov ï jih a Termin§l kombinovan® dopravy UherskĨ Brod ï U Slov§ckĨch stroj²ren 
PŚerov ï BochoŚ Z§potoļ² 
Ġternberk Zl²n ï Cecilka 
VelkĨ TĨnec ï K1, Z2, Z3 Brno ï Bluļina 
Z§bŚeh ï Leġtinsk§ u ĻOV Brno ï ĻeskĨ technologickĨ park 
Doln² Beneġov BŚeclav ï Poġtorn§ 
Hnojn²k CTPark Brno ï South, Ġlapanice 
Horn² Toġanovice Ļernovick§ terasa 
Karvin§ ï Nov® Pole Hodon²n ï Nesyt 
Krnov ï ĻervenĨ DvŢr TuŚany, letiġtŊ Jih 
Moġnov TuŚany, letiġtŊ Sever 

10.7 PRšZKUM KONTINENTĆLNĉCH PřEPRAVNĉCH RELACĉ  

Tabulka 29 Srovn§n² pŚepravn²ch vĨkonŢ n§kladn² dopravy mezi jednotlivĨmi m·dy v ĻR 
  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

PŚeprava vŊc² celkem (tis. tun) 451 671 448 685 435 449 447 367 491 625 549 085 

Ģelezniļn² doprava 82 900 87 096 82 968 83 957 91 564 97 280 

Silniļn² doprava 355 911 349 278 339 314 351 517 386 243 438 906 

Vnitrozemsk§ vodn² doprava 1 642 1 895 1 766 1 618 1 780 1 853 

Leteck§ doprava 14 12 9 9 9 6 

Ropovody 11 205 10 404 11 392 10 266 12 029 11 040 

 
PŚepravn² vĨkon celkem (mil. tkm) 68 495 71 817 68 087 71 509 71 421  76 613 

Ģelezniļn² doprava 13 770 14 316 14 266 13 965 14 574  15 261 

Silniļn² doprava 51 832 54 830 51 228 54 893 54 092  58 714 

Vnitrozemsk§ vodn² doprava 679 695 669 693 656  585 

Leteck§ doprava 22 22 17 24 35  31 

Ropovody 2 191 1 954 1 907 1 933 2 063  2 023 

Zdroj: (Ministerstvo dopravy, nedatov§no) 

Tabulka 30 Infrastruktura kombinovan® dopravy v ĻR 

 
2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Poļet pŚekl§dkovĨch m²st kombinovan® 
dopravy celkem 

13 15 15 16 17 17 

podle kombinace druhŢ dopravy 
    

    

ģeleznice ï silnice* 9 11 11 12 13 13 

ģeleznice ï silnice ï voda
**
 4 4 4 4 4 4 

podle pŚekl§dac²ch mechanismŢ 
    

    

s nosnost² do 34 tun 2 2 2 2 0 0 

s nosnost² nad 34 tun 11 13 13 14 17 17 

vybaven® kleġtinami 7 8 8 8 8 9 

* v roce 2013 a 2014 provozov§no 11 a v roce 2015 12 pŚekl§dkovĨch m²st 
** v roce 2013, 2014 a 2015 nebylo provozov§no ģ§dn® pŚekl§dkov® m²sto 

Zdroj: (Ministerstvo dopravy, nedatov§no) 
 

InvestoŚi i souļasn² zadavatel® pŚeprav (vĨvoz ï dovoz a tuzemsko) budou v§ģnŊ provŊŚovat re§ln® 
moģnosti vyuģit² vodn² cesty D-O-L v momentŊ, kdy bude pŚijato z§vazn® rozhodnut² vl§dy o term²nu 
zah§jen², a hlavnŊ dokonļen² realizace projektu, pŚ²padnŊ jednotlivĨch etap vĨstavby a moģnosti 
alespoŔ ļ§steļn®ho vyuģ²v§n² vodn² cesty. 
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Tabulka 31 Srovn§n² logistickĨch a vĨrobn²ch center v okol² vodn²ho koridoru D-O-L 
Infrastruktura 
a dostupnost 

PŚ²stup na trh 
Provozn² 
n§klady 

Kapacita trhu 
pr§ce 

Logistick§ 
kompetence 

Hamburg (4) Hamburg (13) Sofia (1) Horn² Slezsko (14) Hamburg (1) 

Budapest (22) Praha (14) PoznaŒ (3) Hamburg (18) Praha (12) 

Bratislava (26) Bratislava (18) Horn² Slezsko (4) Bratislava (20) Belgrade (18) 

Sofia (30) PoznaŒ (20) Bratislava (5) Belgrade (26) Budapest (22) 

PoznaŒ (31) Horn² Slezsko 
(21) 

Bucharest (7) Budapest (29) Sofia (24) 

Horn² Slezsko (33) Budapest (22) Budapest (9) Bucharest (30) Bratislava (25) 

Praha (34) Bucharest (34) Belgrade (10) Praha (33) PoznaŒ (31) 

Belgrade (38) Sofia (35) Praha (12) PoznaŒ (37) Bucharest (33) 

Bucharest (40) Belgrade (36) Hamburg (33) Sofia (39) Horn² Slezsko (36) 

Zdroj: (International, 2013) 
 
Ve vĨġe uveden® tabulce je provedeno srovn§n² nejvĨznamnŊjġ²ch logistickĨch a vĨrobn²ch center 
v regionu pl§novan® vodn² cesty Dunaj ï Odra ï Labe, kter§ potvrzuje vĨġe popsan§ zjiġtŊn² 
(v z§vork§ch za jm®ny je uvedeno jejich poŚad² ve srovn§n² ļtyŚiceti nejvŊtġ²ch center v cel® EvropŊ). 
Z hlediska infrastruktury a logistickĨch moģnost² je v popŚed² Hamburg a stŚedoevropsk® lokality, 
zat²mco pŚi srovn§n² operaļn²ch n§kladŢ (a to i v celoevropsk®m srovn§n²) dominuj² centra 
v jihovĨchodn² EvropŊ. 

10.8 VNITROSTĆTNĉ PřEPRAVY 

10.8.1 VNITROSTĆTNĉ PřEPRAVY KOMODIT S VYUĢITĉM VODNĉ DOPRAVY 

Typicky se jedn§ o n§sleduj²c² komodity: 

¶ agr§rn² produkty ï obil², ġrot, 

¶ hutn² materi§l ï plechy, svitky, beton§Śsk§ ocel, tvarov§ a tyļov§ ocel, 

¶ nadrozmŊrn® stroj²rensk® vĨrobky, 

¶ hnojiva, 

¶ bauxit, andalusit, j²l, ģelezn§ ruda, magnezit, 

¶ koks a uhl², 

¶ kaol²n, 

¶ sŢl posypov§, 

¶ kazivec, hydr§t hlinitĨ, apatit, 

¶ slinek, 

¶ stavebn² materi§ly ï stŊrky, p²sky, velk® konstrukļn² d²ly, vĨkopky, 

¶ dŚevo, 

¶ odpad ï ģeleznĨ ġrot, komun§ln² odpad, suġina z ĻOV, plasty na recyklaci, sutŊ; 

¶ v neposledn² ŚadŊ st§le rostouc² pŚeprava pomoc² kontejnerŢ TEU ï elektronika, textil, obuv a 

dalġ² spotŚebn² zboģ² 

10.8.2 LOń JAKO PLOVOUCĉ SKLAD 

Na vodn² dopravu mŢģeme pohl²ģet tak® jako na alternativu k vlastn²m skladovac²m kapacit§m. PŚi 
prŢzkumu trhu byl identifikov§n zaj²mavĨ potenci§l vyuģit² nevĨhody vodn² dopravy ï jej² mal§ 
rychlost, k vyŚeġen² nedostatku vlastn²ch skladovac²ch kapacit, resp. ke sn²ģen² n§kladŢ na 
skladov§n². 

10.8.3 NADROZMŉRN£ NĆKLADY  

K exportn²m poģadavkŢm stroj²renskĨch firem patŚ² zajiġtŊn² hladk® pŚepravy nadrozmŊrnĨch vĨrobkŢ 
na velk® vzd§lenosti, tak aby byla ekonomicky ¼nosn§, a tedy efektivn². VariantnŊ jsou vĨrobky 
transportov§ny po silnici do pŚ²stavŢ (MŊln²k, Lovosice, Đst² nad Labem, DŊļ²n nebo Bratislava), 
odkud pokraļuj² vnitrozemskou vodn² cestou nebo na hraniļn² silniļn² pŚechody. 
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Tabulka 32 Ilustrativn² rozmŊry chemick® kolony 

Chemick§ kolona 

60Ĭ3,3Ĭ4,7 m 150 t 

62Ĭ6,4Ĭ7,0 m 287 t 

65Ĭ5,3Ĭ6,8 m 421 t 

Zdroj: (NOSRETI a.s., Specialtransport, nedatov§no), Vlastn² zpracov§n² 

Obr§zek 35 Mapa p§teŚn²ch tras pro tŊģkou a rozmŊrnou pŚepravu s vazbou na st§vaj²c² pŚ²stavy 

 

Tabulka 33 CelkovĨ poļet pŚeprav nadmŊrnĨch n§kladŢ v letech 2013 - 2015 

 
Zdroj: (R§dl, Pontex, & a.s., 2016) 

10.8.4 CHEMICK£ KOMODITY 

Ļ§st chemickĨch komodit je jiģ historicky pŚedurļena pro pŚepravy vnitrozemskĨmi vodn²mi cestami. 
Mnoho evropskĨch chemickĨch z§vodŢ bylo situov§no u Ś²ļn²ch tokŢ, a to ne pouze z hlediska 
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dostupnosti vody (spotŚeba technologick® vody ve vĨrobŊ, chlazen² chemickĨch procesŢ atd., ale i 
z hlediska pŚepravy vstupn²ch surovin a hotovĨch vĨrobkŢ). Podle technickĨch charakteristik 
rozdŊlujeme chemick® komodity na: 

¶ Sypk® volnŊ loģen® substr§ty ï napŚ²klad sŢl, soda, fosfority, apatity, ilmenit, pevn§ s²ra jako 
suroviny, umŊl§ hnojiva jako vĨrobky. Pro chemick® vĨroby bylo vĨznamn® i uhl² jako energetickĨ 
zdroj, v souļasnosti je vġak v²ce vyuģ²v§n zemn² plyn. 

¶ Tekut® volnŊ loģen® substr§ty ï PHM, lehk® a tŊģk® topn® oleje, ostatn² ropn® deriv§ty, anilin. 

¶ Kusov§ balen² chemik§li² se dnes pŚepravuj² v kontejnerech, dŚ²ve byly loģeny v bedn§ch nebo 
bal²c²ch pŚ²mo do ļlunŢ (napŚ. pŚ²rodn² kauļuk). Zde plat² koment§Śe k moģnostem pŚepravy 
kontejnerŢ vnitrozemskou plavbou. 

10.8.5 ODPADY 

Odpady pŚedstavuj² jeden z typu materi§lŢ, kter® jsou potenci§lnŊ vhodn® pro pŚepravu vodn² cestou. 
Mohou to bĨt jak odpady komun§ln², tak odpady vznikaj²c² v rŢznĨch prŢmyslovĨch odvŊtv²ch napŚ. 
stavebn² suti, pop²lky ļi ģeleznĨ ġrot. Nespornou vĨhodou odpadu z pohledu vodn² dopravy je, ģe nen² 
zboģ²m. Nen² tedy tŚeba v r§mci kalkulace logistick®ho ŚetŊzce Śeġit n§klady na v§zanĨ kapit§l ve 
zboģ². 

10.8.6 SUĠINA Z ĻOV 

Dalġ² pŚ²padnou moģnost² vyuģit² vodn² dopravy je likvidace kalŢ, resp. suġiny z ļist²ren odpadn²ch 
vod. Ļist²rny odpadn²ch vod se v naprost® vŊtġinŊ pŚ²padŢ vyskytuj² u bŚehŢ vodn²ch tokŢ. 
V souļasnosti jsou vysuġen® kaly odv§ģeny na skl§dky. Legislativa vġak pŚedpokl§d§ postupn® 
uzav²r§n² skl§dek od roku 2024 a navyġuje se tlak na recyklaci. Produkce ļist²rensk®ho kalu je 
obdobnŊ jako u komun§ln²ho odpadu v prŢbŊhu roku stabiln², st§l§ a predikovateln§. Roļn² produkce 
suġiny, kter§ se odv§ģ² na skl§dku, je pŚibliģnŊ 61 kg na osobu.  

10.8.7 LNG 

Nejre§lnŊjġ² komoditou, dosud nedopravovanou v masivn²m mŊŚ²tku, je LNG. Trh s LNG vzrostl od 
roku 2000 v prŢmŊru roļnŊ o 7 %. RŢstov® pŚ²leģitosti pro zkapalnŊnĨ zemn² plyn jsou otevŚeny, LNG 
do roku 2014 pŚedstavoval pouze 10 % svŊtov® dod§vky zemn²ho plynu. Podle analĨzy skupiny 
spoleļnost² Total se oļek§v§ n§rŢst do roku 2020 na 13 %. 

Nicm®nŊ pŚeprava LNG po vnitrozemskĨch vodn²ch cest§ch je v souļasn® dobŊ v EvropŊ zak§z§na 
(kromŊ vĨjimek), ale d§ se pŚedpokl§dat, ģe bezpeļnosti poģadavky budou technickĨmi prostŚedky ve 
vĨhledu naplnŊny a pŚeprava po vodŊ bude legislativnŊ umoģnŊna vļetnŊ vyuģit² LNG jako pohonu 
pro samotn® lodŊ. 










































































































































































