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Priloha €. 1 Prijem jako determinant mobilitnich vzorcli a moznosti

Pfijem je tradiéné bran jako indikdtor socio-ekonomického statusu respondenta. Ovliviuje
strukturu prilezitosti. Pfredpokladame tedy, ze ma vliv i na mobilitni vzorce a moznosti cestovani
obecné.

Velikost Cistého pfijmu domacnosti zjistuje posledni otazka dotazniku: Jaky je Cisty mési¢ni prijem
vasi domacnosti? Respondentim je nabidnuto osm kategorii. RozloZeni proménné zobrazuje
Tabulka 1 Cisty mési¢ni pfijem doméacnosti. Nejvétsi podil domdcnosti, tfetina, spada do kategorie
30 001 — 50 000 K&. RozloZeni se blizi normalnimu rozloZeni?, viz graf 1 RozloZeni proménné Cisty
mésicni prijem domacnosti.

Tabulka 1 Cisty mési¢ni p¥ijem doméacnosti

Pfijem N (pocet) % (podil)
Méné nez 8 600 K¢ 234 2,6

8 601 K¢ — 15 000 K¢ 905 10,2

15 001 K¢ —22 000 K¢ 1250 14,0

22 001 - 30000 K¢ 1954 22,0

30 001 - 50 000 K¢ 3028 34,0

50 001 — 75 000 K¢ 1167 13,1
75001 - 100 000 K¢ 243 2,7

Nad 100 001 K¢ 119 1,3

1 Normalni rozdéleni ¢&i rozloZeni je statisticky myslenkovy konstrukt. Ma podobu zvonovité kFivky symetricky
rozdélené kolem stredni osy (Rabusic a kol., 2019, s.123). V tomto konkrétnim pripadé je rozloZeni proménné prijem
domacnosti dileZité pro porovnani, jak se situace zméni pfi pfepoctu na pocet ¢lent domacnosti.
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Graf 1: RozloZeni proménné Cisty mésicni pfijem domacnosti
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S proménnou prijem jsou spojena dvé omezeni, kterd je nutné dale zohlednit:
1. Byl zjistovan prijem domacnosti (a v jiné proménné také pocet ¢lenl domacnosti)
2. Prijem je kategorizovana proménnd, tedy v dotaznikové praxi bylo respondentim
nabidnuto rozpéti, do kterého se zaradili.
Pro ucely prepoctu pfijmu domacnosti na jednotlivce zvolen primér kazdé kategorie a arbitrarné
pfifazen véem pripadim spadajicim do této kategorie (dochazi k redukci kategorie na primér).
Nasledné vydéleno proménnou pocet ¢leni v domacnosti.

v

Proménna pfijem jednotlivce byla nasledné opét kategorizovdna stejné jako u domadacnosti.

v s

RozloZeni nové proménné pFijem jednotlivce zobrazuje tabulka 2 Cisty mési¢ni pfijem jednotlivce.
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Tabulka 2: Cisty mésiéni pfijem jednotlivce

Pfijem N (pocet) % (podil)
Méné nez 8 600 K¢ 1545 17,4

8 601 K¢ — 15 000 K¢ 3939 44,3

15 001 K¢ —22 000 K¢ 2477 27,8

22 001 - 30000 K¢ 336 3,8

30 001 - 50 000 K¢ 542 6,1

50 001 — 75 000 K¢ 37 4
75001 - 100 000 K¢ 15 ,2

Nad 100 001 K¢ 8 1

Z grafu 2 je jasné patrné, Ze se situace respondentl pfi prepoctu na pocet ¢lend domacnosti
zasadné promeénila. Nejvice zastoupenou kategorii je prijem 8 601-15 000 korun Cistého mésicné.
Krivka grafu ma sice stale (priblizné) normalni rozloZeni, ale osa se oproti prijmu domacnosti
posouva vlevo, smérem k nizSimu pfijmu. Jednotlivci s pfijmem nad 50 001 ve vzorku prakticky
neexistuji. V tabulkach jsou kategorie pfijmu nad 50001 ponechany, ale nizké N silné
problematizuje moZnost jakékoliv interpretace vysledkd.

Graf 2: RozloZeni proménné Cisty mésicni prijem jednotlivce
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P1.1 Vliv pfijmu na dopravni deprivaci

Rada zahrani¢nich vyzkum@ poukazuje na souvislost mezi pfijmem a mobilitnimi moZnostmi
obyvatel. Zejména pro nizkopfijmové skupiny obyvatel mohou byt nékteré dopravni maddy
nedostupné — automobil z divodu vysoké potizovaci ceny a vysokych provoznich nakladd, méstska
¢i verejnd hromadni doprava zdlvodu pomérné vysokych cen jednorazovych jizdenek
a nemoznosti pofidit si zfinan¢nich dlvod( cenové vyhodnéjsi predplacené dlouhodobéjsi
jizdenky.

Celkovou spokojenost s mobilitnimi moznostmi zjistuje otdzka 1. Jak jste spokojen/a s VasSimi
moznostmi dopravit se kdykoli tam, kam potfebujete? Respondenti svoji spokojenost hodnotili
na desetibodové stupnici, kde 1 znamenala naprostou nespokojenost, 10 naopak maximalni
spokojenost. Primérna hodnoceni pro jednotlivé prijmové skupiny respondentl ukazuje tabulka 3.
Pramérna spokojenost se pohybuje mezi 7 a 8 body, tedy v horni tfetiné hodnotici skaly. U Zen je

vV

- 50 000 K¢ je 8,4 %.

Tabulka 3: Primérna spokojenost respondentl s moznostmi dopravy (1 nejméné, 10 nejvice)

Aspekty dopravy Primér hodnoceni

0 - 8 600 K¢ 7,31 7,44 7,23
8 061 - 15 000 K¢ 7,76 7,94 7,61
15001 - 22 000 K¢ 8,02 8,11 7,91
22 001 - 30 000 K¢ 7,93 7,98 7,83
30 001 - 50 000 K¢ 8,15 8,33 7,73
50 001 - 75 000 K¢ 7,86 7,77 8,09
75 001 - 100 000 K¢ 8,93 NA* NA*
100 001+ 8,13 NA* NA*

* NA pfilis nizké N, primér ovlivnén odlehlymi hodnotami

Konkrétnéji se otdzce omezeni mobilitnich moZnosti vénovala nasledujici sekce, kterd
respondentim nabizela dva vyroky. U kazdého z nich méli urcit, jak ¢asto se s danou situaci
potykaji. Vliv pfijmu ukazuji tabulka 4 a tabulka 5.
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Tabulka 4: Vliv vySe pfijmu na nucené omezeni mobility

Chci nékam jet a nemam se tam (Ci zpét) jak dostat

Nékolikrat Neékolikrat Nékolikrat
€kolikra €kolikra Ckolikrat | . o

Denné Sy . . e v . v
tydné mésicné rocné

Pocet 44 103 236 579 583 1545

0 -8 600 K¢ % v kategorii] 2,8% 6,7 % 15,3 % 37,5%| 37,7 % 100,0 %
pfijmu

Pocet 72 128 451 1407| 1881 3939

8 061 - 15 000 K¢ % v kategorii] 1,8% 32% 11,4 % 35,7%| 47,8 % 100,0 %
pfijmu

Pocet 26 82 214 849( 1306 2477

15001-22000KE % v kategorii] 1,0% 3,3% 8,6 % 343%|52,7% 100,0 %
pfijmu

Pocet 7 13 22 119 175 336

22001-30000KE % v kategorii] 2,1% 3,9% 6,5 % 354%|52,1% 100,0 %
pfijmu

Pocet 13 16 41 191 281 542

30001-50000KE % v kategorii|l 2,4% 3,0% 7,6 % 352%(51,8% 100,0 %
prijmu

Pocet 1 3 2 13 18 37

50001-75000KE % v kategorii|l 2,7% 8,1% 54 % 35,1%| 48,6 % 100,0 %
pfijmu

pocet 0 0 1 7 7 15

75001 -100000KE % v kategorii] 0,0% 0,0 % 6,7 % 46,7 % | 46,7 % 100,0 %
prijmu

pocet 0 2 1 2 3 8

100 001+ % v kategorii] 0,0 % 25,0% 12,5% 25,0%( 37,5% 100,0 %

prijmu

Se zvySujicim se prijmem klesaji podily lidi, ktefi deklaruji, Ze omezuji cestovani, protoie se

nedokazou do cilové destinace dostat. (Nizky) pfijem samoziejmé neni jediny dlvod, nicméné

evvs

pfijmové skupiné se nucené omezovani mobility minimalné nékolikrat mésicné tyka ctvrtiny

respondentd, v kategorii 30 001 — 50 000 K¢ Cistého mési¢niho pfijmu je to 12 %.

Nasledujici otdzka explicitné vnesla do vyroku nedostatek financi jako didvod zmény dopravniho

chovani. Distribuci odpovédi ukazuje tabulka 5.
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Tabulka 5: Vliv vySe prijmu na nucené omezeni mobility z dlvodu nedostatku financi

Kvili nedostatku penéz volim jiny dopravni
prostiedek, nez bych idealné chtél/a

Nékolikrat Neékolikrat Neékolikrat

Denné e . e » . x Nikdy
tydné mésicné rocné
pocet 43 91 205 414 792 1545
0 -8 600 K¢ % v kategorii| 2,8% 5,9 % 13,3 % 26,8%| 51,3%| 100,0%
pfijmu
o 3 - 95 G0 pocet 58 114 284 913 2570 3939
K& % v kategoriil 1,5% 2,9% 7,2 % 23,2%| 65,2%| 100,0%
pfijmu
15 001 22 pocet 20 51 136 497 1773 2477
000 K& % v kategoriil 0,8% 2,1% 5,5% 20,1%| 71,6%| 100,0%
prijmu
5 G . pocet 5 7 17 69 238 336
000 K& % v kategoriil 1,5% 2,1% 51% 20,5%| 70,8%| 100,0%
pfijmu
0 G - pocet 10 8 17 90 417 542
000 K& % v kategoriil 1,8% 1,5% 3,1% 16,6 %| 76,9 %| 100,0%
pfijmu
50 001 -c pocet 1 0 1 7 28 37
000 K& % v kategorii] 2,7% 0,0 % 2,7 % 18,9%| 75,7%| 100,0%
pfijmu
pocet 0 1 1 4 9 15
75 001 - 100 .
000 K& % v kategoriil 0,0% 6,7 % 6,7 % 26,7 %| 60,0%| 100,0%
prijmu
pocet 0 0 1 2 5 8
100 001+ % v kategoriil 0,0% 0,0 % 12,5 % 25,0%| 62,5%| 100,0%
pfijmu

Se zvySujicim se prfijmem klesaji podily lidi, ktefi kvali nedostatku financi musi volit jiné mdody

evvs

nékolikrat mésicné tyka témér ctvrtiny lidi, v kategorii 30 001 — 50 000 K¢ ¢istého mésicniho pfijmu

je to necelych 7 %.
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P1.2 Vliv pfijmu na dopravni chovani

Predpokldadame, Ze prijem néjakym zplsobem ovliviiuje dopravni chovani vtom smyslu, Ze
determinuje paletu moZnosti, které maji respondenti k dispozici dle svych finanénich moznosti.
Nejdfive jsme se zaméfili na vlastnictvi pfedplacené jizdenky na verejnou dopravu (viz tabulka 6),
kterd je urcitym indikatorem frekvence vyuzivani verejné dopravy.

Tabulka 6: Vlastnictvi pfedplacené jizdenky na verejnou dopravu v zavislosti na vysi prijmu

Vlastnite néjakou predplacenou

jizdenku na verejnou dopravu? Celkem

A pocet 969 447 1416
% v kategorii prijmu 68,4 % 31,6 %| 100,0 %

T ST pocet 2306 1287 3593
% v kategorii pfijmu 64,2 % 35,8 %| 100,0%

BT B pocet 1380 884 2264
% v kategorii prijmu 61,0 % 39,0%| 100,0 %

y pocet 178 132 310

22 001 - 30 000 Ke % v kategorii pijmu 57,4 % 42,6 %| 100,0 %
T e T pocet 278 210 488
% v kategorii prijmu 57,0 % 43.0%| 100,0 %

50 001 - 75 000 K¢ pocet 19 1 33
% v kategorii pfijmu 57,6 % 42,4%| 100,0 %

75001 - 100 000 K¢ pocet e ° >
% v kategorii pfijmu 40,0 % 60,0 %| 100,0 %

pocet 5 2 7

10000+ % v kategorii pfijmu 71,4 % 28,6 %| 100,0 %

vy

vlastni 32 % lidi, v kategorii 30 001 - 50 000 K¢ se podil vlastnikd zvySuje az na 43 %. To by mohlo
znamenat, Ze chudsi jednotlivci a potencidlné rodiny si jednorazovy vyssi vydaj, jaky zakoupeni
predplacené jizdenky predstavuje, nemohou dovolit. ProtoZe z otazky byli predem filtrem
vylouceni respondenti, ktefi MHD, vlak nebo autobus nevyuzivaji nikdy, nemuizZe to znamenat
koncentraci chudsich rodin mimo meésta, kde MHD (a tudiz mozZnost vlastnit predplacenou
jizdenku) neni.
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Dale jsme se konkrétné zajimali o to, zda je vysokd cena dlivodem, pro¢ respondenti neuzivaji
MHD castéji. Tento dlvod nas zajimal ve vztahu k pfijmu respondenta. Vysledky zobrazuje
tabulka 7.

Tabulka 7: Davody castéjsiho neuzivani verejné dopravy — Cena jizdného je pfilis vysokd, podle
vySe pfijmu respondentl

Cena jizdného je prilis vysoka

S o Celkem
Je diivod Neni divod
e pocet 111 318 429
- ¢
% v kategorii pfijmu 25,9 % 74,1 %| 100,0 %
8 061 - 15 000 K& pocet 234 955 1189
- ¢
% v kategorii pfijmu 19,7 % 80,3%| 100,0 %
L= 25 G pocet 142 584 726
- ¢
% v kategorii pfijmu 19,6 % 80,4 %| 100,0 %
22 001 - 30 000 K¢ pocet 23 7 27
- ¢
% v kategorii pfijmu 23,7 % 76,3 %| 100,0 %
G - S0 pocet 26 149 175
- ¢
% v kategorii pfijmu 14,9 % 85,1%| 100,0 %
50 001 - 75 000 K¢ pocet ! 12 13
- ¢
% v kategorii pfijmu 7,7 % 92,3%| 100,0 %
75001 - 100 000 K¢ pocet 0 ! !
- ¢
% v kategorii pfijmu 0,0% 100,0 % | 100,0 %
G G pocet 0 4 4
+
% v kategorii pfijmu 0,0 % 100,0 %| 100,0 %

evvs

MHD vice neZ pro jiné prijmové kategorie. Tato otazka neznamenad, Ze pro dany podil je cena
jediny a vyluény dlivod neuzivani MHD.

Dalsi otazka se vénovala frekvenci vyuzivani osobniho automobilu v zavislosti na pfijmu. Implicitné
jde tedy o to, jestli mlze byt pristup k osobnimu automobilu pro nizkopfijmové skupiny omezeny.
Vysledky nabizi tabulka 8.
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Tabulka 8: Frekvence vyuzivani osobniho automobilu aktivnimi fidi¢i v zavislosti na pfijmové
kategorii respondenta

Aktivni uzivani osobniho auta
Nékolikrat Nékolikrat Nékolikrat

Denné

tydné mésicné rocné
- & G pocet 420 360 230 128 407 1545
KE % v kategorii| 27,2% 23,3% 14,9 % 8,3%| 26,3 %| 100,0 %
prijmu
2061 1 pocet 1009 1046 546 223| 1115 3939
000 K& % v kategorii] 25,6 % 26,6 % 13,9% 57%| 28,3 % | 100,0 %
prijmu
1 G pocet 773 732 299 146 527 2477
22 000 K& % v kategorii] 31,2% 29,6 % 12,1% 59%| 21,3 % 100,0 %
pfijmu
29 001 pocet 120 80 47 19 70 336
30 000 K& % v kategorii| 35,7 % 23,8 % 14,0 % 5,7%| 20,8 %| 100,0 %
pfijmu
6 @ pocet 252 133 68 24 65 542
50 000 K& % v kategorii] 46,5% 24,5 % 12,5% 4,4%| 12,0%| 100,0 %
prijmu
50 001 - PO 15 7 8 0 7 37
75 000 K& % v kategorii] 40,5% 18,9 % 21,6 % 0,0%| 18,9 %| 100,0 %
pfijmu
75 001 - pocet 6 3 2 2 2 15
100 000 % v kategorii| 40,0% 20,0 % 13,3% 13,3%]| 13,3 %| 100,0 %
K¢ prijmu
pocet 2 3 0 1 2 8
100 001+ % v kategorii| 25,0% 37,5% 0,0% 12,5%| 25,0 % | 100,0 %
prijmu

S rostoucim pfijmem narudsta kazdodenni nebo nékolikrat do tydne uZivani automobilu az na 70 %
respondent( v prijmové kategorii 30 001-50 000 K¢, nikdy auto neuziva 12 % téchto respondentd.

respondent(, nikdy Ctvrtina respondent(.

Dale jsme se zaméfili na vliv pfijmu na frekvenci vyuzivani MHD. Vysledky ukazuje tabulka 9.

10
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Tabulka 9: Vliv pfijmu na frekvenci vyuzivani MHD

vrs s

Jak €asto vyuzivate MHD?

Nékolikrat Neékolikrat Neékolikrat

Denné . . e v . v
tydné mésicné rocné

pocet 175 282 306 481 301 1545
0-8 600 K& % v 11,3 % 18,3 % 19,8 % 31,1%| 19,5%| 100,0 %

kategorii

pfijmu

pocet 426 688 758 1297 770 3939
8061 - 15 000 K& % v 10,8 % 17,5% 19,2 % 32,9%| 19,5%| 100,0 %

kategorii

pfijmu

pocet 312 463 451 798 453 2477
15 001 - 22 000 K& % v 12,6 % 18,7 % 18,2 % 32,2%| 18,3%| 100,0%

kategorii

pfijmu

pocet 54 59 57 102 64 336
22 001 - 30 000 K& % v 16,1 % 17,6 % 17,0 % 30,4%| 19,0%| 100,0 %

kategorii

prijmu

pocet 91 80 79 186 106 542
30 001 - 50 000 K& % v 16,8 % 14,8 % 14,6 % 34,3%| 19,6 %| 100,0 %

kategorii

pfijmu

pocet 5 5 3 16 8 37
50 001 - 75 000 K& % v 13,5% 13,5% 8,1% 43,2 %| 21,6 %| 100,0%

kategorii

pfijmu

pocet 6 1 3 3 2 15
75 001 - 100 000 K& % v 40,0 % 6,7 % 20,0 % 20,0%| 13,3%| 100,0%

kategorii

prijmu

pocet 2 1 1 0 4 8
100 001+ % v 25,0 % 12,5% 12,5% 0,0%| 50,0%( 100,0%

kategorii

prijmu

11
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Vyuzivani MHD neni vysi pfijmu ovlivnéno, stabilné ji asi 30 % respondentl vyuZivd denné
nebo nékolikrat do tydne. To ale nutné neznamend, Ze dlvody, nebo dostupnost MHD, jsou
pro viechny skupiny stejné.

Déle jsme se zaméfili na kolo (pfipadné kolobézku) jako druh udrzitelné dopravy s minimainimi
naklady. Frekvenci vyuzivani v zavislosti na pfijmu zobrazuje tabulka 10.

Tabulka 10: Vliv pfijmu na frekvenci vyuzivani MHD

Jak €asto vyuzivate kolo ¢i kolobézku?

Nékolikrat | Nékolikrat | Nékolikrat

v

tydné mésicné  mésicné

pocet 73 170 222 350 730 1545
o-seooke | 47%| 110%| 184%| 227%|472%| 1000
0 g prij ”
8 061 - 15 000 pocet 152 368 538 775 2106 3939
K % v kategorii pfijmu 3,9% 9,3 % 13,7% 19,7%| 53,5%| 100,0
° g pri ”
15 001 - 22 000 pocet 90 299 410 477 1201 2477
KE % v kategorii pfijmu 3,6% LZL 16,6 % 19,3%| 48,5%|( 100,0
0 g prij ”
22 001 - 30 000 PO 11 36 60 82| 147| 336
KE % v kategorii pfijmu 3,3% 10,7 % 179% 244%|43,8%| 100,0
0 g pri "
30 001 - 50 000 P°C" L 54 114 126 234| 542
K& % v kategorii biimu 2,6 % 10,0 % 21,0 % 23,2%| 43,2 %| 100,0
0 g prij .
pocet 1 9 5 6 16 37

50 001 - 75 000
Ke % v kategorii pfijmu 2,7 % 2 13,5% 16,2%|43,2%| 100,0
o g prij ”
pocet 0 1 2 5 2 15

75 001 - 100 000
KE % v kategorii p¥jmu 0,0% 6,7 % 133% 33,3%|46,7%| 100,0

(o]

8 prij "
pocet 0 1 1 1 5 3
100008 % v kategorii p¥ijmu 0.0% L2525 2o 12,5%| 62,5%| 100,0
o %

12
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U frekvence vyuzivani kola se vzorec vlivu pfijmu neukazuje, kolo denné ¢i nékolikrat tydné vyuziva
13-15 % respondentu napfic pfijmovymi kategoriemi.

Poslednim zkoumanym dopravnim médem byla chlize a jeji zavislost na pfijmu respondenta.
Vychazime z predpokladu, Ze chlize je posledni mozZnosti, jak se nékam dopravit, pokud nema
respondent pfistup k jinym dopravnim médim. Ekonomicka situace pritom muze hrat roli bariéry
v pfistupu k nékterym maédim (auto, hromadna doprava), jejichZz vyuzivani mlze byt nahrazeno
chiizi. Vyrazné vyssi podily nizkopFijmovych respondent( vyuZivajicich chizi by znamenaly, Ze jsou
pro tyto respondenty jiné varianty (financné) nedostupné. Vysledky ukazuje tabulka 11.
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Tabulka 11: Frekvence vyuZzivani chize jako dopravniho médu podle pfijmu respondentt

vrs s

Chuze (delSi nez 5 min) - Jak ¢asto vyuzZivate tyto

zpusoby dopravy?
. Neékolikrat Nékolikrat Neékolikrat | .
Denné o o o L . Nikdy
tydné mésicné rocné

pocet 841 412 181 71 40 1545
0 -8 600 K¢ % v kategorii] 54,4% 26,0 % 11,7 % 4,6%| 2,6 %|100,0%

pfijmu

pocet 1939 1198 533 177 92 3939
8 061 - 15000 KE % v kategorii| 49,2% 30,4 % 13,5% 45%| 2,3%|100,0%

pfijmu

pocet 1223 766 337 100 51 2477
15 001 - 22 000 .
K& % v kategorii 49,4 % 30,9 % 13,6 % 4,0%| 2,1 %|100,0 %

prijmu

pocet 164 102 46 18 6 336
22 001 - 30 000 .
KE % v kategorii| 48,8% 30,4 % 13,7 % 54%| 1,8 %(100,0%

pfijmu

pocet 259 184 65 21 13 542
30 001 - 50 000 .
KE % v kategorii] 47,8% 33,9% 12,0% 3,9%| 2,4%(100,0%

pfijmu

pocet 17 12 6 1 1 37
50 001 - 75 000 .
K& % v kategorii 45,9 % 32,4% 16,2 % 2,7%| 2,7 %1100,0 %

prijmu

pocet 9 4 1 0 1 15
75 001 - 100 000 .
KE % v kategorii] 60,0% 26,7 % 6,7 % 0,0%]| 6,7%(100,0%

prijmu

pocet 3 5 0 0 0 8
100 001+ % v kategorii] 37,5% 62,5 % 0,0 % 0,0%]| 0,0%(100,0%

pfijmu

U chize také neni vzorec vlivu pfijmu, 75 % — 80 % respondentd ze vSech pfijmovych kategorii

vyuzije chlize jako dopravniho médu denné ¢i nékolikrat do tydne.

Zjistovali jsme i dlleZitost kritéria financi pro cestovani, které zachycuje tabulka 12. Respondenti

kritérium dUlezitéjsi.

Respondenti

vvvvv

jako dllezitéjsi kritérium, oproti respondentdm z vyssSich prijmovych skupin, i kdyZ rozdily nejsou
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nijak vyznamné — napf. procentudlni rozdil v primérné dllezitosti pfijmu mezi kategoriemi 0 —
8 600 K¢ a 30 001 — 50 000 K¢ ¢ini 8 %. Otazka ale neni schopna zachytit variabilitu kategorie
cestovani — zatimco pro nejnizsi pfijmové skupiny muiZe financni kritérium vstupovat
do kazdodenniho rozhodovani o tom, které cesty realizovat, u vyssich pfijmovych skupin muze jit

napr. o rozhodovani, zde zvolit leteckou ¢&i pozemni dopravu pro cestu na dovolenou.

Tabulka 12: DUleZitost kritéria financi pro cestovani dle pfijmu jednotlivce

Prijem jednotlivec Primér N

0 -8 600 K¢ 3,82 1545
8061 - 15 000 K¢ 3,69 3939
15 001 - 22 000 K¢ 3,51 2477
22 001 - 30 000 K¢ 3,57 336
30 001 - 50 000 K¢ 3,42 542
50 001 - 75 000 K¢ 3,24 37
75 001 - 100 000 K¢ 3,07 15
100 001+ 3,63 8

P1.3 Vlastnictvi Fidicského prikazu

Vlastnictvi fidicského prikazu determinuje pfistup respondenta k moZnosti aktivné vyuZivat
(osobni) automobil. Vysledky zobrazuje Tabulka 13 Vlastnictvi fidi¢ského opravnéni
podle pfijmovych kategorii.
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Tabulka 13: Vlastnictvi fidi¢ského opravnéni podle prijmovych kategorii

Vlastnite fidi¢ské opravnéni?

Vlastnim Vlastnim, wl\/l':iim ¢
a aktivné ale Ne, . nd!,CSky
i dim nefidim nevlastnim  pruakaz ’
odebrany

pocet 845 250 440 10 1545
0-8600 K¢ % v kategorii 54,7 % 16,2 % 28,5% 0,6 %| 100,0 %

pfijmu

pocet 2384 674 848 33 3939
8 061 - 15 000 K¢ % v kategorii 60,5 % 17,1% 21,5% 0,8%| 100,0%

prijmu

pocet 1740 347 376 14 2477
15 001 - 22 000 K¢ % v kategorii 70,2 % 14,0 % 15,2 % 0,6 %| 100,0 %

prijmu

pocet 239 38 57 2 336
22 001 - 30 000 K¢ % v kategorii 71,1 % 11,3 % 17,0% 0,6 %| 100,0 %

prijmu

pocet 445 50 45 2 542
30 001 - 50 000 K¢ % v kategorii 82,1% 9,2 % 8,3 % 0,4%| 100,0%

prijmu

pocet 29 4 4 0 37
50 001 - 75 000 K¢ % v kategorii 78,4 % 10,8 % 10,8 % 0,0%| 100,0 %

prijmu

pocet 11 1 3 0 15
75001-100000KE % v kategorii 73,3 % 6,7 % 20,0% 0,0%| 100,0 %

pfijmu

pocet 4 2 1 1 8
100 001+ % v kategorii 50,0 % 25,0% 12,5% 12,5%| 100,0 %

pFijmu

S rostoucim pfijmem se zvysSuje podil respondentl vlastnicich tidicsky prlkaz. Zaroven se

s rostoucim prijmem snizuje podil respondent, ktefi ridi¢sky priakaz sice vlastni, ale aktivné nefidi.

To by mohlo znamenat, Ze u této skupiny existuje finan¢ni bariéra aktivniho ftizeni -

pravdépodobné nemaji pfistup k automobilu. Tuto domnénku jsme testovali v nasledujici analyze,

kterd zkoumala dlvody, pro¢ respondent nefidi aktivné. Vztah pfijmu respondenta a financni

stranky rizeni zobrazuje tabulka 14.
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Tabulka 14: DGvody neftizeni — Je to pro mé moc drahé, podle pfijmu respondentd

Je to pro mé moc drahé

Je to pro mé Celkem

Ne
moc drahé
e pocet 220 30 250
- ¢
% v kategorii pfijmu 88,0 % 12,0 % 100,0 %
5~ A5 G pocet 601 73 674
- ¢
% v kategorii pfijmu 89,2 % 10,8 % 100,0 %
5 (G55~ 5 G0 pocet 322 25 347
- ¢
% v kategorii pfijmu 92,8 % 7,2% 100,0 %
22 001 - 30 000 K¢ pocet 33 > 38
- ¢
% v kategorii pfijmu 86,8 % 13,2 % 100,0 %
30 001 - 50 000 K¢ pocet 42 8 >0
- ¢
% v kategorii pfijmu 84,0 % 16,0 % 100,0 %
50 001 - 75 000 K¢ pocet 3 ! 4
- ¢
% v kategorii pfijmu 75,0 % 25,0% 100,0 %
75 001 - 100 000 K¢ pocet ! 0 !
- ¢
% v kategorii pfijmu 100,0 % 0,0 % 100,0 %
G G pocet 2 0 2
+
% v kategorii pfijmu 100,0 % 0,0 % 100,0 %

Mezi kategorii pfijmu a uvedenim ddvodu vysoké ceny neni linearni vztah, kfivka ma spise tvar U
a je vychylena u vyssich kategorii. Aspektu dostupnosti automobilu se vénuje tabulka 15.
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Tabulka 15: Dlvody netizeni — Nemdam k dispozici automobil, podle pfijmu respondent(

Nemam k dispozici automobil -
Jaké jsou duivody, Ze neridite?

Nemam k
Ne dispozici
automobil
e ERE pocet 159 91 250
- ¢
% v kategorii prijmu 63,6 % 36,4 %| 100,0 %
y pocet 414 260 674
8 061 - 15 000 K¢ o
% v kategorii pfijmu 61,4 % 38,6 %| 100,0 %
y pocet 211 136 347
15 001 - 22 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 60,8 % 39,2 %| 100,0 %
ocet 17 21 38
22 001 - 30 000 K¢ P o
% v kategorii pfijmu 44,7 % 55,3%]| 100,0 %
ocet 28 22 50
30 001 - 50 000 K¢ > o
% v kategorii prijmu 56,0 % 44,0 % | 100,0 %
y pocet 3 1 4
50 001 - 75 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 75,0 % 25,0%| 100,0 %
. pocet 0 1 1
75 001 - 100 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 0,0 % 100,0 %| 100,0 %
e pocet 2 0 2
+
% v kategorii prijmu 100,0 % 0,0%| 100,0%

Dilvod, Ze nema respondent k dispozici automobil, neni linedrné svazan s pfijmem.

Dale jsme se zajimali o dlvody nevlastnéni fidi¢ského prikazu, predevsim o vztah uvedeni

finan¢niho ddvodu a prijmové kategorie respondenta. Vysledky zobrazuje tabulka 16.
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Tabulka 16: DGvody, proc nevlastni respondent fidi¢ské opravnéni — financni divody, podle pfijmu

respondentd

Z finan¢niho divodu - Jaké jsou
dlivody, proc nevlastnite

ridicské opravnéni? Celkem
. Z finanéniho
divodu
B pocet 308 132 440
% v kategorii prijmu 70,0 % 30,0%| 100,0%
8 061 - 15 000 K pocet 705 143 848
% v kategorii pfijmu 83,1% 16,9 %| 100,0%
B L 55 G pocet 332 44 376
% v kategorii prijmu 88,3 % 11,7 %| 100,0 %
22 001 - 30 000 K¢ pocet 48 > >
% v kategorii pfijmu 84,2 % 15,8 % | 100,0 %
30 001 - 50 000 K¢ pocet 36 > 4
% v kategorii pfijmu 80,0 % 20,0%| 100,0 %

Interpretaci problematizuje malé N (Sedy podklad) — ale i tak mulZeme Fict, Ze zejména

pro respondenty z nejnizsi pfijmové kategorie, je finan¢ni stranka pofizeni RP dlezita.

UzZivani automobilu jako jednoho dominantniho dopravniho moédu mize znamenat zavislost

na tomto druhu dopravy. Existuje zaroven nebezpeci dopravni deprivace, pokud by respondent

moznost jezdit automobilem, ztratil. Otazce vlivu ztraty fidi¢ského opravnéni na aktualni Zivotni

styl, v zavislosti na pfijmové kategorii respondenta, se vénuje tabulka 17.
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Tabulka 17: KdyzZ si predstavite, Ze byste pfrisSel/prisla dlouhodobé o fidi¢sky prikaz, ovlivnilo by to
Vas aktudlni Zivotni styl podle pfijmu respondenta

Kdyz si predstavite, Ze byste
prisSel/prisla dlouhodobé o Fidiésky
priikaz, ovlivnilo by to Vas aktualni

. . Celkem
zZivotni styl?

Rozhodné SpisSe  SpisSe  Urcité

ano ano ne ne
y Pocet 586 167 77 15 845

0 -8 600 K¢ N
% v kategorii prijmu 69,3%| 19,8 % 9,1% 1,8%| 100,0 %
y Pocet 1605 524 216 39 2384

8 061 - 15 000 K¢ o
% v kategorii pfijmu 67,3%| 22,0% 9,1% 1,6 %| 100,0%
y Pocet 1177 385 143 35 1740

15 001 - 22 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 67,6%| 22,1% 8,2 % 2,0%| 100,0%
y Pocet 177 42 15 5 239

22 001 - 30 000 K¢ o
% v kategorii pfijmu 74,1%| 17,6 % 6,3 % 2,1%| 100,0%
. Pocet 323 73 38 11 445

30 001 - 50 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 72,6 %| 16,4 % 8,5% 2,5%| 100,0%
y Pocet 23 3 2 1 29

50 001 - 75 000 K¢ o
% v kategorii prijmu 79,3%| 10,3% 6,9 % 3,4%| 100,0%
. Pocet 7 3 0 1 11

75 001 - 100 000 K¢ R
% v kategorii prijmu 63,6 %| 27,3% 0,0% 9,1%| 100,0%
Pocet 4 0 0 0 4

100 001+ vy
% v kategorii prijmu 100,0%| 0,0% 0,0% 0,0%| 100,0%

Ztrata RP by ovlivnila viechny pfijmové skupiny stejné — pfiblizné 70 % respondent(i napfi¢
prijmovymi skupinami uvedlo, Ze by dlouhodobd ztrata fidi¢ského priikazu rozhodné ovlivnila
jejich Zivotni styl. DalSich 20 % respondentl potom uvedlo, Ze by dlouhodobad ztrata fidi¢ského
opravnéni spiSe ovlivnila jejich Zivotni styl. Pro asi 10 % respondentl by tato situace
nepredstavovala vétsi problém.

P1.4 Shrnuti hlavnich zjisténi

Pfiloha se zaméfila na odhaleni vlivu ptijmu respondenta a jeho mobilitnich moznosti.
Pfi interpretaci zjiSténi je nutné mit na paméti, Ze prijem nepatfi mezi definované kvétni kategorie
vybéru a zjisténi tak nejsou zobecnitelna na populaci. Kategorie pfijmu byla dotazovana za celou
domdcnost, pouzity vypocet hrubym zplsobem zohledriuje pocet ¢lend domacnosti.
Presto dochazi i timto smérem ke zkresleni.
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Primérna hodnoceni spokojenosti s moznostmi dopravy pro jednotlivé pfijmové skupiny
respondentl se pohybuji mezi 7 a 8 body na desetibodové stupnici, tedy v horni tfetiné hodnotici
Skaly. Se zvysSujicim se prijmem klesaji podily lidi, ktefi deklaruji, Ze omezuji cestovani, protoze se
mobility minimalné nékolikrat mésicné tyka ctvrtiny respondentt, v kategorii 30 001-50 000 K¢
Cistého mési¢niho pfijmu je to 12 %. Se zvySujicim se pfijmem také klesaji podily lidi, ktefi

evvs

vv v

pfijmové kategorii se tento problém alespon nékolikrat mési¢né tykd témeér Ctvrtiny lidi, v kategorii
30 001-50 000 K¢ Cistého mésicniho pfijmu je to necelych 7 %.

vV

evvs

pfijmové kategorie. Zaroven ale vyuzivani MHD neni vysi pfijmu ovlivnéno, stabilné ji asi 30 %
respondentl vyuzivd denné nebo nékolikrat do tydne. Zfejmé tedy s rostoucim ptijmem roste
podil lidi, ktefi predplacenou jizdenku vlastni, prestoze necestuji pravidelné.

S rostoucim prijmem také narlstd kazdodenni nebo nékolikrat do tydne uzivani automobilu
do 8 600 K¢ aktivné auto uziva denné az nékolikrat tydné 50 % respondentdl. S rostoucim pfijmem
se zvysuje podil respondent(l vlastnicich Fidi¢sky prikaz. Zaroven se s rostoucim prijmem snizuje
podil respondentd, ktefi fidi¢sky prlikaz sice vlastni, ale aktivné nefidi. Zejména pro respondenty
z nejnizéi pFijmové kategorie, je finanéni stranka pofizeni RP dileZita. Ztrdta RP by ovlivnila
vSechny pfijmové skupiny stejné — pfiblizné 70 % respondentl napfi¢ prijmovymi skupinami
uvedlo, Ze by dlouhodoba ztrata ridi¢ského prikazu rozhodné ovlivnila jejich Zivotni styl.

U frekvence vyuzivani kola se vzorec vlivu pfijmu neukazuje, kolo denné ¢i nékolikrat tydné vyuziva
13-15 % respondentd napfi¢ prijmovymi kategoriemi. U chlize také nebyl nalezen vzorec vlivu
prijmu, 75-80 % respondentd ze vsech pfijmovych kategorii vyuZije chize jako dopravniho médu
denné ¢i nékolikrat do tydne.
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