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Prilohy — vykresova ¢ast:

01 DS 1.1. standardni reZim — 100 km/h
02 DS 2.1.1. sniZend rychlost — 80 km/h
03 DS 2.1.2 sniZend rychlost — 60 km/h

04 DS 3.1 uzavieny vnejsi JP LTT

05 DS 3.1 uzavieny vnéjsi JP PTT

06 DS 4.1 uzavieny vnitini JP LTT

07 DS 4.1 uzavreny vnitini JP PTT

08 DS 8.1 pldnované uzavieni TT

09 DS 8.2 krdtkodobé uzavieni TT

10 DS 9.1 obousmeérny provoz LTT

11 DS 9.1 obousmeérny provoz PTT
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3 Rizeni dopravy - dopravni fad
Proménné dopravni znacky PDZ umisténé pied tunelem Valik z obou stran a na
pifjezdovych komunikacich na dalnici D5 a na odklonovych komunikacich z trasy do tunelu MUK

Cernice Jih, MUK Cernice a MUK Litice Jih slouZi na fizeni a regulaci dopravy v ndvaznosti na
dopravni stavy tunelu Valik.

Zékladni dopravni stavy jsou vysledkem feSeni podminek a poZadavkul na fizeni dopravy v
tunelu Valik. Proménné dopravni znacky jsou uspotddédny tak, aby pro rizné dopravni stavy tunelu
byly schopné dopravu zpomalit, regulovat anebo zastavit. Na vzdélenych kiiZovatkiach (MUK)
jsou na dalnici D5 umisténé proménné dopravni znacky informujici o cilech dopravy, kdyz je tunel
otevfen, a o zdkazu vjezdu, kdyZ je tunel uzavien.

Podminky #izeni dopravy

1. tunel je budovany jako dalni¢ni tunel z dvéma tunelovymi troubami situovany na jizni
okraj Plzné,

2. tunel umozZiuje v piipad€ uzavieni jedné tunelové trouby obousmérny provoz v druhé
tunelové troubg,

3. fizeni dopravy umoziiuje pomoci PDZ odklon dopravy na nejblizsich kiizovatkéch,

4. fizeni dopravy umoznuje uzavieni vjezdu do tunelu

5. fizeni dopravy umoziuje navedeni vozidel pii uzavieni jednoho jizdniho pruhu do
volného jizdniho pruhu,

6. fizeni dopravy umoziuje uzavieni tunelu v celém profilu,

7. ftizeni dopravy jako komplexni dopravni systém musi reagovat krom¢ vlastnich snimacu
charakteristik dopravniho proudu aj. na ostatni technologické celky, jako jsou
vzduchotechnicka zatizeni, EPS, meteo, SOS hlésky, napdjeni tunelu apod.

Zakladnich 5 dopravnich rezimu provozu tunelu jsou:
tunel otevien,
tunel uzavren,
obousmérny provoz v jedné tunelové troubé,
jeden pruh uzavien v jedné, nebo obou tunelovych troubach,
jedna tunelova trouba uzaviena.

SNk wh =
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4 Popis dopravné provoznich stavi - Dopravni fad
4.1 Dopravné provozni stavy pravé tunelové trouby pro smér Praha - Rozvadov

4.1.1 Dopravné provozni stav S 1.1 - P

Standardni rezim provozu tunelu Valik. Doprava v pravé tunelové troub¢ ve sméru Praha
- Rozvadov bez omezeni dopravy a technologickych zafizeni. Maximalni povolena rychlost v
tunelu je 100 km/h. Doprava je plynuld bez kongesci, excesii a objizdék.

4.1.2 Dopravné provozni stav S 2.1.1 - P

Standardni rezim provozu tunelu Valik s omezenim rychlosti v pravé tunelové troub¢ na 80
km/h. Doprava je plynuld bez objizd€k s moznosti vzniku kongesci dopravy pied tunelovou
troubou.

4.1.3 3. Dopravné provozni stav S 2.1.2 - P

Nestandardni rezim provozu tunelu Valik s omezenim rychlosti v pravé tunelové troub¢ na
60 km/h. Doprava je plynuld bez objizd¢k s mozZnosti vzniku kongesci dopravy pied tunelovou
troubou.

4.1.4 Dopravné provozni stav S 3.1 - P

vV,

Rychlost v tunelové troub€ je snizend na 60 km/h. Pfesmérovani dopravy do vnitiniho jizdniho
pruhu se realizuje pomoci pruhové signalizace pied vstupem do tunelu. Doprava je bez objizdék s
moznosti tvorby dopravnich kongesci pred vstupem do tunelové trouby.

4.1.5 Dopravné provozni stav S 4.1 - P

Vnitini jizdni pruh tunelu Valik v pravé tunelové troubé ve sméru Praha - Rozvadov uzavten.
Rychlost v tunelové troub¢ je snizend na 60 km/h. Pfesmérovani dopravy do vnéjsiho jizdniho
pruhu se realizuje pomoci pruhové signalizace pied vstupem do tunelu. Doprava je bez objizdék s
moznosti tvorby dopravnich kongesci pied vstupem do tunelové trouby.

4.1.6 Dopravné provozni stav S 7.1 - P

Nestandardni volné programovatelny rezim provozu tunelu Valik v pravé tunelové troubé
pro smér Praha - Rozvadov. Jeho pouziti pfedchdzi dopravné provozni stav S 8.1 -P a S 8.1 - L.
Dopravné provozni stav S 7.1 - P m4 byt na zddost dopravni policie a RSD pouZit pro standardni
rezim 100km/hod.

4.1.7 Dopravné provozni stav S 8.1 - P

Planované uzavteni pravé tunelové trouby tunelu Valik pro smér Praha - Rozvadov z diivoda
servisu a udrzby - ¢asové omezené. Uzavirka pravé tunelové trouby za¢ind odklonem dopravy z
dalnice D5 v kiizovatce MUK Cernice Jih na objizdné trasy a uzavienim pifjezdu na dalnici D5 v
kiizovatce MUK Cernice. Pfi uzavieni tunelu na dobu del3i neZ 12 hodin je nutné provozovat tunel
Valik obousmérné v levé tunelové troubé s pouZzitim prenosného dopravniho znaceni a dalSich
dopravné inzenyrskych opatieni. Doprava ve sméru Praha - Rozvadov je vedena po objizdnych
trasach.

ELTODO, a.s. Strana 7/54



D5, Oprava stavebni a technologické ¢4sti tunelu Valik Softwarovy projekt - Doprava

4.1.8 Dopravné provozni stav S 8.2 - P

Kratkodobé uzavreni pravé tunelové trouby tunelu Valik ve sméru Praha - Rozvadov bez
odklonu dopravy na objizdné trasy. Z dopravné provozniho stavu S 8.2 - P je mozni ndvrat jenom
do vychoziho stavu, nebo ptejit do DPS 8.3 - P havarie v tunelu.

4.1.9 Dopravné provozni stav S 8.3 - P

Havarie nebo nehoda s moZnosti vzniku poZaru a evakuace tunelové trouby. Obé tunelové
trouby se pomoci PDZ svételn€ a pozarni signalizace uzaviou. Levd tunelové trouba se vyprazdni
a slouzi jako unikové cesta z tunelu. Z diivodti zabezpeceni priijjezdnosti piistupovych komunikaci
k tunelu pro zéchrannd vozidla a moznosti pifjezdu po ddlnici D5 uprostied jizdnich pruht jsou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je moZné oteviit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyZaduje zdsah poZiarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku délnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - P a
soucasné S 8.1 - L.

4.1.10 Dopravné provozni stav S 9.1 - P

Obousmérny provoz v pravé tunelové troubé. Tento dopravni stav neni moZno realizovat
z dispecerského stfediska bez predchoziho uzavieni obou tunelovych trub pfes dopravné
provozni stav S 8.1 - P a S 8.1 - L. Nésledn¢ je bezpodminecné nutné zabezpecit obousmérny
provoz v pravé tunelové troubé pienosnym dopravnim znacenim a uvolnit prijezd stiedovym
dé€licim pdsem na obou stranédch tunelu Valik. Po téchto opattenich je moZzné uvést do provozu
dopravni stav S 9.1 - P. Rychlost v tunelové troubé je snizena na 60 km/h.

4.2 Dopravné provozni stavy levé tunelové trouby pro smér Rozvadov - Praha

4.2.1 Dopravné provoznistav S 1.1 - L

Standardni rezim provozu tunelu Valik. Doprava v levé tunelové troub¢ ve sméru Rozvadov
Praha bez omezeni dopravy a technologickych zatizeni. Maximaln€ povolend rychlost v tunelu je
100 km/h. Doprava je plynuld bez kongesci, excesti a objizdek.

4.2.2 Dopravné provozni stav S 2.1.1 - L

Standardni rezim provozu tunelu Valik s omezenim rychlosti v levé tunelové troubé na 80
km/h. Doprava je plynuld bez objizd€k s moznosti vzniku kongesci dopravy pied tunelovou
troubou.

4.2.3 Dopravné provozni stav S 2.1.2 - L

Nestandardni rezim provozu tunelu Valik s omezenim rychlosti v levé tunelové troubé na
60 km/h. Doprava je plynuld bez objizd¢k s mozZnosti vzniku kongesci dopravy pied tunelovou
troubou.

4.2.4 Dopravné provozni stav S 3.1 - L

Vv,

Rychlost v tunelové troub€ je sniZzend na 60 km/h. Pfesmérovani dopravy do vnitiniho jizdniho
pruhu se realizuje pomoci pruhové signalizace pied vstupem do tunelu. Doprava je bez objizdék s
moznosti tvorby dopravnich kongesci pied vstupem do tunelové trouby.
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4.2.5 Dopravné provozni stav S 4.1 - L

Vnitini jizdni pruh tunelu Valik v levé tunelové troubé ve sméru Rozvadov - Praha uzavien.
Rychlost v tunelové troub¢ je snizend na 60 km/h. Pfesmérovani dopravy do vnéjsiho jizdniho
pruhu se realizuje pomoci pruhové signalizace pfed vstupem do tunelu. Doprava je bez objizdék s
moznosti tvorby dopravnich kongesci pied vstupem do tunelové trouby.

4.2.6 Dopravné provozni stav S 7.1 - L

Nestandardni volné programovatelny rezim provozu tunelu Valik v levé tunelové troub¢ pro
smér Rozvadov - Praha. Jeho pouziti pfedchazi dopravné provozni stav S 8.1 - P a S 8.1 - L.
Dopravné provozni stav S 7.1 - L Dopravné provozni stav S 7.1 - P mé byt na Zadost dopravni
policie a RSD pouZit pro standardni rezim 100km/hod.

4.2.7 Dopravné provozni stav S 8.1 - L

Planované levé tunelové trouby tunelu Valik pro smér Rozvadov - Praha z diivodi servisu a
udrzby - ¢asové omezené. Uzavirka levé tunelové trouby za¢ind odklonem dopravy z dalnice D5
v kiizovatce MUK Litice Jih na objizdné trasy. P¥i uzavieni tunelu na dobu deli neZ 12 hodin je
nutné provozovat tunel Valik obousmérné v pravé tunelové troubé s pouZzitim pienosného
dopravniho znaceni a dalSich dopravné inZenyrskych opatteni. Doprava ve sméru Rozvadov -
Praha je vedend po objizdnych trasich.

4.2.8 Dopravné provozni stav S 8.2 - L

Kratkodobé uzavieni levé tunelové trouby tunelu Valik ve sméru Rozvadov - Praha bez
odklonu dopravy na objizdné trasy. Z dopravné provozniho stavu S 8.2 - L je moZny navrat jenom
do vychoziho stavu, nebo piejit do DPS 8.3 - L havarie v tunelu.

4.2.9 Dopravné provozni stav S 8.3 - L

Havarie nebo nehoda s moZnosti vzniku poZaru a evakuace tunelové trouby. Obé tunelové
trouby se pomoci PDZ a svételné a pozarni signalizace uzaviou. Prava tunelové trouba se
vyprazdni a slouzi jako unikova cesta z tunelu. Z divodii zabezpeceni prijezdnosti pristupovych
komunikaci k tunelu pro zéchrannd vozidla a moZnosti piijezdu po délnici D5 uprostied jizdnich
pruhtl budu piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkdch MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na
druhé strané tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zdkladé
posouzeni dispecerem je mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havarie v levé tunelové
troub& nevyZzaduje zdsah pozarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je mozné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

4.2.10 Dopravné provozni stav S 9.1 - L

Obousmérny provoz v levé tunelové troubé. Tento dopravni stav neni moZno realizovat z
dispecerského stiediska bez predchoziho uzavieni obou tunelovych trub pfes dopravné provozni
stav S 8.1 - L a S 8.1 - P. Nésledné je bezpodminecné nutné zabezpecit obousmérny provoz levé
tunelové troubé pienosny dopravnim znacenim a uvolnit prijezd stfedovym d¢licim pasem na
obou strandch tunelu Valik. Po téchto opatfenich je moZné uvést do provozu dopravni stav S 9.1 -
L. Rychlost v tunelové troubé je snizend na 60 km/h.
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5 Popis stavovych pi‘echodii - Dopravni rad

V stavovych piechodech jsou feSeny ptechody z jednoho dopravniho stavu DPS do jiného v
souladu s pozadavky na provoz tunelu a bezpecnost silni¢niho provozu. Nejsou stavové piechody
mezi vSemi schvalenymi DPS.

5.1 Stavové pirechody pro pravou tunelovou troubu smér Praha - Rozvadov

5.1.1 0I - P Stavovy piechod S 1.1-P — S 2.1.1-P

Stavovy piechod S 1.1 - P — S 2.1.1 - P umoZiiuje sniZeni rychlosti v pravé tunelové troub¢
na 80 km/h. Pomoci PDZ pfed vychodnim portalem ve sméru Praha - Rozvadov se rychlost na
délnici D5 snizi na 80 km/h v tunelové troubé.

5.1.2 02 - P Stavovy piechod S 1.1-P — S 2.1.2-P

Stavovy piechod S 1.1 - P — S 2.1.1 - P umoZiiuje sniZeni rychlosti v pravé tunelové troub¢
na 60 km/h. Pomoci PDZ pfed vychodnim portalem ve sméru Praha - Rozvadov se rychlost na
délnici D5 snizi na 60 km/h v tunelové troubé.

5.1.3 03 - P Stavovy prechod S 1.1 -P — S 3.1 - P

Stavovy prechod S 1.1 - P — S 3.1 - P umoznuje uzavieni vnéjsiho jizdniho pruhu v pravé
tunelové troub¢ pfi rychlosti 100 km/h smér Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ pruhové signalizace
a PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnitfniho jizdniho pruhu a zpomali na

vV,

5.1.4 04 - P Stavovy prechod S 1.1 -P — S 4.1 - P

Stavovy prechod S 1.1 - P — S 4.1 - P umoziuje uzavieni vnitiniho jizdniho pruhu v pravé
tunelové troub¢ pfi rychlosti 100 km/h smér Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ pruhové signalizace
a PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnéjSiho jizdniho pruhu a zpomali na
rychlost 60 km/h. Vnitini jizdni pruh se uzavie pied vstupem do tunelu.

5.1.5 07 - P Stavovy prechod S 1.1 -P — S 8.1 - P

Stavovy prechod S 1.1 - P — S 8.1 - P umozZiuje planované uzavieni tunelové trouby v
tunelu Valik ze standardniho dopravniho stavu. Pomoci PDZ se postupné odkloni v kiiZovatce
MUK Cernice Jih doprava z ddlnice D5 na objizdné trasy a v kiizovatce MUK Cernice se uzavie
piijezd na dalnici DS. Cely usek pied tunelem i v tunelu se za uvazované rychlosti 60 km/h vyklidi
a uzavie se pro vetfejnou dopravu.

5.1.6 08 - P Stavovy prechod S 1.1 -P — S 8.2-P

Stavovy piechod S 1.1 - P — S 8.2 umozinuje kriatkodobé uzavieni pravé tunelové trouby
tunelu Valik bez odklonu na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace se pred tunelem
doprava zpomali a zastavi.
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5.1.7 09 - P Stavovy prechod S 1.1 -P — S 8.3 - P

Stavovy pfechod S 1.1 - P — S 8. 3. slouZi k okamZitému uzavteni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pii havérii v pravé tunelové troubé s moZzZnosti poziru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelovd trouba po vyprdzdnéni slouzi jako tnikové cesta z
tunelu. Ob¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pied tunelem Valik zastavi. Z dGvodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po ddlnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkach MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strang
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevfit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyzaduje zdsah poZzarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.1.8 10 - P Stavovy piechod S 2.1.1 -P — S 1.1-P

Stavovy ptechod S 2.1.1 - P — S 1.1 - P umoziuje ndvrat do standardniho rezimu v pravé
tunelové troubé s rychlosti 80 km/h ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ se postupné tunelem
pocinaje upravi rychlost z 80 km/h v tunelové troub¢ na 100 km/h.

5.1.9 11 - P Stavovy prechod S 2.1.1 -P — S 2.1.2 - P

Stavovy prechod S 2.1.1 - P — S 2.1.2 - P umoZnuje sniZit rychlost v pravé tunelové troubé
z rychlosti 80 km/h ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ se postupné pted tunelem upravi
rychlost v tunelové troub€ na 60 km/h.

5.1.10 12 - P Stavovy piechod S 2.1.1-P — S 3.1-P

Stavovy piechod S 2.1.1 - P — S 3.1 - P umoziiuje uzavieni vn¢jsiho jizdniho pruhu v pravé
tunelové troubé pii rychlosti 80 km/h smér Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ pruhové signalizace a
PDZ se pred vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnitiniho jizdniho pruhu a zpomali na

Vv s

5.1.11 13 - P Stavovy piechod S 2.1.1 -P — S 4.1-P

Stavovy piechod S 2.1.1 - P — S 4.1 - P umoziiuje uzavieni vnitiniho jizdniho pruhu v pravé
tunelové troubé pii rychlosti 80 km/h smér Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ pruhové signalizace a
PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla presméruji do vnéjSiho jizdniho pruhu a zpomali na
rychlost 60 km/h. Vnitini jizdni pruh se uzavie pted vstupem do tunelu.

5.1.12 14 - P Stavovy prechod S 2.1.1 -P — S 8.2 -P

Stavovy prechod S 2.1.1 - P — S 8.2 - P umoZnuje kriatkodobé uzavieni pravé tunelové
trouby pfi uzavieném vnéjSim jizdnim pruhu s rychlosti 60 km/h bez odklonu dopravy na objizdné
trasy ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a svételné signalizace se vstup

do pravé tunelové trouby uzavre.
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5.1.13 15 - P Stavovy prechod S 2.1.1 -P — S 8.3 -P

Stavovy pfechod S 2.1.1 - P — S 8.3 slouZi k okamZitému uzavieni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pii havérii v pravé tunelové troubé s moZzZnosti poziru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelovd trouba po vyprdzdnéni slouzi jako tnikové cesta z
tunelu. Ob¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pied tunelem Valik zastavi. Z dGvodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po ddlnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkach MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strang
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevfit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyzaduje zdsah poZzarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.1.14 16 - P Stavovy piechod S 2.1.2-P — S 1.1 -P

Stavovy ptechod S 2.1.2 - P — S 1.1 - P umoziuje ndvrat do standardniho rezimu v pravé
tunelové troubé s rychlosti 100 km/h ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ se postupné
tunelem pocinaje upravi rychlost z 60 km/h v tunelové troubé na 100 km/h.

5.1.15 17 - P Stavovy prechod S 2.1.2 - P — S 2.1.1 - P

Stavovy prechod S 2.1.2 - P — S 2.1.1 - P umoZnuje zvySenou rychlost v pravé tunelové
troubé z rychlosti 60 km/h na 80 km/h ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ se postupné
tunelem pocinaje upravi rychlost v tunelové troub& na 80 km/h.

5.1.16 20 - P Stavovy piechod S 2.1.2-P — S 8.2-P

Stavovy prechod S 2.1.2 - P — S 8.2 - P umoznuje kriatkodobé uzavieni pravé tunelové
trouby pfi uzavieném vnéjSim jizdnim pruhu s rychlosti 60 km/h bez odklonu dopravy na objizdné
trasy ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a svételné signalizace se vstup
do pravé tunelové trouby uzavie.

5.1.17 21 - P Stavovy piechod S 2.1.2-P — S 8.3 - P

Stavovy pfechod S 2.1.2 - P — S 8.3 slouzi k okamzitému uzavieni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pii havarii v pravé tunelové troubé s moznosti pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako tnikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevrit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyzaduje zdsah poZzarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je mozZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.
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5.1.18 22 - P Stavovy prechod S 3.1 -P — S 1.1 -P

Stavovy ptechod S 3.1 - P — S 1.1 - P umoziuje otevieni vngjSiho jizdniho pruhu pravé
tunelové trouby a piechod do standardniho rezimu pfi rychlosti 100 km/h ve sméru Praha -
Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portidlu Rozvadov
otevie vnéjsi jizdni pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové
troubé na 100 km/h.

5.1.19 23 - P Stavovy piechod S 3.1-P — S 2.1.1 - P

Stavovy ptechod S 3.1 - P — S 2.1.1 - P umoziiuje otevieni vnéjsiho jizdniho pruhu pravé
tunelové trouby a prechod do standardniho reZimu se sniZenou rychlosti 80 km/h ve sméru Praha
- Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Rozvadov
otevie vnéjsi jizdni pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové
troubé€ na 80 km/h.

5.1.20 25 - P Stavovy piechod S 3.1 -P — S 8.3-P

Stavovy ptechod S 3.1 - P — S 8.3 - P slouzi k okamzitému uzavfeni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v pravé tunelové troub& s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako tnikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z diivodii zabezpeceni priajezdnosti piistupovych komunikaci k
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy k tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je moZné oteviit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah poZarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.1.21 26 - P Stavovy piechod S 4.1-P — S 1.1 -P

Stavovy piechod S 4.1 - P — S 1.1 - P umoziiuje otevieni vnitiniho jizdniho pruhu pravé
tunelové trouby a piechod do standardniho rezimu pfi rychlosti 100 km/h ve sméru Praha -
Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Rozvadov
otevie vnitini jizdni pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové
troub€ na 100 km/h.

5.1.22 27 - P Stavovy prechod S 4.1 -P — S 2.1.1 - P

Stavovy prechod S 4.1 - P — S 2.1.1 - P umoZnuje otevieni vnitiniho jizdniho pruhu pravé
tunelové trouby a pfechod do standardniho reZimu pfi rychlosti 80 km/h ve sméru Praha -
Rozvadov. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Rozvadov
otevie vnitfniho jizdni pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové
troubé na 80 km/h.

5.1.23 29 - P Stavovy prechod S 4.1 -P — S 8.3-P

Stavovy ptechod S 4.1 - P — S 8.3 - P slouzi k okamzitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havérii v pravé tunelové troubé s moznosti vzniku pozaru nebo
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evakuace tunelové trouby. Leva tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z diivodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy k tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je mozZné oteviit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyZaduje zdsah poZarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasn¢ S 8.1 - P.

5.1.24 Stavovy piechod S 7.1 -P — S 8.3 - P

Stavovy prechod S 7.1 - P — S 8.3 - P slouZi k okamzitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havdrii v pravé tunelové troubé s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelovd trouba po vyprdzdnéni slouzi jako tnikové cesta z
tunelu. Ob¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pied tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po ddlnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkach MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strang
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevfit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah pozarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZzZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.1.25 Stavovy piechod S 8.1-P — S 1.1-P

Stavovy ptechod S 8.1 - P — S 1.1 - P umoZiiuje po pldnované uzavirce pravé tunelové
trouby ve sméru Praha - Rozvadov otevieni tunelové trouby do standardniho reZimu s rychlosti
100 km/h. Pomoci PDZ se postupné od portdlu Rozvadov tunelu Valik otevie pravé tunelovi
trouba s rychlosti 100 km/h a nésledné se otevie ddlnice D5 v kiizovatce MUK Cernice a MUK
Cernice Jih.

5.1.26 Stavovy piechod S 8.1-P — S 2.1.1-P

Stavovy pfechod S 8.1 - P — S 2.1.1 - P umozZnuje po planované uzavirce pravé tunelové
trouby ve sméru Praha - Rozvadov otevieni tunelové trouby do standardniho reZimu s rychlosti 80
km/h. Pomoci PDZ se postupné¢ od portdlu Rozvadov tunelu Valik otevie prava tunelova trouba s
rychlosti 80 km/h a nasledné se otevie ddlnice D5 v kiizovatce MUK Cernice a MUK Cernice Jih.

5.1.27 Stavovy piechod S 8.1-P — S 3.1-P

Stavovy ptechod S 8.1 - P — S 3.1 - P umoZiiuje po pldanované uzavirce pravé tunelové
trouby ve sméru Praha - Rozvadov otevieni pravé tunelové trouby s uzavienym vnéjsim jizdnim
pruhem s rychlosti 60 km/h. Pomoci PDZ a pruhové signalizace se postupné od portdlu Rozvadov
v tunelu Valik realizuje dopravné provozni stav S 3.1 - P v¢etn¢ ddlnice D5 a nasledn¢ se otevie
dalnice D5 v kiizovatce MUK Cernice a MUK Cernice Jih.
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5.1.28 Stavovy piechod S 8.1-P — S4.1-P

Stavovy ptechod S 8.1 - P — S 4.1 - P umoZiiuje po pldnované uzavirce pravé tunelové
trouby ve sméru Praha - Rozvadov otevieni pravé tunelové trouby s uzavienym vnitinim jizdnim
pruhem s rychlosti 60 km/h. Pomoci PDZ a pruhové signalizace se postupné od portdlu Rozvadov
v tunelu Valik realizuje dopravné provozni stav S 3.1 - P v¢etn¢ ddlnice D5 a nasledn¢ se otevie
dalnice D5 v kiizovatce MUK Cernice a MUK Cernice Jih.

5.1.29 45 - P Stavovy piechod S 8.1-PaS8.1.-L—S7.1-PaS71-L/téZ34-L,35-P,
35-L/

Stavovy pfechod S 8.1 -PaS8.1.-L —-S7.1-PaS7.1-L umoznuje pfechod do volné
programovatelného dopravniho stavu ktery je nestandardni a ma byt na Zadost dopravni policie a
RSD pouzit pro standardni reZim 100 km/hod.

5.1.30 46 - P Stavovy piechod S 8.1-Pa S8.1.-L —S9.1-PaS9.1-L/téZ36-L,37-P,
37-L/

Stavovy pfechod S 8.1 -PaS8.1.-L —-S9.1-PaS9.1-L obousmérny provoz v jedné
tunelové troubg.

5.1.31 47,48 - S Stavovy pirechod S 8.1 -P +8.1. - L — S 9.1 - P

Stavovy pfechod S 8.1 - P + 8.1. -LL. — S 9.1 - P umoZniuje otevieni pravé tunelové trouby
pro obousmérni provoz v pravé tunelové troubé ve sméru Praha - Rozvadov. Tento stavovy
prechod je moZné realizovat po uzavieni obou tunelovych trub s realizaci pfenosného dopravniho
znaceni a otevieni prijezdu sttedovym délicim pdsem na obou strandch tunelu Valik. Pfed pravou
tunelovou troubou PDZ pruhové signalizace ptesmeéruji dopravu do vnéjSiho jizdniho pruhu a
vnitini jizdni pruh se pfed tunelem uzavie. Rychlost se sniZi na 60 km/h v tunelové troubé&. Pred
levou tunelovou troubou se ve sméru Rozvadov - Praha pomoci PDZ pruhové signalizace se
doprava presméruje do vnéjsiho jizdniho pruhu a pted tunelovou troubou se pies stfedovy délici
pas odkloni do pravé tunelové trouby s rychlosti 60 km/h.

5.1.32 49 - P Stavovy prechod S 8.2 -P — S 1.1 -P

Stavovy prechod S 8.2 - P — S 1.1 - P umoZnuje nédvrat do standardniho dopravniho stavu
s rychlosti v pravé tunelové troubé 100 km/h ve sméru Praha - Rozvadov po kratkodobém uzavieni
pravé tunelové trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci pruhové signalizace a
svételné signalizace se otevie pruh do pravé tunelové trouby a na PDZ se upravi rychlost pro
dopravné provozni stav S 1.1 - P.

5.1.33 50 - P Stavovy prechod S 8.2 -P — S 2.1.1 - P

Stavovy piechod S 8.2 - P — S 2.1.1 - P umozZiiuje ndvrat do standardniho dopravniho stavu
s rychlosti v pravé tunelové troubé 80 km/h ve sméru Praha - Rozvadov po kratkodobém uzavieni
pravé tunelové trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace
se otevie prava tunelovd trouba a na PDZ se upravi rychlost pro dopravné provozni stav S 2.1.1 -
P.

ELTODO, a.s. Strana 15/54



D5, Oprava stavebni a technologické ¢4sti tunelu Valik Softwarovy projekt - Doprava

5.1.34 51 - P Stavovy prechod S 8.2 -P — S 2.1.2- P

Stavovy prechod S 8.2 - P — S 2.1.2 - P umozZiuje ndvrat do dopravniho stavu s rychlosti v
pravé tunelové troubé 60 km/h ve sméru Praha - Rozvadov po kriatkodobém uzavieni pravé
tunelové trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace se
otevie prava tunelova trouba a na PDZ se upravi rychlost pro dopravné provozni stav S 2.1.2 - P.

5.1.35 52 - P Stavovy prechod S 8.2 -P — S 8.3-P

Stavovy prechod S 8.2 - P — S 8.3 - P slouzi k okamzitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havérii v pravé tunelové troubé s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Leva tunelovd trouba po vyprdzdnéni slouzi jako tnikové cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z diivodii zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci k
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je moZné oteviit levou tunelovou troubu, pokud havarie v pravé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah poZiarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.1.36 53 - P Stavovy piechod S 8.3-P — S 8.1-P

Stavovy ptechod S 8.3 - P — S 8.1 - P slouZzi k pfechodu do dopravniho stavu S 8.1 - P, z
kterého je mozné otevieni pravé tunelové trouby v kterémkoliv dopravnim stavu. Po vyprazdnéni
useku za asistence policie a odstranéni nasledki havdrie v tunelové troubé je nutné zvolit dopravni
stav S 8.1 - P, ktery slouZi jako vychozi do jakéhokoliv dopravniho stavu s pfislu§nym stavovym
prechodem.

5.2 Stavové piechody pro levou tunelovou troubu smér Rozvadov - Praha

5.2.1 0I - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 2.1.1-L

Stavovy ptechod S 1.1 - L — S 2.1.1 - L umoziuje sniZeni rychlosti v levé tunelové troub¢
na 80 km/h. Pomoci PDZ pfed vychodnim portalem ve sméru Rozvadov - Praha se rychlost na
délnici D5 snizi na 80 km/h v tunelové troubé.

5.2.2 02 - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 2.1.2 - L

Stavovy ptechod S 1.1 - L — S 2.1.1 - L umoziuje sniZeni rychlosti v levé tunelové troubé
na 60 km/h. Pomoci PDZ pied vychodnim portdlem ve sméru Rozvadov - Praha se rychlost na
délnici D5 sniZi na 60 km/h v tunelové troubé.

5.2.3 03 - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 3.1-L

Stavovy pfechod S 1.1 - L — S 3.1 - L umoziuje uzavieni vnéjsiho jizdniho pruhu v levé
tunelové troub¢ pfti rychlosti 100 km/h smér Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ pruhové signalizace
a PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnitfniho jizdniho pruhu a zpomali na

vV,
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5.2.4 04 - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 4.1-L

Stavovy pfechod S 1.1 - L — S 4.1 - L umoznuje uzavieni vnitiniho jizdniho pruhu v levé
tunelové troub¢ pfi rychlosti 100 km/h smér Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ pruhové signalizace
a PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnéjSiho jizdniho pruhu a zpomali na
rychlost 60 km/h. Vnitini jizdni pruh se uzavie pied vstupem do tunelu.

5.2.5 07 - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 8.1 -L

Stavovy prechod S 1.1 - L — S 8.1 - L umoznuje pldnované uzavieni tunelové trouby v
tunelu Valik ze standardniho dopravniho stavu. Pomoci PDZ se postupné v k¥izovatce MUK Litice
Jih doprava z délnice D5 odkloni na objizdné trasy. Cely tsek se za uvazované rychlosti 60 km/h
pfed tunelem Valik vyprazdni, vyprazdni se i tunel Valik a uzavie se pro vefejnou dopravu.

5.2.6 08 - L Stavovy piechod S 1.1-L — S§8.2-L

Stavovy ptechod S 1.1 - L — S 8.2 umoznuje kratkodobé uzavieni levé tunelové trouby
tunelu Valik bez odklonu na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace se pfed tunelem
doprava zpomali a zastavi.

5.2.7 09 - L Stavovy piechod S 1.1 -L — S 8.3 - L

Stavovy prechod S 1.1 - L — S 8.3 slouZi k okamZitému uzavieni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pii havérii v pravé tunelové troubé s moZzZnosti poziru nebo
evakuace tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprdzdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Ob¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pied tunelem Valik zastavi. Z dGvodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po ddlnici D5 uprostfed jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkach MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strang
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevfit pravou tunelovou troubu, pokud havérie v levé tunelové troubé
nevyzaduje zdsah poZzarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.2.8 10 - L Stavovy piechod S 2.1.1-L — S 1.1-L

Stavovy piechod S 2.1.1 - P — S 1.1 - P umoziiuje nédvrat do standardniho reZimu v levé
tunelové troubé s rychlosti 100 km/h ve sméru Praha - Rozvadov. Pomoci PDZ se postupné
tunelem pocinaje upravi rychlost z 80 km/h v tunelové troubé na 100 km/h.

5.2.9 11 - L Stavovy piechod S 2.1.1 -L — S 2.1.2-L

Stavovy prechod S 2.1.1 - L — S 2.1.2 - L umoziuje sniZit rychlost v levé tunelové troubé
z rychlosti 80 km/h ve sméru Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ se postupné pted tunelem upravi
rychlost v tunelové troub€ na 60 km/h.
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5.2.10 12 - L Stavovy piechod S 2.1.1 -L — S 3.1-L

Stavovy prechod S 2.1.1 - L — S 3.1 - L umozZiuje uzavfeni vnéjsiho jizdniho pruhu v levé
tunelové troubé¢ pii rychlosti 80 km/h smér Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ pruhové signalizace a
PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfesméruji do vnitiniho jizdniho pruhu a zpomali na

vV,

5.2.11 13 - L Stavovy piechod S 2.1.1 -L — S 4.1-L

Stavovy piechod S 2.1.1 - L — S 4.1 - L umozZiuje uzavieni vnitiniho jizdniho pruhu v levé
tunelové troubé pii rychlosti 80 km/h smér Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ pruhové signalizace a
PDZ se pted vstupem do tunelu vozidla pfresméruji do vnéj$iho jizdniho pruhu a zpomali na
rychlost 60 km/h. Vnitin{ jizdni pruh se uzavie pted vstupem do tunelu.

5.2.12 14 - L Stavovy piechod S 2.1.1 -L — S 8.2-L

Stavovy pfechod S 2.1.1 - L — S 8.2 - L umoziiuje kratkodobé uzavieni levé tunelové trouby
pfi uzavieném vnéj$im jizdnim pruhu s rychlosti 80 km/h bez odklonu dopravy na objizdné trasy
ve sméru Rozvadov - Praha. Pomoci pruhové signalizace PDZ a svételné signalizace se vstup do
pravé tunelové trouby uzavre.

5.2.13 15 - L Stavovy piechod S 2.1.1 -L — S 8.3-L

Stavovy ptechod S 2.1.1 - L — S 8.3. - L slouzi k okamZitému uzaviteni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v levé tunelové troub€ s moznosti pozaru nebo evakuace
tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprazdnéni slouZzi jako tnikova cesta z tunelu. Ob¢
tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou stran pted
tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni priijezdnosti piistupovych komunikaci v tunelu pro
zdchrannd vozidla a moZnosti ptijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruht budou piijezdy v
tunelu z obou stran v kiizovatkdch MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané tunelu v
kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni dispederem je
mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havarie v levé tunelové troubé nevyzaduje zdsah
pozérnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je mozné uskute¢nit po vyprazdnéni
celého useku délnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a soucasné S 8.1 - P.

5.2.14 16 - L Stavovy piechod S 2.1.2-L — S 1.1-L

Stavovy pfechod S 2.1.2 - L — S 1.1 - L umoZnuje ndvrat do standardniho rezZimu v levé
tunelové troubé s rychlosti 100 km/h ve sméru Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ se postupné
tunelem pocinaje upravi rychlost z 60 km/h v tunelové troubé na 100 km/h.

5.2.15 17 - L Stavovy piechod S 2.1.2 -L — S 2.1.1 - L

Stavovy prechod S 2.1.2 - L — S 2.1.1 - L umozZiuje zvySenou rychlost v levé tunelové
troubé z rychlosti 60 km/h na 80 km/h ve sméru Rozvadov - Praha. Pomoci PDZ se postupné
tunelem pocinaje upravi rychlost v tunelové troubé na 80 km/h.
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5.2.16 20 - L Stavovy piechod S 2.1.2-L — S 8.2-L

Stavovy pfechod S 2.1.2 - L — S 8.2 - L umoziiuje kratkodobé uzavieni levé tunelové trouby
pii uzavieném vnéjSim jizdnim pruhu s rychlosti 60 km/h bez odklonu dopravy na objizdné trasy
ve sméru Rozvadov - Praha. Pomoci pruhové signalizace PDZ a svételné signalizace se vstup do
levé tunelové trouby uzavfe.

5.2.17 21 - L Stavovy piechod S 2.1.2 -L — S 8.3 - L

Stavovy pfechod S 2.1.2 - L — S 8.3. - L slouZi k okamZitému uzavteni tunelu Valik v plném
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v levé tunelové troubé s moznosti poZaru nebo evakuace
tunelové trouby. Prava tunelové trouba po vyprdazdnéni slouZi jako Unikov4 cesta z tunelu. Obé
tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou stran pred
tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni priijezdnosti piistupovych komunikaci v tunelu pro
zachrannd vozidla a moZnosti ptijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruht budou piijezdy v
tunelu z obou stran v kiizovatkdch MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané tunelu v
kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni dispederem je
mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havarie v levé tunelové troubé nevyzaduje zdsah
pozérnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je mozné uskutecnit po vyprazdnéni
celého useku délnice D5 a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a soucasné S 8.1 - P.

5.2.18 22 - L Stavovy piechod S 3.1 -L — S 1.1 -L

Stavovy prechod S 3.1 - L — S 1.1 - P umoZznuje otevieni vnéjSiho jizdniho pruhu levé
tunelové trouby a prechod do standardniho rezimu s rychlosti 100 km/h ve sméru Rozvadov Praha.

------

pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové troubé na 100 km/h.

5.2.19 23 - L Stavovy prechod S 3.1 -L — S 2.1.1-L

Stavovy pfechod S 3.1 - L— S 2.1.1 - L umoznuje otevieni vnéjsiho jizdniho pruhu v levé
tunelové trouby a pfechod do standardniho rezimu se sniZenou rychlosti 80 km/h ve sméru
Rozvadov - Praha. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Praha

otevie vnéjsi jizdni pruh tunelové trouby a ddlnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové
troub& na 80 km/h.

5.2.20 25- L Stavovy piechod S 3.1 -L — S 8.3 - L

Stavovy ptechod S 3.1 - L — S 8.3 - L slouZi k okamzZitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v pravé tunelové troub& s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po ddlnici D5 uprostfed jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkach MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strang
tunelu v kiizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zdkladé posouzeni
dispecerem je mozné otevfit pravou tunelovou troubu, pokud havérie v levé tunelové troubé
nevyzaduje zdsah poZzarnich jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho stavu je mozZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku ddlnice DS a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

ELTODO, a.s. Strana 19/54



D5, Oprava stavebni a technologické ¢4sti tunelu Valik Softwarovy projekt - Doprava

5.2.21 26- L Stavovy piechod S 4.1 -L — S 1.1 - L

Stavovy prechod S 4.1 - P — S 1.1 - L umoznuje otevieni vnitiniho jizdniho pruhu levé
tunelové trouby a prechod do standardniho rezimu s rychlosti 100 km/h ve sméru Rozvadov Praha.
Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Praha otevie vnitini
jizdni pruh tunelové trouby a dalnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové troub¢ na 100
km/h.

5.2.22 27 - Stavovy piechod S 4.1 -L — S 2.1.1 - L

Stavovy ptechod S 4.1 - L — S 2.1.1 - L umoznuje otevieni vnitiniho jizdniho pruhu levé
tunelové trouby a pfechod do standardniho reZimu pfi rychlosti 80 km/h ve sméru Rozvadov
Praha. Pomoci pruhové signalizace PDZ a PDS rychlosti se postupné od portdlu Praha otevie
vnitiniho jizdni pruh tunelové trouby a délnice D5 a postupné se upravi rychlost v tunelové troub¢
na 80 km/h.

5.2.23 29- L Stavovy piechod S 4.1 -L — S 8.3 - L

Stavovy ptechod S 4.1 - L — S 8.3 - L slouZi k okamzZitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v pravé tunelové troub& s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havirie v levé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah poZarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.2.24 40 - L Stavovy piechod S 7.1 - L — S 8.3 - L

Stavovy ptechod S 7.1 - L — S 8.3 - L slouZi k okamzZitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v pravé tunelové troub& s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z divodi zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci v
tunelu pro zachrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy v tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s ¢asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havirie v levé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah poZarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik pfes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasn¢ S 8.1 - P.

5.2.25 41 - L Stavovy piechod S 8.1 - L — S 1.1 - L

Stavovy pfechod S 8.1 - L — S 1.1 - L umoZnuje po planované uzavirce levé tunelové trouby
ve sméru Rozvadov - Praha otevieni tunelové trouby do standardniho rezimu s rychlosti 100 km/h.
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Pomoci PDZ se postupné od portdlu Praha tunelu Valik otevie pravé tunelova trouba s rychlosti
100 km/h a nésledné se otevie délnice D5 v kiiZovatce MUK Litice Jih.

5.2.26 42 - L Stavovy piechod S 8.1 -L — S 2.1.1-L

Stavovy piechod S 8.1 - L — S 2.1.1 - L umoziuje po planované uzavirce levé tunelové
trouby ve sméru Rozvadov - Praha otevieni tunelové trouby do standardniho reZimu s rychlosti 80
km/h. Pomoci PDZ se postupné od portdlu Praha v tunelu Valik otevie leva tunelova trouba s
rychlosti 80 km/h a nasledné se otevie dalnice D5 v kfiZzovatce MUK Litice.

5.2.27 43 - L Stavovy piechod S 8.1 - L — S 3.1 - L

Stavovy pfechod S 8.1 - L — S 3.1 - L umoZnuje po planované uzavirce levé tunelové trouby
ve sméru Rozvadov - Praha otevieni pravé tunelové trouby s uzavienym vnéj$im jizdnim pruhem
s rychlosti 60 km/h. Pomoci PDZ a pruhové signalizace se postupné od portdlu Praha v tunelu
Valik realizuje dopravné provozni stav S 3.1 - L vCetn¢ ddlnice D5 a nésledné se otevie ddlnice
D5 v kiiZzovatce MUK Litice Jih.

5.2.28 44 - L Stavovy piechod S 8.1 - L — S 4.1 - L

Stavovy ptfechod S 8.1 - L — S 4.1 - L umozZnuje po planované uzavirce levé tunelové trouby
ve sméru Rozvadov - Praha otevieni pravé tunelové trouby s uzavienym vnitinim jizdnim pruhem
s rychlosti 60 km/h. Pomoci PDZ a pruhové signalizace se postupné od portdlu Praha v tunelu
Valik realizuje dopravné provozni stav S 3.1 - L véetné dalnice D5 a nasledné se otevie dalnice
D5 v kiizovatce MUK Litice Jih.

5.2.29 45 - P Stavovy piechod S 8.1-Pa S8.1.-L —S7.1-PaS7.1-L/tZ34-L,35-P,
35-L/

Stavovy ptfechod S 8.1 -PaS8.1.-L —-S 7.1 -PaS7.1-L umoznuje piechod do voln¢
programovatelného dopravniho stavu ktery je nestandardni a ma byt na Zadost dopravni policie a
RSD pouZzit pro standardni reZim 100km/hod.

5.2.30 46 - P Stavovy piechod S 8.1-PaS8.1.-L —S9.1-PaS9.1-L/teZ36-L,37-P,
37-L/

Stavovy pfechod S 8.1 -PaS8.1.-L —-S9.1-PaS9.1-L obousmérny provoz v jedné
tunelové troubg.

5.2.31 47,48 - S Stavovy piechod S 8.1 -L +8.1. —P — S 9.1 - L

Stavovy piechod S 8.1 - L + 8.1. =P — S 9.1 - L umozZnuje otevieni levé tunelové trouby
pro obousmérny provoz v levé tunelové troub¢ ve sméru Rozvadov - Praha. Tento stavovy piechod
je mozné realizovat po uzavieni obou tunelovych trub s realizaci pienosného dopravniho znaceni
a otevieni prijezdu sttedovym délicim pdsem na obou strandch tunelu Valik. Pied levou tunelovou
troubou PDZ pruhové signalizace piesmeéruji dopravu do vnéjsSiho jizdniho pruhu a vnitini jizdni
pruh se pied tunelem uzavie. Rychlost se snizi na 80 km/h v tunelové troub¢é. Pfed pravou
tunelovou troubou se ve sméru Praha - Rozvadov pomoci PDZ pruhové signalizace doprava
pfesméruje do vné¢jsiho jizdniho pruhu a pied tunelovou troubou se pres stiedovy délici pés
odkloni do levé tunelové trouby s rychlosti 80 km/h.
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5.2.32 49 - L Stavovy piechod $ 8.2 -L — S 1.1 - L

Stavovy prechod S 8.2 - L — S 1.1 - L umoziiuje ndvrat do standardniho dopravniho stavu
s rychlosti v levé tunelové troub¢ 100 km/h ve sméru Rozvadov - Praha po kratkodobém uzavieni
pravé tunelové trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci pruhové signalizace a
svételné signalizace se otevie pruh do pravé tunelové trouby a na PDZ se upravi rychlost pro
dopravné provozni stav S 1.1 - L.

5.2.33 50 - L Stavovy piechod S 8.2 -L — S 2.1.1 - L

Stavovy piechod S 8.2 - L — S 2.1.1 - L umoZniuje navrat do standardniho dopravniho stavu
s rychlosti v levé tunelové troubé 80 km/h ve sméru Rozvadov - Praha po krdtkodobém uzavieni
levé tunelové trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace
se otevie leva tunelova trouba a na PDZ se upravi rychlost pro dopravné provozni stav S 2.1.1 -
L.

5.2.34 51 - L Stavovy piechod S 8.2 -L — S 2.1.2 - L

Stavovy piechod S 8.2 - L — S 2.1.2 - L umoziiuje ndvrat do dopravniho stavu s rychlosti v
levé tunelové troub€ 60 km/h ve sméru Rozvadov - Praha po kratkodobém uzavieni levé tunelové
trouby bez odklonu dopravy na objizdné trasy. Pomoci PDZ a svételné signalizace se otevie leva
tunelové trouba a na PDZ se upravi rychlost pro dopravné provozni stav S 2.1.2 - L.

5.2.35 52 - L Stavovy piechod S 8.2 -L — S 8.3 - L

Stavovy ptechod S 8.2 -1 — S 8.3 - L slouzi k okamzZitému uzavieni tunelu Valik v celém
profilu tj. obou tunelovych trub pfi havarii v pravé tunelové troub& s moznosti vzniku pozaru nebo
evakuace tunelové trouby. Prava tunelova trouba po vyprazdnéni slouzi jako unikova cesta z
tunelu. Obé¢ tunelové trouby se pomoci PDZ a svételné signalizace uzaviou a doprava se z obou
stran pfed tunelem Valik zastavi. Z divodii zabezpeceni prijezdnosti piistupovych komunikaci k
tunelu pro zdchrannd vozidla a moznosti piijezdu po dalnici D5 uprostied jizdnich pruhti budou
piijezdy k tunelu z obou stran v kiizovatkich MUK Cernice Jih a MUK Cernice a na druhé strané
tunelu v kfizovatce MUK Litice Jih uzavieny s &asovym posunem T. Na zakladé posouzeni
dispecerem je mozné oteviit pravou tunelovou troubu, pokud havirie v levé tunelové troubé
nevyZzaduje zdsah poZarnich jednotek. Ndvrat do kteréhokoli dopravniho stavu je moZné
uskutecnit po vyprazdnéni celého tseku dalnice D5 a tunelu Valik ptes dopravni stav S 8.1 - L a
soucasné S 8.1 - P.

5.2.36 53 - L Stavovy piechod S 8.3 -L — S 8.1 - L

Stavovy pfechod S 8.3 - L — S 8.1 - L slouZzi k ptechodu do dopravniho stavu S 8.1 - L's
kterého je mozné otevieni levé tunelové trouby v kterémkoliv dopravnim stavu. Po vyprazdnéni
useku za asistence policie a odstranéni diisledkll havérie v tunelové troub¢ je nutné zvolit dopravni
stav S 8.1 - L ktery slouZzi jako vychozi do jakéhokoliv dopravniho stavu s ptisluSnym stavovym
pfechodem.
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6 Dopravni stavy

Tunel a ptitunelové portaly na vjezdech do tunelu, jsou vybaveny dopravnim a technologickym
zafizenim, které umoZzni fizeni dopravy a technologie pro vSechny varianty provozu dopravy v
tunelu s vazbou na MUK Cernice a MUK Litice jih. Mnozina ,,DOPRAVNICH STAVU"

odpovidd ndvrhu dopravniho znaceni v tunelu a na pfitunelovych portalech:

umisténi a ¢innosti svételn¢ signalizac¢nich zafizeni — SSZ,

rozmisténi a funkce proménného dopravniho znaceni PDZ,

situovani informativniho dopravniho znaceni ZPI,

stabilizace pevného dopravniho znaceni (které je 1 na pfilehlych komunikacich na
portéalech),

5. umisténi mobilniho dopravniho znaceni.

el

Dopravni znaceni v tunelu a pted portaly tunelu umoznuje bezpe¢né omezeni rychlosti,
samostatné uzavieni jednotlivych jizdnich pruht, uzavieni tunelu a piesmérovani dopravniho
proudu pied tunelem do jedné tunelové trouby, v piipad€é obousmérného provozu.

6.1 Popis dopravnich stavi

Dopravni stavy jsou feSeny samostatné pro kazdou tunelovou troubu zvlast’, pouze ve stavech
"HAVARIE OBE TUNELOVE TROUBY", "KRATKODOBE UZAVRENI PTT" a
"OBOUSMERNY PROVOZ" jsou feseny sou¢asné pro obé tunelové trouby.

Cislo stavu | N4zev stavu Popis stavu

STANDARDN{ REZIM VSechny jizdni pruhy v obou tunelovych troubach jsou
S1.1-P prajezdné, technologie funguje od Urovnové kizovatky

S1.1-L - 100 km/hod se silnici 1/20 pro kfiZzovatku se silnici /27 bez zévad.

. SniZena rychlost v obou pruzich na 80 km/hod.
52.1.1.-P | SNZENA RYCHLOST - 80

$2.1.1-L km/hod

Snizena rychlost v obou pruzich na 60 km/hod. A) Bez

. pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
52.1.2-P | SNIZENA RYCHLOST 60
km/hod B) Pfi pouziti mobilniho dopravniho znaceni. Mobilni

52.1.21 nebo stabilni pracovni misto v tunelu zasahuje do
jizdni drahy, sitka pruhu min. 3m.
Uzavirka vnéjsiho jizdniho pruhu, doprava svedena do
oL vnitfniho jizdniho pruhu, snizena rychlost na 80
S3.1-P UZAVRENY VNEJSI km/hod.
53.1-L JIZDNIPRUH - 80 km/hod | ge, pouZiti mobilniho dopravniho zna&eni.

PFi pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
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S4.1-P UZAVRENY VNITRN{ Uzavirka vnitfniho jizdniho pruhu, doprava svedena do
411 JiZDN{ PRUH - 80 km/hod vnitfniho jizdniho pruhu, snizena rychlost na 80
' km/hod.
Bez pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
PFi pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
Uzavirka vnéjsiho jizdniho pruhu, doprava svedena do
s vnitfniho jizdniho pruhu, snizena rychlost na 60
$5.1-P UZAVRENY VNEJS| km/hod.
S55.1-L JIZDNIPRUH - 60 km/hod | ge, pouZiti mobilniho dopravniho zna&eni.
PFi pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
Uzavirka vnitfniho jizdniho pruhu, doprava svedena do
L . vnitfniho jizdniho pruhu, snizena rychlost na 60
S6.1-P UZAVRENY VNITRNI km/hod.
56.1-L JIZDNIPRUH - 60 km/hod | ge, pouZiti mobilniho dopravniho zna&eni.
PFi pouziti mobilniho dopravniho znaceni.
VOLNE Vsechny jizdni pruhy v obou tunelovych troubéch jsou
PROGRAMOVATELNY prQjezdné, technologie funguje od Urovnové krizovatky
S7.1-P se silnici 1/20 pro kriZzovatku se silnici /27 bez zavad
STAV-
S7.1-L .
STANDARDNI REZIM
- 100 km/hod
i . Postupné uzavieni pravé tunelové trouby.
PLANOVANE
L Nejdfive je dalnice uzavifena na kfizovatce D5-1/20 a po
58.1-P UZAVRENI odjeti vozidel je teprve tunel uzavien na portalu,
TUNELOVE TROUBY objizdna trasa viz. $8.1-P (lll.a) - po mistnich
komunikacich.
) ) Postupné uzavieni levé tunelové trouby.
PLANOVANE B ) ] N
L Nejdrive je dalnice uzaviena na kfiZovatce D5-1/27 a po
S8.1-L UZAVRENI odjeti vozidel je teprve tunel uzavien na portalu,
TUNELOVE TROUBY objizdna trasa viz. $8.1-L (lll.b) - po mistnich
komunikacich.
$8.2-P KRATKODOBE Nahlé uzavfeni pravé tunelové trouby.
UZAVRENI Uzavieni dalnice u portalu tunelu a na kfiZovatce
TUNELOVE TROUBY D51/20. Vozidla zastavend pred tunelem jsou svedena
(po uzavreni levé tunelové trouby) po nouzové
pozarni komunikaci na silnici 11/180, objizdna trasa viz
Ill.a (po mistnich komunikacich).
Postupné uzavreni levé tunelové trouby.
Nejdfive je dalnice uzavifena na kfiZovatce D5-1/20 a
po odjeti vozidel je teprve tunel uzavien na portalu,
objizdna trasa viz. lll.b - po mistnich komunikacich.
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Prava tunelova trouba - normalni provoz.
KRATKODOBE N&hlé uzavieni levé tunelové trouby.
$8.2-L UZAVRENI( Uzavreni dalnice u portdlu tunelu a na kfizovatce
TUNELOVE TROUBY D51/27. Vo%ldlavzlas'favena p.red_tune!er.n .jSOU svedena
po nouzové pozarni komunikaci na silnici 11/180,
objizdna trasa viz lll.b (po mistnich komunikacich).
HAVARIE - OBE OkamdZité uzavreni pravé tunelové trouby, soucasné
TUNELOVE TROUBY uzavreni Ja.k na krlzovatc,e I?S—I/ZO tak nfa portalu
$8.3-P L Praha. Vozidla zastavena pred tunelem jsou vyvedena
OKAMZITE po houzové pozarni komunikaci na silnici 11/180.
UZAVRENY
HAVARIE - OBE Okam?zité uzavieni levé tunelové trouby, soucasné
TUNELOVE TROUBY uzavreni jak na. kfizovatce D,5—I{27 tak na pqrtalu
$8.3-L L Rozvadov. Vozidla zastavena pred tunelem jsou
OKAMZITE vyvedena po houzové pozarni komunikaci na silnici
UZAVRENY 11/180.
OBOUSMERNY PROVOZ V | Obousmérnd doprava v pravé tunelové troubg,
PTT pouzito mobilni dopravni znaceni, vozidla odklonéna
59.1-P pred portalem, rychlost snizena na 80 km/hod.
Planovana uzavirka v levé tunelové troubé.
Obousmérna doprava v levé tunelové troubé, pouzito
OBOUSMERNY PROVOz v | mobilni dopravni znaceni, vozidla odklonéna pred
$9.1-L LTT portélem, rychlost snizena na 80 km/hod.
Planovana uzavirka v pravé tunelové troubé.
6.2 Popis podminek prechodu

normdlni text - logickd podminka dopravy

podtrzeny text - logickd podminka technologie

kurziva - zdsah dispecera

Pouzité zkratky Aktivace:

automaticka A,

automatickd + potvrzeni A+P,

manualni M.
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6.2.1 Popis logickych podminek piechodu dopravnich staviit PTT

PTT - smér Rozvadov

" Cislo
isl , . , . .
Cislo Popis stavu podminky Popis podminky prechodu Aktivace
stavu y
prechodu
P1-P.1 Otevreni tunelu M
STANDARDNI P1-P.2 Ukonceni mimoradného stavu M
$1.1-P REZIM P1-P.3
- 100 km/hod P1-P.4
P1-P.5
P2-P.1 Pomalu jedouci vozidlo - jeden jizdni A+P
P2-P.2 pruh
P2-P 3 Kongesce v tunelu, za tunelem A+P
P-pa Snizena viditelnost - mlha - v tunelu A+P
$2.1.1-p SNIZENA RYCHLOST P2-P S Snizena viditelnost - mlha - na portalu A+P
80 km/hod Servisni zasah
PI-P 6 ervisni zasa M
P2-p.7 Dispecer M
P2-P.8
P2-P.9
P3-P.1 Pohyb osoby v tunelu A
P3-P.2 Kongesce v tunelu, za tunelem A
P3-P.3 Vypadek napajeciho napéti do 5 min A+P
P3-p.a Vypadek nfxE)aJe.cho napéti nad 5 min A+P
provoz za ucasti PCR
P3-P.5 ) . L A
Vypadek HLAVNIHO svétleni
P3-P.6 L M
Servisni zasah
SNIZENA RYCHLOST — |P3-P.7 . o . M
S2.1.2-P Mobilni a stabilni pracovisté v tunelu 1)
60 km/hod P3-P.8 Dispecer M
P3-P.9
P3-P.10
P3-P.11
P3-P.12
P3-P.13
P3-P.14
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P4.1-P.1 Nehoda - vnéjsi jizdni pruhu A+P
P4.1-P.2 Stojici vozidlo - vnéjsi jizdni pruh A+P
P4.1-P.3 Pfedmét na vozovce - vnéjsi jizdni pruh  |A+P
L{ZAVBENY VNEJSI P4.1-P.4 Servisni zdsah M
S3.1-P JIZDNI PRUH - 80
km/hod P4.1-P.5 Dispecer M
P4.1-P.6
P4.1-P.7
P4.1-P.8
P4.2-P.1 Nehoda - vnitini jizdni pruh A+P
P4.2-P.2 Stojici vozidlo - vnitfni jizdni pruh A+P
L P4.2-P.3 Pfedmét na vozovce - vnéjsi jizdni pruh  |A+P
UZAVRENY
oL P4.2-P.4 Servisni zdsah M
S4.1-P VNITRNI JIZDNI
P4.2-P.5 Dispecer M
PRUH - 80 km/hod
P4.2-P.6
P4.2-P.7
P4.2-P.8
P5.1-P.1
P5.1-P.2
L P5.1-P.3
UZAVRENY
e P5.1-P.4
S5.1-P VNEJSI JIZDNI
P5.1-P.5
PRUH - 60 km/hod
P5.1-P.6
P5.1-P.7 Servisni zdsah M
P5.1-P.8 Dispecer M
P5.2-P.1
P5.2-P.2
.. P5.2-P.3
UZAVRENY
Lo ) P5.2-P.4
S6.1-P VNITRNI JIZDNI
P5.2-P.5
PRUH - 60 km/hod
P5.2-P.6
P5.2-P.7 Servisni zdsah M
P5.2-P.8 Dispecer M
VOLNE VSechny jizdni pruhy v obou tunelovych [Navrhuje
PROGRAMOVATELNY ]'Eroubz?ch :jsqu prVUJez,dkrlt.ev, tec:knologl.(le y setroiswenl
s7 1.p STAV STANDARDNI unguje o v.tjrovnove r!zqv? y se silnici |o tento
: I/20 pro kfizovatku se silnici 1/27 bez stav
REZIM zavad
- 100 km/hod
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PLANOVANE P7-P.1 Pravidelna udrzba Oprava zafizeni M
UZAVRENI P7-P.2 Dispecer M
S8.1-P .
TUNELOVE P7-P.3 M
TROUBY P7-P.4
S8.2-P KRATKODOBE P8-P.1 Nehoda A
UZAVREN( P8-P.2 Stojici vozidlo A+P
TUNELOVE P8-P.3 PFedmét na vozovce A+P
TROUBY P8-P.4 Vozidlo jedouci v protisméru A+P
P8-P.5 Vypadek ovladani PDZ A+P
P8-P.6 Vypadek EPS nad 3 hod A+P
P8-P.7 Vypadek CCTV nad 24 hod A+P
P8-P.8 Vypadek EPS a CCTV soucasné A+P
P8-P.9 Vypadek napajeciho napéti r,1ad 5 min A
PS-P.10 Ztrata komunikace PTO - SSUD
PSP 11 Dispecer
P8-P.12
P8-P.13
P8-P.14
P8-P.15
S8.3-P P9-P.1 Pozar TT - automaticky EPS A
58.3-L HAVARIE - OBE P9-P.2 Pozar TT - SOS / dispecerem A+P
TUNELOVE P9-P.3 Dispecer M
TROUBY P9-P.4
OKAMZITE P9-P.5
UZAVRENY P9-P.6
P9-P.7
L P10-P.1 Dispecer 1) M
co.1.p SI?)(_I)#JSMERNY PROVOZ,, 0 5,
P10-P.3

Pozn.: 1) Dispecer potvrdi instalaci prenosného dopravniho znacent
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6.2.2 Popis logickych podminek piechodu dopravnich staviit LTT
LTT - smér Praha

Cislo
Cislo stavu | Popis stavu podminky Popis podminky prechodu Aktivace
prechodu
P1-L.1 Otevreni tunelu M
STANDARDNI P1-L.2 Ukonceni mimorfadného stavu M
S1.1-L REZIM P1-L.3
- 100 km/hod P1-L.4
P1-L.5
P2-L.1 Pomalu jedouci vozidlo - jeden jizdni pruh |A+P
P2-L.2 Kongesce v tunelu, za tunelem A+P
P2-L.3 SniZzena viditelnost - mlha - v tunelu A+P
P2-L.4 SniZzena viditelnost - mlha - na portalu A+P
SNIZENA RYCHLOST - o
S52.1.1-L 80 km/hod P2-L.5 Servisni zdsah M
P2-L.6 Dispecer M
P2-L.7
P2-L.8
P2-L.9
P3-L.1 Pohyb osoby v tunelu A
P3-L.2 Kongesce v tunelu, za tunelem A
P3-L.3 Vypadek napajeciho napéti do 5 min A+P
P3-L4 Vypadek n?PaJ§C|Plo napéti nad 5 min A+P
provoz za ucasti PCR
P3-L.5 ) . L A
Vypadek HLAVNIHO svétleni
P3-L.6 L, M
SNIZENA Servisni zasah
P3-L.7 i . . M
S2.1.2-L RYCHLOST - Mobilni a stabilni pracovisté v tunelu 1)
P3-L.8 Dispecer M
60 km/hod
P3-L.9
P3-L.10
P3-L.11
P3-L.12
P3-L.13
P3-L.14
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P4.1-L.1 Nehoda - vnéjsi jizdni pruhu A+P
P4.1-L.2 Stojici vozidlo - vnéjsi jizdni pruh A+P
L P4.1-L.3 Pfedmét na vozovce - vnéjsi jizdni pruh A+P
UZAVRENY
e P4.1-L.4 Servisni zdsah M
S3.1-L VNEJSI JIZDNI
P4.1-L.5 Dispecer M
PRUH - 80 km/hod
P4.1-L.6
P4.1-L.7
P4.1-L.8
P4.2-L.1 Nehoda - vnitfni jizdni pruh A+P
P4.2-L.2 Stojici vozidlo - vnitini jizdni pruh A+P
L P4.2-L.3 Pfedmét na vozovce - vnéjsi jizdni pruh A+P
UZAVRENY
Lo i P4.2-L.4 Servisni zdsah M
S4.1-L VNITRNI JIZDNI
P4.2-L.5 Dispecer M
PRUH - 80 km/hod
P4.2-L.6
P4.2-L.7
P4.2-L.8
P5.1-L.1
P5.1-L.2
L P5.1-L.3
UZAVRENY
e P5.1-L.4
S5.1-L VNEJSI JIZDNI
P5.1-L.5
PRUH - 60 km/hod
P5.1-L.6
P5.1-L.7 Servisni zdsah M
P5.1-L.8 Dispecer M
P5.2-L.1
P5.2-L.2
L P5.2-L.3
UZAVRENY
o P5.2-L.4
S6.1-L VNITRNI JIZDNI
P5.2-L.5
PRUH - 60 km/hod
P5.2-L.6
P5.2-L.7 Servisni zdsah M
P5.2-L.8 Dispecer M
VOLNE
57.1-L PROGRAMOVATELNY
STAV
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PLANOVANE P7-L.1 Pravidelnd udrzba Oprava zafizeni M
UZAVRENI( P7-L.2 Dispecer M
S8.1-L .
TUNELOVE P7-L.3 M
TROUBY P7-L.4
58.2-L KRATKODOBE P8-L.1 Nehoda A
UZAVRENI P8-L.2 Stojici vozidlo A+P
TUNELOVE P8-L.3 Pfedmét na vozovce A+P
TROUBY P8-L.4 Vozidlo jedouci v protisméru A+P
P8-L.5 Vypadek ovladani PDZ A+P
P8-L.6 Vypadek EPS nad 3 hod A+P
P8-L.7 Vypadek CCTV nad 24 hod A+P
P8-L.8 Vypadek EPS a CCTV soucasné A+P
P8-L.9 Vypadek napajeciho napéti rllad 5 min A
PS-L.10 Ztrata komunikace PTO - SSUD
PS-L11 Dispecer
P8-L.12
P8-L.13
P8-L.14
P8-L.15
S8.3-P P9-L.1 PoZar TT - automaticky EPS A
58.4-L HAVARIE - OBE P9-L.2 Pozar TT - SOS / dispeerem A+P
TUNELOVE P9-L.3 Dispecer M
TROUBY P9-L.4
OKAMZITE P9-L.5
UZAVRENY P9-L.6
P9-L.7
o P10-L.1 Dispecer 1) M
59.1-L Si%JSMERNY PROVOZPIO-L.Z
P10-L.3

Pozn.: 1) Dispecer potvrdi instalaci prenosného dopravniho znaceni
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7 VSeobecné zasady pro sniZovani rychlosti v tunelech:

Zména rychlosti - sniZzeni rychlosti - nesmi byt provadéna v tunelech, ale vZdy na portalech s
proménnym dopravnim znacenim pied tunely. Do tunelu musi vozidla vjizdét jiz v poZadované
sniZené rychlosti. V tunelu mtze byt na proménném dopravnim znaceni povoleno pouze zvyseni
difve omezené rychlosti. Pro fizeni rychlosti v tunelu jsou stanoveny tyto zdsady:

100 km/hod - bézny provoz,

80 km/hod - mimotadny obousmérny provoz v jedné tunelové troub¢, pomalu jedouci vozidlo -
jeden jizdni pruh, kongesce v tunelu nebo za tunelem, sniZena viditelnost, servisni zdsah,

60 km/hod - mobilni a stabilni pracovni misto v tunelu. Pohyb osoby v tunelu, kongesce v tunelu
nebo za tunelem, vypadek napdjeciho napéti do 5 min, vypadek napdjeciho napéti nad 5 min -
provoz za ucasti PCR, vypadek hlavniho osvétleni, servisni zasah.
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8 Obecny popis Rizeni dopravy na délnici - DIS

Rizeni provozu na délnici v sob& zahrnuje fizeni dopravy a monitorovani bezpeé¢nostnich
systémi dalnice SOS hldsek, meteo hldsek a dalSich subsystéml. Za normdlniho provozu je
doprava fizena z dispe¢inku PCR na SSUD Svojkovice, piipadné ze zdlozniho dispe¢inku RSD
na SSUD a v nouzovém reZimu ze zélozniho dispedinku v PTO tunelu Valik.

Dopravni systém DIS monitoruje provoz v celé tseku dilnice pod dohledem SSUD
Svojkovice, tizce spolupracuje se systémem RSDT a ovlddd MUK Cernice a MUK Litice jih.

8.1 Hierarchie Fizeni

Hierarchie priorit fizeni odpovida koncepci architektury fidiciho sytému. Obecné plati, Ze
priorita manualniho fizeni je vySSi neZ automatické fizeni. NejvySsi prioritu ma fizeni preferencni,
které je pouzito pii vzniku mimofadnych zdvaznych udalosti (napiiklad pozar).

V dalSim textu se nerozliSuje ovladani ddlkové na trovni SSUD nebo lokalni na trovni PTO.
Vzdy je povazovano za fizeni dadlkové bez ohledu na umisténi fidiciho pracovisté.

Dal$im typem fizeni je fizeni lokdlni, kdy je zafizeni fizeno piimo ovladacimi prvky v
rozvadéci a fidici systém nemd na fizeni takového zafizeni vliv. Tento reZim je uren pouze pro
servisni a mimofddné ucely a neslouZi pro trvalé provozovani zatfizeni.
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9 Podstanice RS - doprava tunelu

Vazba na provozni rezimy tunelu a dopravni stavy - popisuje jak muZe dany celek
meénit dopravni stav tunelu nebo provozni rezim tunelu V textu se pouzivaji tyto terminy:

Ridici signal - signal ze snimacti - vstup do RS,
Ridici povel - ovladani akénich ¢lent - vystup z RS.

Signdl - pomocnd proménnd zjednoduSujici popis ovlddani. Jeji ndzev vyjadiuje jeji
vyznam. Piikladem takového signdlu je ,,SOS vjezd PTT* - aktivace SOS skiin€ na vjezdu do
PTT.

9.1 SOS skiiné (PS600.58)

SOS skiing osazené v tunelu jsou sou¢asné napojeny do podstanice RS a systému DIS SOS.
Podstanice RS pies sbérné stanice BA v tunelu monitoruje dveini kontakty SOS skifni. Podstanice
RDTT prostiednictvim EPS monitoruje tisnové hldsi¢e v SOS skiinich. Ostatni tlacitka ,,Policie
"Silnicni sluzba", "Zdravotnickd sluzba", audiokomunikacni systém, vcetné monitorovani
jednotky tesi systém SOS-DIS.

Mo v

V pripad¢ otevieni dveii nebo naruSeni nevetejné casti SOS skiin€ RS aktivuje kameru a
zajisti jeji zobrazeni na jednom z hlavnich dohledovych monitort ve velinu.

Pro zobrazeni stavu aktivace SOS skiini systému plati tyto obecné zasady:

1. stav kazdé SOS skiiné€ je jasné a zfeteln€ znazornén na obrazovce PC,

2. aktivace, v ptipad¢ spravné komunikace s DIS tak i doplnujici informace zjisténé z
datové komunikace - aktivovany povel ,,Policie®, "Silni¢ni sluzba", "Zdravotnicka
sluzba" atd.),

3. pokud z SOS kabiny byla iniciovand EPS, je tato skuteCnost zieteln¢ zndzornéna na

obrazovce,
4. jakdkoliv zména stavu SOS skiiné€ je zaznamenéna do archivu pro moznou pozdéjsi
analyzu,

5. aktivace dveifniho kontaktu SOS skin& vyvold aktivaci piisluiné kamery a na SSUD
vyvolé obraz z této kamery.

SOS skiin€ napojené do systému fizeni dopravy tunelu jsou rozdéleny na:
1. SOS skiin€ v raZzené Casti tunelu,
2. SOS kabiny na portdlech na vjezdech do tunelu.

9.1.1 SOS skiiné v raZené ddsti

PTT
Z(;Eggs:‘?gické Popis Prirazeni k BA skfini
VP1-S-S510774 SOS skfin na vjezdu, portdl Praha VP1-R-BA11001
VP1-S-5510776 SOS skfin ve stfedu tunelu VP1-R-BA12001
VP1-5-S510778 SOS skfin na vyjezdu VP1-R-BA13001
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LTT
ljﬁggsl‘?gické Popis Pfifazeni k BA skFini
VL2-S-S520778 SOS skfin na vjezdu, portal Rozvadov VL2-R-BA21001
VL2-S-5520776 SOS skfin ve stfedu tunelu VL2-R-BA22001
VL2-5-S520774 SOS skfin na vyjezdu VL2-R-BA23001

9.1.2 SOS kabiny na portdlech na p¥ijezdu k tunelu

Tyto kabiny jsou fidicim systémem taktéZ monitorovany, pti jejich aktivaci je obsluha
zieteln€ upozornéna a je vyvoldn alarmovy stfih v kamerovém systému.

Dalsi informace o SOS skiinich a kabinach pfichdzeji z datové komunikace mezi systém
DIS a RS. Tato informace jiZ uptesiiuje, jaky signdl byl icastnikem provozu vyvolén.

Seznam signali z datové komunikace DIS pro PTT

Nazev signalu Popis Obsah Format

aktivace signalu - ,,Policie”, "Silni¢ni
D05-S-SH10770 | SOS hlaska SH10774 sluzba", "Zdravotnicka sluzba“, provozni | byte
stav - stav, porucha,....

aktivace signalu - ,,Policie”, "Silni¢ni
VP1-S-S510774 SOS skiin SS10774 (049A) sluzba", "Zdravotnicka sluzba“, provozni | byte
stav - stav, porucha,....

aktivace signalu - ,,Policie”, "Silni¢ni
VP1-S-S510776 SOS skiin SS10776 (049B) sluzba", "Zdravotnicka sluzba®, provozni | byte
stav - stav, porucha,....

aktivace signalu - ,,Policie”, "Silni¢ni
VP1-S-S510778 SOS skiin S$10778 (049C) sluzba", "Zdravotnicka sluzba“, provozni | byte
stav - stav, porucha,....

Seznam signali z datové komunikace DIS pro LTT

Nazev signalu Popis Obsah Format

aktivace signalu - ,Policie”, "Silni¢ni
VL2-5-S520774 SOS skiin SS20774 (050A) sluzba", "Zdravotnicka sluzba®“, provozni | byte
stav - stav, porucha

aktivace signalu - ,Policie”, "Silni¢ni
VL2-5-S520776 SOS skiin SS20776 (0508B) sluzba", "Zdravotnicka sluzba®“, provozni | byte
stav - stav, porucha

aktivace signalu - ,Policie”, "Silni¢ni
VL2-5-S520778 SOS skiin S$20778 (050C) sluzba", "Zdravotnicka sluzba®“, provozni | byte
stav - stav, porucha
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aktivace signalu - ,Policie”, "Silni¢ni

D05-S-SH10780 | SOS hlaska SH10780 sluzba", "Zdravotnicka sluzba“, provozni | byte
stav - stav, porucha
D05-5-SH10785 | SOS hlaska SH10785 aktivace signalu - ,Policie”, "Silni¢ni byte

sluzba", "Zdravotnicka sluzba“, provozni
stav - stav, porucha

9.1.3 Zpracovani aktivace SOS skiini

Vazbu na dalsi technologické celky ma aktivace pouze z SOS skiini v raZzené Casti
tunelu. V nasleduji tabulce je oznaceni a popis k signdlu, ktery je aktivaci vyvolan.

PTT

Technologické
oznaceni

Oznaceni signalli

Popis

VP1-S-S510774

»S0S vjezd PTT“

SOS skfin na vjezdu, portal Praha

VP1-5-5510776

,SOS stred PTT“

SOS skfin ve stfedu tunelu

»SOS propojka PTT“

Otevreni propojovacich dvefi

VP1-S-S510778

»,S0S vyjezd PTT”

SOS skfin na vyjezdu

LTT

Technologické
oznaceni

Oznaceni signalli

Popis

VL2-5-S520778

»S0S vjezd LTT“

SOS skfin na vjezdu, portal Rozvadov

VL2-5-5520776

,S0S stred LTT”

SOS skfin ve stfedu tunelu

,SOS propojka LTT*

Otevreni propojovacich dvefi

VL2-S-S520774

»,S0S vyjezd LTT

SOS skfin na vyjezdu

9.1.4 Vazba SOS skiini na reZimy a stavy tunelu

Mezi SOS skiini a provoznim rezimem tunelu je nasledujici vazba:

Provozni rezim
tunelu

Oznaceni rezimu

Stav zarizeni

Standardni rezim

,SOS_STD_REZIM“

Vse pracuje spravné

Zvlastni rezim

,SOS_ZVL_REZIM“

Porucha nékteré SOS skfiné zjisténa z datové komunikace
z DIS, vypadlé napdjeni SOS skfiné (z fidicich signalu v BA
nebo MX)

Mimoradny rezim

,SOS_MIM_REZIM*“

Jako ,SOS_ZVL_REZIM“ po 24 hodinach

Havarijni rezim

,SOS_HAV_REZIM“

Neni

ELTODO, a.s.

Strana 36/54




D5, Oprava stavebni a technologické ¢4sti tunelu Valik Softwarovy projekt - Doprava

9.1.5 Vazba SOS skiini na dopravni stav tunelu

Vazba na dopravni stav je dand piimo aktivaci SOS skiiné. Aktivace SOS skiiné zpusobuje
sniZeni rychlosti v tunelové troubé, kde byla SOS hldska aktivovand. Dalsi vazba je jiZ nepiimo -
dispecer miiZe nasledné vyhodnotit situaci z kamerového systému, poptipad¢ ptijde hlaSeni EPS -
v SOS sktince bylo stisknuté tlacitko EPS coz mé za nasledek okamzité pozastaveni provozu.

9.2 Uzavieny televizni okruh CCTV (PS600.54)

9.2.1 Popis instalovaného zaiizeni

Kamerovy dohled tunelu je osazen deseti pevnymi barevnymi kamerami (pét pevnych v
kazdé tunelové troubé€ s rozestupem cca 75m) a dvéma oto¢nymi barevnymi kamerami (vzdy po
jedné na kazdém portdlu). Téchto 12 kamer je pfipojeno k systému videodetekce

PTT - prava tunelova trouba

Technologické oznaceni .
Popis
kamery
VP9-K-KD90001 km 77,415, sleduje situaci na zacatku (portal Praha)
VP9-K-KD90002 km 77,490
VP9-K-KD90003 km 77,565
VP9-K-KD90004 km 77,625
VP9-K-KD90005 km 77,695, sleduje konec tunel a situaci za tunelem

LTT - prava tunelova trouba

Technologické oznaceni Popis

VL0-K-KD00001 km 77,775 sleduje situaci na zacatku (portal Rozvadov)
VLO-K-KD00002 km 77,695

VLO-K-KD00003 km 77,625

VLO-K-KD0O0004 km 77,565

VLO-K-KDO0005 km 77,485 sleduje konec tunel a situaci za tunelem

Na sloupu vefejného osvétleni 2C je instalovdna pevna barevnd kamera bez moZnosti
délkové parametrizace pro monitorovani prostor PTO a jeho okoli.

Technologické oznaceni Popis

VL2-K-KO20001 Otocn4, portal Rozvadov
VL2-K-KO20002 Otocn3, portdl Praha
VP1-K-KP10003 Na sledovani PTO

Systém uzavieného televizniho dohledu je na urovni podstanic v PTO napojen na fidici
systém ptes binarni signdly, a ddle pomoci datové sit¢ Ethernet komunika¢nim protokolem
Modbus TCP/IP.

Tento technologicky celek dulezity z hlediska informovani dispecera o dopravnim stavu a
provoznim reZimu tunelu.

-
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Uzce spolupracuje s témito technologickymi celky v RSTT:

1. EPS - informace o poZaru aktivuje urcitou kameru,
2. EZS - informace o alarmu v PTO aktivuje kameru na tento objekt,
V RSDT m4 vazbu na:

SOS skiiné (kabiny) - v piipad¢ alarmu z SOS skiiné aktivuje pfislusnou kameru.

Pro zobrazeni stavu kamerového systému plati tyto obecné zasady:

1. stav kazdé kamery je jasn¢ a zieteln¢ zndzornén na obrazovce (chod, porucha, incident,
porucha komunikace atd.). V pfipadé incidentu se informace u kamery rozsituje o druh
incidentu,

2. v pripadé zjiSténého incidentu se do archivu udédlosti musi zapsat vSechny relevantni
udaje zjisténé z datové komunikace,

3. zjistény incident musi vyvolat aktivaci piisluiné kamery a na SSUD vyvolat obraz z této
kamery.

9.2.2 Zpusob ovladdni

Program v RSTT sleduje:
1. stav vstupt z videodetekce (incident),
2. informaci o poZéru v tunelu a jeho mistu z RSTT (technologie - technologicky celek
EPS),
3. informaci o neopravnéném vniknuti do PTO (technologie - technologicky celek EZS),
informaci o aktivaci SOS skiiné¢,
5. povely dispecera.

>

Na zdkladé téchto vstupnich tdaji ovlddd RS svymi vystupy televizni dstiednu. RSTT
systém urcuje, od kterych kamer se pfendsi obraz do SSUD Svojkovice.

9.2.3 Piendsené informace mezi RS a kamerami

Ptrenasené informace jsou dand protokolem videodetekéniho systému Citilog.

Z videodetekéniho systému se pienaseji pii vzniku uddlosti do RS tyto informace:

1. oznaceni kamery,

2. oznaceni jizdniho pruhu kde se stala udélost,

3. druh uddlosti (stojici vozidlo, dopravni nehoda atd.),
4. zacatek nebo konec udalosti.

V dohodnutych intervalech (1 min) se nacitaji z videodetekéniho systému dopravni data
(intenzita dopravy, rychlost dopravy atd.).

Z RSTT se do videodetek¢niho systému pienaseji nasledujici data:
1. provozni stav tunelu (jednosmérny provoz, obousmérny provoz, uzaviend trouba)
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Popis signala a povela:

Ridici signaly
Oznaceni signalu Popis Vyznam
VBO0-K-TV00001-
Porucha ustredny CCTV Porucha
ERR
VBO0-K-VD00001-
Porucha videodetekéniho systému | Porucha

ERR

VP9-K-KD90001-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na vjezdu do PTT

VP9-K-KDS0002-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na zacatku PTT

VP9-K-KDS0003AKT

incident videodetekéniho systému

Incident ve stfedu PTT

VP9-K-KDS0004-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na konci PTT

VP9-K-KD90005-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na vyjezdu z PTT

VLO-K-KDOO00O01-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na vjezdu do LTT

VLO-K-KD0O0002-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na zacatku LTT

VLO-K-KDO0003-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident ve stfedu LTT

VLO-K-KD0O0004-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na konci LTT

VLO-K-KDOO0O05-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident na vyjezdu z LTT

VL2-K-KO20001-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident pred portalem Rozvadov

VL2-K-KO20002-
AKT

incident videodetekéniho systému

Incident pred portalem Praha
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Ridici povely

Oznaceni signalu

Popis

Vyznam

VP9-K-KD90001-
ALR

Alarm kamera KD90001

Pfenos obrazu z vjezdu do PTT

VP9-K-KDS0002-
ALR

Alarm kamera KD90002

Prfenos obrazu ze zacatku PTT

VP9-K-KDS0003ALR

Alarm kamera KD90003

Pfenos obrazu ze stfedu PTT

VP9-K-KDS0004-
ALR

Alarm kamera KD90004

Pfenos obrazu z konce PTT

VP9-K-KDS0005-
ALR

Alarm kamera KD90005

Pfenos obrazu z vyjezdu z PTT

VLO-K-KDOO0O01-
ALR

Alarm kamera KDO0001

Pfenos obrazu z vjezdu do LTT

VLO-K-KD0O0002-
ALR

Alarm kamera KDO0002

Pfenos obrazu ze zacatku LTT

VLO-K-KDOO0003-
ALR

Alarm kamera KDO0O003

Pfenos obrazu ze stfedu LTT

VLO-K-KD0O0004-
ALR

Alarm kamera KDO0004

Pfenos obrazu z konce LTT

VLO-K-KDO0005-
ALR

Alarm kamera KDOO0OO5

Pfenos obrazu z vyjezdu z LTT

VL2-K-KO20001-
ALR

Alarm otoc¢na kamera KO20001,
prepozice 1

Pfenos obrazu pfed portalem
Rozvadov - prepozice 1

VL2-K-KO20001AL2

Alarm otoc¢na kamera KO20001,
prepozice 2

Pfenos obrazu pfed portalem
Rozvadov - prepozice 2

VL2-K-KO20002-
ALR

Alarm otoc¢na kamera KO20002,
prepozice 1

Pfenos obrazu pred portalem Praha -
prepozice 1

VL2-K-KO20002AL2

Alarm otoc¢na kamera KO20002,
prepozice 2

Pfenos obrazu pred portalem Praha -
prepozice 2

VP1-K-KP10001-ALR

Alarm kamera KP10001

Pfenos obrazu z pohledu na PTO

Kazda kamera ma4 jeSt¢ vyhodnocovanou poruchu napdjeni. Tato informace se prenasi
z jednotlivych podstanic DIS, které tyto kamery nap4ji.
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9.2.4 Zpusob povelovani CCTYV ustiedny

CCTYV ustredna je spojena se systémem Citilog pro videodetekci. Ze systému Citilog
prichazeji do RS informace o incidentech. RS na zdkladé téchto informaci (a informaci z RSTT)
urcuje, z jakych kamer se obrazy pfenesou na SSUD Svojkovice v sekci ,,Alarmové obrazy*.

Dal§im zdrojem poveld jsou informace z RSTT - ze systému EPS a EZS:

Pozar v PTO,

AN

Poplach EZS.

Pozér na vjezdu do PTT,
Pozér na vyjezdu z PTT,
Pozér na vjezdu do LTT,
Pozér na vyjezdu z LTT,

V nasleduji tabulce je pfifazeni kamery na zaklad¢ téchto signdla

Model poZaru z EPS

Oznaceni povelu

Kamera

Pozarv PTO

»PoZar KP10001“

VP1-K-KO10001

Pozér na vjezdu do PTT

»Pozar K020002“

VL2-K-KD20002

Pozdr na vyjezdu z LTT

»PoZzar K020002“

VL2-K-KD20002

Pozar na vjezdu do LTT

,Pozar KO20001“

VL2-K-KD20001

Pozdr na vyjezdu z PTT

»PoZzar K020001“

VL2-K-KD20001

Vysledna podminka na aktivaci zobrazeni obrazu kamery na SSUD je dén v nasleduji tabulce:

Ridici signdlu

Kamera

Podminka

VP9-K-KD90001-
ALR

\VP9-K-KD90001

\VP9-K-KD90001-AKT nebo ,,Pozar KDS0001“

VP9-K-KD90002-
ALR

\VP9-K-KD90002

\VP9-K-KD90002-AKT nebo , Pozar KD90002“

VP9-K-KDS0003ALR

\VP9-K-KD9S0003

\VP9-K-KD90003-AKT nebo ,,PoZar KD90003“

VP9-K-KD90004-
ALR

\VP9-K-KD90004

\VP9-K-KD90004-AKT nebo ,,PoZar KD90004“

VP9-K-KD90005-
ALR

\VP9-K-KD90005

\VP9-K-KD90005-AKT nebo ,,PoZar KD90005“

VLO-K-KDO00O01-
ALR

\VLO-K-KD00001

\VLO-K-KD00001-AKT nebo ,,PoZar KDOOO01“

VLO-K-KD00002-
ALR

\VLO-K-KD0O0002

\VLO-K-KD0O0002-AKT nebo ,,PoZdr KDOO002“

VLO-K-KDO0003-
ALR

\VLO-K-KDO00O03

\VLO-K-KDOO003-AKT nebo ,,PoZzdr KDOO0O0O3“
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VLO-K-KDO0004-
ALR

\VLO-K-KDO0004

\VLO-K-KD0O0004-AKT nebo ,,PoZdr KDOO004“

VLO-K-KDO00O05-
ALR

\VLO-K-KDOO0005

\VLO-K-KDOOOO5-AKT nebo ,,PoZdr KDOOOO5 “

VL2-K-KO20001-
ALR

VL2-K-KO20001,
prepozice 1

VL2-K-KO20001-AKT nebo , PoZdr KO20001“

VL2-K-KO20001AL2

VL2-K-KO20001,
prepozice 2

VL2-K-KO20001-AKT nebo ,PoZdr KO20001“

VL2-K-KO20002-
ALR

VL2-K-KO20002,
prepozice 1

VL2-K-KO20002-AKT nebo , PoZdr KO20002“

VL2-K-KO20002AL2

VL2-K-KO20002,
prepozice 2

VL2-K-KO20002-AKT nebo , PoZdr KO20002“

VP1-K-KP10001-ALR

\VP1-K-KP10001

,PoZdr KP10001“ nebo Poplach EZS

9.2.5 Vazba televizniho okruhu CCTYV na provozni reZim tunelu

Nasledujici tabulka ukazuje vazbu mezi televiznim okruhem CCTV a provoznim reZimem
tunelu. Ackoliv je tento technologicky celek v RS, je zde velka provazanost s RSTT.

Provozni rezim tunelu

Oznaceni rezimu

Stav zarizeni

Standardni rezim

,CCTV_STD_REZIM“

Vse pracuje spravné

Zvlastni rezim

,CCTV_ZVL_REZIM“

Porucha videodetekce nebo porucha Ustfedny
CCTV. Porucha komunikace s videodetekci je vétsi
nez 50%. Porucha komunikace s ustfednou CCTV je
vétsi nez 50%.

Mimoradny rezim

,CCTV_MIM_REZIM*

Jako ,CCTV_ZVL_REZIM* po 24 hodinach

Havarijni rezim

,CCTV_HAV_REZIM“

Neni

9.2.6 Vazba televizniho okruhu CCTYV na dopravni stav tunelu

Vazba na dopravni stav je dand piimo z fidicich signali videodetekce a ddle z urceni druhu
incidentu z datové komunikace.

Dalsi vazba je nepfimo pfi poruse v televiznim okruhu, kdy se nastavuje Zvlastni rezim
tunelu, popitipadé¢ Mimotfadny rezim tunelu. Na zaklad¢ téchto reZimi mize dat dispecer dopravy
manudln¢ poZzadavek na zménu dopravniho stavu.

9.3 Meéreni dopravnich dat (PS600.60)

9.3.1 Popis zarizeni

Mgéfeni dopravnich dat probihd pomoci autonomntho systému CAMEA Unicam. Do RS se
prendsi data z jednotlivych scita¢li dopravy pomoci datové sit€ Ethernet komunikacnim
protokolem Modbus TCP/IP.
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PTT
Technologické oznaceni Popis
VP3-S-DV30774 scitac dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Rozvadov
VP9-S-DV90774 scitac¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Rozvadov
VP3-S-DV30778 sCita¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Rozvadov
VP9-S-DV90778 scita¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Rozvadov
LTT
Technologické oznaceni Popis
VL4-S-DV40774 sCita¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Praha
VL0-S-DV00774 s¢ita¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Praha
VP4-S-DV40778 s¢itac dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Praha
VP0-S-DV00778 s¢ita¢ dopravy, vnéjsi jizdni pruh, smér Praha

9.3.2 Zpusob monitorovadni a zpracovani dopravnich dat

Pro zobrazeni hodnot z méteni dopravnich dat plati:
hodnota vybranych méfenych veli¢in je pfehledné zobrazena na PC
pokud je méfeni neplatné (porucha komunikace po stanovenou dobu), je tato skutecnost
patrnd na zobrazeni hodnoty veli¢iny na PC
kazda porucha komunikace je uloZena do archivu poruchovych hlaSeni
kazda veli¢ina je zobrazitelnd ve form¢ grafu nebo tabulky na PC
k vybranym veli¢indm je vytvofena databdaze hodinovych maxim, minim a pramért
vybrané hodnoty se déle pfenéseji do DIS

N =

S0 A W

9.3.3 Vazba méreni dopravnich dat na reZimy a stavy tunelu
Vazba méieni dopravnich dat na provozni rezim tunelu

Nésledujici tabulka ukazuje vazbu mezi méfenim dopravnich dat a provoznim rezimem
tunelu.

Provozni rezim

Oznaceni rezimu Stav zarizeni
tunelu
Standardni rezim | ,MDD_STD_REZIM“ Vse pracuje spravné
cvr Vice jak 3 scitace v kazdé tunelové troubé jsou v poruse
Zvla&tni rezim ,MDD_ZVL_REZIM* J Jsouvp

nebo je s nimi porucha komunikace po dobu 6 hodin

Mimoradny rezim | ,MDD_MIM_REZIM* Neni

Havarijni rezim »,MDD_HAV_REZIM“ Neni

Mezi méirenim dopravnich dat a dopravnim stavem tunelu neni Zadna vazba.
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9.4 Meéreni dopravnich prestupku (PS600.67)

9.4.1 Uvod

K méfeni dopravnich piestupki jsou v kazdém jizdnim pruhu a ve stanoveném odstupu
instalovany identifika¢ni a prfehledové kamery, z nichz je videosignal posildn do syst¢tmu CAMEA
Unica, k vyhodnoceni. Identifika¢ni kamery slouZi k rozpoznani registraéni znacky vozidla, ke
stanoveni rychlosti vozidla ve stanoveném useku a pfipadné k porovndni se zdjmovymi
databdzemi.

Z RS se do sytému méfeni dopravnich piestupkii odesild pomoci bindrnich signalt
informace o aktudlnim nastaveni dopravniho znaceni (informace o aktudlné nastavené rychlosti v
jednotlivych tunelovych troubdch a informace o potvrzeni moZnosti méfit dopravni piestupky).
Vlastni vyhodnoceni a zpracovani dopravnich ptestupkd je feSeno v systému CAMEA Unicam.

9.4.2 Popis signdlu

V nésledujici tabulce jsou uvedeny fidici signdly, které informuji zafizeni pro vyhodnoceni
prestupkt o aktudlnim nastaveni dopravniho znaceni v jednotlivych tunelovych troubéch.

Oznaceni signalu Popis

Méreny Usek smér Praha potvrzeni
ENA11 méreni

Méreny Usek smér Praha rychlost
LIM11 60

Méreny Usek smér Praha rychlost
LIM12 80

Méreny Usek smér Praha rychlost
LIM13 100

Méreny Usek smér Rozvadov
ENA21 potvrzeni méreni

Méreny Usek smér Rozvadov
LimM21 rychlost 60

Méreny Usek smér Rozvadov
LIM22 rychlost 80

Méreny Usek smér Rozvadov
LIM23 rychlost 100

Tento technologicky celek nema vazbu na provozni reZim tunelu nebo na dopravni stav.
9.5 Dalni¢ni informacni systém tunelu (PS600.61)

9.5.1 Popis instalovaného zaiizeni

Jednotlivé fidici systémy sbérnych podstanic jsou umisténé ve skiinich BA a MX, které jsou
situovany v tésné blizkosti portdld. V nésledujici tabulce je soupis sbérnych podstanic pro PTT a
LTT.
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PTT

Oznaceni podstanice

Popis

Oznaceni rozvadéce

D05-R-PL10766

podstanice (PP) km 76,605

D05-R-MX10766

DO05-R-PL10768

podstanice (PP) km 76,805

D05-R-MX10768

D05-R-PL10700

podstanice (PP) km 77,005

D05-R-MX10770

D05-R-PL10742

podstanice (PP) km 77,205

D05-R-MX10772

VP1-R-PL11001

podstanice (PTT) km 77,407

VP1-R-BA11001

VP1-R-PL12001

podstanice (PTT) km 77,581

VP1-R-BA12001

VP1-R-PL13001

podstanice (PTT) km 77,774

VP1-R-BA13001

LTT

Oznaceni podstanice

Popis

Oznaceni rozvadéce

VL2-R-PL23001

podstanice (LTT) km 77,407

VL2-R-BA23001

VL2-R-PL22001

podstanice (LTT) km 77,581

VL2-R-BA22001

VL2-R-PL21001

podstanice (LTT) km 77,774

VL2-R-BA21001

DO05-R-PL20779

podstanice (LP) km 77,981

D05-R-MX20779

D05-R-PL20781

podstanice (LP) km 78,170

D05-R-MX20781

D05-R-PL20784

podstanice (LP) km 78,415

D05-R-MX20784

DO05-R-PL20786

podstanice (LP) km 78,620

D05-R-MX20786

Rizeni dopravy je zaloZeno na pfeddvani dat mezi RS a sbérnymi podstanicemi v tunelu a

na piilehlych portdlech PTT a LTT. Sbérné podstanice v tunelu jsou umistény ve skiinich s
oznaéenim BA, na piilehlych portdlech maji skifné oznateni MX. Celkem je k RS pfipojeno 14
sbérnych podstanic. Kazda sbérnd podstanice je vybavena fidicim systémem na bazi PLC, ktery
provadi tyto funkce (zdleZi na osazeni portdlu PDZ nebo snimaci):
1. komunikuje s PDZ (posila povel na nastaveni konkrétni znacky, ¢te stav PDZ, poruchu

atd.),

2. nékteré ZPI pfimo ovlada a vyhodnocuje poruchu nastaveni této ZPI,
3. komunikuje s hlavn{ stanici RS (&te povely na nastaveni jednotlivych PDZ, posild
informace o stavu piipojenych zafizeni).

Diéle podstanice hlidd napdjeni téchto zafizeni:

PDZ,
sCitaCe dopravy,

Mo v

SNk =

ELTODO, a.s.

CCTYV uzavieny TV okruh,

z w2z

skiiné SOS v tunelové ¢asti,
snimact pro méieni fyzikalnich velicin.
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9.5.2

1.

9.5.3

Zpusob Fizeni a monitorovdni DIS

Pro zobrazeni provoznich stavl sbérnych podstanic plati:
na pirehledovém okné DIS musi mit kazd4 podstanice jednozna¢né a zietelné zndzornéni,
ze,

a nckterd Cast této sbérné podstanice je v poruse, nebo Ze se ztratila komunikace s
touto sbérnou podstanici,

b na ptehledovém okné DIS je u kazdé podstanice zndzornéno nastaveni PDZ a
ZPI. V piipadé poruchy komunikace je ziejmé, Ze toto zobrazeni je neplatné
(ukazuje jen posledni nacteny stav),

kazda sbérna podstanice musi mit ve vizualizaci samostatné okno, ve kterém je jasn¢ a
zfeteln€ zndzornén jeji stav (nastaveni PDZ a ZPI, porucha jednotlivych PDZ a ZPI,
porucha komunikace s PDZ, vypadek napdjeni jednotlivych zafizeni atd.),

kazda porucha je uloZena do archivu poruchovych hlasent,

v piipadé vypadku komunikace podstanice s RS po uréitou dobu, musi RS sbérné
podstanice zajistit pro vSechna PDZ a ZPI ptipojend k této sbérné podstanici nastaveni do
,,poruchového stavu*.

Popis signalii

Protoze kazd4 sbérnd podstanice ma jinou konfiguraci pfipojenych zatizeni a PDZ, pro popis

piipojenych signdlli byla vybrana sbérnd podstanice VP1-R-PL12001. Ta je umisténa ve stfedu
PTT a proto monitoruje napéjeni zafizeni v tomto miste.

Ridici signaly

Oznaceni signalu Popis Vyznam

Jisti¢ - nezdlohovany pfivod
VP1-R-BA12001-FA2 Porucha

BA12001
VP1-R-BA12001-FA5 Vytdpéni rozvadéce BA12001 Porucha
VP1-R-BA12001-TLO Nizka teplota v rozvadéci BA12001 Signalizace
VP1-R-BA12001-ZI- Dvirka rozvadéce BA12001 Signalizace (vystraha)
VP1-R-BA12001-FA1 Jisti¢ - zalohovany ptivod BA12001 Porucha
VP1-R-BA12001-FA3 Nap. zdroj 24VDC pro DI/DO Porucha
VP1-R-BA12001-FA4 Nap. zdroj 24VDC pro ostatni Porucha
VP9-K-KD90003-FA- Jisti¢ - kamera KD90003 Porucha kamery videodetekce
VP9-K-KD90004-FA- Jisti¢ - kamera KD90004 Porucha
VP3-D-S8abcx30776-FA- Jisti¢ - PDZ S8 (a,b,c) Porucha ovladani PDZ
VP9-D-S8abdx90776-FA- Jisti¢ - PDZ S8 (a,b,d) Porucha ovladani PDZ
VP1-D-C14axx10776-FA- Jisti¢ - ZP1 C14 "OPUST TUNEL" Porucha ZPI
VP1-D-C14axx10776-ON- Styka¢ - ZPI C14a " OPUST TUNEL " Signalizace, v kombinaci s

povelem porucha

VP9-D-C14axx90776-FA- Jisti¢ - ZP1 C14 "OPUST TUNEL" Porucha ZPI
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VP9-D-C14axx90776-ON-

Stykag - ZPI C14a " OPUST TUNEL "

Signalizace, v kombinaci s
povelem porucha

VP1-D-C14axx10777-FA-

Jisti¢ - ZPI C14 "OPUST TUNEL"

Porucha ZPI

VP1-D-C14axx10777-ON-

Stykag - ZPI C14a " OPUST TUNEL "

Signalizace, v kombinaci s
povelem porucha

VP9-D-C14axx90777-FA-

Jisti¢ - ZPI C14 "OPUST TUNEL"

Porucha ZPI

VP9-D-C14axx90777-ON-

Stykac - ZPI C14a "VYPNI
MOTOR"

Signalizace, v kombinaci s
povelem porucha

VP1-S-SS10776-0T1

Dverni kontakt S$10774 - OT1 (SOS

- skfin)

Signalizace pro SOS

VP1-S-S510776-0T2

Dverni kontakt S$10774 - OT2 (SOS

- skfin)

Signalizace pro SOS

VP1-5-5510776-0T3

Kontakt KB $510774 - OT3 (SOS -
skFin )

Signalizace pro SOS

VP1-5-5510776-0T4

Dvefni kontakt propojky LTT/PTT

Signalizace pro SOS (jen v této
podstanici)

VP1-5-5510776-0T5

Dvefni kontakt propojky LTT/PTT

Signalizace pro SOS (jen v této
podstanici)

Ridici povely

Oznaceni signalu

Popis

Vyznam

VP1-D-C14axx10776-
ZAP

ZPI C14 " OPUST TUNEL "

Zapnuti znacky

VP9-D-C14axx90776-
ZAP

ZPI1 C14 " OPUST TUNEL "

Zapnuti znacky

VP1-D-C14axx10777-
ZAP

ZPI C14 " OPUST TUNEL "

Zapnuti znacky

VP9-D-C14axx90777-
ZAP

ZPI C14 " OPUST TUNEL "

Zapnuti znacky

9.5.4 Porucha povelovdni

ZPI

PDZ se ovladd pomoci povelt pfeddvanych pomoci komunikacnich protokolt. Nékteré
ZP1 jsou vsSak ovladany pfimo z podstanice. U nich se potom vyhodnocuje porucha nasledujicim
zpusobem. Signdly v tabulce jsou pouzity pro ZPI VP1-D-C14axx10776 piipojené do

podstanice VP1-R-PL12001
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Signal, Povel Porucha Vyznam

VP1-D-C14axx10776- 3 Do stanovené doby po povelu zapnuti nepfisel
ZAP Nezapnul - stykac signal od stykace

VP1-D-C14axx10776-ON-

VP1-D-C14axx10776-
7Ap Nevypnul - stykaé Po :c,ta[wo.verjé dobé povpovelu vypnuti je stale
aktivni signdl od stykace

VP1-D-C14axx10776-ON-

VP1-D-C14axx10776-FA- Vypnuty jisti¢ Neni zapnuty jisti¢

9.5.5 Komunikace s PDZ

Pro komunikace s PDZ se pouZivaji komunika¢ni protokoly dodané vyrobcem PDZ. RS
podstanice musi mit implementovan ve svém programu protokol pro MDZ12-LED a protokol pro
tizeni PDZ ELTODO. Tento protokol zajist'uje tyto funkce:

nastaveni textu (jen pro informacni tabule na vjezdovych portalech, provede zobrazeni
poZadovaného textu na informacni tabuli)

nastaveni symbolu (zdkladni funkce - nastaveni pozadované znacky) poZzadavek na
pfenos obsahu (dotaz na aktudlné zobrazeny text na informacni tabuli) poZadavek na
pfenos stavu (dotaz na aktudlni zobrazeni znacky)

9.5.6 Komunikace s hlavni stanici RS

Tato komunikace je nutnou podminkou pro spravnou ¢innost sbérné podstanice a proto je
komunikac¢ni vedeni mezi hlavni stanici RS a sbérnou podstanici zaloZzeno na kruhové topologii a
nastavenym fidicim protokolem DLR (Device Level Ring).

Veskeré chyby komunikace se v RS sb&mé podstanice sumarizuji. PFi tplné ztraté
komunikace mezi hlavni stanici a sbérnou podstanici musi RS shérné podstanice po uplynuti
stanovené doby (parametr) nastavit veskeré PDZ do neaktivniho stavu. Hranolové zna¢ky
se pri ztraté komunikace s DIS nechaji v poslednim stavu.

9.5.7 Vazba informaci ze sbérnych podstanic na reZimy a stavy tunelu
Vazba informaci ze sbérnych podstanic na provozni rezim tunelu

V nésledujicich tabulkdch jsou feSeny poruchy ve sbérnych podstanicich nebo v
komunikaci s témito sbérnymi podstanicemi. RS sbérné podstanice monitoruje jednak napéjeni
k zafizenim, jejichZ vypadek m4 jen maly vliv na provozni reZimy tunelu (napf. napdjeni snimaci
teploty v tunelu) ale naopak i zafizeni, jejichz porucha mlZze mit fatdlni dopad na fizeni
dopravnich stavi v tunelu (porucha PDZ). VSe je navic zkomplikované v tom, Ze vaha kazdé
poruchy je dand mistem, tedy napi. porucha PDZ na vjezdu do tunelu ma vétsi vdhu nez porucha
PDZ na prvnim ptedtunelovém portélu.

Dalsi kategorii poruch, se kterou se mus{ poéitat je ztrita komunikace hlavni stanici RS s
RS sbé&mé podstanice. Pfedpokladd se, Ze v tomto pifpadé po uréité dobé RS sbérné podstanice
zajisti na PDZ ,,poruchovy (neutrdlni) stav* zobrazeni. RS musi na to reagovat okamZité
nastavenim zvlastniho provozniho rezimu, popfipadé€ havarijniho provozniho rezimu.
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Pro jednotlivé sbérné podstanice se zavadi podobné provozni rezimy jako pro provozni
rezimy celého tunelu. V oznaceni reZimu xxxxx nahrazuje oznaceni sbérné podstanice:

Provozni rezim
podstanice

Oznaceni rezimu

Stav zarizeni

Standardni rezim | ,,BA_ xxxxx_STD_REZIM“

Vse pracuje spravné

Zvlastni rezim »BA_xxxxx_ZVL_REZIM*

Vice jak 30-ti % chybovost komunikace s jakoukoliv
PDZ, vypadek napajeni SOS atd.

Mimotadny rezim | ,BA_xxxxx_MIM_REZIM*

Vice jak 60-ti % chybovost komunikace s jakoukoliv
PDZ, kombinace ostatnich poruch nebo doba trvani
téchto poruch

V nasledujici tabulce jsou popsané jednotlivé fidici signdly pro sbérnou podstanici VP1-
RPL12001. Na téchto signdlech je ukdzan princip zmény provozniho stavu v této sbérné

podstanici.

Oznaceni signalu

Popis

Zvlastni rezim

Mimotadny rezim

Jisti¢ - nezdlohovany pfivod

VP9-D-C14axx90777

VP1-R-BA12001-FA2 Ano Po 1 hod

BA12001
VP1-R-BA12001-FA5 Vytdpéni rozvadéce BA12001 Ano
VP1-R-BA12001-TLO Nizka teplota v rozvadéci BA12001 Ano po 3 hod
VP1-R-BA12001-ZI- Dvirka rozvadéce BA12001 Ano
VP1-R-BA12001-FA1 Jisti¢ - zalohovany privod BA12001 Ano Po 1 hod
VP1-R-BA12001-FA3 Nap. zdroj 24VDC pro DI/DO Ano Ano
VP1-R-BA12001-FA4 Nap. zdroj 24VDC pro ostatni Ano Po 1 hod
VP9-K-KD90003-FA- Jisti€ - kamera KD90003 Ano Po 6 hod
VP9-K-KD90004-FA- Jisti¢ - kamera KD90004 Ano Po 6 hod
VP3-D- ey
s8abcx30776FA- Jisti¢ - PDZ S8 (a,b,c) Ano Ano
VP9-D- ey
$8abdx90776FA- Jisti¢ - PDZ S8 (a,b,d) Ano Ano
Porucha ZPI

Porucha stykace nebo jistice Ano po 6 hod
VP1-D-C14axx10776
Porucha ZPI

Porucha stykace nebo jistice Ano po 6 hod
VP9-D-C14axx90776
Porucha ZPI

Porucha stykace nebo jistice Ano po 6 hod
VP1-D-C14axx10777
Porucha ZPI

Porucha stykace nebo jistice Ano po 6 hod

ELTODO, a.s.

Strana 49/54




D5, Oprava stavebni a technologické ¢4sti tunelu Valik Softwarovy projekt - Doprava

Pivicejak | piyice jak 60-ti %

Porucha komunikace s Porucha komunikace s PDZ 30-ti % ]
PDZ S8abcx30776 chybovosti | chybovosti
komunikace | komunikace

Pivicejak | piyice jak 60-ti %

Porucha komunikace s Porucha komunikace s PDZ 30-ti % ]
PDZ $8abdx90776 chybovosti | chybovosti
komunikace komunikace
Ano. Po stanovené
Porucha komunikace s | Porucha komunikace s hlavni stanici dobé nastavuje PDZ
, L = Ano s
hlavni stanici RS RS do neutrdlniho

stavu

Nésledujici tabulka ukazuje vazbu mezi poruchami jednotlivych sbérnych podstanic
provoznim se sdruZenym provoznim rezimem sbérnych podstanic. Tyto sdruzené provozni rezimy
sbérnych podstanic se déli na PTT a LTT (v oznaeni reZimu xxx)

Provozni rezim

Oznaceni rezimu Stav zafizeni
tunelu
Standardni rezim | ,,SP_STD_REZIM_xxx"“ Vse pracuje spravné
Porucha komunikace RS s jednim RS sbé&rné
podstanice (mimo RS podstanice na vstupu do tunelu)
ZVlAEtni resim /SP_ZVL_REZIM_xxx“ nebo porucha libovolné PDZ nebo porucha

komunikace s libovolnou PDZ ptipojenou k nebo
Zvlastni rezim nebo mimoradny reZzim na libovolné
podstanici.

Porucha komunikace RS s RS podstanice na vjezdu do

Mimoradny rezim | ,,5P_MIM_REZIM_xxx tunelové trouby nebo se dvou a vice RS podstanic

Havarijni rezim »SP_HAV_REZIM_xxx“ Neni

9.5.8 Vazba informaci ze sbérnych podstanic a dopravnim stavem tunelu

Vazba na dopravni stav je zde jenom nepiimo a to v piipadé¢ vyvoldnim sdruZeného
mimoradného stavu sbérnych podstanic (., SP_MIM_REZIM_PTT*) nebo
(,SP_MIM_REZIM_PTT*). V tomto piipadé se postupné uzavird ptislusna tunelové trouba -
nastavuje se pro ni dopravni stav S8.1-P nebo S8.1-L (PLANOVANE UZAVRENI TUNELOVE
TROUBY).

9.6 Dalni¢ni informa¢ni systém DIS

9.6.1 Popis instalovaného zaiizeni

Délni¢ni informacni sytém DIS je osazen volné programovatelnym automatem kategorie
PLC.

Technologické oznaceni Popis

VBO0-R-BS00101 Podstanice DIS - Dalni¢ni informacni systém
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Délni¢ni informacni systém DIS na zdkladé signdli z R§ a vyhodnoceni vlastnich
dopravnich dat fidi dopravu na prilehlych dsecich ddlnice od MUK Cernice po MUK Litice Jih a
dale monitoruje dalsi dseky délnice ve spravé SSUD Svojkovice.

Rizeni dopravy je zaloZeno na preddvani dat mezi podstanici DIS a sbérnymi podstanicemi
osazenymi v rozvadéCich s oznaceni MX na portdlech dalnice. Celkem je k podstanici DIS
piipojeno 14 sbérnych podstanic smér Rozvadov a 15 sbérnych podstanic smér Praha. Kazda
sbérnd podstanice je vybavena fidicim systémem na bdzi PLC.

Sbérné podstanice provadi tyto funkce (zalezi na osazeni portalu PDZ nebo snimaci):
1. komunikace s podstanici DIS (¢te povely na nastaveni jednotlivych PDZ, posila
informace o stavu pfipojenych zafizeni),
2. komunikuje s PDZ (posild povel na nastaveni konkrétni znacky, ¢te stav PDZ, poruchu
atd.),
3. komunikuje s ZPI (posila textové informace, ¢te stav ZPI, poruchu atd.),
4. ovladani a monitorovani SSZ.

Dale podstanice hlida napajeni téchto zarizeni:
1. PDZ,
2. Scitace dopravy,
3. snimacl pro méteni fyzikdlnich velicin - meteohlasky.

9.6.2 Zpusob ovladani a monitorovdni

Pro zobrazeni provoznich stavii sbérnych podstanic plati:

1. na prehledovém okné DIS musi mit kazd4 podstanice jednozna¢né a zfetelné zndzornéni,
Ze nékterd Cast této sbérné podstanice je v poruse, nebo Ze se ztratila komunikace s touto
sbérnou podstanici,

2. na piehledovém okné DIS je u kazdé podstanice zndzornéni nastaveni PDZ a ZP1. V
piipadé poruchy komunikace je ziejmé, Ze toto zobrazeni je neplatné (ukazuje jen
posledni nacteny stav),

3. kazd4 sbérnd podstanice ma ve vizualizaci samostatné okno, ve kterém je jasn¢ a zieteln¢
zndzornén jeji stav (nastaveni PDZ a ZPI, porucha jednotlivych PDZ a ZPI, porucha
komunikace s PDZ, vypadek napéjeni jednotlivych zafizeni atd.),

4. kazda porucha je uloZena do archivu poruchovych hlasent,

5. v ptipadé vypadku komunikace podstanice s RS po uréitou dobu, RS sbérné podstanice
zajisti pro vSechna PDZ a ZPI pfipojena k této sbérné podstanici nastaveni do
,,poruchového stavu*.

Program v RSDT sleduje:

—

stavy bindrnich vstupii napojenych na systém DIS,
2. generovéni dopravnich stavil ze vstup ze subsystémii podstanice RSDT
povely dispecera.

et

povely z RSDT do DIS jsou zpétné potvrzovany - komunikace na drovni
DI/DO

Na zékladé téchto vstupnich ddaji ovladd RS svymi vystupy DIS v soué¢innosti s dopravnimi
stavy a provoznimi reZimy tunelu.

Data piedavana mezi RSDT a DIS

PoZzadavky na pfechody mezi zdkladnimi dopravnimi stavy a potvrzujici informace o zméné
jsou navzdjem predavany prostfednictvim bindrnich vstupli / vystupti mezi podstanici DIS a
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podstanici RSDT (bezpotencidlové kontakty). Ridici bindrni povely jsou obéma stranami zp&tné
potvrzovany pres binarni signaly.

Propojeni systémti je ddle feSeno na drovni komunika¢ni rozhrani Ethernet protokolem CIP
(komunikacni protokol firmy Allen Bradley), pfes ktery jsou pfeddvana data se zdkladnimi
dopravnimi stavy a jejich pfechody, stavy jednotlivych proménnych znacek, informace o typu
poruch na proménném dopravnim znaceni.

Dile jsou ze systému DIS vy¢itany stavy SOS skiini a hlasek.
Z DIS se pienaseji do RS nasledujici data:

potvrzeni zdkladnich dopravnich stavi - redundance bindrnich vstupt,
zékladni dopravni stavy - redundance bindrnich vstupt,

stavy z SOS skiini v tunelu,

rozSitené dopravni a provozni stavy.

sl S

Z RS se pienaseji do DIS nasledujici data:

zékladni dopravni stavy - redundance bindrnich vstupt a vystupt,
rozSitené dopravni stavy,

stavy SSZ,

stavy PDZ,

zobrazované texty ZPI,

dopravni data ze s¢itaci dopravy,

dopravni data z videodetek¢niho systému.

Nk w =

Specifickym prvkem v systému DIS jsou ZPI znacky. Jejich povelovani je umoznéno jak ze
vzdéleného pracovi§té NDIC, tak z RSTD tunelu (tj. z pracovi§té na PTO a na SSUD Svojkovice).
V RSTD jsou pieddefinovany pevné texty, které jsou odesilany na ZPI automaticky podle stavu
tunelu. Zaroven obsluha mtiZe zaslat do ZPI uzivatelsky text. Systém priorit je ndsledujici:

1. Nejvyssi prioritu ma text odeslany manuélné dispeCerem tunelu — pfednastaveny ¢i
uzivatelsky (zaslany z vizualizace na PTO ¢i na SSUD Svojkovice — tato dvé
pracovisté jsou identicka a text mtiZe zaslat dispecer s opravnénim fizeni dopravy).

2. Pokud neni poZzadavek na ru¢ni zadani textu ZPI dle bodu 1) je na ZPI zobrazen
automaticky text z RSTD na zdkladé€ stavu tunelu.

3. Pokud ani ze strany RSTD neni poZadavek na automaticky zobrazovany text, umoZni
RSTD zobrazit text zasilany z NDIC.

9.6.3 Vazba DIS na provozni reZim tunelu
Provozni reZim m4 Ctyfi stavy:

Standardni rezim,

Zvlastni,

Mimoftadny rezim,

Havarijni rezim - vede k odstaveni tunelu.

sl S
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Nasledujici tabulka ukazuje vazbu mezi DIS a provoznim reZimem tunelu.

Provozni rezim

Oznaceni rezimu

Stav zarizeni

tunelu
Standardni rezim ,DIS_STD_REZIM“ Vse pracuje spravné
Zvlastni rezim ,DIS_ZVL_REZIM“ Porucha podstanice DIS

9.6.4 Vazba DIS na dopravni stay tunelu

Ridici povely RS - DIS v sobé integruji ndsledné dopravni stavy:

Ridici povely - PTT

Oznaceni signalu

Nazev signalu

Podminka (Dopravni stav)

VBO0-R-PL00201-5T1

STANDARDNI REZIM

"DS_S1.1-PTT"

VBO0-R-PL0O0201-5T2

SNIZENA RYCHLOST

"DS_2.1.1-PTT" nebo "DS_2.1.2PTT"

VBO0-R-PL0O0201-5T3

UZAVREN VNEJSI JizDNI
PRUH

"DS_3.1-PTT" nebo "DS_5.1-PTT"

VBO0-R-PL0O0201-5T4

UZAVREN VNITRNI JiZDNi
PRUH

"DS_4.1-PTT" nebo "DS_6.1-PTT"

PLANOVANE UZAVRENi TUNELOVE

VBO-R-PL0O0201-ST5 TROUBY DS_8.1-PTT
KRATKODOBE UZAVRENI . .

VBO-R-PLO0201-ST6 TUNELOVE TROUBY DS_8.2-PTT
HAVARIE - OBE TUNELOVE . )

VBO-R-PLO0201-ST8 OBOUSMERNY PROVOZ V PTT "DS_9.1-PTT"

Ridici povely - LTT

Oznaceni signalu

Nazev signalu

Podminka (Dopravni stav)

VBO0-R-PL00201-517

STANDARDNI REZIM

"DS_S1.1-LTT"

VBO0-R-PL00201-518

SNIZENA RYCHLOST

"DS_2.1.1-LTT" nebo "DS_2.1.2LTT"

VBO0-R-PL0O0201-519

UZAVREN VNEJSi JiZDNi PRUH

"DS_3.1-LTT" nebo "DS_5.1-LTT"

VBO0-R-PL00201-S20

UZAVREN VNITRNI JiZDNi PRUH

"DS_4.1-LTT" nebo "DS_6.1-LTT"

VBO0-R-PL00201-521

PLANOVANE UZAVRENI TUNELOVE
TROUBY

"DS_8.1-LTT"

VBO0-R-PL00201-522

KRATKODOBE UZAVRENI TUNELOVE
TROUBY

"DS_8.2-LTT"

ELTODO, a.s.
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HAVARIE - OBE TUNELOVE TROUBY . .
VBO-R-PL0O0201-S24 | OBOUSMERNY PROVOZ V LTT "DS_9.1-LTT"

9.7 Napojeni vrat u Rozvadovského portalu a vrat u Prazského portalu.

Napojeni vrat u Rozvadovského portilu je do podstanice RS v rozvadési VBO-
RBA00202, ktery je umistény v PTO.

Napojeni vrat u PraZského portilu je do sbémé podstanice RS v rozvadééi VL2-
RBA23001, ktery je umistény v LTT u portdlu Praha. Jedna se o napdjeni i ovladani.

Rozsah a zpiisob ovladani:

Na levém dveinim sloupku je ve vysce 1,4 m nad terénem umisténo tlacitko pro chodce typu
ETL urcené pro ptihldSeni chodct v zafizenich svételné signalizace.

Postup otevieni:

1. Po stisku tlagitka projde signal ptes RS a vizualizaci na fidici pracovité dispedera
dopravy RS.

2. Ridici systém potvrdi automaticky piijeti signdlu zpét do tlagitka, kde se rozsviti signal
,,CEKEJ “. Nasledné se piisluind otoénd kamera v PS 600.54 pietoéi do prednastavené
pozice pro sledovani prostoru piislusnych vjezdovych vrat a na obrazovce v dispecinku
Svojkovice se zobrazi vstup, aby dispecer mohl vyhodnotit situaci.

3. Dispecer vizudln€ potvrdi situaci a ddlkové odemkne vrata pomoci ptivedeni napéti do
pohontl otvirajicich zamek vrat. Po otevieni zdamku se zrus{ signal ,, CEKEJ.

4. Zadatel o vjezd sdm vjezdovd vrata otevie a zajisti ve stabilni poloze.

Po opusténi vjezdového prostoru je zase zavie.

6. Dispecer posoudi situaci a dd povel pohonu k zavieni zimku vrat.

hd

Popis ovlddani je feSen provoznim piedpisem, ktery je vyvéSen u vrat. Napdjeni je
provedeno z nevypinané Casti prislusnych rozvadéct.

9.7.1 Topologie LAN sité tunelu

Pro zajisténi vzdjemné komunikace prvkl jednotlivych PS je objekt tunelu a PTO vybaven
LAN siti. Centralni uzel této sité¢ se nachdzi na PTO tunelu Valik v rozvadéci IT. Z néj je potom
vedend kabeldZ k jednotlivym prvkim a rozvadéctm. Déle je v tomto misté zrealizovany propoj
mezi siti LAN tunelu a siti DIS pro komunikaci se zafizenimi na trase dalnice. Pfes opticka vldkna
je taktéZ realizovan propoj z IT rozvadéée PTO do objektu SSUD Svojkovice, timto propojem je
realizovana komunikace RSTD a pracovist dispederti na SSUD. Na strané SSUD je optické vldkno
ukonceno v IT rozvodné, kde je zapojeno do piislusSného switche k némuz jsou déle zapojeni
klienti vizualizace pro dispecersky dohled.

Ptes tento switch je taktéZ realizovano propojeni LAN sité tunelu na nadfazenou sit WAN
RSD CR propojem do vedlejsiho rozvadéce.
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1. PROSTREDKY RiZENi DOPRAVY — DOPRAVNIi ZNACENI A ZARIZENI

Dohled nad dopravou, jeji fizeni a usmérfiovani prostiednictvim:

e fidiciho systému,

e telematickych aplikaci,

e definovanych dopravnich stav(l a prednastavenych scénarq,
jsou provadény z dispecerského pracoviité umisténého v RC Rudna ¢leny obsluhy tunelu, ktefi
vykonavaiji funkci ,operator dopravy”. K vykonu funkce ,,operdtor dopravy” jsou vyskoleni v souladu
s €asti ,,B Tunelova kniha” této provozni dokumentace.

K dohledu a usmérnovani dopravy jsou urcena tato dopravni znaceni a zafizeni:

Oznaceni (PPKZAR) | Staniceni (km) |  ZoPrazovaci Symbol Misto
plocha
D05-D-B20axxx10766 76.605 ve sméru jizdy B20a (100) D5
D05-D-B20axxx90766 76.605 ve sméru jizdy B20a (100) D5
D05-D-B20axxx10768 76.815 ve sméru jizdy B20a (120,100,80) D5
D05-D-B20axxx90768 76.815 ve sméru jizdy B20a (120,100,80) D5
D05-D-S8abcx30768 76.815 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx90768 76.815 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
D05-D-A10xxx10770 77.005 ve sméru jizdy A10 D5
D05-D-A10xxx90770 77.005 ve sméru jizdy A10 D5
D05-D-B20axxx10770 77.005 ve sméru jizdy B20a (100,80,60) D5
D05-D-B20axxx90770 77.005 ve sméru jizdy B20a (100,80,60) D5
D05-D-S8abcx30770 77.005 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx90770 77.005 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
D05-D-B20axxx10772 77.205 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 D5
D05-D-B20axxx90772 77.205 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 D5
D05-D-1Z1xxx10772 77.205 ve sméru jizdy ZPI D5
D05-D-S8abcx10772 77.205 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx90772 77.205 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
VP1-D-KZ1xxx10774 77.400 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 tunel
VP9-D-KZ1xxx90774 77.400 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 tunel
VP3-D-S8abcx30774 77.406 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VP3-D-S8axxx35774 77.406 proti sméru jizdy S8a tunel
VP9-D-S8abdx90774 77.406 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VP9-D-S8abxx95774 77.406 proti sméru jizdy S8ab tunel
VL0-D-S8abdx00774 77.416 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VL0-D-S8axxx05774 77.416 proti sméru jizdy S8a tunel
VL4-D-S8abcx40774 77.416 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VL4-D-S8abxx45774 77.416 proti sméru jizdy S8ab tunel
VL0-D-C14axx00775 77.460 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VL2-D-C14axx20775 77.460 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VP1-D-C14axx10776 77.550 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VP9-D-C14axx90776 77.550 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VL0-D-C14axx00776 77.560 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VL2-D-C14axx20776 77.560 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VL0-D-S8abdx00776 77.591 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VL0-D-S8abxx05776 77.591 proti sméru jizdy S8ab tunel
VL4-D-S8abcx40776 77.591 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VL4-D-S8axxx45776 77.591 proti sméru jizdy S8a tunel
VP3-D-S8abcx30776 77.591 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VP3-D-S8axxx35776 77.591 proti sméru jizdy S8a tunel
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Oznaceni (PPK ZAR) Staniceni (km) Zobrazovaci Symbol Misto
plocha
VP9-D-S8abdx90776 77.591 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VP9-D-S8abxx95776 77.591 proti sméru jizdy S8ab tunel
VP1-D-C14axx10777 77.650 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VP9-D-C14axx90777 77.650 ve sméru jizdy Cl14a+S7 tunel
VLO-D-C14axx00777 77.680 ve sméru jizdy Cl14a+S7 tunel
VL2-D-C14axx20777 77.680 ve sméru jizdy Cl14a+S7 tunel
VP1-D-C14axx10778 77.750 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VP9-D-C14axx90778 77.750 ve sméru jizdy Cl4a+S7 tunel
VLO-D-S8abdx00778 77.774 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VLO-D-58abxx05778 77.774 proti sméru jizdy S8ab tunel
VL4-D-S8abcx40778 77.774 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VL4-D-S8axxx45778 77.774 proti sméru jizdy S8a tunel
VP3-D-S8abcx30778 77.774 ve sméru jizdy S8a,b,c tunel
VP3-D-S8axxx35778 77.774 proti sméru jizdy S8a tunel
VP9-D-S8abdx90778 77.774 ve sméru jizdy S8a,b,d tunel
VP9-D-S8abxx95778 77.774 proti sméru jizdy S8ab tunel
VLO-D-KZ1xxx00778 77.777 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 tunel
VL2-D-KZ1xxx20778 77.777 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 tunel
D05-D-B20axxx00779 77.981 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 D5
D05-D-B20axxx20779 77.981 ve sméru jizdy B20a (100,80,60), B1 D5
D05-D-1Z1xxx00779 77.981 ve sméru jizdy ZPI D5
D05-D-S8abcx40779 77.981 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx00779 77.981 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
D05-D-A10xxx00781 78.170 ve sméru jizdy A10 D5
D05-D-A10xxx20781 78.170 ve sméru jizdy A10 D5
D05-D-B20axxx00781 78.170 ve sméru jizdy B20a (100,80,60) D5
D05-D-B20axxx20781 78.170 ve sméru jizdy B20a (100,80,60) D5
D05-D-S8abcx40781 78.170 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx00781 78.170 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
D05-D-B20axxx00784 78.416 ve sméru jizdy B20a (120,100,80) D5
D05-D-B20axxx20784 78.416 ve sméru jizdy B20a (120,100,80) D5
D05-D-S8abcx40784 78.416 ve sméru jizdy S8a,b,c D5
D05-D-S8abdx00784 78.416 ve sméru jizdy S8a,b,d D5
D05-D-B20axxx00786 78.620 ve sméru jizdy B20a (100) D5
D05-D-B20axxx20786 78.620 ve sméru jizdy B20a (100) D5

2. DOPRAVNI STAVY

Tunel je provozovan v dopravnich stavech, kterym odpovida jednoznacné nastaveni vyse uvedenych
znaceni a zafizeni. Grafickd schémata zobrazujici stav dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni pro
jednotlivé dopravni stavy jsou uvedena v pfiloze C.1. Tunel Valik vyuziva tyto dopravni stavy:

Oznaceni stavu | Nazev stavu Popis stavu, poznamka
, Normalni provoz bez omezeni v obou
S1.1 Standard - 100 km/h , ,
andardni provoz m/ pruzich. Rychlost v Gseku 100 Km/h.

. SniZeni rychlosti v celém Useku pravé nebo

S2.1.1 Redukce rychlosti na 80 km/h v TT levé tunelové trouby na 80 Km/h,
$212 Redukce rychlosti na 60 km/h v TT Snlzlenl rychl?stl v celém useku pravé nebo

levé tunelové trouby na 60 Km/h.

V3.0, xx.2025
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Oznaceni stavu

Nazev stavu

Popis stavu, poznamka

S3.1

Uzavirka vnéjsiho jizdniho pruhu TT

S omezenim rychlosti ve vnitfnim jizdnim
pruhu (60 km/h)

S4.1

Uzavirka vnitfniho jizdniho pruhu TT

S omezenim rychlosti ve vnéjsim jizdnim
pruhu (60 km/h)

S7.1

Nestandardni volné programovateln

y reZim

Jeho pouziti predchazi dopravné provozni
stav S 8.1-P aS8.1-L. Dopravné provozni
stav S 7.1 md byt na zadost dopravni policie a
RSD pouzit pro standardni rezim 100 km/hod.

S8.1

Uplnd uzavirka TT planovana

Uzavirka tunelové trouby zacind odklonem
dopravy z délnice D5 v kfizovatce MUK na
objizdné trasy a uzavienim pfijezdu na dalnici
D5 v kfizovatce MUK. PFi uzavfeni tunelu na
dobu delsi nez 12 hodin je nutné provozovat
tunel Valik obousmérné v tunelové troubé s
pouZzitim prenosného dopravniho znaceni a
dalSich dopravné inZenyrskych opatfeni.
Doprava je vedena po objizdnych trasach.

S$8.2

Kratkodobé uzavieni TT bez
objizdnych tras

aktivace

Z dopravné provozniho stavu S 8.2 je mozny
navrat jenom do vychoziho stavu, nebo prejit
do dopravniho stavu 8.3 havdrie v tunelu.

S$83

OkamZité uzavieni obou TT

Nezasazena tunelova trouba se vyprazdni a
slouZi jako unikova cesta z tunelu. Z davodu
zabezpecleni  prljezdnosti  pristupovych
komunikaci k tunelu pro zachrannd vozidla a
moznosti prijezdu po dalnici D5 uprostfed
jizdnich pruhi jsou pfijezdy v tunelu z obou
stran uzavieny. Na zakladé posouzeni
dispeCerem je moZné otevfit nezasazenou
tunelovou troubu, pokud situace v zasazené
tunelové troubé nevyzZaduje zasah pozarnich
jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho
stavu je mozné uskutecnit po vyprazdnéni
celého useku dalnice D5 a tunelu Valik pres
dopravni stav S 8.1.

®  nejvaznéjsi situace

e nelze fesit jinym zplsobem zejména

z dlvodu zajisténi bezpecénosti

e nejnarocnéjsi na organizaci dopravy

e nutnd aktivace objizdnych tras

e NEPRETRZITY DOHLED

S9.1

Obousmeérny provoz v TT

Tento dopravni stav neni mozno realizovat z
dispecerského strediska bez predchoziho
uzavieni obou tunelovych trub pfes dopravné
provozni stav S 8.1. Nasledné je
bezpodminecné nutné zabezpecit
obousmérny provoz v tunelové troubé
prenosnym dopravnim znacenim a uvolnit
prijezd stfednim délicim pasem na obou
stranach tunelu Valik. Potéchto opatrenich
je moZné uvést do provozu dopravni stav S
9.1-P. Rychlost v tunelové troubé je snizena
na 60 km/h.

V3.0, xx.2025
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3. ZASADY POUZITi DOPRAVNICH STAVU A PRECHODU

Obsluha tunelu prednostné pouZiva pro usmérnovani a fizeni dopravy definované dopravni stavy a
scénare pro prechod mezi nimi, a to prostfednictvim telematickych aplikaci — fidiciho systému.
Manualni ovladani dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni je mozné pouze v pfipadé nebezpedi
z prodleni.
Dopravni stavy s omezenim dopravy (snizeni nejvyssi povolené rychlosti, uzavieni jizdniho pruhu i
tunelové trouby) budou v pfipadé, Ze nejsou vysledkem automatické reakce fidiciho systému na situaci
v tunelu ¢i jeho okoli, vZdy realizovany prostfednictvim danych dopravnich stavi a moznych prechodi
mezi nimi ve vztahu ke vzniku uddlosti jako jsou:

¢lovék nebo zvife v tunelu, predmét na vozovce
prekazka provozu v jednom jizdnim pruhu
zvySeni dopravni propustnosti Useku

moznost vzniku kongesce za vyjezdem z tunelové trouby

porucha ¢i technologicky vypadek

4. DOPRAVNI STAVY A MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradné uddlosti, které mohou v tunelu nastat a povedou ke vzniku zvldstniho ¢i mimoradného

provozniho stavu tunelu jsou uvedeny v tabulce véetné:

¢isla havarijni karty,

provozniho stavu, ktery nastane v souvislosti se vznikem udalosti (ZS — zvlastni stav, MS —

mimoradny stav),

mozného dopravniho stavu.

HK | Mimofadna udalost Stav Mozny dopravni stav
1 | Pozar, unik nebezpecné latky v dopravnim prostoru MS $8.3
2 | Pozar v technologickém prostoru MS $8.1,58.2
3 | Zastaveni vozidla s nebezpec¢nym nakladem (bez nehody) | MS $8.1,58.2
Prekazka provozu zasahuijici oba jizdni pruhy
4 | Dopravni nehoda MS $8.1,58.2
Vjezd nadrozmérného vozidla $8.1,58.2
5 | Vozidlo v protisméru MS $8.2
6 | Stojici vozidlo ZS §2.1.2,53.1,54.1
7 | Clovék nebo zvife v tunelu, pfedmét na vozovce MS $2.1.2,53.1,54.1,58.2
8 | Porucha velkého rozsahu ZS [S21.1,52.1.2,58.1,58.2
9 | Porucha malého rozsahu ZS [S21.1,52.1.2,58.1,58.2
10 |Kongesce dopravy ZS §$2.1.1,52.1.2,58.1,58.2

V3.0, xx.2025
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5. STANDARDNI STAV

Standardni provozni stav je charakterizovdan bezpe¢nym a plynulym dopravnim provozem,
bezproblémovou cinnosti technologického vybaveni. Vtunelu nebo ve sluZebnich prostorach se
neprovadi opravy, doprava i technologické vybaveni jsou viadném stavu. Dopravni stavy pro
standardni provozni stav jsou:

Oznaceni , .
Nazev stavu Popis stavu
stavu
511 Standardni provoz — 100 km/h Normalni provoz bez omezeni v obou pruzich.
’ P Rychlost v Useku 100 Km/h.

6. ZVLASTNI STAV

Vyskytuje se zejména pfi provadéni Gdrzby (planovaného uzavreni trouby/tunelu) a také pokud napf.
systém pracuje v mimo toleranénim pasmu, neni vSak ohroZena bezpecnost Gcastnikd provozu ani
personalu. Typicky se jedna o ptipad, kdy technologické vybaveni neni fizeno automaticky a obsluha
manualné méni dopravni stav prostfednictvim danych dopravnich scénarli. Dale to jsou situace jako
dopravni nehoda bez ohroZeni zdravi a Zivota Ucastnik(, odstaveni vozidla, ztrata nakladu, kdy neni
nutné troubu/tunel ihned uzavfit (zdstane alespon ¢asteéné zachovana dostupnost tunelové trouby /

jizdniho pasu).

Dopravni stavy pro zvldstni provozni stav jsou:

Oznaceni stavu

Nazev stavu

Popis stavu, poznamka

S21.1

Redukce rychlosti na 80 km/h v TT

Snizeni rychlosti v celém Useku pravé nebo
levé tunelové trouby na 80 Km/h.

$21.2

Redukce rychlosti na 60 km/hv T

Snizeni rychlosti v celém Useku pravé nebo
levé tunelové trouby na 60 Km/h.

S3.1

Uzavirka vnéjsiho jizdniho pruhu TT

S omezenim rychlosti ve vnitfnim jizdnim
pruhu (60 km/h)

S4.1

Uzavirka vnitfniho jizdniho pruhu TT

S omezenim rychlosti ve vnéjsim jizdnim
pruhu (60 km/h)

S7.1

Nestandardni volné programovatelny rezim

Jeho pouiZiti predchazi dopravné provozni
stav S 8.1 -P a S 8.1-L. Dopravné provozni
stav S 7.1 ma byt na Zadost dopravni policie a
RSD pouZit pro standardni rezim 100 km/hod.

S9.1

Obousmeérny provoz v TT

Tento dopravni stav neni mozno realizovat z
dispecerského strediska bez predchoziho
uzavieni obou tunelovych trub pfes dopravné
provozni  stav S8.1. Nasledné je
bezpodminecné nutné zabezpecit
obousmérny provoz v tunelové troubé
prenosnym dopravnim znacenim a uvolnit
prijezd stfednim délicim pasem na obou
stranach tunelu Valik. Potéchto opatrenich
je moZné uvést do provozu dopravni stav S
9.1-P. Rychlost v tunelové troubé je snizena
na 60 km/h.

V3.0, xx.2025
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7. MIMORADNY STAV

Mimoradny stav nastava v souvislosti se vznikem mimoradné udalosti ¢i technologického vypadku,
které vyzaduji okamzité uzavreni trouby/tunelu. Tento stav ohroZuje Zivot, zdravi a majetek Gcastniku
silniéniho provozu, obsluhy tunelu nebo pfislusnikd zasahujicich slozek 1ZS.

Dopravni stavy pro mimoradny provozni stav jsou:

Oznaceni stavu | Nazev stavu Popis stavu, poznamka

Uzavirka tunelové trouby zacind odklonem
dopravy z délnice D5 v kfizovatce MUK na
objizdné trasy a uzavienim pfijezdu na dalnici
D5 v kfizovatce MUK. PFi uzavfeni tunelu na
s8.1 Uplnd uzavirka TT planovana dobu delsi nez 12 hodin je nutné provozovat
tunel Valik obousmérné v tunelové troubé s
pouZzitim prenosného dopravniho znaceni a
dalSich dopravné inZenyrskych opatfeni.
Doprava je vedena po objizdnych trasach.

. . _ . Z dopravné provozniho stavu S 8.2 je mozny
Kratkodobé wuzavieni TT bez aktivace| , P . P , , ) . y
$8.2 o navrat jenom do vychoziho stavu, nebo prejit

objizdnych tras , L.
do dopravniho stavu 8.3 havdrie v tunelu.

Nezasazena tunelova trouba se vyprazdni a
slouZi jako unikova cesta z tunelu. Z davodu
zabezpecleni  prljezdnosti  pristupovych
komunikaci k tunelu pro zachrannd vozidla a
moznosti prijezdu po dalnici D5 uprostfed
jizdnich pruhi jsou pfijezdy v tunelu z obou
stran uzavieny. Na zakladé posouzeni
dispeCerem je moZné otevfit nezasazenou
tunelovou troubu, pokud situace v zasazené
tunelové troubé nevyzZaduje zasah pozarnich
jednotek. Navrat do kteréhokoli dopravniho
stavu je mozné uskutecnit po vyprazdnéni
celého useku dalnice D5 a tunelu Valik pres
dopravni stav S 8.1.

®  nejvaznéjsi situace

e nelze fesit jinym zplsobem zejména

z dlvodu zajisténi bezpecénosti

e nejnarocnéjsi na organizaci dopravy

e nutnd aktivace objizdnych tras

e NEPRETRZITY DOHLED

$8.3 OkamZité uzavieni obou TT

8. PRECHODY MEZI DOPRAVNIMI STAVY

Pfechody mezi jednotlivymi dopravnimi stavy je mozZno realizovat dle nasledujici tabulky platné pro
obé tunelové trouby (TT), pticemz pismeno x znaci nepovoleny prechod.
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S1.1|S2.1.1|S52.1.2 |S3.1|S4.1|/S7.1{58.1/58.2/S8.3|S59.1

Standardni provoz - 100 km/h S1.1 X X X
Redukce rychlosti na 80 km/h v TT S2.1.1 X X X X
Redukce rychlosti na 60 km/h v TT $2.1.2 X X X X X X
Uzavirka vnéjsiho jizdniho pruhu v TT S3.1 X X X X X X X
Uzavirka vnitfniho jizdniho pruhu v TT S4.1 X X X X X X X
Nestandardni volné programovatelny rezim S7.1 X X X X X X X X X
UplIna uzavirka TT planovana $8.1 X X X X

Kratkodobé uzavreni TT bez aktivace objizdnych tras $8.2 X X X X X X
OkamZité uzavieni obou TT S$8.3 X X X X X X X X X
Obousmérny provoz v TT S9.1 X X X X X X X X X X

9. DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI (DIO)

DIO pro pfipad omezeni dopravy v tunelu a okoli jsou FeSena schématy:

DT 725a — prazsky portal, kratkodobé prevedeni pravého pasu do protisméru

DT 725b — rozvadovsky portal, kratkodobé prevedeni pravého pdsu do protisméru

DT 726a — prazsky portal, kratkodobé prevedeni levého pdsu do protisméru

DT 726b — rozvadovsky portal, kratkodobé prevedeni levého pasu do protisméru

uvedenymi v, Pfirucka pro oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich, VII. dil — schémata DT,
Dalnice s ptfevedenim provozu v tunelech”.

10. VEDENI SILNICNiHO PROVOZU PO OBJiZDNYCH TRASACH

Dlvody prevedeni dopravy na objizdnou trasu Ize shrnout do dvou zékladnich kategorii:

e operativni — napf. mimoradna udalost (nehoda, pozar, vypadek technologie atd.)

e  planované — udrzba tunelu, sanacéni a rekonstrukéni prace atd.
Omezeni dopravy v tunelu z operativniho dlvodu bude s nejvétsi pravdépodobnosti kratkodobého
charakteru v fadech hodin. V ptipadé, Ze pficina aktivace operativni objizdné trasy pretrvava po dobu
delsi nez jednotky hodin, je nutno aktivovat obousmérny provoz v jedné tunelové troubé (dopravni
stavS9.1).
Objizdné trasy nejsou stanoveny, a proto je jejich vedeni ,,doporucené”.

Objizdna trasa v ndvaznosti na dopravni stavy:
e Uplnd uzavirka TT planovana S 8.1,
e Kratkodobé uzavieni TT bez aktivace objizdnych tras S 8.2,
e  Okamfité uzavieni obou TT S 8.3.
bude pro oba sméry jizdy (Praha -> Rozvadov, Rozvadov -> Praha) vedena nasledovné:

V3.0, xx.2025 strana 8



Provozni dokumentace — D5, tunel Valik
onSalt

C. Dopravni fad

Smér Praha -> Rozvadov

D5 -> MUK km 73 -> smér Plzef Cernice, Stary Plzenec -> ul. Nepomucka -> smér Dobfany, ul. V Hliniku
-> smér Dobrany, ul. K Cihelndm -> ul. DobFanska -> sil. [1/180 -> smér Plzen, sil. 1/27 -> MUK km 80 ->
D5

Litickd T 8,
Prenhrada ‘

o Ed
Utusice
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Smér Rozvadov -> Praha

D5 -> MUK km 80 -> smér Klatovy -> sil. /27 -> smér DobFany -> sil. 11/180 -> ul. Dobfanska -> ul. V
Hliniku -> ul. Nepomuckd -> MUK km 73 -> D5
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1. STAVEBNI A TECHNOLOGICKA CAST TUNELU

Stavebni a technologicka ¢ast tunelu jsou tvoreny:

SO 600.05 | Provozné technicky objekt

SO 600.06 | RazZena ¢ast tunelu-primarni osténi

SO 600.07 | Razend ¢ast tunelu-sekundarni osténi, véetné izolace

SO 600.08 | Odvodnéni tunelu

SO 600.09 | Silni¢ni ¢ast tunelu

SO 600.10 | Konstrukce vnitfniho vybaveni

SO 600.16 | Pozarni nadrz a vodovod

SO 600.17 | Zasobovani poZarni nadrze vodou

PS 600.52 | Osvétleni tunelu

PS 600.53 | Radiové spojeni

PS 600.54 | Uzavfeny televizni okruh

PS 600.55 | Ridici systém dopravy a technologie

PS 600.56 | EPS elektricka poZarni signalizace

PS 600.57 | EZS elektronicka zabezpecovaci signalizace

PS 600.58 | SOS skfiné

PS 600.59 | Méfeni fyzikalnich velicin

PS 600.60 | Méreni dopravnich dat

PS 600.61 | Dalni¢ni informacni systém tunelu — dopravni znaceni

PS 600.62 | Napajeni elektrickou energii

PS 600.63 | Kabelové rozvody v tunelu

PS 600.64 | Vybaveni dispecinku SSUD ve Svojkovicich

PS 600.65 | Vybaveni dispecinku PCR ve Svojkovicich

PS 600.66 | Ochrana proti bludnym prouddim

PS 600.67 | Automatizované méreni a zpracovani dopravnich prostfedki

2. MIMORADNE UDALOSTI A PROVOZNIi STAVY

Mimoradné uddlosti, které mohou v tunelu nastat a povedou ke vzniku zvldstniho ¢i mimoradného

stavu jsou uvedeny v tabulce vcetné:
e (isla havarijni karty,

e stavu, ktery nastane v souvislosti se vznikem udalosti (ZS — zvlastni stav, MS — mimoradny stav),

e priority feSeni udalosti.

HK | Mimoradna udalost Stay | norta

feseni
1 Pozar, unik nebezpecné latky v dopravnim prostoru MS 3
2 Pozar v technologickém prostoru MS 3
3 | Zastaveni vozidla s nebezpeénym ndkladem (bez nehody) MS 3
4 Prekazka provozu zasahujici oba jizdni pruhy MS 3
5 | Vozidlo v protisméru MS 3
6 | Stojici vozidlo MS 2
7 Clovék nebo zvife v tunelu, pfedmét na vozovce ZS 2
8 Porucha velkého rozsahu ZS 1
9 Porucha malého rozsahu ZS 2
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s ui .. Priorita
HK | Mimofadna udalost Stav Y,
reSeni

10 | Kongesce dopravy ZS 1

2.1 Ovladani a monitorovani TC RS z dispeéerského pracovisté

Pro ovladani a monitoring stav(i dopravy a technologie tunelu prostfednictvim fidiciho systému tunelu
plati tyto obecné zasady:

e dispecefi technologie a operatofi dopravy (dale jen obsluha) pracuji s fidicim systémem na
zakladé udéleného oprdvnéni a pristupového hesla. Heslo slouzi k jedinecné identifikaci
pristupujici osoby a soucasné je tim zamezen pristup neoprdvnénych osob,

e pro praci obsluhy slouZi obrazovky vizualizace Ffidiciho systému a obrazy televizniho dohledu.
Pro ovladani a monitorovani jsou ve vizualizaci fidiciho systému vytvofena systémova okna.

e ovladani stavli dopravy a technologie nebo jejich jednotlivych prvkd je obsluze umoznéno
nasledujicimi zpUsoby:

- automaticky (dale jen A) (naprogramovanou sekvenci)
- ruéné a dalkové (dale jen R) (z dispecerskych pracovist)
- mistné (z rozvodny technologie tunelu).

e rezim R je dispecerovi technologie (ddle jen DT) umoZnéno uZivat v pfipadé, Ze soucasné neni
v rezimu A identifikovdna mimoradna udalost, porucha zafizeni nebo je zafizeni mimo provoz.

e 0 stavech dopravy a technologie je obsluha informovana vidy alarmovymi okny a zvukovou
signalizaci. Pokud obsluha o dalSim postupu nerozhodne do uplynuti nastaveného ¢asového
limitu daného pro rozhodnuti obsluhy, fesi vzniklou situaci Fidici systém automaticky
naprogramovanou sekvenci.

o veskeré vzniklé stavy nebo hlaseni jsou automaticky archivovany v deniku fidiciho systému a
obsluha je miZe zpétné vyhledat.

Pokud béhem provozu tunelu vznikne situace, kterou nelze zafadit ke konkrétni predpokladané
mimoradné udalosti, provede obsluha jeji zhodnoceni a pokusi se ji fesit slouc¢enim vybranych postupt
feSeni nékolika mimoradnych udalosti. V ptipadé, Ze ani toto rfeSeni nevyhovuje, musi obsluha
operativné navrhnout nové feSeni a podle ného pak postupovat.

3. STANDARDNI STAV

,Standardni“ stav:
e je charakterizovan:
- bezpecnym a plynulym dopravnim provozem,
- bezproblémovou ¢innosti technologie,
- vtunelu nebo ve sluzebnich prostorach se neprovadi opravy,
- doprava i technologie jsou v radném stavu.
e odpovida dopravnim staviim, kdy:
- je moZno pojizdét tunel v celé délce vSemi jizdnimi pruhy
- nejsou nastavena Zadna omezeni provozu dopravy v tunel,
- dopravni znaceni nejsou nastavena v rezimu dalkoveé ru¢né,
- nejsou indikovany Zadné mimoradné udalosti,
- VRS neni vyhldgen 74dny mimoradny stav.
Technologické vybaveni nevykazuje Zadnou poruchu, komunikace mezi tunelem a dispecinkem je
bezproblémova a videodohled pracuje bez zdvad.
Technologické vybaveni je fizeno automaticky. DT se nepodili na fizeni technologie, nevydava zadné
povely, pouze monitoruje chovani a stav technologického vybaveni. Veskeré nastaveni a ovladani
technologického zafizeni probiha automaticky.
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3.1 Piechod ze ,STANDARDNIHO" do "ZVLASTNIHO“ stavu

Prechod provozniho stavu tunelu ze "standardniho" do "zvlastniho" (nejsou potieba slozky HZS, ZZS a
je/neni potteba pritomnosti PCR, stav uréeny prioritou feseni udalosti) je mozny témito zplisoby:
e DT nastavi ru¢ni rezim ovladani nékterého technologického zafizeni,
e nastane vypadek ovladani technologického zafizeni, pficemz je mozné ovladani zafizeni jinou
cestou,
e nastane vypadek ovladani technologického zafizeni, které nema bezprostifedni vliv na
bezpecnost ucastnikll provozu na pozemni komunikaci,
e nastane porucha na fidicim systému, ktera nema vliv na bezpecnost ucastnik(i provozu na
pozemni komunikaci,
e nastane dopravni nehoda malého rozsahu, bez zranéni osob a bez poskozeni tunelu nebo
jiného zafizeni.
e nastane dopravni nehoda, se zranénim osob, popf. s poSkozenim tunelu nebo jiného zafizeni.

Uzavieni tunelu pro dopravu se ve "zvlastnim“ stavu obecné nepredpoklada, ale je mozné. Pokud se
uzavreni tunelu realizuje, miZe byt kratkodobé nebo dlouhodobé:

o kratkodobé uzavieni slouzi ke zméné dopravniho znaceni, které vyzaduje urcity definovany
dopravni stav nebo to stav dopravy vyzaduje,

o dlouhodobé uzavieni tunelu ma své opodstatnéni v dopravni situaci, stavu technologie nebo
stavby nebo jiné dlvody, jako je napf. ohroZeni stavby a technologie napf. vnéjsimi ddvody.
Dlouhodobé uzavreni tunelu Ize pak realizovat bud” bez vypnuti, nebo s vypnutim Ffidiciho
systému.

Pfechod tunelu ze "standardniho” do "zvlastniho” stavu je mozny zejména v pfipadech kdy:
e dojde ke zméné v nastaveni fizeni dopravy v dlisledku zmén dopravnich podminek v tunelu,
e jsou provadény kontroly, revize a opravy tunelu s pfipadnymi dopravnimi omezenimi,
e nastane porucha technologie (mala a stfedni),
e nastane vypadek ovladani nékterého technologického zafizeni, ktery nema vliv na bezpecénost
Ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich,

Pfedpokladané udalosti vedouci ke zvlastnimu stavu tunelu jsou:

HK | MimoFadna uddlost Stay | |norita
reSeni

7 Clovék nebo zvife v tunelu, pfedmét na vozovce ZS 2

8 Porucha velkého rozsahu ZS 1

9 Porucha malého rozsahu ZS 2

10 | Kongesce dopravy ZS 1

Vyvoj udalosti mlzZe vést k pfechodu stavu tunelu ze ,,zvlastniho” do ,mimoradného”.

3.2 Pfechod ze "STANDARDNIHO" do "MIMORADNEHO" stavu

Pfechod stavu tunelu ze ,standardniho” do ,,mimoradného” je moZny zejména pfi vzniku téchto
udalosti:

s v, Priorita
HK | Mimofadna udalost Stav v v s
feseni
1 Pozar, unik nebezpecné latky v dopravnim prostoru MS 3
2 Pozar v technologickém prostoru MS 3
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HK | MimoFédné udalost Stay | norita
reseni

3 | Zastaveni vozidla s nebezpeénym nakladem (bez nehody) MS 3

4 Prekazka provozu zasahujici oba jizdni pruhy MS 3

5 | Vozidlo v protisméru MS 3

6 Stojici vozidlo MS 2

Pfechod ,standardniho” do ,mimoradného” stavu v technologické ¢asti RS je vyvoldn:
e rucnim ovladanim DT pti vypadku automatického fizeni technologickych zafizeni,
e celkovym vypadkem napdjeni
o vypadkem komunikace s SOS skfinémi prekracujicim dobu 24 hodin,
vypadkem komunikace mezi RS tunelu a dispecinkem,
vznikem poZaru,
PFi pfechodu stavu tunelu ze ,,standardniho” do ,,mimoradného” se pfedpoklada uzavieni tunelu.

4. ZVLASTNI STAV

,ZVvIastni“ stav je charakterizovan problémy pfi provozu tunelu, které vsak obvykle nemaji velky vliv na
provoz dopravy v tunelu a funkci dlleZitych technologickych zafizeni a nevyzaduji Gcast Policie CR a
ostatnich sloZzek I1ZS v tunelu, nebo vedou k omezeni dopravy na vjezdu tunelu nebo k omezeni poctu
pojizdénych jizdnich pruhd.
,ZVvIastni“ stav Ize charakterizovat témito stavy technologie a stavby tunelu:

e technologie nebo jeji ¢ast neni fizena automaticky a obsluha ji Fidi ru¢né,

e jsou zjistény poruchy, které neohroZuji bezpecnost uUcastnikli provozu na pozemnich

komunikacich,
e probihaji kontrolni, servisni, revizni nebo Gdrzbové prace, které jsou zdrojem rizik pro uzivatele
i servisni pracovniky,

e Tidici systém pracuje mimo tolerancni pasmo, neni vSak ohroZena bezpecénost Ucastniki
provozu ani obsluhy,
zastaveni vozidla nebo vzniku malé nehody v jednom jizdnim pruhu bez zranéni osob,
kongesce dopravy,
pfi vytvoreni pracovniho mista s uzavérou JP,

e atd.
V odst. 3.1 jsou uvedeny predpokladdané mimoradné udalosti, které vedou ke zméné stavu tunelu na
,Zvlastni“ stav.
V pripadech, tykajicich se rezimu fizeni a spravy technologického vybaveni, DT informuje operatora
dopravy (dale jen OD).
Pokud je DZ v poruse, informuje se obsluha o poruse a spolecné planuji zplisob odstranéni zavady.
Pfechod ze ,,zvlastniho” do ,,mimoradného” stavu se provede tehdy, pokud je pro pfislusny stav
detekovana mimoradna udalost, ktera vede k ,,mimoradnému® stavu.
Pfechod ze ,,zvlastniho” do ,standardniho” stavu je mozny jen tehdy, kdy je provozni stav tunelu po
ukonceni udalosti takovy, Ze umoziuje otevfit tunel pro dopravu bez omezeni, technologické vybaveni
pracuje v automatickém reZimu fizeni a v fidicim systému neni vyhlasen Zzadny mimoradny stav. Tento
stav charakterizuje bezpecny a plynuly dopravni provoz, bezproblémova Cinnost technologie tunelu.
V tunelu a ani ve sluZebnich prostorach se neprovddi opravy a doprava i technologie jsou v fadném
stavu.
Uzavieni tunelu pro dopravu pfi ,zvlastnim“ stavu se nepredpokladd, vyjma ptipadd provadéni
prohlidek, revizi, odstrariovani zavad vétsiho rozsahu apod.
Zmény nastaveni dopravniho stavu tunelu v dopravni ¢asti provadi OD na vyzadani DT a po vzajemné
dohodé, kdy lze tento poZadavek z hlediska vedeni dopravy realizovat.
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DT pfi ,,zvlastnim“ stavu nemonitoruje pouze stav a chovani technologickych zafizeni, ale v nékterych
pfipadech se podili na ru¢nim dalkovém fizeni technologickych prvk(. Typickym pfikladem je fizeni
adaptacniho osvétleni v pfipadé vypadku jasomér(, atd.

Pfedpokladané mimoradné uddlosti, které vedou ke ,zvlastnimu“ stavu, se feSi podle predem
vytvorenych postupd, viz ¢ast E této provozni dokumentace.

Nepredpokladané mimoradné uddlosti, které mohou vést ke ,zvlastnimu” stavu, se resi dle postupu
naznaceného v odst. 2.1 tohoto fadu.

4.1 Pfechod ze ,,ZVLASTNIHO“ do ,,MIMORADNEHO" stavu

Pfechod ze ,zvlastniho” do ,,mimoradného” stavu je mozny zejména v pripadech:
e dopravni krize,
poruchy technologie velkého rozsahu,
vypadku dodavky elektrické energie na pfivodech, vypadku zaloZzniho zdroje,
vypadku komunikace mezi RS tunelu a dispecerskym pracovistém,
vypadku videodohledu,
Uniku PHM na vozovku,
uniku nebezpecné plynné latky,
zastaveni vozidla s nebezpeé¢nym ndkladem,
vzniku poZaru nebo nebezpedi vzniku poZaru,
ohroZeni stavby, prosttedi, lidi nachazejicich se v oblasti napf. poZzarem, moznosti vzniku
poZaru, vyskytem nebezpecnych latek,
e apod.

Prechod ze ,,zvlastniho” do ,mimoradného” stavu je mozny témito zpUsoby:
e pfivypadku vétiho poctu dopravnich znagek uzaviraji tunel hlidky PCR na vjezdu do tunelu,
e pfi vypadku technologického zafizeni (osvétleni, videodohledu, atd.) DT provede kroky
k uzavieni tunelu samostatné, popiipadé povold na misto hlidku PCR,
e pfi poruchach EPS, SOS atd., jejichz zavady nejsou odstranény v ramci povolenych ¢asovych
IhGt dle TP 154.

PFi téchto mimoradnych uddlostech se ve vétiné pripadd pfedpokladd Gcast Policie CR na misté a
ostatnich sloZek 1ZS.

V odst. 3.2 jsou uvedeny predpokladdané mimoradné udalosti, které vedou ke zméné stavu tunelu na
,mimoradny”“.

4.2 Pfrechod ze ,,ZVLASTNIHO“ do ,STANDARDNIHO“ stavu

Pfechod ze ,zvlastniho” do ,standardniho” stavu je mozny v pfipadé, Ze jsou ukonceny jakékoli
mimoradné udalosti i stavy a soucasné plati, Ze:

e je ukoncen provoz technologie v mimo toleranénim pasmu,

e je ukonceno provadéni kontrol, revizi a oprav tunelu, dopravni opareni pro jejich provadéni

nejsou potieba,

e jsou odstranény poruchy v technologii (branici bezproblémovému chodu technologie),

e 7adna dopravni znaceni nejsou nastavena v rezimu fizeni ru¢né dalkové,

e technologicka i dopravni ¢ast fidiciho systému pracuje v automatickém rezimu,

e neni kongesce a ani jind mimorddna udalost v technologii a dopravé,

e nenivyhlasen zadny ,,mimoradny“ stav,

e v tunelu neniindikovana zdadna mimoradna udalost,

e je ukoncena Ucast Policie CR a sloZek IZS,

e apod.
,Zvlastni“ stav tunelu a s nim spojené dlsledky mohou mit v nékterych pripadech vliv na stav vozovky,
stavby a technologie. Po ukonceni mimoradné udalosti mohou na vozovce zlstat nepojizdna vozidla,
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vozovka mUZe byt znecisténa apod. V technologické ¢asti fidiciho systému je potieba provéfit spravnou
funkci technologického vybaveni véetné fidiciho systému.

V pripadé, Ze je nastaven ,standardni” stav a OD provede u nastavenych dopravnich stava (vysledku
vyse uvedenych prechod() néjaké modifikace nastaveni dopravniho znaceni, prechazi stav tunelu do
,Zvlastniho” stavu. Jedna se napr. i o odchylky od dopravnich stav(, pfi kterych dojde na pfislusném
dopravnim znaceni k nastaveni symbolll zména rychlosti dopravy.

5. MIMORADNY STAV

Mimoradny stav je charakterizovan déjem vedoucim k ohroZeni Zivota a zdravi, ohroZeni majetku
a zivotniho prostredi, k vypadkim dulezZitych systéml nebo jejich Spatné Cinnosti ¢i zménou ve
stavebni ¢asti. Pfi mimorddném stavu je tfeba uzavfit tunel pro dopravu nebo provést nutnd opatieni
pro mimoradny stav, aby mohla byt doprava vtunelu dale provozovdna v omezeném rozsahu.
Pfedpoklddané mimoradné udalosti, které vedou ke zméné stavu tunelu na ,,mimofadny” jsou uvedeny
v odst. 3.2.

Nepredpoklddané mimoradné udalosti, které mohou vést k ,,mimorfddnému” stavu, se resi dle postupu
naznaceného v odst. 2.1 tohoto fadu.

O "mimoradny” stav se jedna zejména v pripadech:

dopravni krize,

poruchy technologie velkého rozsahu,

vypadku dodavky elektrické energie na privodech, vypadku zaloZniho zdroje,

vypadku komunikace mezi RS tunelu a dispecerskym pracovistém,

vypadku videodohledu,

Uniku PHM na vozovku,

uniku nebezpecné plynné latky,

zastaveni vozidla s nebezpecnym nakladem,

vzniku poZaru nebo nebezpedi vzniku poZaru,

ohroZeni stavby, prosttedi, lidi nachazejicich se v oblasti napf. poZzarem, moznosti vzniku
poZaru, vyskytem nebezpecnych latek,

e apod.

5.1 Pfechod z ,, MIMORADNEHO“ do ,,ZVLASTNIHO“ stavu

Pfechod provozniho stavu tunelu z "mimofddného" do "zvldstniho” stavu je mozny v pfipadé, Ze pro
stav tunelu jsou ukonceny jakékoli mimoradné udalosti a soucasné plati:
e je mozny vyskyt méreni nebo provoz technologie v mimo toleranénim pasmu,
e jsou provadény kontroly, revize a opravy tunelu, dopravni opafeni pro jejich provadéni nejsou
potieba,
e odstranény poruchy v technologii (branici bezproblémovému chodu technologie), existence
nepodstatnych poruch,
e nékterd technologicka zatizeni jsou ovladana v rezimu dalkoveé rucné,
e jsou nastavena nékterd DZ v rezimu fizeni rucné dalkové,
e nenivyhlagen v RS 7a4dny MS,
e v tunelu neniindikovana zadna MU/MS,
e ukonéena Ucast Policie CR a slozek 1ZS,
e slozky IZS ukoncily ¢innost a opustily prostor tunelu,
e moiné drobné zavady v TC nebo DC, pfipadné zmény v dopravé — odchylky od SS,
e provadeéni servisni ¢innosti apod.
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5.2 Pfechod z ,,MIMORADNEHO" do ,,STANDARDNIHO“ stavu

Pfechod z ,mimoradného” do ,standardniho” stavu je mozny v pfipadé, Ze jsou ukoncéeny jakékoli
mimoradné udalosti ¢i stavy a soucasné plati, Ze:

e je ukoncen provoz technologie v mimo toleranénim pasmu,

e jsou odstranény poruchy v technologii (branici bezproblémovému chodu technologie),

e 7adna dopravni znaceni nejsou nastavena v rezimu fizeni ru¢né dalkové,

e technologicka i dopravni ¢ast fidiciho systému pracuje v automatickém rezimu,

e neni kongesce a ani jind mimoradna udalost v technologii a dopravé,

e nenivyhldasen zadny ,mimoradny“ stav,

e v tunelu neniindikovdna Zddna mimoradna udalost,

e je ukoncena Ucast Policie CR a slozek I1ZS,

e bylo zkontrolovano a v pfipadé potieby doplnéno vybaveni SOS skfini a kabin

e apod.

6. MIMORADNA BEZPECNOSTNi OPATRENI

Cilem téchto opatreni je zamezit nezadouci zméné nastaveni provozniho rezimu tunelu (standardni ->
mimoradny nebo zvlastni -> mimoradny), kterou by si jinak stav tunelu vynutil, pokud by tato opatieni
nebyla prfijata. Tato opatieni stanovuje spravce tunelu dle vlastnich internich predpist a smérnic.
Mimoradna bezpecnostni opatieni (dale jen MBO):

e jsou pfijimana pfi zjisténi odchylek od standardniho stavu v technologické nebo dopravni ¢3sti
tunelu, které pfimo neohroZuji uzivatele tunelu, technologii, nebo stavbu, ale negativné
ovliviuji droven nastaveného rezimu tunelu,

e mohou byt pfijimana v intenzité dohledu na bezpecnost provozu nebo suplovanim dotéenych
funkci v technologické nebo dopravni ¢asti tunelu.

Trvadni opatfeni je vymezeno dobou pfedem stanovenou pro zajiSténi ndpravy stavu (opravy)
s ohledem na platnou zvlastni Gpravu Ihit. Rozsah opatfeni stanovi spravce tunelu na podnét:

e obsluhy

o slozky I1ZS

e servisni organizace

e dalSich opravnénych osob.

7. DOSTUPNOST TUNELU

Nadstandardni a standardni dostupnost (tunel je provozuschopny):

Je-li tunel po ukonceni udalosti provozuschopny, je ¢innost obsluhy nasledujici:
e DT nastavi technologie do standardniho provozniho stavu,
e 0D provede zruseni opatieni v dopravé, otevre tunelu pro provoz a informuje NDIC
e  zajisti uschovani pofizeného zdznamu mimoradné udalosti — obrazovy, zvukovy, popf. papirovy
e provede zaznamy dle pozadavk( Provozni evidence

Uplnd nedostupnost (tunel neni provozuschopny):

Neni-li tunel po ukonéeni udalosti provozuschopny, je ¢innost obsluhy nasledujici:
e provede opatieni v dopravni i technologické ¢asti pro uzavieny tunel.
e ve spolupraci s povéfenym pracovnikem spravce tunelu zajisti
- kontrolu stavebni a technologické ¢asti tunelu,
- posouzeni stavu stavby,
- pfipravu planu na odstranéni zavad
- odstranéni zavad.
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e po vyhodnoceni situace je povéfenym pracovnikem spravce tunelu sdélen predpoklddany
termin pro odstranéni vSech zavad (stanoven harmonogram praci).

e  zajisti PDZ pro trvalou uzavéru tunelu a informovani pfislusnych slozek.

e informuje HZS, Policii CR, NDIC apod.

e  zajisti uschovani potizeného zaznamu mimoradné udalosti — obrazovy, zvukovy, popt. papirovy

e provede zdznamy dle pozadavkl Provozni evidence

e provadéni oprav a uklidu podle harmonogramu.
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