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NÁZEV STAVBY

DOPRAVNĚ INŽENÝRSKÁ OPATŘENÍ

NVB LINE s.r.o.
Cukrovar 716

768 21 Kvasice
www.nvbline.cz

zimak@nvbline.cz
tel.:770 187 111

DATUM
Č. ZAKÁZKY

LIPNÍK D1 - DIO

KONTROLOVAL
UPRAVIL

JANATA

14. 4. 2026
ZK-26-0204

Č. VÝKRESU 1I. FÁZE - AKTUALIZACE DIO

ŘSD s. p.
EUROVIA CZ a.s.

LEGENDA:

- navržené přechodné svislé dopravní značení a zařízení

- stávající svislé dopravní značení a zařízení

- již zneplatněné stávající svislé dopravní značení a zařízení

- stávající vodorovné dopravní značení

P2

P2

P2

- pracovní prostor

- manipulační prostor / technika na komunikaci

1

- bezpečnostní odstup

S
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KR.

ZP.
KR.

JÍZDNÍ PRUH JÍZDNÍ PRUH JÍZDNÍ PRUH JÍZDNÍ PRUH ZP.
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KR.
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KR.

ŘEZ A-A'
KM 297,550

bezpečnostní
odstup 1,00

bezpečnostní
odstup 1,00manipulační prostormanipulační prostor pracovní prostor

OSTRAVA

STŘEDNÍ DĚLÍCÍ PÁS

9,85

0,503,751,60 3,750,25
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KR.
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OLOMOUC PŘEROV OSTRAVAOSTRAVA

- již stanovené přechodné vodorovné dopravní značení
- materiál - páska s textilní mřížkouzneplatněno (3 ks); materiál - páska s textilní mřížkou 

- již stanovené přechodné svislé dopravní značení a zařízeníP2

V9a (6 ks); materiál - páska s textilní mřížkou 

V2b (1,5/1,5/0,125); délka 100 m; materiál - páska s textilní mřížkou 

Ministerstvo dopravy
Odbor pozemních komunikací,
příloha k č. j. MD-16259/2026-940/6
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