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OPATRENi OBECNE POVAHY

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy“), podle
§ 77 odst. 1 pism. a) a § 124 odst. 2 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich
pfedpisi (dale jen ,zakon o silniénim provozu“), po pisemném vyjadieni Ministerstva
vnitra, Odboru bezpec&nostni politiky (dale jen ,Ministerstvo vnitra®), €. j. MV- 93320-2/0BP-2024
ze dne 18. 6. 2024,

stanovi mistni upravu provozu

(1) na dalnici D1 v iseku mezi MUK Holubice (EXIT 210) a MUK Vyskov (EXIT 230) a mezi MUK
Bohumin (EXIT 372) a statni hranici, (2) na dalnici D2 v Gseku mezi MUK Chrlice (EXIT 3)
a odpocivkou Zelefak (km 17) a mezi MUK Breclav (EXIT 48) a statni hranici, (3) na dalnici D8
v Useku mezi km 7,950 a MUK Novéa Ves (EXIT 18) a mezi km 81,860-88,360 a (4) na dalnici D11
v Useku mezi MUK Jirny (EXIT 8) a MUK Bfistvi (EXIT 18), spogivajici mj. v umisténi &i odstranéni
stalych svislych dopravnich znacek &. B 22a ,Zakaz pfedjizdéni pro nakladni automobily®, &. B 22b
,Konec zakazu predjizdéni pro nakladni automobily“ a & B 26 ,Konec vSech zakaz(“ v€etné
dodatkovych tabulek €. E 13 ,Text nebo symbol“ a €. E 3a ,Vzdalenost” podle vyhlasky ¢. 294/2015
Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
predpisu (dale jen ,provadéci vyhlaska“), v rozsahu a provedeni dle projektu mistni Upravy provozu
.Zakaz predjizdéni nakladnich vozidel* (RSD s. p.; 05/2024), ktery tvofi nedilnou soucast tohoto
opatfeni.

Termin: Trvale

Opatfeni nabyva ucinnosti patnactym dnem po vyvéseni.

Oduavodnéni

Ministerstvo dopravy stanovilo podle § 77 odst. 1 pism. a) zdkona o silni€nim provozu mistni
upravu provozu na dalnicich D1, D2, D8 a D11 z moci ufedni po pisemném vyjadfeni Ministerstva
vnitra €. j. MV- 93320-2/0BP-2024 ze dne 18. 6. 2024 [§ 77 odst. 2 pism. a) a § 77 odst. 3 zakona
o silniénim provozu]. V souladu s ustanovenim § 77 odst. 5 zakona o silnicnim provozu

pfipominek nebo namitek.

Davodem pro stanoveni mistni Gpravy provozu na dalnici D1, D2, D8 a D11 je zvySeni
bezpecCnosti, a pfedevSim plynulosti provozu na shora uvedenych usecich, a to rozSifenim
stavajiciho systému omezeni pfedjizdéni pro nakladni automobily.

Prislusnost Ministerstva dopravy ke stanoveni mistni Upravy provozu na dalnicich je dana
§ 77 odst. 1 pism. a), resp. § 124 odst. 2 pism. b) zakona o silni€nim provozu.
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Vzhledem k tomu, Ze svislé dopravni znacky €. B 22a ,Zakaz predjizdéni nakladnich
automobil(“ ukladaji ucastniku silni€niho provozu povinnosti odchylné od obecné Upravy provozu
na pozemnich komunikacich, je pfedmétné stanoveni mistni Upravy provozu opatfenim obecné
povahy podle ¢asti Sesté zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Podle § 78 odst. 2 zakona o silni€nim provozu se [d]opravni znacky, svételné a akustické
signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni informace sméji uZivat jen v takovém rozsahu
a takovym zplsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo jiny duleZity verejny zajem.

Stézejnim dlvodem pro pfijeti regulace jizdy nakladnich automobill v jiném nez pravém
jizdnim pruhu je trvale rostouci mira nerespektovani obecné uUpravy provozu na pozemnich
komunikacich, konkrétné pravidel obsazenych v § 4 pism. a), dale § 18 odst. 2, § 18 odst. 3 véta
druha a § 36 odst. 4 zakona o silniénim provozu ze strany Fidi€l nakladnich automobild,
v kombinaci s rostouci intenzitou dopravy a podilem nakladnich automobilll v dopravnim proudu
na predmétnych uUsecich dalnice. Jako nejvice problematické lze vtomto ohledu oznadit
porusovani (v praxi mnohdy pfehlizeného) ustanoveni § 18 odst. 3 véta druha, podle kterého [fidi¢
motorového vozidla o maximalni pripustné hmotnosti neprevySujici 3 500 kg, vozidla zakladni
slozky integrovaného zachranného systému a autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse
90 km.h’"; na silnici pro motorova vozidla rychlosti nejvyse 110 km.h™" a na dalnici rychlosti nejvyse
130 km.h™". Ridi& jiného motorového vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km.h™'. Je namisté uvést,
Zze vyznamnou roli vtomto aspektu hraje konstrukéni potencial vozidel kategorie N2
a N3, ktery v praxi umoznuje dosahnout jizdnich rychlosti az 100 km.h"', a to za zcela béznych
podminek. Vzhledem k rozdilnym hodnotam jizdnich rychlosti nakladnich automobilt, a tedy
zvySenému poctu vzajemnych pfedjizdécich manévr(l, tak dochazi k vyraznému snizeni Urovné
bezpecnosti a plynulosti provozu v levém jizdnim pruhu, potazmo celém pasu dalnice.

Jedna se predevSim o vSeobecné znamou situaci, kdy nakladni automobil pfedjizdi jiny,
¢i rovnou nékolik nakladnich automobill v fadé, pficemz vzhledem k ¢asto minimalnimu rozdilu
jizdnich rychlosti a hustoty dopravniho proudu nelze pfedjizdéci manévr uskutecnit bez omezeni
fidi€h jedoucich v levém jizdnim pruhu. Praxe ovSem ukazuje, ze k vzajemnému piedjizdéni
nakladnich automobilll dochazi (v podminkach vyse uvedenych dalniénich useku) i v pfipadech,
kdy aktualni situace v provozu na dalnici neposkytuje témér zadny prostor a €as k provedeni
predjizdéciho manévru. K pfejeti vozidla z pravého jizdniho pruhu do levého €asto dochazi tésné
pfed vozidlem blizicim se vlevém jizdnim pruhu, jedoucim zpravidla mnohem vy3Si rychlosti.
Z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je takové jednani nutné
hodnotit jako krajné nezadouci, nebot jim dochazi nejen k omezeni pfiblizujiciho se vozidla a jeho
fidi€e, ale také k jeho ohrozeni.

Vv,

jednani, je vznik diskontinuit v dopravnim proudu. Tyto diskontinuity maji v podminkach
predmétnych dalni¢nich usekl za nasledek vznik tzv. razovych (Sokovych) vin, které v zavislosti na
jejich Sifeni mohou vést k vyraznému zpomaleni nebo dokonce zastaveni dopravniho proudu, a to
jak v samotném levém jizdnim pruhu, tak i celém pasu dalnice. Vzhledem k minimalnimu prostoru
pro reakci fidiCe pfiblizujiciho se vozidla tak z hlediska bezpec€nosti provozu na dalnici nastava
jedna z nejrizikovéjSich situaci, ktera se (v koneéném duasledku) pfi vzniku dlouhé kolony stojicich
vozidel rovnéz mlze rovnéz negativné promitnout do prav a povinnosti osob podilejicich se na
ukolech slozek integrovaného zachranného systému. Tato situace nastava zejména v pfipadech,
kdy v dusledku pfitomnosti nakladnich automobilt v jiném nez pravém jizdnim pruhu (Ci dokonce
vytvoreni tfetiho jizdniho proudu na dvoupruhovém useku) dochazi k omezeni nebo znemoznéni
tvorby tzv. zachranarské ulicky ve smyslu § 41 odst. 8 zdkona o silni¢nim provozu.

Pfi vzdjemném predjizdéni nakladnich automobild rovnéz dochazi k situaci, kdy rychlost
proudl (Casto velkého poctu) vozidel v obou jizdnich pruzich dalnice je zavisla na rychlosti jizdy
pfedjizdé&jicich se nakladnich automobill, tedy kategorie vozidel, které sice tvofi vyznamnou, nikoli
vSak majoritni ¢ast vozidel jedoucich po dalnici. V tomto ohledu je vhodné pfipomenout, ze dalnice
je podle § 4 odst. 1 zadkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdégjSich
predpisu, pozemni komunikace urc¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silninimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez urovriovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.
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Byt vzajemné predjizdéni nakladnich automobill na dalnicich nelze a priori povazovat
za nezadouci, déje se tak zpravidla za situace, kdy oba nakladni automobily (tzn. pfedjizdéjici
i predjizdény) prokazatelné prekracuiji nejvySSi dovolenou rychlost stanovenou obecnou Upravou
provozu na pozemnich komunikacich.

Ministerstvo dopravy se pfi posuzovani potfebnosti dalsi regulace dale zabyvalo otazkou
jizdy pomalych vozidel, ktera mohou, zejména v dlouhych souvislych usecich (zde v kombinaci se
stavajicimi Useky) bez moznosti pfedjizdéni, negativné ovlivnit bezpecnost provozu na dalnici.

Podle § 35 odst. 1 zakona o silni€nim provozu je na dalnici dovolen jen provoz motorovych
vozidel a jizdnich souprav, jejichZ nejvy$si dovolena rychlost neni nizsi nez 80 km.h™.

Podle § 36 odst. 2 zakona o silni¢nim provozu dale plati, ze [d]ojde-li béhem jizdy na vozidle
nebo néakladu k zavadé, pro kterou nelze dosahnout na roviné rychlosti nejméné 80 km.h™', musi
ridi¢ dalnici opustit na nejbliz§im vyjezdu.

Jelikoz useky dalnice s vyS$Sim podélnym sklonem (jez jsou primarnim ddvodem pomalé
jizdy nakladnich automobild) jsou v souladu s pfisluSnymi technickymi pfredpisy opatfeny
pridatnymi jizdnimi pruhy, na kterych zlstava moznost predjizdéni zachovana, situace, kdy by
pomalé vozidlo za béZnych podminek vyrazné omezovalo jiné nakladni automobily jedouci
nejvysSi dovolenou rychlosti, by v praxi neméla priliS nastavat. Presto vSak nelze v nékterych
usecich moznost tvorby kratSich kolon nakladnich automobiltl, jedoucich v pravém jizdnim pruhu
za pomaleji jedoucim vozidlem, vyloudit.

Navrzenou upravu provozu lze nicméné i za téchto okolnosti povazovat za ur€ity kompromis
mezi potfebami jednotlivych uzivatelt dalnice s ohledem na odliSné jizdni vlastnosti pfislusnych
kategorii vozidel i zna¢né diferenci dosahované i nejvyssi dovolené rychlosti.

V pfipadé dalnice D8 v useku mezi km 81,860-88,360 je stézejnim dlivodem pro regulaci
jizdy nakladnich automobilt pfitomnost tunell (omezeni prijezdniho prostoru) a systému pro
méreni vySky vozidel.

Z hlediska kritérii minimalizace zasah( a proporcionality Ministerstvo dopravy povazuje
stanovenou Upravu provozu za pfiméfenou a zohledrujici vSechny identifikované vefejné zajmy,
jelikoz zvolené Casové omezeni zakazu (6-22 hod.) reflektuje pribéh dennich variaci intenzit
dopravy a skladbu dopravniho proudu na vSech prfedmétnych usecich dalnice. Omezeni
predjizdéni pro nakladni automobily mimo uvedené rozmezi neni divodné.

S ohledem na moznosti poskytované provadéci vyhlaskou je tak mozné konstatovat,
Ze sledovaného cile nelze dosahnout jinymi (mirn&jSimi) prostfedky. Jako pfipadnou variantu
Ministerstvo dopravy zvazovalo Upravu provozu spocivajici v osazeni svislych dopravnich znacek
€. IP 21 ,Omezeni v jizdnim pruhu®“ s vyobrazenim symbolu svislé dopravni znacky €. B 4 ,Zakaz
vjezdu nakladnich automobil(“ s platnosti pro levy jizdni pruh. Tato Uprava provozu vsak fidici
nakladniho automobilu, na rozdil od svislé dopravni znaCky ¢ B 22a ,Zakaz pfFedjizdéni
pro nakladni automobily®, znemozfiuje uZziti levého jizdniho pruhu i v pfipadech, kdy je uZiti tohoto
pruhu nezbytné k objizdéni.

Vzhledem k jiz dfive prokdzanému pozitivnimu vlivu pfedmétného omezeni na bezpecénost
a plynulost provozu na dalnici (stanoviska Policejniho prezidia CR, Reditelstvi sluzby
dopravni  policie, & j. PPR-35310-1/Cj-2020-990440 ze dne 14. 12. 2020
a &. j. PPR-36264-6/CJ-2024-990440 ze dne 21. 10. 2024, ve kterych bylo mj. konstatovano
snizeni poctu dopravnich nehod, zvySeni plynulosti provozu v levém jizdnim pruhu, vytvofeni
dodate¢ného prostoru pro prijezd vozidel s pravem prednostni jizdy, a tedy celkové zlepSeni
situace).

V souladu s § 173 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisu
(dale jen ,spravni rad“), oznamilo Ministerstvo dopravy navrh opatfeni obecné povahy vefejnou
vyhlaskou.

Na zakladé zvefejnéni navrhu opatfeni obecné povahy (€. j. MD-27687/2024-940/4
ze dne 31. 12. 2024) nebyly podany Zadné pfipominky a namitky.
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Podle § 173 odst. 2 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisu, proti
opatfeni obecné povahy nelze podat opravny prostifedek.

V Praze 19. ¢ervna 2025
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Odbor pozemnich komunikaci

Toto opatfeni musi byt vyvéSeno po dobu 15 dnl na Ufedni desce organu, ktery pisemnost
doruCuje, a zplsobem umoznujicim dalkovy pfistup. Stanoveni misti Gpravy provozu nabyva
ucinnosti patnactym dnem po vyvéseni.

Priloha
- Dokumentace ,Zakaz predjizdéni nakladnich vozidel“ (RSD s. p.; 05/2024)

Rozdélovnik

- E{editelstvi silnic a dalnic s. p., Cv)erévanské 2023/12, 140 00 Iv:’raha 4

- Reditelstvi sluzby dopravni policie CR, Policejni prezidium CR, Strojnicka 27, 170 89 Praha 7
- Uuredni deska MD
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