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LEGENDA:

PŘECHODNÁ ÚPRAVA SVISLÉHO DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ

MÍSTNÍ ÚPRAVA VODOROVNÉHO DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ

-100 m
km 14,000

MÍSTNÍ ÚPRAVA SVISLÉHO DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ

NAVRHOVANÉ PRACOVNÍ MÍSTO

B20a

100

STANIČENÍ PŘECHODNÉ ÚPRAVY DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ

100 MÍSTNÍ ÚPRAVA SVISLÉHO DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ - DOČASNĚ ZRUŠENO DLE POPISU
B20a

PŘECHODNÁ ÚPRAVA VODOROVNÉHO DOPRAVNÍHO ZNAČENÍ

TELEMATICKÝ SYSTÉM - PŘENOSNÁ LED PDZ

TELEMATICKÝ SYSTÉM - DETEKTORY, KAMERABT

BEZPEČNOSTNÍ PROSTOR (BEZ POHYBU OSOB A VOZIDEL STAVBY)

zuzana.adameova
Text napsaný psacím strojem
Ministerstvo dopravy
Odbor pozemních komunikací
Příloha  k č. j. 376/2017-120-RD/4




