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1. Zadani

Naplni predmétného dopravné-inZzenyrského posouzeni je optimalizovat Uroven bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu v misté stavajici Ctyframenné prisecné kfizovatky 111/115 47 (provozni staniceni
km 0,437) x 11/605J (km 1,612) x vétev MUK D5 EXIT 22. Toto posouzeni metodicky navazuje na d¥ive
zjisténé zavéry v ramci akce ,Sbér dopravné-inzenyrskych parametrd v misté kfizovatky silnic 111/115 47
x 11/605J x vétev MUK D5 EXIT 22 v k. 0. Poéaply“ [31].

V misté vySe uvedené kfizovatky bude proveden navrh optimalizace stavajiciho dopravniho usporadani,
které na zdkladé podnétu mistni samospravy nevykazuje celospolecensky akceptovatelnou uroven
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. V zavislosti na uvedenych zavérech v dfive zpracovaném
posouzeni [31] bude navrZzeno koncepcni ndpravné opatreni, které bude mit za cil zajisténi spolecensky
pfijatelné Urovné bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Ndpravna opatieni budou zohlednovat
zjisténé poznatky o lokdlni Urovni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, a to na zakladé dfive
provedené analyzy dopravnich nehod, dopravnich konfliktd, rychlosti projizdéjicich vozidel a smérového
dopravniho prizkumu a bezpecnostni inspekce PK [31]. Navriend koncepcni sanacni opatifeni budou
primarné z kategorie nizkonakladovych, kterd z pohledu svych administrativnich a ekonomickych
parametri spravci komunikace fakticky umozni rychlou realizaci v kratkém ¢asového horizontu. Konkrétné
se bude jednat o realizaci okruzni kfizovatky, ktera bude stavebné vylu¢né vyhotovena z dopravniho
znaceni a zafizeni a jeji zabor bude vyhradné vyuZzivat stavajici zpevnénou plochu kfizovatky. Pfredmétny
navrh bude nejen technicky specifikovan a odlvodnén, ale soucasné i graficky znazornén formou
schematického ndvrhu situace feseni.

Posledni metodicka faze bude spocivat ve stanoveni indikativni ekonomické naroc¢nosti doporu¢eného
napravného opatreni, a to dle cenové zakladny ASPE (automatizovany systém podnikové ekonomiky).

Obsah dila:

e Aplikace zjisténych zavéru:
o formulace metodicky vhodnych sanacnich opatfeni,
o schematicky navrh situace feSeni napravnych opatreni,

o stanoveni indikativni ekonomické naro¢nosti doporuceného napravného opatreni.

SILNIENi A DALNIENI SiT
STREDOCESKY KRAJ

Obrdzek 1 - Situace Sirich vztah( a vyznaceni kfiZovatky silnic 1l/605J x 111/115 47 x vétev MUK D5. [1] [26]
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2. Metodika zpracovani

Z charakteru posouzeni, které metodicky navazuje na dfive zpracované dilo [31] vyplynulo, Ze v pfipadé
zjisténi neadekvatni Urovné bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu budou formulovdna ndpravna
opatreni, a to nejen obecnym popisem, ale i formou schematického navrhu situace reSeni. Pfedmétny
navrh vychazi z provedenych prizkumu a analyz, a to zejména ze:

e  Zjisténi lokalnich dopravné-inZzenyrskych parametr(:
o zjisténi aktualni intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu,
o radarové méreni rychlosti projizdéjicich vozidel na hlavni komunikaci (I11/115 47).

e Zajisténi podklad( pro projektovou ¢innost:
o prostorové zaméreni sledované lokality.

e Analyza Urovné bezpecnosti silni¢niho provozu:
o analyza nehodovosti,
o analyza dopravnich konfliktd,
o provedeni bezpecnostni inspekce PK.

Doporuéeny rozsah Uprav v prostoru posuzované kfizovatky 111/115 47 (provozni stanic¢eni km 0,437)
x 11/605J (km 1,612) x vétev MUK D5 EXIT 22 je v ramci zavéreéné metodické faze analyzovan i z pohledu
své ekonomické narocnosti, a to dle aktualni cenové zakladny ASPE (automatizovany systém podnikové
ekonomiky).
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3. Syntéza zjisténych zavéru ve sledované lokalité [31]

Na zakladé provedené analyzy dopravniho proudu v misté sledované lokality (dopravni priizkum
intenzit, analyza nehodovosti, sledovani dopravnich konflikti, bezpeénostni inspekce PK) byly
vypozorovany charakteristické rysy chovani jednotlivych ucastnikl silnicniho provozu. Nasledujici
odstavce shrnuji stéZejni zjiSténé poznatky, které jsou kompletné prevzaty z dfive realizovaného
posouzeni [31].

Z pohledu intenzity dopravy reprezentuje stavajici ¢tyframenna priaseéna kfizovatka silnic 111/115 47
x 11/605) x vétev MUK D5 EXIT 22 nadprimérné dopravné zatizenou lokalitu RPDI 20 822 voz/24h
(s prihlédnuti na lokalni vyznam silnice Il. tfidy, lIl. tfidy a dalniéni vétve MUK). V ramci k¥izovatkovych
pohybi byl nejvyznamné;jsi pohyb motorovych vozidel v trase ze severozapadniho ramene kfizovatky
(silnice 111/115 47) do jihozapadniho ramene (vétev MUK D5). Soucasné dalsi vyznamna dopravni vazba
byla evidovana v trase silnice 111/115 47, a to v obou jizdnich smérech. Mezi dalsi vytizené smérové
pohyby Ize zatadit levé odbodeni z jihovychodniho ramene (silnice 111/115 47) do jihozdpadniho ramene
(vétev MUK D5), levé odboceni z jihozdpadniho ramene (vétev MUK D5) do severozapadniho ramene
(silnice 111/115 47) a rovnéz prijezd prise¢nou kfizovatkou z jihozapadniho ramene (vétev MUK D5)
do severovychodniho ramene (silnice 11/605J). Intenzity pomalych vozidel byly odlisné od vyse
identifikovanych vyznamnych dopravnich proud( ostatnich motorovych uUcastnikl provozu. V ramci
k¥izovatkovych pohybi byl nejvyznamnéjsi pohyb pomalych vozidel mezi jihozapadnim (vétev MUK D5)
a severovychodnim ramenem kfiZovatky (silnice 11/605J), a to v obou jizdnich smérech.

Z kapacitniho posouzeni byla UKD na hlavni komunikaci (silnice 111/115 47) vypoétem stanovena na stupefi
B (zdrZeni jesté bez front) a stfedni doba zdrZeni je mensi nez 20 sekund. V misté vedlejsi silnice 11/605)
byla UKD vypoctem stanovena na stuperi C (ojedinélé kratké fronty). Naopak v misté vedlej$iho ramene
tvoreného vétvi MUK D5 byla UKD vypoétem stanovena na stuper F (piekrocend stabilita). Pro tuto
prisecnou kfizovatku vysledky kapacitniho posouzeni (viz Pfiloha 3) nemaji zcela vypovidajici hodnotu.
Konkrétné v prlibéhu dopravniho prizkumu byly na jihozapadnim vedlejsSim ramenu kfiZzovatky (vétev
MUK D5) identifikovany fronty odbocujicich vozidel o maximalni délce 5 aZ 6 vozidel. Doba zdrZeni byla
oproti vypoctené hodnoté nizsi, a to zejména na zakladé toho, Ze néktefi fidi¢i s prednosti v jizdé
»ohleduplné” umoznuji ktizeni, resp. napojeni ucastnikim silnicniho provozu z vedlejSich ramen
na hlavni komunikaci. Timto chovanim dochazi sice na jedné strané ke zhorseni UKD na hlavni silnici
111/115 47, aviak nedochazi ke kolapsu dopravy na vedlejsich ramenech (silnice 11/605J) a vétev MUK D5).

Z vysledkt radarového méreni rychlosti projizdéjicich vozidel vyplynulo, Ze k pFekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti dochazi zejména ve sméru staniceni silnice 111/115 47 (konkrétné severozapad =

vvs

jihovychod). Nejvyssi dovolenou rychlost prekracovalo priblizné kazdé ctvrté auto, avSak o vice jak

10 km/h p¥ekraovalo tuto hodnotu pouze neceld 4 % vSech fidi¢d. Za vyznamné ovliviiujici faktor
miru dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti bylo oznaceno jeji lokalni omezeni, ktera je provedeno
formou instalace SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” na hodnotu 60 km/h. Této situaci odpovida

hodnota rychlosti vss, konkrétné tato hodnota ¢inila pro tento smér 66 km/h. Maximalni namérena
rychlost byla vtomto sméru 124 km/h. Ve sméru proti stani¢eni byla situace znatelné lepsi,
kdy k prekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h (nachazejici se pfiblizné 12 m od kfizovatky, poté
neni nejvyssi dovolena rychlost nikterak omezena a je tudiz legislativné stanovena na hodnotu 90 km/h)
dochazi pouze v necelych 10 %. Zaroven k prekro¢eni nejvyssi rychlosti o vice jak 10 km/h bylo
evidovano pouze pfiblizné v 1 % pfipadl. Z namérenych hodnot byly rovnéz vypocitany hodnoty rychlosti
Vss a Vp, které shodné potvrzuji nizka procenta Fidic¢h prekracujici nejvyssi dovolenou rychlost. Konkrétné
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hodnota rychlosti vgs Cinila 51 km/h a primérna rychlost pouze 42 km/h. Obecné takto nizké hodnoty
namérenych rychlosti byly zejména generovany charakterem lokality. Konkrétné fesend kfiZzovatka
se nachazi na pfechodu z intravildnového do extravilanového Uzemi a soucasné zjisténé vysoké dopravni
zatizeni mélo negativni vliv na plynulost provozu, tudiz pozitivné ovliviiuje miru prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti. Maximalni namérena rychlost byla vtomto sméru 103 km/h. Pfekraovani nejvyssi
dovolené rychlosti Ize obecné primarné pficist lidskému faktoru, kdy poruseni pravidel silniéniho provozu

vrve

PFi porovnani zjisténé Eetnosti a zavaznosti nehod ve sledované kfizovatce silnic 11/605J x 111/115 47
x vétev MUK D5 s obdobné dopravné (ve vztahu k intenzité vozidel a skladb& dopravy) zatizenymi
lokalitami v CR lIze konstatovat, Ze nehodovost piedstavovala statisticky lehce podprimérné hodnoty.
Avsak zjiSténa zavaZnost nehod — vice neZ polovina evidovanych ptipadl generovala nasledky na zdravi

osob a zdroveri charakter dopravnich nehod — nedani pfednosti vozidlim v nadfazeném dopravnim

proudu, nabada k dalsi analyze vedouci k dosaZeni spolecensky prijatelné urovné bezpecnosti silnicniho

provozu v misté sledované lokality.

Cetnost a zavaznost evidovanych dopravnich konfliktii ve vztahu k celkové intenzité dopravniho proudu
ve sledované kfizovatce silnic 111/115 47 x 11/605J x vétev MUK D5 EXIT 22, bylo moZno oznacit za lehce
nadprimérnou. V ramci prizkumu dopravnich konfliktt byl zaznamenan jeden pf¥ipad kritického

manévru, ale i fada dalSich rizikovych vzajemnych interakci mezi motorovymi tcastniky. Tyto situace

maji_znacné vysoky nehodovy potencidl. Za primarni pfti¢inu vzniku téchto rizikovych situaci

byla jednoznaéné oznacena vysokda dopravni zatéz a diléi odklonéni severovychodniho ramene

.....

konstatovano, Ze aktualni kriZzovatkové usporadani pfi zvySené dopravni zatézi NEVYKAZUJE

spolecensky prijatelnou Uroven bezpecnosti silnicniho provozu.

V ramci provedené prohlidky priiseéné kfizovatky silnic 111/115 47 x 11/605) x vétev MUK D5 EXIT 22 byly
celkové identifikovany 4 dopravné-bezpecnostni deficity. Zavaznost evidovanych rizik byla stanovena
ve vSech pFipadech jako nizka. Konkrétné se jedna o tyto dopravné-bezpecnostni zavady:

e NIZKE Riziko €. 1 — Absence vy$kového nabéhu svodidla.

e NIZKE Riziko ¢. 2 — Poskozené svodidlo a kratky vy$kovy nabéh.

e  NIZKE Riziko &. 3 - Poskozené SDZ.

e NiZKE Riziko &. 4 — Rusivy efekt reklamniho zafizeni v okoli kfizovatky.

Na zakladé vyse uvedenych konsekvenci vyplyvajicich z provedené komplexni analyzy charakteristik
chovani dopravniho proudu a soucasné z dopravné-inZenyrského posouzeni zkoumané lokality,
byla posuzovana lokalita oznacena z pohledu uUrovné bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu
za rizikovou, resp. kapacitné nevyhovuijici. Tato vysledna kalkulace spocivala v koexistenci parcidlnich
rizik a plynulosti provozu, které byly identifikovany v ramci dil¢ich analytickych cinnosti (smérovy
dopravni priizkum, radarové méreni rychlosti, analyza nehodovosti, sledovani dopravnich konfliktd,
bezpecnostni inspekce PK a seznameni se s charakterem lokality v ramci mistniho Setfeni).

Vzhledem k uvedenym skuteénostem je nutné v souladu s celospole¢enskym zdjmem navrhnout takova

koncepcni feseni posuzované lokality, kterda povedou ke zvySeni aktualné neuspokojivé urovné

bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.
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4. Formulace navrhu sanacnich opatreni

Na zakladé syntézy zjiSténych informaci v ramci dfive vyhotoveného posouzeni [31] (viz vytah kapitola 3)
a vzajemné komunikaci s prislusSnym mistnim dopravnim inspektoratem, sprdvcem komunikace
a objednatelem posouzeni, byla navrzena zména dopravniho uspofddani v podobé okruini kfizovatky

elipsovitého tvaru, kterd je z duvodu potreby operativni realizace stavebné feSena vyhradné z prvku

dopravniho znaéeni a silniénich zachytnych systému a soudasné jeji zabor vyluéné vyuZiva stavajiciho

zpevnénou plochu kfiZzovatky.

4.1 Specifikace navrzené okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru

Koncepce prostorového feseni okruzni kiizovatky byla vyvozena na zakladé pruniku poZadavk z oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu (eliminace tangencidlniho prljezdu kfiZzovatkou), Sife zpevnéné casti
vozovky a poZadavk( na prajezd zjisténé skladby dopravniho proudu (kfizovatkové pohyby navésovych
souprav). DalSim vyznamnym kritériem byl pozadavek na eliminaci veSkerych stavebnich Gprav, které
by vyznamné komplikovaly navazujici administrativni proces realizace predmétného zaméru zmény
dopravniho uspofadani v misté tesené krizovatky. Konkrétni podobu navriené ctyframenné
jednopruhové okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru uvadi nasledujici Obrdzek 2 (viz Pfiloha 1). Okruzni
kiizovatka je realizovana v souladu s pozadavky CSN 73 6102 [3], TP 135 [10], PPK — SZ [29], PPK — VZ [30]
a nasledné ovérena pomoci vlecnych kfivek smérodatnych vozidel definovanych v TP 171 [12]. Ndvrh byl
provéren prijezdem navésové soupravy délky 16,5 m pfi navrhové rychlosti 10 km/h (viz Pfiloha 3) a déle
prijezdem vozidla zimni udrzby s radlici (viz Pfiloha 7). Schematicky navrh ¢tyframenné jednopruhové
okruzni kfizovatky odpovida elipse o délce hlavni poloosy a = 18,95 m a délce vedlejsi poloosy b=11,25m
(vnéjsi primér jednopruhové OK), s okruznim pasem o Sifce 5 m, resp. 8 m, pojizdénym prstencem
ve tvaru elipsy o rozméru a = 10,95 m, b = 6,25 m. Stfedni délici ostrov je navrzen taktéz ve tvaru
elipsy o rozméru a = 6,5 m, b = 3,5 m, ktery je vSak pro zajisténi prhjezdnosti navésovych souprav
(viz Pfiloha 3) pootocen o 15° oproti elipse okruzni kfizovatky.

iy -l

Obrdzek 2 - Situace okruzni kfiZovatky a ndvrh DZ (Priloha 1).
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Za ucelem eliminace rizikovych tangencialnich prijezdd byla do pojizdéného prstence navriena
instalace dopravniho zafizeni Z 12, které bude realizovano sestavou nékolika zpomalovacich polstafu.
Dle soucasnych poznatkl z praxe se jako nejvhodnéjsi zplsob s nejdelsi Zivotnosti jevi instalace
zpomalovaciho polstare kruhové tvaru formou lepeni dvouslozkovym lepidlem s vyuzitim jednoho
(stfedového) vrutu do hmozdinky pro urychleni montaZze. Zpomalovaci polsStare jsou dale navrzeny
v dopravnich stinech VDZ V 13, a to pro dosazeni vhodné trajektorie prijezdu automobill. Autorsky tym
nedoporucuje instalovat kratké pficné prahy, ale zpomalovaci polstaie kruhového tvaru, které maji
z praxe vyrazné delsi Zivotnost pfi pojizdéni tézkymi nakladnimi vozidly. Soucasné je spravci komunikace
doporuéena disledna a pravidelna kontrola stavu téchto dopravnich zafizeni. V pripadé jejich Spatného
stavu, resp. absence Casti zafizeni v pojizdéném prstenci, miZe nastat situace, kdy fyzicky nebude
zabranéno vzniku rizikového tangencialniho prajezdu.

Z charakteru prostorového feseni (okruzni kfiZovatka elipsového tvaru) vyse uvedeného navrhu
je zfejmé, zZe jeho funkcénost bude vyznamné ovlivnéna kvalitou samotné realizace. Fakticky pouze
metodicky spravné provedeni predlozeného navrhu bude umoznovat zajisténi zhotovitelem posouzeni
predikované adekvatni funkénosti. Z tohoto divodu je investorovi stavby doporuéeno, aby po dobu
realizace zaméru byl v misté stavby pfitomen autorsky dozor. Primarnim divodem je snaha o zajisténi
minimalizace rizika spocivajici v tvarové deformaci navrzeného prostorového reseni okruzni kfizovatky
ve tvaru elipsy. Za ucelem zajisténi spravného provedeni okruzni kfizovatky byl realizovén detailni situacni
vykres (viz Pfiloha 2), kde je predmétny navrh umistén na ortofoto podkladové mapé (viz Obrdzek 3).
Dale byly pro umoznéni presného vytyceni OK do vykresu pridany orientacni body, jejichz geografickou
polohu specifikuje Tabulka 1.

Obrazek 3 — Situace okruzZni kriZovatky na ortofoto podkladové mapé (Priloha 2).
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Tabulka 1 — Pomocné orientacni body pro vytyceni stavby ve statnim souradnicovém systému S-JTSK.

ID X Y ID X Y

S1 1055870,586 773493,900 V2.11 1055867,403 773512,591

BS1 1055867,212 773492,335 V2.12 1055866,069 773512,219

BS2 1055873,386 773487,862 V2.13 1055860,817 773506,544

BS3 1055873,960 773495,459 V2.14 1055859,842 773503,707

BS4 1055867,789 773499,934 V2.15 1055859,147 773494,985
V1.1 1055858,440 773472,049 V2.16 1055859,547 773491,801
V1.2 1055889,348 773477,863 V2.17 1055860,309 773488,522
V1.3 1055882,481 773516,173 V3.1 1055866,504 773487,152
V1.4 1055851,862 773510,554 V3.2 1055869,102 773484,126
V2.1 1055863,292 773481,695 V3.3 1055872,426 773483,094
V2.2 1055865,737 773478,536 V3.4 1055875,548 773485,350
V2.3 1055873,769 773475,203 V3.5 1055876,855 773489,111
V2.4 1055880,247 773481,010 V3.6 1055876,713 773495,061
V2.5 1055881,506 773484,815 V3.7 1055874,663 773500,649
V2.6 1055881,940 773493,760 V3.8 1055872,069 773503,669
V2.7 1055881,625 773495,993 V3.9 1055868,747 773504,700
V2.8 1055881,168 773498,141 V3.10 1055865,622 773502,445
V2.9 1055877,447 773506,756 V3.11 1055864,317 773498,684
V2.10 1055874,874 773509,810 V3.12 1055864,459 773492,734

V neposledni fadé byly v ndvrhu okruzni kfizovatky ovéfeny rozhledové poméry, a to za Ucelem posouzeni

negativniho vlivu vrostlé zelené v naroZi kfizovatky. Na zakladé detailni analyzy rozhledovych pomért

s

bylo doporuéeno eliminovat vzrostlou zeleri, ktera se nachazi v poli rozhledovych trojuhelnikd
(viz Pfiloha 4 a 5). Jedna se predevsim o naletovou zelen, kterd se nachazi na svahu zemniho télesa
komunikace (viz Obrdzek 4 a Obrdzek 5).

Obrazek 4 — Ukdzka vzrostlé zelené v misté
severozdpadniho ndroZi kfiZovatky.

Obrazek 5 — Pohled na vzrostlou zelen
v jihozdpadnim ndroZi kfiZovatky.
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Y < -::» N A\
Obrazek 7 — Ukdzka konstrukce rozhledovych Obrazek 8 — Ukdzka konstrukce rozhledovych
pomeért — silnice 11l/115 47 (Priloha 4). pomeért — silnice 1l/605J a vétev D5 (Priloha 5).

4.1 Kapacitni posouzeni

Dale bylo pro tuto navrienou variantu vypracovano kapacitni posouzeni (viz Pfiloha 6). PoZadovany
stupen UKD na vjezdu pro vétev dalnice D5 je C, pro silnici Il. tfidy D, resp. E pro silnice lll. tfidy. Vysledna
kapacita vjezdu byla vypoctem stanovena pro vSechny ramena okruzni kfizovatky na stupen A (doba
zdrzeni velmi mala) se stfedni dobou zdrzeni mensi nez 10 sekund. Kapacita vyjezdu ve vSsech ramenech
byla stanovena jako vyhovuijici.

4.2 Svislé a vodorovné dopravni zna¢eni

Provedeni navrzenych svislych a vodorovnych dopravnich znacdek bude odpovidat ustanoveni zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi a vyhlasce
¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist [22] [23]. Budou splnény podminky CSN EN 12899-1 [4], tykajici se stalych svislych dopravnich
znacek. Ddle bude realizace v souladu s TP 65 [6], TP 100 [7], VL 6.1 [16], poZadavky na provedeni a kvalitu
na dalnicich a silnicich ve spravé RSD s. p., pfedevsim pak PPK-SZ [29] a dal$imi relevantnimi pFedpisy.
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Kvalita svislého dopravniho znageni musi splfiovat poZadavky normy CSN EN 12899-1 [4] a byt
certifikovana autorizovanymi zkusebnami. VSechny znacky véetné nosnych konstrukci budou schvaleny
Ministerstvem dopravy pro pouZiti na pozemnich komunikacich v CR. Cinnd plocha dopravnich znacek,
véetné grafiky, pisma, symboll a barevného provedeni, musi odpovidat plathym normam, zejména
Vzorovym listim VL 6.1 [16] a poZadavkim na retroreflexni tfidy félie.

SDZ budou umistény kolmo ke sméru jizdy, pfiCemz nosné konstrukce nesmi zasahovat do prijezdného
profilu komunikace. V ptipadé potfeby mohou zasahovat do prostoru pro chodce, ale musi byt dodrzena
minimalni Sitka 1,5 m (v nékterych pripadech 0,90 m). Minimalni vodorovnd vzdalenost mezi okrajem
znacky a krajnici bude 0,5 m, maximdlné 2,0 m. Spodni okraj znacek bude ve vySce minimalné 1,5 m
nad vozovkou, s vyjimkou umisténi v obci nebo v mistech s vysokym pohybem chodcd, kde bude vyska
2,20 m, resp. 2,50 m v pripadé pohybu cyklist( [6].

Nosné konstrukce znadek budou vyrobeny z Zarové zinkovanych trubek o priiméru 60 nebo 70 mm,
osazenych do zakladovych patek z betonu nebo hlinikovych patek upevnénych kotevnimi Srouby.
Velkoplosné dopravni znacky budou umistény na prihradovych nosnych sloupech kotvenych
do betonovych zakladd.

VSechny umistované znacky budou zakladni velikosti v retroreflexni Gpravé.

VDZ musi odpovidat CSN EN 1436 [5] a Vzorovym listdm VL 6.2 [17], které upravuji pozadavky
na provedeni a materidly pro vodorovné dopravni znacky a TP 133 [9] asoucasné bude soulad
s pozadavky na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD s.p. , konkrétné s PPK-VZ [30].
Znaceni bude provadéno jednotnym zplsobem s plynulym napojenim na existujici znaceni navazujicich
Usekd.

V pfipadé aplikace na novy asfaltovy povrch bude VDZ provddéno ve dvou etapach. Prvni etapa zahrnuje
pouziti jednoslozkové barvy, zatimco ve druhé etapé, po stabilizaci vlastnosti povrchu, bude aplikovano
dvouslozkové plastové znaceni. V pfipadé aplikace na stavajici asfaltové povrchy bude pouZita
dvouslozkova plastova barva. Na dlazbé se bude provadét nastfik jednoslozkovou barvou, pokud neni
stanoveno jinak.

V pfipadé existence stavajiciho VDZ, které neodpovida navriené situaci, dojde k jeho odstranéni. Forma
odstranéni bude konzultovana se spravcem PK. Odstranéni bude provedeno tak, aby na povrchu vozovky
nezlstaly Zadné viditelné stopy po starém znaceni a nemohlo dojit ke zmateni fidicQ.

Pfed vyrovou VLKP nachazejicich na pozemni komunikaci ve spravé RSD s. p. je pozadovano zaslat
vyrobni vykresy za ucelem revize na e-mail znacky@rsd.cz.
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5. Zaver

Pfredmétné dilo bylo realizovano za ucelem urychlené optimalizace Urovné bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu v misté extravilanové priiseéné kfizovatky silnic 111/115 47 x 11/605J) x vétev MUK D5
EXIT 22, ktera je situovana mezi méstskymi ¢astmi Kralova Dvora.

Pro ziskani objektivnich podkladi byly kompletné pfevzaty zavéry z prvné realizovaného posouzeni
,Sbér dopravné-inzenyrskych parametri v misté k¥izovatky silnic 111/115 47 x 11/605J x vétev MUK D5
EXIT 22 v k. 4. Pocaply” [31].

V rdmci vySe uvedeného dila byla zjiSténa soucasna intenzita provozu, skladba dopravniho proudu,
zpusob a rychlost prajezdu vozidel a souéasné byly v ramci zpracovani bezpeénostni inspekce PK
identifikovany idopravné-bezpecnostni deficity, které je vhodné v zajmu bezpecnosti provozu
eliminovat. Na zakladé syntézy zjisténych informaci a vzajemné komunikaci s prisluSnym mistnim
dopravnim inspektoratem, spradvcem komunikace a objednatelem posouzeni byla navriena zména

dopravniho usporadani v podobé okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru, kterd je z diivodu potieby

operativni realizace stavebné fesena vyhradné z prvki dopravniho znaéeni a silniénich zachytnych

systému a soucasné jeji zabor vyluéné vyuziva stavajici zpevnénou plochu kfizovatky.

Okruini kfizovatka je realizovana v souladu s pozadavky €SN 73 6102 [3], TP 135 [10], PPK — SZ [29], PPK
—VZ [30] a nasledné ovéfena pomoci vlecnych kfivek smérodatnych vozidel definovanych v TP 171 [12]
(viz PFiloha 1). Navrh byl provéfen prijezdem navésové soupravy délky 16,5 m pfi navrhové rychlosti
10 km/h (viz Pfiloha 3) a dale prGjezdem vozidla zimni Gdrzby s radlici (viz Pfiloha 7). Schematicky navrh
Ctyframenné jednopruhové okruzni ktizovatky odpovida elipse o délce hlavni poloosy a = 18,95 m a délce
vedlejsi poloosy b = 11,25 m (vnéjsi primér jednopruhové OK), s okruznim pasem o Sifce 5 m, resp. 8 m,
pojizdénym prstencem ve tvaru elipsy o rozméru a = 10,95 m, b = 6,25 m. Stfedni délici ostrov je navrzen
taktéz ve tvaru elipsy o rozméru a = 6,5 m, b = 3,5 m, ktery je vsak pro zajisténi prijezdnosti navésovych
souprav pootocen o 15° oproti elipse okruzni kfizovatky. Za ticelem eliminace rizikovych tangencidlnich
prujezdti byla do pojizdéného prstence navriena instalace dopravniho zafizeni Z 12, které bude
realizovano sestavou nékolika zpomalovacich polstaru.

Z charakteru prostorového reseni (okruzni kfizovatka elipsového tvaru) je ziejmé, Ze jeho funkcénost
bude vyznamné ovlivnéna kvalitou samotné realizace. Ztohoto divodu je investorovi stavby
doporuceno, aby po dobu realizace zaméru byl v misté stavby pfitomen autorsky dozor.

V neposledni fadé byly v navrhu OK ovéfeny rozhledové poméry, a to za ucelem posouzeni negativniho
vlivu vrostlé zelené v naroZi kfizovatky. Na zakladé detailni analyzy rozhledovych pomért bylo
doporuceno eliminovat vzrostlou zelen, a to v konkrétnim minimalnim rozsahu (viz Pfiloha 4 a 5).

Nové navriené dopravni usporadani bylo posouzeno i z pohledu plynulosti silniéniho provozu.
Vysledna kapacita vjezdu byla vypoctem stanovena pro vSechny ramena okruzni kfizovatky na stupen
A (doba zdrzeni velmi mald) se stfedni dobou zdrZzeni mensi nez 10 sekund. Kapacita vyjezdu ve vSech
ramenech byla stanovena jako vyhovujici.

V Praze, 16. zafi 2025 za autorsky tym

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.
auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci
(¢islo povoleni: 083)
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PRILOHY

zpracovano s podporou

LYS

transport analysis
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