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Ministerstvo dopravy
nab¥. Ludvika Svobody 1222/12
11015 Praha 1

Vas dopis zn.:

MD-28782/2024-910/6
MD-28782/2024-910/15

Ze dne: 29. 6. 2024, dale ze dne 16. 10. 2024

Praha, (datum uvedeno v doloZce e-podpisu)
C. j.: MZDR 20264/2024-5/0VZ

MZDRX01TWZIL

Zadost o zménu nebo potvrzeni zavazného stanoviska Hygienické stanice hlavniho
mésta Prahy se sidlem v Praze ¢&.. HSHMP 13390/2020 ze dne 7. 5. 2020 ke
stavebnimu zaméru ,,Modernizace tratového useku Praha-Liben — Praha-MaleSice, I.
stavba“ v katastralnim uzemi Hloubétin, Hrdlorezy, Kyje, MaleSice, Vyso€any

Ministerstvo zdravotnictvi, jako spravni ufad nadfazeny Hygienické stanici hlavniho mésta
Prahy se sidlem v Praze, pfisluSny podle § 149 odst. 7 zadkona €. 500/2004 Sb., spravni
fad, ve znéni pozdéjSich predpisli, obdrzelo od Ministerstva dopravy, zadost o potvrzeni
nebo zménu zavazného stanoviska Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se
sidlem v Praze, ¢.j. HSHMP 13390/2020 ze dne 7. 5. 2020, ke stavebnimu zaméru
,Modernizace tratového useku Praha-Liben — Praha-MaleSice, |. stavba“

- v katastralnim uzemi - Hloubétin: parc. €. 1712 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €.
1713 (ostatni plocha), parc. €. 1714 (ostatni plocha), parc. €. 1715/1 (ostatni plocha), parc.
€. 1715/6 (ostatni plocha), parc. €. 1715/7 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €. 1715/8
(ostatni plocha), parc. & 1715/9 (ostatni plocha), parc. & 1715/10 (zastavéna plocha a
nadvofi), parc. €. 1716 (ostatni plocha), parc. &. 1768/1 (ostatni plocha), parc. €. 1768/2
(ostatni plocha), parc. €. 1768/3 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. ¢ 1768/4 (ostatni
plocha), parc. & 1768/5 (ostatni plocha), parc. €. 1768/10 (ostatni plocha), parc. &.
1768/11 (ostatni plocha), parc. €. 1769/1 (vodni plocha), parc. €. 1772/1 (lesni pozemek),
parc. €. 1772/2 (ostatni plocha), parc. &. 1772/3 (ostatni plocha), parc. €. 1773/3 (ostatni
plocha), parc. &. 1773/4 (ostatni plocha), parc. €. 1795/3 (ostatni plocha), parc. €. 1796/1
(ostatni plocha), parc. €. 1796/6 (ostatni plocha), parc. €. 1802 (ostatni plocha), parc. €.
1803/1 (lesni pozemek), parc. €. 1803/2 (ostatni plocha), parc. €. 1804 (lesni pozemek),
parc. ¢. 1805 (ostatni plocha), parc. €. 1806 (ostatni plocha), parc. €. 1811/2 (orna puda),
parc. €. 1812/3 (orna puda), parc. ¢. 1812/4 (orna puda), parc. €. 1812/5 (orna puda), parc.
€. 1820 (zahrada), parc. €. 1821 (zahrada), parc. €. 1824 (orna puada), parc. ¢. 1827/4
(orna puda), parc. €. 1827/5 (orna puda), parc. ¢. 1828/1 (orna ptda), parc. ¢. 1828/3
(orna puda), parc. €. 1837/1 (zahrada), parc. ¢. 1837/7 (zahrada), parc. ¢ 1837/8
(zahrada), parc. €. 1837/9 (zahrada), parc. €. 1838/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2313/1
(ostatni plocha), parc. €. 2313/2 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. ¢. 2316 (zahrada),

Ministerstvo zdravotnictvi, Palackého namésti 375/4, 128 00 Praha 2
tel./fax: +420 224 971 111, e-mail: mzer@mzcr.cz, https://mzd.gov.cz



mailto:mzcr@mzcr.cz

erm " MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI
9 Z4l CESKE REPUBLIKY

parc. €. 2319 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €. 2320 (zahrada), parc. €. 2321 (ostatni
plocha), parc. €. 2393/1 (zahrada), parc. €. 2393/2 (zahrada), parc. €. 2393/3 (zahrada),
parc. &. 2395/4 (zahrada), parc. ¢. 2504/3 (ostatni plocha), parc. €. 2504/10 (ostatni
plocha), parc. €. 2504/11 (ostatni plocha), parc. €. 2517/2 (ostatni plocha), parc. &. 2517/3
(ostatni plocha), parc. €. 2517/4 (ostatni plocha), parc. €. 2517/7 (ostatni plocha), parc. ¢&.
2517/8 (ostatni plocha), parc. €. 2522/1 (ostatni plocha), parc. & 2522/2 (ostatni plocha),
parc. €. 2523/1 (ostatni plocha), parc. & 2523/3 (ostatni plocha), parc. €. 2523/13 (ostatni
plocha), parc. & 2523/15 (ostatni plocha), parc. & 2523/16 (ostatni plocha), parc. &.
2523/20 (ostatni plocha), parc. &. 2525 (ostatni plocha), parc. €. 2526/1 (vodni plocha),
parc. €. 2526/2 (ostatni plocha), parc. & 2526/3 (ostatni plocha), parc. €. 2528/14 (ostatni
plocha), parc. &. 2534/2 (ostatni plocha), parc. €. 2534/6 (ostatni plocha), parc. €. 2534/7
(ostatni plocha), parc. €. 2534/8 (ostatni plocha), parc. €. 2601 (vodni plocha), parc. €.
2602 (vodni plocha), parc. & 2618/1 (ostatni plocha), parc. & 2618/2 (ostatni plocha),
parc. €. 2618/3 (ostatni plocha), parc. €. 2618/4 (ostatni plocha), parc. &. 2618/5 (ostatni
plocha), parc. €. 2618/6 (ostatni plocha), parc. ¢. 2619 (ostatni plocha), parc. ¢. 2622/1
(ostatni plocha), parc. €. 2622/2 (ostatni plocha), parc. ¢. 2623/1 (ostatni plocha), parc. .
2623/3 (ostatni plocha), parc. €. 2623/4 (ostatni plocha), parc. & 2623/5 (ostatni plocha),
parc. €. 2625/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2733/4 (ostatni plocha);

- v katastralnim Gzemi - Hrdlofezy: parc. €. 11/4 (ostatni plocha), parc. &. 11/6 (zastavéna
plocha a nadvofi), parc. ¢. 34/3 (ostatni plocha), parc. €. 262/1 (ostatni plocha), parc. €.
264 (vodni plocha), parc. €. 271/1 (ovocny sad), parc. €. 272 (lesni pozemek), parc. C.
274/2 (ostatni plocha), parc. &. 274/3 (ostatni plocha), parc. ¢. 274/11 (ostatni plocha),
parc. €. 274/12 (ostatni plocha), parc. €. 275 (ostatni plocha), parc. & 278/1 (lesni
pozemek), parc. €. 357/8 (ostatni plocha), parc. & 359/1 (ostatni plocha), parc. &. 406
(ostatni plocha), parc. ¢. 492/1 (zahrada), parc. €. 505/1 (ostatni plocha), parc. &. 538
(ostatni plocha), parc. €. 540/1 (vodni plocha), parc. €. 549 (ostatni plocha), parc. €. 550/1
(ostatni plocha), parc. €. 550/2 (ostatni plocha), parc. €. 551/1 (ostatni plocha);

- v katastralnim uzemi Kyje: parc. ¢. 2838/1 (ostatni plocha), parc. €. 2839 (ostatni
plocha), katastralni uzemi Liben: parc. €. 3369/4 (ostatni plocha), parc. ¢. 3380/1 (ostatni
plocha), parc. €. 3380/5 (ostatni plocha), parc. €. 4025/5 (ostatni plocha), parc. ¢. 4026/13
(zastavéna plocha a nadvofi), parc. €. 4026/14 (ostatni plocha), parc. ¢. 4029/1 (ostatni
plocha), parc. €. 4029/4 (ostatni plocha), parc. €. 4029/34 (zastavéna plocha a nadvori),
parc. €. 4029/38 (ostatni plocha), parc. €. 4031/2 (ostatni plocha), parc. &. 4031/10 (ostatni
plocha), parc. €. 4031/11 (ostatni plocha), parc. €. 4045 (zastavéna plocha a nadvori),
parc. €. 4101/1 (ostatni plocha);

- v katastralnim uzemi - MaleSice: parc. €. 115/1 (ostatni plocha), parc. €. 630 (ostatni
plocha), parc. & 650/2 (ostatni plocha), parc. €. 652/1 (ostatni plocha), parc. & 652/2
(ostatni plocha), parc. €. 661/1 (zahrada), parc. €. 793/95 (ostatni plocha), parc. €. 924/4
(ostatni plocha), parc. €. 927/1 (ostatni plocha), parc. €. 927/2 (ostatni plocha), parc. €.
927/3 (ostatni plocha), parc. &. 927/4 (ostatni plocha), parc. &. 951/1 (ostatni plocha), parc.
€. 953/1 (ostatni plocha), parc. €. 954/1 (ostatni plocha), parc. €. 954/12 (zastavéna plocha
a nadvofi), parc. €. 954/13 (ostatni plocha), parc. €. 954/15 (ostatni plocha), parc. €.
954/16 (ostatni plocha), parc. €. 954/17 (ostatni plocha), parc. €. 955/1 (ostatni plocha),
parc. €. 955/2 (ostatni plocha), parc. €. 955/3 (ostatni plocha), parc. €. 955/8 (zastavéna
plocha a nadvofi);

- v katastralnim uzemi - VysoCany: parc. €. 853 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €.
855/2 (ostatni plocha), parc. €. 856/1 (ostatni plocha), parc. &. 891/3 (ostatni plocha), parc.
€. 897 (ostatni plocha), parc. €. 2000/1 (ostatni plocha), parc. €. 2116/1 (ostatni plocha),
parc. €. 2116/2 (ostatni plocha), parc. €. 2116/12 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €.
2116/13 (zastavéna plocha a nadvofi), parc. €. 2116/14 (zastavéna plocha a nadvofi),
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parc. €. 2116/18 (ostatni plocha), parc. €. 2116/32 (ostatni plocha), parc. €. 2120 (ostatni
plocha), parc. €. 2121 (ostatni plocha), parc. ¢. 2139/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2148/1
(ostatni plocha), jako podklad uzemni fizeni.

Podle § 149 odst. 7 zakona ¢&. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisu, ve
spojeni s § 80 odst. 1 pism. c) zadkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpist, Ministerstvo
zdravotnictvi pfedmétné zavazné stanovisko vydané na stavebni zamér ,Modernizace
tratového useku Praha-Libeh — Praha-Malesice, |. stavba“ v k.u. Hloubétin, Hrdlofezy,

Kyje, MaleSice a Vysoc€any, jako podklad uzemni fizenipotvrzuje.

Oduavodneéni:

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze (dale i ,HSHMP®) na zakladé
zadosti spole¢nosti SUDOP PRAHA a. s., OlSanska 1a, 130 80 Praha (podané dne 9. 3.
2020), vydala dne 7. 5. 2020 souhlasné zavazné stanovisko €.j. HSHMP 13390/2020 jako
dotéeny spravni ufad ve smyslu § 77 ve spojeni s § 82 odst. 2 pismeno i) zakona €.
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve
znéni pozdéjsich piedpisu (dale i ,zakon &. 258/2000 Sb.“) a § 4 odst. 2 pism. a) zakona €.
183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich predpisq,
k projektové dokumentaci na stavebni ,Modernizace tratového useku Praha-Libeh —
Praha-MaleSice, |. stavba“ v k.U. Hloubétin, Hrdlofezy, Kyje, MaleSice a Vysocany, jako
podklad pro uzemni fizeni; bez podminek.

Proti rozhodnuti Magistratu hlavniho mésta Prahy, Odboru stavebniho fadu, Oddéleni
stavebniho fadu, Jungmannova 35/29, 110 00 Praha, sp. zn. S-MHMP 568164/2020/STR,
ze dne 29. 12. 2023, o umisténi dané stavby, resp. proti zavaznému stanovisku, €.
HSHMP 13390/2020 ze dne 7. 5. 2020, podalo odvolani, dle sdéleni Ministerstva dopravy,
nékolik desitek osob. Ministerstvu zdravotnictvi bylo doru€ena pouze ta odvolani, ktera
reprezentuji nazor kazdé ze skupin ucastniku fizeni. Jedna se o odvolani pana Ondfeje
Kolou$ka, Za Mosty 388/30, 190 00 Praha a ekologického spolku Hrdlofezska zvonicka,
Pod hloubétinskou zastavkou 188/24, 190 00 Praha (dale i ,odvolatelé®).

Ministerstvo zdravotnictvi (dale i ,ministerstvo®) pfezkoumalo vySe uvedené zavazné
stanovisko HSHMP, které bylo podkladem pro shora uvedené rozhodnuti Magistratu hl. m.
Prahy a ucinilo ve véci nasledujici zaveéry:

Aktualizovanou predloZzenou projektovou dokumentaci (dale i ,PD®) pro uzemni fizeni
vypracovala spole¢nost Mott MacDonald CZ, spol. s r.o., Narodni 984/15, 110 00 Praha, v
fijnu 2019 pod &. zakazky: 401902. DUvod aktualizace predchazejici PD zr. 2014 bylo
rozSifeni vécné napiné stavby, ke kterému doSlo v priibéhu posuzovani vlivi zaméru na
zivotni prostfedi (2 nové rekonstruované mostni objekty v&etné souvisejicich Uprav koleje,
zvétSeny rozsah PHS). Vypracovani pfedlozené PD pfedchazel proces posouzeni vlivl
zaméru na zivotni prostfedi, ktery probihal do srpna r. 2018, kdy Ministerstvo zivotniho
prostfedi vydalo k zaméru souhlasné stanovisko €.j. MZP/2018/500/592 s podminkami (1.
Nutnost upravit a zpfesnit technicky navrh plvodni PD vzhledem k nové pfijatym
koncepénim dokumentim SZ v oblasti ETCS a napajeni - pfiprava na vyhledovy pfechod
na stfidavou trakéni proudovou soustavu a 2. Aktualizace podkladu a zajisténi uplné
dokladové ¢asti v€etné zpracovani a podani zadosti o Uzemni rozhodnuti).

Zamérem je novostavba dvoukolejného mimourovinového kfizeni trati ze sudé staniCni
skupiny koleji v Zelezni¢ni stanice (dale i ,Zst) Praha-Liber nad kolejemi trati Praha-Liben
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— Kolin. Nova trat je zapojena do nového obvodu zst Praha-MalesSice, ktery se nachazi ve
stavajicim tratovém useku Praha-Liben — Praha-MaleSice. Stavajici tratova kolej Praha-
Liben — Praha-MaleSice zlstane zachovana, bude rekonstruovana a nové se stane
spojovaci koleji v ramci zst Praha-Liben (kol. €. 93). Rekonstrukce stavajici koleje v useku
od km 1,886 do km 2,689 vcetné rekonstrukce 2 mostnich objektlu s prvkovou mostovkou
pres Rokytku byla do stavby zafazena ve shaze o sniZeni celkové hlukové zatéze z této
koleje na zakladé podminek ze zavazného stanoviska EIA.

Rekonstrukce stavajici trati ¢. 091 v Useku Praha-Libenn — Praha MaleSice zacgina v zst
Praha — Liben v soubéhu s trati 010 Praha — Kolin. V urovni ocelového Zelezni¢niho mostu
pfes potok Rokytka a ul. Mezitratova se trat 091 pravotocCivé staCi smérem na MaleSice.
Nejprve na naspu miji po pravé strané zahradkarskou osadu a po dalSim ocelovém mosté
pres potok Rokytka prechazi do hlubokého zafezu v oblasti Ceskobrodské ulice, kterou
podchazi a nasledné tunelem prekonava vrch Tabor do Malesic.

Zamér obsahuje rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku vCetné sanace prazcového
podlozi vrozsahu dle geotechnického prizkumu. Stavajici ocelové mosty pfihradové
nytované konstrukce v ev. km 2,159 a 2,500 budou z divodu nevyhovuijiciho technického
stavu komplexné& rekonstruovany. Dale zahrnuje modernizaci Zelezni¢niho
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a ukolejnéni, silnoproudé
napajeci technologie a silnoproudych rozvodd vc€etné osvétleni venkovnich prostor.
Soucasti zaméru jsou upravy dotCenych komunikaci a zajisténi novych pfijezdovych
komunikaci k objektim stavby (Upravy ulice U Elektry, ulice Mandloriové a feSeni pfijezda
k novym technologickym objektlim — ucelové komunikace) a dale demolice pozemnich
objektu, skryvka ornice, odstranéni zelené, vegetacni Upravy a nahradni vysadba.

Soucasti PD je akusticka studie, méfeni hluku a vibraci (dale i ,akusticka studie"), kterou
vypracoval v fijnu 2019 Ing. Petr Cichovsky, spol. SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130
00 Praha (¢ast dokumentace B.6.5., €islo dokumentu 401902-SUP-AKU-B_6_5-001).
Akusticka studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace
v pfilehlém okoli této traté po dokonceni stavby a pfedklada moznosti FfeSeni snizeni
hlukového zatiZzeni v dotéené lokalité. Byla zpracovana podle "Manualu pro zpracovani
hlukovych studii" (zpracovanym Zdravotnim ustavem se sidlem v Ostravé, Ing. Jifi
Michalik, Ph.D., Mgr. Ondrfej Volf, Ing. Eduard Jezo) a podle Metodického navodu pro
méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi publikovaném ve Véstniku MZ,
Castka 11, roénik 2017. Pfi zpracovani dané studie byl pouZit vypoc€etni program
CadnaA® verze 2020 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy
byla pouzita norma Shall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi, vySka podlazi je
uvazovana 2,5 - 3 m) a 2 metry pfed fasadou budov v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 :
10 000 Zabaged, 3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrzeného
zelezni¢niho télesa v méfitku 1 : 1000. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech jsou uvedeny
v tabulkach.

V dokumentaci EIA byl rozsah dopravy pro rok 2000 ziskan pouze z grafikonu. Po
ucinnosti Metodického navodu pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostiedi, v fijnu r. 2017, pracuje hlukova studie s ro¢nimi primérnymi dennimi
intenzitami (RPDI).

Zdrojem dat pro stanoveni RPDI jsou Udaje jizdniho fadu 2000/2001 (osobni doprava) a
udaje ze statistického sledovani jizd jednotlivych kategorii viaku na siti SZ za celé obdobi
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roku 2000 (sestava TP 404), na jejichz zakladé Ize stanovit primérné celodenni intenzity
zelezni¢ni dopravy, které musi byt dale rozdéleny na denni a no&ni dobu.

Dale akusticka studie uvadi, Ze jelikoZz vypoctovy software CadnaA uvazuje pouze s
idealnim stavem trati, je ve vypoCtu zohlednén horSi stav Zelezni¢niho svrSku a spodku
pro rok 2000 a 2018 s ohledem na vysledky provedeného méfeni hluku.

Z tabulek uvedenych v akustické studii vyplyva, Ze ve vyhledovém stavu dojde k navyseni
poctu nakladnich vlaku, a to pfedevSim v denni dobé. U osobni dopravy v tratovém useku
Praha-Liben — Praha-Béchovice dojde k navySeni rozsahu dopravy z duvodu
oCekavaného dalSiho rozvoje — v osobni dalkové dopravé formou Open Access a v osobni
regionalni dopravé v podobé rozsifeni SpiCkového obdobi osobnich vlaki a pokracovani
postupného zavadéni dalSich spésnych vlakl. V tratovém uUseku Praha-Libert — Praha-
MaleSice dojde k navySeni poctu osobnich vilakd. V nakladni dopravé dojde v priimérnych
poctech v tratovém useku Praha-Libern — Praha-Béchovice k nartstu z puvodnich 22 viak
na 32 vlakd (lokomotivni vlaky se neuvazuji) a v tratovém uUseku Praha-Liben — Praha-
Malesice k poklesu z 62 vlakd na 52 vlaku.

Z dané tabulky pak vyplyva, Ze od roku 2000 nedoS3lo k vyraznym zménam akustické
situace v okoli trati Liberi — MaleSice a Liben — Béchovice, vypoctené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se pohybuji na podobnych urovnich. Ve vyhledovém stavu lze
v dusledku modernizace vozového parku a nového Zelezni¢niho svrSku a spodku
oCekavat mirné sniZeni hluku v okoli téchto trati.

Pro vyhodnoceni hlukového zatiZeni byly vybrany vypoctové body umistény u nejblizsich
a nejvice zatizenych objektd (V1 — V24, M) od Zelezni¢ni traté, v ochranném pasmu a
mimo ochranné pasmo drahy.

Pro posouzeni uplatnéni korekce pro starou hlukovou zatéz byly provedeny vypocty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v referenénich vypoctovych bodech podél
stavajicich trati 091 a 010, které byly v provozu pfed 1. 1 2001. Vypocty jsou provedeny
pro obdobi v roce 2000, pro t.€. souCasny stav 2018 a pro vyhledovy stav 2035. Jako
referenCni body byly vybrany objekty s vypoc¢tovymi body V1, V6 a V14, které patfi mezi
nejzatizenéjSi objekty.

Na zakladé porovnani vypoc¢tenych hodnot v roce 2000 a 2018 (t. &. soucCasny stav) je
mozneé uvazovat s korekci pro starou hlukovou zatéz, kdy v roce 2000 jsou prekroCeny
zakladni hygienické limity hluku a zarover v sou€asném stavu 2018 nedochazi k navySeni
hlu€nosti o vice nez 2 dB (hygienicky limit pro starou hlukovou zatéz 70/65 dB pro
den/noc).

Z vypoctu je patrné, ze k prekro€eni hygienického limitu dochazi ve vypodtovém bodé €.
12 (Mandloniova 1062/13), kde je prekroCeny hygienicky limit upraveny pro starou
hlukovou zatéz v no€ni dobé (Laeqsh = 65 dB).

Dale je posouzena hlukova zatéz pouze z provozu nové navrzené dvoukolejné trati Liberi
— Malesice, ktera je vedena Castecné po estakadé.

Vzhledem ktomu, Ze v nékterych vypoctovych bodech se predpoklada prekroceni
hygienickych limitd hluku, hlukova studie navrhuje protihlukové stény (1. — km 1,790 -
1,980, délky 190m vySky 1m vlevo, reflexni; 2. — km 2,460 - 2,570, délky 110m vysky 2,5m
vlevo, reflexni; 3. — km 2,570 - 2,620, délky 50m vysky 2,5m vlevo, absorbujici; 4. — km
2,620 - 2,760, délky 140m vySky 4m vlevo, absorbujici; 5. — km 2,520 - 2,660, délky 140m
vySky 2m vpravo, absorbujici; 6. — km 2,460 - 2,574, délky 114m vySky 2m vpravo,
reflexni; 7. — km 1,697 - 1,930, délky 233m vySky 2,5m vpravo, reflexni).

Po realizaci PHS se v chranénych venkovnich prostorech staveb (vypoctové body V1 —
V24, M) nepfedpoklada prekroCeni hygienickych limitd hluku.
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Hlukova studie porovnala celkovou akustickou situaci po realizaci zaméru vcetné
navrzenych protihlukovych stén s pocate¢ni — stavajici akustickou situaci v r. 2018 (tzn.,
Ze do vypoctu byly zahrnuty traté 091 a 010 a stavajici protihlukové stény) s celkovou
vyhledovou akustickou situaci (r. 2035).

Na zakladé provedenych vypo¢ta a porovnani vyslednych hodnot, Ize konstatovat, ze po
realizaci zaméru se predpoklada, Zze dojde v chranéném venkovnim prostoru staveb v
dot&ené lokalité k poklesu ekvivalentnich hladin akustického tlaku A.

Soucasti PD je dale protokol o méfeni &. 5360-114-19, vypracovany Liborem Brozem
(REVITA ENGINEERING, laboratof fyzikalnich faktord akreditovana CIA, Havliékova
1307/12, 412 01 Litoméfice) na zakladé provedenych méfeni hluku ve dnech 27. 5. 2019 a
3. 6. 2019. Pro zjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méfeni hluku od
Zelezni¢ni traté ve Ctyfech bodech. Méfenym zdrojem hluku byla Zelezniéni doprava
probihajici na trati Praha-Liber — Praha-MaleSice.

Body méfeni byly pfednostné umistény u fasady domu orientované k trati, ve vySkové
urovni oken ve vySSich obytnych podlazich méfenych domul, které reprezentu;ji
nejexponovangjsi chranény venkovni prostor. Vysledné hodnoty vypoétené na intenzitu
dopravy poskytnutou objednatelem, vztaZzené Kk nejexponovanéjSimu chranénému
venkovnimu prostoru dotéenych staveb pro bydleni, nepiekracovaly za daného provozu
hygienicky limit pro den ani pro noc pro trat ¢. 525F Praha-Libefi — Praha-MaleSice v
bodech vzdalenéjSich nebo chranénych protihlukovou barierou (body 1 a 2). V bodech
umisténych blize k trati a nijak nechranénych (body 3 a 4) byly zjistény hodnoty nadlimitni
pro den a/nebo noc.

Zavérem lze konstatovat, Ze naméfené a vypoctené hodnoty spolu koresponduji —
vypoctovy model Ize pokladat za relevantni. Pouze ve vypoctovém bodé 2 jsou vypocteny
vyS$Si hodnoty oproti méfeni, vypoctovy model je tak na strané bezpec€nosti.

Odvolatelé, kterymi jsou Ondiej Kolousek a spolek Hrdlofezska zvonic¢ka shodné v ramci
1. ¢asti namitky €. 9, resp. 10 namitaji, Ze vydané zavazné stanovisko HSHMP uvadi: Z
akustickych vypocta vyplyva, Ze se po realizaci stavby predpoklada prekroceni
hygienickych limitd hluku. Z tohoto divodu jsou navrZena protihlukova opatreni v podobé
7 novych protihlukovych stén (... 5 — km 2,520 — 2,660, délky 140 m vySky 4 m vpravo,
absorbujici), avéak napadené rozhodnuti umistuje SO 01-27-05 ZST Praha.

K ministerstvo sdéluje, Ze tato chyba byla opravena usnesenim ze dne 14. 8. 2024, ¢.j.
HSHMP 44119/2024. Souc¢asné bylo timto usnesenim ¢islo jednaci zavazného stanoviska
¢.j. HSHMP 13390/2020 a dcislo spisové znaCky zavazného stanoviska S-HSHMP
13390/2020 nahrazeno &.j. zavazného stanoviska HSHMP 13380/2020 a C&islem spisové
znaCky zavazného stanoviska S-HSHMP 13380/2020. V odGvodnéni tohoto usneseni se
piSe, Ze k uvedeni nespravnych Cisel doslo preklepem béhem vytvareni dokumentu. K
uvedeni nespravné Cciselné vySky PHS doSlo pak pfeklepem béhem pfepisovani
numerickych znakl z predlohy — tabulky uvedené v ramci kap. 10.1 ,Protihlukové stény*,
na str. 28 hlukové studie vypracované ve spolecnosti SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a,
130 80 Praha, v Fijnu 2019.

V 2. ¢asti namitky odvolatelé uvadéji:
Akusticka studie v tabulce Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od
osy koleji uvadi: ,JelikoZ vypoctovy software CadnaA uvazuje pouze s idealnim stavem
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trati, je ve vypoctu zohlednén horsi stav Zelezni¢niho svrsku a spodku pro rok 2000 a
2018 s ohledem na vysledky provedené méreni hluku. (...) Ve vyhledovém stavu Ize v
dusledku modernizace vozového parku a nového Zelezni¢niho svrsku a spodku ocekavat
mirné sniZzeni hluénosti v okoli téchto trati.

Akusticka studie obdobné v bodu 8.1 sniZeni hluénosti u zdroje uvadi: ,Predpoklada se, Ze
k tomuto sniZeni dojde vlivem navrZzeného kolejového svrsku a spodku (uvaZovano ve
vypoctu) a vlivem obnovy vozového parku CD. ... Dnes je zndmé, Ze novy Zelezniéni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalSi technicka opatreni zlepSi stavajici
stav cca o 4-5 dB. Vypoctovy systém vdak jiz poéita s novym a kvalitnim kolejovym
lozem.“

Z toho pak odvolatelé shodné vyvozuji, Ze akusticka studie je tak zaloZena na manipulaci
se vstupy do vypoctu hluku, kdy v pfedchozich letech byl hluk uméle navySovan z davodu
horSiho stavu Zelezni¢niho svrSsku a spodku, zatimco vyhledové hlukové zatiZzeni je
snizovan z duvodu obnovy vozového parku a novym a kvalitnim kolejovym lozem. Z
napadeného rozhodnuti pfitom nevyplyva konkrétni zpusob provedeni Zelezni¢niho
svrsku/spodku/zptisob upevnéni koleji ¢i rychlost obnovy vozového parku. Je navic vice
nez ziejmé, zZe v pribéhu Easu bude provedeni stavby opét zastaravat a zatéZovat okoli
vy8Sim hlukem. Akusticka studie tyto skutecnosti nijak nezohledriuje.

K tomu ministerstvo sdéluje, ze v akustické studii (str. 19) byly pouzity realné hodnoty
hluku zjisténé méfenim, nikoliv hodnoty zjisténé vypoltem, které vychazeji z idealniho
stavu trati. Vypocet tedy vychazel z redlného stavu trati, tedy z realné hlukové situace
zjisténé mérenim hluku, nikoliv z idealniho stavu trati.

A jak je uvedeno v akustické studii, Zeleznini svrSek a spodek bude rekonstruovan véetné
sanace prazcového podlozi v rozsahu dle geotechnického prizkumu. Realizaci nového
Zelezni¢niho svrSku bude vyménéno stavajici tuhé podkladnicové upevnéni za pruzné
bezpodkladnicové, tedy zlepSenim technickych parametrl trati, a provozovanim
modernich vilakd s lepSimi a ti§8imi podvozky. Vymeénou tuhého upevnéni kolejnic za
upevnéni pruzné dochazi k ¢asteCnému utlumu dynamickych U&inkd vznikajicich jizdou
vlaku a tim dochazi i ke sniZeni hluénosti. Modernizované vlaky osobni dopravy jsou
zpravidla vybaveny kotou€ovymi brzdami, v pfipadé nakladni dopravy se jedna nejCastéji
o nahrazeni litinovych brzdovych Spalikl Spaliky nekovovymi, z kompozitnich materialu.

Ve vyhledovém stavu Ize v dUsledku modernizace vozového parku a nového Zelezni¢niho
svrSku a spodku oCekavat mirné snizeni hluku v okoli téchto trati.

Dale odvolatelé uvadéji, ze vyse uvedené vede k nasledujicimu: Uz stavajici trat’ (4 koleje)
neplini hlukové limity, coz dokladaji i data z ,Vypoltu hluku ze Zelezni¢ni dopravy” ze dne
24.04.2017 v EIA uvedené pod nazvem ,P_01_01_Akustické posouzeni aktualizace* (Tab.
14 str. 32). Samotnéa hlukova zatéz novych koleji také témér dosahuje limitd (Tab. 16 str.
34). Po secteni celkové hlukové zatéZe stavajici traté a dvou novych mimodurovriovych
koleji dochéazi k celkovému poklesu hluku oproti stavajicimu stavu (tab. 17 str. 35).
Odvolatel tvrdi, Ze po pridani dvou novych koleji nemuze dojit k poklesu hluku, kdyz
stavajici koleje proSly modernizaci pfed nékolika lety.

Ktomu ministerstvo sdéluje, Zze v akustické studii na dany zamér Aktualizace €. 1 —
Vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy zpracované 24. 4. 2017 pro EIA spole¢nosti EKOLA
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group, spol. sr.o. dne 24. 4. 2017, €. zakazky 17.0225-01 bylo posouzeni pocatecni
akustické situace (Var 1) vtabulce €. 14 str. 32 provedeno pro intenzity dopravy dle
podkladu podaného SZ. Posuzovana byla stavajici vedeni trati 091 a 010. Dle vypoétl
dané tabulky dochazi k pfekro€eni hygienického limitu hluku pro starou hlukovou zatéz
v bodech V12, V13, V14 v nocni dobé (Laeqsn 66,8 dB; 66,0 dB; 66,5 dB). V tabulce €. 16
na str. 34 dané akustické studie v Zadnych vypoc&tovych bodech se nepfedpoklada v r.
2025 z provozu na nové budované dvoukolejné trati pfi pouZiti protihlukovych opatfeni
pfekroCeni hygienického limitu hluku, a to jak pro starou hlukovou zatéz (Laeg, 7 70/65 dB —

den/noc)., tak pro hygienicky limit (60/55 dB — den/noc).

K tomu je tfeba dodat, ze v dané akustické studii pro EIA pak v tabulce €. 17 jsou uvedeny
vysledky vypoltl z celkové akustické situace po realizaci zaméru (VAR 4), véetné
navrzenych PHS, kdy byl posuzovan hluk ze v3ech Zelezni¢nich trati v zajmovém uzemi
(traté 091 a 010). Ve vSech vypoctovych bodech dochazi k poklesu ekvivalentnich hladin
akustickeho tlaku A oproti pocatecni akusticke situaci.

V dokumentaci EIA byl rozsah dopravy pro rok 2000 ziskan pouze z grafikonu. AvSak po
ucinnosti Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi,
fijnu r. 2017 pracuje akusticka studie s rocnimi RPDI. Jak je uvedeno v akustické studii,
zdrojem dat pro stanoveni RPDI jsou udaje jizdniho fadu 2000/2001 (osobni doprava) a
Udaje ze statistického sledovani jizd jednotlivych kategorii vlak(l na siti SZ za celé obdobi
roku 2000 (sestava TP 404), na jejichz zakladé Ize stanovit primérné celodenni intenzity
Zelezni¢ni dopravy, které musi byt dale rozdéleny na denni a no¢ni dobu pomoci
nakresného jizdniho fadu platného od 28. kvétna 2000 a Pfehledu omezeni jizdy vlakl pro
GVD 2000/2001 (pfedevsim pro vlaky nakladni dopravy).

Z vy8e uvedeného nevyplyva, Ze by doslo k manipulaci se vstupy do vypoctu hluku.

Odvolatel, spolek Hrdlofezska zvonitka pak v ramci této 2. ¢asti namitky pfipojil hlukové
mapy, znazornujici hlukovou zatéz parku Smetanka.

Poznamka ministerstva:
Park Smetanka neni chranénym venkovnim prostorem podle § 30 odst. 3 zakona ¢&.
258/2000 Sb.

Odvolatel, spolek Hrdlofezska zvonicka téz v ramci této 2. ¢asti namitky dale pfipojuje
ofocené vyfezy tabulek z pfedmétné akustické studie se soupisy uvazovanych vlakovych
souprav pro rok 2018 a pro vyhledové obdobi a doplfuje textem: ,Akusticka studie vychazi
z obmény vozového parku (viz citace ze str. 15 akustické studie). V roce 2017 priznéano,
Ze brzdy jsou problém, v roce 2018 uvadéno v Akustické studii, Ze nekovové Spalky ma jiz
50 % nékterych nakladnich vlaki a ve vyhledu se pocita s az 80 %. Data pro trat’ Praha-
Liberi — Praha-MaleSice a na str. 19 niz8i hlu¢nosti — nékolik odstavcud.

Dale pise, ze ,Odvolatel povazuje tyto predikce za nerealistické (viz k tomu Koncepce
nékladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 od Ministerstva dopravy
citace ze strany 36 ,3.5.10 Viiv Zelezni¢ni nakladni dopravy na Zivotni prostfedi. V
Zelezniéni nakladni dopravé se problematika vlivu na Zivotni prostfedi tyka v prvni radé
hluku generovaného provozem nakladnich vozu starsi konstrukce slitinovymi brzdovymi
Spaliky, nebot’ tyto zdrsriuji povrch kol. 37 ktera diky tomu za jizdy generuji zhruba
osminasobné vysSi akusticky hlukovy vykon (+9 dB), neZ kola s hladkym povrchem. Na
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evropské urovni je problematika upravena v TSINOI a TS1 WAG. Technické feSeni
(nekovové brzdové Spaliky) je jiz k dispozici, a i v CR je schvaleno Draznim uradem,
avsak vyssi cena nekovovych Spalik brani jejich rutinnimu vyuZivani dopravci. Pritom ve
srovnani s budovanim protihlukovych stén jde o naklady cca tisickrat nizsi. Stanoveni
pripadnych terminu ukonceni provozu vozu nespliiujicich hlukové poZadavky bude
rozhodnuto na zakladé konzultaci, které nyni probihaji mezi Komisi a ¢lenskymi staty EU.
PredloZzené scénéare pracuji s predpokladem, Ze do deseti let by mél byt provoz
nevyhovujicich vozu postupné zcela eliminovan. Jsou pfipravovany podplrné motivaéni
nastroje jak ve formou investiéni podpory, tak formou snizeni poplatku za dopravni cestu.
Prispét dopravcim na uUpravu vozu a mirné vy$8i provozni naklady se spole¢nosti
mnohonasobné vyplati, nebot’ touto cestou docileni snizeni hluénosti viaku je vyrazné
levnéjsi, rychlejsi a celoplo$né pusobici, nez investice do protihlukovych stén. Dal§im
vyznamnym efektem ztiSeni vozi je docileni souhlasu s budovanim vyznamnych
dopravnich staveb, které jsou obtizné uskutecnitelné z duvodu hlucnosti (napf. Liberisky
prfe smyk v Praze). Dilezitou podminkou pro Gcinnost opatieni je vSak dosazeni vy3$Siho
standardu technického stavu svrsku, bez kterého budou opatfeni na strané vozového
parku do znaéné miry neucinné. Zakladem je brouSeni povrchu kolejnic, které sniZuje
hladinu akustického vykonu hluku na C&tvrtinu az osminu (0 6 az 9 dB). Spolu s vozy s
hladkymi koly (neprodifenymi litinovymi brzdovymi Spaliky) tak lze dosahnout snizeni
akustického tuku hluku v okoli traté o 15 aZ 18 dB. “

Odvolatelé se domnivaji, ze ,Akusticka studie tak vychazi z nedostateéné zjisténého
skutkového stavu.”

K tomu ministerstvo sdéluje, zZe nezjistilo divod zpochybrovat navrzena protihlukova
opatfeni (zejm. PHS) v pfedmétné akustické studii. K ovéfeni funkénosti protihlukovych
opatfeni budou stanoveny podminky az v ramci stavebniho Fizeni.

Podle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v komunalnim prostfedi
publikovaném ve Véstniku MZ, ¢astka 11, roénik 2017, pfilohy G, je vypoctova akusticka
studie pisemna zprava obsahujici vypoCet oCekavanych hodnot zvolenych urcujicich
ukazatell hluku a dalSich skute¢nosti rozhodujicich o pFepokladané hlukové zatézi
exponovanych osob v chranéném prostoru. Jejim smyslem je odhad disledku realizace
projektovaného zaméru v uzemi, pfipadné navrh protihlukovych opatfeni vedoucich
obecné ke zlepSeni hlukové situace. Jejim hlavni vysledkem by mélo byt upozornéni na
mozneé prekroCeni hygienického limitu hluku a stanoveni pfipadnych provoznich
podminek, resp. protihlukovych opatfeni pro jejich nepfekraovani.

A dale odvolatelé spole¢né uvadéji k bodu 12: Méfeni hluku akustické studie uvadi: ,,Pro
zZjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méreni hluku od Zelezniéni traté ve
Ctyfech méricich bodech. (...) Na zakladé uvedenych hodnot Ize konstatovat, Ze
naméfené a vypocltené hodnoty spolu koresponduji — vypoctovy model Ize pokladat za
relevantni. Pouze ve vypocltovém bodé 2 jsou vypoclteny vyS$§i hodnoty oproti méreni,
vypoctovy model je tak na strané bezpecnosti. Tento vy3$Si rozdil muze byt zplsoben
vlivem vzrostlé zelené mezi trati a méficim bodem.*

Domnivaji se, Ze vzrostla zeleri vSak bude bez nahrady vykacena. Umistovana stavba tak
zasadné zvysi hluk v pfilehlé zastavbé rodinnych domu, kdyz je tam dnes hluk niZ$i, nez
Jje modelovano.
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K vy$e uvedenym namitkam ministerstvo sdéluje, Zze akusticka studie navrhuje PHS, jak je
vySe uvedeno a po realizaci zaméru véetné realizaci protihlukovych opatfeni se
pfedpoklada, Ze v chranéném venkovnim prostoru staveb nebude hygienicky limit hluku
pro danou lokalitu prekro¢en.

Na zakladé provedenych vypocta a porovnani vyslednych hodnot, Ize predikovat, ze po
realizaci stavby ,Modernizace tratového useku Praha-Libeh — Praha-MaleSice, I. stavba“
dojde v dotéené lokalité k poklesu ekvivalentnich hladin akustického tlaku.

Odvolatelé navic neopirajici sva tvrzeni a namitky o konkrétni vlastni modelovy vypocet,
ktery by jejich tvrzeni uvedena v ramci 2. ¢asti mohl potvrdit a prokazat tak, ze se jedna o
chybnou ¢i zmanipulovanou akustickou studii.

K dané problematice je tfeba opét dodat, ze podminky k dodrzeni hygienickych limit{
hluku v dané lokalité budou stanoveny v ramci stavebniho fizeni, jako podklad pro vydani
stavebniho povoleni.

Spolek Hrdlofezska zvoni¢ka pozaduje dokladovat, jak se zvySeni kapacity nakladni a
osobni dopravy kvili planovanému doplnéni 4. koleje k stavajicimu zelezni¢nimu koridoru
traté, vramci ,RSI VRT — Vr8ovice — Praha — Béchovice“ promitne do protihlukovych
opatfeni. Pozaduje provést srovnani s puvodni akustickou studii a aby bylo v pfedmétné
akustické studii jiz nyni pocitano se synergii planované ,RS | VRT — VrSovice — Praha —
Béchovice".

K tomu ministerstvo sdéluje, Ze pfedmétem posouzeni akustické situace je ,Modernizace
tratového useku Praha — Liben — Praha-MaleSice. I. stavba“, které bylo zpracovano
v ramci uzemniho fizeni a ktera do uzemi vstupuje jako prvni.

Dale Spolek Hrdlofezska zvonicka uvadi, ze Ceské republika méa oproti EU méné pfisné
normy hlukové zatéze. A pokud tento projekt bude Cerpat zdroje z EU, dojde s velkou
pravdépodobnosti ke sporu a ohrozi to ziskani dotace, takzZe dle jejich nazoru by mély byt
respektovany ty normy, které jsou pfisnéjsi a plati pro EU.

K tomu ministerstvo sdéluje, Ze jednotlivé staty EU maji stanoveny zejm. mezni hodnoty
pro hluk, které nejsou jednotné. Je tfeba dale upozornit na rozdil mezi doporuc¢enymi
meznimi hodnotami, které nejsou pravné vymahatelné a hygienickymi limity pravné
vymahatelnymi, jako je tomu v Ceské republice. Pfi porovnavani se zahraniéni praxi je
tfeba mit na paméti, Ze nelze pouze srovnavat nominalni hodnoty hygienickych limitd bez
uvazeni, zda jsou tyto hodnoty pravné zavazné, smérné, aktivacni (trigger) nebo varovné
apod.

Pripisem ze dne 13. 10. 2024 obdrzelo ministerstvo od Ministerstva dopravy ,doplnéni
odvolacich duvodu ve véci odvolani proti rozhodnuti o umisténi stavby ,Modernizace
tratového Useku Praha — Liben — Praha-MaleSice. |. stavba®“, kde Spolek Hrdlofezska
zvoni¢ka, uvadi, zZe Akusticka studie v tabulce Porovnani ekvivalentnich hladin
akustického tlaku ve 25 m od osy koleji uvadi: ,JelikoZz vypocltovy software CadnaA
uvazuje pouze s idealnim stavem trati, je ve vypoctu zohlednén stav Zelezni¢niho svrsku a
spodku pro rok 2000 a 2018 s ohledem na vysledky provedeného méfeni hluku.*

Dale uvadi, ze akusticka studie obdobné v bodé 8.1 Snizeni hluénosti u zdroje uvadi:
,Pfedpoklada se, Ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrZzeného kolejového svrsku a
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spodku (uvaZzovéano ve vypoctu) a viivem obnovy vozového parku CD*.... Dnes je znamé,
Ze novy Zeleznicni svrSek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka
opatreni zlepsi stavajici stav cca o 4 - 5 dB. Vypoctovy systém vSak jiz pocita s novym a
kvalitnim kolejovym loZzem.

Déle pide, Ze zména svrSku koleji jiz minimalné éaste¢né probéhla a je tam pruZné
bezpodkladnicové upevnéni (viz bod 4.3. Parametry trati: Trat 525F...na odboc¢eni nova
trat, upevnéni kolejnic pruzné, bezpodkladové...”)

K tomuto sdéleni se ministerstvo vyjadrilo vySe.

Ministerstvo zdravotnictvi vzhledem k vySe uvedenym skuteénostem sdéluje, ze
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze postupovala v dané véci
spravné a zavazné stanovisko potvrzuje, jak je vySe uvedeno.

Mgr. Matyas FoSum
feditel odboru ochrany vefejného zdravi
a zastupce hlavniho hygienika

Vv Z
Mgr. Ondrej Fries

vedouci oddéleni hygieny obecné a komunalni

a zastupce feditele Odboru ochrany vefejného zdravi
podepsano elektronicky

Na védomi:
1. Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy
2. Dopravni a energeticky stavebni ufad
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