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Ministerstvo dopravy

Odbor infrastruktury

nabf. Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Praha

Vas dopis €. j.: MD-58376/2025-910/5
Ze dne: 29. fijna 2025

Praha (datum uvedeno v doloZce e-podpisu)

C. j.- MZDR 28039/2025-6/0VZ

MZDRX01ZLOCP

Zadost o potvrzeni nebo zménu zavazného stanoviska Hygienické stanice hlavniho
meésta Prahy, €. j. HSHMP 03446/2023 ze dne 30. 1. 2023, a Krajské hygienické stanice
Stredoceského kraje se sidlem v Praze, €. j. KHSSC 03482/2023 ze dne 9. 2. 2023, ke
stavbé ,,Optimalizace trati Cernosice (véetné) - odb. Berounka (mimo)“ — stanovisko
Ministerstva zdravotnictvi

Ministerstvo zdravotnictvi (dale i ,MZD"), jako spravni ufad pfislusny podle § 149 odst. 7
zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale i ,spravni fad®),
obdrzelo zadost Ministerstva dopravy (dale i ,MD®), o potvrzeni nebo zménu zavazného
stanoviska Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy (dale i ,HSHMP®), ¢. j. HSHMP
03446/2023 ze dne 30. 1. 2023 (dale i ,ZS_HSHMP*), a Krajské hygienické stanice
StfedoCeského kraje se sidlem v Praze (dale i ,KHS"), €. j. KHSSC 03482/2023 ze dne 9.
2. 2023 (dale i ,ZS_KHS*), ke stavbé ,Optimalizace trati Cernosice (v&etng) - odb. Berounka
(mimo)“ v k. u. Beroun, Cernosice, Radotin (dale i ,Stavba“), jako podklad pro umisténi
Stavby.

Podle § 149 odst. 7 spravniho fadu ve spojeni s § 80 odst. 1 zakona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale i ,zakon ¢&. 258/2000 Sb.“), MZD ZS_HSHMP a ZS_KHS vydanych k
projektové dokumentaci k umisténi Stavby potvrzuje.

Oddvodnéni:

HSHMP a KHS na zakladé Zadosti stavebnika spoleCnosti SUDOP PRAHA, a. s., Ol8anska

2643/1a, Praha 3, zastupuijici spoleCnost Sprava Zeleznic, s. o., DIdzdéna 1003/7, Praha 1

(dale i ,S7*) vydalaZS_HSHMP bez podminek a ZS_KHS s t&mito 3 podmlnkaml
Nasledujici projektova dokumentace ke stavebnimu fizeni bude obsahovat
aktualizovanou akustickou studii v€éetné podrobného popisu IPO.

2. Nasledna dokumentace ke stavebnimu Fizeni vyhodnoti dalSi zdroje hluku jako jsou —
VZT, rozhlasové zafizeni, kulturni vyuziti a TC u draznich objektu.

3. Nasledujici projektova dokumentace bude obsahovat doklad kvality pouzitého
materialu pro pfeloZkuvodovodu v souladu s vyhlaskou €.409/2005 Sb., o hygienickych
pozadavcich na vyrobky pfichazejici do pfimého stykus vodou a na upravu vody, ve
znéni pozdéjSich predpis.

Ministerstvo zdravotnictvi, Palackého namésti375/4, 12800 Praha 2
tel/fax: +420 224 971 | | |, e-mail: podatelna@mzcr.cz, https://mzd.gov.cz
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Proti rozhodnuti Krajského ufadu StfedoCeského kraje, €. j. 87432/2025/KUSK ze dne 19. 6.
2025, podali odvolani:

1. pani Petra Subrtova, Prvoméjova 1357/12, Praha-Radonice, a pani Martina

Knollova, Komenského 89, Cernosice;

2. Spolek na ochranu kvality Zivota v okoli Zeleznice v Cernosicich;

3. Mgr. Libuse Maxova; .

4. Ing. Kamila Holubova, Sadova 56, 252 28, CernoSice.
Namitky odvolateld primarné broji proti ZS_KHS a akustické studii, kterou vypracovala
spole¢nost EKOLA group, spol. s r.o., Mistrovska 558/4, Praha 10, €. zak.: 22.0384-01 (dale
i ,/Akusticka studie”); ZS_HSHMP je prakticky namitkami odvolateltl nedotéeno.

MZD prezkoumalo vySe uvedena ZS HSHMP a ZS KHS a ucinilo ve véci nasledujici
zavery:

Jedna se o liniovou Zelezni¢ni stavbu na tratovém useku Praha-Radotin (mimo)— Odbocka
Berounka (mimo) lezi na trati Praha-Smichov — Beroun, ktera je souc€asti celostatni drahy,
3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru i transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat je v celé délce
dvoukolejnd, v useku Odbocka Tunel — Praha-Radotin Ctyrkolejna, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Trat’ je ur€ena pro provoz vlakl osobni a nakladni
dopravy. Stavba je optimalizaci (rekonstrukci) dopravni infrastruktury (zelezni€ni), jejiz ucel
uzivani je dopravni stavba. Stavba ma charakter trvalé stavby. Stavebni pozemek je
definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce stavajici zelezniCni trati v useku Praha —
Radotin (za¢atek stavby Zkm 10,561) — CernoSice — Mokropsy (konec stavby Zkm 16,114)
na trati Beroun — Praha. Novy navrh smérového a vyskového feSeni byl proveden s cilem
maximalné zachovat stavajici polohu koleji s ohledem na blizkou zastavbu, stisnéné
prostorové poméry vEetné souvisejicich objektd umélychstaveb. V ramcistavby je navrzena
realizace definitivni vyhybny Kosof (dvojice kolejovych spojek v km 12,114 — 12,893). Tim
se odstrani nejuzsi misto trati po realizaci vSech staveb na rameni Praha — Beroun. Soucasti
stavby je i prelozka silnice 11/115 v katastru obce Cernosice, ktera je vedena prevazné v
zastavéném uzemi a dale prelozka silnice 11/115 na hranici katastru Cerno$ic a Radotina,
ktera pomoci silni€niho nadjezdu nahrazuje urovihovy prejezd v km 11,524.

Odvolatelky pani Petra Subrtova a pani MartinaKnollova uvadi, Ze prelozka silnice 11/115
v Cernosicich ma byt nové vedena zastavénym tzemim, v t&sné blizkosti cca 20 obytnych
domu. Prelozka ma byt umisténa do Uzemi, které je jiz v souCasné dobé zatizeno
nadlimitnim hlukem ze Zeleznice a bude jim nadale zatizeno, ato i v pfipadé optimalizace
trati s PHO i bez realizace prelozky.

Ktomu MZD sdéluje: Vlivem realizace zaméru v podobé optimalizace trati a realizace
prelozky silnice 11/115 dochazi vlivem pFerozdéleni silnicni dopravy ke zlepSeni akustické
situace. V lokalité Radotin je ve v8ech kontrolnich bodech dodrZzen hygienicky limit. V
lokalité Lipence nedochazi ke zhorSeni stavu tam, kde dochazi dnes k prekroceni
hygienického limitu. V lokalité¢ Cernosice dochézi dnes v nékterych bodech k prekrogeni
hygienického limitu z automobilové dopravy, ale v budoucnu Ize o¢ekavat dilCi zlepSeni. Z
ddvodu realizace prelozky 11/115 dochazi ke zméné nivelity trati. Proto je zde uvazovano se
zakladnim hygienickym limitem 60/55 dB v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB mimo
ochranné pasmo drahy a z provozu na komunikacije pouzit limit 55/50 dB. U bodU v ulici
Komenska a Sadova jsou navrzena individualni protihlukova opatfeni, protoZe i pfi realizaci
PHS by zde jinak hrozilo pfekracovani hygienického limitu. U objektu ¢p. 89 vSak dochazi
ke zlepSeni situace a hygienicky limit nebude prekrocen jak z provozu na Zeleznici, tak z
provozu na prelozené komunikaci [1/115.

Odvolatelka Ing. Kamila Holubova namita, Ze intenzita nakladni ZelezniCni dopravy neni v
pfedloZené dokumentaci doloZena. Akustické posouzeni vychaziz Tab. 12, str. 32 - Udaje
o zelezni¢ni dopravé — vyhledovy rok 2040, kde je uvedena celkova intenzita nakladni
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dopravy 34 vlakl / 24 h. Tento poCet je podhodnoceny, coz vyplyva z udaji samotného
Zadatele. Pani Ing. Kamila Holubova poZaduje doloZit podrobny vypocet vyhledového poc¢tu
nakladnich vlakud pro rok 2040, zaloZeny na seriézni prognéze vyvoje nakladni dopravy pro
dokonéeny 3. TZK, v&etn& kapacitniho elektrifikovaného spojeni Plzefi-Schwandorf, s
deklarovanym poctem 60 nakladnich viakl za 24 h, tak, aby byl pfezkoumatelny. Dale
rozporuje zavery Akustické studie z hlediska pouzitych vypoctlintenzity zelezniéni a silniéni
dopravy.

Ktomu MZD sdéluje: Ze spisu vyplyva, ze Akusticka studie byla zpracovana na zakladé
intenzit ZelezniCni dopravy poskytnutych zadavatelem a investorem, které vychazi z
podkladii stanovenych odborem strategie GR SZ — odbor 026, na zakladé platné metodiky
MD. V Akustické studii jsou pfislusné intenzity Zelezni¢ni dopravy poskytnuté zadavatelem
a investorem pro jednotlivé posuzované stavy prezentovany v tabulkach v kapitole 6.1.
Pocty nakladnich vlaki uvazované pro feSeny tratovy usek jsou stanoveny MD a jsou
vystupem posouzeni na multimodalnim modelu spravovaném kmenové na MD ktery je
rovnéz vyuzivan napf. v silnicni dopravé. Model zahrnuje SirSi vazby na pfepravni toky v
daném Casovém horizontu podléhajici predpokladanému stavu dopravni infrastruktury
(nejen Zelezniéni) v podstatné &asti CR, ale i v rozhodnych relacich do zahrani&i (SRN,
Beneluxu, Francie atd.). Jedna se tedy o oficialni rezortni podklad, jehoz vystupy jsou pro
kazdou konkrétni stavbu poptavany odborem strategie GR SZ a dale predavany v aktualni
podobé& zpracovateli projektové dokumentace. Namitka zaloZzena na informacich
pochazejicich z riznych zdroji (i charakteru reklamy) nebo vychazejici z postupného
upfesniovani informacio navrhované Stavbé nelze argumentacné pouzit a zakladat na nich
tvrzeni, Ze zpracovatel Akustické studie zamérné vstupy upravil s cilem ovlivnit vysledky
Akustické studie.

Dale odvolatelka pozaduje zahrnout do dopravniho modelu pro rok 2040 také pfipravovany
nadjezd komunikace I1/115 v Radotiné a podjezd v Revnicich a z nich vyplyvajici zkraceni
Cekacich dob a dalSi zatraktivnéni trasy a toto ve studii jasné deklarovat. Odvolatelka
zpochybriuje doplnénou Akustickou studii v ¢asti str. 14, kde je uvedeno 150 vozidel/den a
to neodpovida rozdilu zatizeni v grafické pfiloze str. 22, kde vychazi 231 vozidel/den.
Ktomu MZD sdéluje: Tyto dil¢i udaje nelze vytrhavat z kontextu a je na zpracovateli
doplnéné akustické studie (Optimalizace trati CernoSice- odb. Beroun-aktualizace
dopravniho modelu pro ucely dokumentace EIA), aby namitku spravné vyhodnotil, tedy
nikoliv na organu ochrany vefejného zdravi. Do modelu jako vstup byla pouzita metodika
MD model individuaini automobilové dopravy v celé CR, kde se s navrhovanou stavbou jiz
pocitalo.

Odvolatelka mj. napada i:

VySkové a smérové vedeni Stavby a s tim nespravnou aplikaci hygienickych limitd.
Ktomu MZD sdéluje: Nastaveni hygienickych limitd hluku vychazi z polohy a umisténi
navrhované Stavby. V mistech, kde dochazi k odklonu trasy nebo jejimu vyskovému
posunu, je nutné Stavbu hodnotit vicinekorigovanym hygienickym limitim. Z popisu Stavby
vSak tento postup vyplyvapouze u jeji €asti. KHS vychazelapfi hodnoceni Stavby ve vztahu
k hygienickym limitim z popisu Stavby a posouzeni v Akustické studii zaloZzené na
mapovych podkladech a projektové dokumentaci Stavby.

Bezdlvodny rozdil v pfistupu zpracovatele k obdobnym lokalitam chybné predpoklady
budouciho objemu Zelezniéni dopravy v Cernosicich.

Ktomu MZD sdéluje: KHS vychazela z predlozenych podkladl zadavatele, které jsou
zpracované v Akusticke studii. Zadavatel se zavazuje tyto pocty dodrZzovat v budoucim
provozu, protoze model byl na téchto pocCtech zaloZzen. Tyto se samoziejmé stavaji
zavaznymi pro budouci provoz, pokud nedojde k dalSimu pfehodnoceni v ramci stavebniho
fizeni. Dle nazoru MZD neni divod se domnivat, Ze se jedna o chybu, protoZze vychazeji z
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celorepublikovych podkladu. V ramci stavebniho fizeni dojde k aktualizaci Akustické studie,
a toto je zakotveno i v podmince KHS (viz shora)

Brzdové systémy — zvySeni hluku souvisejiciho s brzdovymi systémy na nakladnich vlacich
pfi jejich navySeném poctu na navrhované trati. Tyto informace a i mnohé dalSi musi vzit v
potaz vypoctovy model na zakladé zadani vstupnich udaji. Neni v moznostech.

K tomu MZD sdéluje: Z ufedni praxe MZD neni znamo, Ze by vypoctové modely byly natolik
precizované, Ze by byly schopny pracovat/poCitat s konkrétnimi brzdovymi systémy.
K ovéreni realné situace KHS stavila podminku (viz shora). Obecnédochazi v pribéhu ¢asu
ke zlepSovani brzdovych systému a nahrady systému hluénych za méné hlu¢né a celkové
modernizaci vozového parku (Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/774 ze dne 16. kvétna
2019, kterym se méni nafizeni (EU) €. 1304/2014, pokud jde o uplatiiovani technické
specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk“ na stavajici nakladni
vozy).

Nespravné technické posouzeni protihlukovych opatfeni — pouziti kolejovych absorbéru ve
vypoctovém modelu.

K tomu MZD sdéluje: Toto protihlukové opatfeni je na stavbé navrZzeno k eliminaci hluku a
jeho pozitivni vliv do

vypoc¢tového modelu zadava zpracovatel akustické studie, je tedy na jeho erudici a odborné
znalosti

této problematiky pfi zpracovani studie.

Chybny zdroj vyskopisu.
K tomu MZD sdéluje: Zpracovatel uvadi jako jeden ze zdroju Statni mapové dilo, 2022
(CUZK). MZD nevidi jediny davod tento verejny/statni zdroj vySkopisu rozporovat.

Nespravna aplikace metodického pokynu SZ — pouziti metody SCHAL 03 a absence
posouzeni dil€ich aspektd zaméru.

Ktomu MZD sdéluje: Neexistuje zadny narodni prepdis, ktery by ukladat pouziti jedné
metodiky vypocCtu. Metodika SCHAL 03 je relevantni a naprosto bézné se pouziva
k vypo&tim napf v SRN nebo Beneluxu.

Dale namitky uvadéji moznost pfesunu nakladni dopravy do no¢nich hodin z duvodu vysoké
vytizenosti a zavérem navrhuji opatfeni, ktera doporucuji stavebnimu ufadu zapracovat do
povoleni umisténi Stavby.

K tomu MZD sdéluje: Pfedmétem navrhového fizeni je posouzeni pfedmétné Stavby, nikoliv
vSak teoretickou organizaci zelezniCni dopravy.

Navrzenim IPO se stavebnik snazi pfenést odpovédnost za feSeni nadmérného hluku na
majitele dotCenych objektl, a to bez jejich pfedbézného souhlasu. IPO

vyzZaduije instalaci nucené ventilace, ktera zatézuje vlastniky dotéenych objektu.

K tomu MZD sdéluje: V ramci stavby bude realizovano vicero opatfeni pro snizeni hluku z
provozu zZelezni¢ni dopravy. Kolejnicové absorbéry, protihlukové stény, pohltivé obklady
povrchu zdi a galerie. Nejedena se o novostavbu tratového télesa, ktera by do uzemi
vstupovala nové, ale o optimalizaci stavajici(historické) traté s pouzitim novym materialt. V
misté stavajiciho oploceni rodinnych domu v ul. Sadova smérem k Zelezni¢ni trati bude
provedena protihlukova sténa z pohltivych akustickych paneld (SO 04-45-08). Vyska
protihlukové stény byla navySena z pavodnich 2,0 m na 3,0 m. Prelozka silnice 11/115 bude
v useku, ktery je naproti nemovitostem pani Ing. Kamily Holubové, veden v silni¢ni galerii,
ktera rovnéz snizi hlukovou zatéZ z dopravy. Po projednani s dot€enymi organy byla tato
galerie zaroven doplnéna o oblozeni vnitfniho lice pravé stény galerie (sténa bez otvorl)
akusticky pohltivym obkladem v celé délce galerie, a v km 13,840 (trati) resp. km 0,430
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(silnice) do km 13,930 (trati) resp. km 0,518 (silnice), budou osazeny pohltivé vyplné otvor(
mezi sloupy galerie. | pfes tato opatfeni nebude v nékterychrodinnych domech ulici Sadova
moznost dodrzet hygienické limity a z tohoto duvodu jsou dale navrzena individualni
protihnlukova opatfeni. V technické zpravé zpracované k individualni protihlukovym
opatfenim se uvadi, Ze jejich skuteCna potfeba a rozsah, v jakém budou realizovana, bude
vyhodnocena po dokonéeni stavebnich praci a zahajeni zkusebniho provozu. Bude
provedeno kontrolni méfeni hladiny hluku a pokud budou naméfené hodnoty pfevySovat
pfipustné hladiny hluku, bude u kazdého doteného objektu pfistoupeno k realizaci
individualnich protihlukovych opatfeni. Pro posouzeni stavby z hlediska umisténi jsou
navrzené Upravy dostacujici. | zde je zajistén vétsi rozsah protihlukovych opatfeni, nez jaky
navrhovala EIA.

V neposledni fadé odvolatelka nesouhlasi s provedenim IPO z dlvodu instalace nucené
ventilace, snizeni kvality Zivota a namita, Ze s provedenim téchto opatfeni nedala souhlas.
Déle uvadi, Zze nové zdroje hluku nemaji byt umistovany do uzemi, které je jiz zatizeno
nadlimitnim hlukem. Je citovano z ustanoveni § 11 a§ 12 zakona €. 17/1992 Sb., o Zivotnim
prostfedi, v platném znéni, a rozsudku nejvysSiho soudu NSS 1 As 135/2011-246, 9 As
28/2012-129. Prelozka silnice 11/115 by v dusledku zrychleni prijezdu automobill vedla k
narlstu intenzit automobilové dopravy a z toho plynouciho zatizeni emisemi a hlukem v celé
délce jeji trasy. Koncepce budovani pritahu centrem obytné Casti mésta je v rozporu s
modernimi zasadami urbanismu i dopravniho planovani, nevhodnym zasahem do
urbanismu a krajinného razu. Je vysloven nesouhlas s umisténim prelozky silnice 11/115.
Ktomu MZD sdéluje: Napadené ZS KHS ulozilo podminku v ramci stavebniho fizeni
provéfit akustickou studii aktualni vstupni udaje a projednat navrh IPO. To, zda bude mozné
ziskat souhlasy vlastnikli jednotlivych dotéenych objektu, je na investorovi, aby v prubéhu
dalsiho posouzeni stavby souhlasy zajistil. Navrh fedeni jako takovy je pfipustny, protoze i
podle platné pravni upravy, pokud nejde dostupnymi prostfedky splnit hygienicky limit hluku,
zlstava jedinou moznosti pfejit na ochranu chranéného vnitfniho prostoru stavby. Je vSak
nutné konstatovat, Ze nesplnéni hygienického limitu v useku komunikace Sadova je
zpUsobeno predevsim tim, Zze Stavba v této ¢asti je v nové podobé, a je na ni tudiz uplatnén
pFisnéjsi limit nez v sou€asné chvili, kdy se jedna o stavajici stavbu (s pfiznanym vySSim
hygienickym limitem), a tak i vy$si hodnoty hluku dnes jejim provozem dosahované jsou po
pravni strance vyhovujici.

Akusticka studie posuzuje hlukovou zatéz z provozu Stavby. Na jejim zakladé bylo vydano
souhlasné ZS_KHS, které vyhodnotilo umisténi Stavby z hlediska dopadd na ochranu
vefejného zdravi jako pfipustné. Soucasti tohoto ZS_KHS je podminka, kterou stavebni
Ufad zahrnul i do svého rozhodnuti (pod €. 19), podle které ma projektova dokumentace
zpracovana ke stavebnimu fizeni obsahovat aktualizovanou akustickou studii, vCetné
podrobného popisu individualnich protihlukovych opatfeni. Stavebni ufad uvadi, ze v ramci
Stavby bude realizovano vicero opatfeni pro sniZzeni hluku z provozu Zelezni¢ni dopravy.
Celkovélze konstatovat, ze Stavba bude mit diky mnoha opatfenim pozitivni vliv a (relativni)
prekroceni hygienického limitu je zpasobeno pfedevSim tam, kde Stavba je v nové podobé
a je tedy uplatnén pfisnéjsi limit, nez je mozno v soucasné chvili. Stavba ve své velké Casti
ZlepSuje dnes nevyhovujici akustickou situaci. Rozsah a potfebnost provedeni IPO budou
upfesnéna pfi projednani Stavby ve stavebnim fizeni a poté jesté v ramci zkusebniho
provozu.

Namitky Mgr. Lucie Maxové jsou obsahové shodné s odvolanim Mgr. Kamily Holubové.

Spolek na ochranu kvality Zivota v okoli Zeleznice v Cernosicich uvadi, ze diivodem
odvolani je nedostate¢né a nepfezkoumatelné vyporadani zasadnich namitek. Nevyzadani
si stavebnim ufadem vysvétleni spornych podkladl od spole¢nosti EKOLA group, a SUDOP
PRAHA.
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Nespravna a neoduvodnéna aplikace korekce +5 dB pro pfiznani tzv. staré hlukoveé zatéze.
V mistech, kde dochazi k odklonu trasy nebo jejimu vySkovému posunu je nutné postupovat
podle zakladnich hygienickych limitl. Pozadavek predlozeni presného vykresu zmény
vy8koveého a prostorového vedeni trati v useku 15,200 az 16,114, v€etné doplnéni pficnych
i podéinych feza.

K tomu MZD sdéluje: KHS vychazela z podkladi Akustické studie a jejich zpracovatelé jsou
vazani povinnosti prfedkladat pravdivé a nezkreslené vstupy a z nich vyvozovat pravdivé
zavéry. Je na zpracovateli Akustické studie a projektové kancelafi, aby obhajili vypoctovy
model a jeho pravdivost ve vztahu k pouzittmu hygienickému limitu. Stavba pouze v misté
kfizeni s komunikaci ll/115 je vedena v jiné poloze a nebylo zde mozné pfisoudit korekci
staré hlukové zatéze.

Neopodstatnény rozdiny pfistup k obyvatelim jednotlivych lokalit. Spolek ve svych
namitkach dolozil, Ze v lokalité ZelezniCni zastavky CernoSice-Mokropsy dochazi ke
srovnatelnému hlukovému zatizeni jako v lokalité zastavky Cernosice, presto je zde rozdiné
uznana korekce staré hlukové zatéze a v jednom pfipadé neni navrzeno PHO a v druhém
ano. DGvodem je postoj Mésta Cernosice v&i PHS. Spoleénost EKOLA Group uvadi, ze
kvulli preloZce silnice 11/115 dochéazi v CernoSicich ke zméné nivelety trati. Hygienické limity
hluku jsou stanoveny na 60/55 dB (den/noc) v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB mimo
néj. Za prelozkou je trat vedena ve stavajici stopé, ale v oblasti Zelezni€ni zastavky
Cernosice-Mokropsy dochazi k vyznamné zméné nivelety a smérového vedeni, coz
vyzaduje uplatnéni zakladnich hygienickych limitd hluku. V oblasti zastavky CernoSice-
Mokropsy byla uznana korekce +5 dB, coz znamena méné pfisna opatfeni nez v jinych
Castech trati.

V kontrolnich bodech CER_2096 a CER _444 by bez této korekce nebyly spinény hygienické
limity. Spolek zada, aby byla PHO v oblasti zastavky Cernosice-Mokropsy pfehodnocena a
aby zde byly dusledné uplatiovany predepsané hlukové limity, stejné jako v sousednich
usecich trati CER_1045 a CR_429.

Ktomu MZD sdéluje: Z predlozené Akustické studie vyplyva, Ze ve vSech vypoctovych
bodech uvedenych v odvolani bylo pouzito stejného referenéniho limitu (65 dB ve dne a 60
dB v noci), pro stav na stavajici trati bez pouziti staré hlukové zatéze, ktera by umoznila
pouZziti limitu 70 dB v denni dobé a 65 dB v no¢ni dobé. Ve v8ech citovanych vypoc¢tovych
bodech je tento hygienicky limit spinén.

Spolek upozorfiuje na nezohlednéni realného vyvoje nakladni dopravy — akusticka studie
vychazi z dopravniho modelu zpracovaného v roce 2021. Nereflektuje nova fakta a vyvoj
dopravy v dot€eném Useku. Krajsky Ufad vSak spravnost téchto Gdaji neovéfil. V kvétnu
2024 dle oficialni dokumentace SZ ma Usek Praha-Radonice-Dobfichovice obsluhovat
celkem 312 spoji denné a z toho 63 v no¢ni dobé, z toho 60 spoji denné bude nakladnich.
K tomu MZD sdéluje: V tomto bodé byla pravé napadenym ZS_KHS poZadovana akusticka
studie v ramcinavazujiciho stavebniho fizeni, ktera bude aktualizovana na zakladé novych
podkladl a poznatkd. ZS_KHS bylo vydano na zakladé znamych dokumentt v roce 2023.

Dale spolek poukazuje na podhodnoceni ucinnosti PHO. Krajsky ufad prejima bez
jakéhokoliv ovéreni (tvrzeni) spoleCnosti EKOLA Group, Ze instalace kolejnicovych
absorbért povede ke snizeni hluku az o 5 dB. Tento predpoklad neodpovida bézné praxi.
Podle udaju z konference Hluk 2011 se ucinnost pohybuje okolo 2 dB. Krajsky ufad porusil
zasadu materialni pravdy a neovéfil podklady. Déle potom poukazuje na:

Neovéfeny a nepfezkoumany zdroj vySkového modelu, nespravna metodika vypoctu hluku
v rozporu s doporuéenimi SZ.

Neovéreny a nepfezkoumany zdroj vySkového modelu, nespravna metodika vypoctu hluku
v rozporu s doporuéenimi SZ.
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Pfesun hlu¢né dopravy do no¢nich hodin a nepfipustné lokalni zhorSeni akustické situace,
nevyuZiti dostupnych a pfiméfenych PHO.

K tomu MZD sdéluje:

Pro ucCely stavebniho fizeni KHS pozaduje akustickou studii, ktera bude aktualizovana na
zakladé novych podkladl. Technické parametry se liSi a vyvojv této oblasti postupuje velice
dynamicky smérem k materialim a feSenim s vySSi efektivitou, je tedy na zpracovateli
akustické studie, aby vySel z ovéfenych podkladl, tyto v ramci jednotlivych fizeni
aktualizoval, a tyto budou méfenim po realizaci stavby ovéreny.

Vstupni podklady a feSeni musi vyplynout od zpracovatele akustické studie. V CR neplati
povinnost pouziti konkrétnich (aprobovanych) vypoctovych modeld. Tyto podklady a navrh
feSeni musi vyplynout od zpracovatele akustické studie, ze veskeré tyto informace byly do
modelu vypoétu zaneseny.

Veskeré vypocty jsou realizovany v rozdéleni na denni a no¢ni dobu a takto i posuzovany
k hygienickym limitdm. KHS ani MZD nedisponuje informacemi, které by toto tvrzeni, ze
dojde k posunu hlu¢né dopravy do no¢ni doby, potvrzovaly.

Navrh dalSich opatfeni a technickych feSeni bude posuzovan v ramcinové akustické studie
v dal8i fazi stavebniho Fizeni. Zde bude akusticka situace jiz posuzovana bez pouzivani
korekce na SHZ, kteryZto institut byl v mezidobi z hlukové legislativy odstranén.

MZD na zakladé vSech shora popsanych skutec¢nosti konstatuje, ze HSHMP a KHS
postupovala v dané véci spravné a podle § 149 odst. 7 spravniho Fadu napadené
ZS_HSHMP aZS_KHS potvrzuje, tak jak je vySe uvedeno.

Matyas FoSum
reditel odboru ochrany verejného zdravi
a zastupce hlavni hygienicky CR

Na védomi:
1. KHS StfedoCeského kraje
2. Hygienicka stanice hl. m. Prahy
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