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Vée:  Navrh tizemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan)

STANOVISKO

Ministerstvo dopravy je podle § 17 zakona & 2/1969 Sb., o ziizeni ministerstev a jinych
Gstrednich organi statni spravy Ceské republiky, ve znéni pozdé&jsich predpisi, ustiednim organem
a odpovidda za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své pulisobnosti
za jeji uskutecilovani. § 22 citovaného zdkona dale stanovuje, Ze ministerstva zpracovavaji
koncepce rozvoje svéfenych odvétvi.

Ministerstvo dopravy jako dotéeny organ podle § 40 odst. 2 pism. g) zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&sich piedpisi, podle § 56 pism. d) zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist, podle § 88 odst. 1 pism. k) a 1) zdkona
¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich predpisi a podle § 4 zakona ¢. 114/1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist,

k navrhu tizemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plin) vydava stanovisko
podle § 4 odst. 2 pism. b) zakona ¢. 183/2006 Sb., 0 uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon), v platném znéni, (dale jen ,stavebni zakon™), obdobné podle § 149 odst. 2 zakona
¢. 500/2004 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisti:

Uvodem bychom radi za resort dopravy pozadali o diikladné dopracovani Metropolitniho
planu z hlediska vSech druht dopravy. Doprava je nedilnou soucasti hlavniho mésta Prahy,
bez které by nemohlo jako celek fungovat.

Ve vyroku pozadujeme doplnit v souladu s § 2 odst. 9 stavebniho zdkona stavby vedlejsi
(souvisejici stavby), které jsou nedilnou soucésti staveb hlavnich. Uvedeny pozadavek je uplatnén
v souladu s metodickym pokynem Ministerstva pro mistni rozvoj ,,Vymezeni koridord veiejné
dopravni a technické infrastruktury v izemnim planu®.

V odtivodnéni bod 2.2.5. ke kapitole 5. Zpiesnéni ploch a koridorti vymezenych v PUR CR
a vymezeni ploch a koridori nadmistniho a celoméstského vyznamu — dopravni infrastruktura
pozadujeme odstranit v textu ,protihlukové valy, protihlukové stény, ochranna zelen, apod.*
Divodem tohoto pozadavku je, Ze projekty dopravni infrastruktury ve vétSiné ptipadd, pokud
nejsou vedeny v tunelové trase a z hlukovych studii nevyplynula nutna potfebnost protihlukovych
opatieni, nejsou jejich soucdsti. Navic dle § 77 zakona ¢&. 258/2000 Sb., ochrané vefejného zdravi,
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je naopak povinnosti investort obytné zistavby zajistit ochranu pfed hlukem tam, kde je jiz
dopravni zamér v UP vymezen. Navic upozoriiujeme, Ze ochranna zelei je brana hlukovymi
experty za neucinny prostfedek z hlediska snizovani hluku z dopravy.

Upozoriiujeme, 7e¢ v odst. (23) strana 16 ve schvélené Politice izemniho rozvoje CR,
ve znéni Aktualizace ¢.1 je uvedeno ,,... Zaroven vSak vymezovat plochy pro novou obytnou
zéstavbu tak, aby byl zachovan dostateény odstup od vymezenych koridori pro nové useky dalnic,
silnic . t¥idy a Zeleznic. a timto zplisobem disledné pfedchazet zneprichodnéni uzemi pro dopravni
stavby i moZnému nezadoucimu pisobeni negativnich u¢ink provozu dopravy na vefejné zdravi
obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatieni na eliminaci téchto uéinki).*

DOPRAVA DRAZNI

Z hlediska drdzni dopravy souhlasime s projednavanym navrhem uzemniho planu hlavniho
mésta Prahy (Metropolitni plan) za nasledujicich podminek:

1) Pozadujeme upravit a vymezit koridor vefejn& prospésné stavby celého useku Praha-Bubny
— Letisté Vaclava Havla Praha, véetné useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin.

2) Pozadujeme vymezit koridor vefejné prosp&sné stavby pro stavbu Praha — Mlada Boleslav
— Liberec.

3) Pozadujeme tUpravu a nastaveni regulativi a vymezeni ploch dle ,,Vyhledévaci studie
odstavnych kapacit v uzlu Praha®, tak, aby byla umoznéna realizace navrZenych lokalit pro odstavy
vlakd.

4) V ramci stanoveni prioritnich Gsekd Rychlych spojeni poZadujeme, aby pfi zpracovani
Metropolitniho planu bylo nasledné (v ramci fizeni) umoZnéno pieklopeni uzemnich rezerv
na koridory vefejn& prospéinych staveb, a to pfedeviim v tseku Praha-Béchovice — PofiCany
a Odbocka Balabenka — sever ve sméru na Litoméfice.

5) Pozadujeme navrZenou trasu cyklostezky, ktera spojuje ulici Na Florenci s ulici Hybernska
(Opletalova) vypustit.

6) Na zékladé zpracovaného zaméru projektu ,,Modernizace a dostavba Zst. Praha
Masarykovo nadrazi®, ktery je nedilnou soucasti Uiprav Masarykova nadrazi, poZadujeme zamér
do Metropolitniho planu zapracovat.

Oduavodnéni:

Ad) DrdZni doprava

Ad 1) Opravnény investor, kterym je Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
(.dale jen SZDC®), pozadala vroce 2017 o pofizeni dvou soub&Zn projednavanych zmén
uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy (,.dale jen UP SU HMP*), a to v tiseku Praha-Bubny
— Praha-Dejvice a Praha-Veleslavin — Letidt¢ Vaclava Havla Praha. Jedna se o dv€ samostatné
zmény UP SU HMP, které budou soub&Zné& projednavané. Dne 7.12.2017 Vybor pro izemni rozvoj
a tizemni plan Zastupitelstva hl. m. Prahy doporugil schvaleni obou podnéti. V soucasné dobé
na Gsek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin, probiha aktualizace &. 4 Zasad izemniho rozvoje hl. m.
Prahy. Na zakladé vy3e uvedeného je ve vyroku uplatnéna pfedmétna podminka.

Ad 2) V soucasné dobé probiha zpracovani studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav —
Liberec, v ramci které je ve vdech variantich navrhovano zdvoukolejnéni useku trati na Uzemi
hlavniho mésta Prahy a elektrizace trati &. 070, vEetn& dil¢ich uprav smérového vedeni trati a uprav
7elezni¢nich stanic a zastavek. Tato stavba vede k vyznamnému zlepSeni piiméstské Zeleznice.
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Predpokladané dokonceni studie proveditelnosti je koncem letosniho roku. Na zakladé vyse
uveden¢ho poZadujeme vymezit koridor vefejné prospéiné stavby pro stavbu Praha — Mlada
Boleslav — Liberec.

Ad 3) Vsoucasné dobé¢ byla dokonéena ,.Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu
Praha®, jejimz cilem bylo nalezeni vhodnych lokalit pro odstavy a o3etfeni vlakl osobni dopravy.
Pfi zpracovani studie byla vénovana maximalni snaha, aby plochy pro odstavovani byly navrzeny
v plochach s funkénim vyuzitim pro Zelezni¢ni dopravu v sou¢asné platném tizemnim planu hl. m.
Prahy, nebo v dlouhodobé drzenych Gzemnich rezervach. Vyrazngjsi zasahy se predpokladaji
predevdim v lokalitach Slatiny, Strasnice, Trnkov (A.11, B2.1, B2.2 a B.3) a v oblasti Béchovic
(C2.1 a C2.2). Navrzené plochy v lokalit® Stadler (B7.1, B7.2, A.15.1, A.15.2) vnimame naopak
jako problematické a budou soudasti dalsi diskuze. V ramci Metropolitniho pldnu proto Zadame
o upravu, nastaveni regulativii a vymezeni ploch tak, aby byla umoZnéna realizace navrzenych
lokalit pro odstavy v souladu se zaslanymi podklady. Na zakladé vySe uvedeného pozadujeme
pfedmétné odstavné plochy doplnit do dotéenych lokalit. Vyhledavaci studie odstavnych kapacit
v uzlu Praha je zaslana v pfiloze na CD1 — Drazni doprava.

Ad 4) S ohledem na stanoveni prioritnich Gsekd Rychlych spojeni (,,dale jen RS*) je vyvijena
maximalni snaha o urychleni realizace nékterych useki vysokorychlostnich trati. V sou¢asné dobé
SZDC predpokladd brzké zahdjeni zpracovavani dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti pro prvni
useky RS, a to predevsim v tiseku Praha-Béchovice — Pofi¢any a Odbocka Balabenka — sever
ve sméru na Litoméfice. V této souvislosti je pfedpokladano, Ze v pribéhu podzimu letodniho roku
bude SZDC uplatiiovat pozadavek na pteklopeni tizemnich rezerv na koridor vefejné prospésné
stavby v Zasadach uzemniho rozvoje hl. m. Prahy, tak aby bylo mozné pokro¢it v pfipravé téchto
prioritnich staveb. Zadame proto, aby i v rdmei pokratovani zpracovani Metropolitniho planu bylo
nasledné€ umoznéno jejich pieklopeni.

Ad 5) Snavrzenou trasou cyklostezky, ktera spojuje ulici Na Florenci s ulici Hybernska
(Opletalova) nesouhlasime. Tato cyklostezka je vedena pfimo v trase budouci stavby nadchodu,
ktery ma byt vybudovéan v ramci stavby ,,Modernizace a dostavba zst. Praha Masarykovo nadrazi®.
V soutasné dobé je pfipravovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti a lavka je uréena pouze
pro pé€si vefejnost. Na obou koncich jsou pro piekonani kolejisté navrzeny vytahy. Technické
feSeni, které by umoznilo plynuly pfejezd cyklistii nad kolejistém po lavce, neni technicky feSitelné.
Z vySe uvedenych diivodt je ve vyroku poZadovéano vypusténi cyklostezky.

Ad 6) Opravnény investor SZDC nechal zpracovat zamér projektu ,,Modernizace a dostavba
zst. Praha Masarykovo nadrazi®, ktery je nedilnou souéasti uprav Masarykova nadrazi. V pfiloze
na CD1 — Drazni doprava, prikladame situaci studie zastfeSeni. Na zakladé odivodnéni pozadujeme
zapracovani zaméru do Metropolitniho planu.

DOPRAVA SILNICNI

Z hlediska dopravy na pozemnich komunikacich, nami sledovanych ddlnic a silnic I tFidy
souhlasime s projedndvanym navrhem uzemniho planu hlavniho mésta Prahy (Metropolitni plan)
za nasledujicich podminek:

7) Pozadujeme stavbu Prazského okruhu (déle jen DO) vymezit jako VPS véetné staveb
vedlejsich (souvisejicich), a to v souladu s aktualnimi technickymi dokumentacemi minimalné v $ifi
300 m s odpovidajicim rozSifenim v prostoru planovanych kiiZovatek a souvisejicich pieloZek
s tim, Ze nékteré souvisejici stavby, jejichZ rozsah nelze v tuto chvili specifikovat, mohou byt
umistény i mimo vymezeny koridor.

8) Koridory pro stavby D0 511, 518, 519 a 520 pozadujeme vymezit dle platnych technickych
dokumentaci, nikoliv pouze v rozsahu silni¢niho télesa.
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9) Pozadujeme v textové &ast ,.Cast Sesta: Dopravni infrastruktura“, ¢lanek 118 -
Komunika¢ni systém, odst. (5) vypustit text ,,Toto rozliseni oznacuje zavazny minimalni rozsah
podpovrchovych useki™.

10) Stavbu pielozky silnice I/12 pozadujeme zafadit mezi VPS v&etné vSech souvisejicich
staveb s tim, Ze nékteré souvisejici stavby mohou byt umisténé i mimo vymezeny koridor.

11) Pozadujeme pro VPS pielozky silnice I/12 vymezit koridor minimélné v Sifce 150 m
s odpovidajicim rozsifenim v mistech planovanych ktizovatek a souvisejicich prelozek.

12) Do navrhu Metropolitniho planu poZadujeme zapracovat, vymezit a chranit nasledujici
rozvojové zameéry.

a) Koridor pro VPS zkapacitnéni D0 510 Satalice — Béchovice v¢etné souvisejicich uprav
mimouroviiovych k¥izovatek (,.d4le jen MUK*) poZadujeme vymezit v §ifi 150 m.

b) Koridor pro VPS zkapacitnéni D0 515 v useku MUK Slivenec — MUK Tiebonice véetné
upravy souvisejicich kiiZzovatek.

¢) Koridor pro VPS zkapacitnéni dalnice D10 na Sestipruhové uspotadani v kategorii D33,5.

d) Koridor pro modernizaci stavajici silnice I/4 v $ifi 100m mimo zastavéné uzemi.
V zastavéném tzemi poZadujeme v plochach podél stavajici silnice 1/4 umozZnit stavby
dopravni infrastruktury.

e) Koridor VPS minimélné v §ifi 50 m pro umisténi komunikace na uzemi meéstské Casti
Kolovraty jako dopravni propojeni ulic Kolovratska a Lipanska, pro napojeni planovaného
stfediska dalni¢ni Gidrzby SSUD a DO PCR Ri¢any na DO v prostoru MUK Lipany.

13) V textu i ve vykresech Metropolitniho planu poZzadujeme nahradit oznaceni ,,rychlostni
silnice”(R) oznac¢enim ,,dalnice™ (D).

Odivodnéni:

Ad) dopravy na pozemnich komunikacich, ndmi sledovanych ddlnic a silnic I. tFidy

Ad 7) Koridor DO je vymezen zejména pro stavbu hlavni s tim, Ze n¢které stavby souvisejici
(dle § 2 odst. (9) zékona ¢&. 183/2006 Sb., stavby vedlejsi), jejichZ rozsah nelze v souCasné dobé
specifikovat, napf. pfelozky technické infrastruktury (pfelozky inZenyrskych siti), opatfeni pro
zajisténi odvodnéni aretenci vod mohou byt umistény i s pfesahem mimo vymezeny koridor.
Upozoriiujeme, Ze mezi vefejné prospésné stavby pozadujeme zaradit DO vcetné vSech soulasti
a prisluSenstvi (§12 a §13 zédkona ¢.13/1997Sb., o pozemnich komunikacich) a vSech vyvolanych
staveb a staveb souvisejicich nezbytnych pro zajisténi vystavby a fadné uZivani stavby (§ 170
zékona ¢. 183/2006 Sb.).

Vzhledem k tomu, Ze u vefejné prospéiné stavby se nejedna pouze o hlavni stavbu, ale vefejné
prospésné jsou i jeji soudasti, prisludenstvi a stavby souvisejici (vyvolané), je ve vyroku stanoviska
uplatnéna pfedmétna podminka.

Uvedeny pozadavek je vsouladu s Metodickym doporu¢enim ,.Vymezeni koridorti vefejné
dopravni a technické infrastruktury v izemnim planu® vydaného Ministerstvem pro mistni rozvoj.

Ad 8) V predlozeném navrhu Metropolitniho planu jsou koridory pro stavby DO 511, 518,
519 a 520 vymezeny piiblizné v rozsahu silni¢niho télesa, coz je nedostateéné s ohledem na stupefi
piipravy jednotlivych staveb. Jedna se 0 moZnosti tprav jak vyskovych tak smérovych parametri,
které mohou ovlivnit rozsah zaborti a vykopl, proto povazujeme ve vyroku §ifi min. 300 m
viz Ad 7).

Pro uplnost Vam v pfiloze na CD1 — Silni¢ni doprava zasilame zaméry D0 511, 518, 519 a 520,
pro které jsou v soufasné dobé zpracovany nasledujici technické dokumentace, a které Vam
zasilame jako podklad pro vymezeni koridori v Metropolitnim plénu:

e DO 511 B&chovice — D1, DUR (SdruZeni konsorcium AFSA, 04/2018)
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e DO 518 Ruzyné — Suchdol, TS (Pragoprojekt a.s., koncept 01/2018)
e DO 519 Suchdol - Bfezinéves, TS (AF CITYPLAN, koncept)
e DO 520 Biezinéves — Satalice, TS (Pragoprojekt a.s., koncept 05/2018)

Ad 9) Vnavrhu Metropolitniho planu jsou rozlieny koridory pro komunikace vedené
po povrchu a pro komunikace vedené v tunelu, resp. komunikace zakryté. Zasadné nesouhlasime,
s tim, aby v uzemnim pldnu byl vymezovan zédvazny minimélni rozsah podpovrchovych useku.
Proto je vyroku stanoviska uplatnéna piedmétna podminka.

V grafické ¢asti UP souhlasime s vymezenim tunelového tseku pouze v oblasti Suchdola
a to pouze v mezikfizovatkovém tiseku mezi mimouroviiovou kiizovatkou (déle jen MUK) Suchdol
a MUK Rybatka, kde je feSeni stavby DO 518 v tunelu limitovano vedenim stavby v tésném
kontaktu s obytnou zastavbou. Konkrétni rozsah tunelovych usekd bude feSen v ramci podrobnych
technickych dokumentaci v souladu s podminkami stanovenymi v ramci procesu EIA. Vymezeni
dilé¢ich usekt, které jsou feSeny v tunelu, nebo jako zakryté, v uzemnim planu povazujeme
za podrobnost, kterd neodpovida podrobnosti uzemniho planu, ale je feSena na trovni EIA
a podrobnych technickych studii.

Ad 10) Prelozka silnice I/12 je vymezena zejména pro stavbu hlavni s tim, Ze nékteré stavby
souvisejici (dle § 2 odst. (9) zdkona ¢&. 183/2006 Sb., stavby vedlejsi), jejichz rozsah nelze
v soucasné dobé specifikovat, napt. pielozky technické infrastruktury (pfelozky inzenyrskych siti),
opatieni pro zajisténi odvodnéni a retenci vod mohou byt umistény i s piesahem mimo vymezeny
koridor.

Vzhledem k tomu, Ze u vefejné prospésné stavby se nejednd pouze o hlavni stavbu, ale vefejné
prospésné jsou i jeji soucasti, prislusenstvi a stavby souvisejici (vyvolané), je ve vyroku stanoviska
uplatnéna predmétna podminka.

Ad 11) V predlozeném navrhu Metropolitniho planu je vymezen koridor pro pielozku silnice
/12 — Prazsky okruh (SOKP) — hranice hl. m. Prahy. Na pfelozku silnice je zpracovana
dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR) ,I/12 Bé&chovice — Uvaly“ (Pudis a.s.). V piiloze
piikladame situaci pfelozky na CD1 - Silni¢ni doprava. V sou¢asné dobé probiha jeji projednavani
a pfiprava k uizemnimu fizeni. Ministerstvo Zivotniho prostfedi vydalo 28.2.2018 k zdméru ptelozky
I/12 ,Zavazné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zdméru“. V souladu s pozadavky
uplatnénymi k zadani Metropolitniho planu je ve vyroku stanoviska uplatnéna pfedmétna
podminka.

Ad 12) Na uzemi hlavniho meésta Prahy jsou sledovany dalsi rozvojové zaméry, které nejsou
v navrthu UP uvedené a pro které pozadujeme v Metropolitnim planu vymezit a chranit koridory.
Jednotlivé situace silni¢nich staveb zasilame na CD1 — Silni¢ni doprava.

a) Koridor pro VPS zkapacitnéni DO 510 Satalice — Béchovice véetné souvisejicich uprav
mimouroviiovych kfizovatek pozadujeme vymezit v §ifi 150m. Jednd se o rozsifeni
DO 510 na kompaktni Sestipruhovou komunikaci véetné uprav MUK provéfené v DUR
(Ing. Lebeda, spol. s.r.o., 01/2018).

b) Koridor pro VPS zkapacitnéni DO 515 v useku MUK Slivenec — MUK Tiebonice véetné
Gpravy souvisejicich kfizovatek. Koridor pozadujeme vymezit v §ifi 150m
s odpovidajicim rozsitenim v plochach kiiZovatek, zejména MUK Tiebonice. Potieba
roz8ifeni o jeden jizdni pruh v kazdém sméru (uspofadani 3+3 jizdni pruhy) vyplynula
z vyrazného narustu intenzit dopravy v piedmétném useku DO po zprovoznéni staveb
D0 512, 513 a 514. Na zkapacitnéni D0 Slivenec — Ttebonice byla zpracovéana technicka
studie (PGP 10/2016), vyhledavaci studie .Zkapacitnéni MUK Tiebonice*
(ADVISA s.r.0., koncept 06/2017), které Vam jako podklad pro vymezeni koridoru
zasilame v piiloze. Uzemi dot&ené uvedenym zkapacitnénim se tyka méstskych ¢asti
Tiebonice, Reporyje. Holyné a Slivenec.
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¢) Koridor pro VPS zkapacitnéni dalnice D10 na Sestipruhové uspofadani v kategorii
D33,5. Potieba zkapacitnéni dalnice D10 v tiseku MUK Satalice (D0) — MUK Brandys
nad Labem (exit 10) je vyvoldna vyznamnym nartstem intenzit dopravy dle srovnani
vysledkli aktualniho séitani dopravy svysledky zroku 2010. Kategorie D 33,5
je v souladu s platnou Kategorizaci dalnic a silnic 1. tfidy schvéalenou Ministerstvem
Dopravy. Pro zkapacitnéni dalnice poZadujeme vymezit koridor minimalné v $ifi 150 m
s odpovidajicim rozgifenim pro upravy MUK Satalice a MUK Radonice. Aktualné
je zpracovana vyhledavaci studie ,.D0 MUK Satalice — MUK Radonice: zkapacitnéni
roziifenim na 6-ti pruh®, (VPU DECO Praha a.s., 09/2017).

d) Koridor pro modemizaci stavajici silnice I/4 v §ifi 100 m mimo zastavéné uzemi.
V zastavéném tzemi pozadujeme v plochach podél stavajici silnice 1/4 umoZznit stavby
dopravni infrastruktury. Provéfeni parametrii stédvajici silnice 1/4 a ndvrh stavebnich
opatfeni bylo pfedmétem technické studie D4 SOKP — Ritka (PUDIS a.s. 04/2016).
Cilem studie byla identifikace a odstranéni bezpecnostnich rizik a navrh uprav
pro pievedeni silnice do parametrii dalnice v souladu s platnymi technickymi pfedpisy.
Na zékladé projednani a obdrZenych pfipominek bude technické feSeni upraveno
a rozpracovano do podrobné technické studie. Soucasti uprav bude i provéfeni moznosti
zachovéni kfizovatky Zbraslav stfed a zruseni MUK Lipence. MozZnost zruseni MUK
Lipence pozadujeme v UP zohlednit.

e) Koridor VPS minimalné v §ifi 50 m pro umisténi komunikace na Gizemi méstské Casti
Kolovraty jako dopravni propojeni ulic Kolovratska a Lipanskd, pro napojeni
planovaného stiediska dalni¢ni udrzby SSUD a DO PCR Ri&any na DO v prostoru MUK
Lipany. Pfipojeni SSUD a DO PCR Ri¢any na SOKP/DO, st. 511 bylo provéfeno
v technické studii (Sudop Praha, 04/2017). K dal$imu sledovani byla doporuCena
varianta C, kterd je aktualné provéfovana technickou studii. V souvislosti se zajisténim
dopravniho napojeni SSUD Rigany zaroven pozadujeme v Metropolitnim planu vymezit
koridor v §ifi minimalné 20m pro rozsifeni dil¢iho useku ulice Kolovratska podél plochy
vymezené v UP Ri¢an pro SSUD.

Ad 13) Zakonem ¢&. 268/2015 Sb., ze dne 15. zaii 2015 se méni zdkon ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd€jsich pfedpist, zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu), ve znéni
pozdgjsich pfedpisil, a daldi souvisejici zdkony. Zakon nabyl u€innosti 31.12.2015. Vyznamnou
¢asti novely jsou zmény souvisejici stzv. novym pojetim dalniéni sit¢ kdy je ruSen pojem
,Iychlostni silnice* V souladu s uvedenym pozadujeme ve vyroku stanoviska uplatnéna pfedmétna
podminka.

DOPRAVA VODNI

Z hlediska vodni dopravy souhlasime s projednavanym navrhem uzemniho planu hlavniho
mésta Prahy (Metropolitni plan) za nasledujicich podminek:

14) Ve vyroku textu v ¢lanku 31 — Zakladni ¢lenéni dopravni infrastruktury, odst. (8)
pozadujeme doplnit nasledujici text: ,,Cilem citylogistiky je zejména sniZeni zatiZzeni velkomésta
t&7kou silni¢ni dopravou, s pozitivnimi disledky v podobé& nizsiho zatiZeni komunikaci, jejich
opotiebeni, snizeni hluku i exhalaci®.

15) V ¢lanku 121 — Systém vefejné dopravy, odst. (1) pozadujeme doplnit ,,bod h) vodni
doprava — pfivozy*
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16) V €lanku 130 — Vodni doprava, odst. (2) pozadujeme vétu ,,Vodni cesta je vymezena
v celé délce feky ...* upravit takto ..Vodni cesta je vymezena v celé §ifce feky, pokud neni $itka
omezena plavebnimi znaky, ..., véetné doplnéni do Odivodnéni Kapitola 2 — Vodni doprava.
Zaroven upravit grafickou ¢ast tak, Ze do vodni cesty nebude zahrnuto jen tzemi v §ifce 15 m
od osy linie liniové znac¢ky dopravni infrastruktury na obé& strany, ale celd skute¢na Sitka feky,
eventualné omezend plavebni draha plavebnimi znaky.

17) V ¢lanku 130 — Vodni doprava, odst. (2) poZzadujeme do véty ,Metropolitni plan
vymezuje koridor vodni cesty, ...“ doplnit text ,,..., koridor Uzemni rezervy pro vyhledové
splavnéni feky Berounky a ...*.

18) V ¢lanku 130 — Vodni doprava, odst. (4) pozadujeme do vy¢tu pistavist’ doplnit stavajici
verejné piistavisté ,,Praha — nabfezi Edvarda BeneSe®.

19) V ¢lanku 130 — Vodni doprava, odst. (5) pozadujeme do véty ,,Zfizovani pfistavist’ ...
doplnit text . Zfizovani piistavist i zfizovani piekladist’ nakladni vodni dopravy pro systém
zasobovani mésta ,,city-logistika®...*.

20) Vramci Metropolitniho planu pozadujeme vymezit do pfistavu Radotin i Zelezni¢ni
napojeni.

21) V grafické ¢asti Metropolitniho planu poZadujeme u stavajicich piistavii vymezit pozemni
¢ast a spravné vymezit plochy pfistavi a prekladiit’ na vodni cesté, a to véetné funkéniho vymezeni
prostor u vodni cesty pro lokalni zpracovatelské provozy vazané na vodni dopravu. Zaroveii
pozadujeme zachovat stavajici osvéd¢ena mista piekladky véetné lokalniho zpracovani stavebnich
hmot dopravovanych vodni dopravou v ramci citylogistiky (napi. vyroba betonu) v lokalitach
Rohansky ostrov a Troéja, které piiblizuji vyrobu betonu stavenidtim v centru mésta a vyrazné
omezuji dopravni zatiZeni radidlnich komunikaci a navrhnout rozsifeni téchto funkci v dal$ich
lokalitach.

Oduvodnéni:

Ad) Vodni doprava

Ad 14) Ve smyslu Koncepce vodni dopravy vzaté na védomi vladou CR v zaH 2017,
Strategického cile ,,Vyuziti potencidlu vnitrozemské vodni dopravy pomoci organizaéné-provoznich
opatieni®, Specifického cile ,,vyuZiti potencialu vodni dopravy pti zasobovani center velkych mést
(citylogistika)* je pozadovano doplnit, ze ,.Cilem city-logistiky je zejména sniZeni zatiZeni
velkomeésta tézkou silni¢ni dopravou, s pozitivnimi disledky v podobé niziiho zatiZzeni komunikaci,
jejich opotiebeni, snizeni hluku i exhalaci.” V tomto smyslu je tfeba uplatiiovat konsensudlni feSeni
zajmu dopravnich a rekreaénich na bfezich feky.

Cilem je podporovat nové koncepty zasobovani mést zaloZené na principech citylogistiky -
jako alternativu pro zasobovani v nékterych méstech na dopravné vyznamnych vodnich cestach
lze vyuzit vodni dopravu (napft. pro zajisténi ptisunu stavebniho materialu a odvozu stavebnich suti
a komunalnich odpadi). Cilem citylogistiky je zejména sniZeni zatiZzeni velkomésta tézkou silni¢ni
dopravou, s pozitivnimi disledky v podobé niZ3iho zatiZzeni komunikaci, jejich opotiebeni, sniZzeni
hluku i exhalaci. K tomuto uvadi i akéni program Evropské Komise NAIADES II: ,,Mésta by ve
svych planech udrzitelné méstské mobility a strategiich pro méstskou logistiku méla plné zohlednit
prepravu nakladl a odpadl pomoci vnitrozemské vodni dopravy.*

Ad 15) V soucasné dobeé jiz funguje sit” piivozl, vodni doprava je nedilnou soucasti systému
vefejné dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy a je potencial pro jejich dal$i rozvoj v ramci
systému vefejné dopravy, proto je ve vyroku uplatnéna pfedmétna pfipominka. Jedna se tak
0 zpfesiiyjici popis stavajiciho stavu.
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Ad 16) Vodni cesta je vymezena v celé $ifce feky, tj. ,,od bfehu ke biehu”, pokud neni Sitka
omezena plavebnimi znaky (v soucasné podobé je vodni cesta vymezena liniovou znac¢kou dopravni
infrastruktury, pfi¢emz je do ni zahrnuto pouze tzemi v §ifce 15 m od osy linie na obé strany).
Takto je vodni cesta stanovena na zakladé zakona 114/1995 Sb. a provadéci vyhlasky 222/1995 Sb.
a zakreslena v plavebnich mapach, které vydava Statni plavebni Gfad.

Ad 17) Berounka je sledovanou dopravné vyznamnou vyuZzitelnou vodni cestu, vymezenou
zdkonem ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v platném znéni, vedenou vodnim tokem
Berounky od #¢niho km 37,0 po pfistav Radotin. Pro koridor tizemni rezervy pro vyhledové
splavnéni feky Berounky (tj. plavebni kanal s plavebni komorou véetné ndvrhu pfistavu)
je vsoutasné dobé zpracovana dokumentace ,Generel splavnéni feky Berounky =z Prahy

do Berouna pro 1. tfidu”, (P6yry Environment a.s., 6/2016).

Ad 18) Stavajici vefejné pristavisté ,,Praha — nabfezi Edvarda BeneSe®, je umisténo na
levém biehu Vltavy mezi Cechovym a Stefanikovym mostem, proto poZadujeme jeho doplnéni
do vyroku Metropolitniho planu.

Ad 19) Cilem Koncepce vodni dopravy vramci Strategického cile ,,VyuZiti potencialu
vnitrozemské vodni dopravy pomoci organizaéné-provoznich opatieni®, Specifického cile ,,vyuziti
potencialu vodni dopravy pfi zasobovani center velkych meést (citylogistika)” je podporovat nové
koncepty zdsobovani mést zaloZzené na principech citylogistiky - jako alternativu pro zasobovani
v nékterych méstech na dopravné vyznamnych vodnich cestach lze vyuzit vodni dopravu (napf. pro
zajisténi piisunu stavebniho materidlu a odvozu stavebnich suti a komunalnich odpadi). Uzemni
plan nezachovava stavajici osvéd&ena mista piekladky véetné lokalniho zpracovani stavebnich hmot
dopravovanych vodni dopravou v ramci city-logistiky (napf. vyroba betonu) v lokalitdich Rohansky
ostrov a Trdja, které pfiblizuji vyrobu betonu staveni$tim v centru mésta a vyrazné¢ omezuji
dopravni zatiZeni radidlnich komunikaci. Zaroven tzemni plan ani nenavrhuje rozSifeni téchto
funkci v dalsich lokalitach (kromé& Radotina, kde izemni plan rozvoj navrhuje). Proto je ve vyroku
pozadovano doplnéni tykajici se piekladist.

Ad 20) V odivodnéni Metropolitniho planu je uvadén vyznamny potencial pfistavu Radotin
spotivajici v jeho poloze s kvalitni vazbou na kapacitni silni¢ni sit. Na zdkladé strategickych
dokumentii Ministerstva dopravy, kterymi jsou ,,Dopravni politika“, ,,Dopravni sektorova strategie™
i ,,Koncepce vodni dopravy“, povaZzujeme za nezbytné vymezit do tohoto pfistavu i Zelezni¢ni
napojeni.

Nova politika EU pro dopravni infrastrukturu vymezila hlavni sit¢ a jeho soucasti je 94
hlavnich evropskych pfistavi v&etné pfistavu Radotin. Pfi podpofe projektii spole¢ného zdjmu
na globalni siti TEN-T v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury by dle nafizeni TEN-T (¢l. 14) méla byt
upfednostnéna opatieni, ktera vedou k propojeni Zelezni¢ni dopravni infrastruktury s infrastrukturou
vnitrozemskych pfistavii a zaroven pii podpofe projekti spole¢ného zajmu na globalni siti TEN-T
v oblasti infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest by dle nafizeni TEN-T (¢l. 18) méla byt
upfednostnéna opatfeni, kterdA vedou k propojeni infrastruktury vnitrozemského pfistavu
s zelezni¢ni nakladni a silni¢éni dopravni infrastrukturou. Pfistav Radotin musi naplnit pozadavek
na multimodalni napojeni vodni cesty jako hlavni sit¢ TEN-T pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu.
S timto po¢itaji i vySe uvedené strategické dokumenty Ministerstva doravy.

Ad 21) Stavajici piistavy jsou vymezeny ,.pouze® bodovou znackou dopravni infrastruktury,
pii¢emz za soucast této znacky se uvazuje plocha kruhu o poloméru 70 m, se stiedem ve znacce,
coz v nékterych pfipadech neobsahne celou stavajici plochu piistavu.

S existenci pozemni ¢asti vefejného pristavu jako nezbytné soucasti vefejnych piistavii pocita
i zakon &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist, kdyZ definuje piistav
a jeho pozemni &ast — podle tohoto zadkona pfistav tvofi ,,soubor pozemkd, staveb, zafizeni véetné
plovoucich zafizeni, pozemnich komunikaci nebo jejich soucasti a drah bezprostfedné tzemné
a funk&né souvisejicich s pfilehlou ¢asti vodni cesty a navazujicich na ni (dale jen ,pozemni ¢ast
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pristavu®).” Vodni ¢asti pfistavu se pak podle tohoto zakona rozumi zejm. pfistavni bazén, vodni
plocha potiebna pro stani plavidel a dalsi.

Stavajici vymezeni pfistavil je nasledujici:

Vetejny pfistav Praha — Radotin (pfistav tvofi levy bfeh Berounky v fi¢nim km 0,65 — 1,20
s ptilehlou pozemni ¢asti);

Vefejny piistav Praha — Smichov (pfistav tvoii pfistavni bazén na levém bfehu Vltavy v fi¢nim
km 57,24 — 55,54 s ptilehlou pozemni ¢asti);

Vefejny piistav Praha — Holesovice (pfistav tvofi pFistavni bazén na levém biehu Vltavy a levy bieh
Vltavy v iicnim km 49,31 — 46,64 s piilehlou pozemni &ésti);

Vefejny piistav Praha — Liben (pfistav tvoii pfistavni bazény na pravém biehu Vltavy v fi¢nim
km 48,74 — 47,54 s ptilehlou pozemni ¢asti).

V priloze Vam zasildme na CD plochy ur¢ené pro stavajici piistavy.

DOPRAVA LETECKA

Z hlediska letecké dopravy souhlasime s projednavanym navrhem tGzemniho planu hlavniho
meésta Prahy (Metropolitni plan) za nasledujicich podminek:

22) V textu i ve vykresech zavazné ¢asti i odiivodnéni Metropolitniho planu poZadujeme
nahradit obchodni nazev Letisté Vaclava Havla Praha oficidlnim ndzvem Letité Praha/Ruzyné.

23) V textu i ve vykresech Metropolitniho planu poZadujeme nahradit pojem .vzletova
a piistavaci drdha” pojmem ,drdha ke vzletim a piistavani®, v souladu s § 36 odst. 1 pism. a)
zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.

24) V textu i ve vykresech Metropolitniho planu pozadujeme nahradit pojem ,,paralelni vzletova
draha® pojmem ,,paralelni drdha* anebo ,,paralelni draha ke vzletim a pfistavani*.

25) Pozadujeme rozmezi podlaznosti 21, ktera je stanovena pro plochy vyskové regulace
v rozsahu stavajiciho sidlist¢ Dédina sniZit na rozmezi podlaznosti 12.
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26) Pozadujeme rozmezi podlaZnosti 21, kterd je stanovena pro plochy vyskové regulace
v rozsahu vy3kového hotelového domu na sidlisti Petfiny sniZit na rozmezi podlaZznosti 12.
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27) Ve vykrese ¢. Z03 - Vykres infrastruktury, poZadujeme oznacit symbol stavajici drahy
ke vzletim a pfistavani RWY 12/30 symbolem ,ke zruSeni®, analogicky jevim technické
infrastruktury navrzenym ,.ke zrudeni®.

28) Znéni Clanku 129 odst. 4 pozadujeme upravit takto (Cervenym preskrtnutym pismem:
ruSeny text, Cervenym tuénym podtrzenym pismem: nové dopliiovany text):

.(4) Metropolitni plan vymezuje koridor pro navrhovanou paralelni vzletoveu-apiistavaei drdhu
ke vzletim a pristivini RWY O06R/24L Leti§té¢ Vaelava—Havla Praha/Ruzyné a vSechny
souvisejici stavby a zafFizeni podminujici provoz této drahy a pro umisténi souvisejicich drah
a ploch uréenvch k pohybum a stinim letadel a staveb slouzicich k zaji$téni leteckého provozu
(zejména odbavovacich ploch, stini pro motorové zkousky, obsluznych komunikaci, apod.),

kterd které zajisti vys$§i kapacitu jehe-drahového-systému letiSté.*
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Ve vykrese ¢. Z04 - Vykres vefejné prospésnych staveb, opatfeni a asanaci, poZadujeme zvétsit
plochu vefejné prospésné stavby ¢. 910-660/-/1 pro novou paralelni drahu (RWY 06R/24L)
o plochy souvisejicich drah a ploch uréenych k pohybiim a stanim letadel a dalsi stavby a zafizeni
podmifiuji provoz navrhované paralelni drahy.

; Tiité Vaclave Havla
Z{08) Pk

e =
125 | Diding

# sou)0is) LL

%, 517/ sidliite

Oduvodnéni:

Ad) Letecka doprava

Ad 22) Nazev Letisté Vaclava Havla Praha je obchodnim nazvem letisté. Oficialnim nazvem
dle Utadu pro civilni letectvi, stejné jako dle Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
je Letist¢ Praha/Ruzyné. Neni zadny divod uzivat v Metropolitnim planu jiny nazev, nez
je oficidlni nazev Leti§té Praha/Ruzyné, zvlasté v piipadé, kdy Metropolitni plan sém v poznamce
pod ¢arou €. 25 deklaruje, Ze oba nazvy jsou vzajemné nahraditelné. Neni diivod upfednostiiovat
obchodni nazev pted oficidlnim. Na zdkladé vyse uvedeného je ve vyroku pozadovano uzivat
v Metropolitnim planu oficidlni nazev.

V této souvislosti je vhodné upozomit na zmate¢nost poznamky pod Carou &. 25, kterd dvakrat
uvadi stejny nazev ,leti$t¢ Praha-Ruzyné* a dale uvadi, Ze oznaceni ,,Leti§t¢ Vaclava Havla Praha*
je totéz, jako oznadeni ,,Letist¢ Vaclava Havla Praha®.

Ad 23) Uzemné planovaci dokumentace ma pouzivat pojmy definované v platnych pravnich
piedpisech, pokud obsah daného pojmu aplikovaného v pfedmétné izemné planovaci dokumentaci
plné odpovida obsahu daného pojmu definovaného v pfedmétném pravnim piedpisu. Definice
pojmu ..vzletova a piistavaci draha“ dle Clanku 129, odst. 1 pism. b) je obsahové identicka
s definici pojmu ,,draha ke vzletim a piistavani* dle § 36 odst. 1 pism. a) zdkona ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi. Neni tedy zadny divod k zavadéni jiného pojmu pro obsahové identicky pojem
definovany v zakoné o civilnim letectvi. Ndhrada pojmu definovaného v platném zékoné¢ jinym,
jen podobné zné&jicim pojmem, je matouci a zvySuje riziko vykladovych obtiZi v navazujicich
spravnich fizenich. Proto ve vyroku poZadujeme uzivat spravné definované pojmy vyplyvajici
ze zakont.
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Ad 24) Planovana tzv. ,paralelni draha™ ma slouzit primarné k pfistavani letadel, oznaceni
.paralelni vzletova draha®, jak je uvedeno napf. v cilovém charakteru lokality 604, je proto matouci
a zavadgjici, nebot’ evokuje zcela opaény primarni uéel paralelni drahy, tedy vzlety letadel.
Na zaklad¢ vyse uvedeného uplatiiujeme ve vyroku pfedmétnou podminku.

Ad 25) Skutecnad podlaznost horni fady panelovych domi na sidlisti Dédina v ulici
Ciolkovského je 12 podlaZi (1 polosuterén + 11 nadzemnich podlazi).
Skute¢na podlaznost dolni fady panelovych domi na sidlisti Dédina v ulici Vlastina je 13 podlazi
(1 polosuterén + 12 nadzemnich podlaZi).
Skute¢na podlaZnost zastavby na sidlisti Dédina se tak pohybuje v rozmezi 12 az 13 podlazi, proto
Metropolitni plan stanovuje pro zastavbu sidlidté¢ Dédina rozmezi podlaznosti 21, urdujici rozsah
maximalniho po¢tu RNP 13-21 RNP, piestoze skuteéna podlaznost zastavby je na spodni hranici
tohoto rozmezi podlaznosti. Metropolitni plan tak ,.skryt€* umoziiuje navySeni zastavby sidlisté
Dédina o dalSich 8 az 9 regulovanych nadzemnich podlazi! Pfesto Metropolitni plan vymezenim
ploch s rozmezim podlaZnosti odvozenym ze stavajiciho stavu (Gernou barvou) vyvolava dojem,
Ze zasadni navySeni zastavby na sidlisti Dédina se nepfedpoklada, resp. neni mozné.
Navyseni zastavby sidlist¢ Dédina na 21 RNP pfitom neni z diivodu omezeni vysky zastavby
vyplyvajiciho z ochrannych pasem s vy$kovym omezenim staveb stavajiciho drahového systému
Letisté¢ Praha/Ruzyné i planované paralelni drahy mozné, coz doklada nasledujici rozbor vyskovych
pomérti a omezeni:

Vyskové omezeni vyplyvajici z existujictho drahového systému: 405 m n.m.

Vyskové omezeni vyplyvajici z navrhované paralelni drahy: 405 m n.m.

Uroven terénu sidlisté Dédina (v ose ulice Ciolkovského): 350 m n.m.

Rozmezi podlaznosti 21: max. 70 m

Maximalni pfipustna vyska zastavby v dané plose vyskové regulace: 350 + 70 = 420 m n.m.

Prekroceni vyskového omezeni vyplyvajiciho z existujiciho drahového systému: + 15 m

X ‘:iﬂ‘r‘ ‘

tavajiciho drahového systém (mdfe) a planované paralelni drahy
(Cerveng)

Ochranna pasma s vy§kovym omezenim staveb s

Na zékladé predlozenych podkladi v odivodnéni pozadujeme ve vyroku upravit vySkovou
regulaci, tak aby nebyla jakkoliv ohroZena ¢i ztiZena ochrana leti§té Praha/Ruzyné vyplyvajici
z ochrannych pasem.
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Ad 26) Skutetna podlaznost vyskového hotelového domu na sidlisti Petfiny, v ulici
Na Petfinach, je 13 podlazi. Proto Metropolitni plan stanovuje pro zéstavbu hotelového domu
rozmezi podlaznosti 21, uréujici rozsah maximalniho po¢tu RNP 13-21 RNP, piestoZze skuteCna
podlaznost zastavby je na spodni hranici tohoto rozmezi podlaznosti. Metropolitni plan tak ,,skryté*
umozZfiuje navyseni zastavby v této plose vyskové regulace o dalsich 8 regulovanych nadzemnich
podlazi! Pfesto Metropolitni plan vymezenim ploch srozmezim podlaznosti odvozenym ze
stavajiciho stavu (¢ernou barvou) vyvolava dojem, Ze zdsadni navySeni zastavby v této plose se
nepfedpoklada, resp. neni mozné.
Navy$eni zastavby na 21 RNP pfitom neni zdivodu omezeni vysky zastavby vyplyvajiciho
z ochrannych pasem svySkovym omezenim staveb stavajiciho drdhového systému LetiSte
Praha/Ruzyné i planované paralelni drahy mozné, coZ dokladd nasledujici rozbor vySkovych
pomérl a omezeni:

Vyskové omezeni vyplyvajici z existujiciho drahového systému: 405 m n.m.

Vyskove omezeni vyplyvajici z navrhované paralelni drahy: 415 m n.m.

Uroveii terénu Petfiny (v misté vyskového hotelového domu): 360 m n.m.

Rozmezi podlaznosti 21: max. 70 m

Maximalni pfipustna vyska zéastavby v dané plose vySkové regulace: 360 + 70 = 430 m n.m.
Piekroceni vyskového omezeni vyplyvajiciho z existujictho drédhového systému: + 25 m (= 7-8 NP
pii primémé konstrukéni vySce podlazi 3,3 m)

Pfekroceni vyskového omezeni vyplyvajiciho z navrhované paralelni drahy: + 15 m (= 4-5 NP pfi
primérné konstrukéni vysce podlazi 3,3 m)

mezenim staveb stavajiciho drahového systém (modie) a
(Cervené)

plénvané p:aralelni drahy

Ochrannd pasma s V}’I§kom o

Na zakladé predlozenych podkladi v odiivodnéni pozadujeme ve vyroku upravit vySkovou
regulaci, tak aby nebyla jakkoliv ohroZena ¢&i ztizena ochrana leti§t¢ Praha/Ruzyné vyplyvajici
z ochrannych pasem.

Ad 27) Stavajici draha ke vzletim a piistavani RWY 12/30 bude v souvislosti s realizaci
paralelni drahy RWY 06R/24L vyfazena z rezimu drahy ke vzletim a piistavani a bude prevedena
do rezimu drahy pro pohyb letadel (pojezdové drahy). Po realizaci paralelni drahy RWY 06R/24L
nebude jiz dale stavajici draha RWY 12/30 slouzit ke vzletim a pfistavani letadel a bude v ramci
drahového systému Leti$té Praha/Ruzyné slouzit pouze pro pojezd letadel.
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Ad 28) Plocha pro vefejné prospésnou stavbu vymezena v uzemné planovaci dokumentaci
ma obsahovat i stavby a zafizeni realizaci vefejné prospésné stavby podminiujici (stavby vedlejsi dle
§ 2, odst. (9) stavebniho zakona), zvlasté pak, pokud je izemni rozsah takovych staveb a zafizeni
podmiriujicich realizaci vefejné prospé§né stavby v dobé pofizeni izemné planovaci dokumentace
znam, jak je tomu v piipad¢ planované paralelni drahy RWY 06R/24L. Metodické sdéleni
Ministerstva pro mistni rozvoj k problematice aplikace pojmu ,,vefejné prospé$na stavba dopravni
infrastruktury®, sice piedpokladd moznost uplatnéni institutu vyvlastnéni i na stavby a zafizeni
souvisejici s vefejné prospé$nou stavbou vymezenou v izemné planovaci dokumentaci, avSak
nezahrnut¢ do plochy ¢i koridoru pro pifedmétnou vefejné prospéSnou stavbu, vSak praxe
vyvlastfiovacich fizeni, stejné jako rozhodovaci praxe spravnich soudd v dané véci neni dodnes
ustalend a je tedy na misté v ramci Metropolitniho planu vytvofit podminky pro mozné vyvlastnéni
1 pozemkl pro stavby s paralelni drdhou pfimo souvisejici a podminujici jeji provoz. Na zakladé
vySe uvedeného poZadujeme v Metropolitnim planu zvétSeni plochy pro novou paralelni drahu.

Kubovsky

Odbdr infrastruktury a uzemniho planu

a: 1x CD

Drazni doprava

* Odstavna kapacita uzlu Praha

* Studie zastfeSeni Masarykova nadrazi

Silniéni doprava

« DO 510 Satalice — B&chovice, DUR Ing. Lebeda, spol. s.r.0., 01/2018).

« DO 511 Béchovice — D1, DUR (Sdruzeni konsorcium AFSA, 04/2018)

* D0 518 Ruzyné — Suchdol, TS (Pragoprojekt a.s., koncept 01/2018)

» D0 519 Suchdol — Bfezinéves, TS (AF CITYPLAN, koncept)

« DO 520 Biezinéves — Satalice, TS (Pragoprojekt a.s., koncept 05/2018)

« . Technicka studie zkapacitnéni DO 515 Slivenec — Tiebonice®, (Pragoprojekt a.s., 10/2016)
+ .Pripojeni SSUD a DO PCR Rigany na SOKP, st. 511¢, TS (Sudop Praha 04/2017)

+ ..D4 SOKP — Ritka, Provéteni parametrii a navrh stavebnich tprav* TS (Pudis a.s., 04/2016)
+..D10 MUK Satalice - MUK Radonice: zkapacitn&ni roziifenim na 6-ti pruh — vyhledavaci studie®
(VPU DECO Praha a.s., 09/2017)

+ 1/12 Béchovice — Uvaly, DUR (Pudis a.s, koncept)

Vodni doprava

* 07.2016 - Rozhodnuti ptistav HoleSovice
* 07.2016 - Rozhodnuti pfistav Liberi

* 2003 - Rozhodnuti ptistav HoleSovice

* 2003 - Rozhodnuti ptistav Liben

* Rozhodnuti Smichov a Radotin

* Rozsah piistavu HoleSovice v lepsi kvalité
* Rozsah piistavu Libeni v lepsi kvalité

* Rozsah piistavu Radotin v lepsi kvalité

* Rozsah ptistavu Smichov v lepsi kvalité
« Z4dost

* HoleSovice
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* Libeni - vymezeni ploch a objektt

* Liberi

+ Plavebni mapa HoleSovice, Liben

* Plavebni mapa Smichov

« Radotin

* Smichov - vymezeni ploch a objektt
» Smichov

Letecka doprava
* Graficky piehled pfipominek
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