Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Plan autonomni mobility
do roku 2025 s vyhledem do roku 2030

Praha 2024

‘ Ministerstvo dopravy




USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 10. dubna 2024 ¢. 234

o Planu autonomni mobility do roku 2025 s vyhledem do roku 2030

Vlada

. schvaluje Plan autonomni mobility do roku 2025 s vyhledem do roku 2030 (dale jen
,Plan“), obsazeny v ¢asti lll materialu ¢j. 228/24;

Il. uklada
1. ministru dopravy
a) zajistit realizaci Planu,

b) predlozit viadé do 31. prosince 2025 informaci o plnéni opatfeni Planu a aktualizaci
Planu a jeho jednotlivych opatfeni,

2. C&lendm vlady a vedoucim ostatnich ustfednich organu statni spravy
a) spolupracovat pfi realizaci, monitorovani a evaluaci Planu s ministrem dopravy,
b) vyuzivat Plan pfi pfipravé souvisejicich strategickych dokumentl a pravnich pfedpisu;

lll. doporucuje hejtmanim, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatorim statutarnich
meést a starostlim obci s rozSifenou plsobnosti

1. spolupracovat pfi zabezpeceni realizace opatfeni uvedenych v Planu,
2. vyuzivat Plan pfi pfipravé obdobnych strategickych dokumentu.

Provedou:
Clenové viady,
vedouci jinych ustfednich organu statni spravy

Na védomi:

hejtmani,

primator hlavniho mésta Prahy,
primatofi statutarnich mést,

starostové obci s rozsifenou pusobnosti

‘ Ministerstvo dopravy 2



UYL 0 0 N 4
2. VYCHODISKA......cueeuiueierietnesetessetssssestesssestsssssstesssesssssssstessnssssssnsstessnsssssssssssssssssssnes 7
2.1, UVVOI V CESKE REPUBLICE ....ceeveveverececaesesessessesesesesssssessesesssssssesesessssssssesesesssssssesessssnassesesas 7
2.2. MEZINARODNI KONTEXT 1. uutriieiiirriesesiineesiiinteessirttesssiraseessabaeeesssbasesssibaseessnsneessessnssessnns 10
3. CILE PLANU ...ttt ettt sttt ss s st sts s st s sn st 15
B. OPATREN ...cuitiieeetectecstece ettt ettt a et et e se ettt s e ae e s e e eneas 16
4.1. DOPRAVNE-TECHNICKA OPATRENT 1eeitiiiiitietteee e e e sttt e e e e e st e e e e s e s e e e s e s emnreeeeeas 17
4.2. PRAVNI PREDPISY, STANDARDIZACE A ETIKA ..uuiieeiueeeeitieeeeenneeeeeenneeesenneeeesesneeesesneeessesneesssnnnns 23
4.3, VYZKUM, VYVOJ A INOVACE ..evvunieeeineeeeeeetneeeeeetneseesenneeessennasesssnnseesesnesessssneeeesssneeesssssneesssnnnns 33
4.4, OSVETA A VZDELAVANI . ....cititiietee ettt e ettt e e s s e e e e s s e s e e e re e e e e s mnnneneeas 42
5. ZAVER ....cuceeeteetete et sests et se st s e e s e ae st se st s et e s e e se s s e s e e se e e et e e s e e saaseenaneennens 49

‘ Ministerstvo dopravy 3



1. Uvod

Plan autonomni mobility (dale jen ,Plan“) navazuje na strategicky dokument ,Vize
rozvoje autonomni mobility” a primarné se tyka autonomni mobility v silni¢ni dopravé
a automatizovanych silni¢nich vozidel. Autonomni mobilita v SirSim smyslu mlze zahrnovat
i jiné druhy dopravnich prostfedkd a zafizeni v drazini, letecké! &i vodni dopravé. Opatieni
tykajici se silni¢ni dopravy sice mohou mit presah do dalSich oblasti, tento materidl nicméné
nema ambici stat se komplexni koncepci pro rozvoj automatizace v jinych druzich dopravy.
Autonomni mobilita v ostatnich druzich dopravy, tedy draini dopravé, letecké dopravé
a pfipadné vodni vnitrozemské dopravé bude feSena formou nasledné aktualizace tohoto
Planu, pfipadné v jinych strategickych resortnich materidlech.

V soucasnosti probiha postupnd transformace sektoru dopravy smérem k nasazovani
automatizovanych dopravnich systémd a dopravnich prostifedkd do provozu. Autonomni
mobilita predstavuje vyznamnou inovaci pro automobilovy a telekomunikacni priimysl i pro
dalsi odvétvi, které s ni Uzce souvisi. Zaroven autonomni mobilita ovlivni do budoucna
podstatnym zplUsobem podobu a fungovani celého dopravniho systému, a zvlasté silnicni
dopravy, coZz ssebou prinese vyrazny dopad na hospodarstvi a spole¢nost. Autonomni
mobilita znamend proménu nejenom v oblasti osobni a nakladni dopravy, resp. mobility
a logistiky, ale prostrednictvim technologického rozvoje sekunddrné zasahne také oblasti
vyroby, poskytovani sluzeb, energetiky, vzdélavani, zaméstnanosti ¢i méstského planovani,
a spolu s tim pfinese rovnéz Sirsi spolecenské a environmentalni zmény. Jeji implementace
povede k optimalizaci vyuzivani silni¢ni sité a dopravnich tok( a ke zlepSeni fizeni provozu,
¢imz dojde ke snizeni dopravnich problém0( (napf. kongesci), nehod zpUlsobenych lidskym
faktorem a znecisténi Zivotniho prostredi, spotfeby paliva a jizdni doby fidi¢e nebo cestovni
doby cestujicich.

Technologicky pokrok klade naroky nejen na priimysl, ale musi na néj byt pfipraven
také verejny sektor i celd spole€nost. Aby bylo dosaieno oéekavanych vyhod a byla
eliminovdna potencialni rizika, je nutné na tento technologicky pokrok flexibilné reagovat
pfizplsobenim stavajicich rdmcl a paradigmat a zavadénim novych opatreni, ktera prispéji
k udrzitelnému a celospoleéensky pfinosnému rozvoji autonomni mobility. Souédsti tohoto
procesu je feSeni etickych otazek a podpora osvéty a vzdélavani. Nastup autonomni mobility
bude pozvolny a naddle bude prostfedi, ve kterém se vozidla budou pohybovat, smisené.
Zv1asté ve méstech a vétsSich aglomeracich bude tedy nezbytné pocitat s dalSimi ucéastniky
provozu.

Bezpeénost je tak zdkladnim orientaénim bodem pfi rozvoji autonomni mobility a je
nezbytné ji vSemi prostfedky kontinualné zvySovat. V tomto je podstatna uloha vefejného
sektoru stejné jako pribéziné zdokonalovani soucasnych technologii, které k bezpecnéjsimu
provozu prispivaji. Autonomni mobilita se rozviji postupné a dosaZzeni plné automatizace
fizeni, resp. uvedeni automatizovanych vozidel do provozu, neni zaleZitosti kratkodobého
horizontu. Je vsak s ohledem na vyvoj ve svété, a také kroky mnoha evropskych statd,
nezbytné pripravovat prostredi pro rozvoj autonomni mobility zplsobem, ktery zajisti vyuZiti

!'Viz zejména dynamicky rostouci potencidl sektoru bezpilotnich systéma (drond) a na n&j navazuijicich sluzeb,
véetné zavadeéni sluzeb U-space (UTM) nebo vizi tzv. Urban Air Mobility (UAM); a s tim spojené legislativni
a implementaéni aktivity na trovni EU i Ceské republiky
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jejich benefitli s celospole¢enskych dopadem. Mezi né patfi predevsim Fadou studii
deklarovany pfinos v podobé snizeni vzniku dopravnich nehod, podle technické zpravy,
kterou vypracovala americkd Narodni sprdva bezpecnosti silniéniho provozu, je u 94 %
dopravnich nehod spoluptsobicim faktorem lidska chyba. Skody, které z dévodu dopravnich
nehod v CR vznikaji, Ize poéitat v Fadech desitek miliard korun roéné. V roce 2023 Policie
Ceské republiky 3etfila 94 945 dopravnich nehod. Pfi téchto nehodach bylo 455 osob
usmrceno, 1 751 osob zranéno téZce a 23 936 osob zranéno lehce. Celkova hmotna skoda
odhadnutd policisty na misté dopravni nehody dosdhla 7 686,1 milion( K&2. Se stoupajici
penetraci automatizovanych vozidel bude soubézné dochazet zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a redukce rizika dopravnich nehod s vaznymi nasledky.

DalSim nepochybnym pfinosem autonomni mobility je zvySeni uZivatelského
komfortu a efektivnéjsi vyuziti asu ziskaného diky prevzeti fizeni systémem. Autonomni
mobilita ma rovnéz velky potencidl pfispét k inkluzivnéjSimu systému dopravy a sluzeb,
budou-li ji moci vyuZivat také v soucasnosti vramci individudlni automobilové dopravy
znevyhodnéné skupiny obyvatel. Pro mésta mUze rostouci trend sdileni, v jehoZ rdmci se
automatizovand vozidla mohou efektivné uplatnit, pfinést mj. optimalizaci vyuZiti
parkovacich ploch. S autonomni mobilitou je rovnéz spojen koncept tzv. mobility jako sluzby
a personifikovanych sluzeb, které mohou |épe reflektovat individudlni potfeby a zlepsit
v soucasnosti méné dopravné obsluhované oblasti. Silni¢ni provoz mize byt plynulejsim diky
jizdé vozidel v konvoji (platooning — skupiny vozidel, které se pohybuji tésné za sebou), diky
¢emuz se mlzZe zvysit kapacita pozemnich komunikaci, zlepSit prljezdnost kfizovatek, snizit
dopravni kongesce a snizit ndklady potfebné na vybudovani novych jizdnich pruhl nebo
snizeni spotfeby paliva. Existuje ale zdroveri mnoho vnéjsich vlivli, které mohou pfinosy
oproti sou¢asnému ocekavani vyrazné ovlivnit. Je vhodné pripadné obecné zohlednit i rozvoj
vyuziti automatizace v rdmci jinych odvétvi, bude-li to relevantni a s ohledem na definovana
opatreni realizovatelné.

Ocekava se, Ze dobre zvladnuté zavadéni a rozvoj autonomni mobility pfinese celou
fadu socioekonomickych zmén a souvisejicich dopadu, které se v navaznosti na védecké
studie a zavéry expertnich skupin daji rozdélit do nékolika hlavnich oblasti. Mezi né patfi
ocekdvané zvyseni efektivity dopravy a jeji bezpeénosti a nasledny pozitivni dopad na Zivotni
prostiedi prostfednictvim snizeni emisi. Sdilend ekonomika je taktéz oblasti, u které se
ocekavaji vyznamné zmény. Obecné urcujicim faktorem rychlosti zmén a souvisejicich
dopadl bude rozvoj digitalizace, jehoZ podstata je pro zavadéni autonomni mobility zasadni.
RovnéZ zasadnim faktorem je prizplUsobeni a nastaveni vhodného pravniho prostredi. Tyto
a dalsi souvisejici ptfinosy a pozitivni dopady rozvoje autonomni mobility, v¢. posilovani
konkurenceschopnosti a technologicky vyspélé spolecnosti zaloZzené na znalostech, potvrzuji
tezi o jejim ptinosu a potrebé jejiho rozvoje.

Sektor dopravy je rovnéz jednou z dllezitych oblasti narodniho hospodarstvi, ktera
ovliviiuje prakticky vSechny oblasti verejného i soukromého Zivota a podnikani, a je nutnou
podminkou pro zvy$ovani konkurenceschopnosti CR. CR pfijala dlouhodoby plan, jehoz cilem
je do roku 2030 posilit a upevnit svou pozici jako inovacniho leadera. Inovacni strategie
Ceské republiky 2019-2030 stanovuje kli¢ové oblasti, které CR pomohou dosahnout tohoto
ambiciozniho cile. Mezi tyto klicCové oblasti patfi rovnéz autonomni mobilita, ktera je

2 Zdroj: Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2023
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charakteristickd velkym transformaénim a inovaénim potencidlem. CR ma predpoklady tento
potencial vyuZit.

Dlouhodobou vizi CR je byt znalostni a inovativni spole¢nosti. NapInéni této vize je
mozné pouze v pfipadé, 7e se CR soustiedi na rozvoj a posileni odvétvi zaloZenych
na znalostech, tj. na vyvoj novych technologii a modernich sluzeb s vysokou pfidanou
hodnotou. To vSe s sebou pfinadsi rozvoj Spickovych technologii, zvySovani technologickych
a znalostnich kapacit firem a také rozvoj v dalSich oblastech, které jsou pro autonomni
mobilitu klicové jako je uméld inteligence, strojové uceni ¢i zpracovani velkych dat. Rozvoj
téchto obord stimuluje vytvéafeni pracovnich pozic v CR vyzadujicich vysokou kvalifikaci,
a podporuje pfisun novych zahraniénich investic.

Pro potreby tohoto materidlu je niZze uveden zdakladni slovnik pojm0, které jsou
uzivany, a to tak, aby jejich definice umoznila presnéjsi vymezeni oblasti obsazenych v Planu.

Stupné automatizace fizeni (Levels of driving automation) oznacuji miru, do jaké jsou vozidla
schopna zastoupit roli fidice dle standardu SAE J3016:3

- Bez automatizace (No automation, level 0)

- Asistence ridiCe (Driver Assistance, level 1)

- Céstecna automatizace (Partial automation, level 2)

- Podminéna automatizace (Conditional automation, level 3)
- Vysokd automatizace (High automation, level 4)

- PInd automatizace (Full automation, level 5)

Asistované fizeni (Assisted driving) je Ffizeni vozidla, které vyuzivd systémy vozidla, které
napomahaji fidii pfi fizeni a prfitomnost a aktivita fidi¢e je nutna.

7 vz

Automatizované fizeni (Automated driving) je fizeni vozidla, které vyuziva pokrocilé systémy
vozidla, které vykondvaji funkci fizeni a pfitomnost nebo aktivita fidi¢e neni nutna.

Automatizované vozidlo (Self-driving vehicle) je motorové vozidlo s automatizovanym
fizenim, které vyuZiva operacni systém k ovladani dopravniho prostfedku.

Autonomni mobilita (Autonomous mobility) je souhrn témat, ktery hledd nejvhodnéjsi
feSeni pro pohyb osob a zbozZi za U¢elem dosaZeni nejvyssi moziné miry autonomie pohybu.

3 https://www.sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-graphic
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2. Vychodiska

Pro pfipravu a naslednou implementaci Planu je nezbytné definovat jeho hlavni
vychodiska a shrnout dosavadni vyvoj v CR. Aktivity a zaméry v oblasti autonomni mobility,
které definuji dalsi ¢asti Planu, je vhodné také v zakladnich obrysech postihnout v kontextu
vyvoje na mezinarodni Urovni v€etné popisu hlavnich trend( a strategického pristupu k jejich
budouci implementaci.

2.1. Vyvoj v Ceské republice

Autonomni mobilita byla identifikovana jako jedna v budoucnu zdsadnich oblasti
ovliviiujicich podobu dopravy a souvisejicich sluzeb. V CR byl zahéjen proces identifikace
zakladnich témat a tezi, ktery vroce 2017, po intenzivnim a dlouhodobém dialogu se
zastupci automobilového pramyslu, dalSimi resorty a zainteresovanymi subjekty, vyustil
v pfipravu materidlu ,Vize rozvoje autonomni mobility” a jeho ndsledné schvdleni usnesenim
vlady €. 720 ze dne 11.10.2017. Tento strategicky material se zabyva hlavnimi tématy
spojenymi s autonomni mobilitou a jejim postupnym uvedenim do redlného provozu v CR
a doporucuje zakladni kroky pro dalsi rozvoj autonomni mobility v CR. Mezi tyto zakladni
kroky patfi zpracovani akéniho planu, podpora realizace testovani a provozu a jednani se
sousednimi staty o spolupraci na preshrani¢nim testovani a o spolupraci v oblasti autonomni
mobility formou spolecné fesenych projektl. Tyto otazky zaroven zapadaji do SirSiho zaméru
podpofit rozvoj automobilového pramyslu v CR tak, jak jednotlivi ¢lenové vlddy CR
deklarovali na vladnim kolokviu, které se uskutecnilo v inoru 2017 v Mladé Boleslavi. Vlada
CR a Sdruzeni automobilového primyslu AutoSAP na zakladé téchto jedndni a dalsich pfiprav
dne 25.9.2017 spole¢né podepsaly zdsadni dokument k posileni budouci perspektivy
Ceského automobilového primyslu — Memorandum o budoucnosti automobilového
primyslu v CR (dale jen ,Memorandum®). Kromé& Memoranda schvalila vldada CR svym
usnesenim ¢. 686 ze dne 25.9.2017 Akéni plan o budoucnosti automobilového pramyslu
vCR ,Cesky automobilovy pramysl 2025“ Ustfednimi tématy Memoranda jsou
elektromobilita, autonomni fizeni a digitalizace, které jsou dllezZité pro Uspésny a trvale
udrZitelny rozvoj CR coby tradiéniho vyrobce automobild, resp. dopravnich prostfedkd.

V oblasti autonomni mobility jsou realizovana nasledujici opatfeni, kterd jsou
implementovdna prostrednictvim konkrétnich krok( definovanych v ramci jednotlivych
karet:

- Vytvoreni prostredi pro testovdni ¢dstecné/plné autonomnich vozidel v redlném

provozu

- Vytvoreni podminek pro testovdni v uzavieném prostredi

- VWytvoreni ndrodniho financniho ndstroje na podporu rozvoje autonomni mobility

- Realizace novych funkci Jednotného systému dopravnich informaci/ Ndrodniho

dopravniho informacniho centra (ddle ,JSDI / NDIC”) nezbytnych pro provoz
cdastecné / plné autonomnich vozidel

- Podpora procest mezindrodni standardizace pro automatizované fizeni vozidel

- Prdvni aspekty procesu zavddéni vozidel vybavenych autonomnimi systémy
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- Vzdélavani a osvéta o elektromobilité a o autonomnich systémech a Ndrodni
program MZP

- Zajisténi souladu zaméreni dotacnich programi na vyzkum a vyvoj s potfebami
automobilového prumyslu

Pro potreby naplfiovani opatfeni ,Vytvoreni prostfedi pro testovani castecné/piné
autonomnich vozidel v redlném provozu“ byl vytvofen Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i.
(ddle ,,CDV“) Katalog testovacich oblasti pro autonomni vozidla v bézném silnicnim provozu
fungujici jako webova aplikace. Obsahuje databazi s detailnimi informacemi o vybranych
silnicich a dalnicich v CR a je v souéasnosti tvofen dvéma oblastmi o celkové délce pies 2 000
km, zahrnujicimi i virtudlni fotorealisticky model sedmikilometrového Useku v oblasti
U Smart Zone v Usti nad Labem. Svou podobou i rozsahem je tento katalog unikatnim
nastrojem pro vyvojare a techniky v oblasti autonomnich vozidel; nyni se resi jeho dalsi
rozvoj a provozni model. Dale byly v ramci evropského projektu SHOW, do jehoz feSeni je
zapojeno CDV, navrieny konkrétni lokality pro testovani autonomniho fizeni v historickém
centru Brna, které bylo zahajeno v roce 2022. Diky zavadéni 5G technologie do mést (v ramci
soutéie 5G) se testovani autonomniho Fizeni vozidel planuje také v Usteckém kraji (v rdmci
vySe zminéné U Smart Zone), aktivity v oblasti 5G se rozviji i v dalSich méstech a planuje se
rovnéz vytvoreni preshrani¢nich 5G koridorl s Némeckem. Hlavni mésto Praha koncem roku
2020 schvalilo zadani technicko-ekonomické studie pro pfipravu pilotniho projektu
autonomni mobility v Praze. Po opusténi myslenky narodniho polygonu se u opatfeni
,Vytvoreni podminek pro testovani v uzavieném prostredi do budoucna” sméruje k podpore
soukromych iniciativ a zapojeni soukromych subjektd do realizace konkrétnich aktivit.
VyuZitelnost testovacich zafizeni a pozadavky na né jsou predmétem analyzy, kterd bude
reflektovat stavajici potfeby a umozni vhodné nastavit dalsi kroky v této oblasti. V roce 2020
Ministerstvo dopravy uzavielo Memorandum o porozuméni s firmou Accolade ohledné
pldnovaného polygonu u Stfibra mj. s cilem zajistit moZnosti feSeni pfipadnych potreb statu
na tomto polygonu a otevienost polygonu pro potfeby vyzkumu a vyvoje, vystavba polygonu
je nyni v pfipravné fazi.

Probihaji rovné? intenzivni prace na analyze soucasného pravniho fadu CR a jeho
pfipravenosti na rozvoj autonomni mobility. Na zdakladé dotaznikového Setfeni mezi
odbornou verejnosti, fesiciho opatfeni ,,Pravni aspekty procesu zavadéni vozidel vybavenych
autonomnimi systémy“, kde byla fada ndzor( na nova nafizeni a Upravy nejednotnych, je
v této oblasti tfeba provést hlubsi vyzkum a zaméfit se pfitom i na zahraniéni dobrou praxi.
Nad ramec vyse uvedeného nyni Ministerstvo dopravy ve spolupraci s odbornou verejnosti
intenzivné pracuje na pfipravé vhodného regulatorniho ramce. Navrh nové legislativy, kterd
umozni provoz automatizovanych vozidel v CR se Ministerstvo dopravy chysta predlozit
vladé jesté v roce 2024.

V ramci vytvoreni finanéniho nastroje je predevsim feSeno zajisténi souladu zaméreni
dotacnich programi na vyzkum a vyvoj s potfebami automobilového priimyslu, které
probiha prostfednictvim realizace Programu na podporu aplikovaného vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci voblasti dopravy — DOPRAVA 2020+, ktery je
implementovan od roku 2019 a administrovan Technologickou agenturou Ceské republiky
(dale , TA CR“), resp. navazujictho DOPRAVA 2030, jen? byl zahajen prvni vefejnou soutézi
v roce 2023. Jeden ze ctyr specifickych cild programu je zaméfen na oblast automatizace,
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digitalizace a navigacnich a druZicovych systému. V rdmci programu byly podpofeny rovnéz
projekty z oblasti autonomni mobility, pro podporu této oblasti Ize vyuzit také dalSich
programd (napf. TA CR program SIGMA ¢ Ministerstva primyslu a obchodu v rdmci
programu TREND aj.) a snahou Ministerstva dopravy je oblast napti¢ programy akcentovat.

Realizace novych funkci JSDI/NDIC nezbytnych pro provoz ¢astecné/plné
autonomnich vozidel je reSena prostfednictvim realizace opatfeni Strategického planu
dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let. V ramci realizace opatfeni ,,Podpora procesl
mezinarodni standardizace pro automatizované Fizeni vozidel” byla pfi Ceské agentufe pro
standardizaci (CAS) zfizena skupina pro sdileni a vyménu informaci z jednani vybranych
technickych normaliza¢nich komisi a skupin s moznosti aktivné se do ¢innosti zapojit.

Realizace oblasti ,Vzdélavani a osvéta o elektromobilité a o autonomnich systémech
a Narodni program MZP“ probiha prostfednictvim naplfiovani Strategie BESIP 2021-2030
a informacnich kampani a souvisejicich materidli k osvété v oblasti asistencnich systém.
Nad ramec uvedenych opatfeni jsou priibézné Ministerstvem dopravy realizovany dalsi kroky
vedouci k rozvoji autonomni mobility. Patfi k nim napf. fungovani Etické komise pro
posuzovani otazek spojenych s provozem automatizovanych a autonomnich vozidel
v podminkdch CR. Mezi hlavni oblasti, kterymi se komise zabyva, patii zejména interakce
Clovéka a stroje, problematika chovani umélé inteligence v pfipadé nehod, dostupnost
a bezpecnost sdilenych dat ¢i otdzka odpovédnosti za pouzity software a infrastrukturu
v podminkdch CR. Etickd komise ma za cil rovnéi identifikovat dalsi dil¢i témata souvisejici
s provozem automatizovanych vozidel. Probiha koordinace i dalSich souvisejicich aktivit,
mezi které patfi podpora inovaci v ramci realizace strategii v této oblasti ¢i prostrednictvim
agentury Czechlnvest, rozvoj oblasti umélé inteligence aj.

Konkrétné Ministerstvo dopravy Uzce spolupracuje na realizaci Mobility Innovation
Hubu (dale jen ,MIH“) a souvisejiciho projektu ,Technologické inkubace”, ktery vede
agentura Czechlnvest, s cilem systémové podporovat rozvoj inovaci. Zaméreni na autonomni
mobilitu jako jedno z hlavnich oblasti ¢innosti MIH spociva mj. v posilovani spoluprace se
soukromym sektorem, univerzitami a vyzkumnymi pracovisti i regiony a vytvareni vzajemné
provazaného prostredi pro rozvoj inovaci. V ramci meziresortni spoluprace se Ministerstvo
dopravy podili na pfipravé a realizaci Narodni vyzkumné a inovacni strategie pro inteligentni
specializaci Ceské republiky 2021-2027 (dale jen ,RIS 3 21+“), kterou jako hlavni gestor
Ministerstvo primyslu a obchodu sméruje také do oblasti dopravy.

V ramci domény ,, Technologicky vyspéla a bezpec¢nd doprava® definované RIS 3 21+ je
jako strategické téma v aplika¢nich odvétvich zarazena také autonomni mobilita. Strategické
téma pokryva Sirokou oblast technickych, systémovych a spolecensko-ekonomickych
aspektl, které jsou s dalSim rozvojem trendu autonomni mobility spojené. Souvisejici aktivity
vyzkumu a vyvoje a podpora inovaci vtomto strategickém tématu prispéje k urychleni
prechodu z vyvojové do implementaéni faze a umozni posilit konkurenceschopnost CR v této
oblasti. Cilem je podpofit prostrednictvim konkrétnich nastrojd dalsi rozvoj oblasti
i spolupraci vyzkumnych instituci a soukromého sektoru a pfispét tak mj. ke zvysSeni
bezpecnosti provozu, zlepseni dopravni obsluznosti a pristupnosti dopravy, resp. Sluzeb
a konceptll zamérenych na uzivatele a Zivotni prostredi.

Ministerstvo dopravy rovnéz Uzce spolupracuje s Ministerstvem prdmyslu a obchodu,
pricemz vede Pracovni skupinu autonomni fizeni, kterd spada pod Koordinacni skupinu pro
realizaci Memoranda o budoucnosti automobilového primyslu. Tato pracovni skupina byla
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spolu s Platformou pro plné autonomni vozidla, zfizenou v roce 2017, zaroven hlavnim
nastrojem Ministerstva dopravy pro pfipravu Akéniho planu autonomni mobility, ktery byl
zpracovan pro schvaleni viadou a nasledné aktualizovan i s ohledem na dalsi vyvoj v oblasti
do soucasné podoby. Vystupy Platformy pro plné autonomni vozidla slouzily jako podklad
pro zpracovani opatfreni v jednotlivych oblastech a dale byly vyuzity pro pfipravu tohoto
Planu. Na definovani potfeb, aktivit a celkovém rozvoji autonomni mobility se tak vyraznym
zpUsobem podili soukromy sektor a dalSi subjekty jako jsou vyzkumné organizace
a univerzity.

Vramci ,Platformy pro autonomni vozidla“ vzniklo 5 pracovnich skupin, které
sestavily stanoviska a doporuceni pro dalsi rozvoj autonomni mobility v silni¢ni dopravé.
Pracovni skupina 1 ,Pravni aspekty” ramcové definovala oblasti, kterych se zavadéni
autonomni mobility miGzZe dotykat z hlediska pravnich predpist: testovani vozidel a jejich
provoz, ochrana osobnich Gdajl, odpovédnost a homologace. Pracovni skupina
2 ,Spolecenské a etické otazky” identifikovala hlavni témata dopadl rozvoje autonomni
dopravy na spolecnost zahrnujici etické a pravni aspekty provozu autonomnich vozidel
(odpovédnosti za Skodu), komunikaci mezi fidici a interakci a dopady na jednotlivce — kvalitu
Zivota, nové sluzby mobility apod. Pracovni skupina 3 , Technologie autonomniho fizeni” se
zabyvala technologiemi dopravniho prostredku (snimani, akéni €leny, rozhrani), spolehlivosti
a bezpecnosti autonomnich vozidel (funkéni ¢asti, sestava), interakci mezi fidicem
a zarizenimi ve vozidle, poZadavky tykajici se prevzeti ovladdni a fizeni vozidla fidi¢em
a naopak, zastupitelnosti systémuU a procesU v ptipadech selhdni a bezpecnou integraci
autonomnich silni¢nich vozidel s ostatnimi ucastniky silniéniho provozu. Pracovni skupina
4 ,Dopravni, digitalni infrastruktura, bezpeclnost a prostorova data“ se zaméfila
na bezpecnost a odolnost infrastruktury, poskytovani novych mobilitnich sluzeb (Mobility-as-
a-Service), prostorova data a jejich potfebnost pro provoz autonomnich vozidel
a odpovédnost za jejich sbér, parametry a garanci. Pracovni skupina 5 ,Pilotni ovéfovani
a posuzovani shody” identifikovala hlavni cile pro testovéni autonomnich vozidel v CR:
spolehlivost a bezpeénost autonomniho silnicniho vozidla, ovérovani bezpecnosti
automatizovanych systém( a jejich zpUsobilost k provozu zkusebni provoz a schvalovani
technické zpUsobilosti silni¢nich vozidel podminky testovani a zkusebniho provozu
autonomnich vozidel na méstskych (mistnich) komunikacich v zastavéném Gzemi (obci) a na
pozemnich komunikacich mimo obce. Aktivity Platformy pro autonomni vozidla byly
nasledné spojeny s aktivitami Pracovni skupiny Autonomni fizeni, kterd je nyni hlavni
a prakticky jedinou skupinou sdruzujici vSechny zainteresované subjekty.

2.2. Mezinarodni kontext

CR jako ¢len EU a OSN a zemé v geografickém stfedu Evropy je pfimo i nepfimo
ovliviovana mezinarodnim prostfedim. Podobu tohoto prostiedi je zaroven nezbytné
aktivné vytvaret a prispivat a spolupodilet se na tvorbé ramcl pro autonomni mobilitu.
Shrnuti mezinarodniho kontextu a hlavnich milnikd, které ovliviiuji celkové prostiredi a vyvoj
jednotlivych oblasti, je tak vhodné zasadit do souvislosti s opatfenimi na narodni Urovni.
Podrobnéji se kapitola vénuje predevsim vyvoji na evropské Urovni, ktery je pro CR nejvice
relevantni, a to z pohledu koordinac¢nich mechanismU a pfrijatych strategickych dokumentd
urcujicich ramec celé oblasti. Mezi prvni regulace v oblasti autonomni mobility patfi regulace
EHK OSN ¢. 155 (kyberbezpecnost), regulace €. 156 (software ve vozidlech) a regulace ¢. 157
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(systémy udrZovani automatizované jizdy v pruhu). Vyznamné posuny s novymi dodatky
zaznamendvaji i Videnska umluva o silniénim provozu a Videriskda Uumluva o dopravnich
znackach a signalech. V evropském i celosvétovém kontextu je rovnéZz vhodné zminit
konkrétni priklady v oblasti vyvoje vozidel a jejich systémU. Rozvoj technologii autonomniho
fizeni zaznamenal za posledni roky dals$i pokrok. Funkce v Urovni automatizace SAE3 jsou jiz
nabizeny komeréné automobilkami (naptiklad Honda Sensing Elite, Mercedes Drive Pilot,
BMW Personal Pilot L3 autonomni valet parkovani AVP aj.). Automobilka Audi systém na
urovni SAE3 taktézZ vyvinula. Provoz plné autonomnich autobus( v Urovni SAE4 spustil norsky
Stavanger, kdy se nejedna o pilotni testovani, ale plnohodnotny provoz. Spole¢nosti jako
Waymo ¢i Baidu v soucasné dobé provozuji komeréni taxisluzbu ve vymezenych &astech
mést, napfiklad Phoenixu, San Francisca ¢i Pekingu, a to zcela bez fidice. | s ohledem na
tento kontext je v zajmu CR se dalsi podporou oblasti intenzivné zabyvat.

2. 2. 1. Jedndni na vysoké urovni k datové propojenému a automatizovanému Fizeni

CR se pravidelné prostifednictvim Ministerstva dopravy Ucastni Jedndni na vysoké
urovni k datové propojenému a automatizovanému tizeni (High-level Meeting on Connected
and Automated Driving, dale jen ,HLM CAD") a zaroven se podili na ptipravach jejich agend
a vécného zaméreni. HLM CAD, jejimz cilem je podpofit rozvoj celé oblasti a spolupraci mezi
Evropskou komisi, ¢lenskymi staty a primyslem, resp. sdruzenimi reprezentujicimi soukromy
sektor (automotive, teleoperatofi a dalsi) ¢i mésta a regiony, jsou organizovany od roku 2017
a zakladem se pro né stalo podepsani tzv. Amsterodamské deklarace o spolupraci v oblasti
datové propojeného a automatizovaného fizeni, které probéhlo 15. 4. 2016 na neformalnim
zasedani Rady EU pro dopravu. Amsterodamska deklarace stanovuje spolecné kroky a cile
Clenskych stati a Evropské komise pro zavadéni technologii a sluzeb souvisejicich s datové
propojenym a automatizovanym fizenim s dirazem na bezpecnost a spolehlivost sluzeb.

Evropska komise se v ramci Amsterdamské deklarace zavazala k vytvoreni evropské
strategie pro datové propojena a automatizovana vozidla se zaméfenim na pravni ramec,
pouziti dat ajejich ochranu, komunikaci mezi vozidly a mezi vozidly a infrastrukturou,
spolecenské pfijeti, definice a mezinarodni spolupraci. V ndvaznosti na Amsterdamskou
deklaraci byl také 23. 3.2017 v Rimé& b&hem tzv. Digitalniho dne podepsan zastupci 29 stat(
Letter of Intent, ktery zdlrazriuje nutnost preshranicni spoluprace pfi testovani datové
propojenych a automatizovanych vozidel, vytvoreni odpovidajicich podminek pro pouziti
avymeénu dat ¢i spolupraci mezi vefejnym a soukromym sektorem. Byla také ustanovena
vySe zminénd platforma dialogu na vysoké urovni, tj. HLM CAD. Prvni setkani v tomto
formatu probéhlo v Unoru 2017 v Amsterdamu, mezi jeho hlavni témata patfilo prosazovani
jednotného evropského pristupu, komunikace mezi vozidly (V2V), preshranicni testovani,
spoluprace s EHK OSN a otazka narodnich legislativnich ramcG. Dalsi setkani probéhlo
ve Frankfurtu nad Mohanem v zati 2017, kde byly projednavany otazky souvisejici s oblasti
preshrani¢niho testovani, pristupu a uZziti dat a spolecenskych a etickych dopadl. Nasledné
setkani se konalo v Géteborgu v ¢ervnu 2018, pticemzZ zavéry z tohoto jednani definovaly
konkrétni oblasti, ve kterych je nezbytné posilovani evropské spoluprace. Patfi mezi né
rozvoj schopnosti a jejich dopadu na pracovni trh, které se prarezové tyka vsech oblasti
automatizace zahrnujici pfijeti opatfeni spocivajicich v podpofe transformace pramyslu
a modernizaci pracovniho trhu, dale spolecenské pfijeti a zvySovani povédomi, podpora
preshranicni spoluprace a preshranicniho testovani, uzivani dat a kybernetickd bezpecnost,
komunikace mezi vozidly a infrastrukturou, mezinarodni regulace a dopad na dopravce
a spravce a provozovatele komunikaci.
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Nasledujici dvé setkani ve Vidni (listopad 2018) a ve Vilniusu (¢erven 2019) probéhla
na expertni Urovni bez formalnich zavérl a jejich cilem bylo diskutovat vySe zmifovana
témata, sdilet dobrou praxi a aktualni zkuSenosti s implementaci. Dalsi jednani probéhlo
online formou pod organizaci Finska v fijnu 2020, hlavni téma jednani byla zaméreni na
¢lovéka v ramci rozvoje autonomni mobility, data ajejich sdileni a regulatorni pfistup
k automatizaci v dopravé. Na jedndni byly pfijaty zdvéry obsahujici potfebu rozvoje
automatizované dopravy v souladu s pfistupem zamérujicim se na ¢lovéka s cilem dosahnout
spolecenskych prinosl, rozvoje tématu etiky, definovani role jednotlivych stakeholder(
v oblasti automatizovanych systéma fizeni, tvorba standardd pro rozvoj v souladu
transparentnim pfistupem a zajisténim bezpecnosti dat. Dale zahrnovaly potfebu vytvoreni
spoleé¢ného modelu fizeni struktury pro sdileni dat a dalsi koordinace v rdmci EU i na drovni
EU a EHK OSN. Zatim posledni jednani bylo zorganizovano v ramci francouzského
predsednictvi v Radé EU v Unoru 2022, mezi témata patfila oblast dat a datova vyména, resp.
potifeba spolecného evropského pfistupu k architekture, tématu bezpecnosti a ochrany
soukromi, sdilené pokyny pro ovérovani bezpecnosti na narodni a evropské urovni a obecné
jednotny pfistup k povolovani zkusebnich a testovacich provozl. Z oblasti vyzkumu a vyvoje
se diskutovalo zaméreni evropského financovani na téma sdilenych autonomnich
prostfedkl, ndstrojli pro ovéfovani a oblasti poZadavkl pro digitalni infrastrukturu
(v&. 5G a GNSS).

Ceskd republika vramci predsednictvi v Radé Evropské unie vroce 2022
zorganizovala setkani na expertni Urovni s cilem definovat potfeby pro koordinovany postup
a ustanoveni dlouhodobé platformy, kterd by na evropské (unijni) drovni umoznila ¢lenskym
statlm a Evropské komisi strukturované resit potieby spojené s oblasti CCAM. Platforma
CCAM (viz dale kapitola 2.2.2) svoji ¢innost ukoncila a neexistuje ekvivalentni skupina ci
platforma, na které by koordinace a spoleény postup mohl pravidelné probihat. Ceské
predsednictvi o této potfebé&, na které panovala vSeobecna shoda, rovnéz informovalo
v ramci zasedani Rady ministr(i dopravy v prosinci 2022.

2. 2. 2. Platforma CCAM a partnerstvi CCAM

Single Platform for Open Road Testing and Pre-deployment of Cooperative,
Connected, Automated and Autonomous Mobility (dale jen , Platforma CCAM“) byla zfizena
Evropskou komisi v roce 2019 s cilem vytvofit neformalni expertni skupinu zamérujici se
na koordinaci arozvoj aktivit v oblasti vyzkumu a testovani datové propojené
a automatizované mobility. Platforma CCAM je sloZenda ze zastupcu statni spravy clenskych
statll EU, verejnych organizaci a zastupcli nominovanych zajmovymi sdruzenimi ¢i experty-
jednotlivci a jeji hlavni pfinos spociva v efektivnéjsi koordinaci aktivit v oblastech vyzkumu,
vyvoje a testovani. Ministerstvo dopravy se aktivné do cinnosti Platformy CCAM zapoijilo,
ato jak ve formé ucasti na plendrnich zasedanich, tak prostrednictvim koordinace ceské
Ucasti v pracovnich skupinach.

Cinnost Platformy CCAM byla rozdélena do $esti pracovnich skupin se zamérenim
na jednotlivé aspekty vyzkumné-inovacnich aktivit v oblasti autonomni mobility: 1) Rozvoj
agendy pro testovani, 2) Koordinace a kooperace vyzkumnych, inovacnich a testovacich
aktivit, 3) Fyzickd a digitdIni silni¢ni infrastruktura, 4) Bezpecnost provozu, 5) Konektivita
a digitalni infrastruktura a 6) Pfistup k datlim a jejich vyména a kybernetickd bezpecnost.
VSech pracovnich skupin se Ucastnili také zastupci CR, ktefi byli nominovani Ministerstvem
dopravy, a podileli se tak na definovani dil¢ich oblasti. Vystupy pracovnich skupin Platformy
CCAM se promitly do nastaveni oblasti pro budouci partnerstvi v rdmci oblasti kooperativni,
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datové propojené, automatizované a autonomni mobility implementovaném v letech
2021-2027 prostfednictvim 9. ramcového programu EU pro vyzkum a inovace Horizont
Evropa, které bylo nasledné schvaleno. V jeho ramci jsou vyhlasovany vyzvy pro vyzkumné-
inovacni projekty zamérené na vSechny oblasti podstatné pro rozvoj autonomni mobility.
Konkrétné jde o tzv.rozsahlé demonstrace, vozidlové technologie, validace, integrace
vozidel do dopravniho systému, klicové technologie, spolecenské aspekty a uzivatelské prijeti
a koordinace vyzkumu.

Cilem Ministerstva dopravy je tak pokracovani v zapojeni CR do téchto aktivit
arovnéz vhodné nastaveni systému podpory téchto témat na ndrodni Urovni zpUsobem,
ktery umozZni synergie s celoevropskymi tématy. CR musi nadale aktivné pfispivat
k definovani priorit ajejich napliovani a Ministerstvo dopravy, z pozice koordinatora
autonomni mobility, vtom bude hrat klicovou ulohu. Konkrétné Ministerstvo dopravy
zastupuje CR v rdmci Skupiny zastupcll statd, kterd byla ustanovena spolu se zahdjenim
¢innosti partnerstvi a zaroveri od listopadu 2022 CR skupiné prostfednictvim zastupce
Ministerstva dopravy predsedd. To umoZfuje i posilit vliv CR vramci evropské diskuze
a sméFovat ji do oblasti, které jsou pro CR podstatné.

Skupina obecné slouzi pro identifikaci oblasti, které jsou pro implementaci vysledki
feSenych projektd a aktivit partnerstvi zdsadni a je v jejich rdmci nezbytnd spoluprace se
¢lenskymi a asociovanymi staty. Zaroven skupina slouzi k vyméné informaci mezi zastupci
partnerstvi a Cleny skupiny. Konkrétni oblasti vramci, kterych je skupina rozhranim
k partnerstvi, jsou aktivity na ndrodni Urovni v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci véetné
identifikace konkrétnich aktivit a oblasti spoluprace, a to také v ramci zavadéni technologii
ainovativnich reSeni a dale opatfeni ke zvySeni impaktu dosazenych vysledk(
prostfednictvim diseminace a dalSich aktivit a aktivit, které povedou k vyuZiti a zavedeni
vysledk( dosazenych partnerstvim.

2. 2. 3. Evropskeé strategie v oblasti autonomni mobility

Rozvoj autonomni mobility vCR je také nezbytné zasadit do evropského
strategického kontextu. Dilezité je sledovat zasadni politiky a jejich realizaci. Jednim
z hlavnich milnikd v oblasti strategického smérovani bylo vydani Sdéleni Evropské komise
»Na cesté k automatizované mobilité: Strategie EU pro mobilitu budoucnosti” v kvétnu 2018,
které reagovalo na dynamické zmény v oblasti digitalizace a automatizace a rozvoje umélé
inteligence. Ta rovnéz Uzce souvisi s dopravnim sektorem a ovliviiuje jeho dalsi rozvoj, a to
véetné oblasti autonomni mobility ZvySovani bezpecnosti prostfednictvim minimalizace
negativniho vlivu v podobé selhani lidského faktoru je povaZovano za jeden z hlavnich
pfinosli automatizovanych vozidel. Rozvoj sluzeb sdilené mobility a konceptu mobilita jako
sluzba patti k trendiim, které zavadéni automatizovanych vozidel urychli.

Sdéleni Evropské komise se vénuje otdazkam, které bude tfeba resit, aby byl umoznén
rozvoj automatizovaného fizeni. Mezi né patii sdileni a ochrana dat, dopad na trh prace,
poskytovani sluzeb, které jsou spojené s vyuZitim vozidla ve vyssich stupnich automatizace
aj. Vtéto souvislosti bude nezbytné prijmout odpovidajici regulacni ramec tak, aby se
ve sttedné aZ dlouhodobém horizontu automatizovand vozidla mohla stat soucasti
dopravniho systému. Evropskd komise zahdjila proces identifikace konkrétnich pripadu
pouziti automatizace v dopraveé, a to v osobni, nakladni i vefejné. Pro dalSi umoznéni rozvoje
technologii ainfrastruktury vramci EU budou dle Sdéleni Evropské komise nezbytné
vyznamné investice do vyzkumu a vyvoje smérujici k podpore testovani, pilotnich projekt
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a mezindrodni spoluprace. Rozvoj preshrani¢nich koridorl 5G, podpora sluZzeb navazanych
na vyuZiti systému druzZicové navigace Galileo i zvySeni spolehlivosti digitalnich map patfi
k tématim, jejichz podporu Evropskda komise prosazuje v rdmci rdmcového programu pro
vyzkum a inovace Horizont Evropa realizovaného v letech 2021-2027. Zaroven je vyuZzit
Nastroj pro propojeni Evropy (CEF), prostfednictvim kterého je podporovan rozvoj
digitalizace v dopravé.

Pro rozvoj vnitifniho trhu umoznujiciho zavadéni autonomni mobility byl v roce 2018
pfepracovan ramec schvalovani vozidel a harmonizovan pfistup k posuzovani bezpecnosti
automatizovanych vozidel. V Uvahu pfitom budou brany oblasti tykajici se rozhrani ¢lovék-
stroj a prepokladanych ukollu fidice a vozidel pro rdzné uUrovné automatizace a také
zkvalithovani infrastruktury. Problematika odpovédnosti a souvisejici vybavovani vozidel
zaznamovym zafizenim a jejich regulace patfi k dalSimu z témat, na které se Evropska komise
zaméruje. Predpokladem zapojeni automatizovanych vozidel do dopravniho systému je
zajisténi spolehlivé a bezpecné komunikace mezi vozidly a infrastrukturou a mezi vozidly
navzajem a také zajisténi kybernetické bezpecnosti a ochrany udajd. Sdéleni Evropské
komise se zabyva také socioekonomickymi dopady budouciho zavddéni automatizované
mobility a chce je ddle zkoumat. Evropska komise bude také podporovat rozvoj dovednosti
souvisejicich s postupujicim procesem digitalizace a nutnosti reagovat na zmény, které
s sebou pfinasi. Predpoklada se, Ze vyvoj a nasazeni pfislusnych technologii a rozvoj
potfebné fyzické i digitalni infrastruktury bude vyZadovat vyznamné investice, ptricemz
vétSina investic bude pochazet ze soukromého sektoru. V nékterych pripadech (napf. pfi
vybavovani dopravni infrastruktury potfebnymi zafizenimi, vybavovani vozidel verejné
osobni dopravy apod.) vystupuje jako investor také verejny sektor (na narodni, na krajské
arovni i na Urovni mést).

Vyznamnym dokumentem vydanym Evropskou komisi v prosinci 2020 je Strategie pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu, ktera navazuje na Bilou knihu o evropské dopravni
politice z roku 2011 a je reakci na nové vyzvy a cile EU v oblasti snizovani emisi z dopravy
a digitalizace dopravniho sektoru. Strategie stanovuje cil vyuZit digitalizaci a automatizaci
k dalSimu zvySeni Urovné bezpecnosti, zabezpeceni, spolehlivosti a pohodli, a udriet tak
vedouci postaveni EU v oblasti vyroby dopravnich zafizeni a sluzeb. V oblasti digitalizace
dopravy se strategie zaméruje na implementaci automatizované mobility véetné vytvoreni
pravniho ramce pro transparentni a efektivni sdileni dat prostrfednictvim Spolecného
evropského prostoru pro data o mobilité. Ambici Evropské komise v oblasti automatizované
mobility je do roku 2030 dosdhnout milniku rozsifit automatizovanou mobilitu ve velkém
méritku. | s ohledem na tento milnik Evropskda komise navrhuje vytvoreni koordina¢niho
mechanismu na Urovni EU. S rozvojem autonomni mobility také Gzce souvisi podpora rozvoje
umeélé inteligence adigitalni infrastruktury vcetné siti 5G. S ohledem na nutnost
prelomovych feseni v této oblasti bude Evropskd komise podporovat vyzkum a zavadeéni
inovativnich a udrzitelnych technologii v dopravé, a to véetné podpory prostrednictvim vyse
zminovaného partnerstvi CCAM. CCAM je rovnéz jednou z prioritnich oblasti definovanych
schvalenou revizi smérnice ITS (2010/40/EU), kterd ve své priloze specifikuje potrebu
opatfeni vrozvoji technologie kooperativnich inteligentnich dopravnich systém( (C-ITS)
scilem podpofit CCAM, a to prostiednictvim vymény dat mezi vozidly, vozidly
a infrastrukturou a mezi vozidly, infrastrukturou a dalSimi Ucastniky provozu, dostupnosti
dat, vyuZiti standardizovaného formatu zprav pro komunikaci mezi vozidly a infrastrukturou
a obecné definovani spolehlivé komunikacni infrastruktury.
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3. Cile Planu

Hlavnim cilem Planu je vytvorit v CR pfiznivé podminky pro rozvoj autonomni mobility
a pro vyuziti viech jejich potencialnich p¥inosl pro hospodafstvi a spole¢nost CR. CR se toti?
diky podpofe autonomni mobility mlze stat vyhleddvanym centrem vyzkumu, vyvoje
a testovani autonomnich systému ve stfedni Evropé, coZ nejenie pomuUZe udrZet pozici
Ceského automobilového prlmyslu v mezinarodni konkurenci, ale navic miZe tuto pozici
posilit a déle rozvinout inovaéni a technologicky potencidl CR v novych technologicky
perspektivnich a prirezovych oblastech jako je uméld inteligence, 5G nebo oblast
tzv. velkych dat. V ramci implementace technologie autonomniho fizeni pak CR musi aktivné
napomahat vyuziti jejich spolecenskych pfinosl, a to predevsim ve zvySovani bezpecnosti
provozu a zpfistupnéni sluzeb, rovnéz také v maximalni mozné mire ve snizovani negativnich
dopadl dopravy na Zivotni prostredi. Hlavni Ulohu statu v oblasti autonomni mobility Ize
spatfovat v nasledujicich oblastech: dlouhodoba podpora vyzkumu, vyvoje a testovani
automatizovanych vozidel, aktivni podpora zavadéni technologii, snizovani bariér a pfiprava
vhodného pravniho ainfrastrukturniho prostfedi, aktivni Ucast a spoluprdce na otdzkach
reSenych v mezindrodnim prostredi, zvySovani povédomi a osvéta verejnosti o autonomni
mobilité.

Plan smé&fuje k tomu, aby byl v CR umoznén provoz automatizovanych vozidel, co? je
také vsouladu se Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. VSechna opatreni
definovana Planem cili proto na umozZnéni samotného provozu a vytvoreni podminek, které
jsou pro jeho bezpeénost, efektivitu a udrZitelnost zasadni. Plan se zaméfuje také na
integraci autonomni mobility do dopravniho systému, a predevsim do rozvijejicich se
schémat. Nelze vnimat autonomni mobilitu oddélené, ale naopak v kontextu dalSich zmén,
kterymi dopravni sektor prochazi. Cilem CR tak musi byt nejen umozZnit rozvoj po technické
a technologické strance, ale také rozvijet komplexné celou oblast, v¢. spolecenského pfijeti,
implementace do praxe, podpory souvisejicich témat a zaélefiovani do stavajicich schémat
s vyuZitim vSech ptinos. Vramci Planu definovdno nékolik tematickych opatfeni, jejichz
realizaci bude tento cil napliovan. Hlavnim gestorem opatfeni Planu bude Ministerstvo
dopravy. Realizace vybranych opatreni bude vyZzadovat spoluprdci dalSich resort(i a subjekta.
Zaroven Plan definuje oblasti, které jsou pro rozvoj autonomni mobility podstatné, ale ve
kterych nejsou ze strany statu konkrétniho opatfeni definovdna, nebo jsou soucasti jinych
strategii ¢i akénich pland. Tyto oblasti jsou zminény pro zasazeni do kontextu. CR musi
v obdobi do roku 2030 také posilit stavajici pozici ve vyzkumu, vyvoji a inovacich a zajistit,
aby byl maximalné podpofen vyvoj technologii autonomni mobility. Proto musi byt v CR dale
zvySovdna a efektivné realizovdna podpora vyzkumu a vyvoje v dané oblasti a vytvareno
takové prostredi, které umozni vysledky uplatnit v praxi. Je vSak nezbytné umét efektivné
vysledky vyzkumu a vyvoje také implementovat. Cast vysledkd bude rovné? sméfovat ke
statni spravé asamospravé ve smyslu regulatornich a metodickych pfristupl. Zavadeéni
autonomni mobility vyZaduje inovativni postupy ze strany statu i mést a obci a je tak vhodné
podporovat i projekty zamérujici se na tuto oblast.
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4. Opatreni

Cilem této casti je definovat jednotliva opatreni a také hlavni oblasti, které jsou pro
rozvoj autonomni mobility zdsadni. Opatfeni lIze rozdélit do 4 hlavnich oblasti, a to
(1) dopravni a technicka opatreni, (2) opatfeni tykajici se pravnich predpist, standardizace
a etiky, (3) opatfeni z oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci a (4) opatfeni tykajici se osvéty.
Celkem je vtéchto oblastech obsazeno 13 tematickych opatfeni. Kazdé opatfeni pfitom
obsahuje popis soucasného stavu, cil, popis opatreni, gesci a spolugesci za jeho plnéni,
indikator naplnéni, termin naplnéni a predpoklddaného zpUsobu financovani nebo
predpokladanych financnich zdroji. VSechna opatfeni budou realizovana, resp. veskeré
vydaje, budou pokryty vramci celkovych vydajovych limitd (dotéenych kapitol statniho
rozpoCtu) schvélenych pro dana obdobi bez dalSich dodatecnych pozadavk(l na statni
rozpocet.

Obsahem tohoto Planu nejsou opatfeni, kterda se uz objevuji v jinych strategickych
dokumentech. Pro celou oblast dopravy se jednd o Dopravni politiku CR pro obdobi
2021 — 2027 svyhledem do roku 2050. Opatfeni souvisejici s rozvojem kooperativnich
inteligentnich dopravnich systém( (C-ITS), slouZicich pro komunikaci mezi vozidly
a infrastrukturou a mezi vozidly navzajem, jsou definovana Strategii rozvoje inteligentnich
dopravnich systém@ 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, kterd byla schvélena vladou CR
v lednu 2021.

Oblasti rozvoje digitalni infrastruktury pro autonomni mobilitu se zabyva a hlavni cile
definuje v lednu 2020 vladou CR pfijata strategie ,Implementace a rozvoj siti 5G v Ceské
republice — Cesta k digitdlni ekonomice” a ,Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich
systém( 2021 - 2027 svyhledem do roku 2050“. Plnéni obou strategii a realizace
konkrétnich opatfeni je v souladu s rozvojem autonomni mobility a jeji pripadné specifické
potfeby bude tfeba zohlednit. Spoluprace na realizaci téchto strategii a definovani potreb
uzivatell v¢. potfeb soukromého sektoru je proto klicova.

Nad rdmec niZe uvedenych karet opatfeni rovnéz existuje fada oblasti, v jejich ramci
nebyla vramci tohoto Planu nadefinovdna konkrétni opatfeni. Tyto oblasti je treba
v kontextu rozvoje autonomni mobility také zminit, pribéiné sledovat a vyhodnocovat
pfipadné budouci potieby, na které by stat mél vhodnym zplsobem reagovat. Mezi tyto
oblasti patfi oblast databazi a registrd, které obsahuji Udaje o fidic¢ich i
vozidlech. V budoucnu bude tyto Udaje tfeba doplnit o Udaje souvisejici s provozem
automatizovanych vozidel.

Sirokd oblast dat a datové politiky, sbéru dopravnich dat a dat z vozidel a jejich
ukladani, resp. redistribuce, jsou dalSimi z témat, které je tfeba ddle sledovat a vyhodnotit
potifebnost konkrétnich opatieni, napf. v souvislosti s rozsifenim sbéru informaci Narodnim
centrem dopravnich informaci (dale jen ,,NDIC“). V pfipadé NDIC jsou oblasti jeho rozvoje
definovany v ramci ,Strategického planu dalsiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem na 10 let”
schvaleného vladou v roce 2017. Ten urcuje jeho celkovy rozvoj a funkce, které NDIC ma
v ramci jednotlivych etap mit. Ve Strategickém planu dalSiho rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem
na 10 let a Strategickém planu dal$iho rozvoje Silni¢ni databanky RSD s vyhledem na 10 let,
ktery ma vést ke sjednoceni fidicich systéma, infrastruktury a vozidel, se nepocita
s funkcionalitami zohlednujici nové technologické koncepty v¢. autonomniho fizeni.
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Tato funkce by vsak jiz mohla existovat a jejim smyslem je zlepSeni pfistupu v oblasti
fizeni aorganizace dopravy. Ddale se vramci uvedenych dokumentld nepocita s funkci
pro inteligentni vozidla a nepanuje o ni doposud konkrétni uchopitelna predstava. S ohledem
na vyvoj vautonomni mobilité je jasné, Ze dale obé zminéné funkce budou muset byt
rozpracovany a na jejich konkrétni podobu pfes koncepci az po provedeni bude muset byt
mysleno v dalSim zpracovani obou strategickych plant. V obecné roviné jsou data zakladem
pro fadu aplikaci a sluzeb, které jsou realizovany v kontextu rozvoje konceptu mobility jako
sluzby. Mozné definovani ulohy statu je dlouhodoby zdmér, ke kterému mohou pfispét
i zavéry vyzkumnych projekt( a studii realizovanych v CR i zahranici.

Souvisejici oblasti je rovnéz tzv. edge computing, ktery vyuziva rozlozeni vypocetni
sily do série zafizeni a ve vysledku umozZnuje zrychlit procesy za uUspory vykonu server(
zpracovavajicich data. Je tak vhodné oblast monitorovat ve snaze v budoucnu zajistit
efektivnéjsi vyuzivani takového reseni napt. spravci komunikaci vedouciho k optimalizovani
nakladd. Soucasné je vhodné podporovat projekty, které se vyuZitim edge computing
zabyvaji, a zhodnotit pro konkrétni mozné pripady poufziti jejich efektivitu a moznost snizeni
naklada.

4.1. Dopravneé-technicka opatreni

Pro testovani a provoz automatizovanych vozidel a jejich bezpecnost, v€. bezpecnosti
kybernetické, bude nutné rozvijet ve spoluprdci s dalSimi subjekty potfebnou infrastrukturu
a vytvaret prostredi pro snazsi a efektivnéjsi vyuZziti téchto vozidel. S ohledem na povahu celé
oblasti, pro kterou je testovani a pilotni provozy vyznamnym zdrojem dalSich poznatkd, je
nezbytné podpofit dale rozvoj testovaciho prostfedi. V soucasné dobé je podpora oblasti
testovani zamérena na dil¢i aktivity a projekty. S dalSim vyvojem pokrodilych asistencnich
a bezpecnostnich systém( vozidel se ocekavd, Ze dané technologie bude treba dale
intenzivné testovat, aby byla zajisténa vysoka uUroven bezpecénosti. Testovani probiha
v laboratornich, virtudlnich nebo realnych podminkach. Vedle jiz zminéného Katalogu
testovacich oblasti pro autonomni vozidla v bézném silniénim provozu vznikaji soukromé
zaméry a projekty navystavbu uzavienych testovacich zafizeni, tzv. polygonl. V ramci
podpory takovych projektli ze strany statu je nutné definovat, jak konkrétni projekty mohou
prispét k rozvoji celého prostredi, jakd bude jejich vyuZitelnost i ze strany akademické
avyzkumné sféry ¢i zda maji potencidl oslovit zahrani¢ni tymy a byt dostatecné
konkurenceschopné.

Cilem je ptispét kposileni pozice CR i v mezindrodnim méfitku a vytvoreni
konkurenceschopného prostredi pro testovani technologii automatizovaného fizeni vozidel,
které bude dostatecné atraktivni pro ¢eské i zahrani¢ni subjekty. Lze proto definovat dvé
hlavni aktivity, a to podporu vzniku dopravni a technické infrastruktury pro vyzkum, vyvoj
a testovani a nasledné podporu pilotnich projektd realizovanych v uzavieném i redlném
prostiedi, které rozvijeji operabilitu ainteroperabilitu automatizovanych vozidel. V tomto
ohledu je nezbytna koordinace mezi Ministerstvem dopravy a Ministerstvem pramyslu
a obchodu (predevsim v pripadé rozvoje siti nové generace), popf. i dalSich ministerstev
(napt. Ministerstva pro mistni rozvoj) a také zastupci soukromého sektoru a akademickou
i vyzkumnou sférou. Soukromy sektor predstavuje partnera predevsim ve smyslu investic
do budovani testovaci a zkusebni infrastruktury (polygont). Role statni spravy je pfimo
i neptfimo podpofit rozvoj takové infrastruktury, a to napf. nastavenim vyuZzitelnych ndstroju
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podpory a dalSich podplrnych nepfimych nastroji. Tak jako jiz v minulosti se i v dalSim
obdobi predpoklada zejména vyuZiti evropskych strukturdlnich a investi¢nich fond0. V ramci
ptipravy jednotlivych operacnich programG byla do jejich znéni podpora testovaci
infrastruktury zaélenéna.

Dale budou realizovdna opatreni pro rozvoj digitalni infrastruktury definovdna v ramci
,Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
obsahujici 16 opatteni. Pfredevsim opatreni z oblasti ,,Digitalni vrstva dopravni infrastruktury”
zahrnujici datovou oblast ve smyslu statickych dat o dopravni infrastrukture i dynamickych
dat jsou relevantni pro rozvoj autonomni mobility a pro postupné nasazovani
automatizovanych vozidel do provozu. V tomto smyslu je nezbytné dale sledovat aktualizace
této strategie i jejiho akéniho planu a pripadné specifické potfeby definovat. Pro oblast 5G
jsou konkrétni predpoklady definovany v ramci strategického dokumentu ,Implementace
arozvojsiti 5G v Ceské republice”. Vjeho kapitole ,Inteligentni dopravni systémy,
automatizovana a autonomni mobilita“ je definovano, ze 5G je predpokladem pro jeji rozvoj
predevsim s ohledem na potrebu zajisténi stabilni, vysokokapacitni, rychlé a bezpecné
komunikace, ale také s ohledem na moZnosti vyuZiti vSech mozZnosti pokrocilych siti napf.
pro palubni infotainment a entertainment systémy ¢i rozvoj souvisejiciho sektoru sluzeb. Pro
dalsi rozvoj 5G siti, které je v primarni gesci Ministerstva primyslu a obchodu, definuje
potfebu identifikace dil¢ich potfeb. Ta musi kontinudlné probihat ve spolupraci se viemi
kliCovymi partnery i s mésty a obcemi ve smyslu aplikovani konceptl chytrych mést, kterych
je autonomni mobilita soucasti. Zaroven je zasadni zaméfit se na pokryti hlavnich dopravnich
koridor( véetné preshranicnich usekl. Pokryti musi spliovat zakladni podminky, mj. v oblasti
bezpecnosti a pozadavk( na kritickou infrastrukturu, a pro plné vyuZiti pro testovani i provoz
také byt neprerusované. Kromé moznych finanénich nastroju je Ulohou verejné spravy zajistit
odpovidajici regulatorni prostfedi a podminek pro provoz siti novych generaci. Priibéziné
budou definovany konkrétni use-casy a z nich vyplyvajici pozadavky, které musi prichazet
pfednostné od vyrobcl. Jako pfinosné bude také mapovat aktudlni pokryti pro ucely
snadnéjsiho vyuziti iplanovani pilotnich provoz(. Podpora vyzkumné-inovacnich aktivit,
véetné redlného testovani aplikaci pro autonomni mobilitu a pilotnich projektd,
prostfednictvim primych nastroju (se zamérenim na vyuZiti evropskych zdroju) je soucasti
rozvoje potencialu 5G siti.
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Nazev opatieni

4.1.1 Vytvoreni vhodného prostredi pro testovani technologii automatizovaného fizeni vozidel

Popis soucasného stavu

V soucasné dobé je podpora oblasti testovani zamérena na dil¢i aktivity a projekty. S dalSim
vyvojem pokrocilych asistenénich a bezpecnostnich systém( vozidel se ocekavd, ze dané
technologie budou intenzivné testovany, a to predevsim s cilem dosaZeni vysoké Urovné
bezpecénosti. Testovani probihd v laboratornich, virtualnich nebo redlnych podminkach.
V rdmci podpory testovani v redlnych podminkach byl v roce 2020 spustén a dale pribéiné
upravovan. Katalog testovacich oblasti pro autonomni vozidla v béZném silni¢nim provozu,
a souCasné vznikaji soukromé zaméry a projekty v oblasti vystavby uzavfenych testovacich
zafizeni, tzv. polygonda.

Cil opatieni

Hlavnim cilem opatfeni je podporovat rozvoj vhodného prostfedi pro testovani koncentrované
a zpUsobem, ktery prispéje ke snizovani stavajicich bariér, jako je napriklad nedostatek kapacit
& Urover vybavenosti infrastruktury, a umozni rozvoj celé oblasti v CR. Cilem je pfispét
k posileni pozice CR i v mezindrodnim métitku a vytvoreni konkurenceschopného prosttedi pro
testovani technologii automatizovanych vozidel, které bude dostatecné atraktivni pro ceské
i zahrani¢ni subjekty. K naplnéni zaméru dojde prostfednictvim dvou hlavnich aktivit, ato
1) podpory vzniku dopravni a technické infrastruktury pro vyzkum, vyvoj a testovani a nasledné
2) podpory pilotnich projektd realizovanych v uzavieném i redlném prostredi, které rozvijeji
operabilitu a interoperabilitu automatizovanych vozidel, a to prostifednictvim vyzvy &i verejné
soutéze na podporu realizace takovych projekt.

VedlejsSim efektem aktivit je, prostfednictvim vystupl projektl, poskytovat podklady
k vytvareni podminek pro testovéni aschvalovani vrémci CR aEU. Z pohledu integrity
a interoperability systém( je soucasti testovani C-ITS. Rozvoj dopravni a technické
infrastruktury pro testovani odpovidajici potfebam autonomni mobility urychli v navaznych
krocich rovnéz vytvareni prislusnych regulaci, které umoini implementaci technologie
autonomniho fizeni do provozu.

Popis opatreni

Z dlvodu komplexnosti systémda a jejich vzajemné interakce a komunikace, zpracovani velkého
mnozstvi dat umélou inteligenci a zaroven nezbytnou interoperabilitou je nezbytné
podporovat vyzkum, vyvoj a testovani téchto systémU v uzavieném prostfedi i vreadlném
provozu. Jedna se o podporu samotného testovaciho prostfedi, tj. jeho vzniku, vybaveni
a podpory vzajemnych komplementarit mezi jeho jednotlivymi souc¢astmi. Konkrétné se jedna
o napr. koordinaci zamér( tak, aby nedochazelo ke vzniku duplicitniho financovani
infrastruktury ¢i o provazani aktivit zpUsobem umoziujicim efektivni rozvoj takové
infrastruktury. Podstatné je také co nejlépe zajistit ndvaznost na testovani v redlném prostredi
a rlzné druhy testovani tak co nejefektivnéji kombinovat.
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Podporované aktivity by mély rovnéz smérovat k pfipravé a realizaci novych potfeb v oblasti
schvalovani, pricemz tfi zakladni pilite schvalovani téchto systému a vozidel budou tvofit tzv.
testovani na pozemnich komunikacich (real world test drive), testy pro fyzickou certifikaci jako
soucasti otestovani vozidel a jejich systém( (physical certification tests) a audit kvality
a posouzeni (audit and assessments). Na vyse zminéné potreby je tak vhodné reagovat
vznikem novych ¢i vybavenim stdvajicich zkusebnich polygon, okruh(, aredll nebo center a
pripadné také dopravni infrastruktury. Soucasti takovych projektd musi byt analyza celkového
prostfedi, mozného stavebniho usporadani, technologického vybaveni a modelu udrzitelnosti.
Podpora konkrétnich aktivit realizovanych na téchto infrastrukturach avredlném provozu
prostiednictvim existujicich ¢i nové pripravovanych ramct je soucasti implementace tohoto
opatreni.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo priimyslu a obchodu (spolugesce)

Indikator plnéni

Pocet realizovanych vyzev ¢i verejnych soutézi (minimalné 1)

Termin naplnéni

2030

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet, fondy Evropské unie, investice soukromého sektoru
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Nazev opatreni

4.1.2 Kyberneticka bezpecnost a ochrana dat v kontextu autonomni mobility

Popis soucasného stavu

Kyberneticka bezpecnost a ochrana dat jsou jednou z kli¢ovych oblasti, nebot automatizovana
vozidla obsahuji znacné mnozZstvi senzorl, pocitacd, resp. softwarovych zafizeni a jsou
vystavena riziku napadeni kybernetickych utokd. V réamci komunikace mezi vozidly navzajem
nebo mezi vozidly a infrastrukturou je produkovano velké mnozstvi informaci potfebnych pro
fizeni provozu a komunikace mezi systémy. Internet véci (loT), tedy sit fyzickych zafizeni, do
které v pripadé automatizace provozu spadaji i samotnd vozidla, se vyznacuje sitovou
konektivitou, jejiz podstatou je vyména a prenos dat. Stejné tak cloudy navrzené k ukladani
a sprave dat a spousténi aplikaci, kde jednotlivé informace budou jednoduse dostupné, budou
muset mit vysokou miru ochrany. Zasadni pro zajisténi dostatecné miry bezpelnosti je
implementace certifikovanych postupl pfi vyrobé komponent a systéma jejich vyrobci. Role
statu pak spocivd v nastaveni téchto postupl a zajisténi posuzovani shody jednotlivych
systémud a komponent. Problematiku je nutné resit v ramci celého Zivotniho cyklu dopravniho
systému, od navrhu, pfes implementaci az do provozni faze tak, aby po celou dobu dopravni
systém splioval pfistup tzv. ,security by design“ a garantoval vSechny poZadované
bezpecénostni parametry, mj. integritu a nepopiratelnost dat (napf. fidicich pokynt). Soucasné
je nutné usilovat o zajisténi nezdvislého posuzovani souladu dopravnich systéma s technickymi
standardy, metodickymi dokumenty a dalSimi podkladovymi materidly. Kyberneticka
bezpecnost je legislativné upravena na mezindrodni i narodni Urovni (Akt EU o kybernetické
bezpelnosti, Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 o opatfenich k zajisténi
vysoké spolecné Urovné bezpecnosti siti a informacnich systémd v Unii, tzv. smérnice NIS
(Network and Information Systems), zakon ¢.181/2014Sb. (Zédkon o kybernetické
bezpecénosti), a je proto tfeba s touto pravni Upravou v oblasti dopravnich systémU zajistit
soulad.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je hledat systematickd reSeni ochrany statu z pohledu kybernetické
bezpecnosti. Stanovenim zakladnich prvkd ochrany statem, mezi které bezpochyby patfi
kritickd infrastruktura véetné dopravnich informacnich center a jinych. Rada prvk(, kterd bude
spadat pod zajmy ochrany statem, slucuje odlisné subjekty. Pro zastiténi komunikace mezi nimi
je vhodné ustanovit platformu kybernetické bezpecnosti pro tuto oblast (napf. formou
pracovni skupiny jiz existujici Pracovni skupiny autonomni mobilita), kde budou tyto subjekty
mit moznost spole¢né reagovat na nové vznikajici podminky a dopady regulaci, nafizeni
a zakonU. Zaroven v pfipadé, Ze bude shoda na takové potfebé, pak stanovit postup vedouci
k zajisténi certifikace pro systémy a komponenty vyuzivané v autonomni mobilité.
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Popis opatieni

Uloha statu v této oblasti spociva v reflektovani potfeb v oblasti kybernetické bezpe&nosti
autonomnich vozidel a posilovani odolnosti vici pfipadnym hrozbam Takové hrozby se mohou
vyskytovat v oblasti dopravy a konkrétné pak v oblasti autonomni mobility. Na vzniklé hrozby
neexistuji efektivni feSeni a nejsou doposud ani efektivni protiopatrfeni, proto je nezbytné
dlouhodobé na eliminaci takovych hrozeb pracovat. V sou¢asném obdobi se ukazuje, Ze Feseni
vyrobkd, systém( a dalSich pouze na zdkladé jejich vlastni certifikace je pro stat
nedostate¢nym feSenim zajistujici bezpecny dopravni prostor, byt se jednd o soucast mozného
celkového reseni.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Narodni Urad pro kybernetickou bezpecnost (spolugestor)

Indikator plnéni

Vytvoreni platformy kybernetické bezpecnosti pro rozvoj autonomni mobility

Termin naplnéni

Do 2026

Predpokladany zplsob financovani

Statni rozpocet
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4.2. Pravni predpisy, standardizace a etika

Pro rozvoj autonomni mobility je zdsadni existence pfiznivého pravniho prostredi,
které akcentuje uZivatele a jeho bezpecnost. Toto prostiedi ovliviiuje i rychlost zavadéni
novych technologii do provozu. Vytvareni pfiznivého pravniho prostredi je hlavnim tkolem
pro statni spravu v obdobi plnéni tohoto Planu.

Do této ¢asti jsou zahrnuty nasledujici opatfeni:
- Vytvéreni ptiznivého pravniho prostiedi pro rozvoj autonomni mobility v CR;
- Aktivni ucast na tvorbé prislusnych mezinarodnich predpisd a standardizaci,
véetné aktivniho zapojeni do EHK OSN;
- Aktivni ucast na tvorbé prislusnych pravnich predpist EU;
- Posuzovani a reflexe etickych otazek spojenych sautonomni mobilitou
v podminkéch CR.
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Nazev opatieni

4.2.1 Vytvéteni pfiznivého pravniho prostiedi pro rozvoj autonomni mobility v CR

Popis soucasného stavu

S postupnym vyvojem technickych a technologickych feSeni jsou zmény prakticky ve vsech
odvétvich reflektovany v pravnich predpisech se zpozdénim. Provoz automatizovanych vozidel
klade specifické pozadavky na: cely proces schvalovani vozidel, zkuSebni provoz, povinnosti
fidice, pripadné dale na technickou silni¢ni kontrolu, fidi¢skd opravnéni a mnohé dalsi. Je
nezbytné, aby pravni predpisy pruzné reagovaly na zmény v trendu automatizace v dopravé
a umoznily tak rozvoj technologie s potencidlem vyrazné zvysit bezpecnost provozu i fidicsky
komfort. V soucasné dobé je v CR podle platnych pravnich predpist umoznén provoz vozidel
v Urovni odpovidajici SAE2. V roce 2022 byla dokoncena komplexni studie soucasné pravni
Upravy, kterd identifikovala oblasti, v nichzZ je tfeba Cinit zmény. Konkrétné se jedna o zavedeni
pojmu autonomniho vozidla, definici fidice a jeho povinnosti, tzv. technického dozoru, resp.
vzdaleného fidice, povinnosti provozovatelll vozidel a definice provozniho prostoru. Mezi
doporucenimi jsou rovnéz zahrnuty oblast odpovédnosti za Skodu, pojisténi a trestnépravni
odpovédnost. Oblast zpracovani dat a souvisejici rezimy resi primarné evropska legislativa
(platna ¢i pripravovana) a jeji pravni ramec musi byt primarné zaméreny na minimalizaci
z4sahU do prav subjektd Gdajd. Toto doporuceni obsahuje i zpréva Etické komise?, ktera dale
obecné doporucuje Upravu pravniho ramce, v¢. definovani pojm(, povinnosti a pozadavkd na
vybaveni vozidel. Na nékterych vyse zminénych oblastech v souc¢asnosti pracuji skupiny v rdmci
EHK OSN a EU (viz vice opatfeni , Aktivni Ucast na tvorbé prislusnych mezinarodnich predpist
a standardizaci, véetné aktivniho zapojeni do EHK OSN*) a jsou postupné vydavany prvni pravni
predpisy nebo doporuceni. Je zfejmé, ze zmény Ceskych pravnich predpist musi reflektovat
pravni Upravu EU a respektovat zdvazky CR vyplyvajici z mezindrodnich smluv. V ramci praci na
pripravé vécného zadani v roce 2023 a 2024 probéhlo nékolik schizek, na zakladé kterych byl
vydefinovan variantni pfistup a bude dale pokracovano v pripravach konkrétnich legislativnich
zmén se zamérenim na zdkon ¢&.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zdkond (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisa.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je vytvofit v CR takovy pravni ramec pro oblast autonomni mobility, ktery
umozni postupné zavadéni automatizovanych vozidel do provozu.

Popis opatreni

Opatfeni bude spocivat v detailnim vécném posouzeni potfeby, rozsahu a zplsobu zmény
stdvajici pravni Upravy a navazujici pfipravé a projednavani navrhu (navrhd) novel pravnich
predpist, které musi ndasledovat technicky a technologicky vyvoj v oblasti automatizace
dopravy. Dosavadni analytické aktivity se zamérovaly na jednotlivé relevantni pravni instituty,
mj. zkuSebni provoz, schvalovani vozidel do provozu, registrace vozidel, technické poZzadavky
na vozidla, poZzadavky na fidi¢e, mezinarodni uznavani schvaleni vozidel, prava a povinnosti

4 Etickd komise pro posuzovani otdzek spojenych s provozem automatizovanych a autonomnich vozidel
v podminkach Ceské republiky
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véetné odpovédnosti dotéenych subjektd (Ucastnikl silnicniho  provozu, vlastnik(
a provozovatelll dopravni infrastruktury, organ( verejné moci atd.), pojisténi, ochrana
osobnich udaji, kybernetickd bezpecnost, dopravni nehody, fizeni provozu, odborna
zpUsobilosti k uzivani vozidel aj. Pro oblast autonomni mobility byly komplexni studii zadané
vramci programu BETA 2 identifikovany vroce 2022 jako nejvice relevantni tyto pravni
predpisy z oblasti silni¢ni dopravy:

Zdkon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond
(zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpis(,

Zakon €. 111/1994 Sh., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpis(,
Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(,

Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpdsobilosti k fizeni motorovych
vozidel a 0 zménach nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisd,

Zakon ¢. 30/2024 Sb. o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o0 zméné
nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpisd,

Ddle jsou relevantni predpisy tykajici se odpovédnosti za Skodu, oblasti elektronickych
komunikaci, kybernetické bezpecnosti atd. V jejich rdmci se moiné Upravy musi resit ve
spolupraci s jejich gestory.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi (spolugestor)
Ministerstvo spravedlnosti (spolugestor)

Ministerstvo pramyslu a obchodu (spolugestor)

Narodni Urad pro kybernetickou bezpecnost (spolugestor)

Indikator plnéni

1) Priprava vécného zadani detailné posuzujiciho potreby, rozsah a zplsob zmény stdvajici
pravni Upravy (vC. spoluprace s autoprlimyslem na této pripravé)
2) Priprava a projednani navrhu paragrafového znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb. a predloZeni

vlade

3) Zajisténi pripravy a projednavani navrhu (ndvrha) novel pravnich predpis.
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http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=49756&fulltext=&nr=361~2F2000&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=41984&fulltext=&nr=111~2F1994&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=44836&fulltext=&nr=13~2F1997&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=49564&fulltext=&nr=247~2F2000&part=&name=&rpp=15#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?idBiblio=50994&fulltext=&nr=56~2F2001&part=&name=&rpp=15#local-content

Termin naplnéni

1) 2024
2) 2024
3) 2024 a dale prabéiné

Pfredpokladany zplsob financovani

Statni rozpocet
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Nazev opatieni

4.2.2 Aktivni Ucast na tvorbé pfislusnych mezindrodnich predpisti a standardizaci, véetné

aktivniho zapojeni do EHK OSN

Popis soucasného stavu

Autonomni mobilita je téma zasahujici do mnoha jiz etablovanych oblasti a sektort. Prirezové
feSeni napfi¢ nimi musi probihat systematicky, organizované a harmonizované. Za timto
Ucelem feSeni mnoha vyzev a problémU( vznikaji pfislusnad foéra, skupiny a komise. Aktivni
participaci na Mezindrodnim foru pro harmonizaci regulaci vozidel, Mezindrodnim féru pro
bezpecénost silni¢niho provozu a v pracovnich skupinach na motorova vozidla pod zastitou EHK
OSN nebo EU mGze CR hajit své zajmy, a tim se spolupodilet na utvafeni prostiedi autonomni
mobility. Vycet identifikovanych moznosti participace neni vsak Uplny, nebot se nadale
rozsiruje.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je nastavit takové mechanismy a podminky, aby CR mohla aktivné pFispét
k pfipravé, projednavani a schvalovani pfislusnych predpisd EHK OSN a podpofit zde potieby
CR spojené s rozvojem oblasti autonomni mobility. Dale je cilem nastavit mechanismus pro
koordinaci potfeb a pozice CR v¢. expertnich vstupd. Cilem je rovné? potreby priibéiné
aktualizovat, a to predevsSim s ohledem na rozvoj technologii a nutnost zajistit bezpecnost
provozovanych systém.

Popis opatieni

K plné funkénimu zapojeni CR je potfeba na narodni Urovni nastavit vhodny koordinaéni
mechanismus slouzici pro nejefektivnéjsi sdileni potrfebnych informaci, definovani potreb
a zajm0 CR a formulovani pozice CR. Tato koordinace, prosazovani zajmd a potieb CR, stejné
jako vcasné promitnuti mezinarodnich predpist do narodniho prostredi pak pomUze zvySovani
konkurenceschopnosti CR. Pro CR je podstatné se téchto procest aktivné Ucastnit a prispivat
do nich, nebot vytvarené predpisy maji zasadni dopad na dalsi rozvoj dané oblasti. Podstatou
opatfeni je zajistit aktivni G¢ast CR na tvorbé pFislugnych pFedpist EHK OSN, Uéastnit se jednani
prislusnych pracovnich skupin, koordinovat pfipadné expertni vstupy i pfipravovat analyzy
a nasledné pak zajistit promitnuti mezinarodnich pravnich pfedpist do pravnich predpist CR.
Pravé za témito Ucely udrieni CR konkurenceschopné v tématu autonomni mobility je
nezbytné ustanovit expertni skupinu Ministerstva dopravy. Pfedmétem cinnosti takové skupiny
je monitorovat a navazovat spolupraci na nové vznikajici féra, skupiny a komise, dale
systematicky se podilet na identifikovanych problémech pfipravou podkladd, rozpracovanim
projektovych zamérd, tvorbou strategickych dokument(, dale koordinovat aktivity a potreby
pramyslu, vyzkumu i pfipadné dalSich ministerstev s ohledem na pravé resend mezinarodni
témata, monitorovat pfislusna nafizeni, regulace a dokumenty a vyhodnocovat jejich dopad na
CR s pfislusnymi implementa¢nimi kroky, zavedeni opatFeni &i stanoveni zasad.

Ministerstvo dopravy 27



Expertni skupina Ministerstva dopravy bude propojena sjiz existujici Pracovni skupinou
Autonomni fizeni. Je dllezité vytvofit stabilni jddro pracovni skupiny, které bude pravidelné
pracovat na konkrétnich tématech, ktera jsou zpravidla identifikovana v ramci EHK OSN, ty
nasledné prioritizovat z pohledu CR a navrhovat Feseni postupu.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo zahranic¢nich véci (spolugestor)

Ministerstvo priimyslu a obchodu (spolugestor)

Indikator plnéni

1) Nastaveni systému koordinace a zastoupeni CR ve WP.1 a WP.29 EHK OSN, pfipadné dalsi
skupiny (Vytvoreni expertni skupiny Ministerstva dopravy)

2) Promitnuti pfislugnych predpist EHK OSN do pravnich predpist CR s cilem umoznit provoz
automatizovanych vozidel na pozemnich komunikacich (viz opatieni ,Vytvareni vhodného
pFiznivého pravniho prostiedi pro rozvoj autonomni mobility v CR)

Termin naplnéni

2024 a nasledné pribézné plnéni

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet
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Nazev opatreni

4.2.3 Aktivni ucast na tvorbé prislusnych pravnich predpist EU

Popis soucasného stavu

EU do oblasti autonomni mobility zasahuje prostrednictvim pfimo pouZzitelnych nafizeni nebo
smérnic, které stanovi cil, kterého je tfeba prostfednictvim Upravy vnitrostatnich pravnich
predpist dosahnout. Vyznamna nafizeni ¢i smérnice pro oblast autonomni mobility jsou:

1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoZz i systémd,
konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zméné narizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruseni smérnice
2007/46/ES

2. Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. cervence 2009
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel
a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celk uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecénosti;

3. Nafrizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel
a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celk uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnik(
silnicniho provozu (dale ,,Nafizeni o obecné bezpecnosti®);

4. Provadéci narizeni Komise (EU) 2022/1426, kterym se stanovi provadéci pravidla k nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokud jde o jednotné postupy a technické
specifikace pro schvalovani typu automatizovaného systému fizeni (ADS) plné
automatizovanych vozidel

5. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systém{ v oblasti silnicni dopravy apro rozhrani
s jinymi druhy dopravy ve znéni zmén, véetné provadécich nafizeni Evropské komise
v pfenesené pravomoci.

Natizeni o obecné bezpecnosti vstoupilo v platnost v ¢ervenci 2022 a zavedlo rfadu povinnych
pokrocilych asistencnich systéma pro fidice s cilem zvysit bezpecnost silni¢niho provozu. Dale
stanovilo pravni ramec pro schvalovani plné automatizovanych vozidel v EU. Na jeho zakladé
byla také zahdjena pfiprava delegovanych aktl vydavanych na zakladé Nafizeni o obecné
bezpecnosti navazujicich na schvalené predpisy EHK OSN v oblasti kybernetické bezpecnosti
a zaznamového zafizeni (event data recorder, EDR), které umozni provoz vozidel ve stupni
automatizace SAE3 na dalnicich a ve stupni automatizace SAE4 pouzivanych na vymezenych
trasach.

Cil opatreni

Cilem opatfeni je nastavit takové podminky, aby CR mohla aktivné pfispét k pfipravé,
projedndvani a schvalovani pfislusnych pravnich predpisd EU spojenych s rozvojem oblasti
autonomni mobility.

Ministerstvo dopravy 29



Konkrétné se jednd o aktivni zapojeni do Pracovni skupiny motorova vozidla (Working Group
on Motor Vehicles, MVMG, ¢. E01295) a jejich podskupin zamérenych na oblast
automatizovanych vozidel, tj. aktualné podskupinu Automated and Connected Vehicles (ACV).
Cilem je rovnéz potreby prabézné aktualizovat, a to predevsim s ohledem na rozvoj technologii
a nutnost zajistit bezpecnost provozovanych systémd.

Popis opatieni

K plné funkénimu zapojeni CR je potfeba na narodni Urovni nastavit vhodny koordinaénf
mechanismus, slouzici pro nejefektivnéjsi sdileni potfebnych informaci, definovani potfeb
a zajm0 CR a formulovani pozice CR. Tato koordinace, prosazovani zajmd a potieb CR, stejné
jako vcéasné reflektovani mezindrodnich predpisti do ndarodniho prostfedi pak pom(ze
ke zvy3ovani konkurenceschopnosti CR. Podstatou opatteni je aktivné se podilet na tvorbé
pFislusnych nafizeni ¢i smérnic EU a predpist vychazejicich z orgdnu EHK OSN a zajistit jejich
pFipadné promitnuti do pravnich piedpisti CR.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo zahranic¢nich véci (spolugestor)

Indikator pInéni

1) Nastaveni systému koordinace a zastoupeni CR v pracovnich skupinach EU

2) Implementace nafizeni ¢i transpozice smérnic EU

Termin naplnéni

Pribézné plnéni

Predpokladany zpulsob financovani

Statni rozpocet
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Nazev opatreni

4.2.4 Posuzovani a reflexe etickych otazek spojenych s autonomni mobilitou v podminkach CR

Popis soucasného stavu

S oblasti autonomni mobility a automatizovanymi vozidly je spojena fada otdzek tykajicich se
jejich etickych aspektl. Oblast etiky je tak jednim z témat, kterému je tfeba se pribéiné
vénovat. V dubnu 2020 proto Ministerstvo dopravy zfidilo Etickou komisi pro posuzovani
otazek spojenych s provozem automatizovanych vozidel v podminkdch CR (dale jen ,Eticka
komise®), jejiz clenové byli nominovani scilem zajistit jeji interdisciplinaritu. Jednd se
o odborniky v oblasti umélé inteligence, dopravnich systémd, filosofie, etiky a prava. CR se tak
zaradila mezi nékolik malo statd, které rozvijejici se automatizaci v dopraveé resi komplexné i se
zaclenénim do kontextu etiky. Mezi hlavni oblasti, kterymi se Etickd komise zabyva, patfi
zejména interakce Clovéka a stroje, problematika nastaveni chovani umélé inteligence,
dostupnost a bezpecnost sdilenych dat ¢i otdzka odpovédnosti za pouzity software
a infrastrukturu v podminkdch CR. Etickd komise vychdzi z jiz existujicich zavérd expertni
skupiny pfi Evropské komisi (tj. Zprava k etice datové propojenych a automatizovanych vozidel
publikovana v zari 2020), etickych komisi jinych statl a odbornych studii. Jejim cilem v prvnim
roce fungovani bylo vytvoreni zpravy obsahujici sadu doporuceni, kterd by méla byt
reflektovana pfi zavadéni autonomni mobility do provozu i pfi samotnych pripravach jejiho
rozvoje. Zprava, kterd se vénovala tfem oblastem, tj. etickym principdm, pravni oblasti
a technickym aspekttim, byla vydana v roce 2021 a obsahuje 21 doporuceni. Navazujici aktivity
Etické komise vychazi ztémat definovanych vramci jejich doporouceni a akcentuji
implementaci automatizovanych vozidel do provozu v souladu s etickymi principy. V roce 2023
byly rovnéz zpracovany doporuceni a vyhodnoceni dopadd mozné regulace autonomniho
fizeni z pohledu etiky i dalSich souvisejicich oblasti.

Cil opatieni

Cilem je pfijmout takova opatfeni na zdkladé jiz dostupnych doporuceni, kterd povedou
k rozvoji autonomni mobility a bezproblémovému vcélenéni automatizovanych vozidel
do kazdodenniho Zivota. Konkrétné se jedna o opatifeni souvisejici se zaclenénim
automatizovanych vozidel do celkového schématu mobility, prosazovani principl bezpecnosti
a pozitivniho vlivu na Zivotni prostfedi a sledovani dodrzovani etickych principl v obecné
roviné i v oblasti nakladani s daty. V pravni oblasti se opatfeni budou zamérovat na vytvareni
takového pravniho ramce, ktery bude respektovat principy etiky, ochrany soukromi a dat,
spravedlivého rozdéleni odpovédnosti a sledovani systému objektivni odpovédnosti. Cilem
opatfeni je rozvijet dalsi dil¢i témata, ktera jsou z pohledu etického rozmeéru rozvoje
automatizovanych vozidel vyznamna a obecné ve spolupraci s Etickou komisi a dalSimi subjekty
prosazovat téma etiky a jeji principy vramci testovani, zkuSebniho provozu i zavadéni
automatizovanych vozidel do provozu.

Popis opatieni

V ndvaznosti na doporuceni vydana vroce 2021 a dalsi postup v oblasti pfipravy pravniho
ramce (viz opatfeni 4.2.1.) jiZ byla zpracovana eticko-pravni analyza.
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Ddale budou realizovany konkrétni kroky v oblasti osvéty a informovanosti o etickych
principech, které je pfi rozvoji automatizovanych vozidel na vSech Urovnich implementovat.
Ddle bude vramci cinnosti Etické komise v dalsich letech feSena problematika eticky
korektniho sbéru a zabezpeceni a vyuziti dat.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy
Indikator plnéni

1) Ptiprava planu implementace doporuceni
2) Analyza k tématu sbéru a zabezpeceni dat

3) Realizace informacnich a osvétovych aktivit v souvislosti s prosazovanim etickych principt

Termin naplnéni

1) 2024
2) 2025

3) pribéziné

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet
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4.3. Vyzkum, vyvoj a inovace

Podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci je nedilnou soucasti dalSiho rozvoje autonomni mobility
a predstavuje zdsadni predpoklad urcujici nejen rychlost technologického pokroku, ale je
rovnéz zasadni pro prohlubovani poznatkd v oblasti celospole¢enskych dopad(i autonomni
mobility a jejiho pfijeti. Prostfednictvim feSeni projekt(l a realizaci vyzkumné-inovacnich
aktivit je také rozvijen potencial vyzkumnych instituci, univerzit a soukromého sektoru, coz je
mj. nezbytnym predpokladem transformace primyslu do modernéjsi podoby s jesté vyssi
pfidanou hodnotou vystup( a posileni dlouhodobé orientace na jednu z jeho tradi¢né velmi
silnych oblasti, tj. vyvoj a vyroba automobil(l. Podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci v této
dynamické oblasti, se kterou ddle Uzce souvisi progresivni témata jako je uméla inteligence
maijici velky potencial pro CR, je nezbytné z pozice statu cilené rozvijet.

Technické aspekty i socioekonomické dopady jsou ddle predmétem vyzkumu, ktery je
nutné podporovat, a to stejné jako pilotni testovani a zkusebni provozy. K dosazeni plné
operability a funkénosti prelomovych technologii je tfeba jejich dalsi zdokonalovani
ainovace. Ty umoZziuji mj. zaclenéni do stdvajicich dopravnich systém0( i dalSi rozvoj
souvisejicich sluzeb. Kromé podpory na narodni urovni prostiednictvim primych nastroja
i nepfimé podpory je nezbytné rozvijet potencidl a rozSifovat moznosti mezindrodni
spoluprace a zapojeni ¢eskych subjektd do projektd a konsorcii. To umozni ziskat klicové
kompetence, fesit otazky nadnarodniho charakteru i posilit konkurenceschopnost CR mij.
tim, Ze ucastnici spoluprace budou rozvijet svdj potencidl v dynamickych oborech
souvisejicich s autonomni mobilitou. Mezindrodni aspekt predstavuje v oblasti vyzkumu,
vyvoje a inovaci autonomni mobility zasadni prvek. Dlvodu pro tuto skutecnost je fada, mezi
nejvyznamnéjsi patfi predevSim nutnost vymeény stavajicich zkuSenosti a poznatkd
prostfednictvim navazovani kontaktl s etablovanymi vyzkumnymi pracovisti a feseni
spolecnych projektl, rozsifovani potencidlu spoluprace se soukromym sektorem a také
definovani novych vyzkumnych témat s mezindrodnim presahem scilem usilovat
0 posouvani hranic sou€asného pozndani (tzv.frontier research) a provadét vyzkum na
Spickové urovni.

Podstatné je také dale rozvijet a podporovat vyzkum dopravnich nehod, cozZ je
predpokladem ke zvySovani bezpecnosti provozu, a tim ke snizovani celkového poctu nehod
a zmirfiovani jejich nasledk(. Re$eni vedouci k témto pozitivnim trenddm mohou byt
systémova ¢i technickd. Rozvoj autonomni mobility, resp. funkcionalit vozidel, je také uUzce
propojen s oblasti umélé inteligence - strojového uceni a hlubokého uceni ¢i zpracovani
a vyhodnocovani velkych dat. V souvislosti s aktivitami sméfujicimi k posileni oblasti umélé
inteligence je nezbytné priifezové téma konkretizovat pro oblast automatizovanych vozidel.
Uméla inteligence je dllezity prvek, ktery vytvari chytra a vzdjemné propojenad feseni, ktera
dokazi automatizovat rozhodovaci procesy a predpovidat pfedepsané scénare realného
provozu. Zaroven je nutné, vedle rozvoje prvkd umélé inteligence, predvidat mozna
systémova rizika spojend s jejim uplatnénim. Do této ¢asti jsou zahrnuty ndasledujici oblasti
tykajici se pfipravy a realizace opatreni v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci, aktivni podpora
vyzkumu, vyvoje a inovaci v oblasti autonomni mobility, rozvoj mezinarodni spoluprace
a vytvareni pfiznivych podminek pro zapojeni ¢eskych subjektl do mezindrodnich projekt(
a konsorcii, vyzkum dopravnich nehod v oblasti autonomni mobility, podpora rozvoje umélé
inteligence v oblasti autonomni mobility.
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Nazev opatieni

4.3.1 Aktivni podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci v oblasti autonomni mobility

Popis soucasného stavu

Vyzkum, vyvoj a inovace v oblasti autonomni mobility jsou v soucasné dobé financovany
z nékolika hlavnich zdroji. Na narodni uUrovni je pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci
hlavnim nastrojem Program na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje
a inovaci v oblasti dopravy, tj. Program DOPRAVA 2020+, ktery byl schvalen vladou CR v roce
2019 na roky 2020-2026 s celkovou alokaci 1 950 mil. K&. Jako jeden ze Ctyf specifickych cild
programu byl stanoven cil ,,Automatizace, digitalizace, navigacni a druzicové systémy”, v jehoz
rdmci jsou projekty z oblasti autonomni mobility podporovany. V roce 2023 byla zahdjena
realizace navazujiciho programu na podporu aplikovaného dopravniho vyzkumu ,DOPRAVA
2030“, ktery byl schvalen vladou 7. zafi 2022. Doba trvani programu je stanovena na 1. 1. 2023
az 31. 12. 2030, vyhlaseni prvni verejné soutéze ve vyzkumu, experimentalnim vyvoji
a inovacich probéhlo v roce 2023, se zahdjenim poskytovani podpory od roku 2024. Jeden
z jeho tFi specifickych cill ,Automatizace, digitalizace a technologicky pokrocild doprava® se
zaméfuje na oblast autonomni mobility ajeho prostfednictvim je moziné tyto projekty
financovat a podpofit tak vysledky uplatnitelné v praxi. Pro podporu lze v soucasné dobé vyuzit
také dalsi programy TA CR, programy dalsich poskytovateld (Ministerstvo pridmyslu a obchodu,
Ministerstvo skolstvi, mladeze a télovychovy) ¢i operacni programy, tj. prostredky z Evropskych
strukturdlnich a investi¢nich fond(.

Cil opatieni

Cile opatreni je stabilizovat podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci na narodni Urovni a disponovat
dostatecné Ucinnymi nastroji na podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci v této oblasti, které
umozni vyzkumnym organizacim a firmam realizovat projekty ¢i inovovat produkty a postupy.
Kromé program( podpory je neméné podstatné podporovat inkubaci myslenek a projektd
vrané fazi vzniku ¢i posilovat budovani platforem pro sdileni dobré praxe v oblasti vyvoje,
testovani i pilotl, kam patfi i aktivity vedouci k propojovani souvisejicich ¢i podobné
zamérenych vyzkumnych Cinnosti. Pfi alokaci prostfedk na vyzkum a vyvoj technologii, jejich
ovéreni a naslednou aplikaci do redlného provozu a Sirsi souvislosti spojené s autonomni
mobilitou je tfeba zohlednit silné interdisciplinarni charakter celé problematiky. Vhodna je tak
podpora komplexnich a interdisciplinarnich vyzkumnych projekta.

Popis opatreni

Opatreni bude naplnéno prostfednictvim rozSifovani moznosti podpory vyzkumné-inovacnich
témat souvisejicich s autonomni mobilitou, a to vhodnym definovanim rdmcd podpory
arealizace konkrétnich krokl, tj. vyhlasovanim vyzev, podpore vytvareni projektovych
konsorcii, posilovani spoluprace mezi vyzkumnym a soukromym sektorem a podpofe zvySovani
Ucasti Ceskych subjektl v mezindrodnich projektech a programech. Dale bude probihat
definovani novych cill ¢i dalsi souvisejici Uprava nékteré z existujicich dotacnich vyzev tak, aby
se mohla vénovat pfimo rozvoji oblasti autonomni mobility.
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Jedna se zejména o témata tykajici se strategie pro rozvoj a realizaci autonomni mobility z
technické perspektivy, pravniho prostfedi a spoleenského a uZivatelského pfijeti. Dil¢imi
tématy jsou podpora virtualniho ifyzického testovani, vyvoje a validace senzord, fidicich
a rozhodovacich algoritm, podpory softwarovych ndstrojd a zafizeni pro mapovani a lokalizaci
autonomnich vozidel, ale taktéz oblast prostorovych a informacnich dat ziskavanych pro
potfeby pokrocilych kontrolnich nebo Fidicich systém{ vozidel nebo téma systémové
architektury autonomnich vozidel. Realizace projektd vyzkumu, vyvoje a inovaci rovnéz
napomuZze naplnéni vyzkumnych potfeb a opatfeni definovanych Planem a prispéje tak k jejich
naplnéni. Predmétem podpory vyzkumu, vyvoje ainovaci musi byt takové cinnosti, jejichz
spole¢nym dlsledkem bude vybudovani pozice CR jako jedné z vedoucich zemi ve vyvoji a
testovani automatizovanych vozidel. Zaroven tyto aktivity umozni dopravné-technologicky
silnému c¢eskému prdmyslu orientovat se na tuto oblast s vysokou Urovni know-how a pridané
hodnoty. Rozvoj autonomni mobility se totiz odviji od pokroku v oblasti vyzkumu, vyvoje
a inovaci, jehoz kontinualni podpora je nezbytnym predpokladem pro jeji dalsi rozvoj.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy
TA CR (spolugesce)
Ministerstvo priimyslu a obchodu (spolugesce)

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy (spolugesce)

Indikator plnéni

1) Celkova vyse financ¢nich prostredkd uréenych pro projekty rozvijejicich autonomni mobilitu
(celkem min. 100 000 000,- K¢) v jednotlivych nastrojich podpory po dobu realizace Planu;

2) Celkovy pocet podporenych projektl (min. 10 za dobu trvani Planu)

Termin naplnéni

Pribéziné pinéni

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet, Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
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Nazev opatieni

4.3.2 Rozvoj mezindrodni spoluprace a vytvareni pfiznivych podminek pro zapojeni ¢eskych
subjektl do mezinarodnich projektd a konsorcii

Popis soucasného stavu

Pro CR predstavuje soucasné i budouci zapojeni do mezindrodni spoluprace pfileZitost, jak
téma autonomni mobility uchopit komplexné a udrZet tempo s touto rychle se rozvijejici
oblasti. NejvyznamnéjsSim komunitdrnim programem je ramcovy program EU pro vyzkum
a inovace Horizont Evropa implementovany v letech 2021 az 2027, prostfednictvim kterého
bude moZné realizovat mezindrodni projekty. Zapojeni Ceskych subjektl do mezindrodnich
konsorcii u projektt rdmcovych program( EU pro vyzkum a inovace nebo dalSich schémat je
vseobecné spiSe nizké a potencidl, ktery mezinarodni spoluprace predstavuje, by mél byt
efektivnéji vyuzit. Ministerstvo dopravy je odpovédné za ¢ast pilife Il. programu Horizont
Evropa v oblasti dopravy, tj. delegatem v klastru V. Klima, energetika a mobilita je zastupce
Ministerstva dopravy, a zaroven jsou rozvijeny dalsi aktivity zamérené na posileni spoluprace
se sousednimi staty (primarné Némecko) s cilem definovani spolecnych témat a projekt.

Cil opatieni

Cilem opatteni je rozvoj preshranicni a evropské spoluprace, ktera predstavuje prilezitost, jak
co nejefektivnéji propojovat mezinarodni tymy a diky vytvareni spolecnych projektd resit radu
spolecnych témat — vyvoj automatizovanych vozidel, komunikaci V2X, rozvoj 5G koridor(,
rozhrani ¢lovék-stroj, zpracovani, sdileni a zabezpeceni dat, pravni otdzky ¢i socioekonomicka
témata. Pro spolupraci na vyzkumnych projektech je cilem vyuzit prislusnych nastrojd podpory,
a to konkrétné tzv. rdmcovych programd EU pro vyzkum a inovace ¢i dalsich nastroja (napf.
v oblasti digitalizace). Cilem je zapojeni do partnerstvi pro datové propojenou, kooperativni,
automatizovanou a autonomni mobilitu (CCAM Partnership) v ramci programu Horizont
Evropa a ovlivnéni jeho smérovani véetné témat pro vypisované vyzvy aj. Dale je cilem
opatfeni rozvijet bilateralni i multilateralni spolupraci s evropskymi partnery, a to vcetné
realizace podpuarnych aktivit slouzicich k navazani spoluprace. Cilem je dale rozvinout
spolupraci s neevropskymi staty jako je USA, Izrael, Jizni Korea, Japonsko, Singapur ¢i Australie,
kterd nabizi prilezitosti predevsim sohledem na vyznamny pokrok ve vyvoji v oblasti
autonomni mobility.

Popis opatreni

V ramci opatfeni bude rozvijen cely ekosystém podpory mezinarodni spoluprace ve vyzkumu,
vyvoji a inovacich, a to od definovani cildl a témat, pfes zastoupeni CR v orgénech, kde se dané
otazky resi, tj. v programovych vyborech ramcovych program( EU pro vyzkum a inovace, az po
nasledné aktivity spojené svytvafenim vétsSiho povédomi o moZnostech vyuZiti
Technologického centra Praha, pripravé projektovych zamér( a konsorcii a také ziskavani
poznatkd z projektd a jejich uplatiovani v praxi.
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RovnéZ je nutné prosazovani priorit a tim zajisténi dostatecnych financ¢nich zdrojli pro
mezinarodni spolupraci na narodni i evropské Urovni. Konkrétné se prostfednictvim aktivniho
podileni na pfipravé program(l podpory (nap¥. v gesci TA CR & Ministerstvo $kolstvi, mladeze
a télovychovy) i konkrétnich vyzev napomuze efektivnéjsimu smérovani prostredk( do oblasti
autonomni mobility. Budou dale organizovany akce a rozvijeny aktivity pro navazovani
kontakt( a vzniku projektovych konsorcii.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy (spolugesce)
TA CR (spolugesce)

Ministerstvo priimyslu a obchodu (spolugesce)

Ministerstvo pro mistni rozvoj (spolugesce)
Indikator plnéni

1) Zapojeni do evropského partnerstvi CCAM

2) Pocet realizovanych mezinarodnich projektd s ¢eskou ucasti (min. 10)

Termin naplnéni

Pribézné plnéni

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet, komunitarni programy EU
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Nazev opatieni

4.3.3 Vyzkum dopravnich nehod v oblasti autonomni mobility

Popis soucasného stavu

Celkové zvysuijici se technické a technologické pozadavky v dopraveé jsou divodem pro hledani
novych nastrojd a efektivnéjsiho vyuzivani nastrojd soucasnych. Databaze, evidence a registry
v soucasné dobé obsahuji informace, které mohou byt dale vyuzity pro dalsi vyvoj v pfislusné
oblasti dopravy. Napf. evidence dopravnich nehod, evidence prestupk(l, evidence zranéni,
registr vozidel, databaze pocasi a pripadné dals$i databdze a registry nejsou nyni pfipraveny
na budouci potreby oblasti autonomni mobility. Soucasné postupy a nastroje v Setreni
dopravnich nehod nedostate¢né zachycuji nové nehodové stavy a skutecnosti souvisejici
s automatizovanymi vozidly. V ramci stavajicitho Narodniho vyzkumu dopravnich nehod
(CzIDAS) je implementovana ,Metodika hloubkové analyzy dopravnich nehod”, kterou bude
nutné upravit i pro potfeby analyzy dopravnich nehod s Ucasti automatizovanych vozidel.
Podminkou pro zménu postupl je vydefinovani a realizace predpokladd nezbytnych pro
zkoumani a Setfeni dopravnich nehod (napf. jakd data jsme schopni z automatizovanych
vozidel a registrd ziskavat, jakym zplsobem tato data ziskdme, co k jejich ziskani a zpracovani
budeme potrfebovat, apod.).

Cil opatieni

Cilem opatfeni je uprava postupl pro hloubkovou analyzu dopravnich nehod s Ucasti
automatizovanych vozidel a postup(l pro $etfeni dopravnich nehod Policii CR. Sekunddrnim
cilem je ziskani relevantnich dat pro vyvoj novych technologii za Ucelem zvysSeni bezpecnosti
silnicniho provozu a pro preventivné osvétoveé ucely.

Popis opatieni

V ramci opatfeni bude realizovana analyza potfeb doplnéni Metodiky hloubkové analyzy
dopravnich nehod v souvislosti se zavadéni automatizovanych vozidel do provozu. Konkrétné
budou identifikovana data potfebna pro analyzu nehod s Ucasti automatizovanych vozidel,
zplisoby jejich ziskavani (s primarnim zamé¥Fenim na potieby Policie CR ¢&i daldich opravnénych
subjekt. Bude definovana Uprava metodickych postupl pro hloubkovou analyzu dopravnich
nehod s Uc¢asti automatizovanych vozidel a ndvrh metodickych postupt pro Setfeni dopravnich
nehod Policii CR. Je nezbytné identifikovat konkrétni data pro analyzu nehod s Glasti
automatizovanych vozidel, zplisobu a rozsahu pfistupu k témto datdm a pravidel pro nakladani
s nimi.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy
Ministerstvo vnitra (spolugestor)
Policie CR (spolugestor)

CDV (spolugestor)
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Indikator pInéni

1) Analyza podminek nezbytnych pro realizaci Setfeni dopravnich nehod s Ucasti
automatizovanych vozidel véetné ziskavani relevantnich dat (zpUsobu, typu dat)

2) Souhrn doporuceni a Uprav pro Setfeni dopravnich nehod s Ucasti autonomnich vozidel
Policii CR

3) Navrh doporuceni pro dal$i vyuziti dat ze Setfeni dopravnich nehod s Ucasti

automatizovanych vozidel (ucel, opravnéné subjekty, pfistup kdatdm a pravidla
pro nakladani)

Termin naplnéni

1) 2026
2) 2027
3) 2027

Pfredpokladany zpulsob financovani

Statni rozpocet

‘ Ministerstvo dopravy



Nazev opatreni

4.3.4 Podpora rozvoje umélé inteligence v oblasti autonomni mobility

Popis soucasného stavu

V roce 2019 byla vydana Narodni strategie umélé inteligence v Ceské republice, kterd
stanovuje cil vytvofit zCR jednu z nejvice rozvinutych zemi v oblasti umélé inteligence
a souvisejicich vyzkumnych aktivit. Rozvoj celé oblasti zahrnuje také budovani inovac¢nich hub(
¢i podporu start-upl ve vysoce specializované oblasti umélé inteligence, resp. strojového
uceni, hlubokého uceni a analyzy objemovych dat (high volume data). Podporu vyzkumné-
inovacnich projektd je tak tfeba vhodné doplnit i podporou zacinajicich firem, které nasledné
vytvari znalostni i technickou zékladnu a také obecné& napomaha v rozvoji potencialu CR.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je podpofit vyzkum a vyvoj v oblasti umélé inteligence, a to prostfednictvim
identifikace konkrétnich témat souvisejicich s autonomni mobilitou a ndasledné pfipravu
vhodnych financnich nastrojd, prostfednictvim kterych bude dale rozvijena. Zaroven bude
téma akcentovano vramci nastaveni prostfedi a celého ekosystému véetné podpUlrnych
mechanismda, jako jsou napfiklad inovacni huby ¢i start-up inkubatory. Autonomni mobilita
bude jako téma prosazovana do schémat podpory i aktivit na rozvoj umélé inteligence v¢.
programu na podporu inkubace (napr. Al Hub) nebo zapojovani do sité Evropskych digitalnich
inovacnich center (EDIH).

Popis opatieni

S ohledem na dlouhodobou povahu opatfeni bude zahajen konzultaéni proces se zahrnutim
vsech stakeholderl scilem prioritizovat konkrétni oblasti a nasledné je prostifednictvim
vhodného nastaveni nastrojd podpory, kterou budou identifikovany jako nejefektivnéjsi,
rozvijet. Tento proces bude zahrnovat spolupraci zastupcl verejné, soukromé a akademické
sféry. Narodni a evropské nastroje budou analyzovany a bude pfipraven jejich prehled s cilem
jejich snadnéjsiho vyuZiti pro potreby rozvoje autonomni mobility. Dale budou ve spolupraci
s Czechlnvest a dalSimi spolugestory rozvijeny aktivity na podporu oblasti ve formé primé
a nepfimé podpory firem a inovacniho prostfedi. Soucasti opatfeni je dalsi definovani dilcich
cild v souladu s aktualnimi potfebami v dlouhodobém horizontu.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy
Ministerstvo pramyslu a obchodu (spolugesce)
Utad vlady CR - Utvar mistopFedsedy vlady pro digitalizaci (spolugesce)

Czechlnvest (spolugesce)
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Indikator plnéni

1) Identifikace konkrétnich oblasti vramci, kterych je vhodné podpofit rozvoj umélé
inteligence v CR ve vztahu k autonomni mobilité

2) Zahrnout oblast autonomni mobility do narodnich aktivit v oblasti umélé inteligence véetné
financovani konkrétnich aktivit a projektl

Predpokladany zpusob financovani

Statni rozpocet, evropské strukturalni a investi¢ni fondy, komunitarni programy EU

‘ Ministerstvo dopravy 41



4.4, Osvéta a vzdélavani

Soucdsti zaclenéni novych technologii do provozu a jejich pouzivani je podpora
osvétovych aktivit a vzdélavani. Cilem opatfeni je zajistit dostate¢nou informovanost o celé
oblasti a rozvijet aktivity, které ji prohloubi a napomohou implementovat technologii
autonomniho fizeni tak, aby byly maximalné vyuzity pfinosy predevsim v oblasti bezpecénosti.
Do této ¢asti jsou zahrnuty nasledujici oblasti tykajici se pfipravy a realizace opatfeni
v oblasti osvéty a vzdélavani:

- Aktualizace vycviku a vzdélavani ridich

- Prohlubovani osvéty a rozSifovani povédomi o chovani, pfinosech i rizicich

automatizovanych vozidel

- Rozvoj aktivit a projektd vedouci k systematické revizi vzdélavani na vsech

stupnich vzdélavaciho systému i v Narodni soustavé kvalifikaci
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Nazev opatieni

4.4.1 Aktualizace vycviku a vzdélavani fidica

Popis soucasného stavu

Vycvik a vzdélavani ridicl je dllezity aspekt, ktery vidy musi reagovat na vyvoj v oblasti
dopravy. Vozidla s asistenénimi systémy fidice jsou bé&zné dostupné na trhu, avSak prichazeji
nové systémy s novymi funkcionalitami, které pro fidi¢e pfedstavuji Ulevy, ale také vyzvy ve
smyslu uZivani. Mezi efektivni zpUsoby zdolani téchto vyzev patfi osobni zkuSenost z jizdy
v téchto vozidlech a dostatecnd informovanost o téchto systémech. Vyuka v autoskolach je
zpravidla vyrazné ovlivnéna tématy testovych sad pro ziskani ridi¢ského opravnéni. Reakci na
zmeénu v podobé testovych sad pak mlze byt zafazeni daného tématu do vyuky. V soucasné
dobé nejsou prvky automatizované jizdy zarazeny do testovych sad, avsak s pokrokem téchto
technologii je o¢ekavano, Ze by o takovou napli mély byt sady postupné doplnény.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je prostfednictvim aktualizace zkuSebnich sad pro zavérecnou zkousku
v autoskole dosahnout vétsi znalosti a informovanosti o systémech automatizovaného Fizeni.
Soucasné tim dojde k aktualizaci vycviku zafazenim pfislusnych témat do vyuky v autoskolach.
Nasledné vzdélavani fridich bude posilovano provadénim vzdélavani v porozumeéni
technologiim v oblasti automatizovanych systém ve vozidlech.

Popis opatieni

Otdazky ve zkusebnich saddch pro ziskani fidicského opravnéni by mély prakticky ovéfit znalosti
ovladani automatizovanych systéma vozidel. Ridi¢i by méli byt také srozuméni s podminkami,
za kterych dané systémy spravné funguji, pfipadné jaké dalsi Ukony musi provést pred
zapocetim samotné jizdy. Mezi teoretické dovednosti Ize zafadit spravné rozliSovani moznych
rozsvicenych kontrolek, varovnych signalll a upozornéni. Nejvhodnéjsi je samotna
demonstrace jizdy nebo vlastni zazitek s vozidlem vybaveno rlznymi systémy ADAS v ramci
kurzG. Soucdsti instruktaze mulze byt pfistup k simuldtoru vozidel vybavenymi ADAS
a v budoucnu dalSimi systémy, ktery by mél byt doprovazen vykladem. Je vhodné
v autoskolach aplikovat diskuzni metody s ucelem zapojit vSsechny ucastniky, napf. debata nad
pfinosy automatizovanych systémda.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Indikator plnéni

PribéZnd aktualizace ndplné zkuSebnich testl pro zavérecné zkousky v autoskolach
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Termin naplnéni

Priibézné plnéni

Pfredpokladany zplsob financovani

Statni rozpocet

‘ Ministerstvo dopravy 44



Nazev opatieni

4.4.2 Prohlubovani osvéty a zlepSovani povédomi o chovani, pfinosech i mozZnych rizicich

automatizovanych vozidel

Popis soucasného stavu

Povédomi vefejnosti o prinosech i rizicich, ktera pfindsi autonomni mobilita, je nezbytnou
soucasti jejiho pfijeti a ndsledné vyuzivani. Dobfe obeznameno o autonomni mobilité jako
celku je dle prazkumu realizovaného vramci projektu PAVAMTIO necelych pét procent
obyvatel CR, pfi¢em? nic o této problematice nevi vice ne? ¢tvrtina respondentd. Pro dalsi
Uspésny rozvoj autonomni mobility je vSak znalost tématu klicova, nebot pak je moiné
kvalifikované se rozhodnout o pfipadném uzivani této technologie a umét ji pouzivat efektivné,
spravnym zplsobem a predevsim bezpecné. Stim souvisi napfiklad i podpora dopravné-
psychologickych vyzkumnych projektd, zamérenych na oblast interakce fidi¢/ automatizované
vozidlo, zejména pak na problematiku pfechodu mezi jednotlivymi fazemi jizdy a s tim spojené
prebirani a predavani fizeni, jakoz i vyzkum moznych nefidi¢skych aktivit po predani fizeni
vozidlu. Pokrocild automatizace v dopravé s sebou nese urcitou pfirozenou miru odporu
aodmitani ze strany potencidlnich uZivateld. Jednou =z jiz probihajicich cinnosti je
Ministerstvem dopravy podpofeny provoz informacniho webového portdlu autonomne.cz
zaméreného na oblast osvéty v oblasti autonomni mobility. Cilem autonomne.cz je informovat
verejnost o tématech a novinkdch v oblasti autonomni mobility a o aktivitach, které CR v této
oblasti realizuje. K oblasti osvéty prispiva také prace Etické komise, kterd se zabyva mj. tématy
interakce clovéka a stroje, problematiky chovani umélé inteligence v pripadé nehod,
dostupnost a bezpecnost sdilenych dat &i otdzkou odpovédnosti, coZ jsou vefejnosti Casto
diskutovana témata.

Cil opatieni

Cilem opatreni je zvysit miru informovanosti verejnosti o autonomni mobilité, vysvétlit prinosy
i mozna rizika napomoci tim k akceptaci technologii i kjejich spravnému a bezpeénému
pouzivani. Kampan sméfujici k tomuto cili by méla byt pozitivni, avsak zcela objektivni.
Zejména je tfeba dobre vysvétlit citliva témata jako napfriklad chovani automatizovanych
vozidel pfi dopravni nehodé Ci jejich interakce s dalSimi Ucastniky provozu, a rovnéz dale
pracovat na odstranovani nerovnovazné informovanosti mezi pohlavimi, vékovymi ¢i jinymi
skupinami osob vhodnym cilenim kampani. Pokracovani osvétovych aktivit na platformé
autonomne.cz a dalsi zaméreni ¢innosti Etické komise jsou rovnéz soucasti cild opatfeni.

Popis opatreni

Osvetova informacni kampan ve vSech typech masovych médii se, kromé zvySovani obecné
informovanosti o automatizovanych vozidlech a jejich systémech, musi vénovat obecné oblasti
bezpecnosti provozu avSech jeho Ucastnikd. Je treba informovat verejnost, Ze stat
na bezpecnost celého systému nerezignoval a nenechava ji na samovolném vyvoji, ale naopak
vytvari podminky pro to, aby byla nasazovana takova technologie, ktera je ovérena
a bezpecéna.
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Informacni kampani by méla vefejnosti objektivnim zplsobem vysvétlit prinos i rizika
autonomni mobility, vychazet pfitom musi z dlvéryhodnych zdroji a vysledkl vyzkumu. Ke
zvySeni informovanosti a pfiblizeni tématu mohou také slouzit pilotni a demonstraéni projekty
a realné ukazky technologie v praxi. Soucasné bude prostfednictvim CDV ddle rozvijen
a aktualizovan informacni web autonomne.cz zaméreny na Sifeni osvéty v oblasti autonomni
mobility.

Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

CDV (spolugestor)

Indikator plnéni

1) Realizace a vyhodnoceni informacnich kampani (min. 1 ro¢né)

o

2) Prlibézina aktualizace webu autonomne.cz a dalsi osvétové aktivity

Termin naplnéni

Predpokladany zpusob financovani

-
=
o
>
j=2
=]
S

Statni rozpocet
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Nazev opatieni

4.4.3 Rozvoj aktivit a projektl vedouci k systematické revizi vzdélavani na viech stupnich

vzdélavaciho systému i v Narodni soustaveé kvalifikaci

Popis soucasného stavu

Soucasny vzdélavaci systém neni pfipraven na prichdzejici trend autonomni mobility, ktera
v sobé zahrnuje technologie spojené stadou oborl. V praxi neni mozné mit, mimo velmi
specializovand a ndkladna odvétvi jako tfeba leteckd doprava, fadu specialistl zvladajicich
pouze maly dil prace na dopravnim prostifedku. S dalsim vyvojem pokrocilych asistencnich
a bezpecnostnich systém( vozidel se proto da ocekdvat poptavka po odbornicich schopnych
dand zafizeni (napf. radarové a laserové sensory, vysokofrekvencni kamery, pokrocila
komunikacni zafizeni atd.) vyvinout, vyrobit, provozovat a rovnéz opravit ¢i znalecky posoudit
jejich funkénost. Zamérem CR by mélo byt pFipravit dostate¢né kvalifikovanou pracovni silu,
kterd bude konkurenceschopnd na trhu prace a bude odpovidat i narocnym pozadavkim
pozic, které nyni prakticky teprve vznikaji. Autonomni mobilita rovnéz zasahuje do rady
souvisejicich obord, kterymi jsou napriklad informacni technologie, v ramci kterych je rovnéz
treba cilit na mozné vyuziti znalosti a dovednosti v ramci autonomni mobility.

Cil opatieni

Cilem opatfeni je po provedeni analyzy potfebnosti novych kvalifikaci, jejich nadefinovani
vramci Narodni soustavy kvalifikaci (definovana zdkonem ¢&. 179/2006 Sb., o ovérovani
a uznavani vysledkd dalSiho vzdélavani, ve znéni pozdéjsich predpist, ktery stanovuje
kvalifika¢ni a hodnotici standard profesni kvalifikace, materidlné technické zazemi pro zkousku
a odbornou zpUsobilost zkousejiciho). Vzdélavaci systém by potreby souvisejici s vyvojem
automatizovanych vozidel mél reflektovat. Vhodnou podporou souvisejicich oborl bude
posilovana konkurenceschopnost absolvent(, reflektovdna poptavka zameéstnavatell i mlze
rovné? narQstat atraktivnost CR jako zemé s kvalifikovanou pracovni silou. Strendem
autonomni mobility je také nutné pfipravit se na ocekdvané zmeény ve strukture
zameéstnanosti. Stat by proto mél usilovat o spolupraci na pripravé rekvalifikacnich programd
a projektl, které by zmény v dotéenych oblastech reflektovaly.

Popis opatreni

Je nezbytné pribézné analyzovat kvalifikace v rdmci Ndrodni soustavy kvalifikaci a pfipadné
navrhnout jejich Upravu ¢i rozsifeni. Na rozvoj autonomni mobility a dopadl na potreby
v oblasti vzdélani a kvalifikaci musi byt stat pfipraven a vytvofit co nejlepsi podminky pro rozvoj
relevantnich profesi a odvétvi. Zaroven je nezbytné realizovat opatieni souvisejici se zménami
struktury pracovniho trhu, tj. podilet se na vzniku rekvalifikaénich kurzd a jinych forem
vzdelavani, napf. pro fidiCe z povolani a dalsi povolani. Zaroven bude nezbytné profese
odborné proskolit na montaz, obsluhu a udrzbu inteligentnich systémd nebo vyrobkd. Bude
nezbytné reagovat zménou Ci rozsifenim stdvajicich ucebnich a studijnich obord napfic¢
vzdéladvacim systémem a s tim spojenou Upravou Narodni soustavy kvalifikaci.
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Gesce a spolugesce

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

Ministerstvo priimyslu a obchodu (spolugesce)

Indikator plnéni

1) Analyza potieby novych kvalifikaci

2) Uplatnéni novych kvalifikaci v Narodni soustavé kvalifikaci (bude-li analyzou potvrzeno)

Termin naplnéni

1) do 2025
2) do 2026

Pfedpokladany zpulsob financovani

Statni rozpocet
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5. Zaveér

Vizi CR je stat se lidrem v oblasti inovaci. Naplnéni této vize je mozné pouze
v piipadé, 7e se CR bude sousttedit na rozvoj a posileni odvétvi zalozenych na vyvoji novych
technologii a modernich sluzeb s vysokou pfidanou hodnotou. Autonomni mobilita
pfedstavuje vyznamnou inovaci nejen v automobilovém primyslu, ale i ve spoleénosti. Tento
trend zahrnuje mnoho rovin, tj. dopravni, technickou, vyzkumné-vyvojovou a inovacni,
legislativni, vzdélavaci, etickou aj. Autonomni mobilita nabizi velky potencidl rozvoje nejen
pro samotné vyrobce vozidel a jejich komponent, ale rovnéz pro mésta a regiony, vyzkumné
a vzdélavaci instituce a dal3i, které se do n&j ve viech zminénych rovinach zapoji. CR proto
bude ddle usilovat oto stat se stfedoevropskym lidrem ve vyzkumu, vyvoji a testovani
automatizovanych vozidel aorozvoj dalSich souvisejicich oblasti s cilem posilit
konkurenceschopnost a vytvaret produkty a sluzby s vysokou pfidanou hodnotou.

Kromé pfinost vyplyvajicich ze zavadéni autonomni mobility existuje rovnéz rada
vyzev a prekdzek, které mohou proces jejiho rozvoje komplikovat ¢i zpomalit. Proto je
nezbytné zamérit se na jejich identifikaci a feSeni. Pfedpokladem rozvoje autonomni mobility
je vytvoreni prehledného a stabilniho pravniho ramce, a to i scilem zvysit dlvéru
potencidlnich uzivatelll. Autonomni mobilita totiz neni Siroce diskutovdana pouze
z technologického hlediska, ale rovnéz velmi intenzivné s ohledem na spolecenské prinosy
a dopady na bezpecnost. Kybernetickd bezpecnost a ochrana dat a osobnich udaja uZivatel(
patfi oblastem, které maji podstatny dopad na celkovou divéru spolecnosti v nové
technologie v dopravé. Sdileni jen nejnutnéjSiho mnoistvi informaci uzZivatelem
a oduvodnitelny sbér dat spolu s jejich naslednou ochranou predstavuji nezbytné paradigma,
na jehoz zdkladé je mozné vybudovat dostatec¢né stabilni divéru uZivatell. Bez ni je Uspéch
zavadéni autonomni mobility ohroZen, nebot pravé spolecenska akceptace je jeji klicovou
slozkou. Do ni také spadd oblast vnimani bezpeénosti v obecné roviné a souvisejici pfijeti
autonomni mobility, resp. minimalizace obav fidi¢l a dalSich Ucastnikd silniéniho provozu,
pro které je nezbytné zajistit dostateé¢nou miru informovanosti.

Postoj k novym technologiim typu autonomni vozidla nebo ochota si je osvojit ma
totiz nepochybnou psychologickou slozku, kterou pfi zavadéni této technologie nelze
pominout. Obavy spolecnosti z moznych dopadl na zaméstnanost v sektoru dopravy jsou
dalsi z moZnych prekazek, které stoji v cesté uspésné implementaci. V této souvislosti hraje
vyznamnou roli oblast osvéty a vzdélavani, v pfipadé osob pfimo ohroZenych ztratou
zaméstnani v dusledku zavadéni autonomnich systém( pak potfeba rekvalifikace. Prevence
moznych negativnich dopadl na zaméstnanost predstavuje nezbytnou soucast celého
procesu. S tim souvisi i financovani vystavby a rozvoje dopravni infrastruktury vhodné pro
provoz automatizovanych vozidel, véetné sité elektronickych komunikaci a infrastruktury
prostorovych dat.
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