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1. Uvod

1.1. Problémy méstské dopravy spojené s parkovanim

Auta jezdi v praméru jen necelou jednu hodinu denné a zbyvajicich 23 hodin nékde stoji'.
Méstsky prostor uréeny pro stacionarni automobilovou dopravu byva v nepoméru k jeho podilu
na vyuzivani. Ve mésté Graz, prestoze automobil pfedstavuje pouze 47 % podilu dopravy,
zabira 92 % méstského prostoru vyuzivaného pro stacionarni provoz. V praméru jeden viz
pouzije dvé az pét riznych parkovacich mist denné — u kazdého cile cesty musi byt moznost,
kde zaparkovat. To pfinasi velké naroky na prostor — kazdé parkovaci misto potfebuje pfiblizné
od 15 m? do 30 m2. Snadné parkovani pfitom ovliviiuje zplsob, jak je mozné se na rdzna
mista dostat, a ovliviiuje tedy vSeobecnou dostupnost i volbu dopravniho prostfedku.

Vyuziti prostoru pro dopravu v klidu a délba pfepravni prace (vefejné a individualni dopravy)
v Grazu (Rakousko)
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Zdroj: Rakousky wwzkum mobility z roku 2011 a mésto Graz (2013)

Obrazek 1: ViyuZiti prostoru pro dopravu v klidu a délba prepravni prace (vefejné a individualni
dopravy) v Grazu (Rakousko)

I'u

Kontroly parkovani a zpoplatnéni jsou ¢asto vnimany jako ,okradani“, neboli jako opatfent,
které vyvolava odpor a neduvéru k organizatorim. PfinejmensSim muizeme Fici, ze Fizeni
parkovani vyvolala mnoho politickych a vefejnych kontroverzi.

Z téchto dlavod( zUstava fizeni parkovani ¢asto doménou nedotéenou osobami s rozhodovaci
pravomoci, pokud se problémy s parkovanim nevymkly kontrole a pokud mésto nechce ziskat
finanéni pfijmy. Toto vedlo k pouze reaktivnimu a operativnimu zpusobu feSeni parkovani,
ktery reaguje pouze na konkrétni problém (na urcitém mist&) a k pouziti izolovaného pfistupu,
coz dale usnadriuje pouzivani auta. Mechanismus predvidani a poskytovani — Casto se
zamérujici na infrastrukturu — tedy dominuje parkovaci politice v mnoha méstech po mnoho
let.

Muzeme vidét vysledky téchto politik: rozvoj zaméfeny na automobily a pfeplnény méstsky
prostor méstim dominuje, zatimco se soucasné dale zvySuje motorizovana doprava, coz
negativné ovliviuje obyvatelnost mést.

1 Cesi jsou narodem chalupaft a vyznamna &ast aut se vyuziva jen o vikendech. Proto je auto
v priméru denné vyuzivano dokonce jen 40 minut.
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Zatim co cyklisté a chodci pfedstavuji v poCtu vykonanych cest 33 % podilu dopravy, ale pro
jejich potfebu je zabrano pouze 5 % méstského prostoru, v pfipadé verejné hromadné dopravy
je zabor vefejnych ploch 3%?2.

V kazdém meésté s rostouci dopravou vozidel roste i poptavka po parkovani. Kdyz fidi¢i aut
nemohou pobliZ najit parkovaci misto, maji tendenci si stéZovat, travi spoustu ¢asu hledanim
mista a nékdy parkuji bezohledné nebo nezakonné. ,Parkovacich a nakladacich mist by mélo
byt dostatek, blizko k cili, kvalitni a nejlépe bezplatné,” je asto pfanim téch obyvatel, firem a
navstévniku, ktefi se ozvou. Kdyz se podniky a maloobchodnici potykaji se zavedenim
fizeného a placeného parkovani, Casto se obavaji ztraty podnikani a pfijmu.

V dusledku rozsifovani poc¢tu parkovacich mist, a to i v disledku jejich pfedepisovani normami
pro jakoukoliv vystavbu, vznika tzv. ,kolo smrti dobrého méstskeho prostredi:

—_—

nutnost infrastruktura
jezdit s preferenci
autem automobild

: - snhizena
r%gtlgzgr;a dostupnost jiné

dopravy

|

. rjég\éi l;‘ sna;éné stigrﬁatli)zace
parkovani

planovani mést suburbanizace
podleaut . —

1. Vystavba a infrastruktura je dimenzovana pro plynulost automobilové dopravy, vétSina
investic probiha do silnic a parkovani, vSe ostatni se musi podfidit ve zbytkovém
prostoru.

2. Prostfedi uréené pro auta znevyhodnuje v3echny ostatni druhy dopravy, klesa
obsluznost, rychlost a spolehlivost VHD.

3. Nedostatecné a nepohodiné pokryti VHD vede ke stigmatizaci jeho uzivatel(l — nejlépe

viditelné na autobusové dopravé na periferii. Kazdy, kdo aspon trochu muze,
uprednostni auto.

4, Automobilové prostiedi se svym hlukem, nehostinnosti pro pési pohyb a pobyt vytvari
tlak na suburbanizaci — roztahovani mést do krajiny. Lidé chtéji uniknout “hluénému a
Spinavému méstu” (tzn. ve skutecnosti chtéji uniknout autim)

5. Suburbanizace zvySuje nutnost planovani a vystavby novych radial, spojek a okruh,
které ale okamzité vytvafi prostor a kapacitu pro vy$si pocet aut.
6. Zavislost na automobilové dopravé vyviji nekonelny tlak na vystavbu dalSich

parkovacich stani

2 Pro ilustraci, v Praze je podil cest dle Ro¢enek dopravy TSK nasledujici: IAD = 25 %, vefejna
hromadna doprava = 39 %, péSi = 35 %, cyklisté = 1 %.
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7. Parkovani a dopravni stavby vytvafi roztfiSténou vystavbu s nizkou prostupnosti a
velkymi vzdalenostmi mezi budovami, kde je jakykoliv jiny typ dopravy nepfijemny,
nebezpecny, nebo nemozny a auto je nezbytnosti k distojnému Zivotu.

Z tohoto kruhu je nutné nékde vyskocit, a nejjednodussi (i kdyz nejvic vybusna) je prave revize
parkovacich kapacit. A vyieSit se da trzni cenou za parkovani. Parkovani ve vefejném prostoru
funguije jesté podivnéji nez to soukromé. Napfiklad rezidenéni parkovani v modré zéné v Praze
stoji za den stejné jako jeden rohlik.

1.2. Bariéry fizeni parkovani ve méstech

Existuji bariéry, které brzdi tviirce politik a méstské samospravy, které by si mohly prat zavést
fizeni parkovani v plném rozsahu ve svych méstech pomoci strategického a integrovaného
pfistupu jako zasadni soucast jejich SUMP. Nékteré z téchto pfekazek jsou velmi podobné
tém, u kterych bylo zjisténo, ze ovliviluji vyuzivani SUMP.

Souhrnné:

o Nedostatek (obecného) povédomi o fizeni parkovani a jeho vyhodach
o Nepochopeni konceptu fizeni parkovani, jeho procesu nebo toho, jak zapada do SUMP

» Nesrovnalosti nebo omezeni vyplyvajici z jinych politik a legislativy, které brani komplexnimu
pfistupu Kk fizeni parkovani

« Ceské normy vyzaduji po vSech stavbach velmi specificky pocet parkovacich stani bez
ohledu na cokoliv, v€etné pfani maijitele pozemku (viz kolo smrti dobrého méstského
prostredi).

e Levna cena vefejného parkovani dotuje automobilovou dopravu na ukor vSeho ostatniho a
pfimo se podili na zvySené cené v8eho zboZi, sluzeb a nemovitosti, degradaci méstské a
pFirodni krajiny, zdravi obyvatel a ztraceného €asu v dopravnich zacpach.

o Dojem nedostatku parkovani je univerzalné sdilena hodnota kdekoliv na svété

o NedostateCna ucast vefejnosti pfi projednani politiky parkovani v€etné vizualizace cilového
stavu a stavu s projektem a bez projektu (projekce kvality ovzdusSi/hluku)

» Nedostatek politickych vstupl a strach mezi politiky, Ze mohou byt odmitnuti svymi volici.

Zména vyvoje v oblasti parkovaci politiky zaznamenala prakticky véechna evropska mésta.
Mnoha z nich nakonec Zzjistila, Ze bez ohledu na to, kolik novych parkovacich mist a dopravni
infrastruktury bylo postaveno, dopravni zacpy se pouze zhorSovaly, pfiemz az 5 % kongesci
bylo zpusobeno fidi€i, ktefi projizdéli méstem a hledali levné parkovaci misto. Progresivné;si
mésta proto zacala hledat jina feSeni nez vystavbu dal$i dopravni a parkovaci infrastruktury a
vice zaCala zohledrniovat socialni a environmentalni naklady dopravy

Takto se ukazalo, Zze postup pouhého pfizplsobovani nabidky parkovacich mist poptavce je
jiz pfekonany a mnohem Iépe se osveédcil pfistup managementu parkovani. Ten spociva v
lepSim vyuzivani zafizeni, ktera jsou k dispozici, v nastaveni regulacnich podminek podle
potfeb mésta a v doplnéni jen nejnutné&jsi potfebné parkovaci infrastruktury.
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Tabulka 1: Srovnani starého a nového pristupu k parkovani

Tradicni pristup k parkovani

Moderni pristup k parkovani

Parkovaci problém je zpUsoben obvykle
nedostate¢nou nabidkou parkovacich
mist.

Probléma s parkovanim muze byt cela
fada. Muze to byt neodpovidajici nebo
nadmeérna nabidka, pfili§ vysoké nebo
prilis nizké ceny (parkovaci poplatky),
nedostatek informaci pro uzivatele,
nevhodné hospodareni.

Velky poCet parkovacich mist je vzdycky
Zadouci.

Nadbytek parkovacich mist je stejné
Skodlivy jako jejich nedostatek.

Parkovani ma byt zdarma a byt
financovano nepfimo prostfednictvim
najmu a dani.

Pokud je to mozné, maji uzivatelé za
zaparkovani zaplatit pfimo pomoci
parkovacich poplatku.

Parkovaci misto ziska ten, kdo pfijde
prvni.

Parkovani by mélo byt regulovano ve
prospéch urcitych skupin. (dle poptavky /
nabidky)

Pozadavky na budovani parkovacich mist
je tfeba pfisné dodrzovat bez vyjimek a
obmén.

Pozadavky na budovani parkovacich mist
by mély odrazet konkrétni situaci a byt
flexibilni.

Inovace je tfeba nejprve fadné vyzkouset
a je mozné je pouzit jen v pfipadé, ze se
osveédCily a jsou Siroce akceptovany.

Inovace je tfeba podporovat, protoze i
neuspésné experimenty ¢asto poskytnou
uzite¢né informace.

Management parkovani je posledni moz-
nosti, ktera se vyuziva jen v pfipadé, ze
rlst poptavky je neredlny.

Management parkovani se Siroce vyuziva
jako prevence problému s parkovanim.

,Doprava“ znamena fidit auto. Rozptylena
zastavba (sprawl) je pfijatelna nebo
dokonce i Zadouci.

Automobilova doprava je jen jednim z
typu dopravy. Typy rozptylené zastavby
zavislé na automobilové dopravé mohou
byt nezadouci.




Metodika parkovani v ramci udrzitelného planovani méstské mobility

1.3. Takticky urbanismus

Takticky urbanismus navrhuje pfedevsim projekty sméfujici ke zvySeni dopravni bezpec€nosti
pro pési a cyklistickou dopravu a ke zvy$eni pobytové kvality vefejného prostoru. Vyuziva fadu
nastroju jako je venkovni mobiliaF, pfenosné kontejnery s rostlinami, dopravni zabrany (kuzely,
sloupky, bariéry). Intervence taktického urbanismu mohou mit i pfechodny nebo docasny
charakter, jako napf. Skolni ulice, pouliéni slavnosti, dny bez aut nebo playstreets.

Obrazek 2a: Historicky vyznam lokality muze byt parkovaci politikou vyznamné ovlivnén
(Praha, Malostranské namésti, pocatek roku 2016)

Obrazek 2b: Parkovisté zmizelo — misto parkovani vozidel je zde prostor pro zastaveni
chodcu (Praha, Malostranské namésti, podzim roku 2016)

Projekty taktického urbanismu maiji pét klic¢ovych charakteristik:

1. Jedna se o kratkodobé zmény s nizkymi materialovymi naklady a nizkou mirou rizik,
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které jsou prvnim krokem k iniciaci zmén dlouhodobych.

2. Nedilnou soucasti je sbér a vyhodnocovani kvalitativnich a kvantitativnich dat pro
posouzeni toho, co funguje nebo nefunguje.

3.  Zavadéni zmén probiha v nékolika fazich.
4. Jedna se o lokalni fedeni pro lokalni problémy v oblasti uzemniho planovani.

5. P¥i realizaci spolupracuji vefejné a soukromé instituce s neziskovymi organizacemi a
jejich pfiznivci.

Pro kazdé mésto jsou nejcenné;jSi realné praktické zkusenosti s propojenim vize a planu a
nasledna realizace projektu, které pfinaseji pozitivni zmeény.

1

—_—

Obrazky 3a, 3b: Praktické priklady taktického urbanismu ve mésté
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1.4. 16 dobrych diavodu pro fizeni parkovani

Stale vice mést chape potfebu zmény. Od 90. let mésta krok za krokem, nékdy metodou
pokusu a omylu, ukazuji podstatné vyhody (vice) politik a postupl udrzitelného parkovani.
Parkovani se stava nedilnou soucasti postupu fizeni poptavky po dopravé a dostava se na
vy8Si misto v méstské politické agendé a v procesu planovani.

Projekt EU PUSH & PULL podrobné popsal a zdokumentoval nasledujicich 16 dobrych diavodu
pro fizeni parkovani. Tyto dikazy a informacni listy zaloZzené na faktech poskytuji potfebné
informace a pfesvédCivé argumenty pro odborniky z praxe, aby zvazili zavedeni spravy
parkovani ve méstech. VSechny tyto argumenty jsou zalozeny na uUstfednim principu, ze Fizeni
parkovani je klicem k fizeni méstské mobility:

1.

Verejné prostranstvi ma vysokou hodnotu, a proto by se za néj mélo platit, pokud je
vyuzivano k parkovani.

Rizeni parkovani pfispiva k udrziteln&j$imu vybéru zptisobu dopravy, a tim i kvalité
Zivota.

Parkovani v atraktivnim mésté je pro uspéch obchodi méné dilezité, nez si majitelé
téchto obchodt mysli. Lidé si vybiraji, kde budou nakupovat, na zakladé charakteru a
kvality obchodu a atmosféry v misté. Parkovani hraje svou roli, ale neni hlavnim
faktorem. Vyzkum ukazuje, Ze neexistuje zadna souvislost mezi po¢tem parkovacich
mist, ktery mate k dispozici, a uspéchem vaseho obchodniho centra. Lidé, kteri do
obchodt chodi pésky, jezdi na kole a verejnou dopravou navstévuji obchody Castéji a
navstévuji vice obchodu nez ti, kteri prijizdéji autem.

Rizeni parkovani vede k mensimu provozu pfi vyhledavani mista na parkovani.

Primeérna doba k nalezeni parkovaciho mista
Viden, Ctvt 6-9

N\

N,

9 min \

3 min

pfed zavedenim po zavedeni
managementu managementu
parkovacich mist parkovacich mist

Zdroj: COST 3422005

Obrazek 3: Prumérna doba k nalezeni parkovaciho mista, Vider

Rizeni parkovani méa dobry dopad na akceptaci ve srovnani s jinymi opatfenimi fizeni
poptavky, jako je zpoplatnéni silnic.

Lidé si obvykle stézuji pfed zavedenim nového managementu parkovani, ale po&ate¢ni
odpor se obrati na podporu, kdyz si uvédomi jeho pozitivni dopady.

Management parkovani chrani evropska historicka mésta pred ,invazi“ zaparkovanych
aut.

Parking Management ,nezabije“ hlavni ulici — mize podpofit mistni ekonomiku.
Podpora lokalni ekonomiky prostfednictvim posileni racionalnéjS§iho a fizeného
pfistupu k parkovani a pomoc méstskym rozpoctim v uspore penéz diky nerealizaci
nakladt na stavbu dalSich parkovacich mist
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Prijeti managementu parkovacich mist

s Viden, étvrt 6-9
Nerezidenti Rezidenti
pozitivni ndzor pozitivni nazor
67%
40% 46%
16%
pred zavedenim pe zavedeni pred zavedenim po zavedeni
apatfeni opatfeni opatfeni opatfeni

Obrazek 4: Prijeti managementu parkovacich mist, Videri

8.
9.

10.

Rizeni parkovani nezastavi spoleénosti investujici ve vasem mésts.
Garantovana parkovaci mista na pracovistich vyznamné ovliviiuji volbu zplsobu
dopravy.
Ovlivnéte dojizdéni do zaméstnani!
Zaméstnanci s/bez zajisténého parkovani ve Francii
1

4 3 18
25
35
53
Pédky { Na kale
W Autemn
B versinou dopravou
[ 6| —— ——
BESANCON GRENOBLE TOULOUSE
Zajidténé parkovani Zajidténé parkovani Zajisténé parkovani
Procent Ano Ne Ano Me Ano Ne

Zdroj: Citadins face & l'automobilité - srovnavaci analyza mést Besangon,
Grenaoble, Toulouse, Bem, Zeneva a Lausanne, 1998

Obrazek 5: Zaméstnanci s/bez zajisténého parkovani ve Francii

11.
12.
13.

14.

15.

16.

Rizeni parkovani pfispiva k bezpeénosti silniéniho provozu.
Nutné je vymahani pfestupku pfi parkovani — a nikoli obtéZovat uzivatele aut.

Peclivé zvolené standardy parkovani mohou mit pozitivni dopad na bydleni a dalSi
realitni projekty.

Spravné sazby, ceny a pfiméfené pokuty nebo snizeni bodu Fidi€im jsou klic¢em k
Uspéchu spravy parkovani.

Management parkovani maze zvysit obecni pFijmy, které Ize pouzit k podpore
udrzitelné mobility.

Spravné nastaveny management parkovani se vyplati!
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1.5. Koncepty propojeni individualni a verfejné hromadné dopravy

VySe uvedeny text se vénoval predevSim parkovani v intravildnu meésta s ohledem na
rezidenty, navstévniky a zaméstnance. Je ale nutné se vénovat rovnéz pravidelné dojizd’ce do
mésta ze suburbanni oblasti (nebo i z okrajové ¢asti mésta samotného), ale i z dalSich oblasti.
Pokud neni volbou cesta Cisté vefejnou hromadnou dopravou nebo na kole a je volbou osobni
automobil, je nutné zajistit kombinaci auto — vefejna hromadna doprava, nebot parkovaci
moznosti v jadrovém mésté jsou omezené (viz vysSe). Do této oblasti spadaji nasledujici
pfipady. Mohou byt zavedeny i kapacitni autobusové linky pfimo do mésta, u velkych mést je
pak nutné hledat feSeni pro zajiSténi pravidelnosti spoju, napf. realizaci vyhrazenych pruh
pro linkové autobusy a IZS na pfijezdech do mésta.

1.5.1. VHD priméstské oblasti jako napajeC k patefnim linkam Zelezni¢ni
dopravy — napojeni venkovské oblasti v lokalnich centrech

V pFipadé vétSich mést byva rozsahla i suburbanizace. Vznikaji obytné celky s omezenou
nabidkou sluzeb i zaméstnani, coz generuje dopravu do mésta nebo do lokalnich center
v ramci aglomerace. V takovém pfipadé je nutné, aby krajsky objednatel zajistil obsluhu téchto
rezidencnich oblasti, nebot v tomto pfipadé se jiZ jedna o celky, které pro pravidelnou obsluhu
vefejnou hromadnou dopravou davaji smysl (pravidelnou linkovou dopravou, dopravou na
zavolani nebo poptavkovou dopravou), mozna je i forma poptavkové dopravy. Tyto linky by
mely zajizdét k patefnim linkam zelezni¢ni dopravy, a to do stanice umisténé v lokalnim
centru. V pfipadé vychodniho pfedmésti hlavniho mésta Ize uvést jako pfiklady takovych
center Cesky Brod nebo Celdkovice leZici na patefni Zelezniéni trati. Takova linka VHD
nekonci na néjaké venkovske Zelezni¢ni zastavce, ale ve mésté, které nabizi urcité spektrum
sluzeb a pracovnich pfileZitosti a Skoly.

1.5.2. PaR v pfiméstské oblasti u patefnich linek Zelezni¢ni dopravy

Pro dojizdku z fidce osidlenych oblasti s nedostateChou mistni obsluhou VHD je nutné
vytvaret parkovaci pfilezitosti u patefnich Zeleznicnich trati, a to pfedevsim tam, kde zesilena
individualni doprava nebude vyznamné zatéZovat okoli. Nabizi se vyuzit Zelezni¢ni zastavky
umisténé na okraji obci. V pfipadé vychodniho pfedmésti hlavniho mésta Ize uvést jako
priklady takovych zastavek Tuklaty, Rostoklaty, Tatce nebo Mstétice. Takové parkovani je
nutné zajistit zdarma.

1.5.3. PaR na okraji vétsich mést u kapacitni MHD

Parkovani PaR na okraji mésta u patefni MHD je rovnéz feSenim, ale u vétSich mést se jedna
obvykle o feSeni nakladné (vyssi cena pozemku), navic je zde problematické najit dostatecnou
plochu, nebot tato mista jsou zajimava z dlivod dostupnosti i pro developerské projekty (velmi
Casto zejména v okoli stanic metra). Proto je tento pfipad parkovani PaR vnimat spiSe jako
doplikove feSeni. Tento typ parkovani by mél byt zpoplatnén nizSi cenou, nez je parkovné
dale ve mésté.

1.5.4. PaR u zZelezni¢nich stanic v centrech velkych mést

Parkovisté PaR je vhodné zavadét i v centrech vétSich mést u hlavnich Zelezni¢nich stanic.
V tomto pfipadé je ale nutné oSetfit, Ze parkovisté bude vyuzivano pro navazné cesty dalkovou
Zelezni¢ni dopravou, a Zze nebude vyuzivano v rezimu PaG, nebot to by zhorSovalo dopravni
situaci v centru mésta. Parkovani v téchto mistech je tfeba proto vazat na zakoupeny jizdni
doklad pro cestovani zeleznici, v ostatnich pfipadech by méla byt cena parkovného vysSi nez
v okoli.

1.6. Pochopeni konceptl fizeni parkovani — obory ¢innosti
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Cinnosti fizeni parkovani Ize rozvijet a implementovat v ramci — logicky souvisejicich —
tematickych oblasti. Nasledujicich sedm oblasti byly vybrany do Park4SUMP kvl jejich
zasadnimu vyznamu pro Fizeni parkovani jako efektivni nastroj planovani udrzitelné méstské
mobility.

1.

2,

Obrézek 6: Regulace parkovaci doby pro osobni automobily (Londyn, 2014)

Rozsifeni spravy parkovani je kliéem k tomu, aby mohlo byt cenové a/nebo Casové a
prostorové omezenym parkovanim ovlivnéno vice cestujicich autem.

Vyc¢lenéni vynosU z placeného parkovani na opatfeni udrzitelné mobility by se mélo stat
logickym prvkem nakladll a pfinost pro integraci do SUMP a zaroven vyreSit mnoho
problému finanéni podpory SUMP.

Normy pro parkovani v nové zastavbé mohou mit velky vliv na mobilitu a vlastnictvi auta.
Vymahani je zivotné dulezité pro efektivni fungovani spravy parkovani.

Rizeni parkovani — véetné sbéru dat, vymény a inteligentniho interoperativniho vyuziti —
se musi stat patefi SUMP, protoze je to hlavni natlakova aktivita ke zkroceni stale
rostouciho pouzivani automobild.

Technologické a institucionalni/spoleCenské inovace umozniuji efektivni fizeni parkovani
s niz8imi naklady a uc€inné&jSi vymahani pfi sou¢asném zajisténi rovného pfistupu.

Doprovodna — push & pull — opatieni podporuji zménu chovani radznych cilovych skupin:
obyvatel, navstévnikl, zaméstnanct

Principy SUMP v kontextu fizeni parkovani

2.1. PIlan udrzitelné mobility ve ,,funkénim mésté“

Rizeni parkovani maze pfispét k udrzitelné vizi pro vase mésto, a tedy i pro definované cile
SUMP.
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° ZlepSeni kvality zivota lidi

° ZlepSeni kvality ovzdusi a snizeni hluku

. Snizeni kongesci

. ZlepSeni (multimodalni) dostupnosti (funkci)

° ZlepSeni kvality a atraktivity vefejného prostoru
° ZlepSeni ekonomické zivotaschopnosti

Rizeni parkovani ma pfimy vztah ke véem témto cilim, adkoli dostupnost, kvalita Zivota a
ekonomicka vitalita jsou obvykle explicitni.

Tabulka 2: Dopady nastroju regulace na pocty parkovacich mist a objem dopravy

Strategie Popis Obvyklé Pokles
snizeni dopravy
poctu
parkovacich
mist

Sdileni parkovacich mist | Parkovaci mista slouzi vice uzivatelim a 10-30 %

riznym typum cild

Pravidla parkovani Pravidla stanovena pro parkovani davaji 10-30 %

prednost uréitym typum vyuziti —
zasobovani, zakaznikdm, rychlym
pochlzkam a lidem se zvlastnimi potfebami

Presngjsi a flexibilngjsi Upfesriujte pfedpisy pro budovani 10-30 %

predpisy pro parkovaci parkovacich mist podle specifické situace v

stani konkrétnim misté

Parkovaci maxima Stanovte maximalni pocty parkovacich mist | 10-30 %

Zasobovani Umoznéte kratkodobé parkovani pro

zasobovani
Parkovani mimo lokalitu Poskytnéte parkovaci mista mimo uli¢ni 10-30 %
prostor nebo dalsi, i tfreba vzdaleng;si
alternativy
Chytry rust Podporujte typy kompaktni, ne monofunkéni | 10-30 % Ano
zastavby. Podporujte sdileni parkovacich
mist a pouzivani dalSich dopravnich
prostiedk

Zlepseni podminek pro Zlepsete podminky pro chuzi a jizdu na 5-15% Ano

chlzi a jizdu na kole kole, aby dostupna parkovisté mohla

obsluhovat $irSi oblast

Zpoplatnéni parkovani se | Poplatky za parkovani musi motoristé platit 10-30 % Ano

zohlednénim poptavky pfimo za pouziti parkovacich zafizeni a na

vybér poplatk je tfeba dohlizet

ZlepSeni zplUsobu placeni | VyuZivejte u¢€innéjsi zplsoby plateb, aby byl | Rizné Ano

parkovného vybér parkovného pohodingjsi a méné

nakladny

Finanéni pobidky Motivujte zamé&stnance finan¢né, aby 10-30 % ano

vyuzivali i jiné druhy dopravy nez automobil,
napfiklad pfiplatkem za nevyuzivani
parkovacich mist

Oddéleni parkovacich Prodej nebo pronajem parkovacich mist by 10-30 % ano

mist od najmu nemél byt vazan na prodej nebo najem

jinych prostord v budovach
Reforma parkovacich Zménte dané tak, aby podporovaly cile 5-15 % ano

poplatkl

managementu parkovani
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Infrastruktura pro cyklisty | Zajistéte parkovani jizdnich kol a 5-15 % ano
previékarny

ZlepSeni informaci a Zajistéte poskytovani snadno vyuzitelnycha | 5-15 % ano

marketingu pfesnych informaci o dostupnosti parkovani

a jeho cenach, vyuzivejte mapky, znaceni,
brozurky a internet

LepSi vymahani plateb a | Zajistéte, aby dohled nad dodrzovanim ROzné
pravidel regulace byl efektivni, ohleduplny a
spravedlivy
Organizator parkovacich | Zfidte organizaci, ktera se bude starat o razné ano
sluzeb management parkovani podle vasSich potieb
Plany pro mimoradné Pripravte si plany pro pfipad, Ze se ob&as Rlzné
situace objevi zvySené ndroky na parkovani
Co délat pfi pretékani Pokud se parkovani preléva do okoli, R{zné

parkovani do jinych mist | vyuzivejte management, zvySeny dozor a
Upravy parkovacich poplatku

Navrhovani parkovacich | ZlepSujte vzhled parkovist a kvalitu poskyto- | Rizné
zarizeni a jejich provozu vanych sluzeb, abyste pomahali feSit
problémy a podporovali jste management
parkovani

2.2. Vypracujte dlouhodobou vizi a jasny plan implementace

Parkovani se znovu objevuje v celém planovacim cyklu jako prvek dlouhodobé vize — rozvoje
dopravy a mobility pro celou méstskou aglomeraci, zahrnujici vSechny druhy a formy dopravy
vCetné verejné a soukromé, osobni a nakladni, motorizované a nemotorizované, stéhovani a
parkovani, jako praktické opatfeni a jako zdroj pfijmu. Ten bude dllezity pro financovani
vaseho SUMP. Pocet parkovacich stani neni néjaka abstraktni veli¢ina, ma obrovsky dopad
na to, jak jakékoliv prostfedi funguje, a hlavné jak vypada.

Tvorba vize, definice problému a kol parkovani spolu Uzce souvisi. Vyvoj vize poskytuje
odpovédi na otazky jako: Pro jaké cilové skupiny chci kvalitni nabidku parkovani? Musi
vSechna auta vyjet z ulic? Jak mohu zarucit celkovou vynikajici dostupnost centra mého mésta,
ale nediskriminovat urcité druhy dopravy?"

NejlepSi naCasovani, kdy zacit s politikou udrzitelného parkovani je, kdyz zahajujete proces
SUMP, kdyz pfipravujete SUMP nové generace, nebo dokonce kdyz ¢elite nové situaci (napf.
narodni smérnice SUMP). Vyuzijte tuto vychozi pozici k integraci naasovani i procesu.

Kontrolni seznam zasad udrziteIného parkovani

. Jaka je vize rozvoje mého mésta a jak do ni zapada sou€asné a budouci parkovani?
. Je vefejny prostor spravedlivé rozdélen?

. Jak mohu ucinit své mésto dostupnéjsi pro pési, cyklisty nebo vefejnou dopravu?

. Podporuje moje parkovaci politika chiizi, jizdu na kole nebo vefejnou dopravu?

. Které cilové skupiny jsou vice ¢i méné vitany pfi cestovani autem do mého mésta?

. Kde a pro koho chci vytvofit kvalitni nabidku parkovani?

. Jaké funkce chci mit ve svém vefejném prostoru?

. Kolik by méla stat moje parkovaci politika?

. Kolik pfijma by mohl management parkovani ziskat (které by mohly byt pouzity na

financovani udrzitelnych zplGsobl dopravy nebo jinych &innosti pro lidi?
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. Jak propojim zasady urCovani polohy se zasadami parkovani?

2.3. Zhodnot'te sou¢asny a budouci vykon

Ve fazi analyzy jsou stavajici udaje o nabidce a poptavce parkovani velmi cenné. Cisla
parkovani udavaji velikostni poradi pozadavkl na parkovani pro typ zafizeni. Mohou se lisit
podle typu oblasti, funkci (a sféry jejich vlivu) a napf. stavajicich pfedpist o parkovani.

Také charakteristiky mobility uzivatelt (pravdépodobné jiz shromazdéné pro vas SUMP) — jako
je rozdéleni dopravy a vlastnictvi auta — pomahaiji uréit potfeby parkovani.

Kdyz mluvime o politikach integrované méstské dopravy, ,méla by byt podporovana
interoperabilita sbéru a vyuzivani dat. Tuto integraci parkovani s mobilitou mGze podpofit i
datova standardizace. Sdilené datové modely a integrované datove platformy pro
replikovatelnost feseni chytrého parkovani/mobility budou stale dalezitéjsi.

2.4. Rozvijejte vSechny druhy dopravy integrovanym zpisobem

| kdyz se parkovani zda — nelogicky — primarné zaméreno na politiku/rezim automobilu,
inteligentni fizeni parkovani je dulezitym pakovym faktorem pro vyvazengjsi a integrované;jsi
rozvoj vSech druhl dopravy, pficemz zejména podporuje pfechod k udrzitelnym zplsobim
dopravy, napfiklad zamé&fenim na ,postrkovani “.

Stale vice SUMP vénuje pozornost lepsi politice cyklistiky. | zde je pfima souvislost s
parkovanim: v dusledku vétsiho poc&tu cest na kole a rostouciho poc¢tu obyvatel ve méstech a
centrech mést roste i poptavka po parkovistich pro kola. Pro ty, ktefi chtéji jezdit na kole, je
jasna potreba udrzovat kolo v bezpeci, zajisténé a v dobrém stavu.

2.5. Spolupracujte pres institucionalni hranice

Pro zajisténi podpory procesu SUMP je nanejvy$ dulezité silné politické vedeni. Dulezita je
vSak také spoluprace mezi rlznymi institucionalnimi aktéry. Patfi sem méstské oddéleni
mobility, nékdy policie (provadéjici vymahani), v nékterych pfipadech (polo) soukromé
parkovaci instituce a vysSi viadni uroven definujici pfedpisy o parkovani, které by mohly branit
efektivni zméné. V nékterych vétSich méstech je také nutna spoluprace mezi okresnimi
urovnémi a okolnimi (vice) venkovskymi obcemi, aby se zabranilo pfesunu jednoho problému
do jiné oblasti.

Pfi pohledu na institucionalni reorganizaci si vSimneme, Ze metropolitni oblasti se snaZzi
centralizovat kompetence v oblasti parkovani, aby umoznily metropolitni planovani a fizeni
parkovani. Tyto centralizaCni procesy vyzaduji €as a narazeji na odpor obci v ramci
metropolitni oblasti. Centralizace miUze byt vysledkem regionaini legislativy. Mésta zfizuji
méstské parkovaci spole€nosti nebo agentury. Nékolik organi se zabyva spolupraci a
sdruzovanim zdroju mezi organy s cilem zvysit efektivitu a snizit naklady.

DalSim zplUsobem, jak zvySit efektivitu, je princip smluv o Uzemni spravé. V tomto pfipadé
meésto vypisuje vybérove fizeni na integrovanou nabidku Cinnosti méstskeé spravy. Tyto balicky
¢innosti zahrnuji méstsky mobiliaf, osvétleni, nakladani s odpady a parkovani! Timto
zpUsobem mohou konsorcia poskytovatell sluzeb najit synergie mezi sluzbami, které mohou
snizit naklady. DalSi pfiklady integrace sluzeb Ize nalézt v integraci bezpecnostnich,
informacnich a vynucovacich ukoll v ¢innostech strazcl parkovani — ¢imz se vytvofila liga
,velvyslancl mésta“

2.6. Zapojte ob¢any a prislusné zainteresované strany

Parkovani pfitahuje zajem riznych u€astnik( silniéniho provozu:
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*  Obyvatelé maji zajem o atraktivni &tvrt’ s kvalitnim a bezpe€nym méstskym prostorem.
Mohlo by je také zajimat, jak najit na ulici parkovani v blizkosti domova pro kratkodobé
pouziti (nakladka a vykladka) nebo pro delSi pobyt (parkovani v noci). Soukromé
parkovaci misto doma nebo v blizkosti domu neni vzdy vyuzivano pro parkovani aut, coz
vytvari dalsi tlak na kapacitu parkovani na ulici.

* Navstévnici maji zajem o cenové dostupné parkovani v blizkosti jejich cile. Navstévniky
mohou byt nakupuijici, dojizdéjici, lidé zabyvajici se volno€asovymi aktivitami, turisté atd.

Pojem ,bezplatné” parkovani je ponékud mylny. Pokud navstévnik mésta x neplati za
parkovani ve mésté spravedlivou cenu, pak je navstévnik dotovan méstem a mistni
obyvatelé zaplati — prostfednictvim dani — za parkovaci misto navstévnika.

*  Profesionalni uzivatelé ,obrubnikld “, jako jsou méstské logistické a doruCovaci
spolecnosti, ktefi potfebuji ujiSténi o dostupnosti volnych prostor, aby mohli své aktivity
provadét efektivné.

* Na ulici bude tfeba vyhovét specifickym skupinam uzivateld, jako jsou Fidi€i se zdravotnim
postizenim, aby se mohli dostat do destinaci dle vlastniho vybéru.

Vyzva pro mistni organy se zvySuje, protoze tyto skupiny uzivatelt nesdileji stejna oCekavani
a potieby tykajici se parkovaciho systému, pokud jde o naklady, (zaru¢enou) dostupnost a
kapacitu.

Prijeti vefejnosti je velka vyzva. Jedinym moznym zpUsobem, jak pfimét lidi, aby pfijali nova
opatfeni pro spravu parkovani, je ukazat jim, Zze se situace v dlsledku vami navrhovanych
zmén zlepsi. Ujasnéte si, jak tato opatfeni funguiji a kolik — pokud vibec néco — budou muset
lidé platit, a vysvétlete, na co budou pouzity nové vynosy z parkovani. Viz také vysvétleni
nastroje ParkPAD, jak aktivné zapojit zuCastnéné strany.

Komunikace a participace jsou moédnimi slovy podpirného SUMP. Zalnéte vyvijet
komunikacni plan nebo strategii smérem k obéanim a navstévnikim o parkovani jako soucast
vasi SUMP a komunikacni strategie.

2.7. Zajistéte sledovani a hodnoceni

Monitorovani a hodnoceni jsou kli€ovymi nastroji parkovaci politiky. Vyuziti dat mize pomoci
tvircdm politik v debaté s nejdilezitéjSimi zainteresovanymi stranami v parkovaci politice,
konkrétné s obCany, maloobchodniky a podnikatelskym sektorem. Namisto spoléhani se na
pocity a emoce mohou data poskytnout tvircim politik objektivni informace, které mohou
zaramovat diskusi. Nejen, Ze to umoznuje konstruktivnéjsi diskuse, ale nékdy to muze také
zabranit drastickym zménam politiky (a souvisejicim nakladim) na zakladé emocionalnich
problémd.

. Vyzkum parkovani ziskdva hodnotu, je-li zahrnut do procesu monitorovani.
Charakteristickym znakem procesu monitorovani jsou pravidelné se opakujici méfeni a jasna
vazba na politiku, implementaci a upravu politiky

2.8. Zajistéte kvalitu

Novy nastroj — ParkPAD poskytne schéma auditu, které méstim pomuze pfezkoumat kvalitu
a komplexnost jejich parkovacich politik a jejich organizaéniho uspofadani a dosahnout
konsensu o zlepSeni vypracovaného akéniho planu pro fizeni parkovani, jehoz cilem je zvysit
celkovou kvalitu, a muze byt pouzit jako soucast SUMP.

ParkPAD zahrnuje sbér informaci o celkové situaci mobility a parkovani ve mésté. Klicovym
aspektem je vytvoreni ,skupiny auditort “ (skladajici se z volenych politik(i, méstskych Grad,
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¢lent lobbistickych skupin, uzZivateld dopravy, maloobchodnikd atd.), vSichni s vlastnim
hodnocenim a pohledem na parkovani. Soucasti tohoto procesu je také poradani fady
mistnich setkani na dosazeni konsenzu o budoucnosti méstské parkovaci politiky a postupu.
PLAN KVALITY PARKOVANI (= AKCNi PLAN PARKPAD)

Vysledkem bude Plan kvality parkovaci politiky a AkCni plan PARKPAD jako soucast
méstskeho SUMP, obsahujici priority pro inovativni, efektivni a mistné pfijatelny bali¢ek
opatfeni pro fizeni parkovani

BACKGROUND INFORMATION , .. .
‘ City administration j

PARKING POUcCY AuDIT
Evaluation group

Auditor

Folitician(s)
Officialis)

User group(s)

PARKING QuUAUTY PLAN
{(=PARKPAD ACTION PLAN)

Obrazek 7: ParkPAD pomaha méstim prezkoumat a zlepsit jejich parkovaci strategii

3. Rizeni parkovani oblasti ¢innosti, které maji vyznam
3.1. Prekonejte vybér poptavky a nabidky v parkovani

Mélo by byt jasné, Ze tato politika udrzitelného parkovani prekraCuje klasické paradigma
parkovani, které nasledovalo poptavku nebo kontrolovalo nabidku. Ziskejte jasnou pfedstavu
o nabidce parkovani; kde se parkovaci mista nachazeji a kolik jich je, jaka pravidla a omezeni
plati a jaka je povolena délka parkovani. Podivejte se na poptavku po parkovani v jednotlivych
Castech ulice. Zjistéte primérnou dobu vyhledavani parkovaciho mista pro danou oblast,
abyste predesli neoptimalizovanym tarifim a svévolné zvolenym parkovacim zénam, které
nejsou zalozeny na poptavce a nabidce, zplsobuji neefektivitu a podniknéte kroky opatfeni ke
stanoveni spravné ceny a zoénovani.

Urcete typy a pocCet parkovacich mist dostupnych v jednotlivych tarifnich zénach. Zkontrolujte
rizné useky ulic a zjistéte, jaka omezeni plati. Vyobrazte vS§echna parkovaci mista, véetné
elektromobilli, parkovacich mist pro invalidy a nakladacich zén. Zjistéte, které ulice a oblasti
jsou nejvyhledavanéjsi, a zjistéte, jaka je pravdépodobnost, ze v danou chvili najdete volné
misto a jak vam to bude dlouho trvat.

Parkovaci politika a opatfeni Fizeni nejsou osamocena. V praxi se mohou opatfeni vzajemné
podporovat nebo podkopavat. VSak integrované fizeni parkovani muze slouzit rGznym cilim
udrzitelné mobility.

Do SUMP Ize zahrnout nasledujici prvky s ohledem na cile (SUMP] a efektivni parkovaci
strategie:
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Pristupnost:

- Kam a kdy mohou vozidla ve mésté jet, kde parku;ji?

- Objem dopravy pro vozidla pfepravujici osoby nebo zbozi

- Parkovani jako prostfedek pro multimodalitu: parkovani kol, park & ride, park & bike”
- Parkovisté pro invalidy

Prostfedi:

- Kam a kdy mohou vozidla jet ve mésté?

- Propagace Cistych vozidel prostfednictvim tarif(
- Povoleni nabijeni elektromobilt

Zivotnost:

- Rezidenéni parkovaci schémata (v€etné dvojiho pouZiti a/nebo obchodovatelnych
parkovacich prav)

- Zvysit kvalitu vefejného prostoru pro chodce

- Snizeni doby vyhledavani a provozu vyhledavani

Umoznéni ekonomického rozvoje:

- Planovani dostupnosti noveé zastavby v€etné racionalniho poctu parkovacich kapacit
- Dostupnost nakupd, turistickych destinaci (autokary)

- Parkovaci infrastruktura pouzivana pro logistické operace

- Rizeni parkovani pro konkrétni velké akce

3.2. Vyclente vynosy z parkovani jako strategie inkluzivniho financovani

Neexistuje zadna jina oblast, kde by mésta mohla pro SUMP udélat takovy rozdil, jako
vyClenénim pfijmd z placeného parkovani na financovani jinych feSeni udrzitelné mobility.
Strategickym vychozim bodem pfi planovani SUMP by se mohlo stat, Ze pfijmy ziskané z
fizeni parkovani by mély byt pouzity na implementaci a podporu udrzitelnych dopravnich
opatfeni. V pfipadé realizace jsou penize trvale k dispozici a neni nutné ziskavat vlastni
rozpocet na kazdy rok.

Cilem tohoto mechanismu je nejen regulace a fizeni parkovani, ale také strategictéjsi fizeni
dopravy udrzitelnym zpusobem. To by vedlo k provoznim synergiim — parkovani muize
zahrnovat parkovani kol; prosazovani by mohlo upfednostiovat trasy vefejné dopravy; a
donucovaci pracovnici by také mohli nabizet informace o mésté a alternativnich druzich
dopravy, ¢imz by tento personal ziskal pozitivnéjsi obraz.

3.3. CURYCH

Popis mista

V Curychu Zije na plose 92 km? pres 434 tisic obyvatel (2020), dal$ich 220 tisic lidi (2019) do
mésta pfijizdi kazdodenné za praci. Ve mésté je celkem 267 tisic parkovacich mist pro osobni
automobily, 200 tisic soukromych a 67 tisic vefejnych.

Cile

Problémy s udrzitelnosti dopravy se v Zlrichu fesi jiz témér 40 let. V 80. letech minulého stoleti
zménilo mésto pfistup a zaCala byt podporovana vefejna doprava — zavedeni Zelezniéni
dopravy S-Bahn, vytvofeni prvni zény 30 km/h. V zafi 2011 si obyvatelé v referendu zvolili
razantni omezeni automobilové dopravy v centru Zirichu. Problémy s dopravou si obyvatelé
Curychu uvédomovali od osmdesatych let minulého stoleti. Do té doby se dopravni rozvoj
mésta soustfedoval na poskytovani prostoru pro automobily, roz8ifovani ulic a na celkové
vytvaieni mésta pratelského k automobilismu. Od osmdesatych let nastala radikalni zména,
kterou vyvolali sami obyvatelé mésta — chtéli lepSi a kvalitn&jSi mista, ve kterych Ziji a travi
¢as. V roce 1973 byla v referendu odmitnuta vystavba metra, mésto se tedy zaméfilo na
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povrchovou hromadnou dopravu. Vefejna doprava zacala byt vice podporovana a dostala
prioritu v dopravni siti mésta. V roce 1990 byla zavedena S-Bahn — metropolitni Zelezni¢ni
doprava, o rok pozdé&ji byla vytvotena prvni zéna 30 km/hod. V roce 2011 sestaven Clanek 2
vyhlasky mésta, jehoz cilem je zvySeni procentualniho podilu udrzitelné dopravy (vefejna,
cyklo a pési doprava) v ramci celkovych objemd dopravy ve mésté o alespon 10 % do 10 let.
Na Clanek 2 v roce 2012 navazal implementaéni program Stadtverkehr 2025, ktery obsahuje
indikatory pro monitorovani dosazeni téchto cilll pomoci konkrétnich opatfeni. Parkovani je
zminéno ve tfetim bodé&, ktery fika, Ze se celkova kapacita komunikaci uréenych pro
individualni automobilovou dopravu nebude zvy3ovat.

Popis systému
1. Ve mésté je vyuzito opatfeni regulace nabidky parkovani.

Néktera parkovaci mista byla zru$ena, jina, ktera byla dfive v uliénim prostoru, se pfesunula
do parkovacich domd. V pfipadé, Ze je zfizen novy parkovaci dim, je zruSen pfislusny pocet
parkovacich mist v ulicich. Tim je garantovano zachovani uréitého poctu (zpoplatnénych)
parkovacich mist pro navstévniky a zakazniky obchodl. V sou€asné dobé je ve mésté cca
267 tisic parkovacich mist. Z toho je asi jedna ¢tvrtina vefejnych — jedna se o parkovaci mista
pro navstévniky v zénach v centru mésta a mista v modrych zonach, ktera vyuzivaji pfedevsim
rezidenti. Pomoci regulace nabidky parkovacich mist je ovlivnéna také poptavka po nich.
PocCet parkovacich mist ve vefejném prostoru klesa jiz od 90. let minulého stoleti, poCet verejné
pfistupnych parkovacich mist, ktera jsou soukroma, naopak vzrostl. Nabidku soukromych
parkovacich mist totiz mésto muze ovlivhiovat pouze pfi schvalovani novych staveb.

2. Implementace navadéciho systému v parkovacim domé

Parkovaci dim City Parking: Na ¢tyfech jasné osvétlenych podzemnich podlazich uréenych
pro vozidla do vySky 2,10 metru poskytuje City Parking vyjime¢nou bezpe€nost a ochranu.
Vysoce ucinny navadéci systém navede fidi€e od vchodu az k parkovacimu mistu. Systém na
dalku a od patra k patru (kazdé ma své vlastni barevné schéma) sdéli, kolik a ktera mista jsou
volna. Kazdé parkovaci misto je individualné monitorovano, coz znamena, Ze volné misto je
jako takové zaregistrovano celoméstskym parkovacim a vnitropodnikovym navadécim
systémem v okamziku, kdy uvolnite své misto, a pfedtim, nez vyjedete z vyjezdu. V dusledku
toho Ize volna mista rychleji obsadit a odpovidajicim zpisobem zkratit Eekaci dobu.

Dopady a vystupy

Podle zpravy, ktera vyhodnocuje dopady strategie ,Méstska doprava 2025“ za rok 2020 se
celkovy pocet vefejné pfistupnych parkovacich mist se mezi lety 2011 a 2019 mirné zvysil.
2019 z 66 990 na 67 800 parkovacich mist velmi mirné. Zatimco parkovaci mista na ulici v
modré zoéné se snizila v dusledku premisténi do soukromych garazi, nova parkovaci mista
vznikla pfedevSim na vicepodlaznich parkovistich, jako je Hardturmp. v Hardturmparku (plus
145 parkovacich mist) a City West (plus 67 parkovacich mist). 67 parkovacich mist).
Vysledkem je pfedevSim kvalitn&jSi uliéni prostor. Misto parkovacich mist vznikaji napf.
cyklopruhy, vysazuji se stromy, kefe apod.

3.4. VIDEN

Popis mista

Ve Vidni Zije na ploSe témér 415 km2 pfes 1,9 milionu obyvatel (2020), dalSich 260 tisic lidi
(2018) do mésta pfijizdi kazdodenné za praci. Management parkovacich mist ve Vidni pokryva
obvody 1 az 12 a 14 az 20 s pfiblizné 300 000 zpoplatnénymi parkovacimi misty v uli€nim
prostoru. V 1. obvodu se zhruba 121 parkovacimi misty na 100 obyvatel je jiz vice parkovacich
mist nez rezidentl. 43 parkovacich stani je ve vefejné pFistupnych komerc¢nich garazich a 48
v uliénim prostoru. V obvodech 2 az 9 a 20 je v priméru 38 parkovacich mist na 100 obyvatel. 8
Z nich je ve vefejnych garazich a 17 na ulici. V 1. obvodu pfipada na 100 parkovacich mist v
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ulici 61 parkovacich karet pro rezidenty. V priméru za vSechny obvody s parkovacimi misty
ve spravé mésta pfipada 81 parkovacich karet pro rezidenty na 100 parkovacich mist v ulici.

Cile

V dusledku narastu individualni automobilové dopravy a nizkého poétu parkovacich mist
vypracovalo mésto plan hospodareni s parkovacimi misty. Cilem byla kultivace vefejného
prostoru spole¢né se zlepSenim kratkodobého a rezidenéniho parkovani a zaroven se
zkvalitnénim vefejné dopravy. Zaklady managementu parkovacich mist stanovila koncepce
dopravy jiz vroce 1994. V roce 2003 byl sestaven Dopravni plan mésta Vidné. Jeho cilem byla
podpora vefejné dopravy, chodcu, cyklistt a zména délby prepravni prace smérem
k udrzitelnym dopravnim modam.

Popis systému
1. Zony kratkodobého parkovani

Prvnim opatfenim bylo provedeni managementu parkovacich mist v centru mésta, na ktery
navazalo zavedeni zén kratkodobého parkovani i v ostatnich videriskych okrscich. V
kratkodobych parkovacich zénach je omezena doba parkovani a plati se zde odstupfiované
parkovaci poplatky. V 19 videfskych &tvrtich plati celoplosna zéna kratkodobého parkovani.
Zde se za parkovani plati a je tfeba mit parkovaci listek (1,10 eura za pul hodiny) nebo
parkovaci kartu pro rezidenty. V obvodech 1 - 9 a 20 Ize parkovat od pondélka do patku od 9
do 22 hodin, maximalni doba parkovani s parkovacim listkem je stanovena na 2 hodiny.
Rezidenti s parkovaci kartou mohou parkovat neomezené (kromé obchodnich ulic).
V obvodech 10-12 a 14 - 19 Ize od pondélka do patku parkovat od 9 do 19 hodin, maximalni
doba parkovani s parkovacim listkem je 3 hodiny. Doba parkovani s parkovaci kartou pro
rezidenty je neomezena (kromé& obchodnich ulic). V obvodé 15 podliéha oblast kolem
Stadthalle specialni regulaci. Zvlastni rezim plati také pro obchodni ulice v 1. az 12. a 14. az
20. obvodé. Zde je tfeba pfi parkovani oznacit oblast a ¢as. Doba parkovani s parkovacim
listkem je omezena na max. 1,5 hodiny. Obvody bez komplexnich zon kratkodobého
parkovani: 13, 21, 22 a 23 maji parkovani vétSinou zdarma, CasteCné obsahuji i zony
kratkodobého parkovani, kde je nutny parkovaci listek. Od 1. bfezna 2022 budou v kazdém
obvodé zavedeny komplexni a souvislé zény kratkodobého parkovani a parkovaci karta pro
rezidenty. Cena a doba parkovani budou sjednoceny pro vSechny obvody.

2. Implementace technologii pro rezervaci parkovaciho listku

Pro usnadnéni parkovani ve Vidni funguje systém HANDYPARKEN, ktery slouZi pro snadnou
a rychlou rezervaci elektronického parkovaciho listku. Platba je mozna bez ohledu na prodejni
mista a oteviraci dobu. Pro rezervaci parkovaciho listku existuji 2 moznosti: « Parkovaci listek
prostfednictvim SMS - fidi¢ se jednou zaregistruje na adrese www.handyparken.at. Po
registraci si dobije kredit na parkovani. Zarezervuje si parkovaci listek s poZadovanou dobou
trvani prostfednictvim SMS. « Parkovaci listek pfes aplikaci HANDYPARKEN - aplikace
HANDYPARKEN je k dispozici pro telefony Apple iPhone od verze iOS 12 a smartphony se
systémem Android od verze 6.0. Nejprve je tfeba si dobit parkovaci kredit. Dale vybere fidi¢
meésto a registracni znaCku a rezervuje si v aplikaci pozadovany parkovaci listek s
pozadovanou dobou trvani. Poté pocka na potvrzeni. Parkovné se povazuje za uhrazené az
po obdrzeni potvrzeni prostfednictvim SMS nebo aplikace HANDYPARKEN po rezervaci
parkovaciho listku. Teprve poté bude z parkovaciho U&tu odeétena prislusna ¢astka. Ridi¢
zustane u vozidla, dokud neobdrzi potvrzeni. 10 minut pfed vyprSenim platnosti parkovaciho
listku je Fidi€ o konci platnosti informovan prostfednictvim SMS nebo aplikace
HANDYPARKEN. Kredit si mGze Fidi¢ dobit kreditni kartou, pfes paybox prostfednictvim SMS,
pres online bankovnictvi na webovych strankach HANDYPARKEN. Pro fizeni parkovani jsou
kontrolni organy vybaveny rucnimi pocita€i. Pomoci online pfipojeni Ize zkontrolovat aktivaci
elektronického parkovaciho listku.
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Dopady a vystupy

V disledku pfijatych opatfeni zacalo vice obyvatel Vidné vyuzivat jizdni kola a sluzby verejné
dopravy, zlepsSila se celkova dopravni situace a kvalita zivotniho prostredi.
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