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Nazev:

Metodika prizkumu dopravniho chovani pro potfeby planu udrzitelné méstské mobility

Abstrakt:

Metodika pruzkumu dopravniho chovdni pro potieby pldnu udrZitelné méstské mobility si klade za cil
aktualizovat dokument Metodika aktivné-cestovniho prizkumu z roku 2014, a to zejména s ohledem
na potreby tvorby pland udrZitelné méstské mobility. Prizkumy dopravniho chovani predstavuji
dllezity zdroj informaci o mobilité jednotlivych skupin populace. Bez udajli z prizkum@ dopravniho
chovani nelze efektivné planovat dopravu tak, aby odpovidala potfebdam obyvatel zdjmového Uzemi.
V pldnech udrzitelné méstské mobility se vyuZivaji pfi vyhodnocovani stavajictho stavu dopravni
poptavky, pro odhalovani novych poptavkovych trendl, ale také pro identifikaci slabych stranek
dopravniho systému. Udaje jsou dale vyuzivany pro konstrukci vybranych evropskych indikatord SUMI
¢i pro evaluaci dopadd v minulosti pfijatych opatfeni. V neposledni fadé jsou udaje z prazkumu
dllezitym vstupem pfi sestavovani Ci aktualizaci poptavkového dopravniho modelu. Metodika se
nejdfive zaméruje na popis zjiStovanych udajl, aby poté v jednotlivych krocich predstavila postup
pfipravy prlzkumu (vybérovy soubor, technologie sbéru ¢i rozvrzeni prlzkumu) i samotny sbér dat.
Oproti pfedchozi verzi se detailné zaméruje na zpracovani a kontrolu ziskanych dat. Metodika stavi na
Ceskych i zahrani¢nich zkuSenostech a pfispivda k mezindrodni, a pfinejmensim evropské, snaze
prazkumy dopravniho chovani standardizovat, a ucinit tak jejich vystupy nejen kvalitnimi, ale také
vzajemné srovnatelnymi.
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Abstract:

The Methodology of the Travel Behaviour Survey for the Sustainable Urban Mobility Plan aims to
update the 2014 Travel Activity Survey Methodology, especially considering the needs of Sustainable
Urban Mobility Plans. Travel behaviour surveys are an important source of information on the mobility
of the population. Without data from travel behaviour surveys, it is not possible to plan transport
efficiently, to meet the needs of the inhabitants of the concerned area. In sustainable urban mobility
plans, the data are used to assess the current state of transport demand, to detect new demand trends,
but also to identify weaknesses of the transport system. The data are also used to construct selected
European SUMI indicators or to assess the impacts of past plans and decisions. Finally, the survey data
are an important input in establishing or updating the demand transport model. In the first part, the
methodology focuses on describing the data collected. Then is presents the process of preparing the
survey (sample, collection technology or survey layout) as well as the data collection itself in individual
steps. Unlike the previous version, it focuses in detail on the processing and control of the data
obtained. The methodology builds on Czech and foreign experiences and contributes to the
international, and at least European, efforts to standardise travel behaviour surveys and thus make
their outputs not only quality but also comparable.
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1 UvoD

1.1 CiL METODIKY

Metodika prizkumu dopravniho chovdni pro potreby pldanu udrZitelné méstské mobility (dale Metodika)
si klade za cil aktualizovat dokument Metodika aktivné-cestovniho priizkumu, vydany Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i., v roce 2014 (Biler a kol., 2014), a to zejména s ohledem na potreby tvorby
pland udrzitelné méstské mobility (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan).

Pavodni text byl prvnim praktickym tuzemskym metodickym ndvodem pro Uspésné provedeni
prazkum@ dopravniho chovani. Hlavnim smyslem bylo po vzoru jinych evropskych zemi vytvofit
standardizovany prizkum, jehoZ vysledky budou snadno porovnatelné mezi jednotlivymi Gzemnimi
celky, kde bude Setfeni realizovano, a také srovndvat vysledky Setfeni kontinudlné. Metodika se
inspirovala mimo jiné rakouskym manualem KOMOD (Fellendorf, 2011), metodikou vyuZivanou pro
némecké Setfeni Mobilitdt in Deutschland (pro aktudlni verzi viz Nobis, 2018), vystupy z mezinarodniho
projektu COST Shanti (Armoogum, 2014).

Aktudlni Metodika pGvodni ucel manualu zachovava, reflektuje ovsem vyvoj, k némuz doslo v oblasti
vyzkumu meéstské mobility, zejména v ramci ptipravy SUMP, odrazi vsak také zkuSenosti s organizaci
celostatniho préizkumu dopravniho chovani Cesko v pohybu (CDV, 2020).

Metodika je vsouladu s dokumentem Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050 (MDCR, 2021a) a Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030
(MDCR, 2021b). V Koncepci je pak samotna Metodika prizkumu dopravniho chovani explicitné
zminéna jako jeden z ndvaznych dokument@ (MIDCR, 2021b: 40).

Metodika také doplnuje Ci specifikuje jak evropskou metodiku pro tvorbu SUMP Guidelines for
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition (Rupprecht consult,
2019), tak jeji ¢eskou variantu Metodika pro pfipravu pldni udrZitelné mobility mést Ceské republiky
(Jordova a kol., 2015). V oblasti doporucovanych indikatort mobility v ramci SUMP se Metodika fidi
dokumentem Technical support related to sustainable urban mobility indicators (SUMI).
Harmonisation Guideline (Rupprecht consult, 2020). Metodika také vychdzi z doporuceni Eurostatu pro
sbér dat o osobni dopravé obsazenych v dokumentu EU Transport Statistics — Eurostat guidelines on
Passenger Mobility Statistics (2016).

Z pohledu tvorby samotného SUMP ma Metodika pfimou vazbu na Metodika pro tvorbu a hodnoceni
makroskopickych dopravnich modelii (Ondrackova, 2017), nebot vystupy z prizkumu dopravniho
chovani jsou jednim z nepostradatelnych datovych zdroju vyuZivanych pfi tvorbé a aktualizaci
dopravnich modeld.

1.2 VYUZITi METODIKY

Prazkumy dopravniho chovani (PDCH) predstavuji obtizné nahraditelny informacni zdroj o mobilité
jednotlivych skupin populace. Bez znalosti dopravniho chovani nelze efektivné planovat dopravu tak,
aby odpovidala sou¢asnym i budoucim potfebam obyvatel zdjmového Uzemi.
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Pfitvorbé a aktualizacich SUMP jsou vystupy z PDCH vyuzivany v fadé aktivit, pozadovanych evropskou
(Rupprecht consult, 2019) i ¢eskou (Jordova a kol., 2015) metodikou pro ptipravu SUMP:

e pfi vyhodnoceni soucasného stavu dopravni poptavky, jako je identifikace slabych stranek
soucasného dopravniho systému a v prfipadé existence casovych rad (které jsou vsak
podminény vyuZitim standardizované metodiky) také odhalovani novych poptavkovych
trendQ;

e pro monitoring vybranych evropskych indikatord SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators,
viz Rupprecht consult, 2020), klicovy je zejména indikator délby prfepravni prace (modal split);
o indikatorech vice v kapitole 2.2;

e pro evaluaci dopadl v minulosti prijatych opatfeni (viz Brihova Foltynova a kol., 2021);

e k sestaveni ¢i aktualizaci poptavkového dopravniho modelu (viz napf. Ondrackova a kol.,
2017), jenz lze vyuzit k identifikaci potencidlné prospésnych opatfeni a jejich predbéznému
hodnoceni ¢i modelovani scénarli budouciho vyvoje.

Pouziti idajh ziskanych pomoci z PDCH neni omezeno jen na dopravni planovani v ramci SUMP. Své
uplatnéni mohou data najit napfiklad pfi tvorbé studii proveditelnosti konkrétnich navrhovanych
staveb.

Metodika umozniuje diky standardizaci postupl, metod asledovanych indikatorl dosahnout
porovnatelnosti vyzkumnych vystupt z prizkumu jak z prostorového, tak z ¢asového hlediska, tj. jak
mezi jednotlivymi mésty Ci regiony, tak i v ¢asové radé.

Cilem metodiky je shrnuti pozadavk(i na PDCH v CR a navrh postupu jeho realizace, souéasti je definice
okruhu potrebnych informaci o jednotlivych vyzkumnych jednotkach. Metodika tak muzZe slouZit
jakékoli instituci jako manudl pro realizaci Setfeni dopravniho chovani a soucasné jako navrh zaddvaci
dokumentace. Obsahuje i fadu praktickych informaci, které mohou zadavateli ¢i realizatorovi PDCH
napomoci pfi rozhodovani o rozsahu prizkumu, velikosti vybérového souboru, potifebném casovém
ramci apod.

1.3 ZAINTERESOVANE SUBJEKTY

PDCH je zfidkakdy spojen pouze se svym zadavatelem. Vzhledem kjeho organizacni, financni
a odborné naroc¢nosti se na jeho pripravé, provadéni a vyhodnoceni vétsinou podili vice subjekt(:
mésto Ci jiny samospravny orgdn, zpracovatel SUMP, provadéci agentura, pfipadné i dalsi organizace
(napf. univerzity a vyzkumné instituce, organy statni spravy apod.). Cilem Metodiky je poskytnout jim
informace, které mohou vyuzit pfi svych aktivitach spojenych s prizkumem.

1.3.1 MESTO

Mésto je zpravidla zadavatelem PDCH. Ten byva nejcastéji provadén v ramci pfijimani SUMP daného
mésta (pripadné okolniho regionu ¢i spadové oblasti). Pfedkladanad Metodika umozini zodpovédnym
pracovniklim mést blize se seznamit s pripravou, prlbéhem a zakladnimi vystupy prizkumu
dopravniho chovani jakoZto specifické podoby sociologického vyzkumu (kapitoly 2—4). S vyuZitim této
znalosti mohou efektivnéji komunikovat se zpracovatelem SUMP nebo sagenturou provadéjici
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prazkum, mohou také snaze zpracovat zaddvaci dokumentaci, ptripadné kontrolovat jeho provadéni.

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 ostatné k tomuto aktivnimu pfistupu
mésta nabada:

»Meésto musi hrdat v procesu SUMP aktivni roli a musi mit rozhodovaci pravomoc. NemdizZe tedy
jen pasivné prejimat zdvéry konzultanta, ty jsou jen podkladem pro rozhodovdni, které musi
ucinit mésto. Mésto proto musi mit jiZ pfedem jasnou predstavu o dalsim smérovdni v oblasti
mobility.“

(MDCR, 2021b: 35)

Spravna interpretace vyzkumnych zjisténi prizkumu dopravniho chovani mize méstiim pomoci i pfi
pldnovani a ptijimani adekvatnich dopravnich opatfeni.

1.3.2 ZPRACOVATEL PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Zpracovatel planu udrzitelné méstské mobility (dale jako zpracovatel SUMP ¢i zpracovatel) muze
metodiku vyuzZit pro blizsi sezndmeni s konstrukci jednotlivych indikatord, které ve vystupech z PDCH
obvykle figuruji: délba pfepravni price, pocet cest na osobu a podobné (kapitola 2). Tato data byvaji
v SUMP dale vyuZivana, ato predevsim k tvorbé dopravnich modell ascénarld budouciho vyvoje
méstské mobility.

U zpracovatele lze predpokladat prinejmensim stejnou odbornou uroven jako je tomu u mést,
v nékterych ohledech dokonce uroven vyssi. Zpracovatel by mél pfinejmensim teoreticky rozumét
fungovani vsech fazi PDCH. Jediné tak je mozZné zajistit spravné nastaveni parametr( prizkumu,
provadét kontrolu sbéru dat (kapitola B) ajejich zpracovani, a nakonec také vyhodnotit kvalitu
ziskanych dat (kapitola 4). Je také Zadouci, aby zpracovatel disponoval odbornym zdzemim pro
komplexnéjsi zpracovani dat nad ramec standardni statistické analyzy (geokddovani, doplfiovani
proménnych, viz kapitolu 5).

1.3.3 AGENTURA PROVADEJICI PRUZKUM

Agentura, provadéjici v souladu se zaddnim mésta, zpracovatele SUMP nebo jiného subjektu terénni
sbér dat pro prizkum dopravniho chovani, nalezne v metodice predevsim popis jednotlivych metod
pro konstrukci vybérového souboru apro sbér dat a doporucené zplsoby jejich implementace
(kapitola 3). ProtozZe agentura zpravidla zajistuje zakladni kontrolu a ¢isténi dat a pfipravu technické
zpravy o pribéhu prizkumu pro zadavatele, mGze vyuZit detailni popis jednotlivych krokd v téchto
dvou oblastech v kapitole 4.

2 ZJISTOVANE UDAJE V PRUZKUMECH DOPRAVNIHO CHOVANI

Udaje zjistované v PDCH Ize popsat pomoci zakladnich vyzkumnych jednotek (napfiklad osob ¢i cest)
a k nim prfipojenych atributl (napfiklad vék ¢i dopravni modd), které se v prlzkumu ziskavaji
(kapitola 2.1). Tyto udaje jsou pak ve vystupech PDCH casto prezentovany pomoci do velké miry
standardizovanych ukazatel(, které umoznuji srovnani s vysledky ostatnich prizkum. SlouZi pfi fadé
analyz v Uvodni ¢asti pripravy SUMP, ale mohou také slouZit pro stanoveni jeho diléich cild
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(kapitola 2.2). V zavéru této kapitoly jsou také uvedeny dal$i a méné béiné dimenze dopravniho

chovani, které je mozné v PDCH sledovat (kapitola 2.3).

2.1 POPISOVANE JEDNOTKY

Prazkumy dopravniho chovani zpravidla vypovidaji o tfech zakladnich typech vyzkumnych jednotek —
domacnostech, ¢lenech téchto domacnosti (osoby) a o cestach, které tyto osoby ve stanoveny den
podnikly. V této kapitole se uvedenym jednotkam bliZze vénujeme a pfinasime prehled atributd, které
o nich lze v prizkumech zjistovat.

2.1.1 DOMACNOSTI

Domadcnost predstavuje jednotlivce nebo skupinu osob, které sdili spoleény bytovy prostor a spole¢né
se podili na chodu domacnosti. Osoby pfitom mohou, ale nemusi byt v pfibuzenském vztahu (rodinna
nebo nerodinnd domacnost). Domacnost se v prlizkumech dopravniho chovani vyuziva jako vyzkumna
jednotka proto, ze jeji ¢clenové obvykle sdili spolecné dopravni prostfedky, ¢asto absolvuji spolecné
cesty nebo jsou jejich cesty vzdjemné ovlivnény nebo pfimo determinovany — typicky u rodicl, ktefi
své cesty prizplGsobuji sSkolnim povinnostem a volnocasovym aktivitam svych déti.

Domacnost je Casto také i zakladni vybérovou jednotkou (viz kapitolu 3.1).

Vsichni ¢lenové domacnosti by méli byt dotazovani na cestovani v pribéhu stejného ¢asového obdobi.
MizZe se jednat o jeden i vice dni, doporucujeme viak zvolit pouze den jeden. Ceské i zahraniéni
zkusenosti ukazuji, Ze dotazovani na vice dni snizuje kvalitu odpovédi, zhorsuje pouzitelnost (viz kap.
4.1.3), coz se promita i do zvySenych naklad(. Den zvoleny pro prizkum se nazyva ,rozhodny den”.
V pripadé zkoumani jediného rozhodného dne by tento mél byt dnem pracovnim a také dnem, ktery
nepredchazi ani nenasleduje po dni volna (Utery, stfeda, ¢tvrtek) ¢i svatku.

Prehled udajl o domacnosti, které je vhodné zjistovat

e Adresni bod bydlisté domacnosti:
o obec,
o ulice,
o Cislo domu.
e Rozhodny den:
o datum
=  rozhodného dne,
= vyplnéni dotazniku;
o pocet osob ve véku do 5 let v domacnosti;
o pocet osob ve véku 6-17 let v domacnosti
=  bydlicich trvale,
= pritomnych v rozhodném dni;
o pocet osob ve véku 18+ let v domacnosti
=  bydlicich trvale,
= pritomnych v rozhodném dni.
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e Dopravni prostfedky v domacnosti:

pocet osobnich automobill soukromych,

o pocet osobnich automobill sluzebnich,

o pocet uzitkovych a nakladnich automobild,
o pocet motocykll, mopedl nebo skutrd,

o pocet jizdnich kol.

e Meésicni prijem domacnosti (kategorie).

2.1.2 OSOBY

Osoba je druhym zakladnim typem jednotky, o niz prizkum dopravniho chovani vypovida. Jako osoby
jsou pro ucely prazkumu obvykle oznacovani vsichni ¢lenové domacnosti starsi péti let, ktefi se
v rozhodném dni vyskytovali v domacnosti a kteti vyplnili cestovni denik, do néjz zachytili vSechny své
cesty v tomto dni vykonané. Divodem pro stanoveni vékové hranice Sesti let je zacatek povinné skolni
dochdzky déti, ktery je s timto vékem obvykle spojen a ktery ma zasadni vliv na mobilitu ditéte a ¢asto
i dalSich ¢lend domacnosti.

Prehled Gdaji o osobach, které je vhodné zjistovat

e Sociodemografie:
rok narozeni,

o pohlavi,
o nejvyssi dosazené vzdélani (Kategorie: idedlné dle SLDB),
o ekonomicka aktivita (Kategorie: idealné dle SLDB),
o PSC trvalého bydlisté.
e Prace:

o flexibilita pracovni doby,

o pocet pracovnich hodin za minuly mésic.
e Dispozice dopravnimi prostfedky:

o vlastnictvi fidi¢skych opravnéni,

o predplacené jizdné a slevy na VHD.
e Dostupnost vozidel (moZnost vyuZit vozidlo nezavisle na ostatnich ¢lenech domacnosti):
pocet dostupnych soukromych vozidel,
pocet dostupnych sluZzebnich vozidel,
dostupnost carsharingu,
pocet dostupnych uzitkovych vozidel,
pocet dostupnych motocykll a mopedd,

o O O O O

pocet dostupnych jizdnich kol,
o pocet elektrokol.
e Dostupné parkovani vozidel / Gschova jizdniho kola:
o doma,
o v praci i ve Skole.
e Rozhodny den:
o realizace cest v rozhodném dni,
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o dlvod necestovani.

e Adresa zacatku prvni cesty v rozhodném dni.

2.1.3 CESTY OSOB

Za cestu je v prlizkumu dopravniho chovani oznacovan pfesun v prostoru motivovany urcitym ucelem.
Tento Ucel je pfi popisu cest charakterizovan jako urcitd aktivita (naptiklad prace, vzdélavani), u niz se
predpoklada, Ze se odehrava na jednom misté (napriklad pracovisté, Skola). Kromé ucelu se o cestach
ziskavaji dalsi udaje, jako je misto a €as vychoziho a cilového bodu cesty ¢i vyuzité dopravni prostiedky
(mUzZe jich byt vice).

Ve specifickych pfipadech mizZe cesta samotna predstavovat Gcel (neni naplnén predpoklad realizace
aktivity na jednom misté), coz nastane napf. v pfipadé prochazky (typicky venceni psa), projizdky na

kole ¢i autem, vyhlidkové jizdy vlakem.

Ucel, ktery je zdsadni pro vymezeni cesty, neni pfimo pozorovatelnym jevem: jde o zamér, Gmysl. Jedna
se tedy o fenomén zavisly na interpretaci respondenta (Schoenfelder, 2010). Definice cesty je tak do
velké miry subjektivni a zavisld na sdileném porozuméni vyznamu jednotlivych kategorii Ucelu, které
jsou respondentovi nabizeny. Zalezi na respondentovi, které ucely aktivity povazuje za relevantni
a uvede je v deniku.

V dopravnim chovani se nékdy rozlisuji i dil¢i jednotky, ze kterych se cesty skladaji — Useky cest neboli
etapy (stages, viz napt. Schoenfelder, 2010 nebo Eurostat, 2016). Useky jsou na rozdil od cest piimo
a objektivné pozorovatelné, jsou totiz definovany jako spojité presuny vykonané pouze jednim
dopravnim prostfedkem. ProtoZe Uplny zaznam vsech Usek( absolvovanych v rdmci cesty klade na
respondenta pomérné velké naroky, uziva se zpravidla jako zakladni analytickd jednotka cesta jako
celek.

Pfehled Gdajl o cestach, které je vhodné zjistovat

e Misto pocatku cesty (adresni bod / popis).

e (as pocatku cesty.

e (as straveny v jednotlivych dopravnich prostfedcich (Kategorie: pésky; kolo; méstsky bus;
regiondlni bus; dalkovy bus; vlak; auto — jako fidi¢; auto — jako spolujezdec; letadlo. Dale
volitelné: trolejbus; tramvaj; metro. Doporucujeme také vhodné doplnit kategorie: sdilena
kola a kolobézky; carsharing; taxi a sdilené jizdy). Tyto Udaje jsou pfi analyzach ¢asto prevedeny
do podoby , hlavniho dopravniho médu“ (viz kapitolu 4.1.5). Na tyto Udaje se Ize dotazovat i na
urovni etapy, pripadné jesté s rozliSenim cekacich cas(, cozZ vSak s sebou nese vyssi dotazovaci
zatéz.

o Ucel cesty (do prace; v ramci prace / sluzebni; $kola; volnocasova aktivita; nakupy, sluzby;
stravovani; soukromé zafizovani; navrat do bydlisté; jiny ucel).

e Odhad délky cesty v km.

e Misto konce cesty (adresni bod / popis).

e Cas konce cesty.
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e Indikace pfichodu po pulnoci (konci) rozhodného dne.

e Indikace ukonceni cestovani v rozhodny den (posledni cesta).

2.2 VYBRANE UKAZATELE DOPRAVNIHO CHOVANI

Zakladni sada ukazatel(

Data z prlizkumu dopravniho chovani obsahuji celou fadu proménnych, spojenych s domacnostmi,

osobami a cestami. Pro zékladni posouzeni dopravniho chovani ¢i pro rychlé pfedstaveni ziskanych dat

je Casto pouzivana sada nékolika zakladnich ukazateld.

Tabulka 1 ukazuje prehled zakladnich indikator(, doplnény o definici ajazykové varianty (Ceské,

anglické a némecké) pro pfipadné srovnani s dal$imi ¢eskymi ¢i zahraniénimi prazkumy, jako jsou

napfiklad prizkumy ze sousednich zemi Osterreich Unterwegs (Tomschy, 2019) & Mobilitét in
Deutschland (Follmer, 2019).

Tabulka 1. Zdkladni ukazatele dopravniho chovdni

Ukazatel

Definice, varianty

Jazykové alternativy

Pocet automobill na
domacnost

Primérny pocet automobill na
jednu domacnost

e EN: number of cars per household
e DE: Anzahl Pkw/Kombi im Haushalt;
Autobesitz

Pocet jizdnich kol na
domacnost

Priimérny pocet jizdnich kol na
jednu domacnost

e EN: number of bicycles per household
e DE: Fahrradverfiigbarkeit der
Haushalte; Besitz von Fahrrad

Podil cestujicich (osob)
v rozhodny den

Podil osob, které v rozhodny den
cestovaly (mély alespon jednu
cestu)

e EN: proportion of mobile persons
e  DE: Anteil mobiler Personen

Cetnost cest

Primérny pocet cest na osobu
v rozhodny den

Varianty:
1 —pro vSechny osoby (bézné
vhimani pojmu)

2 —jen pro cestujici osoby

e (CZ: pocet cest osob v rozhodny den;
ukazatel prepravniho potencialu

e EN: trips per person a day; trip rate
(1 —all persons; 2 — mobile persons)

e DE: Wege pro Person und Tag;
Tageswegehaiifigkeit (1 — Alle
Personen; 2 — Mobile Personen)

Ucel osobocest

Procentni rozdéleni cest podle
Gcelu

Varianty:

1 —bez kategorie ucelu ,navrat
do bydlisté” (vhodnéjsi)

2 —véetné kategorie ucelu
,navrat do bydlisté”

e EN: trip purpose
e  DE: Anteil an Wegen je Wegezweck;
Wegezweck
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Modal split

Procentni rozdéleni prepravnich
jednotek (cest, kilometr() dle
hlavniho dopravniho médu

Varianty:

1 - Podil cest (osobocest) dle
hlavniho dopravniho prostfedku

2 — Podil kilometr(

(osobokilometr) dle hlavniho
dopravniho prostiedku

CZ: délba prepravni prace dle
osobocest; volba dopravniho
prostfedku; podil dopravnich vykont
(pro km)

EN: modal split

DE: Anteil an Wegen je
Hauptverkehrsmittel; Modal-split (1 —
nach Wegeanteil; Anteil an Wegen je
Hauptverkehrsmittel; 2 — nach
Verkehrsleistung; Anteil des
Verkehrsleistung je
Hauptverkehrsmittel)

Denni pfepravni ¢as na
osobu

Cas (pocet minut), ktery osoba za
den stravi cestovanim

Varianty:
1 — pro vSechny osoby

2 —jen pro cestujici osoby

CZ: denni cestovni ¢as

EN: travelling time per person; travel
time per person per day (1 — all persons;
2 — mobile persons)

DE: Tageswegedauer; Unterwegszeit
pro Person (1 — Alle Personen;

2 — Mobile Personen)

Denni prepravni
vzdalenost na osobu a den

Vzdalenost (pocet kilometra),
které osoba urazi za den

Varianty:
1 —pro vSechny osoby

2 —jen pro cestujici osoby

CZ: denni cestovni vzdalenost

EN: daily distance per person and day
(1 —all persons; 2 - mobile persons)
DE: Tageswegeldnge; Tagesstrecke pro
Person und Tag (1 - Alle Personen;

2 — Mobile Personen)

Pfepravni ¢as dle
osobocest

Primérny ¢as (pocet minut)
stravenych na cesté

EN: trip duration
DE: Wegedauer

Prepravni vzdalenost dle
osobocest

Primérna vzdalenost (pocet
kilometrd) jedné cesty

EN: trip lenght
DE: Wegeldnge

Uvedené indikatory je moZné prezentovat za celkovy soubor/populaci nebo rozdélené dle nékolika

vybranych nezavislych proménnych. NiZe jsou uvedeny doporucené nezavislé proménné k rozdélovani

indikator(, vzdy dle zkoumané jednotky, k niz se indikatory vztahuji.

Indikatory zaloZzené na domdcnosti je mozné délit dle:

e velikosti domacnosti (poctu clen(),

e pfijmu domacnosti,

e Uzemniho rozdéleni zdjmového Uzemi.

Indikatory zaloZené na osobdach je mozné délit dle:

e stejnych proménnych jako domdacnosti,

e pohlavi,
e vékovych kategorii,

e dosazeného vzdélani,

e ekonomické aktivity.

Indikatory zaloZené na cestach je mozné délit dle:
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e stejnych proménnych jako domdcnosti a osoby,

e Uceluy,
e hlavniho dopravniho médu (viz kap. 4.1.5).

Indikatory ze sady SUMI

Nékteré z vyse uvedenych ukazatelG a jejich variant jsou evropskou metodikou Technical support
related to sustainable urban mobility indicators (SUMI). Harmonisation Guideline (2020) doporucovany
jak soucast zakladni sady indikatord SUMP (SUMI), nastroje pro posuzovani silnych a slabych stranek
dopravniho systému a k zaméreni se na jeho oblasti, které je mozné zlepSovat (EC, 2021b).

Mezi zakladni ukazatele SUMI (core indicators), které |ze ziskat pomoci PDCH patii délba prepravni
prace (modal split). Ta je jako dlleZity indikator zmifovana jak v ¢eské metodice pro tvorbu SUMP
(Jordova a kol., 2015), tak v Koncepci méstské a aktivni mobility (2021). SUMI zahrnuji délbu pfepravni
prace ve ctyrech rliznych variantach vypoctu (Rupprecht consult, 2020):

e Modal split podle osobokilometrl (Modal split according to passenger kilometres ran)

¢ Modal split podle vozokilometrl (Modal split according to vehicle kilometres ran)

e Modal split podle poctu cest (Modal split according to the number of trips ran)

e Modal split podle vozokilometrd na jednu cestu (Modal split according to the number of vehicle
kilometres per trip ran)

Druhym indikatorem SUMI, ktery se dotyka PDCH, je spokojenost s vefejnou dopravou (Satisfaction
with public transport, Repprecht consult, 2020: 6). V Metodice neni uvadén mezi zakladnimi
zjistovanymi Udaji, je vSéak moZné tento ukazatel do PDCH zaradit mezi doplnujici otazky, nejlépe jako
soucdst cestovniho deniku. Spokojenost je mérena ctyfstupfiovou skalou a je definovdna jako
»vnimana spokojenost s vyuzivanim verejné dopravy” (podrobnéji v EC, 2021a).

2.3 DALSi ZJISTOVANE DIMENZE DOPRAVNiIHO CHOVANI

V ramci prizkumu dopravniho chovani Ize sledovat i dal$i dimenze souvisejici s mobilitou zkoumané
populace. Vhodné zvolené doplnujici otdzky mohou pomoci lépe porozumét kontextu a motiviim
dopravniho chovani, coz mlze byt napfiklad uzitecné pfi formulaci dopravnich opatfeni. Otazky
rozsifujici zakladni sadu je v3ak vzdy tfeba volit uvazlivé, s ohledem na celkovy rozsah dotazniku. PFilis
dlouhy dotaznik a denik snizuje ochotu odpovidat, zhorSuje kvalitu dat, a potazmo tak zvySuje naklady
na Setfeni. Kazda pridana otdzka by méla mit jasnou vazbu na zkoumany problém a mélo by byt jasné,
jak bude pfi nasledné analyze vyuZita. PDCH také neni jedinym ndastrojem pro sbér informaci od
obyvatel vramci SUMP, fadu cennych Udajd lze ziskat i v samotném procesu participace, at uz
prostfednictvim osobniho kontaktu (projednavani, workshopy), ¢i pomoci on-line nastroju (napfiklad
pocitova mapa, formulare pro odesilani podnétli apod.).

Priklady dalsich dimenzi dopravniho chovani, které je mozné zjistovat:

e Spokojenost s:
o parkovanim (moznosti: obecné, v misté bydlisté, v misté pracovisté),
o s podminkami pro jizdni kola, se stavem cyklistické infrastruktury,
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o s podminkami pro pési chizi, se stavem pési infrastruktury.

e Hodnoceni fungovani vetejné hromadné dopravy:
o frekvence a rozsah vyuzivani VHD,
o motivy/bariéry vyuZivani,
o spokojenost s jednotlivymi dimenzemi (frekvence spojl, dostupnost zastavek, pocit
bezpeci, cena, obsazenost spoju, cestovni ¢as, komfort apod.).
e MozZnosti parkovani aut a Uschovy jizdnich kol:
o parkovani auta v misté bydlisté (moZnosti: na soukromém pozemku, vyhrazené stani,
verejny prostor),
o parkovani auta v zaméstnani,
o Uschovy kola v zaméstnani / ve skole (mozZnosti: na ulici, bezpe¢na tschova).
e Ochota ke zméné dopravniho modu:
o frekvence vyuZivani jednotlivych dopravnich médi,
o mira ochoty ke zméné vyuzivanych modu ve prospéch jednotlivych udrzZitelnych modu
(VHD, kolo, chlize),
o bariéry pfi pfechodu na udrZitelné mody.
e 7akladni popisné udaje pro jednotliva vozidla v domacnostech, at uz jde o automobily, jizdni
kola apod. Jedna se de facto o samostatny dotaznik; data o vozidlech je vhodné uchovavat
v samostatnych maticich (k strukture dat viz kap. 4.1). U aut se miZeme dotazovat na:
typ vlastnictvi vozidla (Kategorie: soukromé; sluzebni),

o

pocet najetych kilometrl za posledni rok, ,najezd”,

rok vyroby,

typ paliva (Kategorie: benzin; nafta; LPG; CNG; elektfina; jiné),
typ vozidla (Kategorie: osobni; uzitkové),

pocet mist k sezeni,

0O O O O O O

dalni¢ni zndmku (Kategorie: nezakoupena; mési¢ni/10denni; ro¢ni).

3 METODA SBERU DAT

Tato kapitola se vénuje prehledu metod, které se pfi pfipravé a provadéni prlizkumd dopravniho
chovani pouZivaji. Pfedstaveny jsou zadkladni postupy, s jejichz pomoci se konstruuje reprezentativni
vybérovy soubor ze zkoumané populace a stanovuje jeho velikost (kapitola 3.1). Nasleduje prehled
jednotlivych typl nastrojl pro sbér dat (kapitola 0), standardniho postupu dotazovani (kapitola 3.4)
a dale také konkrétnich technologii, které téchto nastrojl vyuZzivaji (kapitola 3.3). Nasleduji zakladni
doporuceni pro pfipravu prizkumu, jako je ¢asovy rozvrh, vytvoreni materiald pro sbér, komunikace
s verejnosti, Skoleni tazatell a ochrana osobnich Gdaju (kapitola 3.4). Zavér kapitoly se vénuje
provadéni kontrol v pribéhu priizkumu (kapitola 3.6).
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3.1 VYBEROVY SOUBOR

3.1.1 ZAKLADNI POPULACE A JEJi REPREZENTACE VYBEROVYM SOUBOREM

Jednim z prvnich krokd pfi organizaci prizkumu dopravniho chovani je jasné vymezeni zakladni
populace, na které bude chovani zjistovano. V pfipadé SUMP jsou populaci vsichni obyvatelé ¢i
domdcnosti v zajmovém Uzemi celého projektu, tedy v Uzemi, pro které se Plan konstruuje. Toto Uzemi
zpravidla zahrnuje vice obci nez tu, pro kterou je SUMP vytvaren. Geografickou oblast zdjmového
Uzemi je vhodné vymezit jako tzv. funkéni méstsky region nebo tzv. travel-to-work area (TTWA) region(
(viz Koufil a kol., 2018), tedy jako uzemi s intenzivnimi vnitfnimi dopravnimi vztahy danymi zejména
dojizdkou do prace a do $kol.

U vyrazné turistickych mést ma smysl rozsifit populaci i mimo okruh obyvatel, nebot i navstévnici
mohou znacné ovliviiovat podobu mistni dopravy. V tomto pfipadé je vsak vhodné usporadat zvlastni
Setfeni, zamérené pouze na turisty.

Pfi prizkumu dopravniho chovani je z financnich i ¢asovych divodd nemozné dotazat viechny cleny
sledované populace. Je tedy potfeba vytvofit tzv. vybérovy soubor, vzorek ¢lend, ktefi budou
zkoumanou populaci reprezentovat, a ty oslovit s Zzadosti o zapojeni do vybérového Setreni. Pti dobre
vytvoreném vybérovém souboru muizZeme vysledky za urcitych podminek zobecnit na zakladni
populaci, tedy napfiklad obyvatele daného mésta, ze kterého jsme vybérovy soubor vytvorili.

Konstrukce vybérového souboru by méla respektovat nejen sociodemografické charakteristiky
obyvatelstva, sloZzeni domdacnosti, ale také rozlozeni téchto charakteristik a hustotu obyvatelstva
v celém zajmovém lUzemi.

Reprezentativita vybérového souboru je klicovym predpokladem platnosti zavérl vyvozenych
z prizkumd dopravniho chovéni. Spatnad reprezentativita miZe mit zavazné dopady na kvalitu
dopravniho planovani. M(iZe vést ke zkreslenym zdvérim, a ty pak k nezaddoucim dasledkim, naptiklad
k rozhodnutim o vystavbé nevhodné ¢i nepotfebné a ndkladné dopravni infrastruktury.
Reprezentativity vybérovych souborl se dosahuje dvojim zplisobem - pravdépodobnostnim
a nepravdépodobnostnim vybérem.

Prvni zpUsob vybéru je zaloZen na pravdépodobnostnim vybéru jednotek ze zkoumané populace, ktery
byva rovnéz nékdy oznacovan jako nahodny vybér. Jeho zakladnim pravidlem je, Ze kazda jednotka
v dané populaci musi mit stejnou pravdépodobnost, Ze bude do vybérového souboru vybrana. Proto
je nutné mit k dispozici seznam vsech jednotek zkoumané populace (oporu vybéru). Pro vétsi populace
lze wvyuzit nékterou zvariant prostého pravdépodobnostniho vybéru — napf. systematicky,
stratifikovany ¢i vicestupnovy (Koufil a kol., 2018). Pfi vyuZiti vicestupfiového nahodného vybéru tak
nejprve nahodné vybereme méstské ¢asti i jiné administrativni jednotky zkoumaného Uzemi a teprve
v jejich ramci jsou nahodné vybirany konkrétni domdacnosti, které budou pfi prlzkumu osloveny.
Pravdépodobnostnimu vybéru a zplsoblm jeho uziti se blize vénujeme v nasledujici podkapitole.

Druhym zplisobem vybéru je nepravdépodobnostni vybér, jehoZ nejcastéji uzivanym typem je vybér
kvatni. PFfi tvorbé vybérového souboru se v tomto pfipadé nespoléhd na nahodnost, ale na zakladé
znamych charakteristik populace (napfiklad ze S¢itani lidu, domU a bytd, prfipadné z jinych prizkuma)
jsou stanoveny kvoty a s jejich pomoci do vzorku zarazuji vybrané jednotky (jednotlivci, domacnosti)
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tak, aby struktura vzorku odpovidala struktufe populace. Zde je nezbytné mit na zfeteli, Ze v pfipadé

kvétniho vyzkumu je vzorek reprezentativni pouze z hlediska parametr(, které byly pouZity jako kvoty.
Pfestoze ma nepravdépodobnostni vybér oproti pravdépodobnostnimu fadu organizacnich
a praktickych prednosti, jeho zdkladnim handicapem je nemozZnost Cinit spolehlivé zavéry o vyskytu
vyzkumem zjisténych skutecnosti v celé populaci. Jeho vyutziti v prlizkumech dopravniho chovani proto
nelze doporudit.

3.1.2 KONSTRUKCE PRAVDEPODOBNOSTNIHO VYBEROVEHO SOUBORU

Pfi sestavovani pravdépodobnostniho vybérového souboru je potreba:

e disponovat oporou, tedy seznamem jednotek zékladni populace,
e postupem pro ndhodny vybér jednotek z tohoto seznamu.

Vzhledem k obtiZné (& neredlné) dostupnosti seznamu jednotlivcl v podminkach Ceské republiky je
vhodné za zakladni populaci zvolit populaci domacnosti. Pfestoze neni k dispozici dostupny Zadny
jmenny kontaktni seznam vSech ceskych domacnosti, lze vytvofit jeho anonymni verzi vychdazejici
z datové sady CSU Budovy s ¢islem domovnim a vchody (statistické budovy) (CSU, 2021), kterd je
vefejné k dispozici (CSU, 2021). Diky této sadé je mozné zjistit, kolik domacnosti Zije na kazdém
adresnim bodé (do velké miry je seznam propojitelny s adresnim rejstfikem RUIAN), respektive kolik
se na adresnim bodé vyskytuje bytd. Pro kazdou domacnost v populaci tak Ize zajistit, aby méla stejnou
¢i predem zndmou pravdépodobnost, Ze bude zarazena do vybérového souboru. Tento seznam, kde
jsou jednotkami adresni body, je pak moiné reorganizovat na seznam novy, kde jako jednotka
vystupuje byt ¢i domdacnost: kazdy zaznam o adresnim bodé se v seznamu opakuje tolikrat, kolik se na
ném vyskytuje bytld/domacnosti.

Samotny vybér domacnosti zavisi na velikosti zajmového Uzemi, a to zejména z logistickych dlvodu.
Dotazovani pti adresnim sbéru probiha tak, Ze kazdy tazatel dostane urcity pocet adres/domacnosti
(priblizné 10), které ma navstivit (vice viz kapitola 3.4). Kazdou domdacnost musi ¢asto navstivit vicekrat

IM

a opustit ji mUZe teprve po tretim neuspésném kontaktu. Dokud tento ,tazatelsky Ukol” neni spinén,
tazatel dalsi dkol neobdrzi. Pokud by domacnosti z jednoho tazatelského uUkolu byly rozesety pfilis
daleko od sebe, jak je tomu v pfipadé rozlehlejsich zajmovych Uzemi, neimérné by rostly naklady na
cestovani a proces sbéru by se zpomalil nebo by byl zcela znemoZznén. Je tedy vhodné, aby domdcnosti

v ramci jednoho ukolu nebyly pfilis vzdalené, na druhou stranu by nemély byt také pfilis blizko sebe.

Pravdépodobnostni vybérovy soubor je mozné konstruovat celou fadou zpUsobU. Dale je predstavena
preferovand metoda probability-proportional-to-size sampling (PPS) (viz napf. Piazza, 2010; Rao,
2000), zaloZena na dvoustupriovém vybéru (vhodném pro rozdéleni souboru do tazatelskych ukoli),
pracujici s ohrani¢enym zajmovym Uzemim a zdroven zohlediujici rozloZeni obyvatelstva v tomto
Uzemi.

V prvnim stupni vybéru je tfeba zajmové Uzemi rozdélit na mensi (administrativni) jednotky, ,,primary
sampling units” (PSU), a dale zjistit, na kolik tazatelskych ukold bude sbér domacnosti rozdélen. PSU
mohou byt naptiklad méstské casti, ale i mensi celky (napfiklad zakladni sidelni jednotky), které se
vzadjemné neprekryvaji a zaroven obsahuji dostatek domacnosti pro sestaveni ukolu (lépe sto a vice
domacnosti). Pocet ukoll ziskdame vydélenim velikosti vybérového souboru (viz nasledujici kapitolu)
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zvolenou velikosti tazatelského souboru (napf. u vybérového souboru on= 1000 a velikosti Ukolu
0 10 domacnostech ziskdme 100 ukold).

Prvni stuperi zakonc¢ime vytvorenim seznamu uUkold, kde kazdy ukol ma pridélenou svou PSU. Pocty
ukold na jednu PSU by mély proporcéné odpovidat zastoupeni jejich obyvatel v zajmovém Uzemi. Toho
Ize jednoduse dosdhnout pomoci nahodného vzorku domacnosti o velikosti odpovidaji poctu
tazatelskych ukolG. Seznam PSU domacnosti v tomto vzorku je hledanym seznamem.

V druhém stupni uZ pouze pro kaidy ukol v seznamu nahodné vybereme adresni body zté PSU
(administrativni jednotky), do které ukol spada.

3.1.3 VELIKOST VYBEROVEHO SOUBORU

Urceni velikosti vybérového souboru zavisi na vice faktorech. SpiSe nez o mechanicky vypocet, jde
o proces rozhodovani, pfi kterém se vyvaZzuji jednotlivé aspekty. Na jedné strané stoji zajem o presnost
ziskanych dat, na strané druhé ¢asové, finanéni a dalsi limity projektu.

Pfesnost Udajl ziskdvanych PDCH vyjadfujeme pomoci tzv. (absolutni) standardni chyby (E,). Ta udava
nepresnost dat zatizenych vybérovou chybou. Tuto chybu lze vypoditat:

e bud pro relativni ¢etnost néjaké jevu, napriklad podil cest urcitym dopravnim médem,
e nebo pro bodovou hodnotu, napfiklad pro priimérny pocet cest za den.

Cim vétsi vybérovy soubor se podafi ziskat, tim niz$i standardni chyba bude, tim pfesnéjsi budou
ziskané udaje, a tedy i schopnost vybérového souboru reprezentovat populaci.

Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze se standardni chybou Ize pracovat jen u vybérovych soubord,
které byly zkonstruovany pravdépodobnostnim zplsobem. Pokud vSechny jednotky populace nemaji
stejnou Sanci byt zafazeny do vybérového souboru, jako je tomu napftiklad u kvétniho vybéru, pak neni
dodrZen predpoklad ndhodného (normainiho) rozloZzeni chyby a niZe popsany postup nemize byt
aplikovén.

Koncept standardni chyby nam mizZe poslouZit nejen pfi nastaveni velikosti vybérového souboru
planovaného prizkumu. Je také velmi uzite¢nym nastrojem pfi analyze a interpretaci dat v prizkumu
ziskanych, pfi odhadu urcitého jevu za dané velikosti vybérového souboru ¢i jeho podmnoziny
(napftiklad pfi rozdéleni souboru dle kategorii pohlavi, véku apod.).

Pfi rozhodovani se vyplati (zejména tam, kde chceme hodnotu podilu srovnavat s jinymi prizkumy)
vztahnout velikost standardni chyby k hodnoté, pro niz chceme chybu odhadovat. Takto vyjadiena
relativni standardni chyba (E,) ndm Iépe umozni uvédomit si rozmér a zavaznost nepresnosti.

Podstatnym faktorem ovliviiujicim rozhodnuti o velikosti souboru, respektive pfipustné chyby, je ucel,
kterému maji data slouzit. Velikost chyby miZe byt napfiklad podstatna pro nasledujici aktivity.

e Analyza délby prepravni prace, zejména pak z hlediska méné zastoupenych dopravnich modu.
Jde naptiklad podil cest na kole, ktery lze ocekavat pfiblizné ve vysi 5 % (CDV, 2020), mize se
ale samoziejmé lokalné vyrazné lisit (napf. Pardubice, Hradec Kralové).

e Analyza casovych fad, ale také napriklad stanoveni dil¢ich cild SUMP, zaloZenych vyvoji
indikator mobility. Pokud by standardni chyba byla vyssi neZ planovana zména hodnoty
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indikatoru (napfiklad narist podilu nemotorové dopravy), pak by nase zjisténi z PDCH byla

v tomto pripadé bezcenna.

e Konstrukce ¢i aktualizace dopravniho modelu. Pro vstup do modelu se pouZivaji razné
odvozené parametry (napt. Cetnost cest, distribucni krivky, elasticita pfi vybéru dopravniho
maodu), agregované do tzv. poptavkovych vrstev (kombinace Gcell cest a sociodemografické
skupiny). VsSechny tyto parametry by mély dosahovat pfijatelné drovné statistické
vyznamnosti. Od PDCH vsak na druhou stranu nelze ocekdvat, Ze nam dodd podrobna data
o konkrétnich prostorovych vztazich v zajmovém Uzemi, to je Ukol modelu. Vybérovy soubor
tedy nema smysl navysovat jen proto, aby nam poskytl matici vztaha zdroj—cil, ta bude vidy
prilis ridka.

Dalsi dllezité faktory, které je tfeba zohlednit pfi rozhodovani o velikosti vybérového souboru, shrnuje
Koutil a kol. (2018).

Zasadni je velikost rozpoctu pro prizkum, pficemz velikost vybérového souboru se témér linearné
projevuje na vysi nakladl na sbér dat. S ohledem na promény na trhu, Ize cenu za vybérovou jednotku
jen pfiblizné odhadnout. Dle vlastnich zkusenosti CDV, cena standardniho PDCH, provedeného pomoci
v této metodice uvedenych postupl, se na prelomu let 2019 a 2020 pohyboval pfiblizné ve vysi
1100 K¢ (s DPH, nepochybné bude narustat) za jednu Uspésné dotazanou domacnost. To zahrnuje
jeden dotaznik za celou domdcnost a cestovni deniky od cca 2-2,5 osoby v domacnosti.

Roli hraje icasovy harmonogram Setfeni, protoZe navstévy vétSiho poctu domacnosti (véetné
neuspésnych navstév a odmitnutych ¢i nedokoncéenych rozhovor() vyzaduji vétsi casovy prostor.

Specificky faktor se projevuje u mést ¢i lokalit s mensimi populacemi. Ziskat na takovém misté vétsi
vybérovy soubor znamena oslovit velky podil ze vSech dostupnych domacnosti, coz mizZe vyvolat
podezieni a antipatii vic¢i prizkumu. Podobné negativni postoje mohou vést k mensi ochoté se do
prizkumu zapojit a nizsi kvalité ziskanych dat.

Vypocet velikosti vybérového souboru

NiZze uvedené rovnice uvadéji zplsob vypoctu standardni chyby na zakladé velikosti vybérového
souboru, a to jednak pro relativni cetnost jevu (standardni chyba podilu, Rovnice 1), jednak pro
bodovou hodnotu, konkrétné priiméru (standardni chyba prdmeéru, Rovnice 3).

E, je (absolutni) standardni chyba, n velikost vybérového souboru a z velikost hranice intervalu
spolehlivosti (zde doporucujeme dosadit hodnotu dvou smérodatnych odchylek, kterd odpovida
hladiné spolehlivosti 95 %, tedy 1,96). V Rovnici 1 je P; pravdépodobnost vyskytu nejméné Cetného
jevu, v Rovnici 3 o je smérodatna odchylka prdméru.

Upravou rovnic Ize ziskat zplisob vypoctu velikosti vybérového souboru pro zvolenou standardni chybu
(Rovnice 2 pro standardni chybu podilu a Rovnice 4 pro standardni chybu priméru).

Pro relativni cetnost:
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Pro hodnotu prdmeéru:

(3) Ea:Zi
Vn
2

@ n= (%)

PFi posuzovani pfipustné standardni chyby podilu je vhodné absolutni standardni chybu (E,;) vztdhnout
k P;. Ziskame tak relativni standardni chybu (E,, viz Rovnice 5), ktera nam pfi nizké Cetnosti jevu da
lepsi pfedstavu o rozmérech chyby.

(5) E, =—-

Pfi vypoctu velikosti vybérového souboru je nutné vzit v potaz, v jakych jednotkdch vypocet provést.
V prazkumu dopravniho chovani jsou pro nas vétsinou podstatné ukazatele odvozené z jednotek cest,
pripadné osob. Vybérovou jednotkou jsou vsak spiSe domacnosti. MliZzeme si pomoci jednoduchym
prepoctem, zaloZzenym na vysledcich dosavadnich priizkumd dopravniho chovéni provedenych v CR.
Pokud chceme vypocet velikosti souboru domacnosti zalozit na ukazateli kalkulovaném v osobach,
odhad poctu osob ziskdme vynasobenim poctu domacnosti dvéma (pfiblizny primeérny pocet
pouzitelnych osob v domdcnosti). Pokud pracujeme s ukazatelem zaloZzenym na cestach, pak pocet
osob dale vynasobime hodnotou 2,5 (pfiblizny priimérny pocet cest na osobu a den).

Tabulka 2 ukazuje, jak se pro kombinace vybranych velikosti vybérovych soubor( (250 az 1500
domacnosti) a zastoupeni sledovanych jevli v ramci souboru cest (5 az 50 %) méni velikost absolutni a
relativni (v zavorce) standardni chyby (a=0,05). Tabulka kalkuluje s poctem osob a cest dle koeficientd
uvedenych vyse.
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Tabulka 2. Standardni chyby podilu (E, a E,) pro vybrané velikosti vybérového souboru (n)
a zastoupeni jevu (P;), pro pfipad cest

Velikost vybérového souboru (n) E, a E, rozdélené dle P;, pro cesty**
domacnosti osob* cest* 5% 10 % 20% 30% 40 % 50 %
250 500 1250 1,2 (24,2) 1,7 (16,6) 2,2 (11,1) 2,5(8,5) 2,7 (6,8) 2,8 (5,5)
500 1000 2 500 0,9(17,1) 1,2 (11,8) 1,6 (7,8) 1,8 (6,0) 1,9 (4,8) 2,0(3,9)
750 1500 3750 0,7 (14,0) 1,0(9,6) 1,3(6,4) 1,5(4,9) 1,6 (3,9) 1,6 (3,2)
1000 2 000 5000 0,6 (12,1) 0,8 (8,3) 1,1(5,5) 1,3(4,2) 1,4 (3,4) 1,4(2,8)
1250 2 500 6 250 0,5(10,8) 0,7 (7,4) 1,0(5,0) 1,1(3,8) 1,2 (3,0) 1,2 (2,5)
1500 3000 7 500 0,5(9,9) 0,7 (6,8) 0,9 (4,5) 1,0(3,5) 1,1(2,8) 1,1(2,3)

Pozndmka: * Odhad; ** Hodnoty uvedené v burikach: +E, (+E,), pficemZ E, [p. b.] a +E.[% z p. b.]

Jako pfriklad si mlZeme vzit soubor o 500 domdcnostech. Reknéme, 7e nas zajima podil cest
vykonanych na kole. Na zakladé znalosti vysledk( dosavadnich prizkum( miZzeme odhadovat, Ze by
tento podil mohl dosdhnout pfiblizné 5 %. Tabulka 2 v prvni fadé ukazuje odhad poctu osob a cest pro
danou velikost vybérového souboru domacnosti, tedy 1000 a 2500. V sloupci s hodnotou 5 % je pak
v prislusném radku uvedena hodnota absolutni a relativni standardni chyby, 0,9 procentniho bodu (p.
b.) a 17,1 % z p.b. Tyto Udaje nam fikaji, jako moc se mGzeme mylit, kdyZ na zakladé udaji od 500
domacnosti pracujeme s 5% podilem cest.

Absolutni chyba nam fika, ze s 95% pravdépodobnosti se bude nas udaj pohybovat mezi 4,1 % a 5,9 %
(5 % £0,9). Pokud bychom vybérovy soubor zdvojnasobili na 1000 domacnosti, coZ pfiblizné odpovida
2000 osobam a 5000 cest, mlizeme vyslednou hodnotu se stejnou pravdépodobnosti odekavat
vintervalu 4,4 % az 5,6 % (5 % *0,6). Pfi dvojnasobnych nakladech na sbér (pfiblizné navyseni o 600
tisic) se chybovy interval zuzil 0 0,3 p. b.

Relativni standardni chyba (v tabulce je uvedena v zavorce za absolutni chybou) indikuje, jak velky
procentni podil z namérené hodnoty absolutni chyba tvofi. Pro vySe uvedeny 5% podil cyklistickych
cest v souboru 500 domacnosti a 2500 cest tedy plati, Ze chyba tvofi témér pétinu namérené hodnoty
(17,1 %). Pri zdvojnasobeni velikosti vybérového souboru na 1000 domacnosti tento podil klesa na
12,1 %.

Tabulka 2 mGze slouZzit jak k odhadu velikosti chyb odhadu urcitého jevu pti dané velikosti vybérového
souboru. Zaroven ji lze pouZit k nastaveni velikosti vybérového souboru planovaného priizkumu.
V tabulce nalezneme jev s predpokladanou cetnosti a chybu (absolutni nebo relativni), se kterou jsme
ochotni se smifit. V prvnim sloupci mizZeme odedist pocet domdcnosti, na ktery by mél prizkum cilit.
To, zda se budeme rozhodovat podle absolutni nebo relativni chyby, zalezi na pouZiti dat. Zatimco
napfiklad pro dopravni model staci dosahnout dostatecné malé absolutni chyby, pro porovnani
zejména zridkavych jevl se starsimi prlzkumy se budeme orientovat podle chyb relativnich.

3.2 NASTROJE SBERU DAT
Zakladnim nastrojem prizkumu dopravniho chovani je strukturovany dotaznik, rozdéleny na nékolik

Casti, ato podle vyzkumné jednotky, na kterou se dotazuje — domacnost, osoby nebo cesty.
Z praktického hlediska se pak vétSinou déli na ¢asti tfi:

23




I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

e Dotaznik pro domacnosti, ktery se dotazuje na Udaje o domacnostech a osobach a ktery je
vyplfiovan s tazatelem pfi prvnim kontaktu domacnosti.

e Cestovni denik, zdznam vsech cest, které by byly vykonané béhem rozhodného dne. Ten je
vyplfhiovan individualné, viemi osobami starSimi Sesti let.

e Protokol o navstévé domacnosti, zdznam vSech kontaktd s domacnosti. Je vypliovan
tazatelem.

3.2.1 DOTAZNIK PRO DOMACNOSTI A CESTOVNI DENIK

Navrh dotazniku pro domacnosti, doporuceny vtéto metodice, plvodné vychazi z predioh
doporucovanych rakouskou metodikou KOMOD (Fellendorf, M. a kol., 2011). Ze stejné metodiky byl
¢astecnéd prevzat i cestovni denik. Rada poloZek v dotaznicich byla pFizplsobena ¢eskym redliim, napt.
polozkam zjistovanym ve Scitdni lidu, byti a domu, ato z divodu moznosti snadné vzajemné
porovnatelnosti (napf. dosazené vzdélani, ekonomicka aktivita apod.).

JelikoZ vyplnéni cestovniho deniku mize byt pro nékteré respondenty problematické, protoze nejsou
zvykli o svych mobilitnich aktivitdch uvazovat jako o jednotlivych cestach, je vhodné vyuzit vzor pro
vyplnéni. M{Ze jim byt cestovni denik vyplnény za fiktivniho respondenta ¢i respondentku. Takovy vzor
mUze obsahovat slovni popis celodenni mobility této smyslené osoby s vyuZitim redlii zkoumaného
mésta nebo regionu a ,,pfeklad” tohoto popisu do spravné vyplnéného cestovniho deniku.

Vzory dotazniku pro domdcnosti, cestovniho deniku i jeho vyplnéni jsou soucasti ptilohy této metodiky.

3.2.2 PROTOKOL O NAVSTEVE DOMACNOSTI

Protokol o navstévé domacnosti je dllezZity pro kontrolu plnéni, zajisténi kvality i pro analyzu
navratnosti. Lze podle nich identifikovat nékteré divody, proc a za jakych okolnosti nedoslo k navazani
kontaktu s domdcnosti zahrnutou ve vybérovém souboru (postupem kontaktu domacnosti se zabyva
kapitola 3.4). Obsah a struktura protokolu vychazi z dosavadni praxe Centra dopravniho vyzkumu pfi
realizaci prizkum( dopravniho chovani. NiZze uvedena struktura polozek protokolu mize slouzit jako
doporuceni.

Protokol o navstévé domdcnosti by mél obsahovat nasledujici polozky:

e datum a ¢as kontaktu,

e Ucel kontaktu (motivace, upominka, doplnéni informaci, pfijem dotazniku atd.),

e (islo domacnosti podle jednoznacného kédu domacnosti uvedeného v seznamu adres,
e vysledek kontaktu (viz nize),

e pokud je to mozné, uvedeni telefonického kontaktu na domacnost.

K popisu vysledku kontaktu pak tazatel vyuzije nejadekvatnéjsi z nize uvedenych kategorii:

e dim/byt neni obydlen,

e nebezpecné misto,

e neumoznén pristup do budovy,

e nikdo neni doma,

e domacnost je nedostupna po celou dobu prizkumu,
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e jazykovd bariéra,

e respondent neni schopen komunikace,

e 7adny vhodny respondent v domacnosti,

e respondent je momentalné pryc¢ / neni dostupny,

e preruseny rozhovor, nebude dokoncen,

e preruseny rozhovor, bude dokoncen,

e odmitnuti na Urovni domacnosti — mékké,

e odmitnuti na drovni domacnosti — tvrdé (jednoznacné, definitivni),
e realizovany rozhovor.

Tyto kategorie se pfi analyze navratnosti agreguji do tfi kategorii obecnéjsich: kvalitativné neutralni
vypadek, nezastizeni, odmitnuti (viz kapitolu 4.2.1). V protokolu jsou kategorie rozvedeny podrobnéji,
pro snazsi klasifikaci situace ze strany tazatele.

3.3 TECHNOLOGIE SBERU

Pro sbér dat o dopravnim chovani lze vyuZit Sirokou fadu technologii: PAPI (Paper And Pencil
Interviewing), CAPl (Computer Assisted Personal Interviewing), CATI (Computer Assisted Telephone
Interviewing) ¢i CAWI (Computer Assisted Web Interviewing). V mnoha pfipadech je vhodné jednotlivé
postupy kombinovat, a dosdhnout tak efektivnéjsiho sbéru dat a kvalitnéjsich vystupl. DlleZitou roli
hraje vySe rozpoctu prizkumu.

Zatimco dotaznik pro domacnosti je nutné vyplriovat za osobni pfitomnosti tazatele (PAPI nebo CAPI),
ktery zdroven ovéfi realnou existenci domacnosti na pfislusné adrese, pro vyplnéni dotazniku pro
osoby a cestovniho deniku lze vyuZit i metod, u kterych neni fyzickd pritomnost tazatele nutna (CATI,
CAWI).

V kazdém pripadé je ovSsem pfi organizaci sbéru nutné dbat na vzajemnou propojitelnost dotazniku pro
domadcnosti a pro osoby s cestovnimi deniky, vyplnénymi cleny této domdcnosti.

3.3.1 PAPI, CAPI

Prvni metodou je sbér dat formou osobnich rozhovor(l tazatele s respondentem (face to face, F2F)
pomoci PAPI dotaznikd. Dotazniky je mozZné vypliovat za pomoci tazatele v domacnosti respondenta
nebo na jiném vhodném misté. Tazatel klade respondentovi otazky a jeho odpovédi zaznamenava do
dotazniku ¢i zdznamového archu. V soucasnosti jsou pro zaznam odpovédi papirové dotazniky casto
nahrazovany tablety nebo notebooky — jednd se o metodu CAPI, nicméné zakladni princip zGstava
stejny.

Dotazovani v PDCH casto probiha tak, Ze tazatel po uspésném kontaktu vyplni se ¢leny domacnosti
prvni ¢ast dotazniku (informace o domacnosti, autech a osobdach). Zbylou ¢ast (cestovni denik,
informace o cestach) nechad domacnosti k naslednému vyplnéni po rozhodném dni a zpétnému zaslani.

Lepsi variantou je, kdyZ respondentem samostatné vyplnéné dotazniky vyzvedne tazatel, zkontroluje
kvalitu vyplnéni, pfipadné se pokusi chybéjici idaje doplnit s respondentem v osobnim rozhovoru.
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3.3.2 CATI

Metodu CATI Ize v prlizkumech dopravniho chovani vyuZit predevsim pro vyplnéni modulli dotazniku
pro domacnosti tykajicich se jednotlivych ¢lenli domacnosti anebo pro vyplnéni cestovniho deniku.
Odpovédi dotazaného zaznamenava tazatel do pocitace pomoci elektronického dotazniku. Vyhodou
této metody je relativni rychlost dotazovani (tazatelé se nemusi pohybovat v terénu) a pfijatelné
naklady. Tazatel rovnéZ muiZe hned béhem hovoru korigovat a upresnovat nespravné nebo
nepravdépodobné odpovédi nebo Spatné pochopeni otdzek dotazniku.

3.3.3 CAWI

Obdobné jako metodu CATI Ize pro vyplnéni Udaju z dotazniku a cestovniho deniku vyuZit i metodu
CAWI. Po uvodnim kontaktu domacnosti s tazatelem ziskd tato domacnost pfistup k webovému
formulafi na internetu. Zde samostatné zaznamena své odpovédi v prislusné ¢asti dotazniku pro
domacnosti a na otdzky v cestovnim deniku. Vyhodami jsou jednoduchost, rychlost a nizké naklady.
Navratnost je mozné podpofit opakovanou vyzvou k vyplnéni.

Nevyhodou této metody je nemozZnost asistence tazatele pfi dotazovani a eliminace pfipadnych chyb.
V drivéjSich letech byla nevyhodou rovnéz nestejna penetrace internetu a nerovnomérné
distribuovana technologickd gramotnost. S postupujici digitalizaci spolecnosti urychlenou pandemii
covid-19 se zdvaznost téchto prekazek zmensuje, presto je vyuzitelnost metody v nékterych
segmentech populace omezena (napf. domacnosti senior().

3.3.4 NOVE TECHNOLOGIE

Vedle zminénych metod sbéru dat o dopravnim chovani, se zacinaji objevovat metody vyuZivajici
senzorové technologie, jako je GPS, akcelerometr, Wi-Fi ¢i GSM.

Tyto metody slibuji fadu vyhod — méné zatéZuji respondenta, potencidlné pfinaseji podrobnéjsi udaje
i presnéjsi lokaéni Udaje. Cisté z hlediska sbéru maiji ijisté nedostatky, které jsou spie spojeny se
soucasnym stavem vyuzivanych technologii, jako je nizkd kvalita lokalizace v husté zastavéném Uzemi,
chybéjici GPS signal uvnitf budov a podobné.

Zasadnim problém téchto senzorovych lokacnich technologii vSak je, Ze se jedna o data observacni,
nikoliv data zaloZena na interpretaci (viz kapitolu 2.1.3). Z teoretického hlediska je totiz dopravni
chovani postaveno pravé na interpretaci — zakladni jednotkou dopravniho chovani je cesta, kterd je
definovand jako presun za néjakym ucelem. Ucel pak neni objektivné pozorovatelny jev, jednd se
o subjektivni zdmér respondenta (zalozeny na predpokladu raciondlniho jednani), je zavisly na jeho
interpretaci. Tento zdmér je dostupny pouze dotazovanim.

Pomoci senzorl mizZeme zjistit momentalni polohu i trajektorii pohybu, analyzou lze pak oddélit
casové Useky pohybu (viz kapitolu 2.1.3) a klidu (shluky bod), identifikovat ,,mista“. O téchto mistech
vSak nebudeme nic védét a nepomohou zde ani naptiklad informace o vyuZiti uzemi nebo data
o blizkych bodech zajmu. Nebudeme védét, za jakym ucelem se respondent na identifikovana mista
presouval, musime se ho na to zeptat.
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V budoucnu nelze ocekavat, Ze pfi sbéru dat o dopravnim chovani pro ucely dopravniho planovani

bude klasické dotazovani vytlaceno novymi technologiemi. Spise plijde o kombinaci obou zplsob, kdy
napfiklad senzorové technologie, nyni Siroce dostupné v chytrych telefonech, budou shirat data
o poloze, v trajektorii hledat Useky pohybu a klidu a pro Useky pohybu odhadovat vyuZity dopravni
maod. Respondent pti Uvodnim dotazovani uvede misto (mista) bydlisté a prace, aby je mohl algoritmus
automaticky detekovat na zakladé shody polohy s naméfenymi daty. Dotazovaci aplikace (idedlné pres
webové rozhrani, dostupné pres prihlaseni pres jakékoliv zatfizeni) pak respondentovi na konci dne
nabidne pfedzpracovany cestovni denik, ktery respondent ovéri, zkoriguje a u mist doplni ucely.

Nasazeni takovéto kombinované technologie mizZe dostatecné nahradit ¢i doplnit klasické vyse
uvedené technologie. Problém muZe nastat ve srovnatelnosti dat ziskanych plvodnimi a novymi
metodami, nebot unovych metod lze predpokladat vyssi pocet detekovanych cest — senzory
a algoritmy patrné odhali vyssi pocet mist, neZ je tomu u klasickych metod, a zvysi tak relevanci tuceld,
které by respondenti u klasickych technologii pominuli.

3.4 POSTUP PRI KONTAKTU DOMACNOSTI

Ziskavani informaci od domacnosti pomoci vyse uvedenych nastrojd sbéru by mélo probihat dopfedu
stanovenym, standardizovanym zplsobem. Vzhledem kjiz popsanému zpUsobu konstrukce
vybérového souboru, jehoZ vystupem je adresni, nicméné anonymni seznam domacnosti, je nutné
domdcnosti nejdfive kontaktovat pfimo. Po Uspésném prvnim kontaktu je mozné jiz volit technologie
bez osobniho kontaktu. Nasleduje popis optimalniho pribéhu kontaktovani domacnosti tazatelem.

Jesté pred navstévou by mél byt doméacnosti dorucen dopis s informacemi o prizkumu (tuto ¢ast mize
pfipadné vykonat jiny administrativni pracovnik agentury nebo zadavatele, jelikoz se zde
nepredpoklada pfimy kontakt s respondenty).

Tazatel nasledné vyhleda na stanovené adrese domdacnost a pokusi se ji kontaktovat. Pokud na misté
zjisti, Ze domacnost zde nesidli, zaznamena tuto skutecnost do protokolu. Pokud domacnost existuje,
ale neni moiné ji vdany moment kontaktovat, zanecha tazatel ve schriance informacni dopis
o prazkumu a informace o kontaktu zaznamena do protokolu. Pokud je nékdo z ¢lend domdcnosti
zastizen, ale odmitne uc¢ast domdcnosti na prazkumu, pokusi se tazatel zjistit ddvody tohoto odmitnuti
a zaznamena informaci o kontaktu do protokolu.

V pfipadé, Ze je domdacnost zastiZzena a s Ucasti na prizkumu souhlasi, preda tazatel informacni dopis
o prizkumu, vysvétli podrobnosti Setfeni a zodpovi pfipadné dotazy. Ve spolupraci s ¢leny domdcnosti
stanovi a do cestovniho deniku zapiSe datum rozhodného dne prizkumu. Pokud to bude mozné, vyplni
se zastupcem domacnosti dotaznik pro domacnosti, anebo alespon jeho Uvodni cast (informace
o domdcnosti jako celku). Neni-li vyplnéni v danou chvili mozné, domluvi si tazatel nahradni termin
navstévy a vyplnéni dotazniku pro domacnosti.

Tazatel rovnéz s domacnosti dohodne technologii vyplnéni cestovniho deniku a ptipadné druhé a treti
Casti dotazniku pro domacnosti (viz kapitolu 3.3). Pokud domacnost zvoli technologii PAPI, preda
tazatel odpovidajici pocet vytiskl dotazniku a cestovniho deniku a domluvi si termin navstévy pro jejich
prevzeti. Pokusi se také ziskat telefonicky kontakt na jednoho z ¢lend domacnosti kvili kontrole kvality
sbéru dat a upominani. Na zavér vSechna fakta o navstéveé véetné kontaktniho telefonu zaznamena do
protokolu.
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V pripadé nezastizeni domacnosti ucini tazatel dalsi dva pokusy o kontakt v odliSnou denni dobu (je
mozné upravit, pokud se podafi zjistit napriklad od soused(l nebo déti dané domacnosti dlivéryhodné
informace o tom, kdy bude domdacnost k zastizeni). Pfi kazdém nelspésném kontaktu zanecha ve

schrance informacni dopis o prizkumu a navstévu zaznamena do protokolu. Pokud se domacnost ani
po tfech navstévach nepodafi kontaktovat, bude nahrazena jinou. Grafické vyjadreni pribéhu
dotazovdani domdacnosti je v pfiloze 12.4 tohoto dokumentu.

3.5 PRIPRAVA PRUZKUMU

Pripravna faze typicky nastava po vybéru dodavatele prizkumu, tedy agentury. Tato faze by méla byt
dostatecné dlouha (ptiblizné mésic), nékteré aktivity je vSak tfeba zahajit jesté drive, aby bylo mozné
provést vSechny nasledujici ukony:

e Casové rozvrhnout prlizkum a sestavit jeho harmonogram,

e vytvofit findlni podobu vSech vyzkumnych nastroji a materiald potfebnych ke sbéru,
e komunikovat planovany prizkum verejnosti,

e proskolit tazatele,

e vytvofit vybérovy soubor,

e  zajistit ochranu osobnich udaju.

3.5.1 CASOVE ROZVRZENi A HARMONOGRAM

Doba trvani sbéru dat je, vedle financ¢nich aspekt(, zasadnim faktorem ovliviiujicim jak samotny
prazkum, tak casto icely béh projektu pfipravy SUMP. Zakladni ¢asovy ramec prizkumu v ramci
projektu tvofi dvé ¢asova omezeni.

e Prlizkum probiha na zacatku projektu a na jeho vystupech jsou zavislé dalsi projektové kroky —
tvorba analytické zpravy a zejména pak pfiprava dopravniho modelu.

e Prlizkum dopravniho chovani je tfeba podniknout v ,dopravné bézném obdobi”. Jedna se
o dvé Casova okna, kazdé po 3—4 mésicich. V jarnich mésicich od bfezna do kvétna (maximalné
cervna), nebo v mésicich podzimnich, konkrétné v zafi, fijnu a listopadu.

Prizkum je tedy nutné stihnout vcas a zaroven se vméstnat do jednoho ze dvou casovych oken.
Jednotlivé faze prizkumu a ¢asovou narocnost predstavuje Tabulka 3.
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Tabulka 3. Fdze prizkumu a jejich ¢asovd ndrocnost

Faze Popis Trvani [dny]
Priprava Na pfipravu (materialy, komunikace, skoleni tazatelll apod.) je 28
tfeba pocitat alespon jeden mésic.
Sbér dat Délka sbéru zavisi na velikosti vybérového souboru. Rychlost 28 pfi 800
sbéru predevsim zavisi na schopnosti agentury nasadit domdcnostech
(a pfipadné proskolit) dostatek tazatel(l. Dosavadni praxe
ukazuje, Ze agentury mohou za mésic spolehlivé nasbirat
priblizné 800 pouZitelnych domacnosti (viz definici pouzitelnosti
v kapitole 4.1.3).
Zpracovani dat Po dokonceni sbéru musi agentura ziskat vSechny dotazniky od 14
a Technické tazateld, data digitalizovat, sestavit datové matice (viz
zpravy kapitolu 4.1.2), coZ zabere minimalné dva tydny.
agenturou
Pfevzeti dat Prevzeti dat neni jednordzovou zalezitosti, casto vyZaduje nékolik | 14
zpracovatelem vymén mezi zpracovatelem SUMP, ktery data kontroluje (viz
SUMP kapitolu 4.1.3)., a agenturou, kterd na zakladé nalezenych chyb
data znovu opravuje a sestavuje. Vhodné je nechat na tuto fazi
priblizné dva tydny.

Modelovy pfiklad prazkumu s 800 domacnostmi tedy pfiblizné vychazi na 84 dni, tedy tfi mésice.

Na zakladé této zakladni ¢asové kalkulace je dobré sestavit podrobnéjsi harmonogram, ktery je mozné
zaloZit na krocich popsanych v jednotlivych specializovanych kapitolach Metodiky.

3.5.2 PRIPRAVA MATERIALU

Pfed zapocetim sbéru dat je tfeba mit pfipraveny nasledujici materialy:

e dotaznik pro domacnosti,

e cestovni denik a vzor jeho vyplnéni,

e kontrolni protokol,

e motivacni dopis,

e dalsSi materidly, které bubou vyuZity pfi sbéru v domacnostech.

Dotazovaci nastroje a kontrolni protokol by mély byt upraveny pro potieby konkrétniho prizkumu
a zejména agentury, kterd mize pozadovat jejich mirné uzptsobeni vlastnim potifebam ¢i zvyklostem.
Kazda zména by méla byt nicméné schvalena zadavatelem prizkumu.

Cestovni denik je vhodné doplnit vzorem jeho vyplnéni, nejlépe v podobé slovniho popisu rozhodného
dne fiktivni osoby, zasazeného ovsem do realii konkrétniho mésta (v deniku mohou byt uvedeny
konkrétni instituce ¢i mista, jako obchodni domy, plavecké bazény, posta apod.) Tento slovni popis je
doplnén vyplnénym denikem, ktery ilustruje prevod slovniho popisu do formalizované podoby,
objasfiuje vsak také nékteré koncepty, jako je cesta, ucel cesty a podobné.
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Pokud je v prlzkumu vyuzita néktera z forem elektronického dotazovani, je nutné vyhradit dostatek

¢asu na prevod tisténého dotazniku do elektronické podoby. Agentury vétsSinou disponuji vlastnim
softwarem na tvorbu dotaznik(l. Po naprogramovani dotaznik(l by mél Zadavatel zkontrolovat, zda
elektronicka verze dotazniku odpovida tisténé podobé (otestovat jej) a ovéfit, zda dokaze agentura
korektné zajistit mechanismus jejich distribuce a administrace, to znamena zajistit, aby kazda osoba
v domacnosti mohla vyplnit svlj vlastni denik a aby tyto vsechny deniky byly zpétné propojitelné
(unikatnim klicem) s dotazniky pro domacnosti.

Pro potieby konkrétniho prizkumu je vhodné pfipravit motivacni list, ktery bude pfedan pfi prvnim
kontaktu kaZzdé domacnosti, kde je vysvétlen Gcel prlizkumu a dileZitost zapojeni se respondentll do
néj. V idealnim pripadé je tento list formulovan jako dopis podepsany zastupcem zadavatele, agentury
a nejlépe i obce, v niZ je prizkum realizovan.

Osvédcenym doprovodnym materidlem je také letak, ktery strucné a prehledné shrnuje vsechny
dllezité informace k prizkumu — proc se sbiraji data o dopravnim chovani, proc je to dllezZité, na co
a koho se prizkum pt3, kdo bude osloven, ale také napf. co je to SUMP. Do letdku je vhodné dat
telefonni a e-mailovy kontakt na agenturu, ktera data sbira.

Pfi planovani je treba myslet na Cas, ktery agentura potrebuje pro tisk vSsech materialt a jejich distribuci
tazatellm.

3.5.3 KOMUNIKACE PRUZKUMU VEREJNOSTI

Jednim z pfedpokladd Uspésné provedeného prlizkumu dopravniho chovani je dobra informovanost
populace. Investovat ¢as a prostiedky do propagace prlizkumu se vyplati. Budou-li mit obyvatelé obce
(¢i zajmové oblasti) alespon zakladni povédomi o konani prizkumu, jeho smyslu a naplni, budou mit
pravdépodobné vstficnéjsi pristup k Ucasti na prlzkumu, coZ se projevi na vyssi navratnosti, kvalité
dat, ¢asu nutném pro sbér, a nakonec i v prostfedcich do prlizkumu investovanych. Komunikacni cile
jsou nasledujici:

Pro obecnou populaci:

e informovat u prlizkumu a SUMP (co, kdy, kdo), v jehoZ ramci se kona,
¢ informovat o dllezitosti prizkumu (proc), vzbudit dGvéru (anonymita),
e smérovat na web prlzkumu.

Pro Ucastniky prizkumu (respondenty):

e poskytnout praktické informace k vyplnéni dotaznik(i i samotnému dotazovani (napf. jak
poznat tazatele),
e poskytnout kontakt na agenturu.

Informacni aktivity tykajici se prlzkumu je tfeba zahrnout do celkové komunikacni strategie v ramci
SUMP (viz Jordova a kol., 2015). Je to Casto pravé prizkum dopravniho chovani (pfipadné dalsi
dopravni prazkumy), ktery je prvni ¢innosti SUMP komunikovanou vefejnosti. Tento fakt je nutné
zohlednit pfi planovani prazkumu — jiz v ranych fazich pfipravy SUMP je tfeba mit pfipravena zakladni
sdéleni nejen o prlizkumu, ale o celém SUMP, mit k dispozici potiebné grafické prostiedky, loga,
a nakonec pfipraveny i samotné komunikacni nastroje.
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Na vsSech téchto pfipravnych komunikacnich aktivitach je tfeba zaroven koordinovat spolupraci mezi

zpracovatelem SUMP, agenturou realizujici prizkum a samozfejmé i obci ¢i obcemi, na jejichZz Uzemi
prazkum probiha.

Zakladnim komunikaénim nastrojem by méla byt webova stranka, ktera obsahuje kompletni informace
o prizkumu, a dokaze jak poskytnout zdkladni informace, tak instruovat respondenty a pomoci jim
k uspésnému vyplnéni dotaznikl a denikl(. VSechny ostatni komunikaéni kanaly (vcéetné letaka,
motivacnich dopisl atp.) a komunikacni aktivity by mély smérovat pravé k tomuto webu. Zaroven je
viak stale nutné myslet na ¢dst obyvatelstva bez pfistupu kinternetu a napfiklad zfidit telefonni
informacni linku, pfiméfené informovat v tiskovinach obce apod.

Vhodné je vyuzit tento komunikaéni plan:

e Priblizné 14 dni pfed zahajenim prizkumu informovat o prizkumu, jeho terminu, webovych
strankach. Vhodnymi kanaly jsou informacni kandly obce, jako je zpravodaj obce ¢i dalsi lokalni
zpravodajské kanaly (tisténé i elektronické). Publikovany ¢lanek je vhodné Sifit obecnimi
socialnimi sitémi, jako je Facebook ¢i Twitter.

e Se zahdjenim prizkumu ¢i vjeho Uvodni ¢asti je vhodné opét prlzkum pFipomenout,
samotnym sdélenim muzZe byt pravé zahajeni prlzkumu a dalsi podrobnosti o ném.

e Sukoncenim prizkumu je vhodné podékovat respondentim a oznamit, kdy a kde budou
k dispozici zakladni zjisténi z prlizkumu.

e Po zpracovani dat z prizkumu je moiné informovat o zédkladnich ukazatelich a napfiklad
o navratnosti Ci sloZeni vybérového souboru z hlediska sociodemografickych tudaja.

3.5.4 SKOLENI TAZATELU

Kvalitni prace tazatell v terénu ma zdsadni vliv na kvalitu celého Setfeni a jeho navratnost. Je proto
nutné vénovat zvySenou pozornost adekvatnimu proskoleni tazatel( pro tento druh prizkumu a zajistit
kontinudlni kontrolu jejich prace v terénu.

VSichni zu¢astnéni tazatelé by méli projit Skolenim, b&hem néhoz se sezndmi s pouzitymi vyzkumnymi
nastroji a se zplisobem vedeni rozhovoru. Na sSkoleni by méli ziskat jistotu pfi vyplfiovani dotazniku
a cestovniho deniku, aby se pfi rozhovoru mohli soustfedit pouze na interakci srespondentem
a v pfipadé potfeby mu spravné poradit. Tazatelé by také méli byt schopni adekvatné reagovat na
obvyklé obavy abariéry respondentl spojené s lcasti na prizkumu (ochrana osobnich Gdajq,
nedostatek ¢asu, nesrozumitelnost dotazniku i cestovniho deniku a podobné). Kromé téchto okruhd
musi byt zafazena také cast vénuijici se vysvétleni téelu prizkumu dopravniho chovani — pokud tazatel
nedokaze uspokojivé zodpovédét ¢asto pokladanou otdzku ,K cemu ten vyzkum je?“, Ize predpokladat,
Ze ochota oslovenych domacnosti ke spolupraci poklesne. Tazatelé také museji znat kontaktni osobu
¢i osoby z fad pracovnikll agentury, na néZ se mohou v pfipadé problému pfi praci v terénu obracet.

DuleZitou soucasti skoleni je ipouceni ozplsobech avyznamu ochrany anonymity respondentt
a o zplsobech zpracovani jejich osobnich dat (viz kapitolu 3.5.5).

Zpracovatel SUMP ma v pfipadé zajmu pravo se téchto skoleni zGcastnit. U¢ast Zpracovatele na $koleni
tazatell Ize mimo jiné vyuzit k detailnéjsimu vysvétleni ucelu prizkumu i pfedani pokynd ohledné
komunikace samotného SUMP.
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3.5.5 OCHRANA OSOBNICH UDAJU

Data sbirand v ramci prlizkumu dopravniho chovani mohou byt povaZovana za osobni, specificky jde
o lokaéni udaje z cestovnich denik(, jak je stanoveno v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) C.
2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovdnim osobnich udaji
a o volném pohybu téchto udaji a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné narizeni o ochrané osobnich
udajti), znamé jako GDPR. Osobnimi Udaji se dle GDPR rozumi

,veskeré informace o identifikované nebo identifikovatelné fyzické osobé (ddle jen ,subjekt
udaju’); identifikovatelnou fyzickou osobou je fyzickd osoba, kterou lze pfimo ¢i nepfimo
identifikovat, zejména odkazem na urcity identifikator, napfiklad jméno, identifikacni Cislo,
lokacni udaje, sitovy identifikator nebo na jeden Ci vice zvldstnich prvki fyzické, fyziologickeé,
genetické, psychické, ekonomické, kulturni nebo spolecenské identity této fyzické osoby.”

(¢lanek 4, odstavec 1)

Zachéazeni s osobnimi Udaji je pak v Ceské republice déle upraveno Zdkonem ¢& 110/2019 Sb.,
o0 zpracovdni osobnich udaju.

Lokacni udaje se v datech z prizkumu vyskytuji na nékolika mistech. Zejména jde o misto bydlisté
domacnosti specifikované na drovni adresniho Udaje domu ¢i vchodu. Za osobni Ize tyto udaje
povaZovat zejména v pripadé, Ze se jedna o domacnost Zijici v rodinném domé. V kombinaci s dalSimi
udaji o osobach, cestach (ucel, misto cile) a dalSimi verejnymi zdroji (napfiklad katastr nemovitosti,

obchodni rejstfik apod.) mize dojit ke ztotoznéni konkrétnich osob.

Ztotoznéni osob na zakladé dat z prlizkumu se nicméné netykd vSsech domacnosti a neni pfimocaré,
k ztotoZnéni je tfeba dalsich zdroji a odbornych postupl. V kazdém pripadé je tfeba data ze zakona
chranit.

V prazkumech dopravniho chovani mohou zainteresované subjekty vystupovat v rliznych rolich
definovanych GDPR (,spravce”, ,zpracovatel”), zalezi na tom, zda agentura, kterd data sbirg,
odevzdava zpracovateli SUMP data anonymizovand, ¢i nikoliv. Vzhledem k obvyklym postupim
zpracovani dat (viz kapitolu 4.1 a4.2) se k neanonymizovanym datlim dostane jak agentura, tak
zpracovatel SUMP, protoZe lokacni Udaje o domacnostech jsou dulezZité pro dalsi specializované
analyzy dat, které obvykle nejsou v kompetenci agentur (geokddovani, vypocet vzdalenosti apod.).

Kromé samotnych udajl z prazkumu sbird agentura casto jesté dalsi osobni Udaje, které nejsou pro
zpracovatele podstatné, napfiklad kontakty na osoby v domacnosti, pro potfeby zpétné kontroly.
K témto udajim by zpracovatel nemél mit pfistup, u kontroly domdcnosti mlzZe byt pfitomen, avsak
bez pristupu k osobnim udajlim.

Zainteresované subjekty tedy ¢asto vystupuji v téchto rolich, definovanych GDPR:

e Agentura, ktera data sbira, vystupuje v roli ,zpracovatele”. Data o dopravnim chovani pfimo
sbird a poté je zpracované, stdle v neanonymizované podobé, prfeda zpracovateli SUMP.
Agentura by se méla fidit vlastnim predpisem nakladani s osobnimi daty a méla by zajistit jejich
ochranu, pfipadné odstranéni.

e Zpracovatel SUMP vystupuje jako ,spravce” dat. Mél by mit vytvoren vlastni postup, dokument
definujici zachazeni s osobnimi daty, a to specificky pro kazdy konkrétni projekt prizkumu.
V tomto dokumentu by mélo byt definovano:
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o jaky je ucel zpracovani dat,

o kdo vystupuje v jednotlivych kategoriich subjekt(,

o jak budou data sbirana a zpracovana,

o jaka technicka a organizacné-bezpecnostni opatieni budou na ochranu pfijata.

Pfi samotné realizaci sbéru dat je pak nutné od kazdé osoby v domacnosti ziskat souhlas se

zpracovanim uvadénych udajl. Tento souhlas muze byt naptiklad souéasti kazdého cestovniho deniku.

Specifickym pfipadem ochrany je zverejiiovani ziskanych dat v podobé ,open data“. Toto zverejnéni je
mozné a doporucované, data je vsak potfeba nejdfive anonymizovat pomoci agregace adresnich udaju
(bydlisté, zacatky akonce cest) na bezpecnou Uroven. Vzhledem ke komplexnosti a vnitfnimu
provazani datovych matic z prizkumu je potfeba volit agregaci na uroven prinejmensim obci
s rozsitenou pulsobnosti, i samotné obce mohou byt pfilis malé na to, aby bylo mozné domacnostem
a osobam anonymitu zajistit. V pripadé vétsich obci je naopak mozné podrobnéjsi rozliseni, naptiklad
na meéstské casti.

3.6 KONTROLA PRUBEHU SBERU

Kontrola prabéhu prizkumu je nezbytnou podminkou ziskani kvalitnich dat. Vedle motivace
respondentl k prazkumu (financni i nefinancni) a dobré komunikace konani a ucelu prizkumu je
dislednost a rozsah kontrol terénnich praci klicovym faktorem celkové Uspésnosti projektu. Kontrola
umoziuje v¢as odhalit a korigovat pripadné odchylky od standardnich postupt sbéru dat.

Standard profesniho sdruzeni SIMAR tykajici se osobniho dotazovani prostfednictvim tazatelské sité
rozliSuje dvé zakladni metody kontroly prace tazatell (SIMAR, 2021):

e Prvniz nich je telefonicka, e-mailova nebo korespondencni zpétna kontrola respondent, ktera
by méla byt provedena minimalné u 30 % dotazanych.

e Druhou metodou kontroly jsou nahravky béhem dotazovani. Dokument také definuje fadu
doplnikovych kontrolnich metod, které mohou byt vyuZity k odhaleni moznych probléma pfi
dotazovani: kontrola délky interview, prodlev mezi jednotlivymi dotazniky, kontrola
otevienych otazek, naslechy béhem rozhovor(, geolokace, fotodokumentace nebo logicka
navaznost odpovédi.

Pro rdzné typy prizkumd lze definovat rlizné standardy kontrol. Uroveri standard( kontroly lze
prizplGsobit také dle velikostni kategorie mésta i regionu, kde sbér probihd, dle ¢asovych moznosti,
dostupného rozpoctu pro priizkum a dal$ich kritérii. Urovenr standard@ kontroly Ize p¥izpGsobit dle
velikostni kategorie mésta Ci regionu, kde sbér probihd (viz napf. velikostni kategorie mésta, jak ji
definuje Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, MDCR, 2021b), €asovych
moznosti, dostupného rozpoctu pro prlzkum a dalSich kritérii. Pro zjednoduseni lze stanovit tfi
Urovné — minimalni, vyssi a nejvyssi. O stupen vyssi standard vidy prebira charakteristiky stupné
prechoziho a pripadné je doplnuje ¢i zpfisnuje.

Jednotlivé standardy kontrol sniZze uvedenymi charakteristikami doporucujeme provadét
v nasledujicich kategoriich mést:

e  Minimalni standard
o Agentura je povinna zkontrolovat minimalné 30 % respondent(.
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o CATI - telefonicka, e-mailovd ¢i korespondencni zpétna kontrola nahrazena
pfiposlechem.

e Vyssistandard

o Agentura je povinna zkontrolovat minimalné 30 % respondentd, pfitom minimalné
jednoho respondenta u kazdého tazatele.

o Vyzadovano je Clenstvi agentury v profesnim sdruzeni, nebot sdruzeni ma vnitfni
nezavislé mechanismy dodrzovani minimalnich standard( u svych clend.

o Kontrola, zda se sbér dat uskutecnil opravdu na dané adrese domacnosti. Kontroluje
se také opakovani navstév pfi nezastizeni respondentd.

o CATI—povinné nahravani rozhovor(, pfeposlech minimalné 5 % rozhovor( nad rdémec
pfiposlechu.

o CAPI — zvukovy zdznam nékolika nahodné vybranych ¢éasti v prdbéhu rozhovoru /
zaznam GPS lokalizace tazatele v dobé provadéni rozhovoru pro ovéreni mista
dotazovani.

o PAPI a CAPI — kontrola dodrzeni struktury vzorku, tazatelského ukolu, ndslednd
telefonicka, e-mailova ¢i korespondencni kontrola, zda rozhovor byl sdanou
domacnosti/respondentem uskuteénén.

e Nejvyssi standard

o Kromé dodrzeni vyssiho standardu kontrol je agentura povinna zkontrolovat 50 %

respondenta.

4 ZAKLADNIi VYSTUPY z PRUZKUMU

Po dokonéeném sbéru dat ndsleduje sestaveni datovych matic, tedy zadavani dat a jejich kontrola
a také report o prlbéhu prizkumu a dosazenych hodnotach ukazatel( kvality. Typicky tyto Ukony
provadi agentura.

Zakladnimi vystupy této faze jsou:

e datova sada (soubor datovych matic),
e technicka zprava o sbéru dat.

Zpracovatel SUMP nasledné vystupy zkontroluje a podle vysledkd kontroly vystupy pfevezme, nebo
vrati k pfepracovani.

4.1 ZPRACOVANi DATOVE SADY

U dotaznikQl PAPI zacind zpracovani dat digitalizaci dotaznik(l (zaddvanim dat), u elektronickych
dotaznik(l je tento krok vynechan.

Nasleduje sestaveni jednotlivych datovych matic a jejich spojeni do podoby datové sady. Datové
matice by mély byt sestaveny dle predem dohodnuté podoby, definované tzv. kddovnikem.
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4.1.1 KODOVNIK

Kédovnik jednak slouZi pro jasnou orientaci v pfedavanych datech, zaroven je dlleZitym nastrojem pro
zdkladni kontrolu dat. Kédovnik by mél byt strukturovany dokument, obsahujici vycet vsech
proménnych zahrnutych v jednotlivych datovych maticich. Pro kazdou zahrnutou proménnou by mély
byt uvedeny pfinejmensim tyto informace:

e oznaceni proménné v datech (kdd),

e otazka z dotazniku/deniku vazana na proménnou, pfipadné popis, pokud k proménné neni
vazana zadna otazka,

e datovy typ proménné (kategorialni, celé Cislo, pfirozené cislo, text),

e (Ciselny rozsah ¢i kategorie, dle datového typu.

Vzorovy kddovnik je soucasti pfilohy.

4.1.2 SESTAVENI MATIC

Data ziskana prazkumem je mozné do matic ukladat rdznym zptisobem. Ackoliv datova sada obsahuje
vice rGznych jednotek, je mozné je vSechny zahrnout do jedné ,siroké matice”, kde vSechny informace
vazané na domacnost, at uz jsou to Udaje o osobach, ¢i jednotlivych cestach, jsou uvedeny pouze na
jednom fadku.

Vhodnéjsi, zejména z hlediska nasledné analyzy dat, je pro kazdou zjednotek vytvofit vlastni
(,,dlouhou”) matici a matice pak provazat pomoci identifikator( (primarni a cizi klice). V tomto ptipadé
budou soucasti datové sady pfinejmensim tyto tfi matice:

e domacnosti,
e o0soby,
e cesty.

Vzdjemné provazani matic pomoci identifikdtor( ukazuje Obrazek 1. Kazda z matic ma svdj tzv.
primdrni kli¢ (identifikator), sjehoZ pomoci se napojuji pfislusné matice. Hlavni jednotkou je
domadcnost (primarni kli¢ ,H _id“), kterd zahrnuje osoby. Kazda osoba bude tedy mit kromé vlastniho
primarniho klice (,,P _id“) uveden i tzv. ciz/ kli¢, a kli¢ domacnosti, ze které pochazi (,H _id“). Stejné tak
cesty, které vidy néleZeji néjaké osobé, budou s touto osobou vazany pomoci kli¢e osoby (,,P _id“).

Obrdzek 1 — Vzdjemné vazby mezi maticemi v datové sadé

Domacnost (H) Osoba (P) Cesta (T)

H_id P_id T id
l& H_id 1& P_id

Kromé tfi zminénych zékladnich matic je také mozné, zejména pro potfeby kontroly, zahrnout i matici
s protokoly o navazovani kontaktu v domacnostech, kde jsou zahrnuty vsSechny domacnosti
z vybérového souboru, u kterych doslo k pokusu o kontakt. Tato matice slouZi k vypoctu navratnosti
(viz kapitola 4.2.1).
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4.1.3 KONTROLA A CISTENi DAT

Sestavena datova sada by méla byt kontrolovana a Cisténa z téchto hledisek:

e Uplnost proménnych — kontrola, zda matice obsahuji viechny pozadované proménné
definované kédovnikem.

e Rozsah proménnych — ovéreni, Ze proménné, s ohledem na datovy typ, nabyvaji povolenych
hodnot definovanych v kédovniku.

e Integrita dat — potvrzeni, zda jsou datové matice v ramci datové sady korektné provazany
pomoci primarnich a cizich kli¢{ (viz Obrazek 1).

e Duplicitni zdznamy — odhalovani opakovani identickych zaznam.

e Pouzitelnost dat — kontrola naplnéni zdkladnich proménnych vyzadovanych na drovni
jednotlivych zaznami matic.

e Logické vazby — ovéreni logické konzistence dat, pro kazdou z matic jsou definovany specifické
vazby. Tyto vazby mohou byt jak mezi hodnotami proménnych na drovni jednoho zadznamu,
(napriklad vztah véku a vlastnictvi fidi¢ského opravnéni), tak mezi vice zaznamy (napfiklad
poradi cest, jejich casova naslednost apod.).

U odhalenych chyb je dlleZité, aby se zjistilo, na které z nasledujicich Urovni vznikla: 1) respondent i
tazatel (pri vypliovani dotazniku), 2) kodér (pfi zadavani, prepisu dat z dotazniku), 3) zpracovatel dat
(pfi sestavovani datovych matic). U elektronickych dotaznik( druha uroven neni relevantni. Chyby na
prvni Urovni se obtizné opravuji po dokonceni sbéru, ndprava je moznd jen opétovnym dotazovanim
domadcnosti a jejich ¢lend. U chyb na treti (a pfipadné druhé) Urovni je mozné vidy dohledat jejich zdroj
i po dokonceni sbéru (porovnanim vystupl s Udaji v dotazniku, respektive v jeho digitalizované verzi)
a je nutné provést jejich opravu.

V rdmci zadavani dat musi byt provedena zpétna kontrola minimalné u 20 % nahodné vybranych dat.
Proces kontroly dat a dodrZovani jednotlivych zdsad se musi drzet standard( SIMAR.

O vsech chybdch, jejich opravach, resp. vylouceni neplatnych pripadd, musi byt vytvoren protokol,
ktery zpétné umozni identifikovat opravené Udaje a je klicem pro pfipadnou dalsi kontrolu. Agentura,
pokud s tim bude Zpracovatel SUMP souhlasit, chyby opravi.

Duplicitni zaznamy

Castou chybou pfitomnou v datech je opakovany vyskyt identického zaznamu (napfiklad shodné
zdznamy o domacnosti ¢i osobé), ale také opakovani kombinace zaznam( (napftiklad stejné osoby ve
vice domacnostech, stejné cesty u vice lidi). Pfi srovnavani je samoziejmé nutné nejdfive odfiltrovat
unikatni identifikatory, které byly jednotkam pridéleny pro ucel vzajemného provazani matic, pfipadné
dalsi proménné, které pfimo nevyplyvaji z dotazovani.

Shodné zaznamy vsak nemuseji byt vzdy chybou. Tyka se to predevsim cest, u ostatnich jednotek nesou
shody jednoznacnéjsi informaci. Napfiklad v rdmci domacnosti je bézné, Ze ¢lenové cestuji spolu, cesty
osob tedy maji shodné ¢asy, vzdalenosti, Gcely a ¢asto i dopravni prostiedky (kromé pripadi jako Fidic-
spolujezdec, kolo-kolobézka apod.). Vyznamny podil duplicitnich cest (pfiblizné vice nez 15 %) by vsak
mél vzbudit pozornost, a vést k namatkové kontrole dotcenych pfipadll a dohledavani zdroje chyby.
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K odhaleni problému na urovni sbéru dat mize vypovédét rozdéleni podilu duplicit dle tazatel’ a poté
zameéreni se na tazatele s excesivnim podilem duplicit.

PouZitelnost dat

Pojem poutZitelnosti se vztahuje k jednotlivym zdaznam(m v datovych maticich a vyjadfuje, zda tyto
zdznamy svou kompletnosti odpovidaji minimalnim stanovenym poZadavkim. PouZitelnost dat je
klicova pro definici z hlediska definice kompletnosti celého dila — pfi zadavani sbéru: je totiz vhodné
definovat, aby zadavatel stanovil agentufe minimdlni pocet pouZitelnych zaznam( (naptiklad
pouzitelnych domacnosti), které je prlizkumem treba ziskat. PouZitelnost se také vyuZiva pfi vypoctu
navratnosti prlizkumu. Je také dileZita pro vypocet navratnosti, respektive tzv. pouZitelné navratnosti,
jednoho ze zakladnich ukazatel( kvality dat.

NiZe jsou uvedeny doporuéené pozadavky pro jednotlivé typy zaznami/jednotek.

PouZitelnd domacnost

Za pouzitelnou je mozné povazovat domacnost, u které jsou ziskany informace o ¢lenech domacnosti
dle nasledujiciho klice:

e Aby mohla byt domacnost oznacena za pouzitelnou, je nutné ziskat urcity minimalni podil
pouZitelnych rozhovor( se ¢leny domacnosti.

e U jednodlennych a dvouclennych domacnosti je potieba ziskat pouZzitelné rozhovory od vsech
osob.

e U tfi a viceclennych domdcnosti je tfeba ziskat pouzitelné rozhovory o osobé od minimalné
50 % ¢lent domdacnosti (u tfi ¢lend dva, u Ctyr dva, u péti tfi atd.).

K minimalnimu podilu zaznama nutnych pro pouZitelnost domacnosti patti i nasledujici ddaje:

e bydlisté domacnosti (adresa),

e vybrany rozhodny den,

e pocet ¢lenl domacnosti starsich 6 let,

e pocet dopravnich prostfedk(l v domacnosti.

PouZitelnd osoba
Za pouzitelny Ize povaZovat zdznam osoby, ktery obsahuje:

e rok narozeni,

e pohlavi,

e nejvyssi dosazené vzdélani,

e ekonomickou aktivitu,

e Udaj z cestovniho deniku o cestovani/necestovani v rozhodny den,
e identifikator domacnosti.

Pouzitelna cesta

Zaznam o cesté Ize povaZovat za pouzitelny, pokud obsahuje:
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e poradi cesty v rozhodny den,

e (as zahdjeni a konce cesty,
(nemUZe jit o stejné misto: obec, Cast obce ¢i adresni bod), pokud nenivyznaceno, Ze se jednalo
o prochazku,

e pouzité dopravni prostfedky (respektive ¢as straveny v nich),

e Ucel cesty,

e identifikator osoby.

Logické vazby

At uz mezi hodnotami proménnych v ramci jednoho zdznamu, anebo mezi vice rlznymi zaznamy, je
vhodné definovat logické vazby, které je nutné v datech dodrzet. Tyto logické vazby mohou reflektovat
napf. urcité zakonné danosti (jako je naptiklad vztah véku a vlastnictvi Ffidi¢ského prikazu), fyzikaini
zakonitosti (napf. Casova naslednost uzacatk(l akoncl cest) nebo jen vysoce pravdépodobné
souvislosti (vztah véku a vzdélani ¢i ekonomického statusu). Jednotliva poruseni téchto vazeb nemuseji
nutné znamenat chybu, pfi vyssi frekvenci vSéak mohou upozorfiovat na mozny problém, ktery je tfeba
odhalit (napriklad nespravné sestaveni matic).

Logické kontroly ma smysl provadét zejména u osob a jejich cest.

Osoby
U osob je vhodné kontrolovat tyto vazby:

e vék osoby a dosazené vzdélani,

e vék osoby a vlastnictvi fidi¢ského opravnéni,

e v pfipadé vlastnictvi vice Fidi¢skych opravnéni jejich vzajemna podminénost,
e vék osoby a ekonomicky status.

Cesty

Logickych vazeb v ramci cest i mezi cestami jedné osoby je cela fada a je vhodné vénovat dostatek ¢asu
jejich kontrole a pfipadné korekci. Ziskdvané informace o cestach jsou navzajem propojené
a Casoprostorové determinované. To je mnohdy vyhodné pfi doplfiovani chybéjicich hodnot. Napfiklad
pokud chybi cilovy cas, ale zname cas vychozi a ¢as straveny v dopravnich prostfedcich, mizeme se
pokusit cilovy ¢as dopocitat. MUZe se vsak stat, Ze informace o cestovani jsou kompletni, nékteré udaje
si vSak protifeci a je sloZité (a nékdy i nemozné) rozhodnout, ktera z konkurujicich si informaci je ta
platnd. Muze jit napfiklad o nesoulad mezi poradim cest v deniku a poradim vyplyvajicim z ¢asl
uskutecnéni cesty v rdmci rozhodného dne.

Opravy je tfeba provést tak, aby nenarusily konzistenci ostatnich Udajd. Opravy je vSak mozné provést
az poté, kdy je vylouceno, Ze chyby vznikly pfi samotném procesu zpracovani dat, tedy na drovni
respondenta. Pro vylouceni chyb pfi zpracovani je tedy vhodné kontrolovat nasledujici vazby.

V ramci jednotlivych zdznam{ cest:

e Spravnost poradi vychoziho a cilového c¢asu.
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e Cas straveny v dopravnich prostiedcich by nemél pfesdhnout trvani cesty.

e Kontrola vyuZitého dopravni prostfedku ,, automobil jako Fidic” ve vztahu k véku, respektive
vlastnictvi fidi¢ského oprdvnéni.

e Kontrola ucelu cesty ,,do prace”, , v ramci prace” ve vztahu k véku, respektive k ekonomickému
statusu.

e Trvani a délka cesty vzhledem k pouzitému dopravnimu prostfedku. Jde zejména o cesty na
vyrazné dlouhé vzdalenosti u nemotorovych médu.

e Rychlost cesty vzhledem k pouZitému dopravnimu prostifedku. Jde o neredlné rychlé cesty,
u pomalych cest tato kontrola nefunguje jednoznacné, respondenti mohou do cest zahrnout
a nezminit zastavky (drobné nakupy, cekani apod.).

V rdmci cest jedné osoby (vétSinou jednoho sledovaného dne), tedy vztahy mezi cestami:

e poradi cest vzhledem k uvedenym ¢aslim cest,
e Casova navaznost mezi konci a zacatky cest (predchozi cesta konéi dfive, neZ nasledujici
zacind).

4.1.4 REKODOVANI OTEVRENYCH PROMENNYCH

U nékterych otazek je mozné odpovédét pomoci kategorie ,jiné” a uvést odpovéd v oteviené podobé.
Odpovédi na tyto oteviené otdzky je vhodné v maximdlni mife zakddovat do nabizenych kategorii,
eventualné je mozné vytvorit kategorie nové. Nékdy se muizZe jednat aZ o vyssi jednotky procent.
V kazdém pfripadé je vhodné rekddovani dokumentovat a pokud mozno systematizovat. Rekddovani je
potifeba zejména u vybranych atribut( cest, a to u:

o pouzitych dopravnich prostredkd,
o Uucell cest.

4.1.5 DOPLNOVAN|i PROMENNYCH

Z dat ziskanych pomoci dotazniku a cestovniho deniku je tfeba odvodit nové proménné, které se
vyuzivaji pro analyzu dopravniho chovani. Zde jsou uvedeny doplnéné proménné, které jsou chapany
jako zakladni, a predpoklada se, Ze budou vytvoreny agenturou, kterd provadi sbér dat. Mezi né patfi
tzv. hlavni dopravni méd a pocet cest osob. Sofistikovanéjsim doplnénim je vénovédna samostatna
kapitola (5).

Hlavni dopravni méd

U kazdé z cest uvadi respondent vsechny dopravni prostredky, které vyuzil, a dale celkové casy, které
v nich stravil. Pro fadu analyz je nutné stanovit u cesty jen jeden, hlavni dopravni prostfedek (main
travel mode). Redukci vyuZitych dopravnich modl je mozné provést fadou postupl. Nékteré
upfednostiuji mody dle ¢asu straveného v nich, jiné berou v potaz vzdalenosti, je vSak také mozné jen
sefadit médy dle predem definovanych priorit a poté za hlavni méd oznacit ten prvni v fadé.

Z hlediska potreb dopravniho planovani je patrné nejvyhodnéjsi radit mody dle vzdalenosti (hledisko
dopravniho vykonu), jak i doporucuje metodika Eurostatu (2016: 12). Tuto informaci vSak na zakladé
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béiného cestovniho deniku (doporuc¢ovaného i Metodikou) neziskdme. Razeni pomoci ¢asl je spise

nevhodné, protoze mddy se lisi svou rychlosti, a stejny €as tedy reprezentuje odliSny dopravni vykon.
Pokud nejsou k dispozici informace o vzdalenosti, jako nejvhodnéjsi se tedy jevi prioritizace na zakladé
definované rady médu.

Pro vytvoreni hlavniho médu doporucujeme vyuzit nasledujici prioritizaci, doporucenou Eurostatem
(2016: 12) jako alternativni: letadlo > vlak > autobus > auto-fidi¢ > auto-spolujezdec > ostatni > MHD >
kolo > chize.

Pocet cest

Doplnéni poctu cest se provadi do matice osob. Jedna se o pouhou agregaci poctu cest z matice cest.
U osob, které v rozhodny den necestovaly, je tfeba u této proménné uvést hodnotu 0.

4.2 TECHNICKA ZPRAVA

Soucasti vystupl by méla byt i Technickd zprava, kterd popisuje sbér, tedy pfipravu sSetfeni, jeho
prabéh, zpracovani dat a sestaveni matic, a nakonec také vypocet navratnosti. V Technické zpravé
mohou byt také shrnuty zédkladni charakteristiky vybérového souboru a vybrané indikatory dopravniho
chovani.

Doporuceny obsah Technické zpravy je nasledujici:

e Uvod
e Pfiprava sbéru
o Popis populace a vybérového souboru
Sbirana data a ndstroje sbéru
Technologie sbéru
Schvaleny harmonogram
Zajisténi kvality Setfeni
= Skoleni tazateld
= DalSi opatfeni k zajisténi kvality sbéru
e Prubéh sbéru
o Dodrieni harmonogramu, pfipadné komplikace a podniknuta opatfeni
o Vystupy kontroly sbéru
o Zhodnoceni pribéhu sbéru dat a doporuceni/pouceni pro podobné projekty
do budoucna.
e Zpracovani dat a vyhodnoceni navratnosti
o Vystupy kontroly pofizovani dat
o Vypocet navratnosti
e Struktura ziskaného vybérového souboru
o Domacnosti
= Rozdéleni podle poctu clent
o Osoby
= Rozdéleni podle pohlavi, kategorii véku, dosazeného vzdélani
e Prehled zakladnich indikatord
o Dispozice dopravnimi prostfedky
=  Prdmérny pocet aut a kol v domacnosti

o
o
o
o
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=  Dispozice automobilem, kolem ¢&i prfedplatnym na VHD u osob
o Dopravni chovani (mozZné rozdélit dle pohlavi, véku ¢i vzdélani)
=  Podil cestujicich osob
=  Prmérny pocet cest u cestujicich a viech osob
= Rozdéleni cest podle hlavniho dopravniho prostfedku (délba prepravni prace
v osobocestach)
= Rozdéleni cest podle jejich ucelu

4.2.1 VYPOCET NAVRATNOSTI

Pro vypocet ndvratnosti je nutné mit k dispozici data pofizena z protokol(l o navstévé domacnosti, a to
pro vSsechny domacnosti, které byly vybrany ke kontaktovani. Pfi reportovani by mély byt prezentovany
nasledujici ukazatele.

Tabulka 4. Prehled ukazatelt pro vypocet ndvratnosti

Ukazatel Oznaéeni | Popis/vypocet

Hruby vybérovy soubor Sy Souhrn domacnosti vybranych k osloveni

Vypadek kvalitativné neutralni Vin Domacnosti v definovaném hrubém vybérovém souboru,
které v dobé prizkumu prokazatelné neexistovaly nebo
které se prokazatelné delSi dobu nevyskytovaly na adrese
bydlisté v misté provadéni prizkumu

Upraveny hruby vybérovy soubor Shu Souhrn domacnosti vybranych k osloveni (VSH), ocistény
od kvalitativné neutralniho vypadku

Shu = Sn— Vin
Vypadek z nezastizeni Domacnosti, které se ani po tfetim pokusu o navazani

kontaktu (osobné) a osobni navstévé v domacnosti
v rlznych ¢asech a dnech nepodafilo zastihnout

V;lezas

Vypadek z nezajmu Vnezaj Domacnosti s jasné deklarovanym nezdjmem o uUcast na
prizkumu

Cisty vybérovy soubor S¢ Upraveny hruby vybérovy soubor po odecteni viech
nezastizenych domacnosti (V,0,45s) @ domacnosti
s nezajmem o prazkum (Vy,g,4;)

S¢ = Shu — Vezas — Vnezaj

Vypadek z nepouZzitelnosti Viep Domacnosti, které neposkytnou dostatek informaci pro
zapocitani do Cistého pouzitelného vybérového souboru;
pro definice minimalné pozadovanych informaci viz
kapitolu 4.1.3

Pouzitelny Cisty vybérovy soubor Sep Cisty vyb&rovy soubor (S;) po odeéteni nepouZitelnych
domacnosti (Vep)
Sép = S¢e— Vnep

Pouzitelna navratnost (Ci R, Pomér mezi pouZitelnym Cistym (Sx,) @ upravenym hrubym
,Sstandardizovana navratnost*) vybérovym souborem (Sy,,)
S
R =
P Shu

Nejdulezitéjsi z uvedenych ukazatell je patrné ,pouZitelny Cisty vybérovy soubor®, na kterém by méla
byt zaloZena definice minimalni velikosti odevzdavaného datového souboru (s ohledem na zakladni
vybérovou jednotku, domacnost nebo jednotlivce).
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Tabulka 5 ukazuje prevod vysledkd rozhovord v domacnostech (uvedenych v protokolech o navstévée
domacnosti) do podoby kvalitativnich ukazateld.

Tabulka 5. Kategorizace vysledk( dotazovdni pro potreby vypoctu ndvratnosti

Ukazatel Vysledny stav rozhovoru
Kvalitativné neutralni vypadek Dim/byt neni obydlen
Vypadek z nezastizeni Nebezpecné misto

Neumoznén pfistup do budovy

Nikdo neni doma

Domacnost je nedostupna po celou dobu prizkumu

Jazykova bariéra

Respondent neni schopen

Z4adny vhodny respondent v domacnosti

Respondent je momentalné pry¢ / neni dostupny

Pferuseny rozhovor, nebude dokoncen

Pferuseny rozhovor, bude dokoncen

Vypadek z nezdjmu Odmitnuti na drovni domacnosti — mékké

Odmitnuti na Urovni domacnosti — tvrdé

Uspééné dotdzana domacnost Realizovany rozhovor

5 ROZSIRENE ZPRACOVANI DAT

Rozsifenym zpracovanim dat jsou chapdny operace s daty, které obvykle presahuji rdmec standardniho
zpracovani dat z vybérového Setfeni. Nelze ocekdvat, Ze tyto operace bude moci provést sama
agentura, nebot se jednd o pomérné specializované ukony z oboru prostorové analyzy.

V prvni fadé jde o prevod polostrukturovanych informaci o poloze mista (informace od respondenta)
do podoby strojové zpracovatelnych prostorovych dat, tedy o ztotoZznéni mista s poloZzkou v databazi
prostorovych objektl (naptiklad adresnim bodem, linii ulice, polygonem obce i regionu atp.)
a pfifazeni prostorovych soufadnic — geokddovani. Tento Ukon je moZné prenechat agenture, je viak
nutné vytvofit jednotnou metodiku a proskolit v ni specializované kodéry (idealné s mistni znalosti),
respektive ovérit validitu automatizovanych postupl geokddovani.

Na zakladé geokddovanych mist je mozné provadét dalsi vypocty (napfiklad vypocet vzdalenosti po
siti) a analyzy a doplfiovat nové proménné. Do rozsiteného zpracovani nakonec fadime i validaci
vypoctenych hodnot.
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5.1 GEOKODOVANIi A VYPOCET VZDALENOSTI

Geokddovani je metodologicky i ¢asové naroény proces. At uz je provadén manualné pomoci kodérd,
anebo automatizované pomoci algoritm, vidy je vhodné tento proces dokumentovat, aby jej bylo
mozné pfi kontrole rekonstruovat, opravit a pfipadné opakované provést. Tato dokumentace neni
mozna, pokud je geokddovani chdpano jako pouhé pfifazovani bodovych souradnic jednotlivym
mistdm. Geokddovani by mélo byt provadéno ne jako ztotoZriovani soutradnicemi, ale existujicich
prostorovych objekt( (naptiklad adresni bod, obec), pro néz jsou souradnice jen jednim z atributg.

5.2 TRIDY GEOGRAFICKYCH OBJEKTU

PFi ztotoZnovani geografickych objektl je dlleZité pracovat s jejich tfidou (Ci drovni), kterych mlze byt
vzhledem ke zpUsobu popisu mista v deniku celd rfada. U nékterych mist jsou respondenti schopni
zadat kompletni adresu (zde je mozné ztotoznéni na Urovni domu, respektive vchodu), nékdy uvadi jen
ulici, mistni ¢ast i obec, jindy pouze nestrukturovany popis.

Velkou ¢ast objektd |ze prifadit do tfid, které |ze usporfadat do podoby hierarchické struktury, nebot se
jednd o zavedené administrativni kategorie prostorového ¢lenéni. Tyto hierarchické tridy

e |ze jednoznacné sefadit ¢i usporadat dle podfazenosti/nadrazenosti. Naptiklad obec zahrnuje
ulice, ulice zahrnuje domy atp.

e Obsahuji prvky, které jsou v rdmci ttidy unikatni, vyznamové ani prostorové se neprekryvaji.
Naptiklad, z hlediska t¥idy ,,obec”, mohla cesta za&it BUD v Brné&, ANEBO v Praze.

Mezi tyto hierarchizovatelné ttidy objektl napriklad patfi (sefazeno vzestupné dle obecnosti):

e adresni body,

e vchody,
e domy,
e ulice,

e (astiobci,

e obce,

e vyssi Uzemné spravni celky,
e staty.

Ne vSechny objekty, které respondenti v denicich uvadéji, je mozné hierarchizovat. Jedna se zejména
o objekty oznacované toponymy, jako jsou vrcholy, pohoti, feky, oblasti, pobfeZi a podobné.

Schopnost zafadit objekt pfi geokddovani do hierarchizovatelné tfidy je klicova nejen pro moznost
zpétné kontroly procesu geokddovani, ale také pro dalsi vypocetni operace pracujici se ztotoZznénou
polohou, naptiklad vypocet vzdalenosti mezi vychozim a cilovym mistem cesty.

5.3 VYPOCET VZDALENOSTI MEZI ZDROJEM A CILEM
Pfi vypoltu vzdalenosti mezi geografickymi prvky (at uz vroving, ¢i po siti) jsou tyto prvky

reprezentovany pouze jako prostorové body, ackoliv maji charakter polygonu (Uzemi) ¢i linie (napf.
ulice). Aby bylo mozné vzdalenost ziskat, je nejdfive nutné ovéfit, Ze vypocet mezi konkrétnimi dvéma
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body dava smysl, je pfipustny: prvky nejsou totozné (naptiklad z Praha do Praha), pfipadné jeden

nepredstavuje nadrazenou mnoZinu druhého (napriklad vzdalenost mezi ulici v Praze a Prahou
samotnou). Pfislusnost prvkl do hierarchizovatelnych tfid umozniuje definovat pravidla pfipustnosti
pro dany par. Do vypoctu by nemély vstupovat pary prvkd, které:

e jsou totozné jak z hlediska urovné, tak z hlediska hodnoty (napf. obec—obec, ,Praha“—
»Praha“).

evvs

,Praha, Praha 8“).

6 SROVNANi NOVOSTI

Metodika navazuje na starsi dokument Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (Biler a kol., 2014), ktery
viadé smér rozviji. Cerpa ze zkusenosti ziskanych pfi organizaci a provadéni prvniho velkého
celostatniho prazkumu dopravniho chovani Cesko v pohybu v letech 20172019 a také pfi prizkumech
dopravniho chovéni, konanych Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., v ¢eskych a slovenskych méstech
pfi zpracovani jejich pland udrzitelné méstské mobility (Olomouc, Litoméfice, Pisek, Trencin). Daraz je
nové kladen na vyuziti Metodiky pfti tvorbé SUMP.

Novinky se v metodice projevuji zejména v téchto oblastech:

e Metodika ma strukturu upravenou tak, aby lIépe odpovidala béhu prizkumu.

e V Metodice jsou definovani jeji zdkladni uZivatelé (mésto, zpracovatel SUMP, agentura),
pricemz u jednotlivych ¢asti Metodiky je v textu vyznacena relevance pro jednotlivé kategorie.

e Prlzkumem zjistované (daje jsou oddéleny od nastrojd sbéru a podrobnéji pojednany
v samostatné kapitole, aby byl zdlraznén predmét ¢i ucel prizkumu a nezanikl v jeho
metodologii. Z tohoto dlvodu je také doplnén také prehled hlavnich indikator( dopravniho
chovani.

e V metodologické casti je podrobné vysvétlen zplsob konstrukce vybérového souboru. Oproti
plvodni metodice je uveden pouze pravdépodobnostni vybérovy soubor jako jediny vhodny.
Objasnén je také zpUsob vypoctu velikosti vybérového souboru, a to v zavislosti na potiebach
prazkumu a velikosti akceptovatelné smérodatné chyby.

e Kromé aktualizovaného dotazniku pro domdcnosti a cestovniho deniku je také metodologickd
Cast doplnéna o ¢ast tykajici se pouzivani kontrolniho protokolu pfi ndvstévé domacnosti.

e Podrobnéji je rozpracovdna cast zamérend na pfipravu prlzkumu, zejména z pohledu
casového rozvrzeni, komunikace i ochrany osobnich udaja.

e Ve srovnanis plvodni metodikou je vice prostoru vénovano popisu zpracovani dat, a to jak na
zadkladni urovni (pfiblizné se jedna o zpracovani dat agenturou), tak na urovni rozsifené
(zpracovani dat vyZzadujici specializovanou odbornost, napfiklad geokddovani).

e Vsouvislosti se zpracovanim dat je také vyloZena dlleZitost kédovniku pro zajisténi kvality pri
zpracovani dat a jejich reportovani.

e Metodika je doplnéna osadu priloh, vzorovych dokumentl spojenych s realizaci PDCH
(dotaznik, denik, kddovnik, schéma dotazovani domacnosti).

a4




| ) CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

7 POPIS UPLATNEN{ CERTIFIKOVANE METODIKY

Hlavni oblasti, v niZ se dnes prizkumy dopravniho chovani uplatnuji, jsou Plany udrzZitelné méstské
mobility, které prijimaji jednotlivd ¢eska mésta. Hlavnim okruhem prijemcl jsou tak subjekty,
specifikované v kapitole 1.3, tedy samotna mésta, zpracovatelé SUMP, ale také agentury, které jsou
najimdany na sbér dat o dopravnim chovani.

Prizkumy poskytuji datovou zékladnu, s niz se v téchto komplexnich dokumentech déle pracuje, at uz
jde o vyhodnoceni stavu dopravni poptavky, monitoring indikatord, evaluaci dopadu pfijatych opatreni
Ci pfi tvorbé dopravnich modell a scénara.

| mésta, ktera jiz maji svlij SUMP zpracovany, mohou prizkumy dopravniho chovani vyuzit v ramci jeho
pravidelnych aktualizaci. V pfipadé dodrzeni jednotné metodiky prlzkumu tak zadavatel ziska cenna
data o vyvoji dopravniho chovani obyvatelstva v Case.

Vedle SUMP se prizkumy dopravniho chovani uplatiuji pfi vytvareni dopravnich strategii, at jiz se
jedna o oblast dopravni infrastruktury nebo o planovéni verejné dopravy. Metodika, standardizujici
sbér téchto dat a zajistujici jejich kvalitu, tak nalezne vyuZziti u celé fady pfijemcu. Jedna se zejména
o verejné instituce a Urady, kde dochazi kvytvareni dopravnich politik, planovani a uplatfiovani
dopravnich opatfeni. Tyto instituce vyuziji Metodiku jako podkladovy materidl pro ptipravu Setreni
o dopravnim chovani a zajisténi kvalitniho sbéru dat. Sjednoceni sbéru dat pomoci predkladané
Metodiky umoini jednoduseji a pfehlednéji pracovat sdaty o dopravnim chovani realizdtordm
dopravnich opatfeni, a to at uz se jedna o projektanty, dopravni developery, konzultanty v oblasti
dopravy, nebo oblast Uzemniho planovani.

Dalsim okruhem pfijemcll, kterym Metodika nabidne mozZnost $irsiho Uzemniho av budoucnu
i Casového srovnani, jsou vyzkumné instituce: univerzity, samostatnd vyzkumna pracovisté v oblasti
dopravy nebo sektor prlzkumu trhu.

Mezi uzivatele vSak mohou do budoucna patfit i komercni organizace, vyuzivajici metodiku a data
nasbirana na jejim zakladé k lokalizacnim analyzdm obsluhy trhu, logistiky a dopravy zbozi. Muze jit
i 0 organizace operujici v oblasti telekomunikaci nebo o spolecnosti pulsobici v oblasti médii
a reklamy. V neposledni tfadé jsou Metodikou sjednocend data cennda pro dopravni podniky
a organizace zabyvajici se dopravou.

8 EKONOMICKE ASPEKTY

Jednotnda Metodika pro provadéni a vyhodnocovani prizkumid dopravniho chovani ma hlavni pfinos
v oblasti standardizace a zajisténi kvality sbéru dat, vyuZitelny celou fadou subjektl. Standardizace
a kvalita dat ziskanych za pomoci Metodiky je klicovd zejména pro analyzu soucasnych dopravnich
problémd a pro vytvareni validnich a funkénich dopravnich modell a scénard, pfijimanych v ramci
SUMP. Tyto plany vzhledem ke své komplexnosti vyZaduji velké investice verejnych prostredki
(zdrojem jsou predevsim rozpocty zadavatele SUMP, tedy obci, pripadné krajl) a je zadouci, aby tyto
naklady byly vyuZity co nejefektivnéji. Mimo SUMP jsou Uspory verejnych prostifedkl dosazitelné
v efektivnéjSim dopravnim planovani a realizaci adekvatnich dopravnich opatteni. Prostfednictvim
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SUMP napomaha metodika také k redukci externich naklad( a k stimulaci ekonomického rozvoje mést

vytvarenim zdravého, atraktivniho a celkové kvalitniho Zivotniho prostoru.

Pfinosem standardizace je také dobra porovnatelnost jednotlivych prizkumd, ato jak v prostoru
(napfiklad srovnani mezi jednotlivymi Uzemnimi celky), tak v case (sledovani vyvoje dllezitych
ukazatel(). Velka ¢ast zadavatell dopravnich prizkumu se rekrutuje z vefejného sektoru, at uz se jedna
o kraje a mésta, nebo jimi zfizované dopravni podniky. Koordinace téchto prizkumi, vytvoreni
a vyuzivani jednotné metodiky z dlouhodobého hlediska vyznamné prispéje k efektivnéjsSimu sbéru
dat, Uucinnéjsi analyze a SirSimu vyuZiti jiz nasbiranych informaci.
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11 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

e CAPI - Computer Assisted Personal Interviewing

e CATI - Computer Assisted Telephone Interviewing
e CAWI - Computer Assisted Web Interviewing

o (SU - Cesky statisticky urad

e F2F - Face to Face

e GPS - Global Positioning System

e GSM - The Global System for Mobile Communications
e MD CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

e PAPI - Paper Assisted Personal Interviewing

e p.b.—Procentni bod

e PDCH - Prlizkum dopravniho chovani

e PPS — Probability-proportional-to-size sampling

e PSU - Primary Sampling Unit

e SUMP — Plan udrZitelné méstské mobility

e SLDB - S¢itani lidu, domu a byt(

e SUMI - Sustainable Urban Mobility Indicators

e SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan

e TTWA - Travel-To-Work Area

e VHD —verejna hromadna doprava
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12 PRILOHY

12.1 PRILOHA 1 - VZOROVY DOTAZNiK PRO DOMACNOST

Tabulka 6. Prvni strana dotazniku pro domdcnost

DOTAZNIK PRO DOMACNOST

ID tazatele
DID:
GID:
Al. IDENTIFIKACE Adresni bod - obec
DOMACNOSTI Adresni bod - ulice
Adresni bod - ¢islo popisné | PP ]
Rozhodny den DI.... JR[-een. ]
Datum vyplnéni D[....I]M[....]1R[...... ]
& [..... ] osob do 5 let véku
A2. POCET OSOB Kolik osob Zije trvale ve Vasi N
V DOMACNOST! domécnosti? [..... ] osob ve véku od 6 do 17 let
[..... ] osob ve véku 18 a vice let
A3. POCET 0SOB Kolik osob je pfitomno v rozhodny [-onn ] osob od 6 do 17 let
V ROZHODNY DEN den ve Vasi domacnosti? [..... ] osob stargich 18 let
[-.... ] (ks) osobnich automobilt soukromych
Uvedte prosim, pocet [..... ] (ks) osobnich automobili sluZzebnich
Gl DAL provozuschopnych dopravnich [.....](ks) ufitkovjch a nkladnich automobild
PROSTREDKY V prostfedkl ve Vasi domacnosti. Je i )
DOMACNOSTI jedno, zda se jedna o prostiedky Lo 1(ks) motocykld a moped
vlastni nebo sluzebni. [..... ] (ks) jizdnich kol
[..... ] (ks) elektrokol

>>PRECHOD NA DOTAZNIK PRO CLENY DOMACNOSTI

PO VYPLNENI DOTAZNIKU PRO CLENY DOMACNOSTI:

Jaky je v sou€asnosti prijem Vasi domacnosti?
Tj. soucet viech Cistych mési¢nich pfijmd viech
osab, se kterymi spoletné hospodafite — véetné
dichodu, pridavku na déti, vedlejsich a
mimoradnych pfijmi (napf. i z prondjmu &asti
bytu ¢i domku apod.).

A5. PRIJEM
DOMACNOSTI

(O do 10 000 K¢

(0 10 001-20 000 Ké
() 20 001-30 000 K¢
(0 30 001-40 000 K¢
(0 40 001-50 000 K¢
(O 50 001-60 000 K

() 60 001-70 000 Ké
(70001 a vice K&
(O Nevi/neodpovédél(a)
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Tabulka 7. Druhd strana dotazniku pro domdcnost

CLENOVE DOMACNOSTI OTAZKY K JEDNOTLIVYM CLENO DOMACNOSTI (OD SESTI LET)
B1. OSOBY OD 6 LET i (1) i(2) i (3) i (4) f(5) f (6)
Oznaceni osoby ("dcera", "manzel" apod.) | Tleeenn, | B | B IR P | R ]
Rok narozeni [ ] | . ] [..... ] | ] [..... ] [..... ]
Pohlavi OMIOZ OMIOZ OMIOZ OMIOZ | OMIOZ - OM|O)2
B2. UKONCENE VZDELANI (1) (2) (3) (4) (5) (6)
Neukonéené zakladni O O O O O O
Zakladni O @) O O ©) O
Stfedogkolské - vyutni list O O @) @) ®) ®)
Stfedoskolské - maturita O O O O O O
Vysi odborné O O O O O O
Vysokoskolské O O O O O O
B3. EKONOMICKA AKTIVITA (1) (2) (3) (4) (5) (6)
Zameéstnanec, zaméstnavatel, sam. inny ¢i pomahajici O O O @) O O
Pracuijici 53 student nebo ugen O O O O (@] O
Pracuijici VS student O O O O O O
Pracujici diichodce O O O O O O
Zena na matefské dovolené O O O O O O
Nezaméstnany O O O O O O
Nepracujici diichodce O O O O O O
73k 28 @] @) @) O o O
Student S8 O O O O O O
Student V5 O O O O O O
Osoba s vlastnim zdrojem obzivy, na rodicovské dovolené O O O O O O
Osoba v domécnosti, dité predik. véku, ost. zavislé osoby @) O O O O O
B4. PRACUJETE? (1) (2) (3) (4) (5) (6)

Pracuji [POKUD NE, PREJDETE NA B8] ONJOA ONIOA ONIOA ONIOA ONIOA ONIOA

B5. PRACOVNi DOBA

Mohu pracovat z domu O O O O O O
Mohu si zvolit zacatek &i konec pracovni doby O O O @] O O
Mam pruznou pracovni dobu O O O O O O
Pracuji na smény ¢i turnusy O O O O O O
Nic z uvedeného O O O O O O
B6. CAS V PRACI (1) (2) (3) (4) (5) (6)
Kolik hodin jste minuly mésic asi pracoval/a? [....]1h [....]1h [....]h [....]h [....]h [....]h
B7. RIDICSKA OPRAVNENI( (1) (2) (3) (4) (5) (6)
0Osobni automobil (B) O O O O O O
Nékladni automobil (C) O O O O O O
Motocykl (A) O O O O O O
Nevlastnim O O O O O O
BS. VLASTNICTVI PREDPLATNE JiZDENKY (1) (2) (3) (4) (5) (6)
PFedpl. ¢asova jizdenka na MHD / IDS (napf. mésiéni) @) O O O O @]
Kreditova jizdenku na MHD / IDS O O O O O O
Slevova jizdenka na vlak (napf. In Karta) O O @) @) @) O
Slevu na pfiméstskou nebo délkovou jizdenku (napf.

iékovskéileva u €D na konkrétni spOJJ'eni) e O o o O © o
Zlevnéné listky (napf. prikaz ZTP nebo ISIC/ITIC) O O O O O O
Nic z uvedeného O O O O O O
B9. VOZIDLA K DISPOZICI

NEZAVISLE NA OSTATNICH CLENECH DOMACNOSTI b @ @) al ) ©
Osobni automobil soukromy [ks] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Osobni automobil sluzebni [ks] [...] [...1 [...] [...] [...] [...]
Osobni automobil sdileny (carsharing) ONJOA ONTOA ONJTOA ONIOA ONJTOA ON|OA
Uzitkovy a ndkladni automobil [ks] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Motocykl, moped [ks] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Jizdni kolo [ks] [...] [...] [...] [...] [...] [...1
Elektrokolo [ks] [...] [...] [...] [...] [...] [...]




CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

%

12.2 PRILOHA 2 - VZOROVY CESTOVNIi DENIK

Tabulka 8. Prvni strana cestovniho deniku

CESTOVNi DENiK osoby: [

Vypliite prosim viechny CESTY, které jste béhem SLEDOVANEHO DNE uskuteénili. Uvedte i PESI

Cestou minime pohyb za néjakym UCELEM definovanym nize.

], Cisloo.[....

ID domacnosti

]
CESTY a CESTY DOMU.

Podnikl/a jste ve sledovany
den néjakou cestu?
Pokud ano, vyplrite, kde vds
den zacal a pokracujte k 1.
cesté

Ve sledovany den

___

1L 1.202X

(O NECESTOVAL/a

QV misté bydlisteé

» Z jakého divodu?

(O CESTOVAL/A » Kde Vase cesta zatala?
O Mimo bydli§té, VYPISTE »

OBEC [
ULICE |

Dékujeme, to je vse!
» KONEC

v 1 CESTA

V kolik hodin vase cesta
zacala?

@© KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

© KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

© KDY JSTE VYRAZIL/A? |

(nejddilezitéjsi) UCEL.

e Cestou "do prdce" se mysli
presun na misto obvyklého
pracovniho vykonu.

* Cestou "v ramci prdce
(sluZebni)" se mysli presun
mezi jednotlivymi misty kvali
vykonu prdce.

KDE vse cesta skoncila?

* Uvedte adresu, véetné ulice a
¢isla domu. Uvedte adresu,
véetné ulice a ¢isla domu.
Pokud ji nezndte, mista popiste
(napf. "Praha, Tesco, Eden”).
e Pfi ndvratu domd staci
zaskrtnout policko.

Odhadnéte, kolik jste urazili
KILOMETRU

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

O stravovéni

(O Soukromé zafizovani
(O Doproved jiné osoby
(O Navrat do bydlisté
O liny Geel (VYPISTE):

® KAM JSTE DORAZIL/A? \
O do bydlisté
(O lJinam (VYPISTE):

popis
&> DELKA CESTY? |

[ooann Jh[....... ] min | JTh[....... ] min
@ DOPRAVNiPROSTREDKY @ DOPRAVNi PROSTREDKY |
| ] min, Pé&sky [oonn. ] min, Pésky
| ] min, Kolo [oonn. ] min, Kolo
Jaké DOPRAVNS PROSTREDKY | [ ++++1min, MEstsky bus [.....Jmin, Méstsky bus
i . . | ] min, Regionalni bus [ooon. ] min, Regionalni bus
iste v prabéhu této cesty [ ]min, Dalkovy bus [.....1min, Dalkovy bus
pouzil(a)? | ] min, Trolejbus [..... 1 min, Trolejbus
Odhadnéte prosim, kolik éasu | [-.... ] min, Tramvaj [P ] min, Tramvaj
(v minutdch - napf. 7 min) jste Lovenn ] "‘!"'Vlak e Lovenn ] "‘!“'V'ak e
.. . A | . ] min, Auto, fidi¢ [oonn. 1 min, Auto, fidi¢
v kaZdém z prostredki . s . o
o | . ] min, Auto, pasazér [oonn. ] min, Auto, pasazér
stravil/a. [..... ] min, Metro [..... 1 min, Metro
[..... ] min, Letadlo [..... ] min, Letadlo
[oooo. ] min, Jiny (VYPISTE): [ooon 1 min, Jiny (VYPISTE):
[ I PP ]
? UCEL | ? UEEL |
Proé jste tuto tuto cestu O Do price O Do préce
podniki(a)? (O Vramci prace (sluzebni) (O Vramci prace (sluzebni)
* Prosim uvedte JEN JEDEN O ¥kola O ¥kola

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

O stravovéni

(O Soukromé zafizovani
(O Doproved jiné osoby
(O Navrat do bydlisté
O liny Geel (VYPISTE):

® KAM JSTE DORAZIL/A? \
O do bydlisté
O lJinam (VYPISTE):

popis
&> DELKA CESTY? |

| Thi....... ] min
@ DOPRAVNi PROSTREDKY |
[ounn. 1 min, Pésky
[oonn. ] min, Kolo

1 min, Méstsky bus

] min, Regionalni bus
] min, Délkovy bus

1 min, Trolejbus

1 min, Tramvaj

1 min, Vlak

1 min, Auto, fidi¢

] min, Auto, pasazér

] min, Metro

] min, Letadlo

1 min, Jiny (VYPISTE):

(O Do prace

(O Vramci prace (sluzebni)
QO $kola

(O Volnotasova aktivita
(O Nakupy, sluzby

QO stravovani

(O Soukromé zatizovani
(O Doprovod jiné osoby
(O Navrat do bydligts

QO lJiny agel (VYPISTE ):

® KAM JSTE DORAZIL/A? |
(O do bydlisté
O lJinam (VYPISTE):

popis
&> DELKA CESTY? |

KDY vase cesta skoncila?
Pokud jste do cile dorazili aZ

Nezapomnéli jste i na zpdtecni
cestu?

ndsledujiciho dne, zaznacte | Th...... ] min [...... Th{...... ] min | - Thi...... ] min
prosim. (O Nasleduijiciho dne (O Nasledujiciho dne (O Nasledujiciho dne
Pokracovali jste dalsi cestou? >> DALS( CESTA? ‘ >> DALS[ CESTA? ‘ >> DALS[ CESTA? |

(O ANO P piejdéte k 2. cesté

(O NE > KONEC

(O ANO P piejdéte k 3. cesté
O NE P> KONEC

(O ANO W prejdéte k 4. cesté
O NE P KONEC

Dalsi cesty ve sledovaném dni prosim uvedte na zadni strané =
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Tabulka 9. Druhd strana cestovniho deniku

v_a. cesTA

& KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

& KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

& KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

& KDY JSTE VYRAZIL/A? ‘

(O Volnotasova aktivita
(O Nakupy, sluzby

O stravovani

(O Soukromé zafizovani
(O Doprovod jiné osoby
(O Navrat do bydlisté
O liny Ggel (VYPISTE ):

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluiby

() stravovani

(O Ssoukromé zafizovani
(O Doprovod jiné osoby
(O Navrat do bydlisté
Q liny Geel (VYPISTE):

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluiby

(O Sstravovani

(O Soukromé zafizovani
(O Doprovod jiné osoby
(O Navrat do bydlisté
Q liny Gcel (VYPISTE):

| Thi....... ] min | Th....... ] min [...... Thi....... ] min [t Thi....... ] min
# DOPRAVNI PROSTREDKY \ #® DOPRAVNI PROSTREDKY \ #® DOPRAVNI PROSTREDKY \ #® DOPRAVNI PROSTREDKY \
| . ] min, Pé&sky | ] min, Pésky [..... ] min, Pé&sky | . 1 min, Pésky
[..... ] min, Kolo [oonn. ] min, Kolo [ ] min, Kolo [..... ] min, Kolo
| . ] min, Méstsky bus | ] min, Méstsky bus [ ] min, Méstsky bus | . 1 min, Méstsky bus
[oon.. ] min, Regionalni bus | ] min, Regionalni bus | ] min, Regionalni bus [oon.. 1 min, Regionalni bus
| . ] min, Dalkovy bus | ] min, Dalkovy bus [.onn ] min, Dalkovy bus | . ] min, Dalkovy bus
[..... 1 min, Trolejbus [oonn. ] min, Trolejbus [ooo.. 1 min, Trolejbus [..... 1 min, Trolejbus
[..... ] min, Tramvaj [..... ] min, Tramvaj [..... ] min, Tramvaj [..... ] min, Tramvaj
| ] min, Vlak [..... ] min, Viak [..... ] min, Vlak | ] min, Vlak
[ooo.. ] min, Auto, fidi¢ [..... ] min, Auto, Fidi¢ [ ] min, Auto, Fidi¢ [ooo.. ] min, Auto, fidi¢
[..... ] min, Auto, pasazér [ ] min, Auto, pasazér [ ] min, Auto, pasazér [..oo.. ] min, Auto, pasazér
[.on.. ] min, Metro | ] min, Metro [..... ] min, Metro [.on.. ] min, Metro
| . ] min, Letadlo | ] min, Letadlo | ] min, Letadlo | . ] min, Letadlo
[.on.. 1 min, Jiny (VYPISTE): [ 1 min, Jiny (VYPISTE): [ 1 min, Jiny (VYPISTE): [.o.... ] min, Jiny (VYPISTE):
PSP |1 N | T ]
? UCEL | 2 UCEL | ? UCEL | ? UCEL
O Do préce O Do préce O Do prace O Do prace
O V ramci prace (sluzebni) O V ramci prace (sluzebni) O V ramci prace (sluzebni) O V ramci prace (sluzebni)
O 3kola O $Skola O Skola O 3kola

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

(O stravovani

(O Soukromé zafizovani
(O Doprovod jiné osoby
(O Navrat do bydliste
O liny akel (VYPISTE):

© KAM JSTE DORAZIL/A?

© KAM JSTE DORAZIL/A?

© KAM JSTE DORAZIL/A?

© KAM JSTE DORAZIL/A?

O do bydlisté
(O Jinam (VYPISTE):

O do bydlisté
QO Jinam (VYPISTE):

O do bydlisté
QO Jinam (VYPISTE):

O do bydlisté
(O Jinam (VYPISTE):

Zkontrolujte prosim Vami vypinény denik.
Nezapomnéli jste na Zadnou cestu?
Uvedli jste i posledni cestu, kterd vétsinou mifi zpét do vaseho BYDLISTE?

DEKUJEME!

| I P | IR P | IR P ]
obec obec obec obec
[ S R S Wil Lo )| PSP A P 1I0...1
ulice Cislo ulice Cislo ulice ¢islo ulice ¢islo
| R P T I ]
popis popis popis popis
> DELKA CESTY? | <> DELKA CESTY? \ €5 DELKA CESTY? \ &> DELKA CESTY? |
oo, ] km Lo, 1 km Lo T km Lo Tkm
@ KDY JSTE DORAZIL/A? ‘ @ KDY JSTE DORAZIL/A? ‘ @ KDY JSTE DORAZIL/A? ‘ @ KDY JSTE DORAZIL/A? ‘
[oonon. Thi...... ] min | Ihl[...... ] min [...... Thi...... I min | Thi...... I min
(O Nasledujiciho dne (O Nasledujiciho dne (O Nasledujiciho dne (O Nasledujiciho dne
>> DALSI CESTA? | >> DALS( CESTA? | >> DALSI CESTA? | >> DALSI CESTA? |
(O ANO P prejdéte k 2. cestd (O ANO P piejdéte k 3. cesté (O ANO P piejdéte k 4. cesté (O ANO P Kolik dal3ich cest?
(O NE > KONEC () NE P KONEC () NE P> KONEC Lo ]
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12.3 PRILOHA 3 - VZOROVE KODOVNIiKY

Tabulka 10. Vzorovy kédovnik pro matici domdcnosti

automobil sluzebnich v
domacnosti

automobild sluZebnich

kod popis otazka typ rozsah
H_id ID domacnosti - integer 1; 10000
I_id ID tazatele - integer 1; 10000
H_address_city Adresni bod — mésto Adresni bod — mésto character
H_address_street Adresni bod — ulice Adresni bod — ulice character
H_address_number Adresni bod — Cislo Adresni bod — ¢islo integer 1; 10000
popisné popisné
H_completed_YYYY Datum vyplnéni — rok Datum vyplnéni dotazniku | factor 2018; 2019
za domacnost> auta a
osoby — rok
H_completed_MM Datum vyplnéni —mésic | Datum vyplnéni — mésic integer 1;12
H_completed_DD Datum vyplnéni—denv Datum vyplnéni—denv integer 1;31
mésici mésici
H_persons Pocet lidi v domacnosti Kolik osob Zije trvale ve integer 1,12
Vasi domécnosti?
H_persons_0005 Pocet déti do 5 let Kolik osob Zije trvale ve integer 0; 10
Vasi domacnosti? Déti do
5 let véku
H_persons_0617 Pocet osob v domacnosti | Kolik osob Zije trvale ve integer 0; 10
mezi 6-17 lety Vasi domacnosti? Déti a
dospivajici od 6 do 17 let
H_persons_1899 Pocet osob v domdacnosti | Kolik osob Zije trvale ve integer 0; 10
starSich 18 let Vasi domacnosti? Dospéli
starsi 18 let
H_persons2_0617 Pocet osob mezi 6-17 lety | Kolik osob je pfitomnov | integer 0; 10
rozhodny den ve Vasi
domdacnosti? Déti a
dospivajici od 6 do 17 let
H_persons2_1899 Pocet osob starsich 18 let | Kolik osob je pfitomnov | integer 0; 10
rozhodny den ve Vasi
domdcnosti? Dospéli
starsi 18 let
H_income Cisty ptijem domacnosti | Jaky je priblizné hruby factor do 10 000 K¢; 10
mési¢ni prijem Vasi 001-20 000 K¢;
domacnosti? Do odhadu 20 001-30 000
prosim zahrnite pfijmy ze K¢; 30 001-40
zaméstnani> pfijmy ze 000 K¢; 40 001
samostatného povoldani> 50 000 K¢; 50
socialni pfijmy a pFijmy u 001-60 000 K¢;
pronajmu nemovitého 60 001-70 000
majetku? K¢; 70 001 a vice
K¢&; Nevi /
neodpovédél(a)
H_venr_car_private Pocet osobnich Pocet osobnich integer 0;5
automobill soukromych v | automobilt soukromych
domacnosti
H_venr_car_company | Pocet osobnich Pocet osobnich integer 0;5
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H_venr_util Pocet uzitkovych a Pocet uzitkovych a integer 0;5
nakladnich automobill nakladnich automobill
soukromych v
domacnosti
H_venr_other Pocet jinych motorovych | Pocet jinych motorovych |integer 0;5
vozidel v domacnosti vozidel (napf. motocykld)
H_venr_bike Pocet jizdnich kol v Pocet jizdnich kol v integer 0; 10
domacnosti domacnosti
Tabulka 11. Vzorovy kédovnik pro matici osob
kod popis otazka typ rozsah
P_id ID osoby - integer 1; 10000
P_ord poradi osoby - factor 1;2;3;4;5;6
H_id ID domacnosti - integer 1; 10000
P_name Oznaceni osoby Oznaceni osoby (,dcera”; | character
"manzel" apod.)
P_born Rok narozeni Rok narozeni integer 1910; 2019
P_gender Pohlavi Pohlavi factor Muz; Zena
P_residence_ZIP PSC trvalého bydlisté Uvedte prosim PSC integer 10000; 99999
Vaseho trvalého bydlisté
P_education Nejvys$si dosazené Vzdélani factor 0;1;2;3;4;
vzdélani 5
P_work Ekonomicka aktivita Ekonomicka aktivita factor 0;1;2;3;4,5;6;
7;8;9;10; 11
P_work_status Pracuji Pracujete? factor Ne; Ano
P_work_time_0 Mohu pracovat z domu Mohu pracovat z domu factor Ne; Ano
P_work_time_1 Mohu si zvolit za€atek ¢i | Mohu si zvolit zac¢atek ¢i | factor Ne; Ano
konec pracovni doby konec pracovni doby
P_work_time_2 Mam pruznou pracovni Mdam pruZnou pracovni factor Ne; Ano
dobu dobu
P_work_time_3 Pracuji na smény i Pracuji na smény i factor Ne; Ano
turnusy turnusy
P_work_time_4 Nic z uvedeného Nic z uvedeného factor Ne; Ano
P_w_hours Pocet pracovnich hodin Kolik hodin jste za minuly | integer 0; 300
za minuly mésic mésic priblizné
odpracoval/a?
P_driving_lic_B Ridi¢sky prikaz: B Vlastnite fidi¢sky priikaz | factor Ne; Ano
na osobni automobily?
P_driving_lic_C Ridi¢sky prikaz: C Vlastnite fidi¢sky prlikaz | factor Ne; Ano
na nakladni automobily?
P_driving_lic_A Ridi¢sky priikaz: A Vlastnite ridi¢sky prikaz | factor Ne; Ano
na osobni motocykl?
P_driving_lic_none Nevlastnim RP Nevlastnim Fidi¢sky factor Ne; Ano
prikaz
P pt O Predplatna casova Vlastnictvi predplatné factor Ne; Ano
jizdenka na MHD / IDS jizdenky: Pfedplatna
(nap¥. mési¢ni; ro¢ni atp.) | asova jizdenka na MHD /
IDS (napf. mésicni; rocni
atp.)
P_pt 1 Kreditova jizdenku na Vlastnictvi predplatné factor Ne; Ano
MHD / IDS jizdenky: Kreditova
jizdenku na MHD / IDS
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P_pt 2 Slevovd jizdenka na vlak | Vlastnictvi predptlatné factor Ne; Ano
(napf. In Karta) jizdenky: Slevova jizdenka
na vlak (napf. In Karta)
P_pt_3 Sleva na pfiméstskou Vlastnictvi predplatné factor Ne; Ano
nebo dalkovou jizdenku | jizdenky: Slevu na
(napf. Zakovska sleva u pfiméstskou nebo
€D na konkrétni spojeni) | dalkovou jizdenku (napf.
7akovska sleva u €D na
konkrétni spojeni)
P_pt 4 Zlevnéné listky (napf. Vlastnictvi pfedpulatné factor Ne; Ano
priikaz ZTP nebo jizdenky: Zlevnéné listky
ISIC/ITIC) (napf. priikaz ZTP nebo
ISIC/ITIC)
P_pt_5 Nic z uvedeného Vlastnictvi predplatné factor Ne; Ano
jizdenky: Nic z uvedeného
P_carpri_available Pocet dostupnych Osobni automobil integer 0;5
soukromych aut soukromy
P_carcom_available Pocet dostupnych Osobni automobil integer 0;5
sluZebnich aut sluzebni
P_carsha_available Dostupnost carsharingu | Osobni automobil sdileny | factor Ne; Ano
(carsharing)
P_caruti_available Pocet dostupnych Uzitkovy a nakladni integer 0;5
uzitkovych vozidel automobil
P_others_available Pocet dostupnych jinych |Jiné motorové vozidlo integer 0;5
mot. vozidel (napf. motocykl; atp)
P_bikes_available Pocet dostupnych Jizdni kolo integer 0;5
jizdnich kol
Tabulka 12. Vzorovy kédovnik pro matici cest
kod popis otazka typ rozsah
T id ID cesty integer 1; 100000
T ord Poradi cesty Poradi cesty integer 1,7
H_id ID domacnosti integer 1; 100000
P_id ID osoby integer 1; 100000
H_addr_city Adresni bod — mésto Adresni bod bydlisté — character
mésto
H_addr_street Adresni bod — ulice Adresni bod bydlisté — character
ulice
H_addr_number Adresni bod — Cislo Adresni bod bydlisté — character
popisné Cislo popisné
H_date_YYYY Rozhodny den —rok Rozhodny den —rok factor 2021; 2022
H_date_MM Rozhodny den — mésic Rozhodny den — mésic integer 1;12
H_date_DD Rozhodny den —denv Rozhodny den —denv integer 1;31
meésici mésici
T_O_time_hh Vychozi bod — hodina KDY JSTE VYRAZIL(A)? integer 0; 23
T_O_time_min Vychozi bod — minuta KDY JSTE VYRAZIL(A)? integer 0; 59
T_modes_foot Pésky, minuty min, Pésky integer 0; 720
T_modes_bike Kolo, minuty min, Kolo integer 0; 720
T_modes_urbu Meéstsky bus, minuty min, Méstsky bus integer 0; 720
T_modes_rebu Regiondlni bus, minuty min, Regionalni bus integer 0; 720
T_modes_cobu Dalkovy bus, minuty min, Dalkovy bus integer 0; 720
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T_modes_trol Trolejbus, minuty min, Trolejbus integer 0; 720
T_modes_tram Tramvaj, minuty min, Tramvaj integer 0; 720
T_modes_train Vlak, minuty min, Vlak integer 0; 720
T_modes_cadr Auto, fidi¢, minuty min, Auto, fidic¢ integer 0;720
T_modes_capa Auto, spolujezdec, minuty | min, Auto, spolujezdec integer 0; 720
T_modes_metro Metro, minuty min, Metro integer 0; 720
T_modes_plane Letadlo, minuty min, Letadlo integer 0; 720
T_modes_oth Jiny, minuty min, Jiny (VYPISTE): integer 0; 720
T_modes_oth_o Jiny, otevfend (Jiny dopravni prostredek, | character
popis)
T _D_purp J&el cesty Proc jste tuto cestu factor Do prace; V
podnikl(a)? Prosim uvedte ramci prace
JEN JEDEN UCEL (sluzebni);
Vzdélavani;
Volnoc&asova
aktivita;
Nakupy, sluzby;
Stravovani;
Soukromé
zatizovani;
Doprovod jiné
osoby; Navrat
do bydlisté; Jiny
ucel (VYPISTE)
T_D_purp_other Ucel cesty jiny Vypiste jiny ucel character
T_D_addr_city Destinace — mésto KAM JSTE DORAZIL(A)? - character
mésto
T_D_addr_street Destinace — ulice KAM JSTE DORAZIL(A)? - character
ulice
T_D_addr_number Destinace — ¢islo popisné | KAM JSTE DORAZIL(A)? - character
Cislo popisné
T_D_addr_descr Destinace — Popis mista KAM JSTE DORAZIL(A)? - character
(pokud nezna adresu) popis
T_D_home Destinace: bydlisté KAM JSTE DORAZIL (A)?: | factor Do mista
do mista bydlisté bydlisté; jinam
T_D_time_hh Destinace — Cas, hodina KDY JSTE DORAZIL(A)? integer 0;24
T_D_time_min Destinace — Cas, minuta KDY JSTE DORAZIL(A)? integer 0; 59
T_D_next_day Ptrichod nasledujiciho dne | Nasledujiciho dne? factor Ne; Ano
T _next Pokracujici cesta Podnikl(a) jste dalsi cestu? | factor Ne; Ano

56




| ) CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

12.4 PRILOHA 4 — SCHEMA DOTAZOVANi DOMACNOSTI

Zatdtek

'

kontaktovani dom.

chee se zhéastnit
pruzkumu

chce odpovidat ted

protokol

protokol

protokol

}—

5 (kontakt a) domluva
jiného terminu €

-«

v
PAPICAPI:
dotaznik pro domécnost - vypinéni ndhradni termin
dotaznik osobni - vysvétlenifvypinéni kontaktovani
cestovni denik - vysvétleni
l ne
Volba deniku: ;
PAPI | CATIT CAWM nikontaktu) = 3
l ano
PAPI - termin dalsi navitévy
CATI - termin telefonatu
CAWI - termin vyplnéni
ziskéni kontaktnich
informaci (tel., email)
—————————————— { protokal Pﬂfﬂf"fj
i
po domluveném :
case i
i
i
v ne ano
PAPI + CATI:
kontaktovani dom.
ne
protokol |
ano
vyplnéni cestovnich deniki
PAPICATI
| protokol
CAWI: ne ano
» | kontrola vypinéni
denikl
| protokol |
ne T
R upominka
vypinéno (email, t2l)
ano
4
protokol
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