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Seznam zkratek

2D dvoudimenzionalni

3D tfidimenzionalni

AWT Advanced World Transport a.s., organizace podnikajici zejména v oboru dulnich ¢innosti a
souvisejici dopravy

a.s. akciova spole¢nost

BOzZP bezpelnost a ochrana zdravi pfi praci

BP bezpec&nost prace

Bpv baltsky vySkovy systém po vyrovnani

CZEPOS |Ceska polohova sit referenénich stanic

CD Ceské drahy, a.s.

CEZ Akciova spole&nost nebo Skupina CEZ, organizace podnikajici zejména v oboru energetiky

CR Ceska republika

Csb Ceskoslovenské statni drahy

CSN Ceska (Ceskoslovenska) statni norma

csu Cesky statisticky Grad

CuzK Cesky Ufad zeméméficky a katastralni

DCxx dil&i Cinnost

DGPS Diferencial GPS - Diferen¢ni GPS

DI Drazni inspekce

DIUM Distance International Uniforme Marchandises
Jednotny kilometrovnik pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu zbozi

DMVS Digitalni mapa verejné spravy

DNU definiéni nadusek (M12)

DOP Dilution of Precision — omezeni pfesnosti - parametr popisujici vliv geometrické konfigurace
druzic na pfesnost ureni polohy méfeného bodu

DSU drazni spravni urad

DTU dil&i tratovy Usek

DU Drazni ufad (v kontextu textové ¢asti orientované na legislativu a organizacni aspekty)

DU definiéni Usek (v kontextu popisu dat dle pfedpisu M12 - TUDU)

DVB dopravné vyznamny bod

DVM dopravné vyznamné misto

DVMsKR |dopravné vyznamné misto s kolejovym rozvétvenim

EC, EK European Commission - Evropska Komise

EE elektrotechnika a energetika - sluzebni odvétvi SZDC (sluzba 24)

EGNOS European Geostationary Navigation Overlay Service
Evropska podpurna geostacionarni navigacni sluzba

ELUP elektronicka evidence ufednich povoleni - agenda Drazniho ufadu

EPSG European Petroleum Survey Group - spole€nost spravujici databazi informaci o soufadnicovych
systémech

ETRS-89 |European Terrestrial Reference System 89 - Evropsky terestricky referencni systém 89

EU Evropska unie

exif Exchangeable image file format — vyménny standardizovany format dat pro zvukové a obrazové
zaznamy

GIS geograficky informacni systém

GLONASS [Globalni navigacni satelitni systém (Rusko)

GNSS Global Navigation Satellite System - globalni navigacni druzicovy systém

GPS Global Positioning System — globalni polohovy systém

GR generalni feditelstvi
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GSM-R Global System for Mobile Communication for Railway
Globalni systém mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

GTU globalni tratovy Usek — nejvy$si Grover standardizovaného popisu ZDC

GVD grafikon vlakové dopravy

hl.n. hlavni nadrazi

http hypertext transport protocol — pfenosovy protokol, ktery je vyuZivan ke komunikaci mezi
prohlize€em a webovym serverem

HRMS parametr horizontalni pfesnosti metodiky GNSS

HW hardware — oznaceni technické (fyzické) &asti pocitace

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

INF infrastruktura (jedna z TSI)

INSPIRE |Infrastructure for Spatial InfoRmation in the European Community
infrastruktura pro prostorova data Evropského spole€enstvi

IS informacni systém

ITC informacni systém Thin Client — produkt GIS fy Intergraph

VAS Integrovany zachranny systém

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy a.s

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci

JZM Jednotna Zelezniéni mapa

KEN zobrazeni ,Kfovak East-Nord“ — kod transformace 5514

KN katastr nemovitosti

KPM KPM Consult a.s.

KU katastralni uzemi

kval. kvalifikator

MD ministerstvo dopravy CR

m;j. mimo jiné

MF Ministerstvo financi

MHD méstska hromadna doprava

MMCX méfici aparatura

MO Ministerstvo obrany

MPO Ministerstvo prlimyslu a obchodu

MSAS Multi-functional Satellite Augmentation System — Asijsky systém zpfesnéni GPS

MU mimoradna udalost

MV Ministerstvo vnitra

MZP Ministerstvo zivotniho prostredi

NDIC Narodni dopravné informacéni centrum

NPZSv nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

oBP ochrana a bezpec¢nost prace

ODBC Open DataBase Connectivity — metodika komunikaci SW produkti

OJR obé&ansky jizdni fad

OKD Ostravsko-karvinské doly, OKD-D — Doprava a.s. — provozovatel drahy, sou¢ast AWT

OPR Obchodné provozni feditelstvi

OR obchodni rejstiik

OR obsluhovaci fad

PBPP podrobné bodové polohové pole

PDOP Position DOP — polohovy DOP

PK pozemni komunikace

PM500 ProMark500 — zafizeni fy Magellan pro méfeni polohy bodl na Zemi s vyuzitim GNSS

PMD posun mezi dopravnami

PO provozni obvod
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PPR pFipojovy provozni Fad

PRV provozni Fad vleéky

PZS pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

Pzz pfejezdové zabezpelovaci zafizeni

RCP Regionalni centrum Fizeni provozu a organizovani drazni dopravy

RPJ registr prostorovych jednotek

RTK rezim prace zafizeni ProMark 500 v redlném Case tak, aby na vystupu poskytoval fixované
polohy s centimetrovou pfesnosti

RUIAN registr uzemni identifikace, adres a nemovitosti

RzZZ reléové zabezpelovaci zafizeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

S-JTSK soufadnicovy systém ,Jednotné trigonometrické sité katastralni“ v Kfovakové zobrazeni

SART Stavby a rekonstrukce a.s.

Sh. sbirka zakont

SDC Sprava dopravni cesty

SENA projekt IS CD — Sestava nakresného jizdniho Fadu pomoci vypogetni techniky

S.0. statni organizace

SQL Structured Query Language - nastroj pro vytvareni ad hoc dotazl pouzivany u jazykd 3.5 a 4.
generace

S.I.0. spolecnost s ru¢enim omezenym

Srv. srovnej

SRXX sluzebni rukovét xx

SR staniéni Fad

s.8. severni zemépisna Sitka

STU standardizovany tratovy usek — spolecné oznaceni pro identifikaci nékteré z entit DTU, ZTU,
GTU

SW software

SZT sdélovaci a zabezpelovaci technika

SZG stfedisko Zelezniéni geodézie

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TAF Telematic Applications for Freight - Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (smérnice RNE)

TNP technické normy a predpisy

TNZ technické normy Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TSI Technical Specification for Interoperability — Technické specifikace interoperability

TTP tabulky tratovych pomér

TUDC Technicka Ustfedna dopravni cesty

TUDU definiéni usek - kompletni kod z Ciselniku, vyjadfujici konkrétni DU v ramci pfislusného TU, téz
oznaceni Ciselniku defini¢nich Usekul, oznaceni datového objektu ,defini¢ni usek*

UAP Uzemné analytické podklady

uiC Union Internationale des Chemins de fer — Mezinarodni zelezni¢ni unie

up Uredni povoleni

uTJ Gzemné technicka jednotka

v.d. vychodni zemépisna délka

VRMS parametr vertikalni pfesnosti metodiky GNSS

vusc vySSi uzemné spravni celek

vyhl. vyhlaska

WAAS Wide Area Augmentation System - Americky systém zpfesnéni GPS

WFS Web Feature Service — webova sluzba pracujici na principu klient-server, umozriuje sdileni
geografické informace ve formé vektorovych dat v prostfedi Internetu
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http://www.cuzk.cz/Dokument.aspx?PRARESKOD=998&MENUID=0&AKCE=DOC:10-PRED_SEZ

WGS-84 |World Geodetic System z r. 1984 - soufadny systém pro udavani polohy pomoci GPS

WMS Web Mapping Service - webova sluzba pracujici na principu klient-server, umoZzfiuje sdileni
geografické informace ve formé rastrovych map v prostfedi Internetu.

ZBS z&kladni bod sité

ZSJ zakladni sidelni jednotka

ZTU zakladni tratovy usek

ZDC Zelezni¢ni dopravni cesta

ZR Zivnostensky rejstfik

ZSp Zelezniéni spodek

zst. Zelezni¢ni stanice

ZSv Zelezniéni svrsek

Nasledujici zkratky a oznac€eni, z nichz nékteré jsou registrovanymi znackami svych majitell, reprezentuji m;j. i
softwarové produkty:

Arcinfo®, DMVS, CEVIS, ELUP, Fast Survey®, GeoMedia®, Google Earth®, INSPIRE, ISOR, ITC, KANGO,
MapXtreme®, Mapy.cz, MAPZEL, Maruschka®, MS Access®, MS Excel®, Prevlec, SENA, Transform,
ZABAGED®
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16.CD Z2 Ptedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni
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Ciselnik Zelezni¢nich stanic a ostatnich tarifnich a dopravné zajimavych mist
21.TR-6
Seznam stanic s vypravnim opravnénim pro nakladni prepravu v Ceské republice
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Zakon 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé
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ve znéni pozdéjSich predpisu
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pracovisté pro pfijem volani na Gisla tisfnového volani (vyhlaska o pfedavani udaja pro ucely tisfiovych
volani)
10.KOM(2005) 576 Zelena kniha o evropském programu na ochranu kritické infrastruktury
Brusel 2005
11.nafizeni vlady €. 432/2010 Sh., o kritériich pro uréeni prvku kritické infrastruktury
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1. Zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni Zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisl

2. Zakon ¢&. 380/ 2009 Sb., kterym se méni Zakon €. 123/1998 Sb., o pravu na informace o zivotnim prostredi,
ve znéni pozdéjSich predpisu, a Zakon ¢. 200/1994 Sb., o zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych
Zakonu souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjSich predpisl

3. Zakon ¢&. 200/1994 Sb., o zemémeéfictvi, ve znéni pozdéjsich predpisl

4. vyhlaska €. 31/1995 Sb., kterou se provadi Zakon €. 200/1994 Sb., o zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni
nékterych Zakon( souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjsich predpist

5. Popis dat ZABAGED®,
Zemeéméficky urad, Praha, leden 2007

6. Usneseni vlady CR ze dne 14.11. 2012 &. 837 o z&méru vypracovani rozvoje infrastruktury pro prostorové
informace v CR do r. 2020

7. Statut Koordina¢niho vyboru Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spole€enstvi (INSPIRE)
Ptiloha k &.j.: 99273/ENV/10, 5374/M/10, MZP Praha 2010

e. Statni sprava (vySe neuvedené)
1. Zakon €.365/2000 Sb., o informacnich systémech vefejné spravy a o zméné nékterych dalSich Zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu
2. Zakon &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organu statni spravy Ceské republiky, ve
znéni pozdéjSich predpisu
3. spravni fad - Zakon ¢. 500/2004 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl
4. Zakon €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjsich predpisl
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1 Uvod

Zelezniéni prejezdy a prechody (dale jen ,pfejezdy”), jako mista kfiZeni dvou typl nejvyznamnéjsich
dopravnich cest, patii mezi objekty, do jejichZ existence a provozu se velmi sloZité promitaji mnohé, vzajemné
nezavislé, technické, informacni, spravni, legislativni, organizaéni, ekonomické a dalSi procesy probihajici u
mnoha subjektl, které svymi kompetencemi a jinou ¢innosti do téchto procesl zasahuji. Souhrnny pfehled
jejich hlavnich skupin je uveden v pfil. 2 obr. 1.

Na pfejezdech dochazi kromé& béZnych provoznich €innosti i k mnoha mimofadnym udalostem (MU pro
dal$i viz seznam zkratek). A to nejen v CR, ale po celém svété. Proto je nehodovost na prejezdech povazova-
na za vSeobecny a mezinarodné sledovany problém spojeny s fadou iniciativ, zejména v oblasti zabezpeceni
silni¢niho provozu (napf. aktivity Evropského féra pro Zelezni¢ni prejezdy - ELCF, evropsky projekt SELCAT,
pfipadné aktivity ILCAD - International level crossing awareness day a dal3i i mimoevropské). Kromé skutec-
nych nehod se vSak v této kategorii objevily i ,nehody“ fingované, ve skute€nosti pojistné podvody, zaméfené
na nelegalni zhodnoceni opotfebovanych vozidel.

Pribéh feSeni jedné z takovychto udalosti (podrobnéji viz protokol uvedeny v seznamu literatury jako
odkaz [A15]) vedl v r. 2009 ministra dopravy k vydani opatfeni obsazeného v zapisu z jednani [Al] a zaméfe-
ného na zkvalitnéni informac‘:m’ho systému o pFejezdech tak, aby byla zvyéena informacni podpora c“:innostem
vého rozhrani [A2] (viz téz pfil. 3) mezi Spravou zelezmcm dopravni cesty s.0. (SZDC) jako povéfenym cent-
ralnim spravcem uréenych dat a HZS jako hlavnim organizatorem nezbytnych opatfeni. Praxe vSak ukazala,
Ze zatimco data SZDC zaloZena zejména na jejich komplexnim IS o Zelezniéni infrastruktufe oekavané po-
zadavky splfiuji, data o pfejezdech na jinych drahach obsahuji zna¢né nedostatky.

Proto byl v rdmci projektu ,Program bezpeé&nostniho vyzkumu Ceské republiky 2010 - 2015“(BV 11/2 —
VS) schvalen i ukol VG20102014042 ,Informacni pfehled o Zelezni¢nich pfejezdech mimo zelezni¢ni sit’ Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty“ feSeného nasledné v intencich navrhu [E1]. Ten byl od r. 2010 feSen na KPM
CONSULT a.s. s podporou Ministerstva vnitra CR. Jeho hlavnim cilem bylo ,Vytvofeni a zkvalitnéni podminek
a podpory pro rozvoj metod, technologii a postupt pro podporu sdileni informaci v oblasti bezpeénosti na po-
zemnich komunikacich ve styku s zelezni¢ni dopravni cestou®.

Informaéni systém o prejezdech leZicich na kfizeni drah mimo spravu SZDC a pfislusnych pozemnich
komunikaci je jiz z dGvodu vécné podstaty prejezdll jako technickych zafizeni a navazujicich vazeb ilustrova-
nych na schématech uvedenych v pfil. 1, velmi rozmanity. Po technické strance rozsifuje obdobné orientova-
nou pasportni evidenci piejezdil vedenou v ramci IS SZDC, ale navic zahrnuje i data o zainteresovanych sub-
jektech, jejich drahach, pfislusnych pozemnich komunikacich a dalSich vyznamnych skuteénostech, které jsou
v IS SZDC sougasti jinych &asti IS. S ohledem na stav dat tvofi jeho &ast i pfiprava a vyhodnocovani polnich
méreni poloh referenénich bodl pfejezdll. Tato metodika je souhrnnym dokumentem, ktery obsahuje v§echny
podstatné slozky realizace postupl potfebnych k vytvoreni datové zakladny pfipravené k pouziti mj. i v IS IZS.

Hlavnim prakticky orientovanym vystupem feSeni projektu [E1] je automatizované podpofena slozka
evidence prejezdll (dale oznacovana jako IS ,Prejezdy”), ktera na zakladech uvedené obecné metodiky vytva-
fi komplexni datovou zakladnu a prezentacni vrstvy (v€. mapovych) vytvarejici pfedpoklady pro poskytovani
riznorodych Udajl o pfejezdech a dalSich evidovanych entitach nejen slozkam IZS, ale vSdem subjektim, které
takovato data pro svou spravni a obecné informacni praxi potiebuiji.

2 Soucasny stav praxe a legislativni upravy predmétu metodiky
2.1 Statni legislativa a odvétvové piredpisy

Provozni ani evidencni Cinnosti subjektd uvedenych na obr. 1 pfil. 2 v sou€asnosti nejsou upraveny
Zadnou zavaznou pravni normou, jejimz predmétem by byl Uplny soubor provoznich pravidel, pojm{ a dalSich
potfebnych nastroju, poskytujicich dostate¢né spolehlivy zaklad pro vytvofeni a provozovani IS o vSech dra-
hach tvoficich Zelezniéni sit CR a na nich leZicich prejezdech. Tim méné vsech kolejovych drahach, na nichz
rovnéz mohou byt pfejezdy umistény. To se tim spi$ tyka SW podpory takto Siroce pojatého IS, ktera vSak je,
s ohledem na pocty evidovanych objektll a navaznosti IS o drahach a prejezdech na dalSi, v souasné dobé
jiz automatizované podporené IS podstatného informacéniho okoli, zakladnim pfedpokladem uUspésného vyuziti
téchto dativ IS IZS.

Po legislativni strance je pfejezd jako kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci popsan pfedevsim ze strany
zakona o drahach [Cal], na néj navazanych provadécich vyhlasek [Ca2, Ca3] a statnich norem (zejména
[D1, D8] — podrobnéji viz kap. 4). Tyto zakladni dokumenty pak jsou rozvinuty fadou internich predpist a dalsi
vnitropodnikové dokumentace SZDC jako nejvét$iho spravce ZDC (zejména jde o predplsy [Cal0 — Cal7)]).
Vétsina evidenénich &innosti s témito predpisy spojenymi ma v podminkach SZDC i automatizovanou infor-
macni podporu.
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Vétsinu principt tykajicich se popisu drah prebrala z dokumentace CD v dobé& svého vzniku i vyhlagka
[Ce8] odvozena ze zakona [Ce7] a orientovana na drahy banské. Podobné postupu;ji i dalsi spravni organy a
vlastnici &i provozovatelé drah mimo spravu SZDC, pfevazné vledek. V tomto pripadé vak jiz bez presngji
formulovanych legislativnich zakladu.

Pfejezdy a provoz na nich jsou sou¢asné pfedmétem zakona o pozemnich komunikacich (PK) a pro-
vozu na nich [Cb1, Cb3] a navazujicich vyhlasek a pfedpist organizaci zabyvajicich se spravou pozemnich
komunikaci v jejich uplném rozsahu (vS8echny silnice, mistni a u€elové komunikace). PFfi spravnich Fizenich o
vzniku a ruseni pfejezdd maji podle zakona [Cb1] (§37 a souvisejici) rozhodujici kompetence silni€éni spravni
urady. Spravni fizeni o drahach a pfejezdech tak je oddéleno. Drazni spravni Gfady odpovédné za zfizovani
drah, podobné jako organy IZS, zejména HZS, odpovédné za feSeni MU na prejezdech a jejich okoli, maji
v této agendé pouze statut U€astnikd Fizeni. Drazni Gfad (DU) jako jedna z forem DSU se v téchto souvislos-
tech vénuje vyhradné draham zfizenym podle zakona [Cal].

Jako stavebniho objektu se pfejezdu tykaji ustanoveni zakona stavebniho [Cd1], ale sou€asné i Zako-
na o zeméméfictvi [Cd3] a navazujicich pfedpisi o mapovani Uzemi. VétSina z uvedenych dokumenti ma
pfitom své vzory nebo navaznosti v legislativé EU (napf. [Cbl, Cb4]). To se jiz netyka (alespori zatim) ryze
vnitrostatnich problému upravujicich feSeni MU a organizaci ¢innosti pFislusnych slozek 1ZS (za vSechny ale-
spor zakony [Cc3 - Cc5]). Z podrobnéjSiho rozboru se vSak jevi jako pfinejmensim podivné, ne-li pfimo chyb-
né, Zze se prejezdy (alespori ve vyznamnéjSich souvislostech) nezabyva legislativa o krizovém fizeni ([Cc2] a
navazujici).

Kompetence v oblasti spravy PK a vyznamnych aspektech feSeni krizovych udalosti maji kromé vrcho-
lovych organu statni spravy i nizsi stupné statni spravy a samospravy, zejména Krajské arady postupujici
zejména podle zakonu [Ce4, Ce5]. Mnohé funkce spadajicich do vykonu ¢€innosti drazniho a/nebo silniéniho
spravniho ufadu, zejména ve vécech tykajicich se mistnich a ucelovych komunikaci vykonavaji i jednotlivé
obce a jejich stavebni afady, pfipadné specialni stavebni uUfady plsobici v ramci rezortd vyjmenovanych
v Zakonu stavebnim [Cd1] §15. Souhrnny pFehled spravnich postupll souvisejicich s celym Zivotnim cyklem
prejezdl je uveden v pomucce [F9].

Z praktickych hledisek je vyznamné, Ze v Urovni krajli jsou organizovany a financovany mj. i slozky
IZS. Dusledkem uplatfiovani této zasady je vzajemné nezavislé rfeSeni vSech vécné souvisejicich IS jak po
strance SW vybaveni, tak detailll metodiky zpracovani dat. Tento postup za situace faktické neexistence
mnoha zavaznych metodickych podkladd vystavby téchto IS vede ke ztraté interoperability jednotlivych ¢asti
celostatné chapaného IS o dopravnich sitich obecné a v tomto kontextu i o pfejezdech.

Ze slozitosti technickych a legislativnich vazeb pfimo plyne i komplikovanost vlastnickych a obecné
ekonomickych vztahl mezi subjekty, které se potencionalné na formovani provoznich vlastnosti prejezdd po-
dileji. Obecné plati, ze prejezdy jsou soucasti drahy, k niz patfi. To ale nic nefika napf. o vzajemnych pomeé-
rech podilt Ucasti jednotlivych drah na spravé prejezdd, na nichz dochazi k soubéhiim nékolika drah na jed-
né konstrukci (jde o stovky pfipadud). Riznym zpusobem konfliktni mohou byt i vztahy mezi spravci drah a po-
zemnich komunikaci, které je kfizuji.

VétSina vazeb mezi vSemi privatnimi subjekty je postavena na bazi smluvni, coz se ovSem netyka je-
jich vztahl ke statnim organdm obecné a IZS zvlasté. V téchto pfipadech nejsou informacni vztahy mezi do-
téenymi subjekty definovany, nad ramec zcela vSeobecnych spravnich zasad, nijak. Pokud potom néktery
subjekt nema primy kontakt (a z toho plynouci smluvni vztah) k CD a/nebo SZDC, neni metodika dokumenta-
ce o jeho draze, a tedy ani o jeho prejezdech na ni lezicich, upravena zadnou legislativni normou. To se
zejména tyka kolejovych resp. zelezni¢nich drah, které nevznikly podle Zakona o drahach, ale na zakladé roz-
hodnuti jinych obecnych nebo specialnich stavebnich dfadd. Na vSech uvedenych drahach ovSem prejezdy
mohou existovat.

V uvedeném rozsahu vsech jejich moznych vyskytl neni o pfejezdech vedena ani zadna centralizova-
na agenda. Zadna z agend popisujicich pfiméfen& podrobné drahy a pozemni komunikace, a tedy ani pre-
jezdy, neni soucasti statniho informac€niho systému ve smyslu zakona [Ce1] a navazujicich vyhlasek. Nikdo
ve staté, proto také nezna celkovy pocet prejezd(l, nachazejicich se ve verejném, natoz soukromém uzavie-
ném prostoru. Znamy je pouze podet prejezdil ve spravé SZDC a téch vlastniki a provozovateld drah, které
reagovaly na vyzvu DU a daly SZDC k dispozici svoje Gdaje o piejezdech pro potfeby IS 1ZS.

Ovsem pres télesa drah mohou vést i nikym nezkolaudované prechody a jiné ,divoké" konstrukce, které
z legislativnich hledisek prejezdy nejsou, ale které tvofi pfekazky v provozu a potencionalni mista vzniku MU.
Tyto entity také nejsou predmétem této metodiky. Nicméné existence IS o prejezdech skute€nych by mohla
napomoci k upfesfiovani i tohoto aspektu spravni praxe. Na druhé strané byly silni€nimi spravnimi urady
schvaleny jako ,prejezdy” i lokality osazené PZZ, které ve skute¢nosti nejsou prejezdy ve smyslu normy [D1],
ale dopravnimi splitkami mezi kolejovou a silni¢ni dopravou. | takovéto instalace PZZ v8ak mohou byt stan-
dardné identifikovany, mohou slouzit potfebam IZS a mohou byt proto pfedmétem této metodiky.
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2.2 Metodika v souéasnosti rutinné zavedeného prenosu dat o piejezdech mezi SZDC a HZS

Udaje potfebné pro popis prejezdil v IS HZS jsou v souéasnosti zajistovany pouze prostfednictvim pre-
vazné manualné vytvareného datového rozhrani (ve formé excelové tabulky — viz pfil.3 ¢ast A) vytvareného
na SZDC predevsim z dat pochazejicich z vlastniho IS o provozované Zelezniéni infrastruktufe, a nasledné
doplfiovaného o data, ktera byla SZDC, na zakladé vyzvy DU, dobrovoln& poskytnuta nékterymi dal$imi sub-
jekty (provozovateli a/nebo vlastniky drah, pfevazné vlecek). | z tohoto divodu uvedené rozhrani nepokryva
celou Zelezniéni sit statu a jeho souhrnna kvalita neni s kvalitou dat pochazejicich pouze z IS SZDC srovna-
telna.

Toto datové rozhrani je prvnim pokusem o evidenci prejezdd, jako ¢asti, z jistych pohledd kritické infra-
struktury statu (srv. [Cc10] &l. 7.2, 8.1, pfil.2 skup. IX, pol. 29, 30). V tomto sméru je v ramci EU zcela ojedi-
nélé. Bylo navrzeno pro podporu &innosti operatoru stfedisek 1ZS, nikoli prioritné jako rozhrani mezi automati-
zovanymi IS s vy88imi naroky na formalizaci a kvalitu obsahu. Odtud plynou jista omezeni jeho kvality i pro-
vozniho modelu jeho spravy. Ty by proto mély byt nahrazeny SW podporou vyifeSenou podle této metodiky,
podlozenou nezbytnymi navazujicimi legislativnimi a organiza¢nimi opatfenimi. Mezi takovato omezeni patfi:

1. provozovatelé/vlastnici drah s pfejezdy dosud nejsou zadnym opatfenim povinni komukoli predkladat
jakdakoli, natoz pfesné formalizovana, data o téchto pfejezdech

2. do IS IZS jsou podobnymi cestami pfedavana data i o jinych ¢astech statni infrastruktury, na nichz Ize
oCekavat potifebu feSeni MU (rozvody energii, vody atd.), v mozZnostech IS IZS vSak neni v takovéto Sifi
zdrojli dat ovérovat jejich kvalitu a Uplnost

3. takto kvalitni parametry Ize oekavat pouze z vystupl vysoce automatizovaného IS SZDC, nikoli manu-
alni spravy dat o objektech jinych drah, kterou SZDC provadi na vlastni naklady a riziko bez moznosti ji
zasadné zkvalitnit

4. metodika naplfovani tabulky dle pfil. 3 ¢ast B je do té miry stru¢na a jednoducha, ze neumozriuje pro-
vést jiné nez zcela elementarni formaini kontroly jejiho obsahu

5. to vede k relativné nizké vérohodnosti, a tedy i efektivnosti vyuZiti dat jinych drah nez SZDC

K tomu, aby bylo mozné zarucit kvalitu do IS 1ZS poskytovanych dat v Urovni vyhovuijici narokm auto-
matizované podpory prace operatort (tedy nikoli pouhé prezentaci zaznamu nalezeného jednoduchym zada-
nim identifikatoru) je nezbytna existence IS pracujiciho podobnymi metodami, jako IS SZDC, alespori v rozsa-
hu zakladnich prostorovych a evidenénich udajd o objektech a jejich spravcich vybavenych dostateénymi daty
umoznujicich kontrolu kvality vystupl a metodami jejich provérky a prezentace chyb, v&. zpétnovazebnich
mechanism kontroly.

Tato metodika proto dava k dispozici podklady pro navrh takovéhoto systému v &asti tykajici se prosto-
rovych a na né bezprostfedné navazujicich evidencnich dat.

2.3 Souhrnné vyuziti dat evidovanych pro potreby IS IZS

Obsah datového rozhrani popsaného v kap.2.2 v kone¢ném dlsledku neslouzi pouze potfebam slozek
IZS, ale z divodu absence jiného vefejné piistupného, a alespof v rozsahu SZDC certifikovaného, zdroje,
slouzi i jinym 1S. Pfedev&im organim statni geodézie (CUZK) pfi zpracovani obsahu systému ZABAGED®
jako zakladniho datového podkladu pouzivaného celou fadou dalSich organizaci. V této databazi (a souviseji-
cim mapovém zobrazeni — viz napf. pfil. 14 obr. 2) jsou jedno a vicekolejné pfejezdy zobrazeny, lokalizovany,
jednoznacné identifikovany a doplnény velmi elementarni textovou informaci.

Pfejezdy jsou vSak na bazi uvedeného rozhrani prezentovany i v nékterych autonavigacich (napf.
GARMIN, zprostfedkované cestou pojiStovny Kooperativa). Z téchto zdrojud tak mize byt elementarni informa-
ce o prejezdech pfebirana i pro potfeby SirSi odborné i laické verejnosti (krajské a obecni ufady pro ucely
udrzby komunikaci, krizové Fizeni i vykonu funkci silni€nich a draznich spravnich ufadu).

Z téchto duvodu ma zasadni vyznam zajisténi apinosti a kvality i rozsahu prezentace obsahu téchto
dat. A to nejen polohovych a identifikacnich, ale i atributovych. Dosavadni provozni praxe specialistli 100
HZS, ktefi data od SZDC prebiraji, véak ukazuje, Ze predevsim v polohovych Gdajich obsazenych v datech za
drahy mimo spravu SZDC, Ize jim dostupnymi prostiedky nalézt znaény pocet chyb, které, jak ukazaly dalsi
provedené analyzy, znehodnocuji vice nez 10 % zaznam, které do evidence vstoupily. Nehledé na rozsah
dat, ktera do IS ani nevstoupila. Ta ve skupiné dat mimo SZDC tvofi podle provedenych odhad(i cca dvoj az
trojnasobek téch, ktera jsou v rozhrani obsaZena.

Nejéasté&ji se vyskytujici chyby v datech rozhrani SZDC-HZS jsou prezentovany a komentovany v pfil. 3
¢ast C. V dusledku chybéjici legislativy je jejich oprava dlouhodobym procesem, zavislym pouze na vstficnosti
a osobnim usili zainteresovanych osob (viz obsah opatfeni [Ca24]). K provedeni komplexnéjSich kontrol ob-
sahu rozhrani chybi potfebna srovnavaci datova zakladna pfiblizné v kvalité, jakou ma k dispozici IS SZDC a
rozsahu omezeném rozdily mezi vnitropodnikovou a nadpodnikovou evidenci.

KPM CONSULT a.s. Brno soubor: prv18-tx.doc posledni aktualizace:2.7.2014 9:34:00 str. 3 z 88



Na nalezeni zakladnich principu a obsahu takto orientovaného systému v rozsahu vécnych kompetenci
rezortu dopravy je orientovana i tato metodika. Nad tuto Urover spadaji popisy skutecnosti, které jsou pfedmeé-
tem jinych ¢€asti statniho IS, ale které musi byt v sou€asnosti z divodU existujicich omezeni pro potfebu funkci
IS ,Pfejezdy” Ucelové nahrazovany a zjednodusovany. To se zejména tyka popisu jednajicich subjektd a jejich
organizacnich jednotek podilejicich se na spravé prejezdi a dat o nich a kontaktnich funkénich mist. V mife
dosazitelnych mozZnosti se to ale tyka i popisu celého sortimentu kfizenych PK, zejména u&elovych a mistnich.
Zcela novou slozkou metodiky pak je standardizovany popis zelezniéni sité (pfedevSim mimo spravu
SZDC), zaloZeny na principech metodiky certifikované pro tyto aéely MD ve formé& Osvéd&eni [E5], s jehoz
pomoci jsou jednoznacné identifikovany a lokalizovany jednotlivé drahy a jejich Casti podstatné z hledisek IS
.Prejezdy”.

3 Predmét metodiky

Tato metodika je souhrnnym vysledkem praci realizovanych podle specifikace projektu [E1]. Je zamé-
fena na popis a postupy zjistovani vlastnosti objektd (informacnich entit):

1. pfejezdu, jejich umisténi a vlastnosti, dulezitych z hledisek feSeni MU, které se staly na nich nebo
v jejich bezprostfednim okoli, Gtvary IZS, s dirazem na prejezdy mimo spravu SZDC a méfeni poloh je-
jich referenénich bodu

2. dopravnich cest, jichZ jsou pFejezdy spoleCnou &asti a chapanych jako souc¢asti uzemi, podstatnych
z hledisek uvedenych v bodé 1

3. v nezbytné mife pak i SirS§iho informaéniho okoli vySe uvedenych objekt( jako entit vystupujicich
v evidenci prejezdl (zejména jde o subjekty viastnikl a provozovatell drah) a postupl spravy dat o nich

V tomto rozsahu je tato metodika soucasti obecnéjSich navrha Uprav predpisl legislativni i nelegislativni
urovné a organizacni podpory ¢innosti souvisejicich s vySe uvedenymi tématy predlozenych pfislusnym orga-
ndm. V souhrnu ma proto smiSeny charakter:

1. popisu metod (v&. nezbytného rozsahu teoretickych zakladl, terminologie apod.), které jsou obsahem
IS naplfiovany

2. vysvétleni obsahu dat evidovanych o jednotlivych informaénich entitach vstupujicich do jednotlivych
¢asti IS (podklad pro provozni dokumentace SW produktl)

3. popisu postupli zaméfovani referencnich bodl prejezdl a zpracovani takto ziskanych dat a zaklad-
nich principll provozniho modelu celého IS

4. divodové zpravy k navrhu pouzivanych postupu, dat a opatfeni k jejich realizaci resp. spravé, na je-
jimz zakladé by mohla byt, v pfipadé potfeby, zpracovana jeji pfedpisové sevienéjsi forma

VétsSinou svého odborného obsahu tak metodika spada do kompetence organi MD. Navazuje na pre-
hledovy dokument [11], obsahujici podrobnéjsi popis sou€asného stavu legislativni Upravy pfedmétné proble-
matiky.

Obecna metodika se vSak v detailech netyka:

1. konkrétnich postupl (formatu obrazovek, obsluhy SW nastrojd, atd.) SW podpory spravy dat realizova-
ného v ramci feseni IS ,Prejezdy”

2. volby a postupl ovladani méficich aparatur pouzitych v ramci feseni IS ,Prejezdy”
3. datovych struktur a postupl pouzitych v ramci IS ,Piejezdy” a presahuijicich vécné kompetence MD*

Konkretizace vstupu a vystupl dat a technologickych postupl vytvofenych v ramci feSeni IS ,Prejezdy®
(viz zpravy [E7, E8]) je pfedmétem navaznych pracovnich dokumentaci. Jejich prezentované ukazky jsou v
rozsahu publikovaném v této metodice povazovany za pfiklady a sou¢asné prikazy realizovatelnosti jednoho
z moznych zpUsobl naplnéni obecnéji formulovanych metod uréenych pro potfeby pfedpokladaného cilového
uzivatele - IZS.

Metodika se rovnéz pfimo netyka rady praktickych €innosti spojenych se spravou sledovanych zafizeni
v organizacich vlastnikll a provozovatell dopravnich cest a zpusob( feSeni MU, tokd dat vedoucich k utvardm
IZS a vyuziti téchto dat v Utvarech 1ZS. Vlastnosti tohoto okruhu procesl vSak bere v Uvahu a povazuje je za
vnéjSi ramec podminek, které musi byt v praxi respektovany. Uplatnéni opaéného pfistupu, tedy respektovani
obsahu certifikované metodiky ve vnitropodnikové praxi je véci procesu jejiho zavadéni a podpory z Urovné
vnitropodnikovych nebo vnitrorezortnich pfedpisu, pfipadné statni legislativy.

Metodika byla vytvofena s vyuzitim literarnich zdroju rizného zaméfeni, uvedenych v seznamu literatu-
ry. Z nich je vhodné zdlraznit:

o pouzitelnosti této metodiky na kolejové drahy v Sir8§im rozsahu pojednava kap. 5.5.3.2.3
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1. relevantni ustanoveni platné unijni a statni legislativy, podnikovych dokumentt a norem obsazenych
v jednotlivych &astech pfehledu literatury A, B, C, D a kriticky zhodnocenych v praci [E10] a souviseji-
cich
2. vysledky predchozich feSenych a souvisejicich projektll, zejména [E2 az E5]
3. FeSeni dil€ich metodik a navrhl pracovnich postupu a feSeni SW podpory spravy dat, zejména [E6 az
E14], z nichZ nékteré jsou jiZ podpofeny specializovanymi certifikaty (viz pfil.1).
Jejimi cili jsou:
1. rekapitulace obsahu vSech relevantnich datovych zdroju a metodik jejich tvorby a spravy
2. doplnéni dosud chybéjicich nebo nezavedenych ¢asti metodickych postupl nezbytnych k ziskani udajd
o entitach, které jsou predmétem evidencni Casti vytvarené databaze o prejezdech na drahach mimo
spravu SZDC?, a vysvétleni potifebnych souvislosti tak, aby operatofi spravy dat nebyli nuceni pro svou
béZnou &innost vyhledavat puvodni, ¢asto velmi tézko pfistupné nebo specialnéji zamérené zdroje
3. soustfedéni poznatkl potfebnych k:
a. realizaci poloprovozné vedené spravy dat o piejezdech a souvisejicich entitach
b. vytvofeni jeji SW podpory a jeji provozni dokumentace
do jednoho spoleéného dokumentu jako zakladniho metodického podkladu pro navrhy:
i. dosud chybéjicich legislativnich a dalSich dokument(i podporujicich provozni model spravy dat
ii. postupll operatoru realizujicich nezbytna méfeni a dalsi ¢innosti v rozsahu tohoto modelu

Data evidovana v IS ,Pfejezdy“ a metodicky definovana v tomto dokumentu jsou ziskavana rdznymi po-
stupy, predev§im z nékolika vefejné pristupnych zdroji dosazitelnych na internetu (napf. Obchodni a Zivnos-
tensky rejstiik — OR, ZR, r(izné internetové portaly prezentujici firmy vlastnikd a provozovateld drah, mapové
portaly apod.). Pouze ve vyjmenovanych pfipadech jde o interni dokumenty relevantnich organizaci (stani¢ni
rady, PRV a zejména vécné prislugné &asti IS SZDC a DU). Tato data neobsahuji Zadné vnitropodnikové citli-
vé (ekonomické, organizacni, personalni apod.) udaje. Ve velmi omezeném rozsahu vsak jsou jeji sou€asti
zakladni osobni Udaje operatorl spravy dat a vécné vyznamnych funkcionaft dotéenych organizaci. Proto je
IS ,Prejezdy” registrovan podle pozadavkl zakona [Ce9] u UOOU (viz [A13)).

4 Prejezd, jeho definice a mozné konfigurace
4.1 VSeobecné

Hlavni naplni pravidel této metodiky jsou postupy souvisejici s navrhem a provozovanim IS o piejez-
dech na drahach mimo spravu SZDC, vytvaiejiciho vstup dohodnutych dat do IS 1ZS. V ném tato data slouZi
k podpofe organizace zachrannych operaci pfi feSeni MU, které se odehraly (resp. byly hlaSeny) na a
v bezprostfednim okoli prejezdl jako kFfizeni velmi Sirokého spektra druh( drah a pozemnich komunikaci
(PK), patficich do spravy ¢i vlastnictvi mnoha druhti subjektl. S ohledem na mistni podminky, zejména
mozné soubéhy nékolika drah v misté kfizeni, pak mohou byt jejich konstrukce jednoduché (s jednim refe-
renénim bodem), ale také velmi slozZité, s rliznym provedenim samotnych kfizeni a zplsoby zabezpeceni

z obou typu kfizenych komunikaci a s nékolika referencnimi body.

Vzhledem k této Sifi podminek mohou byt legislativni a normativni zdroje upravujici zakladni konstruké-
ni a provozni pravidla vyuzivani prejezdl i pouzivanou terminologii, formulovany jen velmi obecné a s dudra-
zem na vztahy mezi jednajicimi subjekty. V Urovni zakonu jde pfedevsim o:

1. Zakon o drahach [Cal] (§6 a souvisejici)
2. Zakon o pozemnich komunikacich ([Cb3] §37 a navazujici)
3. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ([Cb1] § 77 a souvisejici)

VSechny tyto zakony jsou dale rozvinuty v navaznych vyhlaskach a normach:
vyhlaska 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah ([Ca3] §3 a navazuijici)
vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi Zakon o pozemnich komunikacich [Cb2]

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody [D1]
CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — Prejezdova zabezpedovaci zafizeni [D8]

P wdPRE

% Pojem ,draha“ je pro Gcely vazby této metodiky na informacné podstatné okoli vykladan s pfinlédnutim k obsahu rozhod-
nuti MD [A1] o evidenci prejezdU a potfebam IS I1ZS tak, ze zahrnuje kolejové drahy v rozsahu drah dle zakona o dra-
hach [Ca1] s vyjimkou drah tramvajovych a specidlnich, doplnénych vSak o Zelezni¢ni drahy provozované na zakladé
povoleni k provozovani drahy vydanych mimo ramec zakona [Ca1] (banské, primyslové a jiné), na nichz jsou ve vefejné
pFistupném prostoru umisténa jejich kfizeni s pozemnimi komunikacemi. V datovych strukturach tento pojem oznacuje
popis liniové a/nebo ploSné Easti Zelezni¢ni sité (viz téZ obsah pfil. 4).
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Norma [D1] také uvadi, které konstrukce prejezdim podobné nejsou za prejezdy povazovany. Jde
zejména o:

- uroviiova kfizeni pozemni komunikace s drahami specialnimi, lanovymi a trolejpusovymi drahami,

- uroviiova kfizeni pozemni komunikace s tramvajovymi drahami, umist&énymi na pozemni komunikaci,
na kterych se jizda tramvajovych vlaku Fidi pravidly silniéniho provozu,

- dopravni plochy uvnitf vyrobniho objektu slouZici provozu silni¢nich i kolejovych vozidel zavodu a pra-
covnikiim zavodu oznacené dopravni znackou IP 25a ,Z6na s dopravnim omezenim* (IP 25b ,Konec
zoény s dopravnhim omezenim®) — viz obr. 1

Nejvétsi detaily, obsahujici Upravy procesu i popist na uUrovni, s nimiz ve svych dlsledcich musi praco-
vat IS IZS, jsou zpravidla obsaZeny aZ ve vnitropodnikovych dokumentech a operativnich rozhodnutich v&ech
zucastnénych subjektu, pfipadné v kombinaci nékolika takovychto zdroju nad mapovym podkladem. Z hiledis-
ka vyznamu velkych subjektt, pfedevsim SZDC a RSD, ma znaény vyznam jejich interni dokumentace (napt.
Ptedpis SZDC S4/3 ,Zelezniéni piejezdy a pfechody” [Call)).

V obecné&jSim pohledu se v8ak na pfejezdy jako stavby vztahuji ustanoveni zakona stavebniho [Cd1]
a nepfimo i fady dalSich zakonnych opatfeni a dokument( nizsi pravni sily (napf. [Cd3, Cd5, Ce8] a v navaz-
nosti na ¢innosti relevantnich subjektd pfi feSeni MU i mnohé dalsi). Tato hierarchie rozsahu riiznych legisla-
tivnich nastroju je ilustrovana na obr. 2 pfil. 2.

V praxi jsou zasady obsazené v uvedenych dokumentech uplatfiovany v pribéhu rliznych spravnich Fi-
zeni realizovanych v Urovni zejména prislusného Silniéniho spravniho Gfadu (SSU), do jehoZ kompetenci patfi
mj. i zfizovani a rueni prejezd(. Drazni spravni ufad (DSU), zpravidla v této roli reprezentovany Draznim
uradem (DU), do jehoz kompetenci patfi mj. i zfizovani a ruseni drah v rozsahu platnosti zakona [Cal] a orga-
ny 1ZS, jsou v téchto spravnich ¢innostech nepominutelnymi G€astniky Fizeni.

ZONA

obr.1

a) dopravni znacky IP 25a ,Zéna s dopravnim omezenim“ b) IP 25b ,Konec zény s dopravnim omezenim*
23|

V AREALU PLATI PRAVIDLA
PROVOZU NA POZEM. KOMUNIKACICH

PREDNOST PROVOZU DRAHY

¢) mozné provedeni znacky IP 25a pro areal s pfejezdy a pfisluSnymi provoznimi omezenimi

Tato Fizeni vytvareji mj. i zakladni podminky pro formulace obsahu a pravidel popisu evidovanych entit
v IS v8ech dotCenych subjektll. Vzhledem k rozmanitosti mistnich podminek a relativné vysoké mife nezavis-
losti jednotlivych rozhodujicich subjektd pfitom mohou byt mistni situace konstrukce prejezdd a provozu na
nich, atedy i jejich datového popisu, feSeny velmi rdznorodé. Pfipadné zvlastnosti a nestandardni feSeni je
proto v ramci spravy dat o pfejezdech nezbytné konzultovat s pfisluSnymi funkcionafi provozovatell (vlastni-
k) dot€enych drah. V pfipadé, kdy pfekroli rozsahy standardizovanych postup(, je potfebné tyto zvlastnosti
v IS dokumentovat pomoci poznamkového aparatu formalizovanych dokumentd, pfipadné fotograficky.

Cilem standardizovaného popisu pfejezdu, ktery tvofi zaklad datovych tok( sméfujicich do IS IZS, je
pro dané ucely co nejvérngjsi popis technické reality s vyuzitim vhodné zvolenych atributd a prostorovych dat.
Takovyto popis je v pfipadé IS SZDC realizovan v podobé& pasportu Zelezniénich prejezdil [E27] jako soudast
rozsahlého IS Zelezniéni infrastruktury. U drah mimo spravu SZDC takovyto jednotny a pIné automatizovany
IS neexistuje, kazdy z vlastniku ¢i provozovatell si potfebnou evidenci zajiStuje podle vlastnich potfeb a tech-
nickych moznosti.

Odtud plyne potfeba systematického sbéru dat o pfejezdech v ramci celé Zelezni¢ni sité jako zakladu
pro jeho nasledné doplnéni o dalSi data a transformaci do podoby vstupu do IS 1ZS. | z téchto ddvodu musi
byt, jako prvni krok vySe uvedenym zplsobem zaméfené metodiky, pfesnéji popsan prejezd jako prostorova
a nasledné i vSeobecné informacni entita. Z hlediska organizace zachrannych akci po vzniku MU pfitom maji
zakladni vyznam identifikacni a lokalizacni udaje pfejezdu, prezentované predevsim formou zemépisného ur-
¢eni poloh jejich vécné pfislusnych referencnich bodu.
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4.2 Popis geometrie prejezdu jako konstrukce na draze (resp. drahach v soubéhu)

4.2.1 Celkové usporadani prejezdu a moznosti méreni poloh vyznamnych bodu jednotlivych
konstrukci

PFedpisova, provozni i evidencni praxe ukazuji, ze z nékolika moznych hledisek technického a/nebo in-
formacéniho popisu prejezdll pouzivanych v riznych typech dokumentaci resp. aplikacnich uloh, je potfebné
rozliSovat celkem 3 urovné popisu vztahl jednotlivych konstrukci kfizenych dopravnich cest na spole¢ném
pfejezdu. Jejich mozné konfigurace jsou naznadeny v souhrnném schématu na obr.2. Jedna se o:

1. prejezd jako jedineCnou stavebni konstrukci umoZhujici pfekonani technické konstrukce drahy vozidlem
uréenym vyhradné pro pohyb po pozemnich komunikacich, s nasledujicimi viastnostmi:

o tato stavebni konstrukce je evideniné soucasti jednoznacné uréené pozemni komunikace, po
technické strance je soucasti obou typl kfizenych komunikaci

o referencni bod konstrukce je dan jejim geometrickym stfedem a lezi vzdy na ose pozemni komuni-
kace

o souradnice tohoto bodu se primarné udavaji v systému stani€eni pfislusné pozemni komunikace,
které nasledné odpovidaji i jeho hodnoty zemépisnych soufadnic a nadmorska vyska

o tato informacni entita je pfedmétem evidence provozovateld pozemnich komunikaci (v€. jeji
jednoznacéné identifikace na silnicich 1. - 3. tfidy) i spravcu dat o nich, v&. IS IZS

Sifka preiezdu

hranice nebezpeé&ného pasma 3 :
1

trat’ T, (staniceni s;) e ~<_ [

kolej k1(T,) - referenéni  ----.-] T HHH

kolej kyi(T,) - referenéni ... _"_] I

kolej ko(T,) — 2. dopravni

trat T, (staniCeni s,)
délka preiezdu

legenda

© prusecik osy PK s osou referencni koleje jednokolejné trati v poloze staniceni s;

@ Prusecik osy PK's osou referencni koleje vicekolejné trati v poloze staniCeni s,, v tomto pfipadé
soucasné shodny s geometrickym stfedem piejezdu jako stavebni konstrukce

@ prisecik osy PK s osou os koleji v poloze vicekolejné trati (stani¢eni s,) — tato metoda ma za-
klad v postupu projektovani stavby, neni vSak podporovana pasportnimi evidencemi, které
pracuji s realné evidovanymi entitami (kolejemi), neni proto nutné ji brat v avahu

O pomocny bod méfeni uréeny nejvhodnéji realizovatelnou aproximaci plochy stavebni konstruk-
ce piejezdu

© hranicni bod pfejezdové konstrukce

@ charakteristicky bod pfejezdové konstrukce (kolejopfejezdu pk, ) zaméFovany SZG

obr. 2 Schématické zobrazeni vztahll mezi pozemni komunikaci a riznymi konfiguracemi prejezdu

2. tratoprejezd” jako Cast prejezdové stavebni konstrukce, ktera je technicky, majetkové i evidencné
soucasti jednoznacné urené trati drahy, pfes kterou prejezd vede, s nasledujicimi vlastnostmi:

o referencni bod ,tratopfejezdu” je prise€ikem osy pozemni komunikace a osy referenéni koleje
pfislusné trati

o souradnice tohoto bodu se primarné udavaji v systému stanieni pfislusné trati, které pak nasledné
odpovida i hodnota soufadnice zemépisné

o tato informacni entita je pfedmétem evidence provozovatell drah a drazni dopravy
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3. ,kolejoprejezd” jako cast ,tratoprejezdu”, ktera je urCena kazdou z koleji, ktera prejezdem prochazi,
tato konstrukce ma vyznam predevsim pro technické spravce prejezdl na strané drahy, ale zejména

v pripadé vle€ek, na nichZ neexistuje pojem ,trat“, ma vyznam i evidenéni, pfi¢emz:

o referencni bod ,kolejopfejezdu” je priiseCikem osy pozemni komunikace a osy dané koleje

o soufadnice tohoto bodu se primarné udavaji v systému stani€eni pfislusné koleje, které pak na-
sledné odpovida i hodnota zemé&pisné soufadnice

o tato informacni entita je pfedmétem evidence bezprostfednich spravci prejezdll jako zafizenich
drah, ale také projektantd a (v rozsahu SZDC) i Spravy Zelezniéni geodézie jako spravcti zaklad-
niho mapového dila o Zelezniéni siti (JZM)

Z obsahu obr. 2 plyne, Ze na jednokolejnych tratich (jednotlivych kolejich vle€ek) jsou vSechny vyse
uvedené informacni entity totoZzné a existuje pouze jeden referenéni bod pfejezdu. Na prejezdech s vétsSim
poc&tem pfes né prochazejicich koleji se viak obecné odliduji polohy referenéniho bodu pfejezdu z pohledu PK
a ji kfizicich trati. Na vle¢kach pfitom neni Zdkonem o drahach ani provadéjici vyhlaSkou pojem ,trat* defino-
van. Pro zjednoduseni popisu geometrie a postupt méfeni v této metodice se vSak jeho existence v podob-
ném smyslu, jako u drahy celostatni a drah regionalnich, pfedpoklada (jako napf. ,spojovaci kolej).

Hodnota staniéeni referenéniho bodu na dréze se v ramci IS SZDC jednozna&né udava s vyuzitim pra-
videl pfedpisu M21 [Ca9] a je v celé siti SZDC jedineéna pouze v navaznosti na (idaj o definiénim useku podle
pfedpisu M12 [Ca8] a identifikaci koleje, na niz bod lezi. Prochazeji-li proto pfes prejezd kolejisté s raznymi
systémy staniceni, pfechazi pres néj i nékolik defini¢nich Useku, z nichz jeden je vzdy uréen za referenéni pro
potteby spravy prejezdu. Pokud néktera draha mimo spravu SZDC zatim nema definiéni Usek uréen, je z du-
vodu zaji$téni jedinecnosti Gidaje o stanieni v ramci celé Zelezniéni sité v CR nezbytné ho pfi pfipravé méfeni
doplnit nebo alespon zajistit ekvivalentni identifikaci lokality drahy tak, aby v ni byl udaj o stani¢eni jednoznac-
ny.

Hodnota stani¢eni referenéniho bodu prejezdu na PK je jednoznaéna, pokud v dané lokalité nedochazi
k soubéhu (pfekryti) nékolika samostatnych komunikaci se samostatnymi systémy staniceni. Je vSak vefejné
znama pouze pro silnice 1.-3. tfidy. Pro komunikace nizSich kategorii nez ,silnice“ nemusi byt udaj stani¢eni
k dispozici nebo vlibec neexistuje. To se tyka zejména ucelovych komunikaci typu ,polni“ nebo ,lesni“ cesta,
které nékdy nemusely ani projit standardnim projektovym a spravnim fizenim.

Urceni referencni koleje kazdé trati Ize zjistit pouze z dokumentace trati a/nebo stani¢nich fadd dopra-
ven, mezi nimiz dana trat probiha. V pfipadé vicekolejnych trati jde zpravidla o jejich prvni kolej, neni to v§ak
jednoznaéna podminka (zejména v usecich, kde dochazi ke zménam v systému staniceni, nebo v minulosti
dochazelo k pfechodlm z levostranného na pravostranny provoz). Uréeni referenéni koleje je pfitom zavislé
mj. i na dopravné definovaném smeéru trati (nikoli sméru systému stavebniho stani¢eni) a ma zasadni vyznam
zejména v pripadech uréovani nadmorské vysky bodu lezicich v obloucich s prevySenim.

K dosud uvedenym charakteristikam prejezdl jako soucasti drah je potfebné doplnit:

1. Kromé koleje mlze vyjimecné tvofit kolejopfejezd i ¢ast vyhybky. Tento pojem pfitom (z hlediska potreb
IS ,Prejezdy“) zahrnuje i konstrukce dopliujici vozovku v misté koleje (panely, vydfevu apod.).

2. Referencni bod kolejopfejezdu lezi zpravidla (v pfimém Useku) v geometrickém stfedu konstrukce vo-
zovky (jde o prisecik osy koleje a osy komunikace). Na vySe uvedeném schématu na obr. 2 jsou zna-
zornény 3 kolejoprejezdy (koleje ki(Ty), ki(T2) a ka(T>)).

3. Referencni kolej trati je nositelkou fady jejich evidencnich vlastnosti, které tratoprejezdu predava. Jde
zejména o identifikaci drahy a polohy referen¢niho bodu tratopfejezdu. Na schématu na obr.2 jsou zna-
zornény 2 tratoprejezdy (referencni koleje ky trati T, T,).

4. V praxi byly nalezeny i konstrukce vybavené PZZ, které nevyhovuji normé [D1]. Duvody téchto rozhod-
nuti SSU zfejmé vychazely z jinych aspektl zajisténi bezpecnosti silniéniho provozu (viz obr. 11).

Na jednokolejné trati maji pojmy ,kolejopiejezd® a ,tratoprejezd” stejny obsah a jejich vlastnosti jsou to-
tozné. Na vicekolejnych tratich se vSak predevsim oddéluji referencni body jedné silnini a ji odpovidajicich
draznich konstrukci (jen za jistych okolnosti lezi uvniti nékterého kolejopfejezdu) a v pfipadé, Ze jde o soubéh

presné identifikace entit.

4.2.2 Varianty geometrie prejezdu v pfimém useku koleje a méreni na nich

Dale uvedené konfigurace maji typovy charakter, vyuzivajici mj. i skuteCnost, Ze samotné prejezdové
konstrukce maji typizované konstrukce podpofené vzorovymi listy uspofadani jejich konstrukénich &asti jiz od
jejich vyrobcl (zejména paneld). V praxi se mohou riznym zpUsobem kombinovat, pfipadné vytvaret dalSi
varianty, které je nezbytné fesit tvaréim zpusobem.
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Plati pfitom zdsada, Ze pfi vyjezdu na méfeni je v terénu nezbytné provést co nejvétsi poCet méieni a
zaznamenat ruzné detaily tak, aby je bylo mozno nasledné zpracovat (pfipadné zjednodusit) bez nutnosti
opakovaného vyjezdu do téZe lokality.

4.2.2.1 Jednokolejné kolmé usporadani kiizeni s pozemni komunikaci

Jedna se o nej¢astéjsi zakladni uspofadani v Siré trati i ve stani¢nich kolejistich, v némz referenéni bo-
dy pfejezdu jako spole¢né konstrukce drahy a PK splyvaji (obr. 3).

il -
™ |
A | T"/

P Jf___ :

— . '+" _________________________ - osa kole]e

" svmbol méfici aparaturv

obr. 3 Uspofadani méfeni na jednokolejném pfejezdu s kolmym kfizenim PK
Podle provoznich podminek jsou mozné dva zplsoby zjisténi resp. zaméreni polohy referenéniho bodu:

1. pfimo bodu S leziciho ve stfedu piejezdové konstrukce, zjiSténého s vyuzitim znalosti o prejezdové
konstrukci konstrukci pasmem, méficim koleCkem apod.

2. s vyuzitim pomocnych bodu A, B lezicich na okraji konstrukce nebo jejim SirSim okoli v pfipadé, ze
je komunikace frekventovana nebo je konstrukce prejezdu rozsahla, a proto je obtizné provést
mérfeni podle bodu 1, polohu S je pak nutné vypocitat

Uréeni polohy bodu S i pomocnych bodl A, B (pfipadné dalSich, viz obr. 2, Zluté oznacené body) je
zakladnim krokem ur&ujicim pfesnost vysledku méfeni. Provede se s ohledem na dopravni podminky na obou
typech komunikaci s vyuzitim stavebnich prvkd konstrukce (krajni kolejnice, panely apod.) nebo prvki
komunikace (obrubniky, vyznacena stfedova ¢ara apod.) tak, aby pomoci jejich spojnic vedenych po hranici
byla co nejlépe a geometricky co nejtésnéji aproximovana konstrukce prejezdu jako celku a jejich prisecik
spojnic vedoucich vnittkem obrazce se co nejvice blizil t&zisti obrazce. S ohledem na pozadovanou presnost
neni nutné presné vytyceni s vyuzitim projektu stavebni konstrukce prejezdu, odhad by se mu v§ak mél co

nejvic blizit.
4.2.2.2 Jednokolejné Sikmé usporadani kfizeni s pozemni komunikaci

Jde o variantu zakladni situace podle kap. 4.2.2.1 odliSujici se pouze tim, ze pldorys pfejezdové
konstrukce nema tvar obdélniku, ale rovnobézniku. Mozné zplsoby mérfeni jsou stejné jako v pfedchozim
bodé (obr. 4).

— e — — — e — L\ — L 3_ _________________________ osa kOleIe

obr. 4 Uspofadani méfeni na jednokolejném pfejezdu s Sikmym kfizenim PK
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4.2.2.3 Vicekolejné kolmé usporadani kiizeni s pozemni komunikaci

V nejCastéjSi podobé jde o vicekolejnou variantu situace podle bodu 4.2.2.1. Zakladnim pfedpokladem
vSech zjistovani a méfeni je proto spravné uréeni referencni koleje dané trati (obr. 5).

stfed tratopiejez-
du v referenéni
koleji (SR1)

osa referenéni koleje trati

i |7:_/,4/_ L |__‘\'+'} ___________________ osa dalsi koleje téze trati

I
' v pfipadé soubéhu dvou a vice trati osa
referencni koleje soubézné trati

stfed prejezdo-
vé konstrukce
(S1)

obr. 5 Uspofadani méfeni na vicekolejném prejezdu s kolmym kfizenim PK

Tato situace proto musi predevsim odlisit vicekolejné usporadani jedné trati od geometricky podobného
soubéhu vice trati. V tomto pfipadé se pak musi pracovat s kazdou takovouto trati samostatné.

Z uvedeného vyplyvaji mozné zplisoby méfeni:

1. ve stfedu prejezdové konstrukce v referencni koleji (tratopfejezd) bod SR1 a ve stfedu prejezdu S1

2. v pfipadé, Ze je komunikace frekventovana, provést méreni v priseciku koleje a prejezdové
komunikace a dopocitat stfed trasy AR1/BR1 pro stfed v referen¢ni koleji a A1/B1 pro stfed piejezdu

4.2.2.4 Obecné vicekolejné Sikmé usporadani a geometrie prejezdu umisténého ve vyhybce

Pfi tomto uspofadani (obr. 6) mohou nastat dvé zakladni situace:

stied piejezdu
vreferenéni
koleji (SR1)
méfeni viz

predchizejici kapitoly

stied ptejezdu (S1)

polovitni vzdalenost
prisediki os krajnich koleji a

obr. 6 Usporadani méfeni na vicekolejném prejezdu s Sikmym kfizenim PK
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1. osy vSech koleji (pfipadné soubéznych drah) jsou paralelni a pouze jejich spole€ny uhel kfizeni s PK
neni kolmy

2. osy koleji prechazejicich pfes prejezd nejsou rovnobézné (bez ohledu na polohu osy PK)
tato situace nastava zpravidla v blizkosti vyhybek, pfipadné za situace, kdy (vyjimec¢né) lezi pfejezd
pfimo v ploSe zaujimané podstatnymi ¢astmi vyhybky

Jednotlivym variantam tohoto usporadani odpovidaji i mozné zplisoby méreni referen¢nich bodu:

1. ve stfedu pfejezdové konstrukce v referencni koleji bod SR1 a ve stfedu piejezdu S1 (bod S1 pfitom
musi byt na misté vyméren pasmem)
rozsahla, je vhodnéjsi (nebo nezbytné) provést méfeni pomoci dvou UseCek ( Al - Bl a Cl-D1) a
polohu referenéniho bodu vypoditat. Ur€eni stiedu referenéni koleje provést dle bodu b)

Vzhledem k tomu, Ze v pfipadé méreni poloh referen¢nich bodli prejezd(i nejde o stavebni projekty
vyzadujici pfesné vyty€eni poloh stanovenych bodld s danou (napf. centimetrovou) pfesnosti, Ize v praxi
polohy pomocnych bodl vhodnych pro méfeni a nasledné urceni referenéniho bodu i dostate¢né presné
odhadnout (viz rozbor uvedeny v kap. 5.4.5).

4.2.2.5 Varianty geometrie prejezdu v oblouku

V pfipadé, Ze je pfejezd PK konstruovan v oblouku koleje, nemuselo by byt pfesné vyty&eni (ani analy-

ticky vypocet) polohy referenéniho bodu libovolné z evidovanych entit jednoduché. To vSak neni nutné. S

ohledem na pozadované presnosti méfeni je pfi zjednodusovani resp. praktické realizaci postupu méreni po-

tfebné odlisit uspofadani prejezdu ve vertikalnim a horizontalnim sméru a uvazit skuteCnou konfiguraci oblou-

ku resp. konstrukeci trati. Pokud je (obecné& neznamy) polomér oblouku koleje dostatecné velky (resp. udaj h/R

je zanedbatelny) a prejezd lezi v Useku bez prevyseni kolejnicovych pasu, Ize tento pfipad bez ztraty kvality
méfeni aproximovat vhodné zvolenym pfimym usekem (obr.7).

AT B il

zvolené apro- =
ximace oblouku

h - vySka Usec€e kruhu se
‘N, stfedem S, polomérem
N T R a seénou v bodech
A,B ateCnym bodem T

N

okraje kfizené
komunikace

osa koleje ~
Sitky d

v oblouku
s polomérem R

obr.7 Schéma geometrickych pomérd kolmého kfizeni komunikace (hranice ¢arkované) s koleji v oblouku
poznamky: 1. rozmeéry jsou pro nazornost vyrazné zkresleny, naznacena aproximace ma vyznam pro nezanedbatelné
hodnoty h/R, bézné bude nepochybné stacit predpoklad linearity osy koleje v Useku AB
2. poméry na obecnéjsich konfiguracich pfejezdl nevedou k fadové jinym vysledkim

obr.8 Schéma pri¢ného usporfadani dvoukolejné trati s pfevysenim kolejnic v oblouku (mozné vedeni
konstrukce pfejezdu je naznaceno ¢arkovangé)

Realizace takovéhoto uspofadani pravé na prejezdu je sice malo pravdépodobna, nicméné teoreticky
mozna (muze pfitom jit i o vice, nez dvoukolejnou trat). Mnohem pravdépodobnéjsi je v téchto pfipadech kon-
figurace podle obr. 9. Rozdil vySek temen vnéjSich kolejnic takovéto konstrukce pak muze Cinit az nékolik de-

sitek centimetr(i. V takovém pfipadé zavisi postup méfeni na umisténi referencni koleje dané trati.
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Podle praxe SZDC se vy$ka referenéniho bodu uréuje v takovychto pfipadech na neprevyseném kolej-
nicovém pasu (podle situace v bodé 1 nebo 2 podle toho, ktera z koleji je na zakladé pfislusné provozni do-
kumentace urena jako referencni).

4.2.2.6 Varianty geometrie prejezdu s nestejnymi nadmoiskymi vySkami referenénich bodu

Kromé pfipadu uvedeného na obr. 8 se v praxi mohou objevit i pfejezdy se soub&hem nékolika koleji
nebo trati, z nichZ kazdd ma samostatnou konstrukci tratového télesa a proto i rozdilnou nadmoiskou vysku
referenéniho bodu. Tento rozdil pfitom muze dosahovat hodnot i vice nez 1 m (jde napf. o pfejezd P6800 v
obvodu Zst. Maloméfice)

Z obr. 9 je déale patrné, Ze pravé v takovémto usporadani maji zasadni vyznam rozliSovani poloh refe-
rencnich bodl jednotlivych tratopfejezdl a prfejezdu v pojeti PK. V pfipadé povodné vétSiho rozsahu (napf.
300-leta voda) by v konkrétnim pfipadé P6800 (bez ohledu na vyznam dané komunikace i jednotlivych koleji),
leZiciho pobliz Svitavy (cca 3m nad normalni urovni hladiny), mohlo zfejmé dojit k zatopeni lokalit k; i k, (a tim
i stfedu pfejezdu z hlediska PK). K zatopeni lokality ks lezici o cca 1,6 m vySe by ale s ohledem na konfiguraci
terénu pravdépodobné nemuselo dojit ani pfi 1000-leté vodé.

Z hlediska vlastniho méfeni poloh referen¢nich bodu pfejezdovych konstrukci jednotlivych koleji (trati)
se vSak tato situace neliSi od vécné podobnych pfipadl popsanych vyse.

i 112 112

\ 4
A
A 4

legenda: k; i-ta kolej v pfejezdové konstrukci (soubéh trati)
H nadmorska vyska
S (k;) poloha referenéniho bodu koleje k;
S(pk) poloha referenéniho bodu pozemni komunikace
| — délka pfejezdu méfena v ose PK
A, B body urCujici hranici nebezpecného pasma
obr.9 Schéma mozného usporadani prejezdu ve vertikalni roviné vedené osou PK

poznamky:

1. poloha bodu A, B neni v praxi volena u vystraznik(, jak je pro nazornost naznaceno v obrazku,
ale v libovolnych mistech, o nichz Ize pfi znalosti konstrukce pfedpokladat, ze lezi na ose PK
a umoznuji urcit stfed konstrukce (muze jit napf. o panely, krajni kolejnice apod.)

2. délka | se v praxi urCuje v ose PK (znazornéni ve vodorovné je sice geometricky korektni, v pra-
xi ale nerealizovatelné (pficemz na skutecné hodnoté | ve skute€nosti nezalezi, jde pouze o po-
lohu stfedu konstrukce)

3. nadmorskou vysku referenc¢niho bodu na PK nelze v tomto pfipadé zjiStovat mechanicky pouze
jako primérnou hodnotu z krajnich bodd A,B, ale s pfihlédnutim ke skute¢nému profilu komuni-
kace vytyEenim bodu S(pk)

4.2.3 Zvlastnosti popisu pirejezdu jako konstrukce na pozemni komunikaci

Problematika popisu pfejezdl jako konstrukci, tvoficich soucast (a prekazku plynulého provozu) na po-
zemni komunikaci, vychazi z vySe uvedenych zakladnich legislativnich dokumentt [Cb1 — Cb5] a navazujicich
(souhrnné viz téz [E10]).

Data o prejezdu jako silni¢ni konstrukci maji v evidenci IS ,Pfejezdy”, s ohledem na vychozi orientaci na
problematiku drah mimo spravu SZDC, do jisté miry pomocny, avSak vyznamny integrujici charakter. Toto
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konstatovani vyplyva jiz z toho, Ze pfejezdy jsou pfekazkou v dopravnim provozu na obou typech kfiZenych
komunikaci.

Vychozi podminkou jakychkoli zjiStovani je ov8em jiz z pfedchozi praxe legalizovana existence jednotli-
vych pfejezdl. Jsou totiz znamy i pfipady ,Cernych® prejezdl (Castéji ale pfechodu), které nebyly zkolaudova-
ny, nejsou proto ani zabezpeceny, a pfesto jsou pouzivany. Ty, jakkoli jsou nezadouci, nelze dokonce ani ad-
ministrativné zrusit, pouze dostateéné ucinnymi nastroji zajistit jejich likvidaci. Naopak ale existuji zbytky do-
sud nezrusenych (i slozitéji zabezpecCenych) pfejezdl umisténych na drahach, které vsak jsou jiz Castecné
sneseny (nebo i rozebrany nelegalné). V kazdém pfipadé jsou bez provozu. Pfipadné pfejezdu lezicich na
drahach formalné jiz zruSenych, ale s obnovenym provozem jiného typu (zejména rekreacnim). SloZitost
spravnich mechanismU v8ech téchto procesu se promita do slozitosti struktur databaze a postupl spravy dat,
které by je mély co nejvérnéji zachytit. Pfi nedostate€ném rozsahu kontrolnich mechanism a Urovni organiza-
ce toku dat muze vést k tomu, Ze do celého systému evidence prejezdd mohou byt v praxi zanaseny neaktu-
alni a nevérohodné udaje a jiné nestability, promitajici se az do IS IZS.

Jednou z takovychto skuteCnosti je, Ze v bézné praxi zatim nejsou metodicky zavazné a jednotné pro
vSechny organy, oSetfeny rlzné spravni situace ani vSechny mozné (tedy i okrajové) konfigurace vztah( jed-
notlivych tratopfejezdu a prejezdu jako silniénich konstrukci. Pro vétSinu béznych uzivatell IS (a zfejmé i tvlr-
ct riznych metodik v Grovni SSU, obci atd.) se totiz prejezdova konstrukce ztotoZfuje pouze s uspofadanim
uvedenym na obr. 2. a platnym v této podobé& pouze na jednokolejnych a vicekolejnych tratich kfizenych jedi-
nou pozemni komunikaci vedouci ve vefejném prostoru, pfiCemz délka pfejezdu méfena v ose PK je zpravidla
mensi nez 30 m.

Takovéto konfigurace jsou standardné, podle rozhodnuti SSU zabezped&eny jednou dvojici vystraznych
zafizeni rdzné Urovné a technického provedeni v zavislosti na charakteru komunikaci, dopravnim momentu a
mistnich podminkach. Z tohoto hlediska Ize za okrajové situace povazovat prejezdy:

1. umisténé sice na jedné komunikaci, avSak na drahach kfiZzenych ve vzdalenosti os referenénich koleji
na hranici cca 30m (viz obr. 10 a)
To umozfiuje zahrnout takovéto soub&hy dle mistnich podminek a rozhodnuti SSU pod jedno spoleéné
zabezpeceni nebo jednotliva kiizeni zabezpedit (a nasledné identifikovat) samostatné.

2. umisténé v prostorech, o nichZ nemusi byt zcela zfejmé (rozhoduijici je opét rozhodnuti SSU — viz §7
odst.2 zakona [Cb1]), zda jsou vefejné Ci soukromé (neuplnost oploceni, ostrahy, provozni charakter lo-
kality), pfi¢emz tento pfipad ma jesté dalsi komplikujici aspekty:

a. pripadna existence oznaceni prejezdld hromadné pomoci dvojice dopravnich znacek IP 25a,b

b. zfetelnost pfechodu z dopravni komunikace do nakladaci plochy a jiné konstrukce ve smyslu normy
[D1]

c. naopak, za pfejezdovou konstrukci, nékdy zajiSténou i samostatnym PZZ (pfinejmensim vystraznym
kiizem) jsou standardné povazovany prechody pro pési

d. ve vSech pfipadech jde ovSem o konstrukce uréené spravnim fizenim, nikoli lokality s ,divoce” vy-
Slapanymi cesti¢kami nebo dokonce Upravami umoziujicimi pfekonat drazni téleso i vozidlu (vétsi-
nou zemédeélskému, lesnimu nebo jinému s terénni Upravou)

a) kfizeni dvou blizkych (paralelnich) drah (trati)
s jednou komunikaci ve vzdalenosti cca 30m
mozna rozhodnuti SSU o umisténi vystrazné-
ho kfiZze jsou naznaCena teCkované

b) kfizeni jedné drahy (trati) s dvéma blizkymi
(paralelnimi) komunikacemi
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c) slozitéjsi kfizeni dvou a vice blizkych drah (tra-
ti) s nékolika blizkymi obecné uspofadanymi
komunikacemi
variantou této konfigurace je existence i jediné-
ho silni¢niho pfejezdu, kdy kfizovatku , T kfiZi
jedina kolej ve dvou rtznych bodech — pak je (z
hledisek 1ZS) potfebné zvolit vhodné jednoho
reprezentanta

d) zcela nestandardni ,pfejezd” bez kfizeni,
divodem instalace PZZ je existence dopravni
splitky mezi drahou a rozmérnymi silni¢nimi
vozidly

obr.10 Variantni konfigurace kfiZzeni drah a PK

3. specialni pozornost je (z hlediska informaci pro IS 1ZS) potfebné vénovat usporadani tratoprejezd
v Uzemi s ohledem na rdzné mozné zpUlsoby kfizeni PK a drah (trati)

Kritérium (orientac¢ni) vzajemné vzdalenosti referencnich bodl prejezdd do 30m totiz plati pouze ve

ti, pfesto mohou pfi zasahu slozek IZS vykazovat obdobné vlastnosti.

Podobnost schémat uvedenych na obr. 10 s béznymi soubéhy drah (trati), které maji odliSné informacni
vlastnosti, se projevuje predevsim v moznostech zamén jednotlivych tratoprejezd(i v disledku nepfesné
udanych soufadnic. V nékterych pfipadech (viz obr.10c) by mohlo dojit i k ohrozeni zasahujicich jedno-
tek provozem na sousedni draze podobné jako na soubézich, a to véetné dasledkl plynoucich z nevy-
pnuti potencionalniho trakéniho vedeni.

Zakladni evidenéni odliSnosti téchto konfiguraci od prejezdd na soubézich trati (drah) je existence ne-
zavislych identifikaci jednotlivych prejezdd. Proto je také znacnou chybou, kdyz jsou na skutec¢nych
soubézich pouzity formalné nezavislé identifikace uréené jednotlivymi provozovateli drah, nikoli spolec¢-
na identifikace jedné silni¢ni konstrukce pro vSechny tratoprejezdy, které ji v souhrnu tvofi, odliSené
vlastnimi indexy. Pro faktické odliSeni obou uvedenych situaci musi byt, za pfedpokladu smiSeného
zpusobU identifikaci, k dispozici pfinejmensim algoritmizace vypoctu vzdalenosti referenénich bod
tratoprejezdu, optimalné vSak i dostatecné aktualni mapa velkého méfitka zobrazujici potfebné detaily.

Pozadavek na vypocet vzdalenosti referencnich bodu Ize zajistit tfemi zpusoby s riznou presnosti a vy-
Zadujicimi provedeni riizné naro¢nych pfedbéznych operaci (viz pfil. 11):

e pribliznym postupem
e zpracovanim prostorovych dat v soufadnicovém systému (S-JTSK, pouzivaném mj. v SZDC)
e vypocty s vyuzitim sférické geometrie (délka usekd hlavni kruznice s vyuzitim funkce haversin)

4. Castecné zruSené komunikace, pfejezdy, drahy

PFi praktickém naplfiovani dat o prejezdech na drahach mimo spravu SZDC je nezbytné poditat i se
stavebnim vyvojem a jistym rozsahem nekazné nékterych vlastnikd drah. Vyvoj ekonomickych podmi-
nek za poslednich cca 20 let vedl v mnoha podnicich a lokalitdch k nahradé kolejové dopravy jinymi
prostfedky, zejména silni¢ni dopravou. A tedy i k omezeni provozu na mnoha drahach. Nékteré z nich
jiz pfitom byly i zruSeny, coz ovSem nutné nemusi vést k jejich fyzické likvidaci (vytrhani, sneseni). A uz
vlbec se bezprostfedné netyka zruSeni drahy (administrativniho nebo fyzického) i zruseni prejezdi na
kfizenych komunikacich, protoZe tento kon je v kompetenci jiného Gfadu, nez DSU. A proto také ne-
muselo byt potfebné spravni Fizeni SSU vykonano (dokon&eno, pfipadné ani zapod&ato). Takovéto kon-
strukce proto zpravidla existuji i na mapach a bez dalSich podkladd je ¢asto nelze spravné vyhodnotit
ani z aktualnich leteckych map. To Ize zjistit pouze na misté a/nebo jednanim s provozovatelem resp.
vlastnikem drahy.
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Z uvedeného divodu musi byt v pracovni evidenci drah i pfejezdd k dispozici polozky umoznujici za-
znamenat mozné stavy prejezdll a drah, a to jak formalizované (pro potfeby vybéru a jiného automati-
zovaného zpracovani dat), tak stru€énou poznamkou rozvijejici formalni vyjadreni kddem.

Spravné vyjadfeni, resp. rozliSeni procest souvisejicich s fyzickym, resp. evidenénim ukonéenim exis-
tence jednotlivych entit tvofi zaklad pro spravnou formulaci postupu aktualizace databaze a navrh jejich struk-
tur.

Ve véech uvedenych pfipadech je potfebné respektovat rozhodujici postaveni SSU pro formulovani
podminek existence prejezdd, jejich zabezpeceni a vykon dalSich spravnich ¢innosti. To se ale netyka kon-
krétni realizace identifikace pfejezdl z drazniho ani silniéniho hlediska, ktera je vzdy véci provozovatele dané
komunikace. Nepochybné by proto byla uzite€na synchronizace vSech téchto aktu a jejich jednotné vyuziti ve
v8ech vécné souvisejicich spravnich dokumentech.

5 Metodika informaéniho systému o prejezdech mimo spravu SZDC
5.1 VSeobecné zasady

Ze samotné podstaty pfejezdu jako konstrukce vytvarejici spoleénou &ast nékteré drahy nebo nékolika
soubé&zné vedoucich drah a nékteré pozemni komunikace resp. eviden¢niho soubéhu nékolika evidentné od-
lisSitelnych komunikaci plyne, Zze se pfi tomto popisu setkavaji pfedevsim dva okruhy Udaju o rozdilné technic-
ké i provozni zakladné jinak jednotné stavebni konstrukce. Pro dalSi navrh celé evidence jsou proto zasadni
nasledujici predpoklady:

1. prejezd jako celek (stavebni konstrukce, provozni obsluha atd.) je vzdy souéasti vécné prislusné
drahy, nikoli pozemni komunikace (jakkoli o jeho zfizeni nebo zruseni rozhoduje silni€ni spravni
Gfad - SSU odpovidajici za danou komunikaci, nikoli drazni spravni ufad - DSU)?

2. zajistit v pfipadé feSeni MU v misté piejezdu dopravni klid, nezbytny pro zasah jednotek 1ZS, nelze (na
rozdil od moznosti obdobného zastaveni provozu na kfizenych pozemnich komunikacich) bez znalosti
pFislusnych provoznich udajl o draze (resp. paralelné probihajicich drahach)

3. podatedni stav evidence prejezdil z hlediska drah je diky obsahu a kvalité provozovani IS SZDC jako
prevladajiciho celostatniho provozovatele drah obsahlejsi, UpInéjSi a presnéjsi, nez obdobna evidence
RSD jako centralniho spravce dat o pozemnich komunikacich

4. rozhodnutim MD [A1] byla metodika jednotné identifikace prejezd( zaloZzena na evidenci drazni

Z uvedenych divodil jsou i za zaklad metodiky vystavby IS o piejezdech mimo spravu SZDC vzaty za-
kladni principy vystavby IS SZDC, a to pfedevsim v t&ch jeho astech, které se tykaji Zelezniéni infrastruktury
a popisu draznich lokalit jako soucasti Uzemi statu. Tyto principy jsou dale rozSifeny a upraveny s ohledem na
rozdily mezi potfebami vnitropodnikové a nadpodnikové evidence o dalSi postupy, umozhaujici:

1. popsat dotéené dopravni cesty a objekty na nich lezici na zakladé jejich geodetickych charakteristik

2. tyto charakteristiky doplnit o atributy potfebné pro pouziti v IS IZS a data, umoziujici resp. podporu-
jici jejich kvalitni sbér a spravu
Ze vSech uvedenych ddvodu hraje zakladni roli v IS o prejezdech obecné popis drah, jichz jsou pre-
jezdy soucasti, a na nichz je, v pfipadech feSeni dusledki MU, nezbytné zajistit dopravni klid. Souhrnny
(obecny) relacni diagram informacni entity ,pfejezd chapané jako ,soubéh alespori dvou tratopfejezdud na
kfizeni s alespon jednou PK®, v némz je konkretizovano obecnéjsi schéma vazeb mezi vSemi relevantnimi
objekty a subjekty, je uveden v pfil. 2 na obr. 3.

Faktické dosazeni integrace IS o drahach a IS o PK v IS o pfejezdech je oviem dlouhodobou zalezitos-
ti, silné souvisejici s realizaci postupl rozvoje eGovernmentu statni spravy, v€etné jeji Digitalni mapy DMVS,
s realizaci postupu naplfovani dat INSPIRE a v kone¢ném disledku i postupu realizace zaméru GeolnfoStra-
tegie podle usneseni vlady [Cd6]. Provedenymi analyzami zjiSténé dil¢i nedostatky sou€asné provozni praxe,
pfipadné administrativniho charakteru, proto musi byt v ramci funkci IS ,Pfejezdy“ oSetfeny (i za cenu jistych
komplikaci datovych struktur i provozniho model IS) tak, aby nebyla dot€ena podstata popisovanych entit a po
jejich dofeseni mohla byt zaznamenana data relativné snadno upravena.

| proto je pfi navrhu IS o pfejezdech (resp. jeho legislativy a terminologie) nezbytné vzit za zaklad 1S
.Prejezdy” hlediska popisu obou typu dopravnich cest jako souc¢asti uzemi, jejich vystavby a stavebni adrzby a
informacniho pojeti pfejezdu z hlediska dopravy na draze i na pozemnich komunikacich (v€. jejich zabezpe-
¢eni) a pouze je ve vysledné datové zakladné pfimérené vérné interpretovat. Zasadni rozdil mezi evidencemi
obou typu kfizenych komunikaci pfitom spociva jiz v tom, ze PK, alespon vysSich tfid, jsou (jako liniové stavby
a na rozdil od soucasti zeleznicni sité) jiz jednoznacné identifikovany. A to v€. prezentace jejich identifikacnich

3 viztéz §14 ¢&l. 2 Zakona o pozemnich komunikacich, vylu€ujici irovhové prejezdy ze soucasti tvoficich pfisluSenstvi dal-
nice, silnice a mistni komunikace (o U¢elovych komunikacich zakon neuvadi v této souvislosti nic)
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Cisel formou tabulek definovanych jako dopravni znacky, pfiCemz znalost tohoto systému je diky autoSkolam,
automapam a navigacim i vSeobecné rozsifena. Pro drahy nic takového neplati a vefejnosti vnimana metodi-
ka odvozena z obsahu listd OJR je ztohoto hlediska nejen neuplna, ale dokonce zavadéjici a metodicky
chybna.

Proto metodika IS ,Pfejezdy” zahrnuje relativné podrobny popis drah jako souéasti Uzemi (v sou¢asnos-
ti sice ze strany MD jiz certifikovany pravé pro vle¢ky — viz pfil. 1 — ale v rutinni praxi dosud nezavedeny), za-
timco pro pofizovani dat o PK pocita s vyuzitim zdroja bézné dostupnych na internetu [A4 — A7]. S jedinou
vyjimkou, kterou je pravé jednoznacny (,drazni“) identifikator pfejezdové konstrukce, oznacujici podle praxe
SZDC (nikoli chybné praxe nékterych provozovatelG drah) na vystraznych kFizich tuto konstrukci jako celek
(tedy v silnicnim smyslu), bez ohledu na pocet koleji nebo trati, ktere jsou na prejezdu v soubéhu. Tento iden-
tifikator je (v rozsahu rozhrani SZDC-HZS) v sou&asnosti jiz bran v Gvahu i v navazuijicich IS (CUZK, RSD a
dalsi). Pro situace, kdy jsou v praxi sbéru dat a zamérovani poloh referenénich bodl prejezdd nalézany kon-
strukce, které jesté v tomto rozhrani nejsou obsazeny, je do dofedeni uplnosti této evidence doasné pouzi-
vana jina fada identifikatort (po€inajici Cislem ,2%). Synchronizace do¢asné a vysledné evidence je specialnim
krokem provozniho modelu.

V pfipadech pochybnosti o aktudlnosti i technické opodstatnénosti evidenéné-spravniho feseni popisu
pfejezdu lze na mozny nedostatek upozornit provozovatele drahy a jeho prostfednictvim i organy, které jsou
pro odstranéni pfipadnych nedostatk(l kompetentni. VZdy vSak je takovouto (i nedplnou) konstrukci potfebné
v ramci vyjezdu zaméfit a evidovat &i jinak (zejména fotograficky) zdokumentovat a pfipadné problémy fesit az
V navaznosti na zpracovani dat.

5.2 Zakladni pojmy

V informacnim okruhu, do néhoz patfi popis drah a jejich komponent jako soucasti uzemi (v€. draznich
lokalit a pfejezdll), existuje cela Fada terminologickych problému. To je zplsobeno nasledujicimi okolnostmi:

1. informaéni okruh pfejezdu a jejich prezentace v rliznych IS spada do kompetenéniho pole nékolika od-
bornosti, ve v8ech statech zastfeSovanych rlznymi subjekty statni spravy se svébytnou legislativou,
podlozenou znaénym rozsahem odborné literatury, v€. v ni definované terminologie, v pravnich doku-
mentech v8ak vétsinou uvozovanych vétou ,pro ucely tohoto pfedpisu (zakona atd.)..”

2. i v samotném okruhu drah je tato oblast (celoevropsky a mozna celosvétové) stfetem pohledd na drahu
jako soucasti uzemi (infrastruktura) a jako dopravni cesty (procesy dopravy a prepravy)

3. jednotliva sluzebni odvétvi, ktera jsou v téchto informacnich okruzich aktivni, si dlouhodobé vytvarela
vlastni terminologii, pfiéemz s velmi obecnymi pojmy jako ,draha“, ,kolej“, ,trat* ,stanice®, ,uzel“ apod.
zachazela po svém, obecné nekoordinované zadnou vyssi autoritou

4. i pfi snaze o standardizaci terminologie pomoci riznych norem se ¢asto nepodafilo vyznamové presné
(s vyuzitim rlznych privlastk( ap.) diferencovat jemné rozdily mezi vyznamy rizné chapanych entit
oznacenymi vSeobecnymi pojmy

5. tyto odliSnosti jsou pfitom ¢asto patrné az na Urovni atributl, které entity charakterizuji (napf. stavebni
a uzitna délka koleje), kde ale mize posun vyznamu vést k zasadnim chybam ve vysledcich zpracovani
dat v celém systému (napf. souhrnna délka stavebnich délek koleji ve stavebnim smyslu se — kromé
odliSného pocatku i konce jednotlivych entit - liSi od souhrnné délky uzitnych délek koleji v dopravnim
smyslu o délky vlozenych vétvi vyhybek a vyhybkovych konstrukci)

6. tato skute€nost se negativné projevuje predevsim v cilovych ulohach integracniho charakteru (jakou je
napf. IS IZS), do nichz vstupuje velké mnozstvi z riznych hledisek specializovanych dat

7. v posledni dobé se do této oblasti promita i vliv nepfesnych preklad(i z angli¢tiny, v niz samotné maji
rizné pojmy rdzné vyznamy v rlznych souvislostech, coz nespecializovani prekladatelé béznych text
nemusi postfehnout a mohou pak pouzit zcela neekvivalentni ceské odborné terminy

8. ne zcela zanedbatelny vyznam ma i vyvoj predpisti CD a SZDC
v oblasti draznich lokalit jde pfedevsim o dopravni pfedpisy D1 — D3 [Ca22, Ca26, Ca 27, Ca30]4 a na-
vazujicich, napf. SR70, a jiz znacné zastaraly, ale pro jisté uCely stale vyuzivany SR53 [Ca28], které
vyznamy pojmu riznym zplsobem posouvaji a modifikuji, pfipadné pojmy redukuji (pfikladem je pojem
,dopravna®, jehoz platnost je v nékterych verzich rozsifena i na posun).

Z téchto duvodu je soucasti této metodiky mj. i rozsahla pfil. 4 obsahujici rizné pojmy, které se
v predmétné oblasti v riznych souvislostech pouzivaji. Na problematické pojmy je v textu dale upozornéno

*0d 1.7 2013 je platné nové vydani jednotného dopravniho predpisu D1 [Ca30], rozdily tohoto pfedpisu oproti pfedchozi
dvojici pfedpisti [Ca22, Ca26] jsou sice zasadni z hledisek vlastni organizace provoznich €innosti, ale nepromitaji se vy-
znamnéji do obsahu datovych struktur ani provozniho modelu metodikou podporovaného IS. Z divodu kratkého intervalu
platnosti nového predpisu jsou v seznamu literatury a odkazech pouzity i starSi verze predpisu.
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a neni-li to mozné jinak, jsou pro zajisténi jednoznacnosti vyznamu voleny samostatné slovni konstrukce.
Pfesto se jevi jako nezbytné nékteré pojmy, zvlasté pak nové zavadéné, podrobnéji okomentovat.

Cile pfilohy 4 proto, v navaznosti na text metodiky, jsou:

1. vytvofit konzistentni a jednozna¢nou pojmovou zakladnu pro efektivni algoritmizaci spravy dat o prejez-
dech i legislativni podporu jejiho provozniho modelu

2. poskytnout operatorim SW podpory IS ,Pfejezdy” pomucku pro pochopeni navazujici, zejména pravni
a odborné literatury a zakladnu pro vzajemnou komunikaci

PFi vybéru zdroji pro seznam pojmu a jejich vlastni rozSifeni byly preferovany podklady tykajici se popi-
su drah, a to poginaje zakonem o drahéach, pres predpisy SZDC jako nejvyznamnéjsiho provozovatele drah
s nejpropracovanéjs$im systémem dokumentace a konce predchozimi zpravami a zdroji z riznych projekt(i. Na
druhé strané vSak pravé tyto tradice vedly k potfebé doplnéni vlastnich verzi pojmd. A to zejména
v pfipadech, kdy byl tentyZ pojem definovan pro rGizna sluzebni odvétvi rizné (viz bod 3 vySe uvedené disku-
se). Podrobnéjsi diskuse této problematiky je uvedena ve zpravach [E7, E10, E11, E13].

Dlouhodobym cilem metodiky je Uprava jeji terminologie tak, aby byla v souladu s normou EN ISO
19133 [D9]. Tento cil ovéem v principu nemulze byt spinén v celém rozsahu potfeb, protoZze uvedena norma je
vyrazné orientovana na problematiku tykajici se pohybu vozidel po pozemnich komunikacich. Pro popis Ze-
leznic a provozu na nich jsou z ni proto vyuZitelné jen v3eobecné pojmy tykajici se siti dopravnich cest a
obecné geografickych informaci. V okruhu Zeleznic pfitom zatim zadné podobna norma neexistuje.

5.3 Metodické navaznosti postupti spravy dat o piejezdech na drahach mimo spravu SZDC

Vychozi metodicka zakladna IS SZDC, o niz se opira obsah rozhrani SZDC-HZS uvedeny v kap. 2.2, je
pro potfeby IS ,Pfejezdy” rozSifena o:

1. principy a data vychazejici z evidence drah (resp. ufednich povoleni k provozovani drahy) metodikou
DU jako organu vrcholové spravy drah v rozsahu platnosti zakona o drahach [Cal] a na né&j navazuii-
cich vyhlasek [Ca2, Ca3], s pfihlédnutim k obdobné formulovanym zasadam upravujicim povolovani
a provoz na vybranych kolejovych drahach stojicich mimo platnost zakona [Cal] formou banského za-
kona [Ce7] a navazuijici vyhlasky [Ce8]

2. principy a data o konstrukcich a vSeobecnych zasadach upravujicich provoz na pfejezdech po obou ty-
pech dopravnich komunikaci obsazenych ve statnich normach [D1, D8] a z hlediska drah v na né nava-
zujicich ptedpisech CD/SZDC (podle doby vydani a prevzeti platnosti) [Cal2, Cal6]

3. dalSi evidenéni zasady a datové konstrukce, které jsou prioritné davany do souladu s dokumentacemi
SZDC, tykajicimi se pfedev$im popisu:

a. dopravné vyznamnych lokalit (sluzebni rukovét SR70 [Ca20])

b. liniovych a plosnych &asti kolejist (pfedpis M12 [Ca8])

c. prejezdll z hlediska provozovatele celostatni drahy a vybranych drah regionalnich a vlastnich viecek
(pasport prejezdl [E27])

d. datového rozhrani vytvafeného na SZDC pro potfeby slozek 1ZS

e. dalSich podplrnych evidenci, o néz se vySe uvedené a bezprostfedné vyuzivané evidence opiraji
nebo je berou v uvahu (geodetické [Ca7, Ca9], stavebné technické [Cal0, Ca25], zabezpelovaci
[Cal2, Cal6], dopravni [Ca2l, Ca22, Ca26, Ca30], organizacni, komunika¢ni obecné informatické
atd. dle uvedeného seznamu literatury)

4. principy zobrazovani referencnich bodu pfejezd v mapovych podkladech vychazeji z praxe, resp. byly
pfi tvorbé metodiky synchronizovany s:

a. metodikou zjistovani prostorové polohy koleje v¢. urCovani referencnich bodl prejezd( organizac-
nimi jednotkami Sprav zelezni¢ni geodézie SZDC a dalSich vyse citovanych pravidel

b. zasadami vystavby datové zakladny ZABAGED® a katastralni evidence a navazujicich postupt dle
stavebniho zakona [Cd1] a pravidel CUZK ([Cd3 — Cd5] s pfihlédnutim k zamé&rim usneseni viady
[Cd6] o GeolnfoStrategii, rozvinutim postupl eGovernmentu podle zakona [Ce6] a navazujicim po-
stupu tvorby Digitalni mapy verejné spravy)

c. principy zobrazovani uzemi podle smérnice EU INSPIRE ([Cd2] a navazujicich, srv. pfil.14 ¢ast I))

5. pravidla pro evidenci pozemnich komunikaci, ktera jsou prevzata z pfislusnych zakond a vyhlasek [Cb1l
— Cb5] a dat dostupnych v konkrétnich pfipadech na portalu RSD aZ do trovné silnic 3. tfidy

6. pravidla zakon( [Cel-Ceb5] a navazujicich, ktera jsou zakladem navrhu postupl potfebnych pro evidenci
pravnickych, ptipadné i fyzickych osob v roli ,subjektd”, evidenéni pravidia vydana CSU s prihlédnutim

3 pro drahy, jejichz vystavba a provoz nepodléhaji schvaleni podle Zzadného z uvedenych predpis(, ale pouze rozhodnuti
uzemné nebo vécné pfislusného stavebniho Ufadu, jsou tato ustanoveni pouzivana pfiméfené rozsahu a vyznamu drahy
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k prislusnym postupdm dle smérnic EU, v konkrétnim naplnéni dle obsahu OR a ZR, dopln&na o obsa-
hy poskytnutych vnitropodnikovych evidenci vlastnik(i a provozovatell pfislusnych drah

7. ustanoveni zakon( [Ccl- Cc6] a navazujicich z hlediska cilového pouziti dat o drahach a pfejezdech
v IS IZS.

Za prvorady problém je pfitom povaZovano vyfeSeni synchronizace obsahu zakladnich tabulek evidenci
prejezdll a vysledkl mérFeni jejich referenénich bod(, vE. souvisejicich grafickych dokumentt (fotodokumenta-
ce, schémata), s obsahem kmenovych dat:

1. &iselniku Zelezni¢nich stanic, dopravné vyznamnych a tarifnich mist SZDC SR70 upravovaného dle po-
treb pgpisu Uzemi na soubor zakladnich bodl sité (ZBS - dopravné vyznamnych bodl DVB a mist
DVM)

2. tabulek vedenych dle predpisu o jednotném oznadovani trati a kolejist v IS CD/SZDC M12

nové zavadéného a z urovné MD certifikovaného standardizovaného popisu drah (STU)

4. tabulky ,Drahy“ IS ,Pfejezdy*

w

Souhrnné schéma vécnych vazeb a tok( dat tohoto procesu je uvedeno v pfil. 2 na obr. 4.

5.4 Metodika uréovani referenénich bodul na prejezdech
5.4.1 VSeobecné

PFi FeSeni rdznych typl MU jsou vyznamnymi nastroji pro rozhodovani o zplsobu organizace zasahu
jednotlivych slozek IZS jejich informaéni systémy, které vesmés maji kartografickou podporu (v nejvyspélej-
Sich realizacich HZS jde o velmi komplexni GIS). Z tohoto dGivodu hraji velmi vyznamnou roli i data o polo-
hach lokalit hldSenych MU, které jsou zpravidla reprezentovany jejich referenénimi body (srv. téZ metodicky
list 1ZS [E21])).

Presna specifikace poZadavku IS IZS na evidenci prejezd(l zatim nebyla ze strany organu I1ZS formulo-
vana. Proto je za zaklad celé evidence povazovan obsah (a ¢astecné i forma) datového rozhrani predavaného
rutinné mezi SZDC a HZS. Obé tyto charakteristiky IS v&ak byly s vyuzitim alespofi dil&ich poznatku z realizo-
vanych jednani (napf. vysledkl uZivatelsko-feSitelského seminare k projektu [E28]) zpfesnény a v nezbytné
mife ve prospéch zajisténi kvality dat rozSifeny. Z téchto jednani, ale zejména z podstaty véci (pfesnosti polo-
hy vécné souvisejicich objektd resp. metod jejich zjisténi) plynou mj. i pozadavky na presnost udani polohy
referenéniho bodu piejezdu:

1. v horizontalni roviné — lepsi nez 1 m (odpovida udajim systém stanic¢eni Zeleznic i pozemnich ko-
munikaci a vyhovuje zobrazeni referenéniho bodu na mapach pouzivanych méfitek v€. mapovych por-
tald dostupnych na internetu)

2. ve vertikalnim sméru — v rozmezi 10 — 50 cm (plyne z mozného rozsahu vertikalnich pohybt ¢asti ko-
lejist v dasledku drazniho provozu, moznosti IZS pfi realizaci operativni ochrany lokalit — pytle s piskem
apod. — pfi zachrannych pracich pfi povodnich a efektivnosti, resp. dosazitelné presnosti riznych vari-
ant méfeni polohy bodu)

S ohledem na toto vymezeni pfedmétu méfeni a pozadované presnosti nejde pfi zjiStovani (zejména
pfimym méfenim v terénu) poloh referen¢nich bodud pfejezdd o geodetické prace realizované ve smyslu vy-
hlasky 31/1995 Sh. [Cd4]. Proto realizatofi potfebnych méfeni nemuseji byt odborné zpuisobilymi osobami
ve smyslu zakona 200/1994 Sb. [Cd3].

K zajisténi dosazeni potiebné kvality vysledku resp. kvalifikace realizatord méreni tak staci:

1. volba metodiky GNSS pro méfeni poloh referen¢nich bodu, za predpokladu:
a. dostacujici kvalita pouzité méfici aparatury (ProMark500 [F1] a ekvivalentni)

b. pouziti nastroji pro vyhodnoceni vysledku (v prototypovém navrhu [F2 — F5]), které jsou certifikova-
ny pro presnost vyzadovanou vyhlaskou [Cd4] (viz pfil. 1 certifikat 1),

2. certifikace hlavnich operatorti méfeni pro praci s témito nastroji od dodavatele (viz pfil. 1 certifikat 2)
a interni Skoleni vSech ostatnich operatort u€astnicich se praktickych méfeni

3. absolvovani interniho Skoleni vSech operatori i v oblasti bezpecnosti prace v kolgjistich (urCeni
specialisté pro BOZP musi mit Skoleni vyssSiho stupné a zdravotni zpusobilost pro vstup do kolejist
SZDC)

® Davodem je, ze pravidla spravy dat SR70 jsou v prabéhu roku 2013 upravovana vyrazné dle potfeb tlohy KANGO (se-
stava GVD), coz vede mj. ke zméné kvalifikatord DVM (zejména z hodnoty ,52* zastavka s nakladistém“na ,61 — za-
stavka®, ale nejen této). Protoze plvodni koncepce SR70 vice vyhovovala i popisu drazni infrastruktury, 1épe vyhovovala
i projektu ,Prejezdy”. Proto se data ZBS pfidrzuji plivodni koncepce SR70 a rozsifuji ji i pro popis lokalit drah mimo spra-
vu SZDC.
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4. rozpracovani zakladnich principl certifikované metodiky do podrobnéjsich pracovnich navodi (v pro-
totypovém FeSeni jsou vSechny potfebné postupy pfedmétem pracovnich postupt [E5], které byly vytva-
feny, resp. jsou aktualizovany ve spolupraci se specialisty Laboratofe geoinformatiky a kartografie Ma-
sarykovy university Brno a Spravy zelezni¢ni geodézie SZDC).

V pfipadech, kdy nelze, ani s vyuzitim specialnich postupu postprocessingu nebo presnéjsi aparatury,
pfi méfeni poloh referenénich bodu pouzit metodiku GNSS (zejména z divod( stinéni signalu z druzic v pfi-
rodnich nebo technickych kafonech, sousedstvim rozsahlych kovovych ploch apod.) je nezbytné vyuzit kla-
sické geodetické postupy pozemniho zaméfeni (totalni stanice apod.), pfipadné s pfenesenim polohy refe-
ren¢niho bodu do lokality umoZiujici méFeni a naslednou transformaci.

5.4.2 Konvence popisu dat pfi méreni poloh referenénich bodu

Pro potfeby praktického méfeni na riznych konfiguracich pfejezd a automatizovanou metodiku vyhod-
nocovani naméfenych dat byla stanovena pracovni pravidla a konvence oznacovani jednotlivych bodd a po-
stupll zjistovani jejich polohy.

5.4.2.1 Standardni geometrie prejezdu a podminky méfeni

Upfesnéni konvenci pro popis méfenych bodl je pro nejjednodussi (standardni) konfiguraci prejezdi
uvedeno na obr. 11.

X _ Piejezds3
Piejezd s1drahou \ v S \ drahami

obr.11 Standardni konfigurace referenénich bodu k¥izeni komunikaci

Tyka se jednokolejné trati nebo soubéhu nékolika trati kfizenych jednou pozemni komunikaci s provo-
zem, umoznujicim (pfi respektovani zakladnich bezpecnostnich pravidel) realizovat méfeni pfimo v kolejisti.
Pak se s vyuzitim vhodné zvolenych &asti konstrukce (panely, prazce apod.) pfimo vyty&i poloha méfeného
bodu (stfedu kolejopfejezdu S pro i > 0, silni¢ni konstrukce pro i = 0), na némz je nasledné provedeno méfeni
metodou GNSS. Toto méfeni pak je zpracovano pomoci pfipravenych programu automaticky.

K11 = K01 S1j \ -
N ,K12=K02
,._‘__}I\ . .

K14 \ s S ‘\Mkds
____________ L W ————
N

K33= K03

v

V pfipadé hustého dopravniho provozu a nemoznosti pfimého zaméfeni stfedd S;, pfipadné na rozsah-
lejSi konstrukci (typicky jde o kfizovatky a podobné lokality v méstské zastavbé a/nebo v primyslovych aglo-
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meracich), 1ze pouZit metodu protinani Usecek vedenych z okrajovych bodu K; pfejezdové konstrukce (i je
pofadové Gislo drazniho pfejezdu, j je pofadové Cislo bodu na draznim prejezdu) znazornéné na obr. 12.

Standardné se pouziji 4 body na jeden prejezd umisténé do vrcholl pokud mozno pravidelného &tyf-
uhelniku, v jednodusSich pfipadech (zejména na panelové prejezdové konstrukci) Ize pouzit i pouhé 2 krajni
body lezici na uhlopfi¢ce obrazce, prochazejici sttedem. S ohledem na poZadovanou pfesnost vysledku Ize
¢eni (diskuse pfesnosti méfeni je uvedena nize). Polohy stfedd S; pfipadné Sy se dopogitaji s vyuzitim geo-
metrickych vztahu algoritmem vyhodnocovaciho programu.

5.4.2.2 Obecna konfigurace piejezdovych konstrukci a kifizenych komunikaci

V ptipadech slozitého tvaru (viz obr. 13) pfejezdové konstrukce a kombinace soubé&hu a pribéhu néko-
lika riznych drah a komunikaci nelze zpracovani dat efektivné algoritmizovat (zadani obecnych podminek by
mohlo byt sloZité, a tedy nespolehlivé).

Proto se pfi zaméFovani zvoli takovy pocet bodu, které situaci vystihuji a pro jejich identifikace se pouziji
oznaceni P; - P,. S jejich vyuZitim pak operator — vyhodnocoval méfeni graficky (pfipadné analyticky) vyhod-
noti, s pfihlédnutim k dokumentovanym mistnim podminkam (polni nacrt, fotodokumentace) stied pfejezdu
dodatecné a oznaci ho Vg, (pfipadné dilCi stfedy V). Takto oznaCeny bod se pak pfimo pfenasi do vysledku
méfeni.

obr.13 Obecna konfigurace kfizeni komunikaci

5.4.2.3 Dalsi pravidla kédovani a postupi méreni

VSeobecné technické podminky a standardizované postupy méfeni jsou popsany v kap. 6.3. V této
podkapitole jsou specifikovana metodicka pravidla souvisejici s geometrii prejezd(, volbou a identifikaci bodu:

Referec¢ni :
kolej (&.1) — Tratéa
Dopravni ézzl;())lce je)
kolej (¢.2)
Trat¢.2
vlec¢ka

obr.14 Konfigurace soubéhu dvou a jednokolejné trati (vlecky)

1. P¥i soub&hu vledky s trati ve spravé SZDC se stfed této trati nezamétuje, ale ma prirazené poradi
ddlezitosti S11 (odpovida pfiblizné soufadnicim ze seznamu prejezdd od SZDC), stfed prejezdu s
vleCkou ma pak poradové Cislo S21, v terénu se tedy zaméfi pouze body S21 a S01.

2. Pokud je draha (trat) vicekolejna (zpravidla dvojkolejna), pak se za stfed tratopfejezdu bere stfed osy
referencni koleje s osou pozemni komunikace, totéz plati pro viecku (obr. 14).

3. V pfipadech vzniku nejasnosti pfi urceni referencni koleje &i vieCky je nezbytné zaméfit vSechny stfedy
prejezdll pfes jednotlivé koleje, dodatecné se identifikace vyhodnoti pfi vyhodnocovani dat s vyuzitim
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doplnujicich informaci z provozni dokumentace drahy a/nebo konzultaci se specialistou provozovatele
drahy.

4. V terénu Ize kombinovat metodu méfeni kédy K a S, pfi vyhodnoceni a zpracovani tabulky namérenych
prejezdll vSak uz lze pouzit pouze kédy K nebo S. Kombinace jakychkoliv jinych kodu spole¢né
s metodikou vyuZivajici body typu ,P“ je nepfipustna.

5. MEéfi¢ kontroluje spravnost a ¢islovani kédu s vedoucim nacrtu, ktery body zakresluje.

5.4.3 Pozadované vystupy méreni

Pozadovanymi vysledky méfeni a zpracovani dat o polohach referenénich bodu prejezdu z hlediska ry-
ze geodetického jsou:

1. geodetické soufadnice referenéniho bodu udavané standardné v soufadnicovém systému ETRS-89,
ktery miZe byt pro prezentaéni Ugely nahrazen i systémem WGS-84’ a je automatizované transformo-
van do datové paralelné evidovanych hodnot systému S-JTSK®:

a.zemépisna Sitka (v uhlovém vyjadfeni ozna¢ovana B),

b.zemépisna délka (v uhlovém vyjadfeni oznaovana L),

c.nadmofska vyska (vztazena k zemskému elipsoidu GRS-80 oznacovana Heiips,
V pravouhlych soufadnicich S-JTSK jde o hodnoty v osach Y, X a nadmorskou vysSku udavanou v sys-
tému ,Balt po vyrovnani“ a oznaovanou Hgy,.

Pozadovana presnost zaznamenavanych udajl je:
o optimalné 5 desetinnych mist v udaji uhlovych vtefin hodnot soufadnic B, L (minimalné vsak 3
desetinna mista)
o 2 desetinna mista v udajich hodnot soufadnic X,Y (zaru¢ené 1 des. misto)
o 1 desetinné misto v udajich nadmorské vysky (pfesnost zaméreni v decimetrech)
Ve vSech udajich se pfi prezentaci dat uvadi plny pocet mist, i pokud jsou hodnoty na poslednich
pozicich nulové.

2. dokumentace kvalitativnich podminek méfeni a zpracovani dat vedena formou polnich méfickych

nacrtll, fotodokumentace a dalSich operativné zjiStovanych Udaji souhrnné oznacovanych jako ,Itinerar
méfeni“® (souhrnné viz pfil. 5) zajistujici:

a.opakovatelnost resp. ovéfitelnost vysledkl méreni

b.urCeni kvality (resp. pfesnosti) méreni

V rozSifeném pojeti evidence jsou soucasti vysledku méfeni dale:

1. identifikace mérenych objektl (referenénich bodu prejezdu v komplexnim smyslu)
identifikace jinych informacnich objektt vyznamné se vztahujicich k méfeni a jeho podminkam
3. jiné pomocné vysledky

n

S ohledem na urceni vystupu Ize pfitom rozlisit:

1. vyslednou dokumentaci — protokol o méfeni™ - predavanou objednateli (koncovému uzivateli) méfeni
(viz pfil. 6, obsahujici i ukazky praktickych vysledku)

2. interni (pracovni) dokumentaci organizace provadéjici méreni, kterda mize obsahovat kromé vySe uve-
denych dat jesté vétsi sortiment pomocnych udaju a poznamek

Zpracovani protokold o provedenych méfenich se opira o zakladni metodicky vyznamnou ¢ast celého
feSeni IS ,Prejezdy®, kterou je databaze prejezdd (v€. vSech relevantnich kmenovych dat), ktera je jednotnym
zdrojem i dalSich vystup(, a ktera vznika z mnoha zdroj(i v procesu komplexni spravy dat o pfejezdech mimo
spravu SZDC, uréenych ve svych dasledcich pro potieby organti 1ZS (viz kap. 6).

" Rozdil obou systému spociva ve spojeni ETRS-89 s evropskou pevninou, coz s ohledem na posun kontinentalnich de-
sek, vede ke vzniku dlouhodobych systematickych rozdild hodnot soufadnic oproti hodnotam v systému WGS-84, ktery
takto ukotven neni. Rozméry os obou elipsoidu jsou pfitom témér shodné.

8v praxi GIS i SZDC se vyuziva modifikace systému S-JTSK ,Kfovak East Nord (transformace geodat 5514), ktera se
formalné od definované verze liSi prohozenim os soufadnic X a Y a jejich vynasobenim hodnotou -1. Tim je zajisténo
umisténi zobrazovanych objektl v 1. kvadrantu.

® Praktické provedeni ,ltinerare” je soucasti SW podpory projektu, a proto neni pfimym predmétem této obecnéjsi metodi-
ky. Jejimi sou€astmi jsou v souvislosti se SW podporou pouze pouzité datové struktury, Ciselniky a zakladni navaznosti
provozniho modelu spravy dat v IS ,Prejezdy*.

19 prezentovana forma protokolu neni pfimou soucasti metodiky (viz poznamku 6 o ,ltinerafi“), pouze ukazkou praktické
realizovatelnosti a mozného usporadani metodicky zavazné formulovanych dat a grafickych vystupu.
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Pokud jsou k dispozici Udaje o zemépisné poloze nékterého referencniho bodu (resp. vSech) pochazeji-
ci z rlznych zdroju (k tomu muze dojit zejména na soubéhu vice drah), je nezbytné pred vyslednym zazna-
mem do databaze tyto Udaje srovnat dle jejich kvality a pfipadné rozdily projednat (pokud by to bylo mozné)
s autory pfislusnych zaznama. Timto postupem tak zajistit nejvyssi dosazitelnou kvalitu a jednoznaénost pro-
storovych Udajd pro potfeby 1ZS. Z tohoto hlediska jsou vystupy méfeni poloh referenénich bodl prejezdi mi-
mo spravu SZDC pouze jednim z moznych podkladd.

5.4.4 VSeobecné zasady pouziti prostredkil GNSS pro uréeni polohy bodu na zemském povrchu

Metoda mérfeni poloh referencnich bodl prfejezdl vyuzivajici technologii GNSS byla pro potfeby IS
.Prejezdy” zvolena, po pfedchozim rozboru a vyhodnoceni zkusenosti, z diivodu jeji efektivnosti dosazeni vy-
sledkl, dostupnosti a pfijatelné presnosti, zajistitelné bez narokl na vyssi geodetickou kvalifikaci operatort a
rozsahlejsi pristrojové vybaveni. Cilem této metodiky vSak neni rozSifovani poznatkl teorie a praxe méreni
poloh bodu v prostoru metodami a technologiemi GNSS. To je pfedmétem jinych dokumentt a pfedbéznych
studii ([E7], vysledky feSeni projektu [E4] a jinych). Proto jsou, v zajmu soustfedéni této metodiky predevsim
na nové vyvinuté zasady urcovani jejich poloh a evidence vysledk( méfeni, zakladni poznatky o postupech
mérfeni s vyuzitim GNSS, nezbytné pro zajisténi kontextu s navrhovanymi postupy meéfeni pomoci zvoleného
zafizeni [F1], zpracovani téchto dat a hodnoceni jejich kvality, pouze pfipomenuty v pfil. 8.

Za predpokladu dosazeni pozadované presnosti, potfebné kvalifikace operatori a zabezpeceni vstupl i
vystupu dat v poZzadovanych formatech, |ze pro u€ely sledované touto metodikou vyuzit i dalSi moderni meto-
dy méfeni poloh bodl na zemském povrchu, dosazitelné i jinymi pfistroji, nez tato metodika predpoklada jako
typové. Muze jit variantné napf. o aparatury firem Leica, Trimble i jinych vyrobcl. Pfipadné, pokud by nebylo
mozné v dané lokalité (napf. z divodu stinéni apod.) vyuzit technologie GNSS, mUze (resp. musi) byt pouzita
postupy provadéni geodetickych praci. Takovéto skute€nosti se pak musi uvést v protokolu o méfeni. Dosa-
zena kvalita méfeni se oznadi jako ,standardni“, pokud pouzitd metoda dosahne presnosti alespon typové
navrzené metodiky GNSS v optimalnich podminkach (viz kap. 5.4.5) nebo lepSi. Jinak se oznaci jako ,vyhovu-
jici“. Vysledky s nevyhovuijici pfesnosti zUstavani pouze v pracovni evidenci méfeni a do vysledné evidence
nevstupuji.

5.4.5 Pozadovana presnost méieni a postup zpracovani dat

PozZadovana vysledna presnost celého méfeni poloh referenénich bodu prejezdové konstrukce je dana
podminkami ur¢eni jejich nadmorské vysky jako udaje s nejmensi redlné dosazitelnou presnosti. Z rozboru
chyb provadénych ramci projektu [E4] plyne, Ze pro dané ucely nema, zejména v dusledku zmén geometrie
koleje pfi dlouhodobé&jSim draznim provozu mezi dvéma udrzbovymi pracemi, technicky vyznam presnost lep-
§i nez 10 cm. To je souCasné i pfesnost, jakou lze dosahnout za béznych podminek i pfi pouziti metodiky
GNSS (jde o jedno z kritérii volby metody méfeni). Limitni pfesnost uréeni nadmorské vysky by méla byt lepsSi
nez 30 cm. Standardni pfesnost méfeni typové popisovanou metodou GNSS v horizontalni roviné je v fadu
centimetr(.

Vysledna chyba méfeni se sklada z nékolika dil€ich chyb systematického i nahodného charakteru. Jed-
na se zejména o chyby:

1. samotné metodiky a jednotlivych aparatur celého komplexu GNSS (viz nize a pfil. 7, 8)

2. ur€eni poloh jednotlivych bodl S;, Kj, Pj v podminkéach konkrétni geometrie konstrukce (pfi pfipravé
a/nebo v terénu)

3. provadénych vypoctl resp. celé evidence (v&. ur€eni podminek zaokrouhlovani dat)

4. jiného (napf. evidencniho) charakteru, mdze jit napf. o. chybné urceni referencni koleje, zaznamu v pro-
tokolu o méfeni apod.,

pro nasledujici kvalitativni rozbor v8ak mizeme tento typ chyb vypustit, protoze k jejich eliminaci jsou
urceny jiné metody zpracovani dat)

Z hledisek metodiky zpracovani dat Ize vlastni chyby méreni technikou GNSS povazovat za chyby me-
tody, které byly pfedmétem zajmu jiz pfi vybéru metody jako takové (dvoufrekvencni GNSS, méficky systém
ProMark 500 nebo jeho ekvivalent jiného vyrobce apod.). Pokud by v nékteré lokalité nemohly byt podminky
technologie GNSS splnény (stinéni signalu druzic, nedostupnost signalu GSM apod.), Ize nahradné pouzit
metod:

1. pfesunu bodu mérfeni do mista, v némz ho |ze metodou GNSS zrealizovat a nasledného pfenosu zmé-
fenych vysledkd do pozadovaného bodu pomoci posloupnosti bodli vytyCenych jednodussimi pozem-
nimi metodami
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2. klasické terestrické metody s vyuzitim jejich méfickych nastroju a postupl (vyuziti napf. totalnich stani-
ce a nivelaénich pfistroju, zaméreni bodu polygonového a nivelaéniho pofadu mezi znamymi body po-
lohového a vyskového bodového pole a metodik zpracovani naméfenych dat).

PFi pfedbézném rozboru a vysledném vyhodnoceni chyby méfeni proto zUstavaji predmétem pozornosti
predevsSim:
1. stav a momentalni nastaveni méfici aparatury (v&. udrZeni jeji polohy pfi méfeni — srv. obr. 15)
2. pokryti lokality signalem druZic (jejich momentalni pocet nad obzorem, stinéni atd.) indikované aparatu-
rou
3. presnost ureni potfebnych bodl (méfeny nebo pomocné body)

4. nahodné chyby realizace méfeni a nasledného zpracovani dat (lidského Cinitele, techniky i podminek
podstatného okoli), jejichz vliv je omezovan potfebnym poctem opakovani méfeni a kontrolnimi postupy
procesu vyhodnocovani dat

Miru ucinnosti eliminace souhrnu v8ech téchto chyb celého postupu méfeni dodrzovanim predepsanych
postupl, ale zejména eliminaci hrubych chyb zpracovani dat, je proto vzdy nezbytné provéfit zavére¢nym tes-
tem vysledku zaméFenym na kontrolu zjisténych soufadnic v horizontalni roviné pomoci orientacniho primétu
vyslednych soufadnic do disponibilnich map a jejich srovnani s polohami zvolenych kontrolnich bodu.

poloha antény, @ 2 cm

max. 0,8m

poloha libely, @ 1 cm

obr.15 Vertikalni uspofadani méfici aparatury

Z rozlozZeni pfejezdld na uzemi statu je zfejmé, Ze vytvareni Uplného polygonovych pofadl v rozsahu
odpovidajicim stavbé konstrukce ve smyslu vyhlasky 31/1995 Sb. [Cd4] by pravdépodobné nebylo pro ucely
Zjistovani poloh prejezdl ekonomicky zdlvodnitelné. Jde proto o jednotlivd méfeni realizovana se standardné
od vyrobce resp. jiného dodavatele kalibrovanou aparaturou o dané presnosti. Pro dosazeni kontrolovatelného
vysledku je proto potfebné provést vzdy vice nez jedno méfeni v jednotlivéem uréeném (vyty¢eném) bodé S,
nebo krajnich pomocnych bodech A — D vhodné zvolené usecky nebo vrcholech mnohouhelniku.

Bylo prakticky provéfeno, ze k dosazeni standardni kvality vysledku podle této metodiky staci pocet 3
opakovani méfeni v jednom bodé (S) nebo celkem 4 méfeni v krajnich bodech use€ky nebo 4-uhelniku body

podminky dosazeni kvality vysledku formulovany nize.

Pfi ur€ovani polohy pomocnych bodu Ize pfitom s vyhodou vyuzit geometrie koleje (zajistény rozchod)
nebo konstrukce panell pfejezdu (znamé rozméry a zaru€eny tvar). Vlastni méfeni se pfitom provadi vzdy
v urovni temene kolejnice. Méfené délkové udaje se zjistuji pasmem nebo méficim koleCkem s pfesnosti na
centimetry. Vyznamna je podminka zachovani kolmosti méfici tyCe ovérfovana krabicovou libelou v pribéhu
méreni, ktera zajistuje pfiméreny soulad polohy méfici antény ve vztahu k poloze méfeného bodu (obr. 15).

PFi vysledném zpracovani naméfenych dat jsou pouzivany nasledujici vypocetni postupy polohy refe-
rencniho bodu uréené entity podle podminek uvedenych v kap. 5.4.3.

1. vypocet primeérné hodnoty méfeného Udaje ze zadaného poctu méFeni polohy pouzitou aparaturou
(podle prototypovych pracovnich listd je poCet automatickych opakovani samotného zjisténi pozado-
vanych hodnot nastaven na aparatufe PM500 pomoci méfici funkce ,average” na 30)

2. transformace soufadnic méfenych pouzitou aparaturou (prototypové Magellan ProMark 500),
vztazenych k zemskému elipsoidu (B, L, Heips), Na data uvadéna v souradnicovém systému S-JTSK a
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vySkovém systému Bpv (Y, X, Hgp) je prototypové provadéna certifikovanym SW produktem Transform
se zarucenou presnosti

3. vyhodnoceni vyslednych poloh referen¢nich bod z pomocnych udaja (obr. 17):
a. opakovanych méfeni na jednom bodu — vypocet primérné hodnoty

b. vyhodnoceni polohy stfedu obrazce s vyuzitim nékolika pomocnych (rohovych) bod(
poznamky:
i. polohy Zluté oznacenych bodl na obr. 16 jsou voleny umysiné tak, aby zvyraznily obecnou
platnost vypoctu polohy t&Zisté mnohouhelniku, v praxi méfeni dle podminek uvedenych vyse se

bude jednat o polohy co nejvice se bliZici konstrukci tak, aby té€Zist€ mnohouhelniku se co nejvice
bliZilo stfedu pfejezdu)

ii. hodnota & je primér kruhu uréujiciho pravdépodobnou chybu méfeni polohy stfedu obrazce na
zakladé nahodile stanovenych poloh jeho krajnich bodl pfi opakovanych mérenich s polohami
s polomérem rozptylu &

iii. pro zvyraznéni obsahu vzorcu byly oproti béZzné konvenci oto€eny symboly udavajici polohu
primétu bodu na osy (X, — Ax atd.)

C
y
\Aj’/
C N
’ B 25
B, b st
Sly % /] i ‘}“ S
Sy [ R 3P
SZV ,’// /’;.\\\.\\
A A /\p’\ ~ \\\\\
y . \\\ o D
\ \\\
D, =S
D X
A, B, S1, S, S2, C, Dy

obr.16 Schéma postupu urceni referen¢niho bodu (stfedu resp. tézisté) obecného Ctyiuhelniku
poznamky:
1. uvedené vzorce plati pro vzorové schéma, pro obecné pouziti v IS je potfebné vybavit cely postup
zpracovani dat kontrolou podminek pofadi bodud resp. standardizujicimi algoritmy

2. ke stejnym vzorcim vyjadfujicim polohu referenéniho bodu jako geometrického tézisté charak-
teristického mnohouhelniku Ize dojit i jinymi postupy, nez je naznaeno na obr. 17, numericky vSak jsou
hodnoty soufadnic referen¢niho bodu vzdy aritmetickym primérem soufadnic krajnich bodu zvoleného
mnohouhelniku

3. v praxi Ize predpokladat, ze se méfeny obrazec nejvice se blizici konstrukci pfejezdu, bude zpravidla
blizit pravidelnému ¢tyfuhelniku vymezenému krajnimi kolejnicemi a panelovou nebo prazcovou
konstrukci, u néhoz lezi stfed v praseciku jeho UhlopFicek

4. pfi vypoctu polohy vysledného bodu dle obr. 17 jsou (s ohledem na konkrétni uspofradani) pouzity

vzorce
Sl = A+ (Cy—A) /2 S1,=A,+(C,—-A)/?2
S2,=Bx+ (Dy—B,) /2 S2,=B,+(D,-B,) /2
S,=S1,+(S2,—-S1,) /2 S,=S2,+(S1,-S2)) /2
=(Ax+Bx+Cy+Dy) /4 =(Ay+By+Cy+Dy)/4

Celkové pro méfeni poloh referenénich bodl prejezdu plati vSeobecné zasady zpracovani dat o jevech
zatizenych nahodnymi chybami. Proto Ize pfi realizaci méreni vyuzit i jejich nékteré dalsi viastnosti.

Jak je ukazano na obr. 17, pokud se (v disledku nahodilé, ale rovhomérné rozlozené fluktuace) polohy
krajnich bod( Usecky AB oproti pfesnym poloham liSi maximalné o hodnotu & (polomér kruhu moznych urceni
mérfeného pomocného bodu), pak bude chyba urCeni polohy stfedu této UsecCky (referencniho bodu S)
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s vysokou pravdépodobnosti nanejvy$ rovna &/2 (v daném pfipadé s vyznacenim poloh pouze za jednu
polorovinu jde o pravdépodobnost 80%). Pro ziskani pfesnéj$i hodnoty odhadu vérohodnosti takto zjiStované
polohy bodu v rovinném zobecnéni by bylo nutno pracovat se spojitymi dvourozmérnymi pravdépodob-
nostnimi funkcemi (viz téz [F8]).

0:1

obr.17 Schéma rozloZeni polohy stfedu usecky zjisténého protinam z rovnomérné rozloZzenych
nahodilych poloh jejich krajnich bodu

Tato vlastnost umoznuje realizovat méreni poloh s vyhovuijici pfesnosti i téch referenénich bodl pre-
jezdq, které lezi v dopravné rusnych lokalitach z bezpeénych krajnich bodu lokality, jejichz vlastni polohy mo-
hou byt ur€eny s mirn&jSimi podminkami kladenymi na pfesnost.

5.5 Evidence zakladnich kvalitativnich a kvantitativnich atributid entit spravy dat o prejezdech
5.5.1 Popis prejezdu jako konstrukce na draze (tratoprejezd)

Relaéni schéma, které je zakladem pro Uplny popis pfejezdu, je uvedeno na obr. 3 pfil. 2. Struktura
standardizovaného zaznamu o jeho Casti vztazené k draze - tratoprejezdu, tvofici jadro atributové &asti evi-
dence, je uvedena v pfil. 9 tab. 1. Vyznamy Ciselnikovych polozek struktury popisujici tratopfejezdy jsou, spo-
le¢né s dalSimi Ciselniky, uvedeny v pfil. 10 (pro tratopiejezdy v &asti |). K jednotlivym polozkam je v této ta-
bulce uveden (podobné i pro dalsi struktury) zakladni vyznam, ktery je v této podkapitole dale rozvinut takto:

1. VSeobecné zasady

V evidenci IS ,Pfejezdy” i v rutinné vyuzivaném datovém rozhrani SZDC-HZS jsou obsaZzeny jak ,trato-
prejezdy”, tak prejezdy jako kompletni stavebni konstrukce v pojeti PK. Tyto Udaje jsou v rozhrani uvadény v
jednom fadku zaznamu spole¢né se zemépisnou polohou. To je pfesné pouze na jednokolejnych tratich.
V pfipadé soubéhl drah na pfejezdu je pro kazdy soubéh, tedy tratoprejezd, vytvafen samostatny zaznam
identifikovany pouze jedinym spoleénym oznacenim silni¢ni konstrukce prejezdu. Takovéto skupiny jsou
oznaceny barevné a udaje soufadnic jsou uvadény nasobné, coz vede k nepfesnostem.

V feSeni IS ,Pfejezdy” jsou tratoprejezdy i celkové stavebni konstrukce prejezdl (,silniCni* prejezdy)
evidovany a presné identifikovany samostatné.

Z hlediska hierarchického usporadani celé databaze tvofi tabulka o tratopfejezdech (v&. jejich relacnich
vazeb) vécné nejvyznamnéjSi a nejpodrobnéjSi popis entit tvoficich pfedmét zajmu IS ,Prejezdy”. Data o
tratopfejezdech pfitom stoji na samém dné hierarchie kmenovych dat a obecnéjsich pravidel, poCinajicich
shora u obecné legislativy a v datové praxi u UP provozovani drah. Hierarchicky nize nez evidenéni udaje pre-
jezdu jsou jiz jen data pochazejici z jednotlivych méfeni poloh referencénich bodd prejezdd. VSechna hierar-
chicky vySe postavena data popsana v této metodice Ize proto povazovat za velmi rozsahly €iselnikovy nad-
systém naplfiujici databazi draznich prejezdu (tratoprejezdl) a systém aktualizaci vybranych udaji s vyuzitim
sekvencné zpracovavanych dat (itinerafe, protokoly o méfeni atd.), pfipadné za nastroje specializované pre-
zentace obsahu databaze (prvky GIS, novy obsah rozhrani k I1ZS atd.).

2. Ildentifikace tratoprejezdu

V soucasné, specializovanou legislativou zatim nepodpofené, praxi neni zajiSténa pfesna a jednoznac-
na identifikace jednotlivych tratopfejezdu, ale pouze jejich silni¢nich konstrukci.

Tato metodika proto zavadi za hlavnim identifikatorem piejezdu jako stavebni konstrukce Pxxxxx
jesté samostatny doplnujici identifikator trat'oprejezdu na dané konstrukci. Tento identifikator ma jako celek
formu ,Pxxxxx-y“, kde:

P — dohodnuty po¢atec¢ni znak identifikace pfejezdu ,drazni“ metodou
xxxxx — fetézec cifer od 1 do 9999 jednoznacny pro kazdou prejezdovou konstrukci v silniénim smyslu
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y — dopliujici identifikator tratoprejezdu

Na vystraznicich v terénu se uvadi jen identifikace silni¢ni ,Pxxxxx", udaj ,y* méa pouze informacni vy-
znam. V dosud znamé praxi nabyva tento identifikator hodnot z intervalu {1; 5}. Samotna silni¢ni konstrukce
ma pfi obecnéjSim pouziti této struktury (zejména pfi zaznamu vysledkd méfeni) hodnotou ,y = 0.

Tento doplnék metodiky ma zcela zasadni vyznam. Pouhé barevné rozliSeni tratopfejezdd vyuzivané ve
v8ech pfipadech soub&h( trati SZDC na jednom prejezdu a i ve vétsiné soub&hu vledek totiz muzZe pfi chybné
interpretaci ustanoveni §4 odst. 3 vyhlasky 173/95 Sb. o tom, Ze ,Oznaleni zafizeni drahy musi byt jednotné
na celé draze, pro kterou bylo vydano Ufedni povoleni k provozovani.“, vést k nejednoznacné identifikaci kon-
strukce podle evidenci jednotlivych provozovatelll drah. Toto ustanoveni vS§ak mize v plném rozsahu platit
pouze v pfipadech, kdy v jedné lokalité nedochazi k prostorovému a funkénimu kontaktu zafizeni patficich
nékolika provozovatelim (vlastnikim) drah. V takovychto pfipadech je nezbytné zajistovat jedine¢nost identi-
fikaci entit na vy3si drovni vzajemnou dohodou mezi provozovateli drah resp. rozhodnutim ze strany pfislus-
ného spravniho ufadu.

Vazba k evidenci pfejezdu jako silniéni konstrukce je vytvarena identifikatorem prejezdu dle drazni me-
tody. Proto je tento identifikator nejvyznamnéjsim kli¢em, otvirajicim vazby do celé Ciselnikové nadstavby evi-
dence. Podobny zakladni vyznam ma identifikator standardizované evidence drah (STU) jehoz prostfednic-
tvim jsou data tratopfejezdu pfipojena k draze, jiz je pfejezd soulasti. Jejim prostiednictvim pak je vedena
nasledna vazba k datim o subjektech s drahou spojenych.

3. Lokalizace trat'opiejezdu

DalSi evidenc¢ni polozky obsazené ve struktufe v tab. 1 pfil. 9 umoznuji lokalizovat tratopfejezd na
draze a v uzemi. Udaj o zemépisné poloze referenéniho bodu tratopiejezdu, jehoZ podstaté a metodam ur-
Ceni byla vénovana pozornost v kap. 5.4, pfitom neni prvotni souc€asti evidencni Casti 1S, ale spolecné
s dal$imi udaji o kvalité, okamziku jeho zjisténi a souvisejici grafickou dokumentaci az soucasti souhrnné da-
tabaze.

VSeobecné pouzitelny zemépisny Udaj vS8ak ma ve vnitropodnikové praxi jednotlivych provozovatell
drah sv{j specializovany ekvivalent odvozeny z puvodni stavebni dokumentace drahy. Jde o hodnotu stani-
€eni, ktera vSak je (s ohledem na historicky a stavebni vyvoj drah a z toho plynouci nepravidelnosti systému
stani€eni — viz kap. 5.5.3.3.2 a 5.5.4) jednoznacna pouze s udanim identifikace koleje a presnéjsi lokality. V
tomto datovém rozSifeni je dale oznacovan jako ,zelezniéni souradnice®. Pozadované podminky jedineénosti
jsou v pfipadé IS SZDC splnény aplikaci pravidel predpisu M12 [Ca8] (udaj TUDU). Zakladni podminkou vyu-
Ziti idaja o staniceni je pfitom pfistup k primarni dokumentaci relevantnich subjektl (vlastnikd, provozovatell)
v&ech drah zahrnutych do IS. Jak ale ukazuje praxe rutinné realizovaného rozhrani SZDC-HZS, neni udaj sta-
ni¢eni pro potfeby slozek IZS, pokud je jiz znama geodeticka soufadnice, zcela nezbytny a ma proto pouze
kontrolni vyznam.

Z hlediska této metodiky je pfitom podstatné, ze data vedena podle predpisu M12 popisu;ji i tu ¢ast drah
mimo spravu SZDC, ktera na koleji$té SZDC mistné a funk&né navazuiji a jsou proto v IS SZDC nezbytna. Tim
pouzitelnost daje TUDU presahuje pouhy rozsah kolejist SZDC. To se ovéem netyka véech drah, a uz vibec
ne téch, které nejsou zfizeny podle Zakona o drahach. V téchto obecnych podminkach sehrava podobnou roli
jako TUDU identifikace pouzitého standardizovaného Useku sité (STU). Tento udaj (pouzity u véech tratopie-
jezdl) pak svazuje pfejezd s drahou, na niz lezi.

Udaje o Gzemni prislusnosti lokalit s piejezdy s pfesnosti niz&i nez TUDU a STU (kraj, KU apod.) maji
vyznam pro spravu dat a s pfihlédnutim napf. ke krajské organizaci slozek IZS i k jejich prezentaci. Pfi jiz
znamych zemépisnych polohach referencnich bodu Ize vhodné formulované kvalifikatory vyhodnotit nezavisle
na primarnich zdrojich dat.

4. Technické parametry trat'oprejezdu

Posledni skupinou udaju charakterizujicich drazni pfejezdovou konstrukci jsou uréené technické para-
metry. V rozhrani SZDC-HZS, a proto i v této metodice, je z této skupiny &iselnikem zadany pouze Udaj o
trakénim vedeni nad danym pfejezdem (kodovnik 1.1 pfil. 10). Ten vSak je touto metodikou, oproti pasportni
evidenci SZDC i obsahu rozhrani, rozsiten o vyjadieni moznosti existence trakéniho vedeni nad sousedni
drazni pfejezdovou konstrukci a o existenci trakéniho vedeni jdouciho pfes vSechny soubéhové tratoprejezdy
napfi¢ (zpravidla jde o tramvajové a trolejbusové vedeni drah MHD). Nevypnuti obou doplnénych trakénich
systému by totiz, stejné jako nevypnuti hlavniho systému nad pfisluSnou trati, mohlo vést k ohrozeni zasahuji-
cich jednotek elektrickym proudem.

Do pracovni ¢asti evidence IS ,Prejezdy” byly nad ramec potfeb IS IZS zafazeny jesté dalSi polozky vy-
jadfujici stav dat a technicky stav pfejezdu. Tyto poloZzky slouzi vyhradné spravé dat a nejsou proto pfedmé-
tem souhrnné metodiky. Pro informaci je uveden jen kédovnik technického stavu (1.2 pfil.10).
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5.5.2 Popis prejezdu jako konstrukce na pozemni komunikaci

V souc€asnosti nelze prakticky zajistit vytvoreni zcela korektniho a uplného datového popisu pfejezdu ja-
ko soucasti PK. Diivodem tohoto stavu je rozmanitost komunikaci i drah, neuplnost legislativy tykajici se PK
v plném rozsahu potfeb) a pravni nezavaznost metodiky evidence prejezdll pro vSechny subjekty (pfedevSim
z okruhu provozovateld drah), které by ji mély vyuzivat. Zména tohoto stavu vyzaduje zakladni zménu legisla-
tivy vedouci ke zvySeni zavaznosti dat o pfejezdech, alespori v dale uvedeném rozsahu, vychazejicim z praxe
spravy rozhrani SZDC-HZS.

Z uvedenych dlivodu je ve struktufe definované touto metodikou povinna pouze identifikace prejezdové
konstrukce jako celku (tedy v integrovaném pojeti PK), ale vyjadfena ,drazni“ metodikou (Pxxxxx popsané u
tratopfejezdu). Absence nebo nestandardni vyjadfeni dalSich dat je pouze skute¢nost komplikujici, avsak ne-
znemoznujici spravu dat jako celku. To se v rizné mife tyka v8ech dale uvedenych polozZek a jejich kddovniki
(viz téz pfil. 9 tab 2 a pfil. 10 €ast Il): VSechna tato data maji i z tohoto divodu pouze informativni vyznam.

1. identifikace prejezdu metodikou evidence na PK

a. tato identifikace je definovana pouze na silnicich 1 — 3. tfidy (na dalnicich pfejezdy nejsou vlbec), na
fadé silnic 3. tfidy v3ak neni v misté pfejezdu uvadéna (je k dispozici pouze v dokumentaci jejich
provozovatele/viastnika)

b. sklada se z identifikatoru komunikace a pofadového Cisla pfejezdu na komunikaci (ve skute€nosti
jsou vSak ve stejné Ciselné fadé identifikovany i mostni konstrukce a tunely - viz normu [D6)], coz ale
neni z identifikatoru patrné), vzajemné oddélenych pomi¢kou — napf. 423-2 pro objekt 2 na silnici 2.
tfidy €. 423

2. identifikace pozemni komunikace

a. je definovana pouze na dalnicich a silnicich 1 — 3. tfidy (srv. §2 a nasledujici zakona [Cb1])

b. na silnicich je dle jeji tfidy tvofena 1 — 5 cifernym €islem (viz napf. mapy na portalech [A4])

¢. mistni komunikace v obcich (I. tfidy (rychlostni), Il. tfidy (sbérna), lll. tfidy (obsluzna)) jsou identifiko-
vany arabskym Cislicemi doplnénymi pismeny (a — )

d. ucelové a mistni komunikace mimo pfipady dle bodu 2c¢) formalni identifikaci nemaji

3. tfida komunikace (koédovnik 11.1 pfil. 10)

V rutinnich datech rozhrani SZDC-HZS je v &asti SZDC v zasadé respektovana metodika zékona o PK.
V &asti dat za provozovatele drah mimo spravu SZDC Ize v soudasnosti v této poloZce rozhrani SZDC-
HZS nalézt leccos nebo nic.

Metodika IS ,Pfejezdy“ proto navazuje na praxi SZDC a pfesnéji pomoci kédovniku formalizuje i mistni
komunikace 4 moznych tfid a komunikace UCelové. Podstata ,ucelovosti® je rozliSena jen v drovni ,pol-
ni“, ,lesni“ podle mistni znalosti (tedy napf. bez upfesnéni pfechodu z lesni na polni cestu a majetko-
vych vztaht k Uzemi, po némz cesta vede).

4, stanic¢eni na PK

a. je podle §2 ¢l.3 zakona [Cb1] prezentovano ve formé tabulky pouze na dalnicich, rychlostnich komu-
nikacich a silnicich 1. tfidy,
v dokumentaci staveb ovSem existuje i u dalSich kategorii komunikaci, ale zpravidla neni tento udaj
bézné pristupny

b. vSeobecné také neni dofeSena metodika uréeni Udaje stani¢eni pfi soubéhu nékolika PK na jednom
télese (je pravdépodobné interné dofedena v IS RSD, ale bez vefejného vystupu), pro tgely IS ,Pre-
jezdy“ se v takovém pfipadé jako referenc¢ni prebira stani¢eni komunikace s nizsi hodnotou identifi-
katoru PK (obecné dopravné vyznamné;si)

5. obec

v pfipadé vétSich aglomeraci vyzadovala presnou identifikaci i mistni ¢asti obce, pfipadné odlou¢enych
Casti obci. Pfesna evidence tohoto udaje by vyzadovala pfimé propojeni IS ,Prejezdy” se systémy eGo-
vernmentu.

6. mistni nazev

Ma podobny vyznam jako oznaceni obce. V pfipadech obvodl méstskych aglomeraci je zde zpravidla
uvadéna ulice obce, v pfipadech lokalizace pfejezdl v Uzemi mimo mésta zUstava zpravidla tento Udaj
prazdny, vyjimecné obsahuje nazev nejbliZSi samoty nebo jiné mistné znamée lokality.

7. typ zabezpeceni prejezdu (kddovnik 11.2 pfil. 10)

Typ PZZ neni v rutinnim rozhrani SZDC-HZS uvadén. Do zédznamu IS ,PFejezdy” byl tento tdaj zafazen
vzhledem k vyznamu této vlastnosti pfejezdu i skute€nosti, Ze je v jeho ramci v zdsadé vytvarena nova
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komplexni evidence t&chto zafizeni nejen mimo spravu SZDC, ale i statu jako celku. Pro kvalifikaci za-
bezpeceni je zvolen jednotné platny postup pravé pro prejezd v pojeti PK. Za zaklady klasifikace byly
vzaty metodika SZDC (pfedpis Z2 [Ca16]) a pFisluSna norma [D1].

8. polozky pro dalsi filtracni kritéria
Z duvodl moznych tfidéni nebo vybérl a zpfesnéni polohy prejezdu (s pfihlédnutim ke krajskému uspo-
fadani statni spravy i slozek 1ZS) byly do evidence zafazeny polozky identifikujici kraj a katastralni
uzemi, na némz piejezd lezi. Pro zcela spolehlivé zajisténi téchto dat by byla vhodna integrace IS ,Pre-

jezdy“ s katastralni evidenci. Bez této vazby Ize uvedené Udaje povaZovat pouze za pomocné (srv.
pFil.14 obr.12).

5.5.3 Popis sité drah
5.5.3.1 VSeobecné

Primarnim dokumentem vytvarejicim pravni pfedpoklady pro provozovani jakékoli drahy je afedni povo-
leni této &innosti. To je v pfipadé drah provozovanych podle podminek Zakona o drahach [Cal] vydavano DU.
DalSimi spravnimi misty vydavajicimi tento (resp. ekvivalentni) typ dokumentu je Barisky ufad (viz [Ce7, Ce8])
nebo jiny DSU (coz mdzZe byt pro drahy s rezimem zébavnim i stavebni Gfad Uzemné pFislusné obce). Tyto
zakladni dokumenty maji pouze listinnou podobu, ktera je v jistém rozsahu k dispozici pouze na portalu DU.
Informaticky automatizované pouzitelnym zdrojem je proto jen jejich prehled (,ELUP*) vedeny intern& na DU
za jim vydavané UP vle¢ek. Modifikovany vybér obdobnych dat je veden i na SZDC.

Evidence Bariského Ufadu se dle dikce vyhlasky [Ce8] tyka vyhradné vnitropodnikovych (barnskych)
drah. S ohledem na nizsi vyznam téchto datovych zdrojli i skuteénost, Ze dikce této vyhlasky se velmi blizi
podminkam zakona [Cal] ji Ize nahradit vlastni evidenci formalizovanou podle vzort DU a SZDC a naplfiova-
nou samostatné pomoci podkladl ziskanych pfimo od jednotlivych provozovatell drah. To se tyka i podkladu
z jinych typl spravnich organt (zejména obecnich stavebnich ufadu). V automatizované evidenci jsou takové-
to zdroje komentovany v poznamce.

Nad témito administrativnimi zaklady je v IS ,Prejezdy” vytvoren evidencni a prezentacni systém prosto-
rovych dat zobrazujicich sit drah jako &asti uzemi statu. Jeho principy jsou odvozeny ze zasad IS SZDC a
zobecnény do podoby metodiky certifikované MD.

5.5.3.2 Administrativni zaklady evidence drah
5.5.3.2.1 Popis vle€ek v tifednim povoleni provozovani drahy

Elektronicka evidence Gfednich povoleni DU (ELUP) je aplikace v MS Access obsahujici celkem 4 ta-
bulky, z nichz hlavni vyznam maiji dvé (dale oznacené jako 1 a 2). Jedna se o tabulky:

1. Ufedni povoleni ]
obsahuje prfehled vydanych UP pro drahy a vybrané udaje o jejich vlastnicich, provozovatelich a jinych
relevantnich subjektech
2. Vlecky )
obsahuje technicky popis vle€ek, na néz byla vydana UP
3. Adresar
obsahuje adresni Udaje o nékterych subjektech

4. Licence
obsahuje udaje o licencich na provozovani drazni dopravy, pro IS ,Pfejezdy” nema vyznam

Evidence slouzi vyhradné potfebam DU a neni nijak standardizovana. ELUP také nepouziva zadné
standardizované giselniky popisu Uzemi zavedené mezinarodné nebo napt. v IS SZDC. K popisu drah pouzi-
véa identifikace listl OJR, coz ve vétsiné pripadii vede k pon&kud nejednoznadnym skupinam lokalizaénich
udaju. Ponékud problematické je v této souvislosti i nahradni vyuziti obecné neformalizovanych poznamek pro
evidenci nékterych skute€nosti (zejména vlastnickych vztahd, adres atd.). Proto Ize skuteCny stav vleCkové
sité popsat pouze s vyuzitim této evidence jen v omezeném rozsahu podrobnosti a operativni vyuzitelnosti.

) Zcela zakladni vyznam této tabulky vSak spociva v tom, Ze definuje (teoreticky) jedinecny identifikator
UP (4 ciferné &islo, pficemz za lomitkem se uvadi rok vydani nebo zmény™). Tento identifikator je proto spo-
lenym logickym klic¢em dalSich tabulek.

! Takovato jedinednost ale ve skutednosti v evidenéni praxi Dl'JvnepIati disledné resp. od pogatku. Napf. v pfipadé UP 34,
kterych je pro rlizné €asti sit€¢ OKD a subjekty identifikované IC vydano celkem 7. Proto musi byt v IS ,Pfejezdy” rozliSe-
ny dodate¢nym indexem.
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Z hlediska potreb IS ,Prejezdy” ma nejvetsi vyznam tabulka ,Vlecky" obsahujici nazev a zakladni tech-
nické udaje o drahach schvéalenych do provozu pomoci pfislusného UP. To se tyka zejména uvedeného po-
Catku a konce drahy, vyjadfeného v pfipadé vlecek zpravidla az do urovné ,vyhybka X na koleji Y v kilometru
Z* resp. ,zardzedlo v km xxx,xxx“.

Mezi tabulkami UP a prostorovym popisem drah (vleéek) existuje relace 1 : N, protoZe u velmi rozsah-
lych drah (napf. vie¢kové sit& OKD) se k jednomu UP muzZe vztahovat n&kolik zaznamt o konkrétnich linio-
vych a plodnych &astech sité standardizovaného popisu drah. Proto evidence drah v EL nestaci k tomu, aby
bylo mozZno jeji zaznamy pouZzit ve smyslu popisu drah jako Uzemi.

Tabulka vlecek je pribézné aktualizovana, identifikatory zrusenych UP jiz nejsou pouzivany. K srpnu
2013 bylo v ELUP obsazeno cca 1700 zaznam( o platnych UP. ELUP také neobsahuje UP vydana pro drahy
celostatni a regionalni.

Obsahu UP DU odpovida i obsah vnitropodnikové verze evidence vle¢ek SZDC. Ta pracuje s vlastni
identifikaci v UP uvadéné drahy a s vlastni strukturou zaznamu. Po obsahové strance nemusi zahrnovat vleg-
ky, které nespadaji do okruhu zajma SZDC, a jeji aktualnost vigi soub&zné disponibilni evidenci DU (zadny
z podkladd neni vefejné pfistupny a jsou k dispozici nahodile na zakladé dohod) maze byt odliSna. Tyto rozpo-
ry (obecné se dotykajici i podobné evidence, kterou si interné vede CD-Cargo a.s.) by pomohlo vyfesit zave-
deni evidence UP ve stanoveném rozsahu (bez ekonomicky a personalné citlivych udajd) jako vefejné do-
stupné &asti IS statni spravy, nejlépe ve formé GISu.

5.5.3.2.2 Povoleni vydavana Banskym uradem a jinymi specialnimi stavebnimi Grady

Bansky urad a jiné specidlni stavebni ufady (napf. MPO ve véci energetickych zafizeni, MO ve véci
obrannych staveb atd.) jsou opravnény vydavat stavebni povoleni pro budovani objektl v rozsahu stanove-
ném jejich povéfenim. Do rozsahu takto povolovanych staveb mohou nalezet i stavby, které jsou svym tech-
nickym charakterem drahami nebo pozemnimi komunikacemi. Soucasti takovychto staveb jsou proto obecné i
prejezdy.

Na rozdil od jinych technicky podobnych objekt v§ak tyto dopravni stavby v dobé svého vzniku zasad-
né nelezi ve vefejném prostoru ale prostoru definovaném danym ucelem a podle jeho vyznamu a ploSného
rozsahu zpravidla oploceném, pfinejmensim oznaeném vystraznymi tabulemi a v kazdém pfipadé zdoku-
mentovaném v mapach. Tyto dopravni stavby také tvofi s hlavnim souborem takto povolovanych specialnich
staveb (dulnich a energetickych dél apod.) technologicky uzavieny celek a plati pro né i odliSna spravni agen-
da. V pfipadé zasahu slozek 1ZS v takovychto lokalitach maji Fidici roli mistni bezpe&nostni slozky. Pokud do-
jde ke zméné charakteru vyuzivani pavodni stavby, probéhne nové spravni fizeni, které rozhodne i o v8ech
souvisejicich zménach evidenéniho charakteru (napf. zmény pfistupu na ,vefejny“). Tato Cinnost je jednou z
naplni funkci obecnych stavebnich Gradu.

V pfipadé dlinich dél jde o ty dlIni drahy, jejichz zakladni a provozni dokumentace je upravena
s vyuzitim vyhlasky [Cb8] v navaznosti na ,Plan otvirky a pfipravy dobyvani“ zpracovavaném pro pfislusné
daini dilo. Postupy této vyhlasky jsou konkretizovany na hnédouhelné lomy, protoZe v soucasnosti jiz Zadné
jiné lomy aktivné drazni dopravu nepouzivaji. V minulosti Slo zpravidla o uUzkokolejné drahy pouzivané
v lomech s tézbou vapence, kaolinu a jinych hornin. Dulni drahy v podpovrchovych dolech, typické pro tézbu
¢erného uhli a rud kovl, maji v dané souvislosti zcela jiny charakter a jiz z jejich podstaty vyplyva, ze na nich
nemohou byt lokalizovany uroviiové piejezdy s komunikacemi lezicimi ve vefejném prostoru.

V ramci dokumentace dulnich dél jsou i interné evidovany pfipadné prejezdy se zpravidla vnitrozavodo-
vymi (GCelovymi) komunikacemi. K provozovani dulnich drah, v&. feSeni pfipadnych MU jsou zpracovany
podrobné predpisy (DD1, DD2 a navazuijici), zahrnujici mj. i sou€innost s utvary IZS pfi oznamovani a feSeni
MU. Aktivnim organem je v téchto pfipadech vzdy odpovédny funkcionar dolu (,zavodni lomu®). Proto neni
nutné, aby byla takovéto prejezdy (ani drahy a PK) pfedmétem evidence IZS.

Dulni drahy mohou, pokud to vyzaduje rozsah tézby a odvozu vytézené suroviny (uhli, rudy apod.)
a/nebo hlusiny kongit v prekladistich a/nebo predavacich kolejistich vie€ek. Ty jiz dale prochazeji vefejnym
prostorem a jsou pro tento druh provozu i schvalovany pomoci UP vydavanymi DU. Vyznamna &ast t&chto
drah je v sou€asnosti provozovana v rezimu outsourcingu jinymi subjekty, nez jsou vlastnici dold.

Tato situace se zasadné meéni pfi ukon€eni dulni ¢innosti. V projektu sanace a rekultivace dolu musi byt
feSeny i postupy tykajici se mj. i ukon€eni provozu dalnich drah. V nékterych pfipadech vSak maji obce nebo
soukromnici zajem na udrzeni provozu byvalych €asti dolu (drah a/nebo komunikaci). Pak musi byt provedena
(po pFipadnych stavebnich Upravach souvisejicich s demolicemi koncovych technologickych objektll takovych-
to komunikaci apod.) rekolaudace a v tomto spravnim fizeni je zménéna i klasifikace drah (v¢. pfipadnych pre-
jezdu).
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5.5.3.2.3 Povoleni vydavana obecnimi stavebnimi Grady

Podle §54 zakona [Ca1] (viz téz pfil. 4.) mohou v rozsahu stanoveném timto zakonem povoleni
k vystavbé (rekonstrukci) drah vydavat nejen specialni stavebni Ufady v plsobnosti ministerstev obrany, vnit-
ra, spravedinosti a obchodu a priimyslu, ale i stavebni Ufady obci v pfenesené plisobnosti. Totéz se tyka i vy-
konu funkci silniéniho spravniho Ufadu ve smyslu §40 zakona [Cb1].

K naplnéni téchto funkci obecnich stavebnich Gfadl dochazi v pfipadech, kdy néktera stavba (miize
ovSem jit i 0 zménu charakteru stavby pfi zméné jejiho pivodniho G€elu) nepodléha Fizeni u specialniho sta-
vebniho Ufadu podle zakona [Cd1]. Podle téchto zasad jsou tedy provozovany i drahy (a pfejezdy na jich leZici
ve vefejném prostoru), které nenaplfiuji charakteristiky drahy celostatni regionalni nebo vieCky. Vétsinou jde o
drahy vybudované soukromymi iniciativami subjekt(l, které pfebudovaly puvodni vie¢ky nebo dulni a podobné
drahy na drahy s charakterem zabavnim (pfipadné muzealnim apod.). V podobném reZimu probiha spravni
fizeni o jinych typech kolejovych drah, v€. tramvajovych a lokalizaci pfipadnych prejezdd.

O rozhodnutich obecnich stavebnich afad( (ani jinych dfad( kromé& DSU) v této agendé& neni
v soucasnosti vedena zadna centralizovana evidence. To je i jeden z divod(, pro¢ mohou byt spravni postupy
uplatiiované na této urovni a z nich plynouci rozhodnuti rozdilné Gfad od ufadu, pfipadné i u téhoz ufadu, ale
v rlznych ¢asovych obdobich (napf. v disledku fluktuace personalu). Rovnéz neexistuje ani jednotna zaklad-
na identifikace jak samotnych drah a pFejezdd, tak i spravnich aktl této agendy. Jeji vytvareni je proto specia-
lizovanou ¢innosti spravca datové zakladny IS ,Prejezdy” zalozenou na komunikaci s odpovédnymi funkciona-
fi provozovatell drah. Pokud ovS8em tito provozovatelé jsou ochotni dobrovolné spolupracovat, protoze sou-
Casna legislativa neobsahuje ani zadné nastroje, které by provozovatele drah zavazovaly k soucinnosti se
spravci IS IZS, natoz k vytvareni jednotné datové zakladny o pfejezdech na vSech (zejména tramvajovych)
kolejovych drahach. Tato metodika je ale ve svych technickych zakladech i pro tyto ucely pouzitelna.
V soucCasnosti ale nezelezni¢ni drahy pfedmétem IS ,Pfejezdy” nejsou.

5.5.3.2.4 Provozni fady drah (vleéek) a navazujici dokumentace

Zakladni spravni dokumenty vydavané vySe uvedenymi subjekty obsahuji pouze nejdulezitéjsi udaje ty-
kajici se drah jako celkd a jejich vlastnickych a provoznich souvislosti. To vSak pro potfeby popisu drah jako
Uzemi (a tedy ani popisu pfejezdu, lezicich na téchto drahach ve vefejném prostoru) nestaci. Potfebné

podrobnéjsi udaje Ize (v optimalnim pfipadé) nalézt v provoznich dokumentacich jednotlivych drah.

Povinnost zpracovat ,Provozni fad vledky* (PRV) je uréena v ustanovenich §22 zékona [Ca1] a obdob-
né i v ustanovenich prislusné vyhlasky [Ce8] Bariského Gfadu pro drahy dulni. Zakon ani pfislusné provadéci
vyhlasky vsak jiz nic nefikaji o obsahu uvedeného vnitfniho pfedpisu, natoz o jeho formalnich nalezitostech,
umoznujicich automatizovanou komunikaci mezi IS provozovatele drahy a jeho (z informacénich hledisek) pod-
statnym okolim (napf. IS 1ZS). Dlsledkem tohoto stavu je velmi riznorody nejen obsah, ale zejména formalni
usporadani téchto dokumentu.

Tuto rozmanitost v8ak nelze, z dlivodul rliznych potfeb a rozsahu a obsahu vztahl mezi ,hlavni ¢innosti*
dopravné obsluhovaného procesu a ,drahou®, ktera ji obsluhuje, zcela odstranit. Je zcela zfejmé, ze obsluhy
napf. systému kontinualnich procest pracujicich s ucelenymi vliakovymi soupravami v pfipadé dold, huti a po-
dobnych hromadnych vyrob budou mit nepochybné zcela jiné potfeby (a odtud odvozené vlastnosti IS), nez
jednorazové pristaveni samostatného vagonu malému vleckafi, napf. obchodni organizaci (skladu), mistni
malé vyrobné apod. To vSak neznamena, ze by alespon néktera ustanoveni uvedenych dokumentu, podstatna
z hledisek sledovanych touto metodikou, neméla byt Iépe a jednotné formalizovana, umisténa do stejnych ka-
pitol nebo pfiloh tak, aby byla snadno a se stejnym obsahem vyhledatelna a pouzitelna.

V zajmu upFesnéni postupl pii zpracovani dat o prejezdech mimo spravu SZDC je v pfil. 12 uveden ob-
sah jednoho z odborné zpracovanych a v fadé aspektd standardizované pouzitelnych provoznich rfadua. Z jeho
originalu byly vypustény pouze presné citace lokalit a dalSich detaild umoznaujicich usuzovat o jeho zdroji.
S pomoci tohoto vybéru si Ize pfinejmensim udélat pfedstavu o obsahu provozniho fadu stfedné velké organi-
zace s pfimérené rozsahlym dopravnim provozem a slozitosti jeho obsluhy.

Z hledisek této pomucky jsou podstatna zejména nasledujici ustanoveni a jejich obsah:

1. ucel a ptisobnost Provozniho fadu, v némz by mél byt:
A. pfesné identifikovan subjekt, ktery Provozni fad vydava (nejlépe citaci z registru organizaci, oficial-
nim obchodnim jménem, identifikacnim Cislem, adresou a Udaji o spojeni na styéné osoby)
B. pfesné identifikovana draha, jiz se tyka, a to pfesnymi odkazy na platné dokumenty vydané DSU
(jJde zejména o povoleni provozovani drahy a licenci provozovani drazni dopravy na ni)
2. roz€lenéni drahy - vlecky (vymezeni jejich obvodu) s vyuzitim:
A. schématu kolejisté vieCky v zeleznicni stanici, kam je draha zausténa
to je vyznamné zejména v pfipadech, kdy je pfi vétSim vleCkovém provozu v této stanici zfizena uce-
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lena kolejova skupina urcena pro pfistavbu vozl na vlecku a jejich pfijem z vlecky, a to jesté speci-
alné, pokud je takovato skupina majetkovou souc&asti viecky

B. schématu tratové (spojovaci) koleje vedouci z mista zadsténi dané drahy do drahy vychozi
(z pFipojné stanice ¢i bodu) vedouci do koncové €asti drahy - vlecky (zpravidla vefejnym prostorem),
navazujici na obsluhu ,hlavni €innosti“ (vlastni sefadovaci skupina apod.)

C. schématu koncového ,,nadrazi“ (kolejisté) v misté ukon&eni dopravniho procesu (vykladaci a na-
kladaci rampy, vysypky, stacirny, jefabové drahy na praci s kontejnery apod.)

V pfipadech jednoduchych vlie€ek muze néktera z uvedenych &asti chybét. NejCastéji zfejmé pujde
o kolejisté dle bodu A (nahradou je udaj pfimo o odboéné vyhybce z kolejisté pFl’pojové12 stanice nebo jiné
vlecky), podobné muze byt zcela vylou¢ena spojovaci kolej, pokud areal vleckare pfimo sousedi s pfipojnou
stanici (nebo je dokonce jeji ¢asti) rovnéz koncové kolejisté mize byt minimalizovano na jedinou kolej.

Ve schématech provozniho fadu by mély byt vyznaceny:

referenéni body pfipojného a koncového kolejisté (stanice)13

presny bod zausténi viecky do jiné drahy (vE€. ur€eni pFipojové stanice, pfedchozi vlecky atd.)
umisténi prejezdl na draze

identifikace jednotlivych koleji a vyhybek resp. uvedenych navéstidel a/nebo jinych vyznam-
nych objektl

systém staniceni koleji

umisténi viezdovych a odjezdovych navéstidel jednotlivych funkénich Casti vieCky

umisténi jinych provozné a/nebo dopravné vyznamnych ¢asti viecky

3. Technicky popis kolejist’ zahrnujici (nejlépe v tabelarni podobé, pfi vétsim rozsahu umisténé v pfilo-
hach predpisu navazujicich obsahové na schémata drahy)
poznamka: ponékud podrobnéji jsou rozvedeny pouze udaje souvisejici s navrhovanym IS, ostatni té-
mata jsou uvedena pouze ramcové, jejich podrobnéjsi pfehled, zejména souvisejici s dopravnim provo-
zem, je zfejmy z obsahu pfil. 12 a je podfizen potfebam hlavni ¢innosti vlastnika drahy

A. stavebni popis drahy v ¢lenéni tabulek:
i. koleji, zahrnujicich jejich:

1.

arwd

identifikaci, umisténi zacatku a konce, pokud neplyne ze schématu (optimalné s vyuzitim

principl uréeného standardizacniho popisu, v omezeném rozsahu s vyuzitim napf. predpisu

SZDC M12, pfipadné modifikovanych do podminek dané drahy pomoci STU)

uzitnou a stavebni délku koleji

optimalné (zejména v pfipadé tratové/spojovaci koleje) i tvar svrsku

ucel jejich pouziti

technicko-provozni udaje (alespon souhrnné jako limitni) o:

e prostorové prichodnosti (limitni gabarit, individualné pak umisténi mist s omezenim profilu)

e prechodnosti vozl a lokomotiv (limitujici hmotnost na napravu a/nebo metr)

o sklonové poméry (maximalni spad, individualné tam, kde muze byt nebezpecny a hrozilo
by ujeti nezabrzdéné soupravy apod.)

e smérové poméry (polomeér minimalniho oblouku)

. vyhybek, vykolejek a zavor, jejich obsluhy a udrzby

v optimalnim pfipadé by u vyhybek mohly byt uvedeny:

1.

2.
3.
4.

zakladni konstrukéni typ, tvar svrsku, optimalné i dalSi konstrukéni charakteristiky vyhybkove
konstrukce

ovladani vymeén (dalkové, mistni, rucni)
umisténi zamka vymeén
vazba na navéstidlo, pokud existuje

B. Popis prejezdi v ¢lenéni:

i. prejezdy vnitrozavodové (lezici uvnitf uzavieného arealu)

12\ zavedeném datovém rozhrani SZDC-HZS je pouzit pojem ,pfipojna stanice®, coz je ve srovnani s obsahem pojmu 17-
22 v pril. 4 zjevny omyl, protoze na vleckach se zpravidla nerealizuje vlakovy provoz, ale pohyb posunovych dild.

nosti ani tento pojem obsah potfeb rozhrani nevystihuje Uplné — podrobnéji viz kap.5.6.
13 evidence t&chto bodd a jejich vzajemné vztahy je v IS ,Pfejezdy” obsahem dat ZBS
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il. pfejezdy umisténé ve verejné pristupném prostoru ]
v obou pFipadech s uvedenim udaju potfebnych pro sestaveni rozhrani SZDC-HZS, zejména:
1. identifikace pfejezdu (dle metodiky interni i standardizované dle rozhodnuti z jednani [A1])
2. mistniho nazvu (ulice, lokalita)

3. identifikace koleje/koleji na prejezdu, s idajem staniCeni a zemépisné soufadnice referencni-
ho bodu ve vztahu k trati (koleji)

4. identifikace a kategorizace kfizené pozemni komunikace, s Uudajem staniCeni a zemé&pisné
souradnice referenéniho bodu ve vztahu k pozemni komunikaci, jsou-li odlisné od udaju vzta-
hujicich se ke koleji

5. druhu PZZ (pouze vystrazny kfiz, svételné PZZ, mechanické PZZ atd.) podle normy (srv. [D1])
a/nebo vécné pfislusnych predpistit SZDC (resp. CD viz napf. [Cal6])

6. oznaceni pfejezdu lezicich pod trakénim napajenim (vlastnim nebo cizim, vé. MHD)

C. Popis systému napajeni z rozvodné sité (umisténi odpojovacy, jistiCu atd.) v ¢lenéni:
i. trakéniho vedeni
ii. osvétleni
iii. jiného silnoproudého vedeni (220 a 380 V), podle specifik provozu i jinych napéti
D. Popis systému zabezpeceni jizdy vlakl (posunovych dild)
E. Prehled disponibilnich telekomunikaénich a informaénich zafizeni (typové, umisténi)
F. Prehled disponibilni vypocetni techniky (typové HW a sitovy SW — pfistup na internet, umisténi)
4. Zkracené nazvy nebo zkratky stanic
5. Prehled zaméstnanci (funkci), ktefi se podileji na vykonu dopravni sluzby (v¢. kontaktu na né):
A. Dispecer (vypravéi), jeho stanovisté
B. Jini zaméstnanci dopravniho provozu (strojvedouci, posun atd.)
C. Zaméstnanci jinych organizaci podilejicich se na vykonu dopravni sluzby

6. Postupy feSeni mimoiradnych udalosti - ohlaSovani, zaznamenavani ¢innosti, Setfeni atd.

Tato &ast PRV popisuje praktické postupy pfi feSeni diisledkt MU v&eho druhu souvisejicich s doprav-
nim provozem na vlecce v navaznosti na ,hlavni ¢innost* obsluhovaného provozu, technickou spravu
zarizeni a dalsi ¢innosti dle specifiky provozu. Z informacnich hledisek sledovanych IS ,Prejezdy” ma
zasadni vyznam pouze popis komunikacnich cest, ktery (v navaznosti na obsah nasledujici ¢asti doku-
mentace) tvofi sougast datového rozhrani SZDC-HZS resp. jeho inovace IS ,Prejezdy”. Ostatni ginnosti
obsazené v této ¢asti dokumentace maiji operativni charakter podfizeny jinym pravidlim a potfebam.

Standardizované by v ni proto méla byt (viz nize) uvedena telefonni €isla zaznamenavana v rozhrani
SZDC-HZS (soucasné nebo jakékoli budouci formé) a popsany postupy ¢innosti zaméstnancu, na
jejichz pracovisté tato telefonni Cisla vedou, po zavolani nékterého operatora IZS.

7. ZpUsob dorozumivani, tishiova a mimoradna volani

A. telefonni ¢isla smérem z provozu na tishova volani:
a. vnitropodnikové (v¢. pfedCisli podnikové ustfedny) na:
epracovisté vypravciho (dispecera) dopravy na viecce
epracovisté ovladajici dodavky elektrické energie, pfipadné provoznich kapalin, plynd a jinych ne-
bezpecnych latek ¢i technologii hlavni €innosti obsluhované drahou
ezdravotni sluzby a jinych organt OBP, bezpec&nosti, vratnice atd.
e odpovédnych funkcionait vedeni podniku mj. i pro jednani s organy 1ZS, DI, DU apod.
b. mimopodnikové:
stisfiové linky 1ZS (112, 150, 155, 158)
spracovisté vypravcich (dispe€eru) navazujicich drah
ejina vyznamna pracovisté v dané lokalité dle specifiky dopravniho provozu a/nebo hlavni ¢innosti
(napf. jini dopravci, mistni sprava apod.)

B. spojeni internetova (adresy, informace o umisténi pfistupovych hesel a provoznich dokumentaci
SW nastroju apod. dle specifiky pouzivaného SW nastroje, prostredi atd.)

C. spojeni radiova (pokud existuji, dle jejich specifikace)

D. jind mozna komunikacni spojeni (napf. pomoci pojitek souvisejicich s ,hlavni” Cinnosti)
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8. Pristupové cesty do zaméstnani a pro cizi osoby, v¢. pfijezdovych tras zachranné techniky do loka-
lit s potencionalnim ohrozenim, provoznim vyznamem, ke zdrojum hasidel apod. dle specifiky provozu

5.5.3.2.5 Smluvni dokumentace o spolupraci provozovatele vieéky s CD

PFi nedostatku skuteéné zavaznych (tedy zakonem formulovanych a pro vykon statni spravy nezbyt-
nych) opatfeni upravujicich komunikaci mezi urcitymi skupinami subjektd, je potfebné pouzit jako vzor pro
Upravu tohoto chovani relevantnich subjektt ty podklady, k nimz se vétSina z nich rozhodla dobrovolné
a v minulosti je upravila smlouvou podle tehdy platnych predpist CD."

Smluvni ustanoveni uzavirana na zakladé predpisu D5 [Cb13] mezi organy CD/SZDC a provozovateli
s nimi spolupracujicich vle€ek jsou pfirozené orientovana predevsim na praktické potfeby organizovani do-
pravnich procesU. Kli¢ovou roli pfitom ma obsah ,Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah — vle¢ky*“. Popis
Uzemi a dal8i aspekty zajimavé z hledisek automatizované navrzeného IS IZS pfitom nebyl bran v avahu. Pro-
to zde nelze najit nic o pfesnych formulacich popisu lokalit a vedeni kolejist’ s vyuzitim (dosud stale vnitropod-
nikovych) pfedpistt SR70 a M12 a podobna ustanoveni tykajici se specialné prejezdu.

Pfesto je obsah pfedpisu D5 i z hlediska téchto potfeb uziteCny a podnétny. Jde pfedevsim o ustanove-
ni ,Staniéniho fadu“ a ,Pfipojového provozniho fadu“ tykajici se identifikace samotné drahy (stanice) s vyuzi-
tim nadfazenych dokumentd DU (UP provozovani drahy, licence provozovani drazni dopravy) a lokalizace
dalezitych (zejména odbocnych, ale i jinych vyznamnych) bodd dotéenych drah podloZenych naértkem drahy-
vle¢ky vE. uréeni poloh prejezdu, ale i popisu trolejovych vedeni a umisténi Usekovych odpojovacu. Proto je
vybér relevantnich ustanoveni pfedpisu podstatnych z hledisek této pomucky uveden v pril. 13.

Z hlediska Fe$eni MU jsou pfitom vyznamna i ustanoveni tykajici se komunikace mezi dot€enymi sub-
jekty, v&. podrobnosti telekomunikacénich zafizeni (nutno zdudraznit, Ze pro dané ucely pouze téch, ,ktera pou-
Zivaji zaméstnanci CD pfi obsluze drahy — vle¢ky, vyjma prenosnych a vozidlovych radiovych zafizeni CD
a zabezpeCovacich zafizeni®).

Uvedeny vybér ustanoveni v8ak neni nijak zavazny pro subjekty, které s CD resp. SZDC Zadné smlou-
vy neuzaviraji. Ma proto z hledisek potfeb zpracovani dokumentaci téchto provozovatelld drah pouze metodic-
kou hodnotu. Neni nijak zavazny ani pro organy IZS, s nimiz zadny provozovatel drahy zadnou smlouvu rov-
néz neuzavira, protoze v jinych pfipadech (krizové fizeni apod.) se pfedpoklada, Ze je jeho chovani upraveno
legislativné vySe postavenymi normami (zakony). Jednim z cild metodiky IS ,Prejezdy” je proto i formulace
alespon nékterych podklad, které by mohly tuto mezeru vyplnit.

5.5.3.3 Popis draznich lokalit
5.5.3.3.1 Sluzebni rukovéti CD/SZDC SR70 a SR53

Datova zakladna vedena podle sluzebni rukovéti SR70 [Ca20] popisuje dopravné vyznamna mista
(DVM) ve velmi Sirokém rozsahu jejich vyznamu i pouziti, pfedevsim dopravni ¢asti IS. V jejich prvotnim za-
mérfeni a rozsahu prevladaly potfeby komercéni (lokality nakladek a vykladek, resp. pohybu cestujicich vyjad-
fenych napfiklad v tarifni rukovéti TR6 [Ca21]). Ve své nejobecné;jsi, a také nejrozsahlejsi a popisu Uzemi nej-
blizsi, podobé (SR70p) je tato datova zakladna rozsifena o fadu dalSich lokalit (napf. hranic riznych uzemnich
celkd) a je v této podobé urcena mj. i pro automatizovanou sestavu jizdnich fada (aktualné v ramci projektu
KANGO).

Tomuto pouziti odpovida obsah, datova struktura, Ciselniky (pfil. 10 &ast Ill, vSe aktualni v dobé zpraco-
vani metodikyl ) a rezim aktualizace této skupiny dat. Pokud jde o datovou strukturu SR70, ta je na pracovisti
CD IS a.s. sestavovana z obecnéjsiho $irsiho zakladu obsahujiciho fadu rtiznych polozek dle potieb riznych
aplikacnich uloh (odliSnost spociva napf. v rozsahu zkracenych nazvi DVM, vybéru zaznamu, uvedeni udajd
0 poloze DVM apod.). Z obsahu tabulky kvalifikator (pfil. 10 tab. 111.1) plyne, Ze data SR70 obsahuji kromé
lokalit lezicich v kolejistich i popisy lokalit jiného typu (nahradni autobusova doprava, komeréné vyznamné

lokality, lanovky aj.). Tyto typy bodu nemaiji pro IS ,Prejezdy” Zadny vyznam.

Pravidla pro praci s daty SR70 vyzaduji jedine€nost identifikace kazdé lokality. Disledkem tohoto poza-
davku ale je, ze v pfipadech, kdy do dopravny zaustuje nékolik trati s rGznym stani¢enim, jejichz referencni

1% 7 hledisek této metodiky neni zcela podstatné, zda jde v jednotlivych pfipadech o smlouvy jinych provozovatell drah

s CD a/nebo SZDC. Proces transformace jednotlivych &innosti a predpisti (srv. napt. pfedpis D17) je dlouhodoby.
V jeho priibéhu se postupné méni formalni i vécné souvislosti funkci jak organ(i obou uvedenych subjektd, tak popisu
téchto skutecnosti v predpisové podobé. Pro dalSi text se proto za referen¢ni bere vzdy ten subjekt, jehoz platny pred-
pis je pro danou problematiku aktualnéjsi a/nebo UpInéjsi.

Od zacatku r. 2013 byl zaznamenan vyznamny pohyb v obsahu dat SR70, proto je potfebné vSechny pfiklady uvedené
v pFilohach povazovat za ilustrace jejich stavu k uréenému obdobi. Je to i jeden z dlvodu vytvareni samostatné evi-
dence lokalit s vyuzitim struktury ZBS — viz téz pozn. 6. a 13.
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body lezi v riznych mistech (Casto vzajemné nespojitelnych v rezimu jizdy vlaku — napf. na kusych kolejich,
mistnich nadrazich apod.) jsou vSechny tyto body reprezentovany jedinym DVB, lezicim na referencni trati. To
nevyhovuje potfebam popisu sité jako soucasti uzemi a vyvolava dil&i problémy v prezentaci udaju stanic¢eni
i topologie sité. Na druhé strané existuji situace, kdy se do polohy referenéniho bodu promitaji polohy nékolika
vécné odliSnych DVM nebo DVB (hranice statu je sou€asné i hranici jinych uzemnich celkd, referencni bod
stanice maze byt referenénim bodem uzlu apod.). Tyto situace nefesi SR70 zcela dlsledné.

Rezim aktualizace dat vedenych dle pfedpisu SR70 se fidi pfedevsim rytmem zmén jizdnich fada a po-
tfebami Uloh automatizani podpory sestavy GVD. A to v mezinarodnim rozsahu (stabilizace obsahu provoz-
nich dat az 16 mésicu pfed okamzikem platnosti) a v navaznosti na vysledky spravnich Fizeni o nazvech do-
praven s organy statni spravy, samospravy a relevantnich zahrani¢nich drah.

Na zakladé provedenych dohod se SZDC je v zajmu synchronizace obsahu relevantnich dat piedavana
(cestou organizace CD IS a.s.) tabulka (viz pfil. 9 tab. 3) obsahuijici dohodnuté zakladni polozky. Ty v tomto
provedeni, upraveném z hledisek potfeby popisu Uzemi, obsahuji kromé identifikaCnich a kvalifikacnich polo-
Zek i udaje o lokalizaci referencniho bodu popisované lokality (viz pfil.14 obr.3).

Sluzebni rukovét SR53 [Ca28] vznikla v dobé intenzivniho rozvoje IS rlznych sluzebnich odvétvi teh-
dejsich CD se snahou o jejich vzajemnou integraci. V tomto duchu jsou data vedena podle tohoto pfedpisu
vyuzivana v jistém rozsahu do soucasnosti. V zasadé zobecriuji data primarnich zdroju SR70, ale také M12,
do podoby rozhrani specifikovanych pro rizné ucely. Jejich nejvétsi vyuziti je v dopravnich tlohach realizova-
nych projekty fy OLTIS a.s. (ISOR, CEVIS apod.). Ve vztahu k SR70, zamé&Fenych vice na tlohy sestavy GVD
a komerc¢ni pouziti, tedy jde v zasadé o tataz data (shodné identifikovana, s vétSinou shodnych polozek), ale
Uucelové pozménéna (doplnéna strukturalné a/nebo rozsifena nebo zuzena poctem v nich obsazenych zazna-
mu). Proto je pfi praci s nimi nezbytné pfesné védét, co konkrétni soubor evidovany podle zasad SR53 vyja-
dfuje, resp. jaka data obsahuje.

5.5.3.3.2 Body zakladniho popisu zelezniéni sité (ZBS)

Z vyse uvedeného plyne, ze souhrnné naroky popisu zelezni¢ni sité (na uzemi statu jako celku) vyzadu-
ji rozsifit pavodni tarifni a dopravni chapani dat a metodiky SR70, podFizené internim potfebam SZDC (s du-
razem na potfeby Uloh spojenych zejména se sestavou GVD a komerénimi cili SZDC resp. CD), na popis entit
zaclenénych do systému popisu drah jako Uzemi. Pravidla tohoto popisu se (v souladu s pozadavky smérnice
INSPIRE) v fadé detailli liSi od potfeb dopravnich Uloh (napf. podfizeni identifikace entity jejimu Zivotnimu
cyklu). Takovéto entity byly v projektu ,Standardizace” (srv. napf. [E17]) oznaleny jako ,zakladni body sité“
(ZBS).

Tyto entity prezentuji zejména vSechny lokality oznacujici pocatky a konce vSech liniovych entit a refe-
rencni mista ploSnych entit prostorového popisu zelezni¢ni sité. Tedy v¢. téch, které lezi na drahach mimo
spravu SZDC, pfipadné na drahach, které nebyly zfizeny podle zakona o drahach. Kromé& nich v8ak zahrnuji
evidenci Udaju o bodech s vyznamy topologickymi, geodetickymi a provozné-funkénimi. Pravidla jejich popisu
odrazi zkusenosti SR70, avéak s dirazem na popis Uzemi i mimo rozsah spravy sité& SZDC a s respektovanim
potfeb standardizovaného popisu sité jako celku. Dlsledné je v popisu respektovana (v datech SR70 pouze
dil¢éim zplsobem vyjadiena) synonymnost a vicezna¢nost bodd v geometrickém smyslu. (srv. vyznam kval. 87
a jeho rozsah indexu s obsahem kval. 96 a 97 plvodniho seznamu).

Z uvedeného je zfejmeé, ze pies snahu o zvySeni prvkl objektivity neni (a ani nemuze byt) tato systema-
tika jina, nez konvencni, vyzadujici jisty druh shody odborné vefejnosti kombinované s legislativni podporou.
Tyto rysy ma, samozfejmé, i soucasna metodika SR70. OvSem s tim, Ze jeji podpora vychazi z dlouhodobé
tradice vnitropodnikové praxe CSD a CD, ptenesené formou OJR aZ na verfejnost. Mira jeji objektivity pfitom
kolisa a méni se v dusledku mnoha vlivl, z nichz nékteré odrazeji i stavebné-technickou podstatu popisova-
nych entit.

ZBS v uvedeném pojeti zahrnuji:

1. bodové entity v ¢lenéni:

a. referen¢ni body dopraven, zastavek a jinych DVM lezicich v kolejistich a jejich funkéné podstatném
bezprostfednim okoli (v€. téch, které lezi na jinych, nez na referencnich tratich dle SR70 zausténych
do pfislusné stanicni lokality)

b. lokality vyznamné z hledisek Fizeni dopravniho provozu na evidovanych drahach, z nichz je mozné
zajistit zastaveni dopravy a napétovou vyluku a jejichz telefonni spojeni jsou proto predmétem evi-
dence, tyto lokality (rizné druhy dalkovych a jinych dispeCerskych pracovist apod.) nemusi lezet
v bezprostfedni blizkosti fizené sité

c. pocatecni a koncové body drah (v zakladnim rozsahu standardniho popisu)

v tomto pfFipadé je nutné uvazit rozdilnou pfesnost urceni polohy vlastniho referenéniho bodu a uzlu,
ktery bod reprezentuje (mini, mikro uzlu, viz téz pfil.4 a pojmy upfeshujici vyznamy dopraven ozna-
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¢enych ,DVMsKR").
Napf. useky typu ZTU totizZ mohou zacinat mj. i na relativné sloZitych zhlavich s obvodem v fadu de-
sitek metrd a zahrnujicich nékolik vyhybek a koleji. Proto mdze mit jeho referencni bod jinou polohu,

nez zadatek prislusné odbo&né koleje evidovatelny na trovni DTU. Ve svém dusledku tak jde o jistou
formu funk&né synonymnich bodu:

zhlavi B

A
Aq Az
zhlavi A A
a) lokalita odboceni v b) body odboceni v urovni ¢) body variantnich pa-
urovni ZTU, GTU koleji, pfipadné MKU ralelnich cest siti
nebo i DTU (DTU)

obr.18 Mozné urovné presnosti popisu lokalit pomoci synonymnich bodu

d. lokality vyjadfujicich mista vétveni sité (kvalifikator ,86" jako zobecnéni kvalifikatoru ,20" = odbocCeni
na ¢ast sité mimo SZDC — obr. 18 a,b)

e. lokality Clenici liniové Useky sit€ na provozné a/nebo evidenéné vyznamné C&asti z technickych
a/nebo technologickych hledisek (napf. zména systému trakéniho vedeni, kategorie drah apod.)

f. lokality - ¢lenové skupin synonymnich bod( — vyjadtujici rizné funkéni vazby mist se spole¢nym refe-
rencnim bodem:

i. poCateCni a koncove body drah jako evidencnich jednotek standardizovaného popisu (V€. rozsi-
feni o nazvy zelezni¢nich uzll — prevazné koncovych entit GTU)

ii. hraniéni body:
e spravniho ¢lenéni statu, pocinaje statni hranici
e obvodu vlastnikld (provozovatell) infrastruktury a jejich organizac¢nich jednotek

e obvodu dopraven (v praxi jde o polohy uréenych, zpravidla vjezdovych a odjezdovych, resp.
cestovych navéstidel)

e paralelné vedoucich cest v siti (obr. 18c)
o dalSi typy bodu dle potfeb a pfesnosti popisu sité (viz kédovnik v €asti IV pfil. 10)
g. dualni body (v€. hranic TUDU — v tomto ohledu jde vlastné o skupiny synonymnich bodd s prioritou
hrani¢nich)
VSechny lokality, jejichz referen¢ni body se promitaji do téhoz bodu nebo maji vécné tentyz vyznam,
ale v rliznych méfitcich zobrazeni nebo logickych souvislostech maji uréené razné polohy, maji defi-
novan vztazny bod'® jako spoleéného reprezentanta.

2. plosne entity (charakteru uzlu - terminologicky ,Zelezni¢ni uzly®) lezicich v okoli referen¢nich bodu (vE.
dosud nijak neevidovanych pocatecnich a koncovych lokalit drah mimo spravu SZDC) v &lenéni:
a. kolejisté liniovych GTU, ZTU a DTU v&ech drah, které zadinaji a kon&i v obvodu Zelezniéniho uzlu
b. stani¢ni lokality, které jsou tvofeny kolejovymi skupinami naplfiujicimi obvody dil€ich uzld zelezni¢ni
sité na Uzemi daného Zelezni¢niho uzlu

Na tento seznam lokalit logicky navazuje popis liniovych entit (ploSnych podél linie — osy referencni ko-
leje, v realité prostorovych).

18 Presna definice a evidence vztaznych bod{ souvisi s komplexnim popisem Zelezni¢ni sité. V ramci IS ,Prejezdy”, ktery

tento popis rozviji a vyuziva pro Ucely lokalizace pfejezdu je, podobné jako metodika standardizace podle [E17], apli-
kovana pouze v omezeném rozsahu.
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Z hlediska provéreni (zajisténi) jedinecnosti (jednoznacné identifikovaného) zaznamu o ZBS jako prvot-
ni evidencni entity, o niz se opiraji dalSi popisy sit€, maji nejvétsi vyznam polozky vyjadfujici lokalizaci refe-
ren¢niho bodu. A to v poradi:

1. zemépisné souradnice (Sifka, délka) s nasledujicimi metodickymi prfedpoklady:
a. zemeépisné soufadnice maji pro lokalizaci bodu nejvétsi obecny vyznam a pouZiti, jsou proto sou-

Casti popisu lokalit i podle standardizovaneé metodiky EU a mély by proto byt do zaznamu dopinény
co nejdrive po zavedeni nového DVM do evidence. Udaje soufadnic obecné slouZi jako:

i. kritérium pro odliSeni jednotlivych vyskytd entit ,Dal$i reprezentant dopravny” (kéd 3 tab. 1V.3
pfil. 10) a ,€len skupiny synonymnich bodd“ (kval. 87, kody 4 — 14 téZe tabulky - pfitom je nutno
uvazit, Ze nezbytna (dosazitelna) pfesnost shody soufadnic pro tyto ucely se podle skupin bodU
li8i, vS8eobecné vSak Ize za totoZnou lokalitu povaZzovat body se soufadnici spadajici do okruhu
minimalné 1 metru od jiného bodu (jako prdmeéru kruznice pFipustné nepresnosti)

ii. prezentace lokality v mapach — v zavislosti na ucelu a méfitku mapy by méla metrova pfesnost
staCit k umisténi bodu na pfislusnou linii (spojnici vedeni koleje v prostoru), pro popis sité meto-
dou ,uzel — hrana“ nebo zobrazeni v méfitku mensim nez cca 1 : 10000 vSak mGze byt pfesnost
mensi

b. Udaje o prostorové poloze referenéniho bodu lokality se uvadéji v riznych soufadnicovych systé-
mech:

i. v datech SR70 jsou k dispozici v systému S-JTSK v podobé ,Kfovak East — Nord“ (bez udaje o
nadmorské vySce)
ii. na vefejnych mapovych portalech jsou uvadény ve vyjadfeni stuprfiovém (systémy WGS-84 ne-
bo ETRS-89)
iii. kromé vyjadfeni v soufadnicich je pro potfeby GIS nékdy pozadovana i dekadicka prezentace
(pfesnosti v metrech vyhovuji Udaje ve stupnich s pfesnosti na 7 desetinnych mist, pro méreni
poloh prejezdl vSak jde o 9 desetinnych mist)

c. pro potifeby uréeni polohy referenéniho bodu lokality pfichazi v ivahu moznosti:

i. ziskani pfesného Udaje z provozni dokumentace pfislusného provozovatele/vlastnika, prvni in-
formaci v8ak Ize ziskat i z pfislusnych UP (zpravidla je uvedeno napf. ,vyhybka V5 v km
XXX XXX)

ii. zjisténi udaje kartometricky z obecné dostupného zdroje, i v tomto pfipadé vsak je nezbytné vy-
uziti provozni dokumentace k uréeni polohy (nazvu a jinych charakteristik) — pokusy o zcela sa-
mostatnou volbu libovolného bodu v kolejisti Ize povazovat pouze za prvni navrh, pokud ostatni
zdroje selZou (na rozdil od uréovani poloh prejezdd ale nema uvadéni presnosti uréeni sourad-
nice DVB v tomto IS vyznam)

iii. zaméreni polohy bodu v navaznosti na méfeni prejezdi (méné pravdépodobny postup, vhodny
pouze pro odlehlé a jednoduché lokality, vyzadujici stejné predpoklady vztahu k provozni doku-
mentaci jako kartometricke zjisténi)

2. ,zelezni¢ni soufadnice” (TUDU, kolej, staniceni)

a. obecné ma toto vyjadieni lokalizace DVB zakladni vyznam pro popis liniovych kolejist az v drovni
jednotlivé koleje a ji ekvivalentnich prvkd infrastruktury, zejména v navaznosti na stavebné-
technickou projektovou a provozni dokumentaci

b. pro drahy mimo SZDC je jeho vyznam v IS podstatné nizsi, nez pouziti zemépisnych soufadnic,
ma vyznam v zasadé jen pro znalce pfislusnych provoznich dokumentaci a jako nahradni identifi-
kator nékterych objektu (v minulosti Slo i o pfejezdy, v sou¢asné praxi SZDC jde stale o mosty, od-
bocky a podobné entity)

c. proto ma jejich pouziti v zasadé orientacni a kontrolni vyznam (pokud vibec jsou znamy), je zfej-
mé, Ze ve velkém mnozstvi dat budou tyto udaje chybét

d. pro jednoznacnost udaje staniceni je duleZita jeho vazba na TUDU z M12, coz je ovSem pro drahy
mimo SZDC, pro néz zatim popis v M12 (resp. jejim celostatnim rozsifeni) chybi, vyznamné ome-
zeni,

e. uplna ,zelezni¢ni souradnice” obsahuje i Udaj o koleji, do niz se DVB promita (v niz lezi), tento udaj
Ize rovnéz Zjistit jen z provozni dokumentace provozovatele a i v SR70 chybi (pfedpoklada se
zfejmé 1. hlavni kolej, coz nemusi platit vzdy)

f. v prostfedi vleCek s rozsahlymi ploSné usporadanymi kolejisti vSak ma identifikace koleje znacny
vyznam, naopak udaj TUDU ztraci svuj pfevazné liniovy charakter (viz dale) a tim i Fadu funkci
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g. ze vSech uvedenych duvodl neni ,zeleznini soufadnice” ZBS z hledisek metodiky popisu polohy
prejezdu zcela nezbytna a jeji vyplnéni ma fakultativni charakter

Druhou skupinu atributd ZBS tvofi kvalifikatory jeho organiza¢niho a izemniho zaclenéni, pficemz:

obecny vyznam kvalifikatorl organizac¢niho a Uzemniho zaclenéni ZBS spociva prakticky vyhradné
v moznosti sestaveni dotazll na jejich lokalizaci, a odtud vytvofené moznosti jejich vyhledavani a/nebo
zpracovani souhrnnych vystup( za vybranou skupinu dat

z téchto divodu je vyznamna zejména universalita spravniho ¢lenéni statu, umoznujici sledovat navaz-
nosti na podstatné informacni okoli (DMVS, IZS), které se rovnéz podfizuje krajskému usporadani

vyznam organizacniho &lenéni provozovatele (v soucasnosti pouze SZDC, v budoucnosti mozna i né-
kterych skute¢né velkych subjektd typu fy AWT apod.) je oproti tomu mensi, souvisi ovéem s polozkou
databaze ,kvalifikator* identifikujici zdznam DVB o hranici infrastruktury

mechanismy spravy dat musi byt schopny v této skupiné polozek indikovat zmény a zajistovat jejich ak-
tualizaci (napf. v datech SR70 jde o ¢lenéni PO a RCP, jejichzZ obvody se mohou ménit)

Provozné potiebny provozni model spravy dat o dréznich lokalitdch (ZBS) ovéfovany v ramci polopro-

vozu IS ,Pfejezdy” ma nasledujici vlastnosti:

1.

8.

9.

evidence zahrnuje v8echny Zeleznicni lokality a body ve vySe uvedeném {lenéni, jejich Uplnost vSak
je (v této fazi potieb IS ,Pfejezdy”) podminéna aktualnimi potfebami rozvoje fedeni a naplfiovani dat o
pfejezdech

pro potifeby standardizovaného popisu lokalit jako Uzemi nejsou z SR70 pfebirany jakékoli udaje o mis-
tech, jejichz referencni body nelezi na siti trati a kolejist' (napf. zastavkach nahradni autobusové dopra-
vy, komeréni lokality ap.)

kazda lokalita je jednoznaéné identifikovana formalnim identifikatorem pomoci dvou metod:

a. narodni (SR70, struktura identifikatoru 5+1+2 cifry)

b. mezinarodni (struktura identifikatoru 2zn+5+2+7 cifer) - metodika identifikace lokalit obsazena v no-
vé pfipravovaném ,Registru infrastruktury (Rl viz [B4]) obsahuje:

i. 2 znakovy Udaj pro stat, vyplnéna podle ISO (pro CR jde 0 ,CZ*)

ii. 5 cifernou lokalitu (ve shodé s SR70)

iii. 2 ciferny udaj vécné pfiblizné odpovidajici kvalifikatoru

iv. 7 ciferny udaj priblizné odpovidajici ,obvodu®, ktery by mél byt synchronizovan pomoci metodiky

platné pro celou sit drah v CR (tedy v&. vle€ek a proto ziejmé fizené z irovné MD)

poznamka: vyznam tohoto identifikatoru je pravé pro lokality mimo spravu SZDC velmi vyznamny,

bez jednani na urovni MD vs$ak jde zatim jen o pfipravu metodiky
lokality zavadéné nové touto metodikou maji vzdy posledni 2 cifry narodniho identifikatoru odlisSné od
jakychkoli hodnot pouzitych v IS SZDC — na zakladé provedenych Setfeni je zvolena fada od hodnoty
,50%, odlidnost nové zavadénych popisti od dat SR70 je zajistovana i dal$imi pomocnymi postupy™’
kazda lokalita (bod) ma pro kazdy svUj vécny vyznam, ktery mGze byt vyjadien kvalifikatorem a na-
zvem, jednoznacny a v celé siti, jedinecny identifikator a jemu odpovidajici zaznam atribut(
z dlivodu rozsifeni pohledu na sit' bylo nezbytné rozsirit i zplsob vyjadreni kvalifikatoru z pavodni for-
my SR70 na novou, v zajmu zajiSténi navaznosti musi byt platnost pfedpokladl tohoto rozsifeni opera-
tivné sledovany a v pfipadé potfeby realizovany potfebné synchroniza¢ni kroky (jednani, upravy dat
apod.)
nazev ZBS je vyjadfovan hierarchizované jako:
a. oznaceni vybrané zakladni lokality sité (VZLS — napF. nejbliz$i dopravny daného DVB)

b. oznaceni daného bodu (lokality DVB nap¥. skoku ve staniceni)
pozn.: tato metoda umoziiuje rychlou orientaci v datech o bodovych entitach i bez mapy

pro prezentaci nazvu v tabulkach evidence resp. GIS se pouzivaji pouze nazvy vedené (upravovane,
doplnované atd.) v ramci IS ,Pfejezdy”, nikoli jejich originaly z SR70
v nazvech lokalit Ize pouzivat pouze pfripustné zkratky (pfil. 10 tab.IV.4)

10.pro potfeby zobrazeni na mapach se vyuzivaji pouze v daném okamZiku aktualni a kvalitni zadznamy,
11.evidence lokalit mimo spravu SZDC probiha autonomné s ohledem na potfeby spravy dat o prejezdech

a v souladu s (disponibilnimi) provoznimi dokumentacemi provozovateld a vlastnik(i drah, DU a dalSich
relevantnich subjekti

Yposledni praxe SZDC vede k Ustupu od pouZivani ,obvodd* vilbec a zavadéni novych identifikator(i pro kazdy bod
zvlast. To ponékud komplikuje kontrolu jedine¢nosti zadani (je potfebné zjisStovat vzdalenosti bodl, podobné jako u pFe-
jezdu). V soucasnosti ale stale ,obvody” existuji.
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12.protozZe je udaj o stani€eni v ramci sité obecné jednoznacny pouze ve spojeni s identifikaci prislusné
koleje a definicéniho useku dle predpisu M12, musi byt z metodickych hledisek doplfiovana i tato evi-
dence, pficemz vSak dochazi k ¢asové tésné relacni vazbé mezi obéma systémy popisl

13.v feSeni této vazby je ur€eni jednoznacné identifikované lokality a jejich zakladnich atributd (kvalifikato-
ru, nazvu) prioritni, doéasna nepfesnost (absence, nekonzistence databaze) udajd o stani¢eni a TUDU,
stejné jako pfipadné nedostatky Udaji o zemépisné poloze, jsou podruzné chyby jinak platného zazna-
mu

14.v soudasnosti (dogasné&) viak chybi Udaje o vét§iné TUDU drah mimo spravu SZDC, proto maji tyto
udaje jen informaéni vyznam a nelze je pouzit pro ur€eni ,Zelezniéni soufadnice” ani jedine¢nosti ZBS

15.aktualizace dat o ZBS se fidi nasledujicimi pravidly (v této metodické souvislosti nejsou v dale uvede-
ném seznamu uplatnény detaily souvisejici s metodikou SW podpory spravy dat):

a. data o drahach mimo spravu SZDC se (v této fazi potfeb IS ,Pfejezdy“) aktualizuji manualné pra-
bézné podle potieby dopliovani dat o pfejezdech na téchto drahach lezicich (v pfipadné pozdéjSich
fazich vedeni evidence ale mlze jit i o jina kritéria)

b. k aktualizaci dat o lokalitach v IS SZDC dochéazi nepravidelng, v zasadé vsak podle potfeb sestavy
grafikonu vlakové dopravy, ktera ma i své mezinarodni vazby

c¢. hlavni terminy aktualizace jsou dva (jaro, podzim), mezi nimi ale m{ze dojit i k mimofadné aktualiza-
ci

d. v datech SZDC jsou pribé&zné vedena vSechna data o DVM, ktera kdy byla, jsou, nebo v budoucnu
maji byt (podle jiz probihajicich spravnich fizeni) pouzita, jejich vzajemné odliseni je zajisténo stavo-
vou polozkou

e. pro data popisu sité (obecné i z hledisek IS ,Pfejezdy”, a zejména jejich zobrazeni na mapach) maji
prakticky vyznam pouze data aktualni a obsahové bezchybna (to musi byt vyjadfeno pomoci spe-
cialnich stavovych polozek)

f. seznam lokalit musi byt aktualizovan prioritné pfed aktualizaci ostatnich tabulek normativniho popisu
drah tak, aby se v téchto datech primarné promitaly zmény v seznamu lokalit (zejména jejich identifi-
kace, polohy referen¢nich bodl, nazvy) pokud dojde k takové stavebni nebo jiné zméné lokality, kte-
ra zplsobi jeji fyzickou likvidaci, evidenéné zanikaji pouze ty jeji vyznamy, které nemohou byt pre-
neseny na jinou lokalitu (s jinou polohou stani¢eni a zemépisnych souradnic, ale se shodnym kvalifi-
katorem a identifikatorem)

g. kfyzickému vymazani obsahu zaznamu muze dojit jen v pfipadech posouzenych operatorem
(napf. omyly pfi editaci, fizené zmenSeni tabulky), ve vSech ostatnich pfipadech je tfeba nadale ne-
potfebny zaznam pouze logicky zneplatnit (deaktivovat)

16.pozadavky na zajisténi aktualnosti a kvality dat vedou k potfebé vyjadfit v zaznamech nejen jeho stav
z hledisek jeho platnosti, ale i pfipadné chyby jinak platného zaznamu

Z hlediska efektivnosti zpracovani dat ma vyznam i posuzovani moznosti jejich pfimého prevzeti ¢i jed-
noduché modifikace ze zdroji SZDC nebo naopak nutnost jejich prvotniho vypinéni, vyzadujici dostupnost
(resp. primarni existenci) téchto udajd v dokumentacich provozovatell drah. Je zfejmé, ze samotné potfeby IS
.Prejezdy” jsou v narocich na popis lokalit podstatné skromnéjsi, nez obecnéjSi potfeby universalnéji chapa-
ného popisu sité.

Z téchto duvodu je nezbytné brat v Gvahu i ekonomické aspekty a jejich efektivnost pfi praci s daty.
Obecné plati, ze uplné vyplnéni vSech atributll lokalit ve vSech zaznamech nelze predpokladat a jejich exis-

5.5.3.3.3 Geograficka prezentace dat o ZBS

Jednotlivé zaznamy o ZBS se v ramci IS ,Prejezdy” promitaji do mapy pomoci znacek uvedenych
v pfiloze 10 tab. IV.1 a IV.2 (viz téz pfil. 14 obr. 3). Poloha znacky pfitom vzdy, s vyjimkou znacky dispecer-
skych stanovist, lezi v kolejisti (teoreticky na referencéni koleji trati). Coz je rozdil oproti bézné kartografické
praxi, kde jsou takto umistény pouze znacky zastavek, ale stanice jsou reprezentovany na mapach s vétsimi
méfitky obvykle stani¢ni budovou (pfil.14 obr.2). V béznych mapach také nejsou zobrazovany specializované
lokality obsazené v datech ZBS, pfistup k takovymto zobrazenim maji pouze kvalifikovani uzivatelé.

V pfipadech, kdy plvodni kvalifikator SR70 nebyl jednoznacny (vyjadfoval kombinaci nékolika vyznam{
lokality — napf. hlaska a zastavka), je pouzita specialni znacka resp. varianty takovychto znacek, zvolené
s ohledem na vécny vyznam zobrazovanych skuteénosti.

Za uvedenych pfedpokladll se ve vétSiné pfipadu zobrazuje znacka jednoznacné k jednotlivému za-
znamu v zavislosti na jeho kvalifikatoru. Vyjimku tvofi zobrazovani synonymnich bodl (kval. 87), které maji
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shodnou soufadnici, ale rizny vyznam, a proto i samostatny zaznam. Tyto body se oznacuji krouzkem kolem
zéakladni znacky vztazného bodu skupiny a v datové informaci o nich se prezentuji vSechny jejich vyznamy.

5.5.3.4 Popis drahy podle predpisu CD/SZDC M12
5.5.3.4.1 VSeobecné

Metodika pfedpisu M12 byla primarné navrzena pro informaéni (automatizovanou) podporu spravy dat
o Zelezniénim svrdku v ramci IS CD. V této souvislosti, ve spojeni s udaji o staniéeni a koleji, umoznuije jedi-
ne¢nou identifikaci jakéhokoli bodu na siti trati a kolejist SZDC v databazovém prostfedi. Konstrukce Zelez-
ni¢niho svrsku vSak mohou byt z Fady divodl povaZovany nejen za universalniho reprezentanta celé zelez-
nicni sité, ale z informacéniho hlediska Ize jejich popis povaZovat i za integracni prostfedi mezi datovymi za-
kladnami dopravnich IS a v8ech odvétvi spravy Zelezni¢ni infrastruktury (poCinaje geodézii a konc€e jejich
ekonomikou). | proto postupné prerostla Uloha dat vedenych podle pfedpisu M12 (v rizném rozsahu a modifi-
kaci) pavodni ramec az do podoby nastroje vyuzZivaného nejen v ramci SZDC, ale v jisté podobé& i pro popis
Zeleznicni sité ve statnim systému ZABAGED™ a dalSich mimodraznich, aplikacich.

V tomto rozsahu ma metodika M12, ji podporujici SW nastroje a s jejich pomoci vytvarena datova za-
kladna vyznamny integrujici potencial v ramci IS SZDC jako celku. Pouziva se i pro popis piejezdd ve spravé
SZDC. S vyhodou ovéem m(ze byt pouzita i pro popis lokalit cizich drah na soubé&zich s tratémi SZDC, pfi-
padné tehdy, pokud byla z dGvodii internich potfeb SZDC popséana i &ast kolejist jinych drah (to se &asteéné
tyka i zahrani¢nich useku). Z téchto divodd ma vyznam i pro metodiku evidence prejezdl pro potfeby slozek
IZS.

Posledni verze pfedpisu M12 byla v tisténé (pracovni) podobé vydana v r. 1999. Od té doby jsou jeho
aktualizace provadény pouze operativné a v navaznosti na pasportni evidence a dal§i &asti IS SZDC.
V souCasné dobé jsou i proto jiz zcela nesrozumitelna, pfipadné vécné chybna, vSechna organizaéni ustano-
veni puvodniho textu, navrzenda pro v souéasnosti jizZ neexistujici subjekt. Z tohoto divodu neni mozné po-
skytnout pro Ucely této metodiky pouhy odkaz na aktualné platnou literaturu, ale je nezbytné zrekapitulovat
alespon zakladni pravidla metodiky predpisu M12 jako takové i jejich informacénich souvislosti a postupu,
Z nichz nékteré musi byt pfesné dodrzeny i v tramci IS ,Prejezdy*.

5.5.3.4.2 Zakladni pravidla metodiky M12

Metodika predpisu M12 (a navazné pasportu zelezni¢niho svrSku) primarné rozlisuje celkem tfi stupné
presnosti popisu trati, kolejist’ a jejich funkéné podstatného okoali:

1. sit trati a kolejist, umoznujici ziskat zakladni prehled o jejich prostorovém rozmisténi a jejich hlavnich
parametrech pro potfeby vrcholového Fizeni rozvoje a vyuziti této sité z globalnich hledisek preprav-
nich, dopravnich, investi¢nich a vSeobecné ekonomickych,

(tato Groven také umozfiuje formou tzv. ,nadusekd* TDNU jednoznaénou identifikaci jgednotlivych trati
celostatni drahy a regionalnich drah a vleéek v rozsahu UP vydanych Draznim tfadem™)

2. sit koleji v dopravnim smyslu (kolejovych tras), poskytujici hlavni podklady zejména pro provozni fizeni
predevsim dopravnich procest,

3. sit' jednotlivych stavebnich prvku zelezni€niho svrSku a na néj navazanych dalSich liniovych a bodovych
zafizeni a evidenc¢nich entit trati, postihujici pfedevsim problematiku jejich spravy z hledisek jednotli-
vych odbornosti zelezni€ni infrastruktury.

Pro tyto tfi irovné poskytuje riizné informacni nastroje umoznujici identifikovat ¢asti sité, s takto identifi-
kovanymi entitami informacné pracovat (aktualizovat, tfidit apod.) a s jejich pomoci integrované fesit rozsahly
sortiment aplikaénich uloh.

Zakladnim postupem spravy dat M12 je udrzba tabelarni databaze. Mapové zobrazeni dat vedenych
podle pfedpisu M12 pak ma k dispozici nékolik nastroju jejich SW podpory (ZABAGED®, IS méficich vozl ze-
lezniéniho svrsku, ortofotomapy aj.) a je zpracovavano na TUDC. Soudasna finalni prezentace map umoziiuje
nad ortofotomapou SZDC (viz pfil.14 obr. 4 a 5) zobrazit véechny koleje a pomoci barev rozlisit jednotlivé de-
finiéni Useky.

Kli€ovou entitou pfedpisu M12 je ,definicni Usek®, ktery je tvofen vymezenou ¢asti prostoru okoli uréené
koleje v dopravnim smyslu (defini¢ni koleje). Je zakladni eviden¢ni a identifikacni jednotkou, uvadénou v C&i-
selnikovém souboru tvoficim soucast rozsahlejsi databaze, ktera umozniuje jednoznaéné rozcélenit Zelezniéni
sit' z hledisek:

e geometrickych, resp. topologickych,
e provozné - technickych (jak z hledisek infrastruktury, tak dopravy a prepravy),

18 v dal$im textu o predpisu M12 je zkratka ,DU* vztaZena kontextové k pojmu ,definiéni usek”
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e spravnich (v€etné vlastnickych) a jinych obecné ekonomickych.
Pro potfeby IS ,Pfejezdy” je nezbytné pfinejmensim ujasnéni obsahu, resp. rozdil{i v obsahu pojmu:

1. ,tratovy usek® (TU) jako mnozina definiénich Useki se spole¢nou identifikaci (prvni 4 znaky identifika-
toru TUDU)

2. ,definiéni usek” (DU) jako fyzicky prostor v okoli definiéni koleje, redukovany na mapach na plochu
nebo linii

3. TUDU jako informaéni obraz DU (jednoznaéné identifikovany zaznam vlastnosti DU pomoci predepsa-
nych atributd)

4. definiéni nadusek“ DNU jako (v ramai jistych pravidel) libovolné definovana mnozina DU (v datech
TUDU) zobrazujici liniové nebo plodné uspofadanou €ast Zelezni¢ni sité — v konkrétni reprezentaci jde
o ,tratovy definiéni nadusek* TDNU). V tomto smyslu je definiénim nadusekem i tzv. tratovy usek, ktery
vytvari identifikacni zakladnu pro jednotlivé definiéni useky (v ramci IS ,Pfejezdy“ se pfimo s tratovym
Usekem nepracuje).

Podrobnéji jsou uvedené entity definovany takto:
Definiéni usek je entitou zahrnujici ¢ast trati a/nebo kolejisté, v jejimz ramci je vZdy:

1. definovéno jediné a jednoznacéné rostouci staniCeni uréené udaji definicni koleje a vychazejici ze stani-
Ceni stavebniho projektu koleje (trati)

2. ma jednoznacné urenou vlastnickou strukturu (vlastnik, pfipadné provozovatel)

3. méa homogenni relevantni provozni, technické a evidenéni vlastnosti (napt. prvky ZSv v DU jsou kon-

strukCné ucelené a maji jednoznacnou vazbu k evidenci hmotného majetku, uvnitf DU nedochéazi ke
skoklim stanic¢eni dolt apod. podle rozhodnuti spravcl dat M12 v TUDC)

Systém stavebniho stanieni upfesfiovany pomoci DU také udava smér, pomoci néhoz nabyvaji jedno-
znacny vyznam vyrazy ,vpravo®, vlevo®, ,roste*, ,klesa“, ,pfedchazi“, ,nasleduje“. V pfipadech dvojkolejnych
trati je v mezistani¢nich Usecich takovouto koleji vzdy prvni kolej v dopravnim smyslu, u trati tfikolejnych kolej
nulta®. U vicekolejnych trati a ve sloZitych uzlech stanovi definiéni kolej spravce M12 po zvazeni véech okol-
nosti a po dohodé s relevantnimi subjekty.

V dlsledku stavebnich a organiza¢nich zmén dochazi ke zménam stavebni (evidované) délky defini¢-
nich koleji trati a kolejist. To ve svych dusledcich vede ke vzniku skokl v systému stani¢eni. Podle pravidel
M12 mohou byt takovéto skoky evidovany pouze:

1. v hraniénich bodech DU libovolné,
2. uvnitf DU jen takovym zpGsobem, aby bylo mozno tdaj o stani¢eni kazdého bodu v celém DU vyjadfit
jednoznacné (tedy pouze v jednom sméru zmény).

Definiéni Usek zac¢ina (kondci) ve sméru rastu stani¢eni vztazné (definiéni) koleje:

1. vzdy na hranici:
a) statu,
b) vlastnika (resp. provozovatele) pfislusné ¢asti dopravni cesty,
c) tratového Useku,

2. na fyzickém nebo administrativné uréeném konci vztazné kolejové trasy, resp. v pfipadé kusych koleji
ve stanoveném prodlouzeni osy koleje,

3. na hranici DVM na prvé vyhybce ve sméru pohledu z Siré traté, a to s ohledem na jeji ulozeni do kole-
je na té jeji Casti (zacatku nebo koncizo), kterd bezprostfedné navazuje na pfedchozi usek trati,

4. v misté zmény soustavy trakéniho napgjeni,
pokud vsak nejsou vSechny koleje daneho kolejisté napajeny stejné a rozdéleni kolejiste na nekolik
paralelnich DU by nebylo z jinych ddvodi vhodné, mize spravce dat povolit vyjimecny popis DU for-
mou zapisu smisené trakce,
5. vyjimeénéiv jiném misté, schvaleném pfislusnym organem.
Po stranach je defini¢ni usek vymezen:
1. sousedicim definiénim Usekem,

2. administrativné (spravcem dat M12) ur€enou hranici, lezici zpravidla v Urovni ochranného pasma
drahy.

19 aktualng jsou jiz vytvoreny dva Ctyrkolejné Useky (Praha, Plzeri), pravidla oznaovani koleji vSak zatim nebyla formulo-

vana pisemné
2 zagatek resp. konec vyhybky je ur€en v dispozi¢nim planu pfislusného typu vyhybky
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Ve sméru vertikalnim je prostor, zahrnovany do DU, urgen:

1. vyskou, resp. hloubkou posledniho objektu nebo zafizeni, které ma byt v ramci daného DU z hlediska
jeho funkci evidovano, jinak stfedem zemékoule, resp. v opaéném sméru bez omezeni

2. pfipadnym mimourovhovym kfizenim s jinym defininim usekem.
Dale se uplatriuji nasledujici pravidla:

1. jednotlivé DU na sebe navazuji pouze ve stanovenych styénych plochach a vzajemné se neprolinaji,
pfi¢emz tyto plochy jsou voleny:

a) prednostné tak, aby prochazely zagatkem a koncem DU ve sméru kolmém na osu staniéeni
b) vyjime&né& i v mistech leZicich uvnitf DU

2. udaj o kilometrické poloze charakteristickych bodu traté a jejiho podstatného okoli ma vyznam pouze
ve spojeni s udajem o definiénim Useku,

3. z dlvodu existujicich nepravidelnosti maji Udaje kilometrické polohy charakteristickych bodl riznych
tratovych objektl uvadéné v systému defini¢niho stani¢eni (na staniénicich) pouze informativni a lo-
kalni vyznam a nelze je vyuzit pfi stanovovani délek liniovych zafizeni. K tomuto Ucelu Ize pouZit
s pfiméfenou presnosti pouze nékterou z korektné uréenych internich soufadnicovych soustav, zave-
denych v projektech investiéni vystavby zafizeni, v GIS nebo pasportech (pfedev§im PZSv).

Trat'ovy Usek je mnozinou DU, usporadanou dle stavebné - technickych a historickych hledisek do za-
kladni linie, tvofené prevazné sériovymi mezistaniénimi a staniénimi DU. Tato linie mdZe byt v dopravné vy-
znamnych, pfipadné i jinych, mistech doplnéna navazujicimi sériové nebo ploSné uspofadanymi paralelnimi
useky. Od jakychkoli jinych defini¢nich naduseku se ptitom TU li§i tim, Ze jeho oznadeni tvofi prvni &ast identi-
fikace véech DU, které ho spole¢né vytvareji. Proto je seznam TU dlouhodobé stabilizovan a nepodiéha zad-
nym provoznim vlivim. Méni se pouze z davodu stavebnich a informacnich.

DNU jsou definovany zpravidla pro potfeby vzajemnych prevodu riznych systematik popist sité trati a
podporu zpracovani dat v riznych aplikacich. Témto nadusekim Ize proto pfifazovat i samostatné vlastnosti a
charakteristiky (napf. druh trakce, stavebni délku). Jednotlivé DU mohou byt v DNU uspofadany:

a) sériové (liniovy DNU), pak maji vzdy spoleénou vztaznou kolej,

b) paraleln& (plosny DNU), pak nemusi mit spole¢nou vztaznou kolej definovanu

Podle tohoto usporadani jim pak mohou pfi zafazeni do DNU byt rovnéz pfifazeny vhodné vlastnosti,
umoznuijici i provadéni riznych operaci s jejich hodnotami.

Elementarnimi defini¢nimi naduseky, zavedenymi pfimo pfedpisem M12 a podporovanymi zakladni-
mi postupy spravy souboru DU, jsou:

a) definiéni Usek (davody pro takovouto definici jsou ryze formaini),
b) tratovy usek,
¢) uzlovy defini¢ni nadusek.

Uzlovy definiéni nadudsek je spole¢né oznadeni (identifikace) pro véechny DU, spadajici do jednoho
dopravné vyznamného uzlu.

Jednotlivym evidenénim entitam jsou pomoci metodiky predpisu M12 pfifazeny razné atributy, umoznu-
jici:
1. vlastni praci s daty (tfidéni, aktualizace, vybéry apod.)
2. popsat s jistou Urovni pfesnosti vlastnosti sité jako celku (napf. stavebni délka, kategorizace, za-
kladni topologie)
3. predat tyto vlastnosti jako prvni nabidku k lokalnimu zpfesnéni na podrobnéjSi urovni koleji (trakéni
systém, pocCatek, konec apod.)

Postupy konstrukce DU a jejich agregaci v konkrétnich podminkach réiznych lokalit, metodiky identifika-
ce entit a urCovani atributl (v&. pouzitych kédovnikl) jsou pfedmétem sluzebni rukovéti SR12(M). Pro potieby

zpUsoby definovani vybranych atributu.

Jako obecné pravidlo je tfeba okomentovat zpisob uvadéni hodnot stanieni podle predpisu SZDC
M21 [Ca9] oddélujici v udaiji stani¢eni ¢ast kilometrickou a metricky domérek (format xxx,x + yyy). Davody to-
hoto opatfeni, pouzivaného jako standard i v jinych evropskych drahach, spo€ivaji v zajisténi jednozna&nosti
popisu polohy bodu i pfi stavebnich zménach. V bézné praxi se oba Udaje spojuji do jediného, uvadéného
v kilometrech, ktery jiz ale tuto vlastnost nema.
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automatizovaném prostfedi zpravidla 3: automaticky generovany identifikator pouzivany pro algoritmizaci
spravy dat, jeho jednoznacny ekvivalent pouzivany v manualni praxi a slovni popis (nazev).
Uplnou identifikaci DU (TUDU) tvoFi:
« identifikace TU, jehoZ je DU sougasti (prvni 4 pozice)
e vlastni dvouznakovy alfanumericky identifikator DU
Vlastni identifikator DU je tvofen pomoci pravidel, specifickych pro jednotlivé typy DU:
a) sériovy usek:
e mezistani¢ni: identifikator je Ciselny a sudy z intervalu {02; 98},
e stanicni:
* prvni znak: pismeno z intervalu {A; Z} nebo liché Cislo z intervalu {1; 9},
* druhy znak: vzdy liché Cislo z intervalu {1; 7},
b) paralelni usek:
e mezistani¢ni:
* prvni znak: suda Cislice z intervalu {2; 8},
* druhy znak: pismeno z intervalu {A; Z};
e stanicni:
* prvni znak: pismeno z intervalu {A; Z} nebo liché Cislo z intervalu {1; 9},
* druhy znak: pismeno z intervalu {A; Z}
Nazev kazdého liniového tuseku (TU, DU, nékteré DNU) je tvofen nazvy jeho obou krajnich dopravné

vyznamnych mist nebo bodl v pofadi rastu stani¢eni v daném useku. Toto jejich pojmenovani musi byt jedno-
znacné, formalné jednotné a v souladu s pravidly dle navazujicich predpisu.

Provozni model dat M12 v IS SZDC je pomé&rné naroény. Ma svou datovou a grafickou podobu a za-
kladni a rozsifenou Cast (atributy urciteho typu). Databazova Cast je vytvorena ve FoxProWindows, graficka
v MapXtreme (viz pfil.14 obr. 4 a 5). Specializované mapy jsou na TUDC vytvareny i v systému MicroStation.

_ Spravci dat M12 jsou vétsinou totozni se spravci dat zelezni¢niho svrsku, centralni koordinaci vykonava
TUDC. Ti také pracuji se specialnimi zobrazenimi sité DU v ramci dil€ich uloh jednotlivych odvétvi zelezni¢ni
infrastruktury (napf. formou Topologické sité koleji — obr. 19).
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obr.19 Detail popisu &asti uzlu Brno v &lené&ni TUDU a v nich leZicich koleji (zdroj TSK TUDC)

Centralni spravou &iselnikovych soubort je povéieno pracovisté TUDC Brno. Databaze M12 jako jedina
ma k dispozici zménové soubory umoznujici zjistit vyvoj popisu od pocatku zahajeni spravy téchto dat (1997)
s pfesnosti na jednotlivy TUDU. Vystup do IS ,Pfejezdy” byl dohodnut ve zjednodusené struktufe, obsahujici
pouze potfebné atributy. Intervaly aktualizaci dat M12 jsou v IS SZDC synchronizovany s aktualizaci dat Ze-
lezni¢niho svrsku a maji zpravidla palroCni periodu pro zvefejiiovani tzv. ,vydani®, mezi nimiz se
s dvoumésicni periodou zvefejfiuji tzv. ,zmény*. Aktualizace dat o ZSv jsou organizovany v podobé tzv. kam-
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pani, zpravidla 2x ro¢né. Podle potfeby vSak mlze byt organizovana i kampan mimoradna. Pro kazdou kam-
pan je uréeno konkrétni vydani nebo zména dat vedenych dle pfedpisu M12, vG¢i niz maji byt synchronizova-
ny navazujici pasportni udaje (zejména PZSv).

Z hlediska potreb IS ,Prejezdy” je duleZité, ze v datech M12 jsou obsazeny i popisy téch drah mimo
spravu SZDC, které lezi v bezprostfednim okoli sit¢ SZDC a/nebo na né provozné nebo informacné navazuiji
nékteré funkce IS SZDC. Na druhé strané na soubézich s tratémi (kolejisti) SZDC lezi nékolik set prejezdl
ostatnich drah. Proto jsou udaje o TUDU v datech pfejezdl i drah vyznamnym informacnim nastrojem, jakkoli
se neobjevuiji pfimo v datovém rozhrani SZDC-HZS. V ném je totiZ oznadeni polozky 4 ,Nazev defini¢niho
useku“ velmi pfiblizné az matouci, protoZe bylo uréeno operatorim IZS, nikoli specialistim na drazni topologii.
Uvedené nazvy proto mohou, ale také nemusi byt totoZzné s nazvy zacatku a koncu skuteénych TUDU v dané
lokalité leZicich a vécné obsahu polozky 4 odpovidajicich®. Navic v rozhrani neni uveden presny identifikator
TUDU (ktery ovéem na drahach mimo SZDC nemusi existovat).

Do datové zakladny IS ,Pfejezdy” jsou z celého rozsahu dat vedenych podle pfedpisu M12 pfebirana
pouze vybrané udaje. Jejich struktura je uvedena v pfil. 9, tab. 5 potfebné &iselniky v pfil. 10. &ast V.

5.5.3.4.3 Moznosti vyuziti datové zakladny M12 v ramci IS ,,Prejezdy“

Zakladni vyznam vyuziti datové zakladny vedené dle pfedpisu M12 v ramci IS ,Pfejezdy“ spociva pre-
devsim v lokalizaci pfejezdl ve spravé SZDC. Doplrikoveé i lokalizaci referenénich bodi jinych objektd, vé. za-
¢atkd a koncu Useku drah. V téchto souvislostech pak nabyva na vSestranném vyznamu predevsim GISova
prezentace téchto dat, zobrazovana napf. s vyuzitim SW nastroje MAPZEL.

Pro vyspélejsi &innosti nad siti SZDC Ize s vyhodou vyuzit entity TDNU a jeji rozklady do TUDU, pre-
zentujici rozsahy jednotlivych regionalnich drah, resp. trati celostatni drahy. Tyto seznamy co nejlépe vyhovuji
definicim prostorového usporadani drah podle pfislusnych UP a jsou pravidelné aktualizovany pfi vydani kaz-
dé zmény (vydani) dat dle pfedpisu M12. Lze proto odtud ziskat informaci i o aktualnich zménach kategoriza-
ce drah (CLS — REG — VLK).

Z hledisek funkci IS ,Prejezdy” Ize timto zplisobem zajistovat vécny soulad popisu sité SZDC a ostat-
nich drah (i téch, pro néz data M12 nejsou k dispozici), zejména na soubézich trati na jednotlivych piejezdech.
Efektivnost pIné automatizovaného provedeni této operace v praxi je ovSem tfeba zvazovat, protoze vyzaduje
pravidelnou aktualizaci dat TUDU ze zdroji SZDC a pfi vzdalené spravé dat maze (pii on-line aplikaci) klast
naroky na rychlost odezvy systému. To by nemuselo platit pfi plném a efektivnim vyuziti systému zménovych
souborl ke kazdé zméné nebo vydani, kterym je sprava dat M12 v souéasnosti vybavena.

5.5.3.4.4 Moznosti aplikace metodiky M12 na popis drah mimo SZDC

Moznosti vyuZiti dat M12 pro popis drah, i po jejich pfipadném zobecnéni na celostatni sit, jsou obecné
mimo prostfedi SZDC zatim podstatné nizsi, nez v IS SZDC. Je tomu tak pfedevsim proto, ze:

1. pro IS na celostatni Urovni se z principidlnich divodu nikdy nebude vytvaret jedina databaze funkéné
propojujici prostorova, provozné technologickd a ekonomicka data vSech vlastnik(l a provozovatel(
drah na pasportni trovni véech dotéenych odvétvi, jako je tomu v pfipadé SZDC, kde TUDU vyrazné
napomahaji v identifikaci popisu dalSich prvkl a udalosti na Zelezni¢ni infrastruktufe (pfedevsim bodo-
vych a liniové orientovanych entit, ale i zde se vSak narazi na problémy v ploSnych uspofadanich slozi-
téjSich systémud — napf. zabezpecCovacich prvkl a jejich vzajemnych vazeb a vazeb k vyhybkam ve sta-
nicich)

2. z tohoto diivodu se vyznamné snizuje integracni role idaju TUDU a v zasadé zUstava pouze jejich iden-
tifikacni role v ,zelezni¢ni soufadnici*

3. zelezni¢ni soufadnice referencniho bodu (TUDU, kolej, stani¢eni) ma svuj vyznam zejména v liniovych
gastech sité a situace soub&hl na jednom télese, i v IS SZDC se ale oslabuje tento vyznam TUDU
v rozsahlych plodnych kolejistich, jejichz geometrie se v okrajovych Castech vyrazné liSi od geometrie
referencni koleje

4. tim spiS tento efekt nabyva Ucinnosti ve vyrazné plosné uspofadanych kolejiStich mnoha vieckart, kde
prestava platit princip soubéznosti koleji, zde naopak roste vyznam identifikatoru koleje, na niz prejezd
lezi — tento identifikator se vSak neeviduje

5. vytvafeni jednotlivych TUDU pro vSechna kolejisté vieCek, vyZadujici podrobné znalosti jejich geometrie
dle provoznich fadu by (nehledé na obtize legislativniho charakteru, protoze néco takového zatim pro-
vozovatelum drah zadny zakon neuklada) bylo dosti pracné a s ohledem na absenci dalSich potfeb IS
malo efektivni

LV internich dokumentech (pasportech apod.) SZDC je sice pouzivan obsah predpisu M12 korektn&, nicméné v pfipa-
dech vle¢kovych lokalit neni pfesna a aktualni podoba jejich nazvl ve srovnani se primarnimi zdroji, zarucena.
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6. z tohoto divodu zlstava pro pouziti TUDU v IS ,Piejezdy” pouze jeho prvotni identifikaCni vyznam (spo-
le€¢né s Uidajem o koleji a stanic¢eni) pfedevsim pro trati a kolejisté SZDC a z ostatnich drah pro ty, které
jsou v datech M12 uvedeny

Z uvedenych ddvodu nelze, na rozdil od IS SZDC a popisu lokalit, popis drah na bazi M12 v sou¢asnos-
ti povazovat za obligatorni soucast 1S. Ma vSak stale vyznam pro popis slozitych kolejist a zejména ve vaz-
bach na IS SZDC. Pro identifikaci kolejist drah mimo SZDC musi byt pouZity jiné nastroje standardizovaného
systému popisu sité.

5.5.3.5 Standardizovany popis zeleznié¢ni sité CR
5.5.3.5.1 VSeobecné

Liniové a plodné &asti Zelezniéni sité v CR jako celku nelze v sougasnosti formainé identifikovat Zadnou
metodika vyvinuta puvodné v ramci projektu MD ,Standardizovany popis sité Zelezni¢nich trati“ [E3], ktera
byla v r. 2012 certifikovana organy MD pro potieby IS ,Prejezdy” a je podrobnéji popsana ve zpravach [E17,
E18].

Vzhledem k tomu, Ze IS ,Piejezdy” je prvni SW aplikaci, v niZ se tato obecné vyvinuta metodika pouzi-
va, i s ohledem na odstup nékolika let od skonceni projektu [E3] a zménu podminek aplikace na drahy mimo
spravu SZDC, dochazi pfi praci s témito daty soub&zné i ke zprestiovani plvodni metodiky. Proto je do této
metodiky zafazen vybér nejpodstatnéjSich ¢asti zakladnich principl standardizovaného popisu a jejich zpfes-
néni tak, aby v nejnizsi drovni mohly popisované entity sehrat pro celostatni pouziti podobnou roli, jako DU
v M12 pro IS SZDC (s ptislusnymi omezenimi).

Data vytvarena podle dale uvedenych principl pomoci navrzenych SW nastroju v poloprovoznim rezi-
mu jsou primarné orientovana na vyuziti v IS ,Pfejezdy”“. Proto v zakladni eviden&ni formé& zahrnuji jen 3 nej-
vy$Si Urovné popisu s dirazem na popis siti drah mimo spravu SZDC. Trati a kolejisté SZDC jsou (pokud ne-
jde o vle¢ky) popisovana v rozsahu potfeb popisu prejezdll leZicich na soubézich pfislusnych trati a drah. De-
taily stani¢nich kolejist SZDC jsou v této fazi zanedbany. Prakticky rozsah dat odpovida naplnénosti dat o pre-
jezdech.

Pro potieby IS ,Prejezdy” se Uroven popisu (identifikace Casti sité - GTU, ZTU, DTU) voli s ohledem na
potfebnou presnost a ucel evidence. Napf. pro popis trati SZDC na soubézich neni nutné nepodstatné clenéni
do DTU, ale staci ZTU a udaj stanieni. Takto zobecnéna entita je oznacena jako STU.

5.5.3.5.2 Zakladni principy standardizovaného popisu sité kolejist’

Standardizovany popis Zelezni¢ni sité vytvari ve svém duasledku hierarchizované usporadany systém
zahrnujici vSechny drahy lezicich na Uzemi statu. Jejich ¢lenéni a kategorizace pfitom respektuje principy za-
kona o drahach, jejichz platnost ale dale rozsifuje i na drahy provozované mimo okruh jeho platnosti. Tyto
aspekty jsou obsazeny v zakladnich kédovnicich uvedenych v pfil. 10 ¢ast VI. Uvedenym principlm je podfri-
zena i metodika vytvareni identifikator(l jednotlivych Grovni popisu, koncipovana v§ak tak, aby pfi zméné rele-
vantnich skute€nosti nebylo nutno plvodni identifikatory ménit, ale pouze upravit pfislusné atributy (stejny
princip jako v pfipadé dat M12 — téchto metodickych paralel je ale vice).

Metodika standardizovaného popisu sité je koncipovana tak, aby umoznila ve svych principech automa-
tizovanou podporu vSech typl zpracovani dat, v nichz jsou zobrazovany trati a kolejisté. Tedy bez ohledu na
konec¢ny ucel (infrastruktura, doprava, statni sprava apod.) nebo charakter IS koncového uzivatele. Z téchto
ddvodu kombinuje postupy popisu lokalit (v mezinarodni formé) odpovidajici postupum a strukturam spravy
dat ZBS s popisem liniovych a ploSnych Casti trati a kolejist (i s pfihlédnutim k relevantnim prostorovym
aspektum) s vyuzitim principu pfedpisu M12 a M21 [Ca9].

Z uvedenych divodd ma standardizovany popis hierarchickou strukturu ¢lenénou celkem do 6 urovni
(viz téz obr. 21 az 23 a pfil. 14 cast Ill).

V souhrnu cela hierarchie popisu obsahuje:

1. globalni tratové useky (GTU) v nejvyssi trovni hierarchického popisu sité (viz obr.20).
S jejich vyuzitim jsou popisovana rozsahla funkéné i evidenéné samostatna kolejisté s vyraznym do-
pravnim (provoznim) vyznamem a/nebo slozitou geometrickou strukturou a vlastnickym profilem (napf.
jednotlivé koridorové a hlavni trati celostatni drahy, jednotlivé regionalni drahy, rozsahlé nebo jinak vy-
znamné vlecCkové sité — napf. do cementarny Mokra, ap.). Maji i zakladni identifikacni vyznam.

2. zakladni tratové useky (ZTU) zahrnuji vechny drahy a kolejisté lezici v prostoru spojujicim dvé urce-
né dopravny s kolejovym rozvétvenim, lezici v jednom spoleéném GTU (viz obr.20)
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3. diléi tratoveé (DTU) useky zahrnuji v8echna kolejisté leZici mezi uréenymi lokalitami v prostoru jednoho
ZTU

4. mikrouseky (MKU) zahrnuji Gseky kolejist leZici v prostoru jednoho DTU, tyto entity jsou nejmensi ce-
listvou spole€nou ¢asti dopravniho a infrastrukturniho popisu sité (viz obr. 21)

Pata a Sesta uroven popisuji referenCni kolej trati a konkrétni koleje (viz obr. 22). Tato konstrukce odpo-
vida pfesnosti zpracovani dat v ulohach IS SZDC PZSv a KANGO.

Prvni 3 urovné maji v zasadé staticky, identifikaCni vyznam umoZzfujici jednoznacné identifikovat jakou-
koli ¢ast sité. Obecné jim v3ak nelze pfifazovat technické a vlastnické atributy, pouze atributy evidenéni a to-
pologické, protoZe zahrnuji kolejisté riizné podstaty a usporadani.

Posledni 3 Grovné& popisu jsou uréeny pro IS s vy$$im stupném presnosti (Urovefi PZSv a ji ekvivalentni
aroveri zpracovani dat pfipravy GVD). Z tohoto hlediska maji vyznam pouze pro SZDC, a to je$té za situace
intenzivnéjsi potfeby integrace obou uvedenych sméra uziti dat o tratich a kolejistich (coz vyzaduje predevsim
dofeSeni vytvareni dat popisujicich o€ekavany budouci stav). Tento vyvoj je spojen mj. i s naplfiovanim dat
Registru infrastruktury dle smérnice [B4], kde pfi integraci dopravnich a infrastrukturnich statistik a dal3ich
aspektu hraje vyznamnou roli struktura 4. drovné — mikrousek.
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obr. 21 Schematické vyjadreni vztaht dat standardizovaného popisu sité a dat SR70 a M12
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~Vedlejsi vétvi 2. a 3. urovné je popis trati pomoci tzv. liniovych a u€elovych tratovych Useku (LTU,
UTU). Pravé tento popis je do té miry jednoznacny, Ze umoznuje pfifadit k definované topologické entité
i technické a vlastnické atributy (délku, smér, provozovatele atd.).

Pro potfeby IS ,Prejezdy” je popis Casti sité proveden tak, ze kazdy Usek ma atribut charakterizujici je-
ho liniové nebo paralelni vedeni vzhledem k pribéhu trati. Tato technika nevyzaduje definice identifikatorl
LTU, ale umoznuje zajistit ,dédéni* atribut( useku shora dold (napf. UP, TDNU aj. — viz pfil. 9 obr. 2).

Kazdy standardizované popsany Usek je, kromé& svého identifikatoru a s nim spojenymi evidenénimi po-
loZzkami, vybaven skupinou atributovych polozek, které jsou v ramci IS ,Pfejezdy” shrnuty do struktury ,Drahy*.
Po vécne strance tvofi identifikaCni a popisna Cast evidence drah jeden celek, realizovany v databazi relaci 1 :
1. Ve struktufe identifikaci (STU) jsou uvadény v8eobecné topologické a kvalitativni charakteristiky sité, ve
struktufe ,Drahy“ jsou uvedeny podrobnéjsi detaily o poCatecni a koncové lokalité, provozovatelich a vlastni-
cich a dalsich vlastnostech daného useku zohledriujicich potfeby aplikace.

"'f Praha-Vriovics oscbni nadraZi

o odj.sk.. odboceni do DKV Praha
®s
8 rozvétv kol tras do obv.P-Vrs sef.n

© odbodani viecky PraZska leplarenska

© zastavka Praha-Vriovics dapo

obr. 22 Zobrazeni referenc¢nich koleji v Urovni 5 a na nich lezicich evidovanych bod(, Zelezni¢nich lokalit
ve vyfezu z mapy uzlu Praha (zdroj zprava [E17])
zobrazené ¢ary jsou spojnice v Urovni os koleji, k nim pfipojené identifikatory patfi TUDU

Z obsahu obr. 21 vyplyvaji i viastnosti standardizované metodiky, které sdili s popisem lokalit s vyuzitim
ZBS a s popisem liniovych Usekl v prostfedi IS SZDC podporovanym predevsim metodikou M12:

1. kazdy ze standardizovanych Usekul zacina a konéi v uréeném DVM reprezentovaném jeho referenénim
bodem

2. tyto body lezi zpravidla uvnitf dopravné vyznamného mista s kolejovym rozvétvenim
3. proto Ulohy vyzaduijici praci s plochami uvnitt DVM musi pracovat s entitou MKU, popis &asti kolejist

dopraven vyzaduje vyuzit pfinejmensim DTU nebo ve slozit&jsich pripadech paralelni ZTU

4. pripojeni téchto Usekl k prabézné trati se v zakladnim grafu realizuje funkénim ztotoZnénim odbocného
bodu (pocatku DTU — srv. obr. 22 a 24) s referen¢nim bodem DVM a pomocnou informaci o skuteCném
odbo¢ném bodu, v pfesné&jSim prostorovém (topologickém) popisu s vyuzitim MKU nebo metod prace
s 5. a 6. urovni (referencni koleje)

5. metodika M12 dava standardizovanému popisu sité zakladni metriku umoznujici korektni praci se sys-
témy staniCeni rlznych casti sité a jeji graficka prezentace umoznuje stejnym zplsobem zobrazit i pri-
béh standardizovanych liniovych Useku jako sou€asti uzemi (viz obr. 23)

6. tuto metodiku je ale potfebné v pfipadech soubéh(l nékolika trati v jedné dopravné zpresnit tak, aby re-
ferencni body lezici na téchto tratich mély vzdy staniceni pfislusné trati, nikoli pouze zakladni stani¢eni
trati referencni

5.5.3.5.1 Globalni tratové Gseky - GTU

Formu GTU ma popis rozsahlych a sloZité strukturovanych siti jednoho nebo nékolika subjektl (vlastni-
kl, provozovatell), které je nezbytné z topologickych divodi €lenit do samostatnych (formalné paralelné pro-
bihajicich) vétvi, na jejichz konci jsou umisténa samostatna stani¢ni (vieCkova) kolejisté (zelezniéni uzly).

GTU jsou nejvy$si evidenéni a identifikaéni entitou standardizovaného popisu a rozdéluji se na:

1. liniové GTU, které zahrnuiji véechny drahy a koleji$té leZici v prostoru spojujicim obecné dva Zeleznié-
ni uzly
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2. plosné GTU, které zahrnuji véechny drahy a kolejiété leZici v prostoru uréeného Zelezniéniho uzlu
GTU se déle vnitiné a evidenéné &leni na zakladni tratové seky (ZTU):

o vedouci mezi stanicemi s kfizenim nékolika drah (trati) liniové za sebou

e nebo vytvarejici paralelni (variantni) vétve spojujici tytéz lokality, zejména pokud by se liSily kate-
jiz jednoznacné urCené stanice /lokalita 3/ v daném sméru napf. Praha hl.n nebo Praha Smichov
nebo Praha-HoleSovice do Praha-Bé&chovice a nasledné ve sméru na Kolin)

e nebo u nichZ je z geometrickych a/nebo provoznich divodu nezbytné zaznamenat pofadi jednotli-
vych DTU a/nebo odlisit jejich prabéh od dalSich, paralelné probihajicich DTU s jinym provoznim
vyznamem nebo vlastnickou zakladnou.
jich jednotlivych samostatnych &asti — DTU nebo s obsluhou pfinejmensim dvou vleéek (drah) ne-
zavislych subjektd (napf. Ferona Horni HerSpice, ktera ze svého predavaciho kolejisté obsluhuje
dalsi 3 vleCky apod.).

Urgeni zagatku a konce GTU nema obecné platna pravidla uréena jakymkoli objektivnim postupem, ale
je dano definiénim rozhodnutim (konvenci) v nasledujicim rozsahu:

1. liniové GTU maji uréen zadatek a konec pomoci zagatku a konce svého referenéniho ZTU
2. plo$né GTU maji uréen pouze zadatek, reprezentovany nazvem piislusného uzlu

V ramci GTU muize existovat nékolik cest (tras) mezi stejnymi lokalitami, popisovanymi pomoci ZTU.
Z formalnich hledisek nesmi soustava ZTU v ramci GTU tvofit sitovou, ale pouze stromovou strukturu. Dvé
a vice entit tvoficich liniovy GTU (ZTU) proto nesmi zadinat a kongit v téZe lokalité. V pfipadé vzniku takovéto
situace v praxi je nezbytné zvolit alespon formalni parametry popisu sité (napf. identifikace bodd, pouzZiti sy-
nonymnich bodu apod.) tak, aby byla dodrzena formalni zasada stromové struktury dat. Tuto skute¢nost Ize
vyjadfit i formou oznaceni lokality, pfes kterou pfislusna vétev vede.

Jednotlivé ZTU nemusi nutné probihat celou cestu mezi poCatkem a koncem GTU (srv. schéma na ob-
razku v Casti Ill pfil. 14 - vétve GTU 126), v pfipadé liniového GTU ale musi existovat pravé jeden ZTU, ktery
ho prochazi cely a dany GTU svymi parametry reprezentuje.

Datovéa struktura popisu GTU je uvedena v pfil. 9 tab.6, potfebné kédovniky jsou v piil. 10 &ast VI.
K tomu Ize uvést nasledujici podrobnosti:

1. Identifikator GTU je tvofen 3 cifernym &islem. Ve stavu po&ateéniho naplnéni je prvni cifra totozna

s hodnotou atributu (GTU_char), ktery jednoznaéné uréuje charakter GTU.
Jednou pouzité identifikatory se (podobné jako u vSech ostatnich entit popisu sité), ani v pfipadé zruse-
ni jejich vzorového objektu v realném svéte, jiz nesmi pouzit pro jiny objekt. V pfipadé, ze by se vycer-
pala kapacita formatu identifikatoru v nékteré tfidé (napt. GTU 199), Ize (diky existenci specializované-
ho atributu) pro identifikaci objektu pouzit jakykoli volny identifikator z jiné tfidy (tedy misto GTU 200
napf. 578).

2. Nazvy zaéatku a konce liniového GTU a nazev plosného GTU tvofi vzdy nazev bodové entity ,uzel
zeleznicni sité" (ZBS), ktera uzel reprezentuje, a kterym je vSeobecny zemépisny nazev lokality (napf.
,Brno‘).
poznamka: disledkem uplatnéni tohoto pravidla je, ze v pfipadech, kdy je tento nazev pouzit i pro ¢ast
slozitéji clenéného uzlu (reprezentovanych nékolika ZBS v roli ,uzel zZelezni¢ni sité“) a je potfebné tyto
lokality jednoznacné nazvem identifikovat, musi byt nazev jednotlivych ZBS pro potfeby popisu sité jako
uzemi resp. IS ,Prejezdy” blize specifikovan i kdyz tomu neodpovidaji tarifni vzory (napf. je potfebné
pouzit nazev ,Kolin os.n.“ pouze pro oznaceni osobniho nadrazi misto tarifné oficialniho nazvu ,Kolin,
protoze tento nazev musi byt pouzit k oznaceni celého uzlu, tedy v€. nakladniho nadrazi a vSech vle-
cek).

3. Charakteristika GTU vyjadfuje vyznam GTU v &lenéni dle kédovniku VI.1.

Tato koncepce umozriuje, aby bylo mozno vyuzit vSechny identifikatory bez ohledu na vyznam jejich
1. cifry (zruSeni principu ,mluviciho identifikatoru®).

5.5.3.5.1 Zakladni tratovy usek - ZTU

Zasady popisu jednotlivych ZTU navazuji na zakladni pravidla popisu liniovych GTU, protoze ZTU, jak-
koli ve skuteCnosti maji plosny charakter, jsou povazovany pouze za liniové entity obklopujici okoli referen¢ni
koleje. Stejné jako GTU, se i ZTU mohou vétvit. Jak plyne ze struktur a obsahu kédovnik v pfil. 9 a 10, mo-
hou za sebou v ramci jednoho GTU nésledovat jednotlivé ZTU navazuijici v linii v daném DVB jako uzlu Zelez-
niéni sit&, nebo se v takovémto DVB vétvit do paralelniho pribéhu v ramci GTU.
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ZTU| POM | nazev zadatku nazev konce nazev pres
60101 1 Brno-Horni HerSpice modfické zhl. Brno-Horni HerSpice nakl.pratah pfes Brno dolni n.
60102 2 Brno-Horni HerSpice nakl.pratah Brno dolni.n.

60103 3 Brno dolni.n. Brno-Cernovice Odb zhl.Taborska

60104 4 Brno-Cernovice Odb zhl.Taborska Brno-Zidenice Odb

60105 5 Brno-Zidenice Odb Brno-Malomeéfice vjezd.sk. po kol. T4,T6
60111 11 Brno-Zidenice Odb Brno-Maloméfice DKV

60121 21 Brno-Slatina Brno-Cernovice Odb zhl.Slatinsk&

60122 22 Brno-Cernovice Odb zhl.Slatinska Brno-Cernovice Odb zhl.Taborska

60123 23 Brno-Slatina Brno-Slatina, vl. Leti§té Brno-Tufany

60124 24 Brno-Slatina Brno-Slatina, vl. ZETOR

60131 31 Brno-Cernovice Odb zhl.Slatinska Brno hl.n.

tab.1 Ukézka mozného &lenéni &asti sité v uzlu Brno (601) v drovni ZTU (k obr. 23)

Brno-Horni Herspice

A Brno hl.n.
601 46

101 08 @ 10201

101 10

obr.23 Popis &asti uzlu Brno v trovni ZTU (srv. obr. 19 obsahujici popis uzlu pomoci metodiky M12)
poznamka: schéma je pro pfehlednost provedeno s vyuZitim liniového zobrazeni ZTU, ve skutec-
nosti maji ZTU prabéh ur€eny osou referenéni koleje, tedy respektujici zobrazeni v mapé (viz obr.
22)

Formu ZTU maiji sloZit&ji strukturovana sité trati kolejist (vledek). ZTU ma nasledujici dal$i vlastnosti:

je jednoznaéné a stabilizované uréenou (identifikovanou) &asti uréeného GTU
jednotlivé ZTU se vzajemné neprekryvaji
jejich souhrn pokryva celou sit' trati v majetku (spravé) ur€eného subjektu (vlastnika, provozovatele),
formou LTU muzZe obsahovat i samostatné vétve trati, které nemaji vyznam spojovacich trati zahrno-
vanych do plodného GTU (pokud pro maly rozsah Gzemi takovéhoto potencionalniho Zelezni¢niho uz-
lu neméa vyznam takovyto GTU zfizovat)
ma vzdy definovan evidencni smér dany jeho zacatkem a koncem
zakladnimi pravidly pro uréeni po&atku a konce ZTU jsou:

a) v pfipadé kusych trati lezi vzdy jejich po€ate¢ni bod v misté pfipojeni k siti, konec je kusy

b) v ostatnich pfipadech jsou z diivodi navaznosti metodik zpravidla pfebirany definice zacatk(l a

koncu dle TTP

pokud je pokryti GTU jednotlivymi ZTU paralelni, pak svym formalnim zépisem nesmi vytvaret sitovou
strukturu (u dvou ZTU nesmi byt shodné zadateéni i koncové DVM), ale pouze strukturu stromovou
ZTU je topologicky uréena struktura, ktera obecné& ma samostatné uréenou kategorii drahy a vlastnic-
ké vztahy, které se tak mohou lisit od jinych ZTU v rdmci jeho hierarchicky nadfazeného GTU jako
celku
pro potieby zobrazeni ZTU v mapé je mu pfifazena skupina referenénich koleji jeho jednotlivych LTU
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Specialnim typem ZTU jsou ,topologické* paralelni Gseky, které jsou uréeny pro popis sloZitych plos-
nych kolejist drah Clenénych do vétvi navazujicich na pocatecni odboceni z ptvodniho liniového ZTU v drovni
DTU. Vyznam dalSich pozic v identifikatoru je vSak jiz jen pofadovy, jina pravidla nema. Ptiklad prace s témito

Useky je patrny z obr. 24.

Zakladnimi vlastnostmi t&chto ZTU jsou:

¢ odbod&uji vzdy v lokalité s niz&im vyznamem, nez by odpovidala &enéni liniového GTU na jeho ZTU
a LTU, tedy v mistech, kde v jednodussich pfipadech odboguiji paralelni DTU (ty se ale dal jiz ne-
mohou vétvit, ani nemohou mit liniové pokracovani)

e vsechny ZTU z takto vytvorene vétve drahy jsou evidovany jako paralelni k ZTU, z néhoz odboduji
(na obr. 25 jde 0 ZTU1)

e identifikator tohoto ZTU (napf. zde ZTU1) je proto uveden v alias identifikaci, umozZfiujici pfi tfidéni
vytvofit skupinu vzajemné souvisejicich dat

e DTU téchto ZTU mohou byt samostatné usporadany liniové nebo paralelné

e pfipadné dalsi ZTU rozvétvuijici sit (ZTU2, ZTU3) odboduji na koncich DTU pFedchozi Grovné (opét

uzly liniového
ZTU1 vySSi
urovné

DTU12

pTUu21 DTU23

ZTU2

&TU22 (liniovy)

DTU31

uzel liniového ZTU2

ze ZTU1

uzel liniového ZTU3

7TU3 nizSi urovné
topologicky 1. (odboéeni vIe(';ky z
drovné z DTU23 | Vlecky) ze ZTU2

DTUS33
(paralelni — jednoducha sit)

DTU35

DTU34

DTuU41

DTU36=ZTU4
topologicky 2.
urovné

DTU43

obr. 24. Princip vnorovani topologickych ZTU a vytvareni rozsahlého vétveni sité

Po vécné strance se ZTU &leni v prvni trovni stejné jako GTU (&is. V1.1 pFil. 10). Tento Gdaj musi byt
shodny s odpovidajicim udajem GTU. PFi po&ateénim naplfiovani dat by mohl byt pfimo pfebiran (d&dén
Z nadfazené struktury), v pokrocilejsi fazi praci s daty by jiz mohl byt naplfiovan samostatné (s moznou nabid-
kou udaje GTU). Ve 2. Grovni se k této kvalifikaci pfipojuje presné&j$i charakteristika (shodna s popisem DTU)
umoznujici popsat i trati probihajici v uzlu, vle€ky a ostatni drahy (Cis. VI.2). Tento postup se blizi odpovidajici
klasifikaci liniovych usek sité SZDC predpisem M12, je v8ak zobecnén nad ramec potieb SZDC.

Datova struktura popisu ZTU je uvedena v pfil. 9 tab.7, potfebné kdédovniky jsou uvedeny v pfil. 10 &ast
VI. K tomu Ize doplnit nasledujici podrobnosti:

1. Identifikator ZTU se vytvafi pomoci identifikatoru GTU (ZTU_GTU) piipojenim pofadového dvoucifer-
ného Cisla (POM) s nasledujicim upfesnénim:

a. polozka POM nevyjadiuje skuteéné poradi ZTU v GTU, ale zaji$tuje pouze jedineénost zaznamu

b. pokud GTU obsahuje jediny ZTU, je jeho hodnota POM = 0

c. liniové usporfadané useky maji zpravidla (v pocatecnim naplnéni) Cisla ve stoupajici posloupnosti
(neni to ale nutné pravidlo), useky paralelni jsou identifikovany s Cislem POM s hodnotou stabilizo-
vanou na Grovni liniového ZTU, ktery zadina v tomtéz DVB. Pfi pogateénim navrhu se jevi jako uzi-
te€né, aby byly popisy skupin topologicky blizkych usek( uspofadany do sérii s odliSnym desitkovym
zakladem. Vznika tim mj. i prostor pro nasledné doplfky.

d. Tento postup lze pouzit i v pfipadé, kdy by bylo nutno z topologickych divodud popsat danou ¢ast ko-
lejist jako samostatny GTU (podobné& ZTU), ktery by ale spadal do obvodu jiného GTU (napf. uzlo-
vého a bylo by uziteCné mit k dispozici shodné ftfidici kritérium). VSechny charakteristické atributy
jednotlivého zadznamu proto musi obsahovat opakovani atributti nadfazené struktury (GTU). Takovy-
to udaj proto mdze mit jinou hodnotu, nez by odpovidalo ,mluvicimu® obsahu identifikatoru daného
ZTU. Rozhodujici je vzdy obsah pfislugné polozky ,GTU_CHAR*. Podobné tato zasada plati i pro
charakteristiky ostatnich urovni popisu sité.
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2. Nazvy zaéatku a konce ZTU resp. té&ch DVB pres které ZTQ prochazi (pfi variantnim priibéhu) jsou
tvofeny Uplnymi nazvy vybranych lokalit sité (ZBS), z nichz ZTU vychazi, resp. v nich konci.

3. Prabéh ZTU v GTU (liniové — paraleln& — pol. TYP) je popsan pomoci &iselniku VI1.3. v pfil. 10.

4. Poradi (fyzické) ZTU v ramci GTU (od pogateéniho ZBS tohoto ZTU) vyjadfuje v pfipadé liniovych
ZTU polozka POR. V pfipadé paralelnich Useku se jeji hodnota stabilizuje na urovni toho liniového Use-
ku, s nimzZ je dany usek paralelni.

5. Kmoznému srovnani standardizovaného popisu s tradicné zavedenym je ve struktufe ,Draha® pouZit
atribut TDNU, ktery vyjadfuje identifikator naduseku dle metodiky M12 pouzivany k popisu o Clenéni site
v evidenci SZDC, zpracovane s ohledem na obsah UP vydanych DU. V pfipadé, Ze jsou TDNU a ZTU
svym rozsahem kolejist shodné se tento Udaj pfenasi (dédi) do vSech DTU daneho ZTU. V opacném
pfipadé se v polozce TDNU uvadi ,0“ a popis ZTU pomoci tdaji TDNU provede az na urovni jednotli-
vych DTU. V nékterych pfipadech muze byt smér TDNU definovany UP jiny, nez smér ur¢eny zacatkem
a koncem pfisluSného standardizovaného useku. Takovouto okolnost je potfebné uvést do poznamky.

5.5.3.5.2 Popis liniového a Giéelového trat'ového Gseku (LTU, UTU)

Podle definice jsou jednotlivé LTU (v datové praxi IS -Prejezdy maji uveden kvalifikator polohy v trati
,L“) tvofeny jednoznacné liniové uspofadanymi posloupnostmi DTU, které reprezentuji pribéhy trati mezi
dvéma lokalitami. Pokud by mezi dvéma ZBS vedly alespon dvé variantni trasy zobrazitelné pomoci DTU,
musi byt:
1. takovéto DTU i z nich sestavené LTU identifikovany samostatné
2. variantni prlbéh vyjadfen v poloZce ,pres”
3. koncové ZBS identifikovany formalné riznym zplsobem a propojeny metodou synonymnich bodu

Pokud se ZTU v ramci GTU vétvi do nékolika &asti s raznym prab&hem (v&. vétveni metodou ,topolo-
gickych* paralelnich ZTU), je kazdé takovéto vétvi piifazen jeho vlastni LTU. Obecny postup identifikace vari-
ant tras je pfitom shodny jako v pfipadé vétveni na drovni DTU. Odlignost spogiva v tom, ze k vétveni ZTU
dochéazi na Grovni celych dopraven s kolejovym rozvétvenim, zatimco k vétveni na drovni DTU a topologic-
kych ZTU dochazi na drovni kolejist takovychto dopraven.

Tento obecny postup umozriuje pfitadit LTU jednoznaénou referenéni kolejovou trasu, jejiz parametry
(systém staniceni, stavebni délka, smérové a sklonové poméry, trakéni systém atd.) reprezentuji cely LTU
a umoznuiji ho i zobrazit v mapé.

UTU jsou tvoreny posloupnostmi LTU prechazejicimi ptes hranice jednotlivych GTU. Proto je struktura
UTU tou strukturou, ktera v plném rozsahu umozfiuje nahradit dosud metodicky chybné a prostorové neko-
rektni pouZiti metodik OJR pro popis sité trati jako sougasti tzemi. Na identifikatory UTU pfitom nejsou klade-
ny zadné formalni naroky (az na jedineénost), coz by umoznilo zachovat (nebo se, v zajmu odligeni tdaji OJR
od jinych ¢asti sité, alespori maximalné pfiblizit) vefejnosti znamou strukturu identifikaci trati.

Technologie LTU a UTU byla navrzena jako spoleéna zakladna v pfipadech potfeby komplikovangjsich
konverzi dat. Napf. pfevodu dat vztahovanych v minulosti k tzv. ,vlakovym usekim® k jednotlivym ¢astem lini-
ové infrastruktury popisované s vyuzitim defini€nich usekld. Mohlo by ovSem jit i o slozitéjSi ulohy dopravni
logistiky, pfipadné krizového fizeni, pracujici s daty nékolika typd dopravnich cest na urovni pfekracujici vnit-
ropodnikové potfeby jednotlivych odvétvi SZDC a vyzadujici zobecnénou databazi ve smyslu universalnich
pozadavku formulovanych postupné v ramci pfipravované GeolnfoStrategie.

Pozadavky na popis sité trati a kolejist pro ucely IS ,Prejezdy” vSak nevedou k nezbytné potfebé ko-
rektni prace s prostorovymi atributy jednotlivych ¢asti sité. Takovéto potfeby maji ulohy sestavy GVD, doprav-
ni a stavebni statistiky, liniového popisu sité z technickych hledisek (nakresné prehledy, podklady pro dia-
gnostiku a udrzbu kolejist, trakéniho vedeni a tratové zabezpecovaci techniky atd.), pfipadné ulohy navazujici
na zpracovani ,Registru infrastruktury“. VSechny tyto ulohy jsou ale v soucasnosti realizovany samostatnymi
aplikacemi IS SZDC a s jeho vyuzitim pro drahy mimo spravu SZDC se v nejbliz$i dobé& nepogita.

Naroky IS ,Prejezdy” vyzadujici pouze evidenéni (tedy statické) pfifazeni prejezdu k draze, jsou tak
pouze jednodusSim (pocatecnim) Gvodem orientovanym na potfeby slozek I1ZS. V rozsahu soucasné urovné
rutinniho provozu datového rozhrani tak nevyzaduji nasazeni vSech metodickych nastroji procesu standardi-
zace a nejsou proto pfedmétem dalSiho zpfeshiovani. Hlavnim smyslem prace se standardizovanymi daty po-
pisu sit& trati je pfedevsim zajisténi korektnosti sbéru dat o piejezdech v prostfedi mimo IS SZDC do urovné
blizici se Grovni SZDC, disponuijici jinymi zavedenymi nastroji a moznostmi.

Jedinymi oblastmi, kde se principy prace s LTU mohou v ramci IS ,Piejezdy” uplatnit, jsou zobrazeni si-
té trati (a na nich leZicich prejezdd) v mapé a umoznéni dédéni nékterych atributti mezi GTU, ZTU a DTU. |
zde vSak prevlada pouze potfeba nazorné prezentace identifikovanych ¢asti sité (pfedevsim moznosti formu-
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lace dotazu na vyskyty entit a jejich vzajemné relace) bez narok(l na korektni praci s liniovymi atributy jednotli-
vych trati (ktera v prostfedi mnoha vleCek nema prakticky smysl a chybi pro ni i datové podklady).

Proto je tato ¢ast feSeni ponechana na urovni navrhu vhodnych mechanismu prace s nastroji GIS jako
mozného prototypu feSeni urcitych praktickych uloh, avSak v této fazi prace se standardizovanym popisem
bez metodického zobecnéni.

5.5.3.5.3 Popis diléiho tratového useku (DTU)

Zakladni zasady popisu sité v trovni DTU jsou prakticky shodné se zasadami platnymi pro ZTU. Lisi se
pouze tim, Ze vyjadfuji o jednu uroven vyssi podrobnost popisu. Hranicemi DTU jsou proto jakékoli DVB (re-
prezentované datové jako ZBS), které maji provozné-technicky vyznam. V mezistani¢nich Usecich jde zejmé-
na o zastavky, ve stani¢nich Usecich o dulezita mista oddélujici skupiny kolejist, useky zahlavi apod.

odb. Posvitavského viet. systamu ' 42

Ho42340

__Bimo hiauni nadrai

primét nav. LSk do koleje &1
g/

x

zasls

pfednadraZi navéstidia S3b,Lc3

A\ /
@, \
= \
3 e @/
dolnonadrazni ziffavi e A
3 ”‘7-737!;6»-»\_77» ,

obr.25 Srovnani vedeni spojnic a hran v ¢asti sité ,zelezni¢ni uzel Brno® (pouzité identifikatory hran pocha-
zeji z prototypového navrhu SW podpory spravy dat vyhovujicimu stavu IS SZDC a nejsou jesté
standardizované, identifikatory u spojnic patfi TUDU, hrany H033420 a H033370 prezentuji priklad
zpresnéni prlibéhu hrany podle geometrie spojnice, te¢kované ¢ary ukazuiji jejich linearni pribéhy,
které bez upravy pomoci fiktivnich trasovacich bodu (kval. 87-22) vyznamné zkresluji topologii popi-
su sité - zdroj zprava [E17])

trasovaci body

—

Mezi konvencni a pragmaticky motivovana pravidla (napf. poCty useku a jejich vyuZitelnost) proto patfi
vyjadreni rozdil( v trovnich DTU a MKU.

Svou podstatou jsou DTU opét plochou vymezenou uréenymi &astmi kolejist. To plati zejména ve stani-
cich. V mezistani¢nich Usecich, zejména jednokolejnych trati, vSak prevlada jejich liniovy charakter. Porovnani
postupu ¢lenéni sité na mensi Casti je patrné z obr. 26. DTU ma v souhrnu nasledujici vlastnosti:

1. spojuje uréené Zelezniéni lokality leZici na spojnici koncovych bod(i (uzld Zelezniéni sit&) daného ZTU

2. témito lokalitami jsou zejména bodové lokality:

a) zastavky

b) nakladisté

¢) odboceni viecek

d) hranice krajt

e) hranice trakénich soustav

f) jinak ur€ena mista, kde dochazi ke zménam rozhodnych vyznamnych vlastnosti (a k nim pfifaze-
nych atribut() trati resp. topologie jejich sité

DTU muze reprezentovat (a identifikovat) i samostatnou vie¢ku

DTU je jednoznaéné a stabilizované uréenou &asti pravé jednoho uréeného ZTU

jednotlivé DTU se vzajemné neprekryvaii,

liniové definovany DTU ma vzdy definovan evidenéni smér dany jeho zadatkem a koncem,

pokryti ZTU jednotlivymi DTU je zpravidla liniové a pak nesmi vytvaret sitovou, ale pouze stromovou

strukturu (zacatky a konce rlznych DTU nesmi byt oba sougasné& shodné — viz postupy v pfipadé
ZTU),

Noop,rw
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8. DTU ale muZe mit i charakter plodného kolejisté (odst.n. apod.), v tom pfipadé ztistava bez jedineéné-
ho systému stani¢eni

9. pro popis sité v této Urovni neni podstatné, kde jednotlivé samostatné identifikované DTU v jedné lo-
kalité (stanici) pfesné zacinaji (na které vyhybce), pfi zaznamu paralelnosti s liniovym Usekem je vSak
potfebné vzit v ivahu alespon skutecnost, v kterém z liniovych usek(l odbocny bod lezi

10.DTU muze mit uréenu jinou kategorii drahy a vlastnickou strukturu, neZ jeho hierarchicky nadfazeny

ZTU jako celek
P = ~ s — ——— =
(ﬁlu - GTUzat. ~ GTU kiR (ﬁw ~ ZTU zakitek v Zukonec Ny | DIueeerOURITRE v DIUKoneS == -
{01 Bieclav Bmo / 312101 Bieclav os.n. Biedlav picd;,l moml Bieclav os.n, Bieclav piedn. .= -
- P B N e 1 I 1010102 TSIV 0170 = e e o o =ShectrV U, —
1010111 Bieclav os.n. Breclav v.¢.135
1010112 Bieclav v.¢.135 Bieclav pfedn,
1010121 Bieclav os.n. Bieclav pfedn,
1010131 Bieclav os.n. DKV
1010132 DKV Bfeclav pfedn,
Soudet
Soutet £ ~ J
10102 Bieclvpiedn.  Podivin : 1010001 %eclav predn. Ladna 2 para lelni
10102 Lgdna 2 Podivin o g
1010810 fodivin v.2.9 vesaosewa (s122) ISP OFadani
Soutet 5 . . ey
. S Soutet : DTU kolejist a
|| n |0Ve 10103  Podivin Zajedi 1010301 Podivin Rakvice 2 >
o - 1010302 Rakvice 2 Zajedi Vlecek
/Serlove 1010310 Podivin v.¢. 12 vietka NAVOS (5183)
& . A Soudet :
usporadani Soutet -
- - 10104  Zajedi Sakvice ¥ 1010400 Zajedi Sakvice
ZTU a DTU 1010410 Zajediv.C.16 vledka RZ industry (5273)
2 Souéet %
trati Soutet :
10105  Sakvice Vranovice * 1010501 Sakvice Popice 2
1010502 Popice 2 Pouzdfany z
1010503 Pouzdfany 2 Vranovice
1010540 Vranovice v.C.8 viecka Almex Metal (5265)
Soucet
Soucet B
10106 Vranovice HruSovanyuBma 1 1010601 Vranovice Zabéice 2
1010602 Zabéice z Hrufovany u Brna
1010610 Vranovice v.¢.14 viedka Lesy (5266)
1010620 Hrusovany u Brna v.&.9 viedka YTONG (5093)
1010630 Hrusovany u Brna v.¢.14 vie¢ka Zempomarket (5092)
Soucet
Soucet

obr.26 Ukazka usporadani &asti trati Bfeclav — Brno (GTU 101) v Grovni ZTU a DTU (liniové useky
a k nim paralelni v¢. vlecek)

Paralelné definované L’Jseky vsak jiz nemohou byt v Urovni DTU dale ,,nastaveny“ na né navazujl’cimi li-
rych vlecek), kdy muze vzniknout potfeba komplikovanéjsiho vétveni, vynucujici zobrazeni daného kolejisté
na formalné vyssi drovni. Pravé pro tento Ucel jsou navrzeny topologické ZTU tfidy , 9. Pro tyto detaily navrhu
popisu sité vSak nelze pfedem stanovit zavazna pravidla.

Datova struktura popisu DTU je uvedena v pfil. 9 tab.8, potfebné kédovniky jsou uvedeny v pil. 10 &ast
VI. K tomu Ize uvést nasledujici podrobnosti nad ramec vysvétlivek k jednotlivym polozkam:

1. Metodika identifikace DTU je podobna metodice pro ZTU s vyuzitim polozky POM, ktera je nulova, po-
kud se ZTU dale necleni v liniovém uspofadani. POM nevyjadfuje pofadi DTU v ZTU, ale pouze jedi-
necnost identifikace zaznamu.

2. Jednou pouzity a nasledné zruSeny identifikator nesmi byt znovu pouzit pro jinou €ast sité.

3. Podobné jako v pfipadé ZTU je pii prvnim naplfiovani dat uzite&né vytvaret skupiny identifikaci pro vza-
jemné blizkeé (majetkové pribuzne) skupiny kolejist. Pro orientaci v navrhu, bez jesté stabilizovanych
pomocnych polozek je rovnéz uzite€né fadit zaznamy s rostoucimi identifikatory ve sméru ZTU.

4. Nazvy zadatku a konce DTU jsou tvofeny Uplnymi nazvy DVB dle ZBS, z nichz DTU vychazi, resp. kon-
Ci (pfiklad: pro zacatek a konec DTU 2470104 je ,Louny mésto, odb.vl. v km 8,671 — Louny pfedmésti
St.I%).

5. Charakteristika uspofadani (liniovy, paralelni) DTU v ramci ZTU je vyjadfena pomoci stejného kodovni-
ku jako pro ZTU.

6. Polozka ,pfes” umoznuje formou textového komentare specifikovat variantnost cesty.

7. PoloZka urcujici pofadi DTUv ZTU v pripadé liniovych DTU stoupa souvisle s krokem 1 od stanovené-
ho pogatku, potadi paralelnich DTU v ZTU je shodné s pofadim DTU, k némuz je paralelni.
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5.5.3.5.4 Popis mikrotseku (MKU)

Metodika popisu sit& jdouci az do trovné MKU stoji na hranici potfeb identifikace Casti kolejist' pro ucely
IS ,Prejezdy” (k tomu by méla vyhovovat urovernn DTU) a jejich ucelového ¢Elenéni, podfizeného specifickym
provoznim a evidencnim (statistickym apod.) potfebam. Bez dostate¢né priukazného stanoveni téchto potieb
by byl navrh ¢lenéni sité aZz do urovné pouze MKU pracnym experimentem s neurcitym vysledkem. Pro potie-
by popisu sité v IS ,Pfejezdy” jde proto jen o zakladni informaci 0 moZnostech standardizaéni metodiky.

Z ryze topologickych hledisek nelze mezi trovnémi DTU a MKU nalézt vyrazné odli$nosti a o né& se opi-
rajici pravidla. Ta se odvozuji z jinych potfeb Clenéni sité. Napf. z hlediska naslednosti lokalit v seznamu DVM
je vhodné mit uveden nazev Zelezni¢ni stanice a nasledujicich zastavek, proto tvofi hranice DTU pravé tyto
lokality a nikoli poloha vjezdového navéstidla nebo zhlavi, které kolejisté dale rozdéluje na funkéné vyznamné
celky (v pfipadé zhlavi navic je nutné synchronizovat popis s metodikou M12 umoZfujici jednoznaény popis
Clenéni vétvi i z hledisek dopravni statistiky). Pro useky mezi vjezdovym navéstidlem a zhlavim (tzv. zahlavi)
a zhlavim a polohou vypravni budovy jako reprezentantkou stanice je proto pouzita forma mikrouseku.
V kolejistich, kde by zastavky nemély vyznam, by ale mohlo byt obdobné &lenéni popsano i na trovni DTU.

Z obr. 22 v8ak plyne, Ze typickymi strukturami MKU vyplyvajicimi pfimo z metodiky standardizace jsou
useky kolejist, v nichz plati odlisné charakteristiky popisu sité metodikami M12 a SR70 (ZBS) resp. dopravni-
ho provozu a dopravni statistiky.

Hrani¢nimi body MKU jsou proto vzdy referenéni body:

1. dopravny (je sou¢asné hranié¢nim bodem i hierarchicky vyse postavenym DTU, ZTU, pfipadné i GTU)
2. zhlavi
3. naveéstidla kryjiciho vjezd/odjezd do/z dopravny (ve vztahu ke zhlavi definuje Usek zahlavi)

Pravdépodobné potfebnymi DVB pro tento ucel by se mohly stat i odpojovace trakéniho vedeni dalsi ty-
py hrani¢nich bod, které jiZ nejsou dfive pouzity jako hranice TUDU.

V navaznosti na typy hrani¢nich bodd by pak mély byt formulovany atributy MKU. Mezi nimi i stavebni
délka jako parametr pfevzaty z udaje referenéni koleje a umoznujici provadét napf. nékteré typy rozkalkulaci
Gdaju dopravni statistiky (napf. dopravni vykon) na trati (primarné evidovany na vilakové Useky) na zatéze
usekl kolejist’ evidované metodikami M12 a pasportu ZSv. Lze pouze formulovat predpoklad, Ze pro potfeby
IS ,Prejezdy“ nebude pouziti 4. irovné popisu sité (MKU) ani ve vzdalen&j$i budoucnosti zcela nezbytné.

5.5.3.6 Popis drah pomoci struktury ,,Drahy“
5.5.3.6.1 VSeobecné

Data o drahach jsou nejvyznamnéj$im integracnim nastrojem evidencni ¢asti IS ,Prejezdy”. Kazdy jed-
notlivy zaznam s touto strukturou pfedstavuje popis Casti sité v urcité urovni prfesnosti (zobecnéni) s pfesnosti
sjednocuijici pro potfeby IS ,Pfejezdy“ Uidaje o prostorovém popisu zelezni¢ni sité jako tzemi s daty o subjek-
tech jednajicich v raznych rolich v ramci celé agendy o prejezdech (vlastnik, provozovatel, jiny subjekt) a
s nimi svazanymi spravnimi evidencemi (zejména UP, OR, ZR). Pomoci jediné datové struktury doplnéné uda-
ji rozvijejicimi standardizovany identifikator, tak jsou popisovany 3 hierarchicky usporadané &asti sité (GTU,
ZTU, DTU). Prostfednictvim dat o subjektech pfifazenych k draze pak vede relace na data o kontaktech na
osoby a/nebo funkéni mista odpovédna za provoz na této draze a spojeni na ni, potfebna pro operativni po-
tfeby pfi zasahu jednotek I1ZS v dané lokalité (zajisténi dopravniho klidu a vypnuti trakéniho napajeni)®. Meto-
dicky uplny rela¢ni diagram vazeb struktury ,Drahy“ na popis ostatnich entit je uveden na obr. 1 pfil. 9.

Konstrukce dat o drahach umozriuje vyjadfit v identifikaéni (STU) a aplikaéni (Drahy) &asti popisu riz-
norodé vlastnosti riznych &asti celé sité drah pomoci jednotné struktury. Tato metoda kombinujici relativné
malo se ménici aspekty jeji geometrie a topologie (do Uurovné mapového zobrazeni) s nékdy az velmi dyna-
micky se ménicimi aspekty spravné-ekonomickymi databazi stabilizuje. Projevuje se mj. i v podobnosti (a od-
liSnostech) atributll vyjadfujicich kategorizaci drah, ktera v Casti pfipojené k identifikatorim sité akcentuje sta-
biln&jsi topologicka a technicka hlediska a v asti ,Drahy” respektuje (a rozsifuje) obsah Zakona o drahach®.

Identifikatory drah jsou obsazeny i v datech o tratopfejezdech, coz umoznuje vytvaret jejich prostfednic-
tvim rela¢ni vazby mezi drahami a prejezdy i ve smyslu jejich konstrukce (silniéni) a formulovat v prostfedi
databaze i GIS uzite€né vybérové dotazy.

2 kontakty na pFipojové stanice a jiné lokality Fizeni dopravniho provozu jsou zaznamenavany jinym mechanismem

2 Aktudlni kédovniky vSak musi respektovat skutecny stav klasifikace. Tedy i skute€nost, Ze aniz by doslo ke zméné za-
kona, jsou Dréznim Gfadem vydavana UP na ,vlegky celostatni drahy* nebo ,vle¢ky regionalni drahy” a existuji i regio-
nalni drahy provozované privatnimi subjekty a drahy schvalované zcela mimo platnost Zakona o drahach.
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Zdroji udaju o drahach jsou provozné-spravni dokumenty jejich provozovatell (vlastnikd), zahrnujici mj.
i Udaje spravné nadfizenych organu. V této souvislosti jde zejména o evidencni Udaje DU, predevsim identifi-
kator UP, nazev drahy a jeji poCatek. Tyto udaje vSak musi byt konfrontovany (napf. s ohledem na terminy
aktualizaci) s operativné zjistitelnymi podklady pfimych provozovatell a aplikovany vzdy na tu Uroven, k niz se
vztahuji. Standardizované clenéni sité vSak je v nékterych detailech odliSné od administrativni evidence asti
sité formou UP. Popis drah proto ma k dispozici nastroje (polozky) umozfiujici srovnani (pokud v dané &asti
sité je evidencné vibec mozné) rliznych metod evidenci ¢asti sité.

5.5.3.6.2 Obsah dat evidovanych o draze

Datova struktura tabulky a souvisejici Ciselniky jsou uvedeny v pfil.9. tab.9 a pfil. 10 &ast VII. a plati pro
vSechny urovné standardizovaného popisu sité drah. Nutno vSak pfipomenout, ze u rozsahlejSich entit
(zejména GTU) nemusi mit nékteré polozky struktury ,Drahy” jednoznaény vyznam. To se tyka hlavné udajd o
subjektech, kategorii a stavebné-provoznim stavu drahy. Pak nejsou v takovéto urovni uvadény a plati az
v urovni, kde smysl maji a jsou tedy jednoznacné.

S ohledem na kli¢ovou roli této struktury a ridznorodost podminek, které by mély byt v téchto datech za-
hrnuty, ma vyklad obsahu jednotlivych polozek zasadni metodicky vyznam:

1. identifikator drahy (STU) ) ) )
je obecny 7 ciferny udaj, jehoz vyznam se liSi pro urovné GTU, ZTU a DTU podle poctu vyplnénych
mist, pfipadné hodnoty kvalifikatoru typu Useku, ktery dany zaznam o draze prezentuji

2. nazev drahy
a. tato polozka ma pro rizné druhy drah rGzny obsah:

i. z&kladnim oficialnim zdrojem nazvu je v pfipadé prevladajiciho druhu drah (ustavenych Zakona o
drahach) obsah UP vydavaného DU (muaze byt vyhodnocen pomoci relaéni vazby na — k tomuto
ucelu formalné i obsahové upravenou - tabulku UP)

Tento Udaj muze byt nejlépe uveden v zaznamu o draze nejvyssi hierarchické urovné, kde je jesté

ii. v pfipadé jinych drah mohou pro nazev drahy platit jina vécna pravidla, nicméné pravé v nazvu
Ize vyjadfit specifiku dané drahy — napf: ,dUIni draha xxx*

iii. nazev drahy (stejné jako udaje o UP, kategorizaci, TDNU a &islu vle¢ky podle evidence SZDC)
mohou byt definovany rliznym zplsobem pro rlizné turovné hierarchie standardizovaného popisu
(viz obr. 2 pfil 9):

e GTU typu 1 — 6 jsou v zasadé smiSené s prevazujicim vyznamem spravce SZDC, typy 7 —
8 popisuiji vzdy vle&ky a jiné drahy mimo SZDC,

¢ jednoznaéné prifazeni uvedenych atributt v trovni ZTU a hierarchicky nize se tyka pouze
liniovych ZTU, u nich je také jednozna&né uvedena charakteristika drahy (jde o podrobnéjsi
¢lenéni kategorie uvadéné ve strukture ,Drahy*)

e paralelni ZTU a jejich DTU musi mit pfifazeny vlastni atributy podle skuteé¢nych pomér,
hierarchické dédéni atributli je mozné pouze pro liniové DTU

iv. v UP se rovnéz objevuji nazvy drah mimo spravu SZDC (napf. ,JHMD*, ,vojenska vle¢ka xx*
apod.), které Ize jako nazev drahy vyuzit, informacéné-technickym problémem vsak je jejich nesta-
bilita vedouci k problémdm pfi srovnavani rdznych zdroji dat s riznym stupném aktualnosti:

1. pokud vyjadfuji nazev vlastnika, mize se s jeho zménou nazev drahy zménit

2. nékteré nazvy jsou povazovany za obchodni znacku a jsou pak stabilni i pfi zméné vlastnika
(napt. draha ,,OKD*, jejimz vlastnikem je nyni firma AWT a.s.)
3. v fadé pfipadu se stava nazev mistnim tradi¢nim pojmenovanim bez jakychkoli aktualnich
souvislosti
v. podstatnéjsi vsak je, Ze nejrozsahlejsi draha (celostatni) ma charakter sité s jedinym platnym UP,
zatimco struktura ,Drahy” vyjadfuje jednotlivé liniové nebo plosné ¢asti sité (GTU atd.),
vi. proto v pfipadé liniovych usekd popisuje trati CLS (viz TDNU) nebo celé regionalni drahy (REG
dle TDNU) nebo uzlové lokality (napf. uzel Pferov)
vii. v pfipad& ZTU a DTU, u nichZ je jiz druh drahy vyjadfen v hierarchicky nadifazené Grovni, je zpra-
vidla nazev drahy totoZzny s ozna¢enim jejiho zacatku a konce

b. PFipomerime jen, Ze nazvy uzlt v drovni GTU se ale formalné lisi od nazv lokalit, které je reprezen-
tuji (napf. ,Kolin“ a ,Kolin os.n.“— stabilizace téchto detaill vyZzaduje dohodu spravcu dat)

c. Obecné plati, Ze nazvy lokalit uvadéné jako krajni (poCatek - konec) v tabulce ,Drahy” musi byt
shodné s témi, které jsou uvadény v tabulkach s identifikacemi jednotlivych drovni STU a musi byt
uvedeny v datech ZBS.
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3. cislo uredniho povoleni

a.
b.
c.

neni formalizované pro jiné drahy, nez v evidenci DU,
zatim neni pro tyto U€ely vytvofeno Zadné nahradni pravidlo

z uvedenych diivodt ma (i vzhledem k rtizné drovni popisu drahy (GTU, ZTU, DTU) a jejich hierar-
chii) vyznam pouze ve vztahu k ureni nazvu drahy

4. mista zacatku (zausténi) a konce drahy

a.

udaj ma pro r(izné urovné popisu drah rdzny vyznam:
i. v arovni GTU jde zpravidla o cely Zelezniéni uzel
ii. v urovni ZTU jde zpravidla o celou krajni dopravnu s kolejovym rozvétvenim
jii. v arovni DTU jde zpravidla o pfesné ozna&eni odbo&né vyhybky, uvadéné mj.iv UP
pozn.: referenéni body takto uréenych lokalit mohou byt v pfipadé potieby oznaceny jako vécné
synonymni body (kval. 87 a vhodny index ve struktufe ZBS)

. formalizovany popis zaCatku a konce drahy

i. kromé& neformalizovaného popisu typu komentare, je popis zaCatku (zausténi) a konce drahy (do-
pravné a/nebo technologicky vyznamna lokalita — rampa, pfedavaci kolejisté, koncové zarazedlo
apod. dle provozni dokumentace) uvadén ve formalizované podobé 2 metodami soucasné (ZBS,
M12)

ii. identifikace referenéniho bodu zausténi / ukonceni dle dat ZBS odpovida pfesnosti popisu lokality
vyzadované pro danou Uroven popisu

iii. identifikace TUDU referenéniho bodu zausténi / ukon&eni drahy do sité dle dat M12 odpovida
presnosti popisu lokality vyzadované pro danou uroven popisu a disponibilnimu popisu M12 (u
nékterych drah mimo SZDC v$ak nemusi byt aktualng k dispozici, proto ma tento Udaj vyznam
predevsim pro data z IS SZDC)

5. kategorie drahy (tab. VII.1 pfil. 10), vyjadfujici jeji jistou technickou a provozni Uroven,
se v této struktufe v zasadé (na rozdil od klasifikaci spojenych s identifikaci drahy, ktera jsou podrob-
néjsi — viz vyse) podfizuje pravidlim Zakona o drahach, av§ak se zpfesnénimi a rozsifenimi pro:

a.
b.
c.

regionalni drahy (rozsifeno rozliSeni drah privatnich a ve statni spravé)
zavedeni smisenych kategorii ,vleCka celostatni drahy“ a ,vleCka regionalni drahy*
drahy mimo okruh platnosti Zakona o drahach (,ostatni)

Tato metodika rozdilného vyjadfeni ¢lenéni sité podle technické kvality a dopravniho vyznamu
umoznuje na jedné strané relativné jednoduchou konverzi udaju v pfipadé, kdy by se (v budoucnosti)
objevila moznost pfimého spojeni standardizovaného popisu drah s evidenci DU, na druhou stranu
sité i z hledisek SZDC a jinych subjekttl a provozné technologického provedeni sledovanych &asti si-
te.

6. provozovatel

a.

Identifikace provozovatele je (i z hledisek sledovanych DU) zakladni vazebnym nastrojem mezi
technickou a spoleensko-ekonomickou a provozni €asti evidence, protoze pravé (a pouze) provo-
zovatel drahy je nositelem UP k provozovani drahy, je tedy rozhodujicim subjektem. Pro drahy mimo
platnost Zakona o drahach se tato role pfimérené zobecriuje (bez aktualné platné legislativy).

. Subjekt ,provozovatel” (a dalSi subjekty — podrobnéji viz nize) mize byt vnitiné rdzné slozité struktu-

rovan (coz ma dopad mj. na smérovani telefonnich spojeni) a mize mit rdznou dobu trvani vykonu
této role ve vztahu ke (zpravidla mnohem stabilngjsi) draze. Specialnim aspektem je pfitom vyjadre-
ni zastoupeni statu nékterou konkrétni organizaci (viz nize).

Témto moznostem musi vyhovovat metodika identifikace a popisu subjektl jako samostatné soucas-
ti evidence.

.V bezprostfedni souvislosti s drahou ma zcela zasadni vyznam rozliSeni poloZkou ,Typ provozovate-

le* (kédovnik VII.2 pFil. 10) ve dvou zakladnich podobach:
i. vnitropodnikova funkce pfimého vlastnika,
ii. ¢innost provadéna na zakladé smlouvy mezi vlastnikem a jinym subjektem (outsourcing).

Obé uvedené formy provozovani drah se liSi v fadé aspektl i v celkovém provoznim chovani a pro-
stfedi. Prvni varianta je (v pfipadé vlecek) vice spojena s minulym chapanim ,vnitrozavodové dopra-
vy, vCetné jejich nékterych nedostatkli v dosahované urovni profesionality provadéni této Cinnosti
(Casto chapané ve vztahu k hlavni €innosti organizace jakou okrajové a rezijni). V pfipadé outsour-
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cingu Ize vice oCekavat profesionalnéjsi pfistup, protoze je provozovani drahy pro tento subjekt
zpravidla jeho hlavni €innosti (v dané souvislosti).

f. Pokud draha neméa vydano UP, je automaticky nositelem funkce provozovatele v evidenci vlastnik
(se specialnim kdédem typu).

7. vlastnik

a. Subjekt vlastnik® neni, pokud neni soucasné i provozovatelem drahy (resp. néktera jeho organizacni
sloZka), hlavnim pfedmétem zdjmu DU, a proto ani této evidence. Je v8ak zaznamenavan a jsou
o0 ném vedeny i potfebné Udaje, protoze néktefi vlastnici, pfestoZze maji smlouvy s provozovatelem,
maji o svou drahu skuteény zajem a chtéji byt i informovani o problematice prejezdl. Hloubka vazeb
mezi vlastnikem a provozovatelem drahy je v pfipadé outsourcingu zpravidla obsahem smlouvy, kte-
ra v8ak neni (ani nemusi byt) pro potfeby evidence prejezdd sméfujici cilové k IS IZS, k dispozici.

b. V praxi existuje nékolik riznych forem vlastnictvi, coz Ize odliSit pomoci ,typu“ vlastnika. Hlavni rozli-
Seni |ze vidét v urovni:
i. pfimé individualni vlastnictvi
ii. skupinové vlastnictvi
iii. vlastnik v roli provozovatele drahy, kter4 nema platné UP
8. jiny subjekt
a. Kromé provozovatele a vlastnika (v jejich raznych formach) mohou ve spravé drah a/nebo v navaz-

nosti na evidenci pfejezd( mimo spravu SZDC vystupovat dal$i subjekty, které je uzite¢né / nezbyt-
né brat v uvahu (a tedy evidovat).

b. Tyto subjekty Ize rozlisit (pro danou ulohu ryze pragmaticky) typem:
i. najemce
ii. skupina najemcu
ii. jiny externi subjekt zajiStujici provozni a/nebo informacni potfeby spravy drahy potfebné
k evidenci (zejména jde o telefonni kontakty)
iv. podnik MHD provozujici elektrické drahy kfizujici v misté prejezdu dané kolejisté
9. stavebné-provozni stav drahy

Provozni praxe ukazala, Ze pfi realizaci méfeni poloh referen¢nich bodll a zpfesfiovani celé evidence je
uzite€né zaznamenat i zakladni charakteristiky stavebniho a provozniho stavu drahy, a podobné i jed-
notlivych prejezdu (kédovnik VII.5). Toto rozsifeni nad Uroveni rutinnich rozhrani nevyzaduje specialni
prostfedky, ale umoznuje zlepsit celkovou vypovidaci schopnost celého systému a jeho kvality. Podkla-
dy jsou zjiStovany na misté a/nebo z podklad( provozovatele.

10.trat'ovy definiéni nadusek (TDNU)

Udaj ,TDNU* je sougasti evidence SZDC (M12, PZSv) zajistujici v datech IS SZDC vazbu na podklady
DU (UP). V provedeni SZDC je obsah dat TDNU presné v souladu s obsahem jednotlivych UP a mode-
luje touto formou priib&hy jednotlivych ,drah* dle UP (coz dale umozfuje realizovat v tomto &lenéni
i specializovana zpracovani dat statistického typu).
Technologie standardizovaného popisu sité k témuz cili vyuziva rtzné arovné GTU, ZTU, DTU (v pfi-
padé potreby i MKU) tak, Ze rozsah sité dle jednotlivych UP modeluje takovou entitou, ktera je mu opti-
malné pfiméFfena. To umozruje vyrovnat rozsahy a urovné jednotlivych evidovanych entit, coz o obsahu
UP v plném rozsahu neplati (viz napt. usek trianglu ,Koukolnd — Zavada“ - CLS003 — v délce cca 1,5
km v konfrontaci s celostatni drahou na formalné stejné drovni, napt. Prerov — C. Tfebova CLS005
apod.).
Zaznam polozky TDNU do pfislugné Grovné popisu drahy rovnéz umozfiuje srovnat (a v pfipadé potfe-
by provést automatizované konverze dat) udaje o stejné casti sité z riznych evidenci.
Pro drahy mimo evidenci SZDC, pro néz neexistuji TDNU mohou byt v ramci popisu sit& navrzeny ob-
dobné naduseky zaloZené na metodice standardizovaného popisu (LTU, ZTU).
V evidenci UP musi byt pii vyuziti TDNU vzdy vyjadfena Uplnd mnozina elementd popisu drah (az do
stupné DTU), které z prostorového hlediska vyjadfuji obsah UP).

11.ldentifikace vleéky podle evidence SZDC

odpovida vécné metodice UP dle seznamu DU, je zavedeno, (podobné jako TDNU), jako srovnavaci
udaj s evidenci SZDC.

12.Pfipadné podrobnosti se zaznamenavaji v poznamkach, udaj se vaze na obdobné charakteristiky uva-
déné nové u jednotlivych prejezdi.
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5.5.4 Prezentace UGdajul o staniéeni trati v prostredi IS SZDC a varianty moznych feseni této Glohy
v prostredi IS ,,Prejezdy*

V datové zakladné rozhrani SZDC-HZS, a tedy i nové navrhované presnéj§i metodice, jsou uvadény mj.
i udaje o staniceni obou typt komunikaci v lokalité jejich kfizeni — pfejezdu. V pfesnéjSim popisu sité trati
a kolejist' se tyto udaje objevuji i v popisu jinych lokalit — mist odboceni, zacatk a konct trati. Proto je jim vé-
novana specializovana pozornost. Jejim cilem je formulace zakladnich pravidel a poznatkdi o moznostech vy-
uziti téchto udaju v IS.

Prezentace udaju o stani¢eni ma prakticky vyznam predevsim v grafickych dokumentacich, a tedy i sys-
témech GIS, jako nastroj lokaliza¢ni a odtud odvozeno i identifikacni. | v systému ZABAGED, ktery je zakla-
dem prezentace dat IS ,Pfejezdy” jsou s pfijatelnou pfesnosti zobrazeny Udaje o objektech poskytované
SZDC, ato jak o referenénich bodech vybranych DVM (SR70), tak prejezd.

Zakladni pravidla a pojmy souvisejici s metodami uplatnéni systému staniceni v ramci SZDC jako me-
todicky nejvyspélejSiho provozovatele drah, jsou upraveny predpisem SZDC (CD) M21 [Ca9], ktery obsahuje
definici polohového systému staniceni jako (viz téz pfil. 4) jako:

.Jednorozmeérny systém linearnich soufadnic vedeny po jednoznacné matematicky definované linii - sou-
fadnicové ose, od pfedem definovaného vychoziho bodu (pocatku)*

Tato pfesna definice je pouzitelna pro nejnaro¢néjsi ucely, k jejimu vyuziti vSak nemusi byt vzdy vytvo-
feny podminky a pro nékteré Ucely je az zbyteCné pfesna. Je pfitom potiebné poznamenat, Zze pod pojmem
,staniéeni“ se zkracené muze rozumét i ,hodnota udaje polohy referenéniho bodu objektu v systému stanic¢eni
dané liniové entity“.

Pro vyjadfeni udajl o stani¢eni na drahach plati obecné:
1. Systémy stani¢eni maji dvé odlisné podstaty:

a. stavebné technickou vyuzivajici plvodni investiéné - konstrukéni mechanismus i pro navazné prak-
tické potfeby, mj. i k identifikaci riznych lokalit (mostd, propustk(, odbocek apod.),

b. dopravné-provozni, vztahujici se az k jednotlivé dopravni lince tuto stavbu rdznym zplsobem vyuzi-
vajici
Teoreticky tedy mize byt na jedné kartograficky uréené linii definovano nékolik systém( stanic¢eni
s rtzné definovanymi zacatky, ucely i metrikami.
2. Systémy staniceni liniovych Casti sité (ve stavebnim smyslu) jsou svou podstatou spojeny s vyjadfova-
nim vzdalenosti této lokality od daného pocatku, méfitelnou pomoci dopravnich prostfedkd (pomoci ho-
dometru). Hodnoty stani¢eni tak soucasné ur€uji i smérovou orientaci dané linie.

3. Systematika stanic¢eni, v¢. stabilizace polohy jejich vnéjSich znakl — stani¢nik(, netvofi hlavni nastroj
popisu geometrie koleji a trati. K tomu jsou uréeny mnohem presnéji evidované a ustavované zajistova-
ci znacky. Jde proto pouze o dopravné provozni pomucku s informativnim vyznamem. Drobnéjsi ne-
presnosti umisténi stani¢nikd v dlsledku jejich posunl pfi stavebnich pracich nejsou v praxi zpravidla
vlbec brany v Uvahu (viz dale), protoze jsou malé a vzajemné se kompenzuji.

4. Systém staniCeni historicky zavedeny do celé sité musi feSit fadu problém(, vedoucich az ke vzniku
riznych typt anomalii:
a. pfi spojovani puvodnich liniovych staveb do sité jsou v bodech pfipojeni (vyhybce) k dispozici dva
obecné odlisné udaje stani¢eni, oznacované jako ,skoky“ (v praxi v hodnotach az set km)
b. jinou pficinou vzniku ,skokd“ je historicky stavebni vyvoj (zpravidla spojeny s vyrovnavanim oblou-
ki a/nebo zménou trasy), kdy dochazi ke zkraceni ptvodni linie (méné ¢asto prodlouzeni), pficemz
z mnoha praktickych divod{ neni zadouci takovouto zménu promitat do zbytku sité (hodnoty téch-
to skoku jsou v fadu set metr az kilometrd)

c. ma-li dana zména mensi rozsah, je v praxi feSena pomoci ,nepravidelného” stanieni, kdy Usek
formalné oznacovany jako by méfil 100m, je ve skute¢nosti kratSi nebo delSi

d. metrika staniCeni je vztahovana k urcené linii, pfi pfipravé stavebniho projektu zpravidla k ose kole-
je (ose os vicekolejného useku), v evidencéni praxi k ur€ené (referencni, definicni) koleji (kolejové
trase), proto:

i. u vicekolejnych trati vedenych v obloucich jsou stavebni délky jinych koleji, nez je referencni,
rozdilné v zavislosti na konkrétnich polomérech oblouku a poloze dané koleje vici poloze stfedu
oblouku a ose referencni koleje

ii. v pohledu dané koleje tedy v zakfivenych ¢astech ,jeji“ metr ,dilatuje” nebo ,kontrahuje”

Cely (tradicni) systém spravy systému staniceni Casti Zeleznicni sité ve spravé SZDC zahrnuje rozsahly
soubor metod, technickych zafizeni (nastrojii spojenych s vyuzivanim JZM, prostfedki méfeni geometricke
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polohy koleje, a také stani¢nik(l) a na né navazujici dokumentace. Podobné je tomu i u jinych provozovatelu
drah, ktefi vSak vétSinou nemaji Zadnou predpisovou dokumentaci o systému jako takovém, nepracuji s pres-
nosti JZM a jednotlivé polohové udaje zpravidla pfebiraji pfimo ze stavebnich projektu.

V dopravni &asti IS SZDC jsou Udaje stanieni standardné vyuzivany v rdmci tzv. tabulek tratovych po-
mérl (TTP), které v nékterych svych ¢astech prezentuji dopravni pohled na dopravné podstatné ¢asti Zelez-
ni¢ni infrastruktury. V téchto dokumentech pak hraji Udaje stani€eni nékdy (do zavedeni specialnich identifika-
toru se to tykalo i pfejezdl) i roli identifikator( zafizeni (,most v km x*).

Zadna z metod zobrazovani kolejist, véetné jejich systém( stani¢eni, rutinné pouzivana v IS SZDC,
v&ak neni v trovni dosahované na SZDC na Zadné jiné draze k dispozici. Nejblize pfitom maji metodam pou-
Zivanym v IS SZDC ty drahy, které byly pred jejich privatizaci soudasti sité¢ CSD (CD). Jejich piikladem je
JHMD. V téchto pfipadech jsou kolejisté€ popisovana alespori s vyuZitim pfiblizné stejné, ale neautomatizova-
né, metodiky (jde zejména o vyuZivani NPZSv a dal$ich dokumentd, v&. TTP). Ani to o vétsiné ostatnich drah
neplati.

Coz ov8em neznamend, Ze by se v jinych drahach nez SZDC systémy stanieni nepouzivaly. Pravé
naopak, podobné jako v TTP i v téchto drahach udaje stani¢eni ¢asto hraji roli identifikatort téch zafizeni in-
frastruktury, ktera nemaji své vlastni identifikatory (ty ovSem maji vZdy koleje, vyhybky a navéstidla). Tyto uda-
je pak jsou vyuzivany v provoznich Fadech pfislusnych drah, jejichz pfilohy tvofi i riizné formy grafickych (ge-
ografickych) dokumentaci o topologii kolejist. Dostupnost téchto dokumenti ovSem zavisi na mife ochoty pro-
vozovatell drah k soucinnosti pfi vytvareni IS o pfejezdech pro ucely HZS (IZS).

Z téchto dlivodu Ize v soucasnosti uvazovat o dofeSeni ekvivalentu dat podobnych datim vedenych dle
predpisu SZDC M12, a tedy umozfiujicim dat pro Géely celého statu podklady pro jednoznaénou identifikaci
jakéhokoli bodu sité metodou ,Zelezni¢nich souradnic* (TUDU, kolej, stanieni), jen teoreticky. To se do znac-
né miry tyka i standardizovaného popisu sité trati a kolejist. Proto Ize i Udaje o stani¢eni referenénich bodu
prejezdl uvadéné v rozhrani (pokud vlbec) povaZovat za orientaéni a systémové neovéfitelné. Coz ma vy-
znam zejména v datové nejasnych situacich, kdy by pravé kombinace Udajl o stani¢eni se zemépisnymi Udaji
mohla poskytnout voditka k potfebnym vysvétienim.

Zakladnim problémem prace se systémy staniCeni Casti Zelezni¢ni sité je proto nalezeni informacnich
mechanismU umoznujicich pomoci Gdaje stani¢eni vyjadfit polohu daného bodu v siti jednoznaéné. Je zfejmé,
Ze pouziti daju stavebniho stanieni ve spojeni s identifikacemi trati pomoci OJR v IS HZS vede ke dvéma
chybam tohoto udaje soucasné:

1. udaje stavebniho stanieni jsou obecné jiné, nez jsou Udaje o vedeni linek uvadéné v jizdnich fadech
libovolného typu (stavebni stani€eni se na nékterych usecich takto identifikovanych ¢asti sit€ meéni i né-
kolikrat, a to i protismérné)

2. Udaje stanic¢eni objektu lezicich v podstatném okoli trati a na soubézich nékolika trati (napf. prejezdu)
nejsou pouze ve spojeni s identifikaci ,trati“ jedine¢né
Reseni tohoto problému vyzaduije:

1. oddéleni v8ech systému stanic¢eni ¢asti sité souvisejicich s dopravnim provozem po ni a pfipravou do-
pravné-provozni dokumentace (tedy z dlouhodobého hlediska ¢asoveé i prostorové nestabilnich jizdnich
fadl a udaju o staniceni spoju a linek) od systém spojenych se stavebni podstatou &asti sité

2. vytvofeni mechanismu prace se stani¢enim na tratich (kolejich) vedenych soub&zné na jednom draznim
télese (pro objekty mimo téleso nebo spole¢né pro vSechny soubézné trati tak vznika problém nasob-
ného staniceni odliSného pro rizné vztazné systémy)

3. nalezeni relaci udajl o poloze vyjadiené pomoci stani¢eni ve stavebnim smyslu k zemépisnym sourad-
nicim shodnych bodu a jejich vzajemnych transformaci realizovanych s pfiméfenou presnosti

4. feSeni uloh spojenych s aktualizaci tohoto systému (v€. moznych zmén pocatkd a koncu liniovych Use-
k() pfi dlouhodobych (zejména stavebnich) zménach sité

Pro potfeby FeSeni nékterych nedostatk(i systému stanieni byla v ramci IS SZDC postupné zavedena
pravidla, ktera je castecné resi.

1. udaje staniceni jsou zcela disledné pouzitelné pouze ve spojeni se stavebni dokumentaci pfisluSnych
Usekd trati,

2. v pfipadé zmén geometrie referencni koleje se modernizované Useky navazuji na zbytek sité pomoci
skokU ve staniCeni (v geodetické praxi vyjadfovanych az v centimetrech)

3. tradic¢ni stani¢niky nejsou povazovany za geodeticky zaméfované zajiStovaci znacky polohy osy koleje,
proto je jejich polohovy udaj pouze orientacni

4. udaje o stani¢eni pouzivané v operativni evidenci jsou zaokrouhlovany na metry

KPM CONSULT a.s. Brno soubor: prv18-tx.doc posledni aktualizace:2.7.2014 9:34:00 str. 58 z 88



5. jedineCnost Udaje o poloze je zajisténa doplnénim udaje hodnoty stanic¢eni a identifikace koleje o identi-
fikaci defini€niho Useku dle pfedpisu M12, ty jsou pfitom voleny tak, Ze v jejich pribéhu nesmi dochazet
ke skokim hodnot stani€eni doll

6. v dopravnach je v pfipadé soubéhu nékolika trati (a jejich TUDU) urCena trat nejvyznamnéjsi, jejiz iden-
tifikace zajistuje jedine€nost zaznamu

7. to v8ak neznamena, Ze by byly udaje prubézného stanic¢eni zcela ztraceny — pokud trat’ za dopravnou
pokracuje, pak od mista s jejim vlastnim TUDU s udajem stanieni, odpovidajicim stavebni délce pri-
b&hu trati dopravnou (napt. v Zst. Moravany TUDU 1501H1 probiha koridorova trat Pardubice — C. Tre-
bova se staniCenim 290,857km az 291,794 (937m) a soucasné regionalni trat Chrudim — Borohradek,
ktera pfed Moravany kon€i v km 29,155 a za nimi zacina v km 29,970 (815m, coz odpovida umisténi
vjezdovych vyhybek obou trati), samotna stanice ale na této trati nema sv(j TUDU ani ur€eni polohy
staniéni budovy, jejiz stanieni je v SR70 udavano pouze ve vztahu ke koridorové trati jako ,km 291,65"

8. jsou evidovany skoky ve staniCeni a dalsi nepravidelnosti jeho prabéhu, které jsou aktualizovany
v ramci PZSv, tato data jsou v sou€asnosti synchronizovana s geodetickymi Udaji o prostorové poloze
os koleji

9. systém staniceni je prubézné (pfinejmensim ro¢né) provéfovan mj. pomoci méficich vozl Zelezni¢niho
svrsku, vybavenych jak hodometry, tak aparaturami GNSS, mj. i proto, Ze s Udaji o staniCeni (délkami
liniovych Useku) pracuji i Fidici mechanismy svrskovych stroji — podbijecek, Cisti¢ek apod.

10.zacCatky vyznamnych TUDU jsou oznaceny pomoci magnetickych znacek, jejichz Udaje jsou Citelné mj.
z méficich vozl ZSv

je tzv. nakresny prehled (NP ZSv viz obr.27), ktery je v zakladni podobé vytvaren automaticky z databazové
evidence. Jeho spravné vygenerovani je také jednim z kontrolnich mechanisma kvality dat PZSv. Realizovany
mechanismus ov8em umozfuje vygenerovat NPZSv pro jakékoli smysluplné zadani pribé&hu tras, k nimz jsou
k dispozici potfebna data. To poskytuje zaruku, ze v pfipadé nalezeni a nasledného pfifazeni vhodné refe-
renCni koleje k zobrazovanému Useku sité by na ném bylo mozné prezentovat i korektni systém externiho
stani¢eni s pfesnosti cca 1m.
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obr.27 Ukazka nakresného prehledu ZSv (zdroj zprava [E29])
Zluté podbarvenda €ast prezentuje dvé koleje, jejichZ vlastnosti jsou prezentovany v dalSich fad-
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cich, v erveném teCkovaném obdélniku je znazornéna osa staniceni
v modrém ovalu jsou uvedeny dvé nepravidelnosti v systému staniceni

Pravé na této bazi by mohlo byt zaloZzeno korektni vyuZiti systému staniCeni i v mapovém zobrazeni
s tim, Ze by bylo nutno:

1. polyé&ary reprezentujici jednotlivé koleje (méné pfesné TUDU) synchronizovat délkové s odpovidajicimi
supertrasami referenc¢nich koleji (od po¢ateénich bodu synchronizovanymi se ZBS)

2. liniové polohy jednotlivych staniénikt uvadénych v datech supertras (v&. nepravidelnosti systému stani-
¢eni) promitat délkové do odpovidajicich poly¢ar

3. v téchto bodech pak zjistit zemépisné soufadnice ve vhodném systému a doplnit potfebné identifikatory.
S ohledem na tuto posledni podminku by zfejmé bylo vhodneé spojit takovouto transformaci se zavede-
nim standardizovaného popisu sité a s jeho vyuzitim pak identifikovat i jednotlivé stanicniky (ZTU, refe-
rencni kolej, pofadi v ZTU).

K tomu, aby to bylo mozné, by bylo potfebné ziskat skute¢né vérohodné podklady o topologii sledova-
nych kolejist, v€. ujasnéni identifikaci jejich prvkd, jejich stavebnich délkach a pocatcich lokalnich systémi
stani¢eni (pfipadné existenci nepravidelnosti systém( stani¢eni, pokud na sledovanych drahach existu;ji).
V soucCasnosti v8ak jsou takovéto podklady k dispozici jen v omezené mife, umoZziujici jen omezené prototy-
pové postupy. Proto je jejich efektivnost potfebné dat do souvislosti s ostatnimi naroky budovani IS o pfejez-
dech jako celku.

Dusledkem soubéhu téchto dat i souc¢asné praxe kartografického zobrazovani Zzelezniéni sité v mapach
stfednich méfitek (srv. pfil. 14 obr. 2 a dalsi) je skute¢nost, Ze referenéni body dopraven obecné nelezi na
Carach zobrazujicich trati.

Proto neni systém staniéeni takovéto trati (resp. jejich soub&ht) konfrontovan s udaji o stani¢eni refe-
renénich bodl zobrazovanych lokalit. Pokud by tomu tak pfi pfesnéj§i praci se systémem staniceni
v nastrojich typu GIS mélo byt, bylo by nezbytné fesit priméty bodl z okoli trati do referenéni osy (viz obr.
28). Je ovSem na zvazeni, zda je realizace takto naro€né ulohy v dané souvislosti efektivni, pfipadné s jakou
presnosti je inosné se k ni pfiblizit.

teéna

L trat’ (referencni kolej)
primeét polohy DVB do

osy koleje

kolmice

- «_ S - stfed oblouku v misté
> . pramétu DVB do osy koleje

obr. 28 Princip metody ureni prdmétu polohy bodu do osy trati

5.5.5 Popis pozemnich komunikaci jako soucasti tzemi

Popis pozemnich komunikaci jako soucasti uzemi ma celostatné riznou droven a kvalitu s ohledem na
jejich zakladni klasifikacni kritérium, kterym je kategorie pozemni komunikace definovana pfisluSnym zako-
nem. V pfipadé dalnic a silnic do 2. tfidy v&etné, které ma ve spravé RSD, je evidence dlouhodobé, s ohledem
na vseobecné vysSi spoleCenskou objednavku, soucasti specializovaného IS realizovaného v souladu
s obsahem vyhlasky [Cb5]. Je tak technologicky i legislativné na vySSi urovni, nez je metodika a technicka
podpora spravy obdobnych dat o drahach, realizovana v ramci IS SZDC. Ukazka GISu RSD je uvedena v pfil.
14 obr.7.

Zcela jina je situace u komunikaci nizsich kategorii, po€inaje silnicemi 3. tfidy, které jsou ve spravé kra-
ju, obci (mistni) a pfipadné az soukromych subjektl (vétsina ucelovych komunikaci). V téchto pfipadech bud
identifikace sice existuje (silnice 3. tfidy), ale neni v plném rozsahu sité verejné prezentovana formou tabulek,
nebo ma podobu pouze neformalizovaného nazvu (nékteré mistni komunikace) nebo neexistuje vibec. Stejné
to je i s udaji stanieni. Této kvalité dat o jednotlivych typech komunikaci odpovida i kvalita dat o pfejezdech
na nich leZicich. V&eobecné je tento stav podobny stavu evidence drah mimo spravu SZDC.
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Pomé&rné& malo je pfitom vnimana skutecnost, Ze i v pfipadé PK existuji v jejich nékterych usecich evi-
dencni soubéhy, v nichz po jednom télese vede nékolik rizné identifikovanych komunikaci stejnych nebo rdz-
nych kategorii. Zatim ale nebyl zjistén ani jediny pfejezd na takovémto soub&éhu pozemnich komunikaci. Evi-
dencni pravidlo IS ,Pfejezdy” pro tento pfipad je uvedeno v kap. 5.5.2.

Spravci dat o komunikacich niz$ich tfid, nez jsou vedeny v IS RSD resp. NDIC (tedy vé&. krajskych ufa-
dd) pfitom nepouzivaji jednotnou metodiku této evidence (v Urovni metod a postup(l pfekracujicich podrobnos-
ti zakona [Cb1]) ani SW vybaveni. Misto toho vyuzivaji vlastni, obecné riizné evidenéni postupy (zpravidla
spojené s vlastni evidenci majetku) a SW nastroje. Ty, s ohledem na vyznam grafického zobrazeni jimi ob-
hospodafované ¢asti sité PK, voli ¢asto z volné dostupného sortimentu ,open” nastroji. Ukazky takovychto
nastrojl jsou uvedeny v pfil. 14 obr. 8, 9. Vyznamnou vyjimku tvofi GIS Statnich les(l, v némz jsou kromé poli
a lesll zobrazeny i pfislusné ucelové komunikace (polni a lesni cesty a prejezdy na nich). Ani v tomto pfipadé
vSak neni vénovana vyssi pozornost evidenéni standardizaci (identifikaci atd.) téchto objekt.

Z uvedenych divod( se sou¢asna metodika spravy dat o pfejezdech nemuze v oblasti popisu PK v pl-
ném rozsahu jejich sité orientovat na jednotny zaklad (existuje jen pro vy3ssi kategorie) a vysSi urover automa-
tizovanych vazeb. Data z tohoto informacéniho okruhu je naopak nezbytné, i s vyuzitim pfipadnych verejné do-
stupnych nastrojd, zajistovat nezavisle a s presnosti resp. Uplnosti, v jaké jsou operativné k dispozici.

Zména tohoto stavu by nepochybné vyZadovala rozsahlejsi legislativni Upravy v nékolika zakonech
soucasné (zakony o pozemnich komunikacich, drahach, krizovém Fizeni aj).

5.5.6 Katastralni a souvisejici statni evidence (RUIAN)

Pro alokaci prejezdové konstrukce ve vztahu k obci (a s aktivitami obecnich organti a organt SSU —
vSeobecné stavebnich Ufadl - s existenci pfejezdu spojenych) ma zakladni vyznam katastralni evidence. Pro-
to je do popisu pfejezdu jako silni¢ni konstrukce zaveden Udaj o katastralnim Gzemi.

Zakladni technickou jednotkou katastru nemovitosti (KN), je katastralni tzemi (KU), které tvoii misto-
pisné uzavfieny soubor nemovitosti. Jednotlivé KU jsou v ramci KN jednoznaéné o&islovany a pojmenovany.
Pro identifikaci KU se pouziva $estimistny kéd jednotného &iselniku prostorovych jednotek a nazev, ktery je
(v8etné tzv. pfidomku) na tzemi CR jednoznaény.

Urovert SW podpory této evidence je v CR $pickova (aktualizace dat do 2 hodin po realizaci zmény,
velky rozsah bezplatného pfistupu na internetu, Uroven digitalizace podkladl atd.). Tim nase katastralni data
prekonavaji pozadavky tzv. harmonizovaného obsahu, kladené na tento typ dat ze strany INSPIRE. V bu-
doucnosti by tato evidence méla byt dale zobecnéna resp. promitnuta i do podoby Digitalni mapy verejné
spravy (DMVS) a s ni souvisejici databazové evidence Uzemné orientovanych registrd RUIAN (srv. [Ce6] a
souvisejici) tak, aby se stala spolehlivym podkladem pro vykon mnoha agend statni spravy predevSim
v oblasti investi¢ni. A protoze je katastralni evidence soucasné zakladem i pro zpracovani Uzemné analytic-
kych podkladt (UAP), pak i pro diouhodobé investiéni planovani a naslednou realizaci staveb.

V pfipadech liniovych staveb velkého rozsahu (zeleznice i PK) v8ak tato metoda selhava, protoze sou-
lad mezi vedenim drah a pozemnich komunikaci na jedné strané a katastralni evidenci (alespon v Urovni par-
cel) plati spiS vyjimeCnég, resp. obecné neexistuje. To ukazuji i pfiklady uvedené v pfil. 14 na obr.1 a 11.
V pfipadé samotnych pfejezdu jako podstatné menSich objektl tomu tak obecné neni. Z tohoto divodu ma
tento typ zaznamu znacény prakticky vyznam, ktery by se mél v budoucnosti jesté zvySovat. Proto byl do dato-
vé zakladny o prejezdech jako stavebnich objektech zaznam o katastralni pfislusnosti informativné zarazen.

Mapova prezentace katastralnich map je v soucasnosti dostupna na internetu (viz pfil. 14 obr.1 a 11).
Zptesnéni mapové dokumentace, s jejiz pomoci se vytvari UAP je pro okruh statnich drah v soucasnosti fe-
Seno na SZDC utvary SZG. Neni znamo nic o obdobné aktivité jinych provozovatell drazni infrastruktury.

Dokumenty z informaéniho okruhu RUIAN Ize vyuZit pii uréovani prislusnosti prejezdu k obci. Cisla KU
Ize nalézt i na portalu INSPIRE (pfil.14 obr.1). Na druhé strané ale i standardizovana metodika popisu zelez-
niéni sité obsahuje plosné entity (oznacené jako ,zony"), které jsou ur€eny pro korektni modelovani primeétu
katastralni evidence (parcel) do jednotlivych draznich téles v urovni jednotlivych trati a kolejist. Tyto detailni
informacni postupy vSak zatim nejsou pro tuto metodiku nezbytné, ani aktualné efektivné pouzitelné. Presto je
metodicky potfebné jejich existenci brat v vahu a zahrnout ji do pfipadnych inovaci systému.

Néco podobného plati i pro popis Uzemnich celku (obce a jejich Casti). Ciselnik Uzemné technickych
jednotek (UTJ) spravuje CSU jako soudast registru prostorovych jednotek (RPJ). Ciselné kédy KU i UTJ bny
zvoleny tak, ze jsou shodné a vychazeji z kodu zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ). V praxi vSak ma tato evi-
dence stale jisté historicky vzniklé problémy (napf. v existenci mistnich ¢asti obci zcela obklopenych jinou ob-
ci). Proto neni uzite€né (ani provozné nezbytné) se v této fazi rozvoje systému evidence prejezdd orientovat
na bezprostfedni integraci se systémy statni spravy, které tuto evidenci zajistuji. Lze v3ak pfedpokladat, ze
pfipadny rutinni systém by po rozvoji a stabilizaci metodik RUIAN, mohl takovouto moznost v budoucnosti rea-
lizovat.
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5.5.7 Popis subjektli — provozovatelt, vlastniki drah, ostatnich subjektu a jejich odpovédnych
osob

5.5.7.1 VSeobecné

Evidence pfejezdu pro ucely poskytovani podkladu pro slozky IZS je velmi ucelové zaméfenou ulohou.
Ov8em zasazenou do velmi rozsahlého spoleCenského kontextu, ktery se nejvic projevuje pravé v evidenci
riznych typa subjektl hrajicich rlizné role ve spravé drah a pfejezdl na nich lezicich. Zcela disledné feseni
IS by proto mélo se vdemi témito subjekty byt schopno pracovat. Tedy nejen se subjekty z okruhu drah, ale
i se subjekty hrajicimi podobné role ve vztahu k PK. Ddvod, pro¢ tomu tak v praxi neni, spociva v rizné na-
ro¢nosti feSeni MU na drahach a PK (zastaveni dopravy pfi vzniku MU na pfejezdu, vypnuti trakéni energie
apod.).

Druhym vyznamnym podnétem vyvolavajicim potfebu dat o subjektech a jejich reprezentantech (oso-
bach, funk&nich mistech) je samotna sprava dat o pfejezdech mimo spravu SZDC. Praxe souéasné formy da-
tového rozhrani SZDC — HZS ukéazala zasadni rozdil kvality dat poskytovanych SZDC jako jednoznaéné defi-
novanou organizaci s jednotnym IS a ostatnimi subjekty, ktefi do rozhrani pfispivaji (z hlediska vlastniho ob-
sahu dat v zasadé anonymné) bez moznosti disledné kontroly jejich obsahu. Proto provozni model nové na-
vrhovaného feSeni spravy dat o pfejezdech predpoklada v koncové podobé (vyzadujici vdak organizacni
a legislativni podporu) zvySeny rozsah U€asti téchto subjektt formou sdileného webového prostfedi, po¢inaje
zakladni evidenci udajl o poskytovatelich dat o drahach a prejezdech. V prototypové verzi je tato metodika
ovéfovana s vyuzitim operativni komunikace se spravci pfislusnych drah a pofizovanim potfebnych udaju ad-
ministratory IS.

Z obou uvedenych divodu je hlavni ¢asti vétve evidence prejezdu, ktera se nezabyva bezprostfedné
technickou podstatou problému a popisem Uzemi, pravé obecny popis subjektd. Tedy pravnickych a/nebo fy-
zickych osob jednajicich v agendé drah a prejezdl v rdznych rolich.

Hlavnimi problémy realizace této evidence, které musi byt metodicky specifikovany, jsou:

1. soucasna, témérF vyhradné smluvni, podstata vztah( mezi jednajicimi pravnickymi a fyzickymi osobami,
nezastfe$ena obecnéji platnou statni legislativou, ktera by ukladala jednotlivym subjektim v tomto smé-
ru jakékoli povinnosti (jde tedy o dobrovolnost poskytovani sledovanych dat) vi¢i organiim statni spravy

2. pomérné vysoka dynamika zmén v této evidenci

3. roztfisténost nastrojlil SW podpory této ¢asti evidence (chybi dokonéeni systém( eGovernment, které by
poskytly mj. i moznosti automatizovaného prohlizeni potfebnych registra),

4. vyfeSeni evidence subjektl jednajicich v zastoupeni statu jako vlastnika nékterych Casti dopravni sité
(typicky pro celostatni drahu je zastupcem statu SZDC, ktera pak hraje roli vlastnika)

Proto je zcela korektni vyjadreni vSech detaill relevantnich vztahl mezi subjekty vzajemné a mezi nimi
a pFislusnymi drahami (znaéné neformalné sledovanych jiz v evidenci tfednich povoleni ELUP vedené na DU)
obtizné. Z hlediska cilt IS ,Prejezdy” v8ak mnohé z detaild evidovanych béZznymi agendami statni spravy
nejsou podstatné, a proto muze jeho metodika pouzit fady zjednoduseni.

Do popisu drah jako soucasti Uzemi se uvedeny stav vazeb mezi jednajicimi subjekty v sou€asnosti
eviden&né promita predevsim formou zmén v UP (pokud dojde k podstatnym zmé&nam u provozovatele drahy),
které se mohou projevit i v oznaceni (nazvu) drah. Nazev drahy vSak ma vSeobecné nizkou identifikacni hod-
notu, ¢asto stoji mimo hlavni zajem spravcu dat. V fadé dokumentd se proto objevuji rizné nazvy téze Casti
sité, odrazejici historii pfislusnych smluvnich vztahtd. To je i hlavni davod nepouzitelnosti tohoto typu popisu
k dlouhodobé stabilizovatelné identifikaci drah.

Jednotlivé subjekty (pravnické i fyzické osoby) mohou ve vztahu k draze (a jejim zafizenim) vystupovat
celkem ve 3 typech roli popsanych jiz v kap. 5.5.3.6.2. Tento vztah je vzdy specifikovan mezi danym subjek-
tem a jednotlivou drahou, takze tentyz subjekt mize hrat ve vztahu k riznym draham soucasné rGzné role.
Jednotlivé subjekty se rovnéz mohou rliznym a vzajemné nezavislym zpusobem sdruzovat do riiznych ucelo-
vych uskupeni, ktera pak jako celek vystupuji ve vztahu k dalSim draham jako novy samostatny subjekt. Proto
musi byt rozliSeny evidence subjektl jako takovych a evidence jejich vztahu k draham. Z praktickych divodu
je vhodné sledovat i vyvoj jak samotnych subjektl, tak jejich vztahd. Ten v§ak ma (na rozdil od ufednich po-
stupll) v IS ,Pfejezdy”, pouze orientaéni vyznam. Je véak Ugelné, aby byl spojen s existenci UP.

5.5.7.2 Popis subjektu

Zakladnim metodickym problémem evidence subjektl je jejich identifikace. Ta Uzce souvisi s jejich
pravni subjektivitou a interni organizacni strukturou, ktera se nasledné projevuje i ve vztahu ke spravé drah
a rolim subjektl pfi feSeni MU na prejezdech. Disledné feSeni téchto problému proto zasahuje do internich
pomérl kazdého ze subjektl, a neni tedy v plném rozsahu v ramci IS ,Pfejezdy” realizovatelné (ale ani nutné).
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Pro praktické ucely evidence prejezdl staci rozliSeni dvou zakladnich Grovni — vrcholové a vykonné, bez
ohledu na jejich skute€né vnitropodnikové oznaceni, vztahy a jina interni pravidla.

Z hlediska spravy dat o prejezdech na drahach mimo SZDC hraji velmi vyznamnou roli provozovatelé
drah pracujici na zakladé smluvnich ujednani s vlastniky (outsourcing). Ti vétSinou maji i o sou€asny prototy-
povy provoz evidence pfejezdl aktivni zajem a dosahuiji pfi jejim naplfovani velmi dobré vysledky. Spolupra-
ce s nimi ma proto znaény vyznam mj. i pro zvySovani kvality prace s nimi (metodicka pomoc, pfednostni za-
vadeéni prvku aktivni soucinnosti apod.) a tim i celkové kvality evidovanych dat.

Zjednodu$ené organizacni ¢lenéni se uplatiuje v riznych zpusobech identifikace subjekti. Pro samo-
statné pravnické osoby, pfipadné vrcholové drovné sloZitéji organizovanych subjektd, je vhodnym jednoznac-
nym identifikatorem 1C vydavané v ramci Registru organizaci, zjistitelné napf. na portalu MF (viz [A11]) nebo

ve formé& Obchodniho rejstfiku na http://or.justice.cz [A14].

Vnitropodnikové organizacni jednotky ve vétsiné pfipadl (ale ne vzdy) takovyto celostatné platny a
znamy identifikator nemaji. Pokud vSak vystupuji ve vyznamné roli ve vztahu k vlece (zejména jako provozo-
vatel drahy — napf. ,zavod Doprava“), je nezbytné je v této roli i samostatné identifikovat stejnym (co nejvice
podobnym) zptsobem jako jejich nadfizené Urovné. To se tyka napk. i jednotlivych provoznich mist SZDC,
Vv nichz jsou realizované funkce vyznamné z hlediska evidence jejich spojeni pro potfeby IZS (vypravéi, dispe-
Cer apod.).

Subjektem ve vztahu k draham mUZze byt i fyzicka osoba. Ta sice rovnéz muize mit status pravnické
osoby a mit IC, mGze ale podnikat na zakladé Zivnostenského zakona [Cel4] a Zivnostenského listu. Pak je
jejim identifikatorem toto &islo zjistitelné napf. cestou portalu MPO [A11]. Identifikace podle OR a ZR jsou vza-
jemné disjunktni.

Mozny obsah datové struktury popisujici subjekty je uveden v pfil. 9 tab. 10, kédovnik Urovni je uveden
v pril. 10 ¢ast VIII.1. V této nestandardizované prototypové podobé vyjadfuje vécné vazby ve vyvoji subjektl,
rutinni vyuziti vyZzaduje jeho formalni zpfesnéni. To by mohlo byt spojeno zejména s pfimym propojenim na
oficialni zdroje, eliminujicim manualni zasahy operator(.

5.5.7.3 Popis funkénich mist, osob a kontakt(i na né

Kazdy z uvedenych subjektll je v praxi zastupovan odpovédnymi osobami, které vystupuji v rliznych
vztazich a v rlznych funkcich (vykonnych rolich). Nékteré z nich jsou spojeny se jménem osoby (jde zpravidla
o vySS8i manazery organizaci), nékteré nikoli (vétSina provoznich funkci typu vypravéi, dispecer apod. provo-
zovana ve sménach). VSechny uvedené vazby se pfitom mohou velmi volné kombinovat (byt pfipadné reali-
zovany jedinou fyzickou osobou v zastoupeni nékolika pravnich osob). Z hlediska IS ,Pfejezdy” vSak tyto de-
taily nejsou zcela podstatné.

Dulezité je pouze zjisténi osob (funkci), které:

1. mohou poskytnout relevantni informace evidované v datové zakladné
2. maji vyznam z hlediska provedeni zasaht 1ZS, pfipadné jejich nasledného projednani

Predevsim o téchto osobach (funkcich) je pak potfebné zjistit spojovaci udaje, zapracovavané v konec-
ném disledku do rozhrani k 1ZS (telefon s vazbou na pfejezd), nebo pro spravu dat (e-mail). Z tohoto hlediska
je souc€asny stav rozhrani, spojujici telefonni Cislo pfimo s pfejezdem, pouze prezentacni zkratkou, ktera ma
pragmaticky prezentaéni vyznam (vyhyba se mj. provérkam UOOU), ale vyluduje moznosti kontroly a podrob-
n&jSi praci s daty.

Pfitom vSak je vyznamné, ze nékteré fyzické osoby mohou sehravat roli provozovatell (outsourtizér()
i pro nékolik vlastnikl, coz obecné vede ke vzniku relaci typu M : N, které je nutno korektné fesit.

Mozny obsah datové struktury popisujici kontakty na osoby a/nebo funkéni mista je uveden v pfil. 9 tab.
11, potfebné kdédovniky ovéfovaného prototypu jsou uvedeny v pfil. 10 ¢ast IX.

Zakladni pojmy tykajici se spravy dat o subjektech a kontaktech jsou uvedeny v pfil. 4, ¢ast 1.b).
5.6 Sprava dat o telefonnim spojeni mezi vykonnymi organy za¢astnénych subjektd a jejich vyuziti
v pripadech vzniku MU na prejezdech
5.6.1 VSeobecné

Problematika spravy dat o telefonnim spojeni mezi vykonnymi organy subjektd zu¢astnénych na feseni
MU na pfejezdech a pfipravé dat pro potfeby IS IZS se v fadé ryst vyznamné odliSuje od problematiky popisu
v8ech drah (a pfejezdd na nich lezicich) jako soucasti uzemi. Je tomu tak pfedevsim proto, Ze organizace
spojeni je vyznamnym rysem kaZzdé organizacni struktury zvlast a aZ na vyjimky spojené s prvky krizového
fizeni ji v zasadé nelze zvnéjsku nijak vymezovat. A to ani po technické strance (Urover pouzivanych spojo-
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vacich prostfedku), tim méné po informacni strance (seznamy stanic a u€astnikd, interni rezimy vyuzivani
riznych typU spojeni atd.).

Toto konstatovani plati specialné pro organizace drazni, v némz je cely systém spojeni, uréeny primar-
né pro Fizeni drazni dopravy, svébytnym subsystémem spojovaciho systému kazdé organizace, i interné
mnoha zplsoby oddélenym od jinych spojovacich okruht. Dlvodem této skute¢nosti jsou pozadavky na zajis-
téni bezpecnosti dopravniho provozu a autonomni vykony rdznych spojovacich prostfedi pfi fizeni, pfedevsim
vlakové, dopravy. V tomto ohledu se spojovaci systémy tésné dotykaji systémi zabezpeceni jizdy draznich
vozidel. Proto jsou v8echny vykonné ¢innosti v tomto sméru pfedmétem specialnich pfedpisli a v nich popsa-
nych postupu, do nichz v zadsadé nelze zvnéjsku vyznamnéji zasahovat.

Zcela interni charakter ma vyuziti spojovacich prostfedkl i v ramci jednotlivych organizaci - provozova-
tell a vlastnik( drah figurujicich v pfipadech vzniku MU obecné, a ve sledovaném pfipadé na pfejezdech a
jejich bezprostfednim okoli zvlasté. Pro tyto postupy v sou€asnosti neexistuje zadna celostatni metodika
a/nebo zavazny predpis jdouci nad ramec obsahu samotného datového rozhrani SZDC-HZS, které jednotlivé
organizace akceptuji v zasadé zcela dobrovolné.

Také z tohoto divodu ma tato ¢ast metodiky pfedevsim informativni charakter vytvarejici podklady pro
mechanismy funkci automatizaéni podpory spravy dat o prejezdech pro potfeby I1ZS v rozsahu souasného
obsahu datového rozhrani SZDC-HZS. Veskera organizaéni, pfipadné technicka nebo predpisova opatieni,
ktera by tento rozsah piekraCovala a/nebo zpfesfiovala, proto mohou byt vysledkem pouze rozhodovani ve
vétvi pfimé nadfizenosti jednotlivych subjektl a na nejvyssi Grovni pfedmétem jednani a vzajemné dohody
jednajicich stran.

Zménu tohoto stavu by mohla vyvolat pouze uprava pravidel spojenych s krizovym Fizenim, pokud by
byl do ni tento okruh informaci zafazen.

5.6.2 Hlavni rysy moznosti fizeni dopravniho provozu a role spojovacich prostredku

Nejvétsim provozovatelem drah v CR je SZDC, nejvétsim provozovatelem drazni dopravy CD a.s. (za-
hrnujici i CD Cargo jako specializovanou organizaci pro dopravu nakladni). Z t&chto, ale i mnoha historickych,
divod( na sebe piedpisové Upravy &innosti organ( fizeni drazni dopravy nélezejici SZDC a vykonnych sloZzek
dopravc, prfedevsim lokomotivnich a vlakovych &et, nutné tésné navazuji a podfizuje se jim i praxe jinych do-
pravnich operator(. V soucasnosti jde o cca 60 subjekt, pficemz nejznaméjSimi z nich jsou v osobni dopravé
vlaky fy Student agency a Leo Expres, v nakladni dopravé patfi mezi nejvyznamnéjsi fa AWT a.s. Podle ob-
sahu 3. a 4. zelezni€niho balicku EU se vSak ma provozovani drazni dopravy i nadale otevirat dalSim vnit-
rostatnim i zahraniénim subjektlim. | tento krok proto nutné povede ke zméné pravidel spojenych s popisem
dopravni cesty a systémy spojeni a zabezpeceni jizdy vlakl a dalSich draznich vozidel.

V soudasné praxi prebiraji dopravni operatofi aktivni na drahach ve spravé SZDC vnitropodnikovéa pra-
vidla a fadu dokumentl (v&. terminologie) upravuijici fizeni provozu na téchto drahach. Také rGzné privatni
drahy (vlecky), mohou dopravné obsluhovat rlzni operatofi, jejichz vlaky a/nebo posunové dily pak mohou
prejizdét i pfislusné prejezdy. Proto musi byt tato pravidla, pfimérené ucelim, respektovany i v souvislostech
informacni podpory IS o pfejezdech pro potreby IS IZS.

Dopravni provoz je na jednotlivych drahach SZDC Fizen réiznorodym zptsobem s ohledem na jejich do-
pravni vyznam a s nim souvisejici technické zabezpeceni provozu. Kli€ovou roli pfitom hraji lokality oznaco-
vané podle terminologické normy (viz pfil. 4 Bb1) jako ,dopravna“ (,misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy
vlakl a posunu mezi nimi*).

S ohledem na fadu charakteristik dopravniho provozu se dopravny ¢leni do nékolika typu. Zakladni roz-
déleni dopraven na zakladé jejich dopravnich funkci je patrné z obsahu predpisu D5 [Cal3] a zejména jeho
provadéci smérnice 1/D5 [Cal4]. Podstatny vybér z tohoto predpisu ve vztahu k vleCkam je proto uveden
v pril. 13. Podle téchto predpist se dopravny &leni na:

1. dopravny na tratich fizenych podle pravidel pfedpisu D1

a. zelezniéni stanice, pro které se zpracovava staniéni fad (SR)
b. odbocky, hradla, hlasky, zavorarského stanovisté, nakladisté a pracovni koleje, pro které se zpraco-
vava obsluhovaci fad (OR)

2. dopravny na tratich fizenych podle pravidel pfedpisu D3, pro které se zpracovavaji Provadéci nafizeni k
pfedpisu pro zjednodusené fizeni drézni dopravy

3. dopravny na vle¢kach®, pro které se zpracovavaji dokumenty ,PFipojovy provozni fad* (PPR) a ,Pro-
vozni fad drahy - vlecky“ (PRD)

24/ dokumentaci SZDC se nepfedpoklada existence drah, které by nebyly zaloZzeny na bazi Zakona o drahach.
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Specialnimi misty zajistujicimi fizeni dopravniho provozu, ktera jiz nejsou v D5 uvadéna, maji vSak za-
sadni vyznam, jsou dispecerska pracovisté, vC. pracovist dalkového ovladani trakéniho vedeni. V sou¢asné
praxi SZDC a CD existuje nékolik typt dispecerskych pracovist riizného zaméreni a technické vybavenosti.
Nejkomplexnéjsi formou jsou pracovisté centralniho fizeni dopravy umisténa v Pferové a Praze (srv. napf.
[Ca31] a mapu v pril. 18), ktera prebiraji veskeré funkce fizeni jak vlakové dopravy, tak pohybu posunovych
dilt ve stanicich i na pfipojené viecky. Tato pracovisté jsou k tomu vybavena komplexné fungujici sdélovaci,
zabezpe€ovaci a informacni technikou a jejich provozni rezim je velmi pfesné specifikovan. V pfipadé MU
v8ak mohou byt dotené Easti drah obsluhovany i lokalng, zvlast k tomuto ucelu povéfenym dispeCerem — vy-
pravéim.

Méné komplexni funkce zajistuji provozni dispecefi t&ch Casti sité, kam nezasahuji kompetence uvede-
nych dvou pracovist. ReZzimy téchto pracovist se mohou vzajemné liit podle mistnich podminek. Na uvedena
pracovisté SZDC se v pripadé potteby (hlaseni MU apod.) mohou obracet dispegefi CD, koordinuijici funkce
strojnich a vlakovych ¢et. Jednotliva dispecerska pracovisté Fizeni vlakové dopravy spolupracuji (s rliznou
technickou podporou) s dispe€inky elektrotseki zajistujicich dodavka trakéni energie.

Pomocny vyznam maji i dalSi utvary spravy Zelezni¢ni infrastruktury, jejichZ funkce mohou s dopravnimi
procesy a zajisténi jejich kontinuity a bezpecnosti souviset. Provozné nejvétsi poCet dopraven, v nichz se
odehravaji nejvyznamnéjsi operace fizeni dopravniho provozu (pocinaje vlakotvorbou, pfes kfizovani a konce
ukonc€enim jizdy vozidel) jsou dopravny (DVM) s kolejovym rozvétvenim (DVMsKR).

Vyspély dispecersky aparat mohou mit i k dispozici i velké vleCkové sité. Tito dispecefi, zejména pokud
drahy sdileji spole¢né trakéni napajeni, jsou rovnéz zapojeni do pfislusnych komunikaénich siti. Do specific-
kych roli pracovist fizeni dopravniho provozu se dale dostavaji dirigujici vypravéi v rezimu fizeni dopravy
podle predpisu D3. Podobny lokalni vyznam maiji dopravny vieckarq, které jsou vybaveny viastnimi trakénimi
vozidla a mohou v okruhu své pusobnosti (ktery se ovSem miize ¢astec¢né prekryvat s atrakénimi obvody sta-
nic SZDC) samostatné (resp. koordinované s pracovisti fizeni provozu SZDC) organizovat pohyb posunovych
dilG, vyjimecéné i vlakovych souprav.

V provoznich dokumentech provozovatell drah uvedenych v seznamu literatury jsou (kromé zakladnich
pojmU a organiza¢nich pravidel) mj. uvedeny (resp. by zfejmé& mély byt zpfesnény) i Udaje souvisejici
s telefonnim a jinym spojenim, zplsoby zabezpeceni jizdnich cest a dalSich dopravnich ¢innosti realizova-
nych v jednotlivych dopravnach, seznamy zafizeni (v&. pfejezdd) v obvodu dopravny a jejich obsluhy a nako-
nec i feSeni pfipadnych MU.

Z hledisek moznosti ovliviiovani provozovani drazni dopravy (a tedy i vyznamu telefonniho spojeni
z hledisek fe$eni MU obecné a obsahu datového rozhrani SZDC-HZS zvlaété) jejich personalem, Ize pro Ude-
ly této informace rozdélit dopravny s kolejovym rozvétvenim do 3 skupin. Hlavnim kritériem této klasifikace je
pfitom Uroven stani¢niho (SSZ) a tratového (TZZ) zabezpeCovaciho zafizeni (resp. stav vyuziti radiopojitek)
v dopravné a jejim podstatném okoli (pfilehlych tratich a kolejistich), a z toho vyplyvajici Uroveri samostatnosti
dopravny pfi Fizeni dopravniho provozu resp. moznosti zasaht nadfizeného dispecera. Jedna se o:

1. dopravny s velmi vysokou samostatnosti pfi fizeni provozu na draze podle pravidel predpisu D1, které
jsou ze vSech sledovanych hledisek plnohodnotnymi entitami,

2. dopravny (fizené podle pravidel pfedpisu D1), které mohou samostatné plnit komeréni a jiné provozni
funkce, maji vSak organizac¢né a technicky omezené moznosti zasahovat do provozovani drazni dopra-
vy (vypravovat vlaky atd.). Tyto funkce za né ve vétSiné rutinnich Cinnosti zajiStuje funkéné nadfizeny
dispecer, vétsinou pfimym ovladanim urcenych technickych zafizeni (zejména navéstidel, tito dispecefi
v8ak maji k dispozici i jiné prostfedky, v€. ovladani mistniho rozhlasu, sledovani provozu dalkovymi te-
leviznimi okruhy, radiopojitka atd.).

3. dopravny provozované podle pfedpisu D3 [Ca27], které jsou zcela podfizeny dirigujicimu dispecerovi
(tim je ovSem zpravidla vypravc&i dopravny, z niz takovato trat odbocuje, viz mapu v pfil. 18)
Tyto dopravny jiz v sou€asnosti zpravidla ani nejsou obsazeny dopravnim personalem (podobné jako
zastavky — viz ¢l. 39 pfedpisu [Ca26]). Potfebné lokalni provozni funkce (napf. pfi organizaci posunu)
i ve vztahu k dispecerovi (napf. poskytnuti informace o MU), pak zajiStuje vétSinou strojvedouci pomoci
radiovych pojitek (viz [Ca26] &l. 39, 171 a navazujici).

Dopravny prvnich dvou typd mohou byt (u vétSich stanic vzdy) obsazeny vice, nez jednim vykonnym
zaméstnancem SZDC (vypravéim) s riiznymi, podle mistnich podminek specifikovanymi funkcemi (napf. ven-
kovni vypravcéi, sménovy dispecer apod.). Tomu pak odpovida i vétsi poCet samostatnych telefonnich linek
(nebo zafizeni radiového spojeni) vedoucich do dané dopravny. NejslozitéjSi je pfitom situace v rozsahlych
uzlech s vyznamnou (smiSenou i separovanou) osobni a nakladni dopravou, kde prfevlada rozsahla a slozita
délba prace ruznych provoznich pracovist. Na jednokolejnych tratich okrajovych regionalnich drah a/nebo vle-
¢ek v8ak mohou byt jednotlivé funkce sdruzeny do Cinnosti jediné osoby, zpravidla vypravciho pfislusné do-
pravny. Pak je takovéto spojeni dobfe, a vétSinou i jednoznacné, definovano.
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Tradi¢ni metoda Fizeni dopravniho provozu i posunu na drahach v realném &ase vyuZiva signalizaci
pomoci ur€enych prostfedkll SZZ a TZZ (vlakové) dopravy (posunu) podle pfedpisu D1, resp. jejich technické
realizace popsané v predpisu Z1 [Ca15] a navazujicich. Pouziti téchto prostfedkul pro jiné Gcely je pfitom zcela
vylou€eno, stejné jako jejich ovladani mimodraznimi subjekty. Jejich prostfednictvim jsou v8ak v drtivé vétsiné
pfipadl pfedavany strojvedoucim vykonné pokyny, vedouci k dosazeni zakladnich (provozné v daném oka-
mziku potfebnych) charakteristik pohybu draznich vozidel. PfedevSim Upravy okamZzZité (maximalni) rychlosti
jizdy, pfipadné zastaveni.

Tyto hlavni nastroje Fizeni dopravniho provozu (vlakl) jsou v nékterych (postupné se rozsitujicich) loka-
litach doplnény radiopojitky, kterymi mohou byt vybaveni jak strojvedouci, tak i dalS§i zaméstnanci drah (vy-
pravéi, posunovadi atd.) podle pfedpisu SZDC Z11 [Ca29]. Pravé tato technicka podpora umoziiuje ptenos
vykonnych funkci v rezimech podle pfedpisu D3 na lokomotivni Cety vlakl. Zcela mimofadna pak je moznost
nékterych dispecerl a vyprav€ich vydat pfikaz ,GENERAL STOP® ktery umoznuje velmi G¢inné zastavit
v8echna drazni vozidla vybavena systémem TRS a pohybujici se v dosahu radiostanice dané dopravny
(viz Z11 ¢&l. 53 ,Pouziti radiového zafizeni k zastaveni vlaku resp. pfil 5 a 6 tohoto pfedpisu a funkce TRS
GENERALNI VOLBA*). MGze jit i 0 adresny STOP pro konkrétni viak.

V pfipadech posunovych dili vSak pfevlada komunikace mezi strojvedoucim a pfisluSnym odborné
zpusobilym zaméstnancem (vypravéim a/nebo posunovacem atd.) pomoci naveésti (opticky na specialnich na-
véstidlech nebo jinym svétlem a praporkem, pfipadné akusticky - pistalkou nebo i pomoci radiopojitek) urée-
nych pfedpisy D1, Z1 a Z11.

Zcela specifickym pfipadem je nové zavadéna technologie GSM-R spojend s technologii fizeni provozu
vlakové dopravy s vyuzitim baliz podle podminek TSI. Uplna realizace této moderni technologie zajisti nejvys-
8i (3. stupefi) uroven zabezpecleni jizdy vlaku. Vyuziva aktivni a pasivni balizy umistované do blizkosti osy
koleje a rozmistované dle slozitosti provoznich a stavebné-technickych podminek v daném useku koleje ve
vzdalenostech cca nékolik set metr(. Roli pfitom hraji rozmisténi dopraven, prejezdl, navéstidel, ale i sméro-
vé a sklonové poméry a mnoho dalSich podminek umoZzhujicich pfenos konstantné zadanych, ale i promén-
nych dat mezi koleji a taznym vozidlem vybavenym pfisluSnym zafizenim. Tento pfenos doplfiuje pravé GSM-
R sit' pfenasejici informace jak na vozidlo, tak mezi aktivnimi balizami a dal$imi prvky, vé. fidicich poditaca.

Pilotni Usek vybaveny touto technologii byl vybudovan mezi Kolinem a DéCinem a jeho pokraCovani po
prvnim koridoru na Bfeclav se pfipravuje na nejblizsi dobu, podobné i usek z Bfeclavi do Bohumina. Z uvede-
ného je zfejmé, ze tato vysoce moderni technologie je ale, co do jejiho rozsahu v siti jako celku, zatim
v mensiné. Nicméné je potiebné brat jeji vlastnosti v ivahu mij. i v odhadu vyvoje potfeb a moznosti komuni-
kace mezi SZDC a HZS a zpét. Drah mimo SZDC se ov$em tato technologie viibec nedotyka.

Z uvedeného proto vyplyva, Ze topologicko-funkéni vymezeni ¢asti drahy (Usekd trati), ani zplsob fizeni
provozu drahy zcela zjevné nemusi mit, z hlediska telefonnich spojeni pouZzitelnych v datovéem rozhrani
SZDC-HZS a vedouciho na jednotlivé vécné odpovédné zaméstnance, vliibec Zadny vyznam.

Dopravny jsou (v ramci SZDC zcela, pro jiné drahy to plati omezené&) formalné& popisovany pomoci dat
vedenych podle pfedpisu SR70 [Ca20]. V této datové zakladné jsou jednoznacné identifikovany, jsou v ni de-
finovany i polohy jejich referencnich bod( a fada dalSich provozné (i pfepravné — ekonomicky) vyznamnych
na samostatné evidované casti, které mohou byt dale interné ¢lenény podle v nich zajistovanych dopravné-
provoznich funkci (obvody). Spojovat existenci telefonniho spojeni s identifikaci dopravny Ize proto, i v pfipadé
fizeni provozu podle pravidel pfedpisu D1 pouze v jednoduchych pfipadech, pro dopravny fizené podle pred-
pisu D3 tato moznost neexistuje vibec.

Pracovisté zajiStujici rozvod trakeni energie se €leni do nékolika, provozné-technicky funkénich, drovni.
rezimu, stoji samostatné vypinané useky trakéniho vedeni. V pfipadech stfidavé trakce jde i o transformatory
napéti. Personalné obsazené mohou (ale nemusi) byt i napajeci stanice, pfipadné spojené s ménirnami.

Skute€nymi fidicimi misty celého systému dodavky elektrické energie jsou veliny (dispeCerska stanovis-
té) elektrousekd, jejichz zaméstnanci mohou technologicky samostatné, ale mistné neobsluhované &asti site,
ovladat dalkové. Tato dispelerska pracovisté jsou v provozné operativhim styku s dispeCerskymi pracovisti
fizeni dopravy, z nichz by mély byt pfedavany i informace souvisejici s feSenim MU. To vyluCuje pfimé funkéni
spojeni utvar( IZS s pracovisti EE.

Podobny vztah plati i pro pracovisté spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky, kterd provadéji servis
vykonnych zafizeni fizeni provozu, zatimco jednotliva zafizeni (navéstidla, radiopojitka, MZZ apod.) jsou pfi-
mo ovladana zaméstnanci provozu dopravy. Pokud ovSem néktera z nich (napf. autoblok, PZZ atd.) nejsou
ovladana automaticky jizdou vlaku, pfipadné jinymi udalostmi (napf. vyskytem poruch napajeni nebo preruse-
nim jejich spojeni s fidici aparaturou — pocitacem). To vSe z nich Cini autonomni systémy bez pfimych vazeb
na vnéjsi okoli. Proto tato pracovisté resp. technologie, podobné jako dalSi Utvary spravy dopravni infrastruk-
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tury (napf. spravy drah a tratmistrovské okrsky), nemaiji ze sledovanych hledisek komunikace se slozkami IZS
v pfipadé MU, zadny vyznam a jejich pfipadna aktivace je plné véci organ( fizeni provozu na dané draze.

Schematické znazornéni vySe uvedenych obecnych funkénich vazeb je uvedeno v pfil. 18. Schéma po-
stihuje pouze hlavni rysy celé problematiky vztahu dopravné-provoznich funkci k potfebam jejich spojeni
z pracovist IZS a je nakresleno z pohledu stanice D;, do niz se pfipojuje nékolik drah, resp. trati, s rGznymi
charakteristikami. Jeho pfesnost je, ve vztahu ke zdrojovym predpisim, urCena potfebami IS ,Pfejezdy” a ma
proto jen orientani vyznam. To plati tim spiS, Ze v Zeleznini siti jako celku existuje fada mistnich, resp. ¢a-
sové omezenych Uprav, odvozenych mj. i od aktudlniho stavu disponibilni zabezpe€ovaci a spojovaci techniky
(v€. pravé zavadénych, nebo také opousténych technologii). | to je dlivod, pro¢ pfi ur€ovani vhodnych telefon-
nich &isel ma rozhodujici slovo odborny management provozovatell drah.

JiZ z tohoto vSeobecného kvalitativniho popisu (bez zcela pfesnych a vy€erpavajicich citaci pfisludnych
predpisovych ustanoveni) je zfejmé, Ze cesta pfedani signalu, ktery v kone¢ném dusledku vyvola zastaveni
drazniho vozidla v dané lokalité (trati), muze vést riGznymi vétvemi spojovaci sité, a to riznou rychlosti. K tomu
pFistupuji i zvlastnosti mistniho usporadani a organizace dopravy v jednotlivych dopravnach (¢astech uzlu).
Z hlediska spojeni s pracovisti IZS, které mohou takovyto signal (pozadavek) vydat je proto dilezité, aby jejich
operatofi méli k dispozici co nejrychleji fungujici, pfipadné variantnimi cestami jdouci, informaéni kanaly (pev-
na a mobilni linka, radiopojitka, e-mail, specializovana SW aplikace zahrnujici i internetové moznosti komuni-
kace).

Jak plyne z praxe i schématu v pfil. 18, pfevlada na prevazné vétsing sité SZDC liniové usporadani je-
jich dopraven, rozmisténych na jednotlivych tratich (vlakové dopravy) a fizenych podle pravidel pfedpisu D1.
Liniové usporadani vSak maji i trati fizené podle pravidel pfedpisu D3 dispecersky (tedy z jednoho mista). Vy-
hradné dispecersky, tedy v geometrickém primétu obecné plosSné pusobici, charakter ma i fizeni dodavky
trakéni energie (veliny centralnich dispecinkll nebo elektrousek(). Tento obraz doplfiuje Fizeni provozu na
prakticky vyhradné plo$né usporadanych kolejistich dopraven (uzl(), viastnich vle¢kach SZDC a dal$ich vleg-
kach jinych subjektt, zausté&nych do konkrétnich dopraven SZDC. Na té&chto kolejistich pfitom previada provoz
cestou posunu, na nékteré vlecky vsak mohou byt vypravovany i vlaky.

5.6.3 Moznosti sbéru dat o telefonnich spojenich na drahach mimo spravu SZDC

Stav vyuziti spojovaci techniky v dopravnim provozu je na drahach mimo spravu SZDC na jedné strané
mnohem rozmanitéjsi, nez uvadi schéma v pfil. 18, na druhé strané mnohem jednodussi. Jeho jednoduchost
spoCiva v omezeni se na telefonni linky, vyjimeéné radiopojitka v lokalnim operativnim fizeni, rozmanitost
v tom, kam vSude mohou tyto linky vést. VSe pfitom zavisi na velikosti drahy a jejim vyznamu pro hlavni ¢in-

nost, kterou podporuje a na zplsobu provozovani drahy (mozny outsourcing).

Na malych vle¢kach zakomponovanych do blizkosti drah SZDC (uzld), pfipadné na Usecich i sloZitych
vledek, ale sdilenych s &asti kolejist se SZDC (napf. Zst. Kralupy n.Vitavou, BlaZovice a dalsi) je k dispozici
spojeni na poc¢atek & konec drahy v lokalité SZDC (&asto jsou velmi blizké nebo totozné). Naopak na velmi
rozsahlych drahach (typicky drahy sité OKD) je stav spojovaci sité blizky stavu na SZDC, véetné vysoké cent-
ralizace dispecerského aparatu schopného fesit i MU v ramci celé sité. VétSina drah se svym rozsahem a od-
povidajicimi moznostmi spojeni na provozné vyznamné funkce pohybuje mezi uvedenymi moznostmi.

Rozmanitost cilovych mist spojeni na drahy mimo spravu SZDC spo&iva i v tom, Ze je potfebné mit
k dispozici spojeni na lokality potfebné pro:
1. operativni potfebu IS IZS:
a. dopravné odpovédného funkcionafe (vypravciho) DVM (pfipojova stanice), do néhoz pfislusna
draha zaustuje (zpravidla SZDC, ale i jina vlecka)
b. dopravné odpovédného funkcionare (dispec€era, vypravciho) DVM, v némz konc¢i Usek, na némz lezi
dany prejezd (zpravidla jde o technologicky uréeny konec viecky)
c. dispecCerského pracovisté fizeni provozu na dané draze z pohledu provozovatele
2. organizacni a jiné zabezpeceni,
v tomto pfipadé mohou byt (nékdy i jako zastupna mista nékteré z lokalit dle bodu 1) uvadéna spojeni
na:
a. zastupce provozovatele drahy (muze jit i o manazerské funkce)

b. vlastnika drahy (néktefi z nich maji o Cinnost na draze, v€. evidence pfejezdl aktivni zajem
i v pfipadech, kdy ji jeji provozovani svéfili smluvné jinému subjektu)
. jinou osobu (muze jit i o ostrahu objektu, telefonni spojovatelku apod.)

Néktera z uvedenych spojeni maji vyznam i pro spravu dat a organizaci vyjezdd k méreni referencnich
bod( prejezdll. V datové zakladné je proto nezbytné smérovani riznych spojui vhodné odlisit.
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Z hlediska vécného obsahu jde o praci s daty bézneho telefonniho seznamu ve vnitrostatnim formatu
(bez predgisli +420). U mnoha provozovatell drah mimo spravu SZDC se vSak v sou¢asném rozhrani se ob-
jevuiji telefonni ,Cisla“ v nichz je vyjadfena nejen Ustfedna, ale slovné je vyjadfeno i smérovani spojeni z hlavni
ustfedny na koncové funkéni misto typu ,linka vypravéiho XXX*. To neni z formalniho hlediska pfijatelné, proto
nové feseni zavadi pro vyjadfeni telefonni linky specialni pomocnou polozku.

5.6.4 Specifické moznosti vyuziti spojovacich udajl pri vzniku MU v raznych typech subjektu

Rozhodnuti MD o zavedeni celé agendy spojené s vybudovanim a provozovanim datového rozhrani
mezi SZDC a HZS podle zapisu z jednani [A1] formuluje pouze hlavni Ukoly pfi jejim zavedeni. Jiny autorita-
tivni dokument v této véci v3ak jizZ neni znam a cela agenda tak je realizovana pouze na zakladé operativnich
rozhodnuti. Dusledkem této skutecnosti je riznoroda praxe zejména u provozovatell a vlastniki drah mimo
spravu SZDC.

Tato praxe respektuje mj. i rutinné zavedené a internimi predpisy jednotlivych subjektll podpofené fe-
Seni MU pii provozovani drahy a drazni dopravy. Na vrcholové trovni CD i SZDC je, jako vécné nejbliz$i, na
tuto problematiku orientovan obsah predpisd D17 [Cal7] resp. D17p [Ca18]. Oba jsou prioritné zaméfeny na
hlaseni a vySetfovani MU. V ném vs$ak je definovana mj. i fada pojm( a postupu, které obecné souviseji i
s problematikou souvisejici s MU na pfejezdech a moznostmi soucinnosti s organy IZS pfi jejich feSeni.
S ohledem na termin vydani téchto pfedpisu (2002, 2008) vSak v ném nemohla byt tato problematika ani zmi-
néna, natoz feSena. Muze v$ak slouzZit jako vzor relativné podrobné dokumentace.

Pro podporu funkci sledovanych IS ,Pfejezdy“ by bylo vhodné, aby v ramci aktualizaci byla doplnéna
podrobnéjsi ustanoveni o souvislostech mezi vznikem a vySetfovanim MU na pfejezdech a soucinnosti
s organy IZS. Tato ustanoveni by se méla tykat zejména délby &innosti mezi riznymi funkénimi misty, kam
vedou spojeni uvadéna v rozhrani SZDC-HZS (dispedersky aparat, vypravéi atd.). Popis samotné spravy tele-
fonnich spojeni obsazenych v pfedavanych datech by mél byt feSen navazné na béznou agendu telefonnich
seznamu (existuje i podseznam ¢isel souvisejicich s feSenim MU). Tim v8im by byl provozni model spravy dat
o pfejezdech vyrazné stabilizovan.

Situace u jinych drah je podstatné rozmanitéjsi. U nejvyznamnéjsich z nich (duini, hutni, velké chemické
a energetické organizace atd.) existuji vnitropodnikové Utvary hasi¢l a propracované postupy feseni riznych
krizovych udalosti, na néz navazuiji i obsahy PRV. V ptipadé vzniku MU uvnitf aredld t&chto organizaci se také
velitelé internich slozek HZS stavaji veliteli zasahl a Gtvary statniho HZS maji v tomto pfipadé podfizené po-
staveni. To se ovSem netyka udalosti ve vefejném prostoru, pro ktery nemusi byt pfislusné dokumenty (ze-
jména provozni fady vlecek) dostateéné presné (pokud viibec) formulovany.

Obsah téchto dokumentut ale neni celostatné standardizovan. To sice v plném rozsahu neni, s ohledem
na raznorodost hlavnich ¢innosti a podminek, za nichZ jsou drahy a provoz na nich provozovany, ve vsech
detailech ani mozné, ale urcita typovost obsahu a umisténi nékterych podstatnych udaji do uréenych kapitol
(viz napf. pfil. 12) by nepochybné zprehlednily i postupy spojené se zasahy slozek IZS, véetné udajd o obou-
stranném spojeni. Alespon ¢aste¢né standardizovany obsah a formu maiji z tohoto hlediska provozni fady vle-
¢ek mnoha velkych provozovatell drah. Realizace naznacenych opatfeni a Uprav vSak jde nad ramec metodi-
ky popisu drah a je véci rozhodnuti, resp. organizacnich opatfeni relevantnich nadfizenych organt a/nebo
zmeény statni legislativy.

5.6.5 Udaje o spojenich na relevantni funkéni mista uvadéna v datovém rozhrani SZDC-HZS a
evidence kontaktt IS ,,Prejezdy“

V datovém rozhrani SZDC-HZS (viz pfil. 3) jsou udaje o spojeni na funkéni mista odpovédna za provoz
na draze, na jejimzZ pirejezdu byla zaznamenana MU uvedena celkem ve 4 poloZkach zaznamu o tratoprejez-
du (v kazdé polozce muze byt uvedeno nékolik telefonnich Cisel):

1. Ve sl. 2 se uvadi spojovaci udaje vedouci na vzajemné sousedici dopravny, jejiz vypravéi jsou od-
povédni za fizeni provozu na prilehlych usecich trati do danych dopraven zausténych. Zpravidla jde
o trati SZDC s vlakovou dopravou a obsahuji pevnou linku a mobilni spojeni. Vyjime¢né je pocet
udaju az 6.

2. ve sl. 3 se uvadi spojovaci Gidaje vedouci na relevantni dispederska pracovisté SZDC

3. ve sl. 5 se uvadi spojovaci Udaje vedouci ,na dopravniho zaméstnance nebo vypravéiho pfipojné
stanice” (jeji nazev je uveden ve sl. 7)
Tato koncepce dokumentu sice pfipousti v tomto sloupci uvést i spojeni na dispecera vilecky nebo ji-
né DVM, to vSak jiz nelze samostatné identifikovat. Oznaceni funkce dopravny je chybné.

4. ve sl. 6 se uvadi spojovaci udaje vedouci ,na odpovédného zastupce vlecky (po dopravni strance)”
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Uvadéné udaje v zasadé nelze kontrolovat jinak, nez z hlediska jejich formalni struktury a pokusem o
realizaci spojeni. V praxi se proto v datech nachazi mnoho chyb, a to z obou dlvodu (viz pfil. 3 ¢ast C). Pro-
vozni praxe ukazuje, Ze nestabilita téchto dat je také vyrazné vysSi, nez v pfipadech dat o drahach a kon-
strukcich prejezdu.

Evidence spojeni IS ,Prejezdy” je z tohoto hlediska r{iznorodéjsi, slouzi vice ucelim a umozruje lepSsi
kontrolu. Pfi pfechodu do vefejného prostoru v8ak vyzaduje anonymizaci téch udaju, které jsou spojeny se
jmény a funkcemi odpovédnych pracovnikl drah, s nimiz Ize komunikovat i o jinych aspektech evidence, nez
feSeni MU.

Spojovaci udaje (kromé Cisel telefont s pfipadnym uvedenim linky se eviduje i mailové spojeni pro za-
slani protokolt o méfeni a jinou komunikaci) se v IS ,Pfejezdy” eviduji ve dvou nezavislych vétvich:

1. v evidenci kontaktl spojené s vyznamnymi subjekty pfislusnych drah (provozovateli, vlastniky),
mozné role relevantnich osob jsou uvedeny v tab. 1X.1 pfil.10.

2. v evidenci pfipojovych stanic a dispeCerskych pracovist bezprostfedné souvisejicich s provozem na
daném useku drahy

V obou pfipadech musi byt zohlednéna kardinalita relaci pfejezdu a spojeni M : N. Na kazdého jednotli-
vého adresata, ktery mGze byt identifikovan jménem a funkci nebo pouze funkci mohou byt evidovany 2 kon-
takty (pfedpoklad pevna linka, mobilni spojeni) oznagené typem (viz pfil. 10 tab. 1X.2). Pro vybér spojeni k 12S
je rozhodujici hodnota kédu ,H*

Pro zaznamy o &islech na dispeCerska pracovisté a pfipojové stanice plati pravidla:

1. udaje se uvadéji v poradi jejich ucinnosti pfi volani — tedy prednost maji isla dispec¢ink(i a DVM vys-
Si urovné

2. pokud na danou lokalitu vede nékolik spojovacich linek, voli se z nich jedina, opét s nejvyssi ucin-
nosti pfi jejim pouziti (napf. dopravni kancelar vyprav&iho ma vyssi prioritu nez spojeni na stanovisté
.~venkovniho“ nebo stavédlo apod.). Spravnou volbu spojeni Ize proto provést jen pomoci aktualni
provozni dokumentace (stani¢niho fadu apod.), nejlépe v8ak po projednani s odpovédnym funkcio-
nafem daného DVM.

Vzhledem k rozdilim stability dat o spojenich a technickych entitach je v IS ,Prejezdy” realizovan navrh
nového uspofadani rozhrani. Minimalni obsah tohoto rozhrani je v zasadé shodny s obsahem rutinné provo-
zovaného tak, aby bylo mozné ho touto cestou naplnit. Je vSak formalné uspofadano jinak a obsahuje i nékte-
ré presnéji definované polozky, které sou€asna rutinni verze neobsahuije.

Nejvétsi rozdil obsahu, ale zejména formy nového a starého rozhrani je patrny pravé u dat o spojeni,
které je formalné oddéleno od dat o stavebnich konstrukcich (silni¢nich) prejezda a tratoprejezdd. Spoleénym
identifikatorem vSech 3 zaznamu je identifikace pfejezdu, v datech tratopfejezdu a spojeni rozsifena o pora-
dové Cislo soubé&hu.

Jednotlivé zaznamy o spojenich se tykaji zasadné jediného telefonniho &isla (s moznosti uvedeni linky
centralni ustfedny). Zaznam ma proto celkem 4 Grovné umoznuijici vyjadfit pro jednotlivy tratoprejezd variant-
nost (nasobnost) podminek spojeni:

1. typ drahy (v evidenci SZDC, jina draha — vle¢ka)

2. typ spojeni (DVM ohraniCujici Usek trati, pfipojova stanice, dispecink, vleCka — koncova stanice)

3. funk&ni misto spojeni (vyprav¢i, dispeCer, dopravni zaméstnanec, odpovédny zaméstnanec, infor-

movany zaméstnanec)

4. poradi spoje (neni omezeno, predpoklada se do 4)

RUzné zvlastnosti spoje, uvadéné jiz v sou¢asném rozhrani nebo indikace nepfesnosti jsou obsazeny
V pozhamce.

6 Postupy zpracovani dat v IS ,,Prejezdy“
6.1 VSeobecné

Metodika popisu Casti Zelezni¢ni sité a pfejezdl na ni umisténych je formulovana tak, aby nebyla bez-
prostfedné podfizena zadnym SW nastrojum ani technikam ovladani konkrétni aparatury vyuzivané pro mére-
ni hodnot udavajicich zemépisnou polohu referenéniho bodu pfejezdu. V tomto sméru maji zavazny charakter
(pro danou verzi navrhu) pouze zakladni datové a metodické podminky odrazejici se v obsahu polozek dato-
vych struktur (identifikace a popis evidovanych entit v&. pfisluSnych relaci a Ciselnikd vyjadfujicich kvalitativni
charakteristiky) a s nimi souvisejicimi postupy prace s daty.
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Z tohoto hlediska Ize proto povaZovat za mozné a metodicky rovhocenné v8echny konkrétni SW aplika-
ce a technologické postupy méfeni, s jejichz pomoci dochazi k metodicky korektni a bezchybné realizaci vyse
uvedenych zasad. Vzajemné se tak takovéto produkty mohou liSit pouze mirou maximalné dosazitelné pres-
nosti, poskytnutého uzivatelského komfortu, stabilitou, komplexnosti a rychlosti zpracovani dat, pfipadné pofi-
zovaci cenou a dalSimi aspekty charakterizujicimi konkrétni SW realizace a umoznujici v pfipadé potfeby for-
mulovat kritéria vybéru volby nékteré z nich. Tento pfistup umoZiuje i vznik konkurenéniho prostfedi dodava-
teld mozné SW podpory celé evidence.

Z téchto hledisek v3ak maji ponékud nesymetrické (az vysadni) postaveni postupy pouZité pfi vlastnim
vyvoji popisované metodiky, protoZe byly zvoleny na zadatku fedeni projektu, na zdkladé v té dob& znamych
podminek a zkudenosti a k jejich realizaci byly pouzity planované prostfedky projektu (jehoz rozpocet ovSem
nezahrnoval moznost paralelniho ovéfeni vSech disponibilnich postupll). Pocate¢ni znalosti i potfeby spravy
dat se ovSéem v pribéhu feseni vyvijely, stejné jako se vyvijely i disponibilni (ale jizZ nepouzité) technologické
(viz napf. [F2 — F6]) a SW postupy.

Hlavnim rysem sougasného provozniho modelu pfedavani datového rozhrani mezi SZDC a HZS je sku-
teCnost, Ze jde téméF uplné o otevieny systém bez efektivnich informacnich zpétnych vazeb k prvotnim zdro-
jum dat. Az na vyjimky osobnich jednani a (v po¢atecni fazi zorganizovanych) osvétovych aktivit, systém sam
0 sob& nedava primarnim zdrojim dat na pracovistich provozovatelt drah mimo SZDC Z&dnou informaci o
tom, jak jsou jeho hlavni data (rozhrani) ve skute€nosti v praxi slozek IZS vyuzivana. A tedy ani o tom, jak jsou
tato data kvalitni. To negini zasadni problémy pouze v pfipadé SZDC, kterd ma Fadu vnitinich mechanismd
zajistujicich pfinejmensim kvalitu prostorovych dat a udrzuje s organy HZS operativni kontakt.

Avsak v pfipadé drah mimo spravu SZDC, které nemaji zadny spoleény organ, takovéto mechanismy
neexistuji, takze nevznika systémové pfirozeny tlak na hledani a eliminaci nalezenych zavad. Sou¢asna praxe
ukazuje, ze bez takovychto opatieni je chybovost jen téch dat, ktera bylo mozno provéfit nezavisle (jde prede-
v8im o, jednotlivymi provozovateli drah udané, polohy referenénich bodl prejezdl a formaty sledovanych tda-
jG - soufadnice a telefonni &isla) vyrazné vyssi nez 10%. Coz je vysoko nad Urovni SZDC a zfejmé pro IS I1ZS
téZzko akceptovatelné. Nehledé pfitom na Uplnost téchto dat, ktera dle dosud dosaZenych vysledku a predcho-
zich odhadu zfejmé nepresahuje 60 - 70%.

Cilem navrhovaného SW aparatu je proto poskytnout pro spravu dat o prejezdech mimo spravu SZDC
takové mnozstvi informaci, aby bylo mozno zasadnim zplisobem zvysit celkové mnozZstvi, kvalitu a vérohod-
nost dat poskytovanych IS I1ZS.

6.2 Hlavni kroky postupu evidence a méfeni poloh referenénich bodu pfejezdi na drahach mimo
spravu SZDC

Provozni model nové navrhovaného postupu ma ve svém souhrnu dvé odliSné varianty resp. etapy:

1. soucasnou (pfechodnou), vychazejici z netplného stavu evidovanych prejezdi na drahach mimo
spravu SZDC

2. stabilizovanou (v dobé po zakladnim naplnéni vSech dat), feSici pouze aktualizace dat a jejich zmé-
ny na zakladé novych stavebnich a dalSich aktivit (v tomto stavu evidence je IS SZDC, kde dochazi
predevsim k aktualizacim v dUsledku stavebnich a administrativnich zmén)

Z téchto hledisek mimoradnou etapou by mohla byt reakce na zasadni zmény v legislativni, organizacni
nebo technologické oblasti, ktera by si vynutila realizaci inovacnich krokd vyssi drovné ve spraveé dat o prejez-
dech jako celku. Takovato etapa by se pravdépodobné podobala prvotnimu Feseni IS.

Charakteristickym rysem prvni etapy je rist po¢tu evidovanych prejezdl spojeny s permanentnim pro-
véfovanim metodickych zakladd evidence a pouzivanych postup(l v kazdém nové evidované resp. méfené
lokalité (draze s provozovatelem atd.).

Charakteristickym rysem druhé etapy je sledovani zmén (stavebnich, organizacnich atd.) sité a jejich
zafizeni, zpfesiovani a doplfiovani parametru (zejmena nadmorskych vysek, které zatim chybi i v datech
SzDC* atd.). To vSe pfi stabilizované metodice popisu i provozniho modelu nastroju SW podpory.

V obou standardnich pfipadech je zakladni osou provozniho modelu IS sbér dat o pfejezdech, jejich pa-
rametrech a spojeni na relevantni funkéni mista ode vSech provozovatell a/nebo vlastnikd drah, provérka je-
jich kvality a uprava do formy pfijatelné IS IZS. A to v terminech udrzujici maximalni moznou aktualnost dat,
zejména o spojeni.

% Pracovisté SZG fesi projekt ,prostorova poloha osy koleje, ktera tento sou€asny vypadek pokryji. Metodika méfeni
poloh referen¢nich bodu prejezdll byla konzultovana a je v zasadé shodna s touto metodikou.
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Pfes uvedené rozdily zamérfeni ¢innosti v obou etapach maji postupy pfipravy a realizace méfeni na
pfejezdu a s nimi souvisejici obsah komunikace spravce datové zakladny (realizatora méfeni) s provozovate-
lem drahy Fadu vétSinu krok( spoleénych. Celkové schéma toku dat je uvedeno v pfil. 2 obr. 4.

Zakladni kroky celkové spravy dat IS o prejezdech v ramci celostatni sité drah zahrnuji:

1. Pribéznou aktualizaci (resp. plvodni vytvofeni) datové zakladny o:

a. drahach (vletkach) v souladu s aktualnim obsahem UP k provozovani drahy, s vyuzitim certifikované
standardizované metodiky popisu sité (v&. draznich lokalit) a pfipadné dalSich dokument( o existenci
dané drahy a jejim informacné podstatném okoli

b. relevantnich subjektech - pravnickych a fyzickych osobach, vyznamnych pfi spravé téchto drah
(pfedevsim v8ak jejich provozovatelich)

C. jiz v pfedchozich krocich spravy dat zaevidovanych resp. zaméfenych prejezdech alokovanych
na téchto drahach resp. (zejména v prvni etapé) jejich doplnéni na zakladé studia map, provoznich
dokumentl atd.

d. jinych (pracovnich) adajich spravy dat (iselnikové soubory zaloZené na datech DU, SZDC a dalSich
relevantnich subjektd, vlastni ¢iselniky, normativy apod.)

Vysledkem této Cinnosti je prlibézné udrzovany stav automatizacni podpory a dat v centralni databazi
umoznujici mj. i provadéji riznych resersi a analyz nad jiz existujici datovou zakladnou.

2. Provedeni kontrol obsahu pfijatych podkladd, aktualné ptedevsim ve formatu datového rozhrani SZDC-
HZS (viz pfil. 3) a vyhodnoceni pfipadnych nedostatk(l v pokryti sité evidovanymi prejezdy a/nebo kvalité
dat rozhrani. V pfipadé potfeby (v prvni etapé priibézné) realizace oprav a doplnéni dat, pocinaje analy-
zou potieb.

3. Analyzu podminek pfipravované aktualizace dat resp. provedeni potfebnych méreni poloh referen¢nich
bodll a navazného zpracovani dat, ktera zahrnuije:

a. vyhodnoceni divodu pro provedeni aktualizace a realizaci méreni, kterymi mohou byt:

i. Uplna absence dat o pfejezdech z dané lokality zjisténa z podkladi CUZK, SZDC nebo jinych
zdrojli (v€. jednani s provozovatelem takovéto drahy, predstaviteli DU apod.)

ii. nalezeni chyb v existujici evidenci (nepfesné nebo chybéjici idaje o polohach referenénich bodl,
neaktualni eviden¢ni udaje ve vztahu k realité apod.)

b. zhodnoceni v§ech dostupnych informaci jiz obsazenych v aktualizované datové zakladné
c. doplnéni chybéjicich dat ze zdroju:
i. provozni dokumentace provozovatele drahy a/nebo z jednani s nim (PVR, PPR, SR)
ii. dokumentaci (portalu) CUZK, statnich registrt (RUIAN), UP provozovani drahy atd.
iii. datové zakladny poskytnuté z IS SZDC (M12, SR70, datové rozhrani SZDC-HZS), pfipadné jejich
aktualizace pro potfeby dané drahy (po vzajemné dohodg)

v. jinych vefejné pfistupnych datovych zakladen (zejména evidence PK)

Kone€nym operativné pouzitelnym vysledkem této Cinnosti je vytvoreni provoznich dokumentd (tzv. iti-
nerard) nasledného méreni a aktualizace relevantnich kmenovych (&iselnikovych) dat, ktera byla v itinerafi
pouzita. Tato Cinnost by méla byt rutinné realizovana v prostfedi centralizované databaze a internetu.

4. Realizace akce (vyjezdu) méreni ve vytypované lokalité a v terminu dohodnutém s provozovatelem pfi-
slusné drahy.

5. Prvotni vyhodnoceni vysledkd méreni provedené na lokalni vypoCetni technice.

6. Vyhodnoceni vysledkd méfeni provedené na centralni sitové vypocetni technice (internet).

7. Nasledna zpracovani dat v centralni databazi, zahrnujici:
a. vytvoreni standardizovaného datového rozhrani pro IS IZS ve stanovenych terminech

b. prezentace vysledkl méfeni na internetovém portalu (zajisténi predpokladd zpétné vazby kontrolou
dosazenych vysledk( dotéenymi subjekty — mize byt realizovano s kvalifikovanym nebo otevienym
pFistupem vefejnosti)

c. dalSi zpracovani dat o prejezdech a drahach, které jsou pfedmétem evidence podle pozadavku ¢i po-
tfeb relevantnich subjekt(

d. archivaci vSech typl dat

Pro vySe uvedené postupy pfitom plati, Ze:

1. Pfedmétem méfeni jsou (v ramci IS ,Pfejezdy”) pouze silni€ni pfejezdy a trat'opfejezdy drah mimo
spravu SZDC, lezici ve vefejné pfistupnych prostorach (otevienych arealech).
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2. Objekty ve spravé SZDC se nezamé&fuji, ale pouze eviduji, resp. prenaseji do vysledné souhrnné data-
baze. Zvlastni pozornost pfitom musi byt vénovana pfipadim soubéhti drah.

Jednotlivé kroky spravy dat a realizace méfeni mize zajiStovat jeden nebo nékolik subjektd vybavenych
potfebnymi SW produkty, méficimi a dalSimi aparaturami a ovladajicimi schvalenou metodiku.

Pfedmétem evidence nejsou Zadnda takova osobni ani ekonomicky citliva data, kterd by ve smyslu Za-
kona o ochrané osobnich udaju [Ce9] zakladala povinnost jejich specializované spravy. Evidované osobni
Udaje se tykaji pouze jmen zaméstnancu provozovatell drah, s nimiz pfichazeji do kontaktu spravci dat, ram-
cového vymezeni jejich funkci ve vztahu k evidovanému prejezdu a telefonniho a e-mailového spojeni na tyto
osoby. Zpravidla jde proto pouze o udaje, které maji verfejny charakter svou vlastni podstatou jiz na jejich
vstupu do IS o pfejezdech (napf. &isla UP provozovani drahy a v nich obsaZené udaje o provozovatelich
a dalSich subjektech apod.) nebo byla publikovana na internetu nebo jinych médiich (napf. v OR, firemnich
prezentacich ap.) tak, Ze Ize mit za jisté, Ze k jejich uvedeni doslo se svolenim pfisluSnych osob a/nebo prav-
nickych subjekt.

VétSina potfebnych udajli o potencionalnich nositelich potfebnych operativnich Cinnosti je evidovana
jen na urovni provoznich funkci, bez uvadéni jmen jejich nositell (¢asto i z divodli sménného provozu
na téchto organizacnich mistech). Pouze v této podobé Ize proto takovéto udaje i poskytovat vécné opravnéné
odborné vefejnosti, v€. organu 1ZS. Podobna pravidla se tykaji i téch ¢asti evidence, které maji charakter od-
bornéji orientovanych technickych dat (napf. o odboénych bodech vile€ek). Tyto udaje nejsou souéasti zadné-
ho pfedpokladaného tabelarniho nebo mapového vystupu, ktery by mohl byt prezentovan SirSi verejnosti.
Slouzi pouze pro potfebu spravcl dat a hlavnich uzivateld vystupl — organa IZS a pfistup k nim je v ramci
navrhovanych internetovych nastroji omezen prfistupovymi pravy jednotlivych roli spravy datové zakladny IS
.Prejezdy”.

Jakékoli zverejnéni skupiny Udaja uréenych vyluéné spravci datové zakladny k tomu, aby mohl se zdroji
dat o drahach a prejezdech komunikovat, neni pfipustné. Proto SW podpora spravy tohoto typu dat musi ob-
sahovat prvky, jejichz u€elem je zaijistit splnéni podminky zakona [Ce9] §4 tak, aby ,ke zjisténi identity subjek-
tu udaju (mimo okruh povéfenych osob) bylo tfeba nepfimérené mnozstvi ¢asu, Usili ¢i materidlnich prostfed-
ka*.

Podrobnéjsi postupy €innosti pfi méfeni a vyhodnocovani dat jsou predmétem pracovnich listll realizace
této metodiky. Diagram tokU dat pfi aktualizaci zakladny méfrenim je uveden v pfil. 17.

6.3 Hlavni zasady postupll spojenych se zjiStovanim a mérfenim poloh referenénich bodii prejezdui a
jejich dokumentace

6.3.1 VSeobecné

Polohy referenénich bodl pfejezdd, jako zakladni udaje slouzici k jejich lokalizaci, Ize primarné zjistovat
pouze méfenim v terénu. Takovato méfeni mohou slouzit riznym Géellm a mit proto rGznou presnost. Pred-
métem této metodiky je specifikace postupli méreni s presnosti dostacujici pro potfeby IZS a s pfihlédnutim
k SirSim souvislostem evidence pfejezdd. Jak bylo uvedeno v kap. 5.4.1 a 5.4.5 je pozadovana pfesnost nizsi,
nez presnost stavebni a/nebo katastralni. Vyssi vSak jsou naroky na pfesnou identifikaci jednotlivych bodl ve
vztahu k draham a dalSim ¢astem evidence.

Tyto okolnosti ovliviiuji zasady vyhodnoceni konfiguraci prejezdl, volbu aparatury pouzité pro méfeni a
metody zpracovani dat.

Variantnim postupem je ziskani potfebnych udajl z jiz existujicich dokumentu, kterymi mohou byt mapy
nebo stavebni projekty. Stavebni projekty a jiné vnitropodnikové dokumenty tohoto typu vSak nejsou bézné
pFistupné, a pokud v nich nebyly referenéni body pfimym predmétem méfeni a dokumentace, ale musi byt
jejich hodnoty interpolovany, je jejich presnost nizsi, nez v pfipadech méreni.

Nejvhodnéjsimi operativné dostupnymi nastroji pro kartometrické (pfiblizné) zjiStovani poloh referenc-
nich bodu rdznych objektd jsou vhodné zvolené mapové portaly, nejcastéji Google nebo Mapy.cz. V obou
téchto portalech jsou k dispozici letecké mapy (nikoli pfesné ortofotomapy), které umoznuji zobrazit lokalitu
v méfitcich témér 1 : 100. Odecteny udaj zemépisné Sifky a délky vSak se v pfipadé Google uvadi s pfesnosti
2 desetinnych mist a v pfipadé Mapy.cz 3 desetinnych mist Gidaji thlovych vtefin. Tomu na tizemi CR odpo-
vida pfesnost cca 1 — 5 m (odlisné pro zemépisnou délku a Sifku). Proto mohou byt tyto nastroje pouzity pou-
ze pro prvni orientacni zjisténi polohy bodu a zavérecnou kontrolu vysledk( zpracovani dat umoznujici vylou-
¢eni hrubych chyb celého cyklu zpracovani dat. Kvalita udaji o nadmorské vysce vSak je v téchto zdrojich
podle lokality vyrazné horsi, nez jaka je dosazitelna méfenim metodou GNSS. Proto tyto udaje nelze prakticky
pouzit.

V déle uvedeném piehledu Cinnosti souvisejicich s méfenim na piejezdech jsou uvedeny pouze za-
kladni metodické principy téchto postupl, v zasadé umoznujici dosahnout srovnatelnych vysledkd od nékolika
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méficich tymU resp. moznych dodavatelt téchto dat. Jejich presnéjsi popis slouzici jako pracovni navody musi
byt vzdy pfedmétem pribézné doplfiované pracovni dokumentace organizace, ktera méfeni provadi. Ta je pro
prototypové (poloprovozné) realizovana méreni souhrnné uvedena v jednotlivych postupech zpravy [ES8].
V obecnych rysech pfitom musi byt respektovany i zasady Fizeni jakosti dle norem ISO (zavedenych i
v organizaci fesitele).

6.3.2 Priprava vyjezdu k méreni

Vyjezd na mérFeni je hlavni metodou ziskavani podkladl o polohach referenénich bodl prejezdu prede-
v&8im v prvni etapé naplhovani dat. Pfedchazi mu pfipravna faze studia provozni a dal$i dokumentace vedouci
k vytvoreni itinerafe méfeni. Ten zahrnuje vSechny udaje potfebné pro jeho realizaci (viz pfil. 5 ¢ast I.).

Jednim z vyznamnych podkladd pro vytipovani lokalit s dosud neidentifikovanymi pfejezdy je tabulka
z produkce CUZK, ktera byla FeSiteldm v ramci vzajemné spoluprace pfedana pfi zahajeni praci. Zjisténé vg-
sledky jsou zaznamenavany v tabulce a pfedavany zpét na CUZK ke zpfesnéni dat ZABAGED® (viz pfil. 15)2 .

Vyznam vyuziti vSeobecné dostupnych mapovych podkladu (napf. Google) pfi pfipravé vyjezdu spociva
mj. i v tom, Ze si s jejich pomoci Ize vytvofit pfedbé&zny nazor na slozitost konfigurace pfejezdu, pfipadné pro-
vést i prvni kartometricky odhad zemépisnych soufadnic. Je v3ak tfeba brat v Uvahu, Ze tyto podklady nemusi
byt vZzdy zcela aktualni, ani zcela pfesné a zpravidla nezahrnuji Zzadné identifikacni udaje.

Priprava vyjezdu k méfeni poloh referenénich bodu prejezdu a jeho realizace zahrnuje:
1. provérku provozuschopnosti méfici a dokumentacni aparatury a telekomunikacni techniky
2. pfesun do pfislusné lokality
3. rekognoskaci lokality, srovnani pfedpokladanych a skuteénych podminek méreni, provérku funkce apara-
tury

4. vlastni méfFeni pomoci aparatury schopné v danych podminkach dosahnout vysledek zakladnim nebo né-
kterym z moznych variantnich postupl (standardné dle IS ,Prejezdy” jde o aparaturu ProMark500) a dalsi
dokumentace

Vysledkem této €innosti je prvotni dokumentace méreni zahrnuijici:

e situacni nacrt lokality (pfejezdu) — viz dale kap. 6.3.3.4

¢ vysledek kontrolniho méfeni na vhodné zvoleném bodé (trigonometricky, nivelacni, zahustovaci
apod. — viz pfil. 16)

o fotodokumentace prejezdové konstrukce (v digitalni formé, pfedbézné zpracovana vhodnym SW
nastrojem, napf. Zoner) viz kap. 6.3.3.2

¢ hodnoty soufadnic bodl a dalSich parametril méreni zjisténych na jednotlivych bodech postupem
vyhovujicim konfiguraci konstrukci v dané lokalité

6.3.3 Cinnosti v lokalité prejezdu
6.3.3.1 VSeobecné zasady

Hlavnim pozadavkem na Cinnosti v lokalité pfejezdu je dodrzovani zasad bezpecénosti prace. Ten je pl-
nén s vyuzitim nasledujicich opatfeni (podrobnéji viz pracovni list 1.1 dokumentace [E8]):

1. vySkolenim vSech &lenl méfického tymu o zasadach pohybu v kolejisti (na trati) a v jeho bezpro-
stfednim okoli

2. ur€enim c¢lena tymu odpovédného za dodrzovani téchto zasad v praxi, tento ¢len musi mit zdravotni
zpUsobilost pro praci v kolejiStich a musi byt v oblasti zajiSténi bezpecnosti prace dostatecné zkuse-
ny

3. pfed vyjezdem do dané lokality je nezbytné projednat mozny pohyb tymu v kolejisti s odpovédnym
funkcionafem provozovatele, zejména urcit (a z pohybu v kolejisti vyloucit) intervaly dopravniho pro-
vozu (posunu), to se tyka zejména méreni na prejezdech v soubéhu s intenzivné provozovanymi tra-
témi celostatnich a regionalnich drah (studium jizdniho fadu osobni dopravy nestaci, je vhodné na-
vazat kontakt alesponi s jednim z vypravcich pfilehlych dopraven)

4. analyza stavu dopravniho provozu na kfizené PK

5. prostudovani rozhledovych pomeért a zplsobl signalizace pfijezdu vlaku nebo posunového dilu
resp. pohybu silni¢nich vozidel a nasledné ur€eni signall pro ¢leny méfického tymu

6. priibézné sledovani dopravni situace a v€asné vydani signalu k ukonceni méfeni v ohrozené lokalité

% podle poslednich jednani se specialisty spravy dat ZABAGED® budou z projektu ,Pfejezdy” pfedavany pouze informace
0 noveé zjisténych prejezdech neobsazenych v datech rozhrani SZDC, a to v tabelarni podobé.
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K podpofe uspé&sného zajisténi podminek bezpecénosti prace a dosaZeni ofekavané presnosti vysledku
méreni je potfebna pfimérené dlsledna a komplexni rekognoskace podminek lokality. Ta se soustfeduje,
kromé aspektll bezpeénosti prace, zejména na vyskyt pfekazek méfeni a dalSich podminek méreni (omezeni
prichodu signalu z druzic, ruseni signélu, predpokladany pocet druzic v daném intervalu nad danou lokalitou a
jejich uhlové uspofadani na obloze® atd.) a konfiguraci pfejezdové konstrukce.

Podle dosazenych vysledkl je rozhodnuto o metodé méfeni (viz téz kap.5.4):

1. pfimé méfeni na vytyeném referencnim bodu (S)

jde o nejbé&znéjsi postup v otevieném terénu bez dopravniho provozu a za optimalniho poctu druZic,
bod je vytyéen metrem s vyuzitim vlastnosti pfejezdové konstrukce, méfi se celkem 3x

2. méfeni na 4 krajnich bodech pfejezdové konstrukce (K)
metoda vhodna pro méfeni v lokalitach s vétSi hustotou dopravniho provozu na pozemni komunika-
ci, body se voli na obvodu komunikace a vytyCi s vyuzitim geometrie komunikace, méfi se na kaz-
dém bodé jednou

3. mérFeni na vhodné zvoleném, libovolném poétu bodu (P)
metoda je vhodna pfi slozité konfiguraci konstrukce a prubéhu komunikaci, vyzaduje pfesnéjsi za-
méreni a nasledné vyhodnoceni Udajl pro vyslednou polohu bodu (V)

4. mérfeni na presunuté poloze bodu (bodu)
metoda je vhodna za situace, kdy se pobliz méfeného, ale stinéného bodu S nachazi lokalita
s lepSimi podminkami méfeni, tato metoda vyzaduje pfesnéjSi vytyCeni lokality a nasledné zpraco-
vani, pozornost je potfebné vénovat zejména horizontalnim pomérliim (nadmorska vyska)

5. odloZzeni méfeni na vhodnéjsi termin
metoda je vhodna, pokud jsou sice celkové podminky pfiznivé, momentélné je v8ak indikovan maly
pocCet druzic, pfipadné existuji problémy se ziskanim dat ze permanentnich stanic (CZEPOS a|.),
pficemz existuje progndza zlepseni, jeji uplatnéni vyZaduje rozbor efemerid druzic a jinych zdroj
a/nebo vétsi zkusenost s odhadem vyvoje podminek

6. meéfeni s postprocessingem
metoda je vhodna pfi dlouhodobé Spatném pfijmu signalu v dané lokalité, vyzaduje delSi observaci

podkladd dostupnych na internetu

7. meéfeni pomoci jiné (citlivéjsi) aparatury GNSS nebo ryze pozemni metodou (totalni stanice ap.)
pouziti této metody je nezbytné, pokud Zadna z predchozich moznosti neposkytne vysledky, muze jit
o lokality pfihrani¢ni, silné stinéné bez moznosti nalezeni nahradnich bodd apod., vyZzaduje vétsi
rozsah znalosti a vybaveni tymu

Pfed zahajenim méreni se aktivuje aparatura dle postupl uvedenych ve firemni literatufe (napt. [F4])
a pracovnich listech zpracovanych dle této metodiky a provedou se kontrolni odeéty poloh na vybraném geo-
detickém bodé se znamymi vysledky (viz pfil. 16). Z dat itinerafe a vSeobecné pfipravy jsou do podkladd mé-
feni pfevzaty evidencéni pfipravené udaje.

Ucelenou evidencéni jednotkou méreni je jedna ,zakazka“, jejiz hodnota se zadava do pocitae apara-
tury (prototypové jde o zafizeni MMCX a SW nastroj Fast Survey). Jejim identifikatorem je kompozice, sklada-
jici se z drazniho identifikatoru silni¢niho pfejezdu, indexu tratopfejezdu a Cisla verze udavajici opakovani
méreni na tomtéz tratoprejezdu. Souhrnny format identifikatoru je Pxxxxx-y-z, pro silni¢ni pfejezd je y = 0, pro
tratopfejezdy je y = 1 az 4, z =1 az n podle poc¢tu opakovani méfeni. Pro zjednoduseni zadavani dat pfi mé-
feni muze byt udaj ,y* pfi méfeni vynechan a doplnén az pfi zpracovani dat. DalSimi udaji jsou identifikatory
mérenych bodu (viz téz poznamky k formulafi programu Transform uvedené v pfil. 7).

Pro praktickou realizaci méfeni a jeho nasledného automatizovaného zpracovani musi byt zajistény na-

sledujici podminky, zajistujici jednoznacnou identifikaci jednotlivych zaznamu a vyjadreni obsahu pfisluSného
méfeni:

1. vazba mezi méfenymi Udaji a obsahem evidencénich dat o pfejezdech zadanim ,zakazky“ do SW vyba-
veni aparatury (FastSurvey [F4, F5])

2. spravna identifikace poradi méfeni na daném bodé (posledni Udaj zakazky)

3. vyjadfeni druhu a pofadi méfeného bodu (S, K, P) podle zvolené metody méreni

Zpusob zadani téchto dat do aparatury je pfedmétem pracovnich navodl. Podstatné pfitom je, Ze ve
vétsiné pfipadu (a prototypovém feseni) je v sou€asnosti zpravidla provadéno manualné, coz vyzaduje pecli-

2 Aparatura ProMark 500 vyuziva v soucasnosti druzice jak systému GPS (USA), tak GLONASS (Rusko), je ale pfiprave-
na i pro pouziti druzic systému GALILEO (EU).
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vou kontrolu zpracovani dat. Jsou vSak jiZ k dispozici moderné&jsi technologie umoZzriujici propojeni méfici apa-
ratury s eviden&ni &asti systému. To otvira prostor pro dalsi inovace feseni.

Prezentace vysledku z vystupu prototypové vyuzivaného programu Transform [F3] je obsazena v pfil. 7
Cast A. Z této tabulky jsou zfejmé i dal8i detaily vystupu méfeni, po€inaje uvedenim pfesného data a Casu mé-
feni a parametr( charakterizujicich jeho kvalitu. Rozhrani z programu Transform ma format xIs a pro jeho
zpracovani byla vyvinuta specializovana procedura lokalni databaze v prostiedi MS Access.

V pfipadé opakovani méfeni na pfejezdu se méfi vzdy v8echny relevantni body znovu, stara a nova
méfeni se nijak nekombinuji.

Poloha kazdého referenéniho bodu pfejezdu je vZzdy vysledkem vypoctu provedeného nad mnozinou
elementarnich opakovanych méfeni v pomocnych bodech uréenych metodikou.

6.3.3.2 Porizeni fotodokumentace v misté méreni

Soucasti méfeni na pfejezdech je mj. i jeho fotodokumentace. Pro tyto ucely byla méfici souprava typo-
vé doplnéna o kompaktni digitalni fotoaparat Sony CyberShot DSC-HX5 s 16 GB SD kartou. Tento fotoaparat
byl vybran proto, Ze kromé pfiméfené kvalitnich fotografii (pfipadné i videa) umoZiuje zaznamenat i soufadni-
ci mista, odkud byl snimek pofizen a smér kam byl pfitom aparat namifen. Podle provedenych srovnani je ale
presnost polohovych dat ziskana z fotoaparatu cca o 3 fady horsi, nez je pfesnost méfeni pomoci Pro Mark
Udaje Casové) pouze pro orientacni praci s archivem fotografii, v Zadném pfipadé k ur€ovani polohy lokalit.

Dokumentovany jsou:

1. identifikace pfejezdu umisténa na vystrazném kfizi nebo jiné ¢asti PZZ
tato dokumentace je zvlasté dilezita v pfipadech anomalii, zejména nasobné (rozdilné na riznych
Castech PZZ téhoz prejezdu) nebo zcela chybéjici identifikaci

2. rozhledové poméry na obou typech kfizenych komunikaci z obou stran ve sméru pfiblizeni k pfejezdu
vzdalenost bodu, odkud je snimek pofizovan by méla odpovidat obsahu normy [D1], bézné vyhovuje
cca 30m (pokud je pfima viditelnost konstrukce)

koli potfebny pocet.
Fotodokumentace podminek méfeni slouzi jako:

1. podklad pro vydani protokolu o méfeni

2. pfipadné zvefejnéni stavu prejezdu resp. rozhledovych pomérech na ném na webovém (mapovém)
portalu

3. dokumentaci jakychkoli mimoradnosti konstrukce piejezdu umozhujici spravné reprodukovat vysledky
mérfeni v pfipadech nejistoty

Pofizené snimky tvofi v kone€ném dusledku soucast komplexni databaze o prejezdech. K tomuto ucelu
jsou doplnény o nezbytné udaje ve formé registru, rozsifujici plvodni metadata, pfipojena ke snimku o udaje
podstatné z hledisek jejich dalSiho vyuziti v protokolech atd. Tyto postupy jsou pro potfeby poloprovoznich
méreni podrobnéji uvedeny v listu pracovnich navoda p5-7 [ES8].

O postupu a pofizovani fotodokumentace se vedou prubézné zaznamy tak, aby je bylo mozné pouzit
k identifikaci jednotlivych snimkd. Polohy mist, odkud jsou snimky pofizovany, se zaznamenavaji do polniho
nacrtu (viz pracovni navody prv5-4 [E8]). Standardni poradi snimkl na kazdém prejezdu zacina vystraznym
kifizem a oznacenim Cislici 1, nasleduji celkem 4 snimky dokumentujici rozhledové poméry v obou smérech
obou typu komunikaci. Vzdalenost pofizeni snimku se voli pfiblizné dle normy [D1] v rozsahu nizSich rychlosti
vozidel, pfedevSim s ohledem na co nejlepsi zachyceni pfejezdu jako celku.

Fotodokumentace se provadi zpravidla pfed zahajenim méreni (vyjimecné po jeho ukonceni) tak, aby
na snimcich byly zfetelné podminky na prejezdu, byly minimalizovany zaznamy dopravniho provozu, a zejmé-
na nebyla zachycena existence ¢lenl tymu.

6.3.3.3 Metadata snimku
Metadata o pofizeném snimku (a ve formatu exif k nému pfipojena) obsahuji standardizovany soubor

fotoaparatem automaticky zaznamenavanych udaju, charakterizujicich podminky jeho pofizeni a pfipadnych
Uprav. Tato data jsou zobrazitelna a dale zpracovatelna v programech uréenych ke zpracovani fotografii.
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Pro potfeby IS ,Pfejezdy” bylo vybrano 6 skupin Udajl, které maiji zakladni vyznam pro charakterizovani
snimku z méfeni, a které proto budou pfi zpracovani dat automaticky zahrnuty do centralniho registru. K nim
pak jsou operatorem manualné doplnény dalsi udaje (pfil.7 ¢ast B).

6.3.3.4 Polni nacért a schéma
6.3.3.4.1 VSeobecné

Kromé fotodokumentace zahrnuje graficka dokumentace doplfujici méfeni poloh referenénich bodu
prejezdl, postupy jeho vyhodnoceni a prezentaci dosazenych vysledkU jesté dalsi 3 typy dokumentu:

1. situacni schéma méfeni (viz kap. 6.3.3.4.3)

2. polni nacrt
je zakladnim grafickym dokumentem o méfeni na jednotlivych nebo bezprostfedné vedle sebe leZicich
prejezdech (v Fadu desitek metrud)

3. kontrolni mapu vysledku zpracovani dat
zobrazuje okoli zjisténé souradnice

Ve svém souhrnu tato dokumentace umozfiuje spravnou interpretaci a ovéfeni jednotlivych dil€ich
i souhrnnych vysledk( provedenych praci prezentovanych v kone¢ném disledku v protokolu o méfeni a data-
bazi prejezdu.

6.3.3.4.2 Spole¢né zasady a obsah dokumentu

Zakladni informace uvadéné v dokumentech ,polni naért* a ,schéma“ jsou shodné (viz hlavicku nacrtu
ve vzoru v pfil. 5) a musi jednoznané dokumentovat:

1. pfedmét dokumentu (identifikace pfejezdu a lokality — drazni i mistopisné - obec)
2. datum a Cas pofizeni dokumentu
3. jméno autora dokumentu

DalS$i udaje jsou uvadény jako soucast grafického dokumentu pfimérfené k jeho mife podrobnosti. Jako
informacni Udaj Ize uvést i identifikaci itinerafe (prvniho), v jehoz ramci probéhlo dané méreni. Tento idaj ma
ale jen orienta¢ni vyznam, protoZe pro jeden itineraf muze byt pofizeno N naértli a naopak jeden nacrt mize
byt pouzit pro M itinerara.

PFi vedeni obou typl grafickych dokumentl se pouzivaji dohodnuté znacky. Znackovy kli¢ je uveden
v pril. 14 ¢ast Il. Z néj se vybiraji znacky s ohledem na jejich vyznam a zvolené méfitko, v pfipadé potieby je
znamy podrobnosti (pfesné uréeni zobrazovaného zafizeni nebo objektu apod.), pfipadné nejsou k dispozici
vhodné znacky nebo by jejich pouziti mohlo vést k nejednoznaénému vyhodnoceni, je potfebné zakres doplnit
struénym komentafem vystihujicim podstatu zakreslované situace.

Méfitka schémat a nakrest se voli dle velikosti zobrazovaného Uzemi resp. konstrukci. Obvykle se
pohybuje v rozmezi 1 : 100 — 1 : 500, je vSak mozné, pokud to situace vyzaduje, zakreslit i detaily v polnim
nacrtu ve vétsim meéfitku nebo naopak ve schématu rozsahlejsiho uzemi pouzit méfitko mensi (cca 1 : 1000 a
meéneg). Vzhledem k pfesnosti ru¢niho kresleni se da Fici, ze je méfitko relativni a mistné proménlivé. V pfipa-
dech, kdy je udaj o vzdalenosti mezi méfenymi body podstatny pro dalSi vyhodnoceni a méfitko by neposkytlo
dostatecné presny podklad, se potfebna hodnota (vzdalenost v metrech s presnosti az na centimetry) zazna-
mena jako kota.

6.3.3.4.3 Situacéni schéma

Situacni (pfehledné) schéma méreni se pouziva pro popis rozsahlejsich lokalit (v fadu set metrl) s
nékolika prejezdy, pfipadné spolecnymi ¢astmi stavebnich a jinych konstrukci (komunikace, navazna zabez-
peCovaci zafizeni, umisténi kontrolnich méfickych bodu atd.). Slouzi k ujasnéni jejich vzajemnych vztahu
(zejména skuteCnosti, zda jsou pfipojené do stejné ZelezniCni stanice), pfipadné zpfesnéni pfijezdové trasy
apod.

Schéma se pofizuje v mendim méfitku, tak aby zahrnulo vSechny potfebné skute¢nosti a byly patrné
jejich navaznosti a propojeni. Ze schématu by mélo byt zfejmé i rozmisténi navazujicich podrobnych (polnich)
nacrta.

Zakladni pravidla pofizovani schématu a jeho popisu jsou stejna, jako v pfipadé polniho nacrtu. Pod-
kladem ke zpracovani situacniho schématu vSak mize byt i vhodné vybrana a vytisténa ¢ast mapy dostupna
na internetovém portalu, pfipadné ¢ast provozni dokumentace provozovatele drahy.
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6.3.3.4.4 Polni nacrt

Podrobny (polni) nacrt je vyhotovovan zpravidla pro jeden silni¢ni pfejezd, v pfipadé slozitéjsi zelezniéni
sité je mozné sloucit na jeden nacrt zakres vice silniénich pfejezdl s ohledem na jejich vzajemnou polohu a
navaznost. Tento pfipad se vétSinou fidi pravidlem tzv. ,jednoho pohledu® tj. na naért Ize zakreslit tolik pfe-
jezdU, kolik je mozné vidét z jednoho — optimalné zvoleného — stanovisté. Zvlastni vyznam ma v pfipadech
pouziti metod se zvolenym vétSim poctem bodu a pfenesenim bodu méreni. Pak je nezbytné, aby obsahoval
co nejpresnéjsi kéty vyznamnych bodu.
Polni nadrt obsahuje:
1. formalizovanou hlavi¢ku se zakladnimi udaji
2. Polohopisny obsah vyjadfeny s vyuZitim znackového kli¢e zahrnujici:
a) Prvky obecného polohopisu

i. rozhrani ploch (komunikace, vegetace, vodni plochy...)

i. hranice (budovy, ploty, zidky...)

ii. vyznamné objekty vétdiho rozsahu (vyznamné stromy, kulturni objekty, prvky inzenyrskych siti...
v. popis (povrchu, vodni sité, uliéni sité, areall, komunikaci, budov - ¢&.p. ...)

b) Prvky tematického polohopisu
i. Zzelezni¢ni tematika (koleje, TV, vyznamné Zelezni¢ni prvky, popis prvkl, popis Zelezniéni sité,
Cisla prejezdu...- vyslovné je nutno uvést, pokud prejezd nema drazni oznaceni)
ii. polohy, sméry a Cisla pofizované fotodokumentace (jednotlivych snimka)
c) Meéfické prvky
i. body polohovych a vySkovych bodovych poli (trigonometrické body, zhuStovaci body, body
PBPP, vyskové body)
ii. méfFené body na prejezdové konstrukci (kédy S, K, P)

6.3.3.4.5 Vyhodnoceni grafickych podkladil, jejich archivace a metadata

Grafické podklady se v misté méfeni pofizuji jako nacrt ,,od ruky“ na papir vybaveny hlavi¢kou (pfipadné
s ruéné doplnénymi udaiji) dle kap. 6.3.3.4.2. Tato hlavicka obsahuje i zakladni metadata, s jejichz pomoci Ize
dokument vyhledat v archivu.

Papirové originaly jsou skenovany. V pfipadé potieby je pfed skenovanim mozné linie nacrtu zvyraznit
tlustou tuzkou, fixem nebo jinak barevné upravit. Naskenovany dokument je ulozen na archivni disk a vybaven
identifikacnim Udajem a obsahem metadat.

6.3.3.5 Méreni s aparaturou

Podrobny popis postupu prace s aparaturou a jejiho ovladani (SW produkt Fast Survey) neni pfedmé-
tem této metodiky. Je pro rlzné rezimy prace, pfipravy méfeni a zpracovani dat uveden v nékolika pracovnich
listech dokumentace (prototypové viz [E8], listy skupiny 3). Za podstatné Ize povazovat, ze na rozdil od obvyk-
lejSich méfickych postupt realizovanych dlouhodobé v jedné lokalité (napf. vyty€ovani dle stavebniho projek-
tu), kdy jsou zakladni bézné tdaje v lokalité zjistény na pocatku praci a pak jiz nemusi byt opakovany, probiha
méreni referenCnich bodl prejezdd i v pribéhu jednoho dne na mnoha vzajemné vzdalenych lokalitach
s ruznymi podminkami. Proto tato Cinnost vyzaduje jistou zkuSenost, zejména pfi ztizenych podminkach a
pribéznou kontrolu parametrt kvality méfeni. Vyznamna je i peclivost pfi zaznamu identifikacnich udajd mé-
Feni.

Za méfeni s dale uvedenou kvalitou vysledku je pak (pfi prototypovém vyuziti aparatury PM500) pova-
Zovano pouziti:

1. standardni:

metoda (FIXED) s dale uvedenymi hodnotami pomocnych ukazatelt kvality:
a. horizontalni rozlideni HRMS < 0,03
b. vertikalni rozliSeni VRMS < 0,06
c. charakteristika PDOP < 2
d. pocet aktivnich druzic SAT > 5
2. vyhovujici:
pouziti nékteré z nasledujicich metod, pokud je dosazena presnost v horizontalni roviné do 1m a
vertikalnim sméru do 0,5m:

a. metody FLOAT a DGMS (s pfipadnou korekci postprocessingem)
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b. méfeni na 1 bodé s vyuZitim postprocessingu
c. pfeneseni méfeni do nahradniho bodu, kde je dosazeno standardnich vysledkd s naslednym
prepoctem (triangulaéné) do plvodni polohy
3. nevyhovujici:
nedosazeni alespori vyhovujiciho vysledku

vytah z pfisludného pracovniho listu (srv. kap. 6.3.3.1).

1. po pfijezdu do lokality je provedena rekognoskace podminek a kontrolni méfeni v co mozno nejbliz-
8im bodé se znamymi hodnotami soufadnic (trigonometricky, nivelaéni — viz pfil. 16)

2. Pokud je pfi této provérce zjisténo, Ze je aparatura provozuschopna se standardni kvalitou v reZimu
FIXED (se sou¢asnym dosazenim hodnot HRMS, VRMS, PDOP a SAT které jsou povazovany za
standardni kvalitu dle bodu 1), je provedeno méfeni.

3. V opacném pfipadé, Ize zvolit nékolik nahradnich postupt:

a. pockat (az nékolik desitek minut), zda se situace pfi jiné konstelaci druzic nezlepsi a bude dosa-
Zeno standardnich podminek

b. provéfit (napf. telefonickym dotazem na CZEPQOS), zda nejde o0 momentalni vypadek na pozemni
siti pevnych stanic, pfipadné siti pfenosu dat, po jeho odstranéni méfeni opakovat

c. pfitom Ize zvolit vhodnou pozemni stanici CZEPOS nebo zahraniéni s moznym lepSim signélem i
manualné

d. zménit kvalitu méfeni na FLOAT nebo DGMS s HRMS do 0,5 nebo pfipadnym zpfesnénim post-
processingem (neni jiz vzdy zaru€ena kvalita vertikalni soufadnice, méfeni ma proto charakter
pouze ,vyhovujici®)

e. pouzit metodu postprocessingu (méfeni na pevném bodé alespor 15 min se zajisténim stability
aparatury) se specialnim naslednym zpracovanim dat (kvalita je pro dané ucely oznalena rovnéz
L~yhovujici“, pfestoZze pfi pouziti specidlnich postupll Ize touto metodou ziskat obecné velmi
presné vysledky méfeni)

f. prenést polohu méfeného bodu geodetickymi postupy do mista, kde Ize méfeni provést se stan-
dardni kvalitou a polohu ze zméfené hodnoty prepocitat (pokud neni pfeneseny bod pfilis vzda-
len (v Fadu nékolik desitek metr(, nejlépe ve sméru koleje s dobfe provéfitelnym, zpravidla malym

v horizontalni roviné do 1m a ve vertikalnim sméru do 0,5m (kvalita je rovnéz ,vyhovuijici)

g. pouzit jinou metodu (pozemni), pokud metodika GNSS nedava dlouhodobé pfijatelné vysledky,
méfeni metodou GNSS je v tomto pfipadé ,nevyhovujici*

6.3.4 Prvotni vyhodnoceni vysledku

méreni ve vzdalené lokalité i v pribéhu vyjezdu na notebooku vybavenym potfebnym SW) je potfebné provést
predbézné vyhodnoceni naméfenych dat a archivaci pracovnich vysledkl na serveru. Za standardnich pod-
minek toto prvotni zpracovani méfeni predstavuje vyhodnoceni vysledkd méreni provedené na lokalni vypo-
Cetni technice zahrnujici:

1. pfenos dat z méfici aparatury do lokalniho pocitace a jejich konverse do podoby dale pouzitelnych pra-
covnich tabulek pomoci SW aplikace (prototypové Transform)

2. manualni vyhodnoceni méfeni metodami s body typu ,P“ a/nebo pfenosem méfeni do jiné lokality — vy-
tvofeni bodu typu ,,V*

3. prenos fotodokumentace z aparatu do lokalniho pocitaCe a jeji zakladni zpracovani (vyrezy, Upravy expo-
zice, vybér a pfejmenovani dale pouzitelnych snimku) s vyuzitim vhodného SW pro praci s digitalnimi fo-
tografiemi (prototypové je —i z dlvodu prace se soufadnicemi a metadaty pouzivan produkt Zoner)

4. naskenovani situacnich nacrtd, pfipadné doplnénych o pracovni poznamky

5. uprava dat obsazenych v primarnim itinerafi méfeni s ohledem na zjisténé rozdily pfedpokladaného
a skute¢ného stavu
Pfi kazdém z uvedenych krokl musi byt provadéna prabézna kontrola kvality. V pfipadé opravitelnych
chyb zrealizovana oprava, v pfipadé lokalné neopravitelnych chyb méfeni je nezbytné zrealizovat opakovany
vyjezd s novym itinerafem do pfislusnych lokalit. Novy itineraf se nevytvari v pfipadech opakovani pouhé fo-
todokumentace. O této skute€nosti se vede pouze operativni dokumentace formou poznamek. Vysledkem této
¢innosti jsou prvotni pracovni vysledky méfeni, umisténé na lokalnich SW prostfedcich a médiich.
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6.3.5 Konec¢né vyhodnoceni vysledkii méreni
Koneénymi vysledky zpracovani méfeni poloh referencnich bodu jsou:

1. doplnéni itinerafe o in-situ zjisténé poznatky a jeho uzavieni s eviden&nimi Udaji stabilizovanymi
k okamziku méfeni jako podkladu pro nasledné zpracovani protokolu o méfeni (soubézné jsou aktualizo-
vané udaje kmenovych dat)

2. zpracovani jednotlivych zaznam( méfeni do pramérnych hodnot podle poc¢tu opakovani méfeni

3. zpracovani metadat a pfenos (zpravidla davkovy) fotodokumentace a naskenovanych situacnich sché-
mat, resp. polnich nacértd do centralniho ulozisté

4. vytvofeni kontrolni mapy méfeni, pokud je vysledek alespori vyhovujici kvality, pak:

a. zaznam soufadnic, parametrd kvality a data méfeni referenéniho bodu do databaze k danému trato-
pfejezdu (pravé v tomto pfipadé se vyuzije pravidlo, Ze silni¢ni pfejezd je formalné identifikovan jako
Jratopfejezd” s indexem ,0%)

b. pofizeni protokoll o vysledcich méfeni a jejich odeslani provozovatelim dotéenych drah v davce, spo-
le€né s aktualizovanymi udaji o kontaktech

5. zaneseni vysledkd méfeni do archivnich tabulek centralni databaze

6.4 Zasady konstrukce databaze o prejezdech mimo spravu SZDC a provozniho modelu IS ,,Piejezdy“
6.4.1 VSeobecné

Obsah vlastni (nové navrhované) databaze entit, zajistujici Uplny popis pfejezdii mimo spravu SZDC,
pottebny pro G&ely IZS, vychazi z obsahu rutinné provozovaného rozhrani SZDC-HZS, ktery v8ak rozsifuje
v intencich této metodiky. A to tak, aby bylo mozné zajistit vyssi pfesnost dat a funkce samostatné databaze.
Specialnim problémem je pfitom integrace dat SZDC do jednotného prostiedi. Ta v sougasnosti neni potieb-
na, protoZe prevazujici tok dat vede od ostatnich zdrojii na SZDC, kde se data centralizuji, takze data o pre-
jezdech ostatnich drah jsou pfipojovana k vlastnim datdm SZDC.

Navrhovany IS by v§ak mohl umoznit i opagny postup, kdy by data SZDC tvofila (sice nejrozsahlejsi, ale
pFeci jen dil&i) samostatny vstup do spole&né datové zakladny o prejezdech na vSech drahach CR. Rozhodnu-
ti v tomto sméru mize dat jen néktery z centralnich organ (MD, MV) na zakladé vysledka feSeni a komplex-
néjSich zamérl. V obou pfipadech je potfebny vykon centralniho administratora, zajistujiciho celkovou integri-
tu celého souboru.

Jadrem IS, jehoz schéma tok( dat je uvedeno na obr. 4 pfil.2, je databaze rozloZzena do dvou Urovni:

1. lokalni, ktera je uréena pro pfimou podporu méfeni poloh referenénich bodu prejezdl (v tomto sméru
ma zivotnost v zasadé omezenu na prvni etapu funkci systému) a je prototypové realizovana prostredky
MS Access

2. centralni, ur€ena jako hlavni SW nastroj pro komunikaci s SirSim okolim a prezentaci dat o pfejezdech
(ve 2. etapé existence IS i na zakladni aktualizaci dat), ktera je prototypové navrzena v prostfedi MS
SQL a navazujicich SW nastrojich vlastni produkce, v€. GIS prostfedi (prototypové ITC), s nimz cent-
ralni databaze komunikuje

Obé databaze jsou v rezimu poloprovozu IS ,Prfejezdy” provozovany na spoleéném host serveru
v zajiSténém rezimu (prostfedi Monako fy SYNOT ICT Services Uherské Hradisté — technické podrobnosti
jsou uvedeny ve zpravé [E14]) a vzajemné propojeny formou ODBC rozhrani.

V rezimu poloprovozniho ovéfovani funkci systému tyto databaze nejsou pfistupné jakékoli verejnosti.
Cilovy navrh IS v8ak pocita s tim, ze nastroje lokalni databaze by mohly byt poskytnuty odbornym pracovistim
schopnym (resp. vybranym vefejnou soutézi) pro pofizovani dat o dosud nezaevidovanych prejezdech, zatim-
co centralni databaze by méla byt zpfistupnéna v potfebném rozsahu pfinejmensim operatorum téch provozo-
vatelu drah, ktefi by projevili zajem o aktivni spolupraci pfi spravé vlastnich dat.

K realizaci téchto funkci je jiz v sou€asnosti vytvoren portal PREVLEC.cz [A9], pracujici ve dvou rezi-
mech:

1. zcela verejném — v tomto rezimu jsou verejnosti poskytovany informace o vybranych vysledcich spravy
dat o pfejezdech a navazujicich metodicky zajimavych skute¢nostech

2. kvalifikovaném (fizeni funkci administratorem a heslo operatora) — v tomto rezimu zatim vzajemné
komunikuji ¢lenoveé fesitelského tymu lokalizovani v rdznych méstech

Portal PREVLEC je rozsifen (v kvalifikovaném rezimu) o funkcionality centralni databaze a o mapové
nastroje umozniujici:

1. prezentaci evidovanych prostorovych dat Siroké a kvalifikované verejnosti v rezimech:
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a. zakladniho zobrazeni Uzemi a navigace po ném (drazni lokality, pfejezdy)
b. jednoduchych dotazu (Siroka vefejnost bez pfistupovych prav)
c. pokrocilych dotazt a moznosti zmén nastaveni funkci (kvalifikovana vefejnost)

2. podporovat funkce spravy dat (transformace souradnic, jejich odecitani s pfenosem do dat, editace
lokalit aj.)

Uvedena koncepce IS by méla, dle postupné ovéfovanych zamérd, umoznit otevieni celého IS Sirsi ve-
fejnosti. Tedy realizaci systému se zpétnou vazbou v (v kvalifikovaném rezimu) v rozsahu pfinejmensim za-
kladnich dat o drahach, provozovatelich a tratopfejezdech a ve vefejném reZimu alespori o DVM, podle moz-
nosti i vedeni drah a zejména polohach a zakladnich udajich o pfejezdech. Tento rozsah zvefejnéni dat by
mohl (pfi oCekavatelném zajmu Zelezni¢né orientované vefejnosti) napomoci pfi verifikaci poloh a existenci
prejezdll ve velmi Sirokém rozsahu. BohuZzel, nic takového neni mozné (z divodu prace s internimi daty sub-
jektu) realizovat pro ovéreni dat o spojeni, kde i nadale bude v§e zaviset na pfistupu provozovatell drah k IS.

V souhrnu zahrnuje navrhovana databaze nasledujici dil&i ¢asti:
1. Ciselnikova a systémova pracovni data udrzovana samostatné v ramci IS ,Pfejezdy”

2. zakladni kmenova data evidence, zahrnujici (kromé potfebnych Giselnik() aktualni popisy:
a. vSech relevantnich drah evidovanych ze spravnich hledisek, vCetné jejich relacnich vazeb na ta-
bulky evidenci UP a vleCek
b. draznich lokalit, jejichZ vychozim zdrojem byla data pfedpisu CD/SZDC SR70, postupné viak dopl-
néna o lokality mimo kolejisté SZDC a transformovana do podoby ZBS
c. drah jako soucasti tzemi formami:
i. importovanych dat vedenych v ramci IS SZDC podle predpisu M12
ii. samostatné vytvarenych popist standardizované struktury zelezniéni sité CR, doplfiujici za-
kladni informacéni zaznamy o drahach o jednoznac¢né identifikatory a vzajemné hierarchické vaz-
by
d. prejezda evidovanych jako:
i. konstrukce tvofici soucasti prislusné drahy (resp. drah)
ii. konstrukce tvofici soucasti prislusné pozemni komunikace (resp. komunikaci) a nepfimo identi-
fikujici i pfislusné PK evidované jako soucasti uzemi
e. vSech subjektd podilejicich se na poskytovani zdrojl dat této evidence (v€. Udaju o moznostech
komunikace s jejich reprezentanty — osobami i funkcemi)

Tato Cast datové zakladny ma charakter vzajemné relaéné provazanych tabulek obsahujicich
funkéné vzdy aktualni data (mimo toto funkéni ¢lenéni je organizace archivll dat pfipadné specializo-
vana vyjadreni historie zmén zaznamu).

3. tokova data, zahrnujici:
a. dokumentaci pfipravy a vysledk méfeni a terénnich zjiStovani:
i. itinerare méficich akci
ii. pracovni protokoly z méfeni
iii. grafické dokumentace (fotodokumentace, polni nacrty a schémata, kontrolni mapy)
iv. vysledné protokoly z méfeni

Tato ¢ast datové zakladny ma charakter prevazné sekvencéné usporadanych soubord, v jejichz
hlavnim ucelem je zaznamenat historii (vyvoj) zmén stanovenych veli€in (napf. poloh, ale v jinych
souvislostech také vlastnickych pomérl a s nimi spojenych nazvl drah apod.) jimz slouzi kmenova
data podle odst. 1 jako zdroj potfebnych evidenénich udajd. Zpracovani zejména tabulek dle bodu
i) a iv) probiha zpravidla v davkovém rezimu.
b. tabulku v souéasnosti rutinné provozovaného datového rozhrani SZDC-1ZS
jde ve zdrojové formé rovnéz o sekvencni soubor, ktery vS8ak muize za urCitych pfedpoklad dostat
i podobu databazové tabulky

4. rozsireni evidencénich dat o prejezdech (databazova tabulka jako doplnék kmenovych dat) o kom-
plexni popis pfejezdl jako konstrukci na draze s udaji doplnénymi ze vSech vySe uvedenych zdrojl
(pfedevsim jde o polohy jejich referenénich bodl a udaje o spojeni na uréena funkéni mista),
v jejich vzajemnych certifikovanych vazbach a historii, umoziujici generovat novelizovanou formu roz-
hrani SZDC-1ZS aktualizovanou provedenymi Setfenimi resp. generovat vystupy do jinych &asti systé-
mu.
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Takto konstruovana datova zakladna je zdrojem pro grafickou prezentaci popisu Zelezni¢ni sité a pre-
jezdl na ni leZicich, zalozeného na obsahu datové zakladny ZABAGED®.

Z duvodl zajisténi dlouhodobych ¢asovych Fad a souvislosti je proces aktualizace dat zajiStovan pri-
marné pfidavanim novych zaznamu a v pfipadé jejich zasadnich transformaci jejich archivaci umoznujici na-
Iézat potifebné souvislosti mezi starymi a novymi zdznamy. K tomuto G&elu jsou v datovych strukturach obsa-
Zeny potfebné stavové a sluzebni polozky. Opravy dat vyvolavané stavebnim a/nebo spravnim vyvojem evi-
dovanych entit by se tak v zasadé mély omezovat na zmény téch atributd, které charakterizuji jejich pfislusné
vlastnosti. Fyzické ruseni zaznamu se pfitom muze tykat vyluéné téch dat, k nimz jesté (nebo jiz) nevedou
fadné datové vazby, pfipadné opravam zavad databaze apod.

Podrobnosti diléich postupl spravy dat jsou uvedeny v provozni dokumentaci. Pravidla prace s ostat-
nimi ¢astmi datové zakladny evidence (itinerare, protokoly apod.) jsou predmétem jinych dokumentu.

6.4.2 Rezimy aktualizace, zpracovani, prezentace a archivace dat

IS o prejezdech mimo spravu SZDC je prioritné koncipovan jako systém umozfiujici autonomni popis
drah v CR jako sougasti jejiho izemi. Jeho jadro proto tvofi permanentné& aktualizovatelna a pribé&zné prezen-
tovatelna databaze. Jak je ale uvedeno vySe, soucasti prace s daty jsou i operace transakéniho charakteru
prerusujici ve vhodnych intervalech pfevladajici praci v realném Case o davkové operace. Pfedpoklada se (a
je provéfovano), Ze tyto nezbytné operace spojené s aktualizacemi Giselnikovych soubor(l (z tohoto hlediska
Ize za takové povazovat i mapové podklady), zpracovanim davek méfeni, pfipadné sluzebni manipulace spo-
jené s funkcemi rozhrani ODBC, feSenim optimalizace provozu a/nebo opravami, budou probihat v no¢nich
hodinach.

Zakladnim problémem spravy dat je udrzeni vécné souvislosti mezi obsahy kmenovych a tokovych dat
tak, aby napf. zméfené (daje uvadéné v protokolech o méfeni poloh referenénich bodl prejezdd souhlasily
s obsahem pfislusnych eviden&nich dat, ktera se v8ak mohou libovolné ménit v nahodilych okamzicich.

Z charakteru dat plyne, ze provozni model jejich spravy neni podfizen zadnym rutinné zavedenym cyk-
[im hromadného zpracovani béZnych ekonomickych a podobnych agend. Proto nemaji z téchto dlivodd Zadny
pevny cyklus aktualizaci, uzavérek a podobnych terminovanych cykll. Presto takovéto dlvody terminovanych
aktualizaci existuji. Jejich pFiginou jsou terminy zmén zakladnich dat popisuijicich sit SZDC odvozené z rytmu
sestavy GVD. Tomu se podfizuje zejména rytmus aktualizace dat popisujicich DVM (SR70). Na néj pak volngji
navazuje rytmus zmén popisu liniovych entit sit¢ SZDC na bazi predpisu M12. Zmény v obou téchto datovych
zakladnach mohou byt sice evidovany kdykoli, souhrnné vydani, pfipadné jeho doplfiky maji v obou pfipadech
hlavni rytmus 2x rocné (nikoli vSak pololetné v kalendafnim smysilu).

Mapové podklady jsou (z divodl pracnosti a ceny) aktualizovany je$té mnohem pomaleji. VSechna
ostatni data mohou byt v principu aktualizovana prabézné, z technologickych i ekonomickych ddvodu je v§ak
i v tomto pfipadé vyhodnéjsi vytvorit pravidelny aktualizaéni rytmus. Bez ztraty obecnosti se nabizi interval 1 —
2 mésice.

Tento interval je vhodny i z divodl co nejlepsiho souladu mezi obsahem kmenovych dat s daty toko-
vymi. Je zfejmé, ze v urcitém terminu, kdy byla provedena mérfeni poloh referen¢nich bodl prejezdu a nava-
zujici zjistovani v terénu, pfipadné probéhly jiné davkové operace, by méla byt pfi jejich zpracovani vyuzita
pfiméfené aktualni kmenova data. Tedy udaje o vSech relevantnich subjektech drah, konfiguraci tzemi a sité
drah atd. K dlouhodobému zafixovani téchto vztahd musi byt pouzit mechanismus ,zamrzani“ stavu kmeno-
vych dat pfi spojeni s daty z realizovanych méfeni a podobnych aktualizaci. Pfi volbé delSich intervald by
mohlo dochazet k nezadoucim nepresnostem, pfipadné az nemoznosti data zpracovat (v extrému by napf.
mohl byt zaméfeny pfejezd mezitim evidenéné zrusen a snesen, pfipadné zlikvidovan jeho provozovatel
apod.).

Nejrychleji se ménicimi daty evidovanymi v IS jsou data o telefonnim spojeni na pfislusna funkéni mis-
ta. Jejich aktualizace mize probihat i hromadné (v navaznosti na organizaéni zmény a pod.). Aktualiza¢ni cyk-
lus by proto mél byt, v souladu se soudasnou praxi SZDC, mésiéni a kratsi.

V souhrnu ma proto IS o pfejezdech dva rizné rezimy a mechanismy spravy, resp. prezentace dat:
1. interaktivni, v némz mohou byt:

a. aktualizovana néktera kmenova data

b. prezentovany vystupy (pomoci sofistikovaného mechanismu dotaz(i nad databazi — v¢. dotazi
a prezentaci prostorovych dat nad mapovymi vrstvami)

2. davkovy, v némz jsou realizovany:
a. aktualizace vSech Ciselnikovych dat a soubort
b. transakéni zpracovani tokovych dat zahrnujici
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i. vyhodnoceni vysledk( méfeni a vydani protokoll (v 1. etapé funkce IS)
ii. testy kvality dat rozhrani SZDC-HZS v aktualni podobé,
iii. davkové vstupy dat od provozovatel drah, (variantné vé. SZDC v predpokladané 2. etapé funkce
IS)
iv. zalohovaci, pfipadné obnovovaci mechanismy,
c. funkce rozhrani ODBC a synchronizace mezi databazi a mapovym prostfedim
d. archivace dat

6.4.3 Mapova prezentace vysledkt

Z charakteru navrhovaného systému ve formé GIS s doprovodnymi databazovymi aktivitami (transaké-
nimi zpracovanimi dat) vyplyva mimofadna role prace s riznymi formami mapovych (grafickych) dat rizného
provedeni a s riznymi mechanismy jejich pouziti.

Tyto mechanismy |ze rozdélit do 2 hlavnich skupin:

1. pfimé vyuziti vektorovych prostorovych dat (pfipadné doplnénych i daty rastrovymi — nap¥. fotodokumen-
tace), které jsou k dispozici (a pribézné aktualizovany) na serveru aplikace, spoleéné s navazujicimi atri-
butovymi daty v databazi

2. vyuziti webovych sluzeb WMS a WFS ze vzdalenych zdroj (napt. CUZK, ale i Google apod.)

V navrhu i ovéfované praxi se pfedpoklada pouziti obou forem. Pfedpokladem prace s daty dle varian-
ty 1. je ovSem jejich ziskani od zdrojového subjektu, coZ se v Urovni vztahl mezi organizacemi statni spravy
realizuje bezuplatné. Tato zasada ale neplati pro feSitele pracujici na komercni bazi.

Bez ohledu na pouzitou metodu prace se zdroji mapovych podkladu v§ak je hlavni metodickou zasadou
v tomto sméru vyuziti zdroji statnino mapového dila. To v daném rozsahu méfitek a podrobnosti reprezen-
tuje systém dat ZABAGED", doplnény o pfehledovou mapu s administrativnim ¢lenénim statu se zakladnim
méfitkem 1 : 1000000 a systémem ortofotomap umoznujici korektni prezentaci celkového popisu sité. Toto
prostfedi je dllezité i proto, Ze je zdrojem i pro ostatni GISové aplikace statni spravy. Cilovym prostfedim a
zdrojem zakladnich metodik prace s daty (formaty prostorovych dat, pouzivané postupy atd.) je prostredi rea-
lizované dle smérnice EU INSPIRE.

Uvedena zasada prioritniho vyuziti statniho mapového dila se tyka pfedevSim vystavby viastni GISové
aplikace. V zadném pfipadé neznamena vyloucéeni jinych zdroju prostorovych dat v riznych fazich analyz a
pfipravy méfeni ¢i prezentace. Pouze vyuziti ,Open“ formatt (viz pfil. 14 obr. 9), jakkoli mGze byt technicky na
vysi, vyzaduje jistou opatrnost v posuzovani jejich obsahové divéryhodnosti. Mlze se ale stat, Ze mistni znal-

je.

Takovato omezeni se tykaji i katastralné orientovanych podkladl, které nemusi o stavu drah vypovidat
vlbec nebo dostateéné presné. Coz na druhou stranu neznamend, Ze by tyto zdroje nebyly, zejména
z mensich drah mimo spravu SZDC a leZicich ve vefejném prostoru, v ramci navrhovaného IS cennym pod-
kladem ke zpfesnéni lokalizace nebo dalSich parametrii pfejezdu.

Moznosti vyuziti riznych forem kartografickych podkladd jsou prezentovany v pfil. 14 (plati pro vSechny
dale uvedené odkazy). Mezi nejvyznamnéjsi patfi:
1. vrstvy systému ZABAGED® (obr.2), které zahrnuji zejména (kromé podkladovych &asti) zobrazeni:

a. zelezniéni sité, v&. drah mimo spravu SZDC, v pfipadé SZDC identifikovanou metodami odvozenymi
z pfedpisu M12 (v tomto ohledu jde o zdroj zcela jedinecny)

b. polohu zelezni¢nich stanic a zastavek celostatnich a regionalnich drah

c. rozmisténi prejezdd pfedavanych ze zdroji SZDC
Tato data jsou podkladem pro vlastni doplnéni zobrazeni:

i. poloh referen¢nich bodl dopraven umisténych pfimo do kolejist' (v sou€asnosti dle SR70, cilové
dle ZBS - obr. 3)

ii. poloh pfejezdu zjist&nych zptesnénim vyznamu zadanych bod( z CUZK
iii. cilové iidentifikace ¢asti sité dle standardizované metodiky

2. IS MAPZEL z produkce CD-ISva.s. a vyuzivajici data SZDC (obr. 4 - 6) zaloZena na soucinnosti Utvart
SZG pracujicich s presnosti JZM (méfitka 1 : 500 nebo 1 : 1000) a utvard TUDC (pracovist méficich
vozU zelezni¢niho svrsku a GIS) v némz jsou prezentovany:

a. polohy referencnich bodi DVM dle SR70
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b. pribéhy TUDU dle M12 vedené s pfesnosti az na jednotlivou kolej (viz pfil. 14 obr. 6)
c. polohy referenénich bod( prejezdu dle obsahu rozhrani SZDC - HZS

d. dalSi vrstvy, zobrazujici mj. pozemni komunikace, pfirodni terénni utvary, katastralni ¢lenéni apod.
s Sirokymi moznostmi formulace dotazl

3. mapové dilo RSD (obr. 7), které je zdrojem dat o vedeni dalnic a silnic vech tfid
mapovy portal IS HZS (obr. 10) jako cilové prostfedi, v némz se data evidovana v IS ,Pfejezdy* uplatni

5. data (pfedevsim letecké snimky) prezentovana na portalech Google (aplikace Street View -s moznosti
pohledu chodce) a Mapy.cz jako vefejné pfistupna zobrazeni okoli jednotlivych prejezdu (zejména
v obyvanych &astech uzemi maji velkou vypovidaci schopnost, podrobnosti z lokalit v terénu v8ak ne-
pfesahuji jiné zdroje)

6. podklady CUZK (rozmisténi bod( bodovych poli, katastraini zobrazeni aj.)

e

Tento sortiment nastroju je vyuzit v riznych fazich zpracovani dat, napf. zobrazeni Google a Mapy.cz
i v procesech kontroly postupu zpracovani dat (obsah rozhrani, vysledky méfeni aj.).

Vlastni aplikace GIS by, kromé zakladniho zobrazeni uréenych entit, méla uzivateli poskytovat i co nej-
SirSi moznosti vyhledavani lokalit a jejich mnozin na zakladé nejen zadanych soufadnic, ale i identifikatord,
obsahu vybranych polozZek (napf. kvalifikatoru DVM) nebo prostorovych vymezeni (atributové pomoci poloZek
— napt. ,kraj“, ale i kartograficky zadanim hranic vybérové plochy).

Velmi pokrocilou funkci by mélo byt promitani poloh referenénich bodd objektli do zobrazeni referen¢-
nich linii trati a kolejist’ a prace se systémy stani¢eni. Tento rozsah funkci, jakkoli uzite€ny a zvysujici efektiv-
nost prace administratord IS a nékterych specializovanych uzivatel(l, jiz ale jde nad ramec bezprostfednich
potieb prace s daty o piejezdech mimo spravu SZDC.

Specializovanym vystupnim prostfedim tésné navazujicim na prostfedi kartografické je aplikace vytvo-
fena pro mobilni telefony se systémem Android. S jeji pomoci Ize prezentovat zakladni udaje o pfejezdech
nachazejicich se v okruhu cca 10km od aktualni polohy mobilu.

7 Navaznosti metodiky evidence prejezdil na vécné souvisejici IS

IS o prejezdech obecné, a umisté&nych na drahach mimo spravu SZDC zvlasté, je z metodického hle-
diska velmi specializovanou ¢asti obecnéjSich Uloh zobrazeni Uzemi s dirazem na dva hlavni typy dopravnich
cest — drahy a pozemni komunikace v8ech kategorii. Ze schématu na obr. 1. v pfil. 2 plyne, Ze se na riznych
aktivitach spojenych s IS o pfejezdech podili organy celkem 8 ministerstev a odpovidajici pocet jejich vykon-
nych organizaci. Nehledé na probihajici rozvoj mnoha mezinarodnich aktivit typu realizace smérnice EU IN-
SPIRE, vytvareni ,Registru (Zelezniéni) infrastruktury” a mnoha dalSich &innosti soukromych subjektu.

V souhrnu plynou z obsahu metodiky spravy dat o pfejezdech na Uzemi statu a slouzici primarné sloz-
kam IZS nasledujici vazby, které je v zajmu dosazeni kvalitnich a aktualnich dat i pro podporu praktickych
funkci prislusného IS potfebné brat v Gvahu, resp. podpofit riznymi cestami (legislativné, organizacné, eko-
nomicky):

1. pro potfeby slozek IZS (organizovani zasahu) maji prvofady vyznam objekty (tedy i prejezdy), které se
nachazeji ve vefejném prostoru

2. o zajmovych objektech IZS (pfejezdech) je potfebné znat nejen jejich polohu, ale i jejich jednoznacnou
identifikaci a nejdulezitéjsi udaje souvisejici s jejich provozem pfiblizné v rozsahu rozhrani uvedeného v
pfil. 3, ale pokud mozno vedenym standardizovanymi postupy s vyuzitim &iselnikd, pribéznych testi
kvality dat atd. podle obsahu pfil. 9 a 10. a dalSich zasad této metodiky

3. fada areall firem, které byly dfive uzaviené a stfezené, se v posledni dobé pfeménila na verejné pri-
stupna logisticka centra s riznym rezimem ostrahy, do mnohych z nich pfitom stale vedou rdzné typy
drah, z nichz nékteré jsou stale aktivné vyuzivany,

4. mnohé arealy, zejména v okoli doll, nejsou pro svoji rozlohu nijak oploceny ani systematicky vyznace-
ny, takze vstup na jejich uzemi, tedy i na pfejezdy v nich lokalizované je Casto verejny (koleje podniko-
vych drah — vle¢ek nékdy vedou pfimo ulicemi pfilehlych obci),

5. rozhodovaci prava a povinnosti pfi ur€ovani ,vefejnosti“ €i ,uzavienosti“ prostoru ma, stejné jako
v pripadé schvalovani zfizovani ¢i ruseni prejezdl, mistné a vécné kompetentni silniéni spravni urad
(SSU), coz je dosti slozité strukturovany pravnicky subjekt bez jednotného centralniho Fizeni a spole¢né
sdileného IS

6. drahy, na nichz mohou byt i ve vefejném prostoru umistény prejezdy, jsou zfizovany rozhodnutimi mist-
né& a vécné prislusného drazniho spravniho Gradu (DSU) nebo obecného stavebniho ufadu,

7. Drazni urad (DU) jako specializovana organizaéni jednotka MD je pouze jednou z podob drazniho
spravniho ufadu, do jehoZ kompetence spadaji vyhradné drahy zfizené na Uzemi statu podle zakona o
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drahach

8. skute€ny vyc&et v8ech Zelezni€nich a jinych kolejovych drah, na nichz se nachazeji pfejezdy, tento roz-
sah vyznamné pirekracuje

9. pro uplny rozsah Zelezni€nich a kolejovych drah na uzemi statu neexistuje jednotna celostatné zavazna
identifikacni metodika jejich popisu jako soucasti uzemi

10.metodiku vnimanou vefejnosti jako popis Zeleznicnich drah, ktera je ale odvozena z obsahu jizdniho
fadu osobni dopravy na siti SZDC nelze pro tyto u€ely pouzit, protozZe:
a. nepopisuje Zelezniéni infrastrukturu, ale dopravni linky a spoje tvofici obsah jizdniho Fadu osobni

dopravy (a i proto neni z hlediska popisu Uzemi jednoznaéna ani ¢asové stabilni),
b. Zelezni¢ni drahy, které jsou pfedmétem IS ,Pfejezdy” v tomto jizdnim fadu nikdy nebyly (ani z pod-
staty jejich zplsobu provozu nemohou byt) obsazeny

11.zakladem pro jednoznacénou identifikaci ¢asti Zelezniéni sité pouzitelnou pro vSechny drahy, které ji tvo-
fi, je metodika [E5] certifikovana MD

12.pouze drahy schvalené Draznim uradem i jejich provozovatelé jsou pfedmétem centrainé vedené evi-
dence ufednich povoleni (UP), ktera vSak ma vyhradné interni charakter DU a Zadna jeji ¢ast neni sys-
tematicky publikovana modernimi informacnimi cestami (zejména s vyuZitim internetu),

13.sortiment vlastnikd, provozovatell a dalSich relevantnich subjektd v§ech drah je velmi pestry, jejich vza-
jemné vztahy slozité a nejsou regulované zadnym odborné orientovanym pfedpisem — vSe (s vyjimkou
¢innosti SZDC jako statni organizace s vlastnim zfizovacim zdkonem) je ponechano na smluvni bazi
upravené pouze vSeobecné platnou legislativou

14.Fada potencionalnich informaénich povinnosti subjektt spojenych s drahami mimo spravu SZDC a sou-
visejicich napf. s pfejezdy, neni nijak legislativné upravena

15.v poslednich cca 10 - 15 letech nabyvaji na vyznamu organizace zabyvajici se provozovanim drah, pfi-
padné i drazni dopravy, jako svou hlavni podnikatelskou €innosti, na zakladé smluv sjednanych s jejich
vlastniky (outsourcing), ¢imz se podstatné smyva byvaly vyrazné vnitropodnikovy charakter vie¢ek jako
,zavodové dopravy“, tyto organizace v sou€asnosti provozuiji cca 60 - 70% vSech aktivnich viecek (a ve
vztahu ke spravé dat v IS ,Prejezdy” patfi mezi ty aktivnéjSi s nejlepSimi vysledky)

Z téchto hledisek Ize metodiku popisu prejezd(i povazovat pouze za Uvodni ¢ast mnohem Sir§iho rozsa-
hu potfebnych metodik popisu dopravnich cest jako celku, které by meély byt odvozeny od realizace vladniho
usneseni [Cd6] o GeolnfoStrategii v kombinaci s navazujicimi navrhy rozvoje DMVS, INSPIRE a souviseji-
cimi. Lze dokonce konstatovat, Ze pouze takovéto SirSi vymezeni je nezbytné k vyfeSeni vSech souvislosti
kfizeni obou typt komunikaci na nékterém z prejezdd na drahach nejen mimo spravu SZDC, ale dokonce i
mimo rozsah pulsobnosti zakona o drahach s nékterou ucelovou komunikaci subjektu v okruhu obce
s rozSifenou pravomoci.

Teprve takovéto komplexni feSeni také vytvari pfedpoklady pro likvidaci omezeni a zjednoduseni funkci
IS ,Prejezdy” uvedena v kap. 2. Hlavnimi kroky podporujicimi realizaci metodiky spravy dat jsou:

1. podpora spravy dat o pfejezdech vhodnym zavaznym dokumentem (vyhlaskou), o ktery by bylo mozné
opfrit stabilni provozni model IS, pocinaje vymezenim kompetenci jednotlivych aktivné jednajicich sub-
jektl (zatim zejména SZDC a HZS) vi&i podstatnému okoli

2. vydani standardiza¢niho (metodického) nastroje pro vypracovavani vnitropodnikovych predpist tykaji-
cich se drah, upravujiciho zavazné kapitoly, resp. jejich ¢asti, tykajici se zejména komunikace provozo-
vatelu drah se statnimi organy vc¢. slozek I1ZS (uvadéni telefonnich spojeni a dalSich dat o dané siti — v¢.
prejezdl na ni lezicich — potfebnych pro feSeni MU a pfipadnych krizovych udalosti apod.)

3. zakomponovani IS o pfejezdech podle této metodiky pfimo do hlavniho toku spravnich €innosti souvise-
jicich s pfejezdy a drahami, tedy &innosti SSU a DSU (zajisténi jednotné a jednoznaéné identifikace
drah a prejezdU, aktualizaci dat pfi vzniku, transformacich a ruseni evidovanych entit atd. v prabéhu je-
jich zivotniho cyklu i korektnost dajl o jednajicich subjektech)

4. zajisténi (dofeSeni atd.), aby IS o pfejezdech tvofil integrovanou komponentu IS statni spravy ve smyslu

zakona [Ce1] a automatizovanou souéast agendy SSU a DSU.
Takto pojata agenda by umoznila zarucit obsahy vSech vyznamnych rozhrani, nejen k IS IZS, ale
zejména dal$im organtim statni spravy a samospravy, poéinaje CUZK a konde organy krizového fizeni.
Takto garantovany a vefejné prezentovany pasportni systém by pak mohl byt spolehlivé vyuzit i vykon-
nymi organy statni spravy i soukromymi organizacemi.

5. zavedeni standardizovanych popist obou typu kfizenych komunikaci, a to v jejich plném rozsahu
K tomu tato metodika poskytuje certifikovany popis vSech zelezni¢nich drah. Podobny systém je proto
potfebné vytvofit i pro pozemni komunikace v jejich piném rozsahu (pro mistni a ucelové dosud zaklo-
nem [Cb1] informaéné nespecifikované. V oblasti silnic 1.- 3. tfidy (o dalnicich neni nutné v souvislosti
s prejezdy uvazovat) jde v zasadé o vybér z IS pouzivaného NDIC.
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6. zpracovani informaticky pojatych vyhlasek o této evidenci a jejich principech v navaznosti na pfipadnou
novelizaci zakonu o drahach a pozemnich komunikacich [Cal, Cb1]

7. dofesSeni jiz dlouhodobé indikovanych nedostatk(l v sou€asnosti jiz velmi zastaralého pojeti zejména
zakona o drahach [Cal] a obou navaznych vyhlasek [Ca2, Ca3], tykajicich se mj. absence jednotné
identifikace v8ech drah a jejich zafizeni chapanych jako soucast tzemi

8. Uprava textu §4 odst. 3 vyhlasky 173/95 Sb. o tom, Zze ,Oznadeni zafizeni drahy musi byt jednotné na
celé draze, pro kterou bylo vydano ufedni povoleni k provozovani.*
Tato formulace neni pro identifikaci pfejezdd na soubézich drah pouzitelna. Dlsledné pouzitelna ale
neni ani pro jina zafizeni za situaci, kdy jsou v nékterych lokalitach (nejen pfejezdech, ale i dopravnach)
umisténa na jednom télese, jsou funkéné svazana, ale patfi riznym subjektim, vlastnicich samostatna
Ufedni povoleni k provozovani drahy.

PodpGrnymi Upravami legislativy a podminkami napomahajicimi realizaci metodiky z pohledu ZDC jsou:

1. Identifikace drahy je zakonem [Ca1], na rozdil od zakona [Cb1], ktery se touto problematikou zabyva
alespon v rozsahu silnic a dalnic dostate¢né presné, svazana v §22 pism. d) pouze s vydanim jizdniho
Fadu, jehoZ obsah je specifikovan az v navazujici vyhlace [Ca2].

2. Vni se v §55 pism. f) poZaduje ,pfehledné oznaéeni zelezni¢ni sité s oznadenim trati“, které jsou
v této vyhlaSce konkretizovany jako ,vymezena &ast drahy, uréena pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena
na tratové useky mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach®. V kombinaci
s dal$imi definicemi pojm proto Ize tuto definici interpretovat i prostorové. Ov§em na strankach jizdniho
fadu oznacenych jednim identifikatorem jsou Casto uvadény prostorové zcela rozdilné Casti sité a nao-
pak, takovéto Useky se mohou objevovat i na jinak oznacenych strankach, protoze v jizdnim fadu nejde
o trati v prostorovém smyslu, ale linky v dopravnim smyslu. Takovéto chapani ,grafikonovych” udaju
jako prostorovych dat neni pro uc€ely korektni prace s prostorovymi daty pfijatelné.

3. Z divodu své &asové nestability nemuze byt takovyto popis ZDC ani podkladem pro mezinarodné pod-
porované aktivity INSPIRE nebo zpracovani Registru (zelezniéni) infrastruktury.

4. Bez realizace opatfeni vedoucich k zaru€eni kvality dat uvadénych o pfejezdech je velmi problematické
jejich zvefejhovani v masové pouzivanych nastrojich typu autonavigaci, protoze pfi jejich nekvalifikova-
ném a nekritickém pouziti maze dochazet k zasadnim pochybenim s vyznamnymi negativnimi dusledky.

8 Zavér

O rozporuplnosti souc¢asného stavu vsech IS souvisejicich s funkcemi IS ,Pfejezdy“ a touto metodikou
svédé&i mj. i pocet riznych existujicich metodik popisu siti DC nejen v narodni a mezinarodni Urovni, ale i in-
terné, uvnitf nejvyznamnéjSich organizaci provozujicich nebo rlznym zplsobem vyuzivajicich jak PK, tak
drahy. S tim pak souvisi fada obtizi (a také zbyteéné vynaloZzenych nakladd) se vzajemnou prevoditelnosti
jednou vytvofenych dat nejen prostorového charakteru, ale i k nim pfipojenych dat charakteru ekonomického,
spravniho atd. | z tohoto divodu je proto nezbytné, aby standardizovana metodika snazici se co nejdlsledné;ji
o popis siti DC (aktualné predev§im ZDC) jako soudasti Uzemi, uplatnéna v IS ,Piejezdy*, byla navrZzena tak,
aby byla s existujicimi (alespori hlavnimi) metodikami popisu této sité co nejvice kompatibilni.

Teprve na této bazi by se staly (alespori pro kvalifikovanou vefejnost) plné pouzitelné standardizované
zaznamy DSU a SSU jak o prejezdech, tak o jejich lokalizaci v prostoru (vefejny, soukromy), aktualnich UP
a dalSich skute€nostech, které jsou v sou€asnosti pouze pracné ziskavany z mnohem méné zaru¢enych zdro-
ji. Pokud by na takovyto systém navéazala i standardizace obsahu PRV, pfipadné i smluvni dokumentace za-
tim upravované jen pro nékteré organizace podle predpisu CD D5 [Ca13], jako zavazného vzoru pro véechny
relevantni subjekty v rozsahu vyhovujicimu alespon potfebam IZS, byla by doplnéna i celkova soustava do-
kumentaci o drahach ve smyslu obr. 2 pfil. 2, zvySena celkova uroven podnikové evidence drah, a tim i pod-
kladll poskytovanych pro IS I1ZS.

Vytvofeni evidence v Urovni jiz rutinng zavedeného rozhrani SZDC-HZS, ale s podstatné vyssi kvalitou
dat Ize pfitom nepochybné zajistit nejlépe tim, Ze se na spraveé dat IS tohoto typu budou aktivné podilet vSichni
provozovatelé (resp. vlastnici) pfisluSnych drah. K tomu ale musi byt k dispozici nezbytné motivacni nastroje,
na néz by mohly navazat nastroje informacné-technické.

Tato metodika poskytuje technologicky orientovany podklad k vytvofeni obou uvedenych nastroja. Po-
skytuje metodické podklady pro zpracovani navodu vyplfiovani dat v moznych SW podporach IS i zpracovani
ddvodovych zprav navrhl zmeén legislativy. V ¢asti uréené popisu prejezdu jako soucasti drah je zavazna pro
vSechny (pfipadné smluvné zajisténé) subjekty pfipravujici podklady pro evidencni systémy statni spravy a
IZS. V ostatnich €astech je jeji vyuZiti doporucené.
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Faksimile platnych osvédceni a certifikaci

e osvéddeni vydané CUZK pro program Transform fy Geoobchod s.r.o o jeho vyuZitelnosti pro
transformace souradnic a dalSi prace s geodaty

e osvédceni vydané fou Geoobchod s.r.o pro €lena tymu Ing. Malinka o proSkoleni v pouzivani
technologii GNSS

e osvédceni vydané MD o uznani certifikované metodiky ,Standardizovany popis sité Zelezni¢nich
trati®

Zakladni funkéni schémata IS ,Prejezdy”

e obr. 1. Globalni schéma informacnich vazeb IS o pfejezdech jako spole€ném kfiZeni
nejvyznamnéjsich typu dopravnich cest
e obr. 2. Hierarchie popisu drah jako sou&asti Uzemi a tomu odpovidajici legislativy
e obr. 3. Rela¢ni diagram prejezdu na konstrukci se soubéhem dvou a vice trati (drah)
a entit jeho podstatného okoli
e obr. 4. Souhrnny diagram toku dat v IS Prejezdy

Datové rozhrani SZDC-HZS

e A. Ukazka tabulky
e B. Podminky vyplfiovani a kontroly obsahu polozek tabulky
o C. Piiklady chybného vypInéni polozek tabulky

Vybér zakladnich pojmu metodiky

e A.VSeobecna Cast tykajici se pozemnich komunikaci
e B. VSeobecna Cast tykajici se drah
a. vybrané pojmy ze zakona o drahach
b. vybrané pojmy z dopravniho fadu drah (vyhl. €.173/1995 Sb.)
e C. Nadstavbova &ast tykajici se drah
e D. Popis trati a kolejist z hledisek stavebnich
o E. Popis trati a kolejist z hledisek dopravniho provozu
e F.Vyznamné pojmy definované piedpisem SZDC M12
e G. Nadstavbova ¢ast tykajici se zjiStovani polohy bodu na Zemi a zelezni¢ni geodézie
e H. Vybér z pojmt z predpisu SZDC M21 o stanigeni
o |. Popis trati, kolejist a prejezdl
a. Vybrané pojmy definované metodikou standardizovaného popisu drah
b. Pojmy doplnéné metodikou spravy dat projektu ,Prejezdy”

Obsah Itinerare a polniho méfického nacrtu méfeni na prejezdu

e |. Ukazka Itinerafe méreni

e |l. Ukazka polniho nacértu

o ll. Znackovy kli¢ nacrtu
a. Ill.1. Obecny polohopis
b. 111.2. Zelezniéni tematika
c. .3 Méfické body
d. .4 Fotodokumentace

Pfiklad protokolu z méfeni a vybranych anomalii

e obr.1 prvni strana protokolu o méfeni (evidencni) referenéniho bodu prejezdu P9154
(draha SART)

e obr.2 druha strana protokolu o méfeni (graficka dokumentace) prejezdu

e 0br.3 kontrolni ortofotomapa slozitého soubéhového prejezdu P10741 s udaji
o polohach referen¢nich bodu tratoprejezdl jednotlivych viecek

e o0br.4 celkovy pohled na pfejezd P10741 z vleCky ADM

e obr.5 nejednoznacna identifikace pfejezdu P10741 z ul. Sladkovského

Automatizované pouZitelné vstupy do zpracovani dat

e A. Vystupni protokol z programu Transform (prezentace stabilizovaného formatu xIt)
e B. Pouzitelné Casti metadat formatu jpg z digitalnich fotoaparat(
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Zakladni principy, parametry a kvalita méfeni polohy bodl na Zemi metodou GNSS
Datové struktury projektu ,Pfejezdy” (vybér pro potfeby metodiky prace s daty)

tab. 1 Struktura tabulky Prejezd (drazni)

tab. 2 Struktura tabulky Prejezd (silnicni)

tab. 3 struktura dat SR70 ve verzi poskytované projektu ,Prejezdy”

tab. 4 Zakladni verze struktury ZBS

tab. 5 Verze tabulky M12 pouZzité v ramci projektu ,Pfejezdy”

tab. 6 Struktura tabulky GTU

tab. 7 Struktura tabulky ZTU

tab. 8 Struktura tabulky DTU

tab. 9 Struktura tabulky ,Drahy“

tab. 10 Struktura tabulky ,Subjekty”

tab. 11 Struktura tabulky ,,Osoby*

obr. 1 Relaéni diagram vazeb zaznami tabulek Drahy, GTU, ZTU, DTU, ZBS, M12,
Subjekty,Osoby a Pfejezdy

e obr. 2 Algoritmus vyhodnoceni dé&diénosti parametrd UP, TDNU a CVSZDC mezi

zdznamy Drahy v zavislosti na jeji standardizované charakteristice

Vybér hlavnich kédovnikd spravy zdrojovych evidenénich dat

e |. Ciselniky ve struktufe Piejezd_D
a. 1.1 Typ trakéniho vedeni

e |I. Ciselniky ve struktufe Piejezd_S
a. 1.1 Kategorie komunikace
b. 1.2 Typ zabezpeceni

e lIl. Ciselniky SR70
a. .1 Kvalifikatory
b. 1.2 Provozni obvod (PO)
c. 1.3 Regionalni centrum provozu (RCP)
d. 1.4 Kraj
e. .5 Stav

e |V. Ciselniky popisu ZBS

a. IV.1. Pfebirané kvalifikatory SR70 a jejich symbol v GIS

b. IV.2 Nové zavedené kvalifikatory projektem ,Pfejezdy” pro Uplny popis sité

c. V.3 Indexy rozsitujici vyznam kvalifikator( synonymnich (jinych dopravnich) bodu
(kval. 84, 87)

d. V.4 Standardizované zkratky nazv( vybranych DVM a DVB pouzivané v popisu

lokalit, zejména zacatkl a koncu usekl standardizovaného popisu sité
V. Ciselniky M12
a. V.1 Poloha DU v evidenci M12
b. V.2 Typ DU
c. V.3 Charakter DU
d. V.4 Kategorie trati dle zakona o drahach
e. V.5 Kategorie trati dle provoznich potfeb CD/SZDC
f. V.6 Trati a koleji$t& ve spravé organizadénich slozek SZDC s.o. na izemi CR
« VI. Ciselniky standardizovaného popisu drah
a. VI.1 Skupina GTU
b. VI.2 Charakter ZTU a DTU
c. VI3 Poloha ZTU a DTU v trati
« VIl Ciselniky ve struktuie Drahy
VII.1 Kategorizace drah
VII.2 Typ provozovatele
VII.3 Typ vlastnika
VII.4 Typ jiného subjektu s informacni vazbou na drahu
. VII.5 Stavebni stav drahy
e VIII. Ciselniky ve struktufe Subjekty
a. VIIL.1 Uroven Subjektu
¢ IX. Ciselniky ve struktufe Kontakty
a. IX.1 Role
b. IX.2 Typ telefonniho spojeni
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Vypocet vzdalenosti referen¢nich bodl dvou tratoprejezd(
e A.VSeobecné
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13.

14.

15.

16.

17.
18.

e B. Priblizné feseni
e C.ReSeniv S-JTSK
e D. ReSeni s vyuzitim sférické trigonometrie

Pfiklad moZného uspofadani obsahu vlieckového fadu

Vybér dokumentace CD a.s. ve vztahu k vledkam

e A. Predpis CD D5 Pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace
e B. Stani¢ni fad Zelezniéni stanice

e C. Pripojovy provozni fad

Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riznymi metodami popisu Uzemi
e |. Zakladni principy zobrazeni dopravnich cest ve smérnici EU INSPIRE
a. A. Pozemni komunikace
b. B. Drahy
c. C. Intermodalni propojeni dvou typl dopravnich cest (v pfipadé pfimého kfizeni
je bod oznaceny modrou Sipkou pfejezdem)
d. D. Abstraktni reprezentace dopravni cesty pomoci uzl (v obecnéjsim smyslu)
a linearnich hran
¢ Il. Mapové portaly
a. obr.1. Narodni geoportal INSPIRE s rozliSenim do urovné parcel v okoli Zst. Brno-
Maloméfice, samotné zobrazeni Zeleznice zatim zahrnuje jen stanice a zastavky (v pouZitém
rozliSeni mimo format)
b. obr.2. Zobrazeni zst. Brno-Maloméfice v ZABAGED® a srovnani polohy udajné stanice (ve
skute¢nosti depo) a jejiho pramétu do kolejist referenéni trati v datech SR70
c. obr.3 Zobrazeni dat SR70/ZBS pomoci symbolu v ITC (uzel Brno-Maloméfice, Ze poloha ref.
bodu stanice (Eerveny &tverec€ek) je shodna jako na obr. 2,)
d. obr.4 Srovnani popisu Zelezniéni sit¢ SZDC v okoli Brna metodikou M12 a uzl( a hran (&erné
useCky) méné podrobné starsi zobrazeni datové zakladny M12 pomoci produktu MAPZEL
e. obr.5 Podrobnéjsi (nové&jsi) zobrazeni kolejist a definiénich Usekt (barevné) v intranetu SZDC
(MAPZEL, zst. Kolin, ¢arkované jsou zobrazeny vlecky)
obr.6 Komplexni zobrazeni okoli zst. Maloméfice v prostfedi MAPZEL (v&. moznych
nastaveni informaénich oken umozhujicich vybéry)
. obr.7 Zobrazeni okoli Zst. Brno-Maloméfice v mapé RSD
. obr.8 Zobrazeni okoli zst. Brno-Maloméfice v desk-top mapé autonavigace GARMIN
obr.9 Zobrazeni okoli zZst. Brno-Maloméfice v mapé Openstreetmap
obr.10 Zobrazeni okoli Zst. Brno-Malomé&Fice v mapovém portalu IZS CR (kole¢ko s kfizkem
zobrazuje prejezd P6800 oznaceny i na obr. 2 a 3)
k. obr. 11 Zobrazeni parcel (pokud jsou k dispozici) v okoli stavédla 6. zZst. Brno-Maloméfice
I. obr. 12 Prezentace Udaju o Uzemi pomoci Google Earth jako jednoho z moznych vefejnych
mapovych portall
¢ |ll. Standardizovany popis drah
a. obr.13 Zakladni entity standardizovaného popisu sité na prikladu vyfezu &asti sité SZDC v
severoceském prostoru

—h

e i (o]

Tabulka referenénich bod potencionalnich kiizeni dopravnich cest (podklad CUZK)
e tab. 1 Ukazka obsahu tabulky bodl a vyhodnoceni jejich vyznamu
e obr. 1 Prezentace vysledk( ovéFovani bodti CUZK v prostfedni GIS ITC

Ukazky podkladu pro pfipravu méreni
¢ A. Ortofotomapy z portalu Mapy.cz a/nebo Google s kartometricky zjistitelnymi polohami
potencialnich referencnich bodl pfejezdi
e B. Podklady z produkce CUZK
a. mapa rozlozeni zakladnich triangulacnich listd
b. mapa rozlozeni nivelacnich a triangulacnich bodu
c. ukazka popisu nivelacniho bodu

Zakladni schéma postupu pfipravy, realizace a vyhodnoceni méfeni

Schéma vazeb mezi informac":m’mj entitami ,prejezd®, ,usek sité trati“, ,dopravna“ a ,organizacni
jednotka provozovatele drahy” (SZDC) v podstatném okoli dopravny Di .
Mapa pusobnosti centralnich dispecerskych pracovist SZDC dle provozni dokumentace SZDC
[Ca31]
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CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI
ODBOR RIZENi UZEMNICH ORGANU
182 11 Praha 8, Pod sidli§tém 9, post. prihradka 21

V Praze dne 10. ledna 2011
C.j. CUZK 11711/2010-22

OSVEDCENI

V transformaénim programu TRANSFORM 2011, ktery dodava spole¢nost geoobchod,
s.r.o., pro transformaci souradnic bodu ziskanych pomoci méfeni GNSS do S-JTSK, byla
Ceskym Gfadem zeméméfickym a katastralnim schvalena (bod 9.11 pfilohy k vyhlasce
€. 31/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist) jeho ¢ast, ktera transformaci mezi
souradnicovymi systémy WGS84 nebo ETRS89 a S-JTSK fesi pomoci volby identickych
bodl a vypoétu mistnich transformacnich parametrl pii nastaveni poloméru tj. parametru
pro pouziti Jungovy dotransformace na hodnoté 6,0 km nebo vyssi.

Ing. Bohumil Janecek
feditel odboru fizeni tzemnich organu

oo
o T

A

TELEFON Fax sl
284 041222 284 041 202 cuzk@cuzk cz
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;geoobchaaﬁ
\ |

CERTIFIKAT

spole¢nosti geoobchod, s.r.o. Pardubice

Potvrzujeme, Ze pan

Ing.Lubomir Malinek

Byl ve dnech 18. a 19.1. 2011 proskolen pro méfeni s GNSS piijimaci Ashtech,
zasSkolen na vypocetnich programech GNSS Solutions, FastSurvey a programu
TRANSFORM 2011 pro bezchybné urceni soufadnic pomoci technologie
GNSS.

Déle se seznamil s vyhlagkou ¢. 31/1995 Sb. a podminkéch vytvareni platnych
vystupnich protokolii a jejich naleZitosti.

V Sedi 19.1.2011

,,J
g G /( / /
Za geoobchod, S.I.0.
Ale§ Rucky
jednatel
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c‘ :'v1ir'1'rstersh.n:r dopravy ndbleEl Ludvika Svobody 1222712
POBOXE 9, 11015 Praha 1

|||I"

Praha + . listopaduy 2002

O, 115/2012-910-TZ0V]

vydava

OSVEDCENI

o uzndni uplatnéné certifikovand metodiky
v souladu s podminkami ,Metodiky hodnoceni visledkil vizkumu a vivojc”

pitandardizovany popis sité feleznicnich traif™

vypracované v ramei vyzkumného projekiu & CG743-016-910

Ing. Josef Kubowsky

Reditel
Odbor infrastrektary a dzemniho plinu
/i
............ By AR

I

KPM CONSULT a.s. Brno soubor:prv18-pl-certifikace.doc posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP. str.3 z 5



priloha 1 Faksimile platnych osvédceni a certifikaci

DPONENTNI POSUDEK

1. Metodika: Standardizovany popis sité Zelezniénich trati
1) Spliinje metodika pofadavky na sirukiuru certifibovand metodiliv?
) Cil metodiky [(ANO/ NE")
Ang
1T} Vlastni popis metodiky | r.nif'l.-’ﬂf:{f"f‘-ﬂ;:l-_-“"“-_Hm_wmhm" |
Ano
II) Vyjadiend k .novost postupi” | (AN —jsou nové! NE* — nefsel nove)

Komentdi: Ano, jednd se o novy postup, smé?ujici kcentralizaci dat a k jednoing
terminologii pro viechny zainteresované slozky (S¥DC, s. 0., DU, CD, a. 5., dopravee, [ER

HZS, u:lcibcnrj.r doprav M&U atd.)

IV} Popis uplaméni metodiky (AN NE=)

Eomentdr: Ano, Metodika je uréepa pro viechny ufivatele dat Felezniéni infrasicukiury

V) Seznam pouZité souvisejicl literatury | (ANO/NE )
Komenidf: Ano, zdkon o drihdch a zdkon o pozemnich komunikacich
VI) Seznam publikaci, které piedchézely (ANOYNE )

metodiceV¥stupy z origindlni price
EKomemnidf: Ne, proloZe se jednd o vyvo] nového postupn,

i 20 Nedikace = nvedeni ndlkazn na prishiing projekt VaV, [(ANO/NE)
vizkumny zimér nebo doiafni pregram o R
Ano, JInformaéni piehled o Zzleznifnich piejezdech mimo iclcsmt,m sit SEDC, 5. 0.~ J
3) SOUHRNNE VYJADRENI (odpovids poZadaviim {ANOYNE®)
na certifilovanou metodilu)

(Pri vyjadifeni NE - povinné komentdi)

Ano

# PFi vyjadreni NE - koments

POSUDEK ZPRACOVAL:
Titul, jméne, piimeni, tiul: Mgr. Pelr Rehdk
Pracoviié: Minisiersive dopravy CR
LThice: Mahiasi L. Svobody 12
PPSC, Obec: 11015 Praba i
Telefon: 2251 31038
E-mail: peir.rehak @mder.cx

Frohlafuji, i nejsem v zamésmaneckem, ¢i obdobném vaiahu k subjekuim, lierd predlofily merodiky,
nemiim osobnl ani obdobuy vziah k #Fdnénw z piedkladateld a neni mi znama #ddn4 skuteénost, kierd
by mohla ovlivnit moji nepadjatesi, -

Dhadum: 24, 7. 2012 Podpis: ..o Lot 0l
pr : E':l_ ,{ et lf_ emer
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OPONENTNI_POSUDEK

1. Metodika:  Standardizovany popis sité Zelezni¢nich trati

L

N Splﬁl_ljg me{ndlka_pozndavky na stmhhl_ru mrhﬁ.lmvnné metuﬂi]gr? o

_DCilmetodiky . ldverney
B R T e N S — - P T — mm T R T B . - - e - - e -
1D Viastnd popis metodiky T ANG/NEY .
_ . Ano
i1 V}ﬂ.ﬁdi‘en[ k Lnovost pnﬁtup"' | (ANO —isou nove/ NE* — nﬁ.mau _‘,}'

Komtentdis Ano, jednd se o novy postup, zaberpeduje jednotnon metodily a chn-:rtmu
terminologii pii centralizaci dai pro zainteresované slo¥ky (SZDC, statni organizaci, DU,

D, a. 5., dopravee, PCR, HZS, odbory dopray MaU aid,)

" 1V) Popis uplatnéni metodily (ANO/ NE?)

Komenrid?- Ao, Metodika je Gsena pro veohny iivaiels dat pelozmiont imfrasinidory
| V) Seznam pouité souvisejlel literatury | (ANONE) o
Komentdf: Ano, wikon o drihdch & zakon o pozemnich komunikacich
VT Seznam publikaci, kters predchdzely (ANO/NE)
metodice/Vystupy 2 origindlni price _
Komenidf: Me, protode se jednd o vivoj nového postupun.  ~

2) Dedikace = uvedeni odkazu na prisluiny projekt Vav, (ANO/NE)
viekumny zimér nebo dotaéniprograms | N

Ano, ,Jnformani prehled o Zeleznifnich phejezdech mimo Zelezniéni sif 8ZDC, s 0"

3) SOUHRNNE VVJADRENI (odpovidi poZadavicim (ANO/NE") ]
S na certifikovanou metodiku) _ o
(Piti vyjadieni NE = povinni komentai)

An

e e T TSRS EPTER S

* P vyjadten] NE - komentat

POSUDEK ZPRACDVATL:
Titul, fméno, piljment, til: Ing. Fhynik Kropal
Procovisnd: Spriva Zeleznitni dopraved cesty, st orgmizee
Ulice: Dl&Edéng 1003/7
PEE, Obec: 110 16 Praba |
Telelon; 372 2 55655

E-mail: kowporiiszde.cx

Problaguji, 2¢ nejsem v znmésmaneckéns, & obdobadin veiahn k subjekitm, kiscé pfedloZily metodike,
nenim osobni ani obdobny vaah k #dadme z prediladateld a neni mi znima 25dnd sinteénast, kiert

by mobla ovlivnit moif nepodiatost. ){J ,ﬁ/ -
Datam: 1.8, 2002 Podpis: g r Ly
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Ministerstvo
zemédélstvi

Ministerstvo
vnitra

Ministerstvo
pro mistni

Ministerstvo
Zivotniho

pramyslu rozvoj

prostredi

CENIA
ministerstvo

dopravy

soukromé |
- reg.

ace

/ ministerstvo
dopravy

—— policie
siln;érrili' &s0,
— s':,:;a‘; ! ] obch.rejstFik
Ministerstvo Ministerstvo
drazni vnitra zdravotnictvi
| spravni
urad podnikatelské
\a subjekty
obr. 1. Globalni schéma informacnich vazeb IS o pfejezdech jako spole€ném kFizeni nejvyznamnéjSich typl dopravnich cest
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priloha 2 Zakladni funkéni schémata IS ,,Prejezdy“

HIERARCHIE POPISU DRAH JAKO CASTI UZEMi

popis Uzemi pro potreby
obrany, krizového Fizeni,

5 zemedelstvi, urbanistiky atd.
GeolnfoStrategie

Urover obsah
statni popis Uzemi statu jako celku resp. EU
1 (zdkon o zemémeéfictvi, ZABAGED, stavebni zakon, spravni
. . piedpisy, katastry, INSPIRE, evidence hmotného majetku atd.)
legislativa ¥
2 popis dopravni infrastruktury jako celku
{zakon silniéni, o drahach atd.)
|
¥
3 popis Zelezniéni dopravni cesty jako celku

~ = 7| (redni povoleni provozovani drahy a drazni dopravy, jina legislativa

L
F

h

popis Zeleznice pro Uéely dopravni a

popis Zelezniénii celostatni a prepravni
4 i Ve spravée SZDC GVD, DIUM, OJR, TTR, TSI-TAF, SR70, D1,
y CD, SZDC, prohla3eni o draze, D2 atd.
pripojové Fady, M12,,
podnikova S~ popis Zelezni¢niinfrastruktury
. .- z regionalnich drah mimo spravu
5 popis Z_el::aznlcnljnf.rz_istmktuw DW S7DC, viegek a jinych drah
. . Jednotlivych odvétvi infrastruktury (smluvné zavazné Easti predpist CD,
legislativa b//”m SZDC, provozni fady viecek, prohladeni
< 0 draze, jiné interni piedpisy a
6 mapy a Z5v Zsp SZT EE inarodni metodiky)
projekty 53,53-2 54, 55, Z£1,T100 E.. -
JZM, SR103(7 S6 pasporty || pasporty \4*’ -
DPS. (S) atd. pasporty objekt objekt ﬁ infrasl'
objektd,
MES, EST
atd.

obr. 2. Hierarchie popisu drah jako soucasti Uzemi a tomu odpovidajici legislativy
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pfiloha 2 Zakladni funkéni schémata IS ,,Prejezdy“

Legenda

—< relace 1: N
> < relace M : N

oboustranna relace 0 : 1

vlastnik viecky

obecna informacni vazba

provozovatel
vleckové dopravy
\

<+—» datova

vlastnik pozemni
komunikace

spravce pozemni
komunikace

sprvévce dat o PK
(RSD, kraj aj.)

provozovatel
vlecky

pozemni
komunikace

O

|
vazba E R N / \\ .................... ;
¥ o o e i ot kolejova trasa katastraini
E : draha - vlecka vletkova trat Vietky evidence
konektor i \
% iadro IS :
I - ]
[ 1
o ¥ soub&zna soub&zna trat kolejova trasa prejezd na !
) Vi draha soubé&zné trati soubé&zné trati |
entita 1 |
| ]
spravce dat \/ :
02DC _ mapové | ____ spravce
(SZDC aj.) /,,—" operaty mapového dila
pczgv?azov?]tael provozovatel ] - vykonné organy organy statni
soubgzn\éydra’ze soubézne drahy DR I2S statni spravya  |------- evidence (organizace,
(zpravidla CD) ‘ﬁi\”dla SZDC) SAlGSHIEVY drahy atd.)
obr. 3. Rela¢ni diagram pfejezdu na konstrukci se soubéhem dvou a vice trati (drah) a entit jeho podstatného okoli
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v N

programovani a
administrace — ol
centralni protokol
databaze o méfeni _’\l’!,
Y
Microsoft
Office 2010 centralni <
SQL Server databaze na mape
framework 5
Ellyo data o drahéch,
pfejezdech a
bodech
prezentace
v prostiedi polni synghroXizace
Android nacrty, obsabu I1dkaIni a
kontrolni centralni
/ mapy databagze
© 7 upravena
Zoner T I;LMKa \ prostiedi a
bodi CUZK \ portaly
internetu

o

L]
Sony

CyberShot
DSC-HX5

metadata obsahuji
souradnice, foto
Ize geokodovat

pracovni

tokovadata  hrotokol

T
meéfici
aparatura
ProMark500

MMCX

lokalni
databaze

kmenova a
tokova data

<

y

[lilly, ¢

ruéni zadani
itinerar

i
aE

itinerar je aktualni prahled
do kmenovych dat

obr. 4. Souhrnny diagram toka dat v IS Prejezdy
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informacni
prezentace
Intergrap

provozovatel
drahy

Thin
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prejezdech
na draze

kmenova
data

%
programovani a sprava

lokalnich dat (v¢.
subjektl a osob) a
zpracovani méfeni

prezentace na
mapeé pro vlastni
opravy IS SZDC o
okoli (vlecky)

programovani a

i

ITC systém
GeoMedia®

administrace ITC

prezentace na mapeé a
upravena tabulka bodu
pro vlastni opravy
ZABAGED®

N

zakladni
mapova
vrstva

RSD, kraje
ajiné
zdroje

i

sprava dat
ZABAGED®

ZABAGED®

/

tabulka

bodu

zdroje
giselnikovych
dat
polecné
(nezavisle) i
se ZABAGED

poznamka

nazvu
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data SR70 mohou slouzit
k navigaci po mapé zadanim

cilovy uzivatel

sprava dat o siti
SZDC a rozhrani pro
HZS
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priloha 3 Datové rozhrani SZDC-HZS
A. Ukazka tabulky

Eislo Telefonni Telefonni Nazev definiéniho useku 2es Eza Nazev Nazev viecky Zkm c - & Gislo| Skm Mistni nazev Zemépisna Sirka Zemépisna délka |Nadmof Poznamka
prejezd éislo na éislo na ‘EeE o g2 pfipojné prejezd| £ | & £ |pfeje|pfejezd pfejezdu ska
u vypravéiho | dispeéera z8 S 28 E fel. stanice u S| E E |zdu u vyéka
zeleznic 50 ERe £| E | E |silmi¢
. o £ £ et £ =] ] .
ni -y £ = x x ni
©®a S ® 2| = =
C c= 2 c3 5 = =
o a % T 5 =| E £
- Ll s | = &
S Ec£ oo = ] )
— 85 oo = | a o
c N5 ° = o o o
c ] o = - = ®
° = e N s 2
5 = 2 % = QO
) El i
= [
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12 13 14 15 16 17 18 19
P8056| 972 776622 | 972 730 002 |Byslfitka - Jablinka 34,312[Ano| MK 0| pechod  [49°24'1905157"N |17 67' 12 85288" E
Jablinka
P8057| 072 775622 | 072 730 002 |Bystiitka - Jablinka 36,255|Ano | &732 0 na Prino 49° 23'18.20239" N  (17° 56' 54.57158" E
P8058| 972775622 | 972730002 |ist Jablinka 37,308 Ano f.“. 0| uist Jablinka [49° 22'44.87277"N |17° 56' 49.37181" E
PBOSO| 972775495 | 972730002 [Jablinka-Vsetin | [ T e 43,415|Ang[ MK| 3 0 . Vsetin, 49° 20' 14.37076" N [17° 59' 18.53340" E
| 5 Stépanska ulice
P8059 Q72 775 495: | 571412250 724 775 000 Vsetin PROMET 0,021 né. IV 0| ul StEpanska [49° 20'14.54" N 17° 59' 19.65" E spoleiny se SZDC
: FOUNDRY a.s. - 2 (pro pési)
Vsetin ) g
P8060| 972775495 | 972730 002 |Jablunka - Vsetin [ [ Tt 38.264|Ano IVIK 0|spoj.komunikace,|49° 20' 12.06569" N |17° 59' 25.12200" E
tast za drahou
PB061| 972 775495 | 972 730 002 |Vsetin-Betva - Hovezi 3,39 Ne I’ 72 0| naValasske |(49° 18'34.87008" N [18° 00' 13.15262" E
Klobouky
PB062| 972775495, | 972 730 002 |Vsetin-Betva - Hovéz 4,591 Ne MEK] 0 u zastavky 49° 18' 20.34226" N [18° 01' 11.47042" E
972775661
PB063| 972775493, | 972 730 002 |Vsetin-Betva - Hovézl 5,208 Ne o} 0 u kravina 49° 18' 27.12990" N  [18° 01' 40.94984" E
972775661

poznamky k formé a obsahu tabulky:

KPM CONSULT a.s. Brno

1. svétle zelen& podbarvené sloupce obsahuji Gdaje o entitdch SZDC, Zluté podbarvené sloupce se tykaji jinych drah

fialové podbarvené polozky upozorfiuji na soubéh drah na prejezdu

2
3. zeleny oval upozorfiuje na formalné problematicky zaznam o telefonnim spojeni
4

Cerveny oval upozoriiuje na vyskyt nejednoznacnych kvalifikatoru (viz téz dale)

soubor:prv18-p3-rozhraniS-H.doc

posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP.
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priloha 3 Datové rozhrani SZDC-HZS
B. Podminky vyplnovani a kontroly obsahu polozek tabulky datového rozhrani

Gislo

ol vyznam test, vazba poznamka
1 Identifikator pfejezdu jedine€ny identifikator popisujici pfejezd jako stavebni dle zadani SZDC
konstrukci tratopiejezdy v soubézich drah a trati se v rozhrani
oznacuji barevné, v novém IS maji vlastni interni
identifikaci
2 Telefonni &islo na vypravéiho 9 ciferny udaj bez mezer, Ize uvést i vice &isel, pak se vyplfiuje se jen pro prejezdy SZDC
oddéluji ¢arkou
3 Telefonni Cislo na dispecera 9 ciferny udaj bez mezer, Ize uvést i vice Cisel, pak se vyplfiuje se jen pro piejezdy SZDC
oddéluji ¢arkou
4 Nazev definiéniho Useku tato textova polozka odpovida stejné pojmenovanému manualné sestavena kombinace nazvu zacatkl a
obsahu dat vedenych dle pfedpisu SZDC M12 (TUDU) jen | konce Useku trati, na niz lezi popisovany prejezd
pfiblizné (na vleCkach zatim neni vétSinou TUDU urcen),
proto ji nelze pomoci téchto dat kontrolovat
5 Telefonni &islo na dopravniho zaméstnance 9 ciferny udaj bez mezer, Ize uvést i vice Cisel, pak se vyplfiuje se jen pro piejezdy drah mimo SZDC
nebo na vyprav¢iho pfipojné stanice oddéluji Earkou
6 Telefonni Cislo na odpovédného zastupce 9 ciferny udaj bez mezer, Ize uvést i vice Cisel, pak se vypliiuje se jen pro prejezdy drah mimo SZDC
vle€ky (po dopravni strance) oddéluji ¢arkou
7 Nazev pfipojné zel. stanice pro dopravny SZDC a vétsinu drah mimo SZDC by mél vyplfiuje se jen pro prejezdy drah mimo SZDC
udaj vyhovovat obsahu sluzebni rukovéti SR70, ve
specialnich pfipadech drah mimo kontakt se siti SZDC je
pouzito oznaceni dopravny, v niz je draha pfipojena k siti
8 Nazev vlecky pouzivané (v dobé vyplnéni aktualni) textové (napf. vypliiuje se jen pro prejezdy drah mimo SZDC
obchodni) oznaceni drahy
9 Zkm prejezdu hodnota stani¢eni referenéniho bodu prejezdu (format v siti SZDC je udaj prebiran z pasportu prejezdu,
XXX, XXX Kkm) v ostatnich pfipadech z provozni dokumentace
(Provozniho fadu ap.), v samotném vyplnéném
dokumentu jiz Udaj nelze provéfit (to plati i pro dalSi
udaje)
10 Pfejezd s trolejovym vedenim vyjadreni existence drazniho trakéniho vedeni ano-ne v samotném vyplnéném dokumentu jiz udaj nelze
proveéfit
11 Tfida pozemni komunikace udaj vyjadrfujici tfidu (kategorii) PK ve smyslu zakona o protoZe udaj neni podpofen kddovnikem, objevuji se
pozemnich komunikacich zde v soucasné rutiné nezadouci udaje, (,lesni“ ap.)
noveé feseni jiz proto pouziva formalizaci
12 Cislo pozemni komunikace 1 — 5 ciferné Cislo ma smysl pouze u silnic I.-lll. tfidy, u je k dispozici i na portalu RSD,

KPM CONSULT a.s. Brno

soubor:prv18-p3-rozhraniS-H.doc
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priloha 3 Datové rozhrani SZDC-HZS

mistnich (MK) a ucelovych (U) komunikaci neni
definovano
13 Cislo prejezdu silniéni identifikace je pouzita jen u silnic I.-Ill. tfidy (format na MK a U neni definovano, pfipojuje se jako
XXXXX-NN) poradové k &islu komunikace, fada je spole€na i
s mostnimi komunikacemi
14 Skm pfejezdu u silnic I.-II. tfidy je k dispozici na portalu RSD (format hodnota stani€eni na PK
XXX, XXX Km)
15 Mistni nazev prejezdu text dle zvyklosti, Casto nazev ulice
16 Zemépisna Sitka predepsany format (vyhovuje vystupim z mapovych udaj je jednoznacény pouze na jednokolejnych tratich,
portal() je u vicekolejnych tratich a soubézich drah se musi
XX°YY'ZZ.zzzzz"'T (viz podrobnéji nize) pouzit poloha stfedu silni¢ni konstrukce
17 Zemépisna délka viz vyse viz vyse
18 Nadmofrska vyska v soucasnosti se nevyplnuje, v novém projektu je
zameérfovana s presnosti centimetrd
19 Poznamka text dle potfeby upfesnéni né&jakého detailu

Podminky k formatu zadani zemépisnych soufadnic:
1. 4daj stupnid je v pripadé
a. zemeépisné délky v intervalu 12 <= XX <= 18, pfi¢emz:
i. nejzapadnéjsi bod je hrani¢ni pfechod AS / Selb: 50°12'45.432"N 12°10'12.544"E
ii. nejvychodnéjsi bod je hrani¢ni pfechod Mosty u Jablunkova / Cadca: 49°29'40.171"N 18°45'49.738"E
b. zemépisné Sifky v intervalu 48 <= XX <= 51, pfi¢emz:
i.  nejjiznéjsi bod je Lanzhot: 48°42'40.003"N 16°52'1.297"E
ii. nejseverngjsi bod je Zawidéw: 51°0'44.532"N 15°2'16.703"E
2. hodnota udaje minut musi byt v intervalu 0 <=YY <= 59, levostranné nuly se nemusi uvadét
3. hodnota udaje vtefin musi byt:
a. jeho celociselna Cast pred desetinnou teckou v intervalu 0 <= ZZ <= 59, levostranné nuly se nemusi uvadét

b. desetinna ¢ast ,zzzzz" by méla byt vypInéna s maximalni pfesnosti 5 des. mist (odpovida centimetrim, Ize ji ale ziskat pouze geodeticky), odectem z portalu
Google Ize ziskat 2 des. mista, z Mapy.cz 3 des. mista, coz i s ohledem na nepfesnosti téchto podklad(i vede k pfesnosti v fadu metrd az desitek metr(, je
proto vhodné uvést i pfipadnou pravostrannou nulu dokladajici pfesnost ode€tu udaje, napf.

14° 21' 19.00" E H

4. pismeno (ve formatu , T“) za udajem vyjadfuje polokouli, v pfipadé zemépisné délky je ,E“, v pfipadé zemépisné Sitky ,N“ (viz vzory soufadnic vyse)
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priloha 3 Datové rozhrani SZDC-HZS
C. Priklady chybného vyplnéni polozek tabulky

49-57-42 15-51-36
49-56-32 15-17-11
49-56-23 15-19-11
49° 54' 19N 16° 12' 25E
49° 54' 19N 16° 12" 25E
49° 54' 19N 16° 12" 29E
49° 54' 19N 16° 12" 29E

207 47 330" N 14° 25' 174" E
20747 235" N 14° 25' 201" E
50° 47' 16.6" N 14" 25' 30.6" E

zcela nevyhovujici format souradnic
tato chyba vede k vylou€eni zdznamu z dalSiho vyuzZiti pro ucely 1ZS

vyznamné chybny format soufadnic (Udaj vtefin ma jen celoCiselnou
¢ast bez oznaceni ,*

tato chyba vede k vylou€eni zdznamu z dal$iho vyuziti pro ucely 1ZS

nedostate¢na presnost soufadnic

tato chyba muZze identifikovat lokalitu nepfesné (nékolik desitek metrd) a vést
k zaméné prejezdovych konstrukci

komplikuje tim podminky pfipadného zasahu, zejména v&asnost

poznamka: souéasna uroveri dat poskytovanych CUZK umozZfiuje provéit existenci soufadnice aZ s presnosti hranic spravnich Gzemi (krajd, obci), pokud jsou

zadani staniceni intervalem, jde o polohu referen¢niho bodu

tato chyba v sou¢asném systému nema vyznam, omezuje
v8ak moznost pfimé vazby na jiné systémy GIS

znama
7.006| ne Lesni cesta 0
8.131| ne M 1343 1343-001 “1__.8-?-1--.1..,,8"?? Pfed BlaZejovem
8.806| ne M 1347 134?—0[?1 1.?52—1.?55 Na Hospfiz
8,931| ne Polni cesta ‘ CI

KPM CONSULT a.s. Brno

soubor:prv18-p3-rozhraniS-H.doc
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priloha 3 Datové rozhrani SZDC-HZS

602 484 332 466 068 000

602 484 332 466 068 000

607 881 318 provozovatel vietky
775 727 558 sprav e provozu
vietky

972 734 552 602 114 000 000 000 000 000 D00 000

silnice lll. tiidy
4724

KPM CONSULT a.s. Brno soubor:prv18-p3-rozhraniS-H.doc

972 734 652 602 114 000 000 000 000 000 000 000

formalné spravné (Carkou) neoddélena telefonni Cisla (oddéleni 3 cifernych
skupin mize byt provedeno nastavenim formatu, ale bez vloZzeni mezer)

tento zpusob zapisu komplikuje ¢teni operatora a vyluuje moznost dalSiho
automatického zpracovani (v€. volby automatickou Ustfednou)

vloZeni textu do numericky deklarované polozky
tento zpulsob zapisu vyluéuje moznost dal§iho automatizovaného zpracovani
pro potfebna upfesnéni je k dispozici poznamka,

noveé fedeni zavadi polozku pro telefonni linku z mistni ustfedny

zcela nevyhovujici telefonni Cisla

slouc¢eni dvou udajll do jedné polozky (k identifikaci PK slouzi sousedni
nevyplnéna polozka), kategorii staci oznadit jako Il bez dalSich textd

tato nepresnost v sou€asnosti nema vliv na pouziti dat, znemozruje vSak
predpokladané automatizované zpracovani

posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP. str5z5



pfiloha 4 Vybér zakladnich pojmia metodiky

Dale uvedeny seznam pojmu obsahuje zejména pojmy potfebné pro praci operatorl s evidovanymi daty,
metodikou nové zavadénych postupl méreni poloh referencnich bodl prejezdl a podporu provozniho modelu
spravy téchto dat. Nad urover rozsahu pojm( zavadénych pfimo metodikou projektu ,Pfejezdy” navazujici v tomto
sméru na projekt standardizace popisu sité trati jako souCasti uzemi statu (zavérecneé Casti seznamu) je z uvede-
nych divodu tento vybér doplnén o vybéry pojmu ze zakladni statni legislativy a predpisi CD/SZDC jako
zakladnich srovnavacich zdrojl.

A. VSeobecna ¢ast tykajici se pozemnich komunikaci

1. silnice
Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci (§5 (1)
zdkona o pozemnich komunikacich). Silnice tvofi silniéni sit.
Silnice se podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tfid (§5 (2)):
a) silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice Il. tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice lll. tfidy, ktera je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace.
2.  mistni komunikace
Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na
uzemi obce (§6 (1)).
Mistni komunikace muze byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, ktera je uréena pro rychlou

nez stanovi zvlastni pfedpis. Rychlostni mistni komunikace ma obdobné stavebné technické vybaveni jako
dalnice. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického
vybaveni do téchto tfid:

a) mistni komunikace |. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

b) mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna shérna komunikace s omezenim pfimého
pfipojeni sousednich nemovitosti,

¢) mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace V. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych vozidel
nebo na které je umoznén smiseny provoz (zakon o pozemnich komunikacich)

3. ucelova komunikace

Ugelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby
vlastnik( téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi
nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku (§7 (1)).

Prislusny silniéni spravni ufad mlze na navrh vlastnika Uu¢elové komunikace a po projednani s pfislusnym
organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny pistup na téelovou komunikaci, pokud je to
nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto vlastnika.

Ugelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera slouzi potiebé
vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu. Tato u¢elova komunikace neni pfistupna
verejné, ale v rozsahu a zpUsobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo
objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt,
rozhoduje pfislusny silnini spravni urad.

4, osakomunikace

je prumét krivky trasy do vodorovné roviny. Osa komunikace lezi typicky v ose pfi¢ného fezu, ktery byva
vétdinou symetricky. Pro nadzornost si Ize pfedstavit trasu jako prostorovou kfivku v misté stfedni délici Cary
a osu jako primét této ¢ary do vodorovneé roviny. Vykres, ktery vznikne primétem do vodorovné roviny, se
nazyva situace, situacni vykres a znazoriuje se v ném smérové fedeni komunikace.

VSechny délkoveé rozméry, které se udavaji v projektu pozemni komunikace, jsou rozméry ve vodorovném
primétu (tedy udavané délky navrhovych prvkd komunikace, stanic¢eni, vzdalenosti a kilometraze nejsou
skute€¢nymi hodnotami méfenymi pfi prijezdu, ale jsou to priiméty skute¢nych délek do vodorovné roviny.
V situacnim vykresu je terén znazornény pomoci vrstevnic.

5. vlastnik pozemni komunikace

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat. Vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy je kraj, na jehoZ uzemi se silnice
nachazeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz uzemi se mistni komunikace nachazeji.
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Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osoba. (zakon o pozemnich komunikacich §9
1)
6. silnicni pozemek

Silniénim pozemkem se rozumi pozemky, na nichz je umisténo téleso dalnice, silnice a mistni komunikace
a silniéni pomocny pozemek. (zakon o pozemnich komunikacich §11 (1))

7. téleso dalnice nebo téleso silnice a mistni komunikace

Téleso dalnice nebo téleso silnice a mistni komunikace mimo Uzemi zastavéné nebo zastavitelné je
ohrani¢eno spodnim okrajem a vné&jSimi okraji stavby pozemni komunikace, kterymi jsou vnéjSi okraje
zaoblenych hran zafezu ¢i zaoblenych pat naspu, vnéjsi hrany silni¢nich nebo zachytnych pfikopt nebo
rigoli nebo vnéjsi hrany pat opérnych zdi, tarast, koruny obkladnich nebo zarubnich zdi nebo zafez( nad
témito zdmi. (zéakon o pozemnich komunikacich §11 (2))

8. téleso prajezdniho useku silnice

Téleso prljezdniho Useku silnice je ohrani¢eno Sifkou vozovky s krajnicemi mezi zvySenymi obrubami
chodniku, zelenych paslt nebo obdobnych ploch. Na naméstich a podobnych prostranstvich je Sifkou
prijezdniho useku §ifka pruhu odliSeného od okolniho povrchu druhem nebo materidlem vozovky nebo
plochymi rigoly, a neni-li ani jich, Siftka pruhu odpovidajici Sifce vozovky s krajnicemi navazujicich useku
silnice. V ostatnich pfipadech je prijezdni usek dalnice nebo prljezdni Usek silnice ohrani¢en obdobné
jako v odstavci 2. (zdkon o pozemnich komunikacich §11 (3))

9. silniéni spravni urad (§40 zakona o pozemnich komunikacich a souvisejici)
Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné ucelové komunikace vykonavaji
silniéni spravni ufady, kterymi jsou:

Ministerstvo dopravy,

krajsky urad

obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti

celni dfad.

Pasobnost silniéniho spravniho Ufadu vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zakonem téZ obce
v pfenesené plsobnosti.

B. VSeobecna ¢ast tykajici se drah
a. vybrané pojmy ze zakona o drahach

1. draha
je cesta ur¢ena k pohybu draznich vozidel v&etné pevnych zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a
plynulosti drazni dopravy

2. provozovani zelezni¢ni dopravni cesty
¢innosti, kterymi se zabezpec€uje a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava

3. provozovani zelezni¢ni dopravy
je €innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale jen ,dopravce®) a osobou, jejiz prepravni potfeba
se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob nebo véci anebo innost, kterou se
zajiStuje podnikani podle zvlastnich predpist’
4. kategorie Zelezni¢nich drah
Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, ucelu a technickych podminek, stanovenych provadécim pfedpi-
sem, Cleni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi Zelezni€nich drah jsou:
a) draha celostatni, jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné zelezni¢ni dopraveé a je ja-
ko takova oznacena,
b) draha regionalni, jiz je draha mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné zelezni¢ni dopravé a je zausténa
do celostatni nebo jiné regionalni drahy,
c) vlecka, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa
do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky,

d) specialni draha, ktera slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce

5. obvod drahy
je uzemi uréené uzemnim rozhodnutim pro umisténi stavby drahy

! Zakon &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich prepisu.
Zakon €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjSich pfedpisi.
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6. ochranné pasmo drahy
tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:

a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje, nejméné
v8ak 30 m od hranic obvodu drahy
¢) uvle€ky 30 m od osy krajni koleje
pozn. plvodni definice zakona je pro Ucely projektu omezena na drahy, které jsou pfedmétem jeho
zajmu
7. ufedni povoleni
Provozovat drahu mize pravnicka nebo fyzicka osoba na zakladé ufedniho povoleni, pokud zviastni zakon
nestanovijinakz. Ufedni povoleni vydava drazni spravni Ufad.
8. provozovani zelezniéni dopravni cesty (zahrnuje)
¢innosti, kterymi se zabezpec&uje a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava (zakon o drahach)

9. provozovani zelezniéni dopravy
je €innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale jen ,dopravce®) a osobou, jejiZ pfepravni potieba
se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz pfedmétem je pfeprava osob nebo véci anebo Cinnost, kterou se
zajistuje podnikani podle zvlastnich predpisd®

10. drazni spravni Urad (§54 a souvisejici)
Statni spravu ve vécech drah vykonavaji drazni spravni ufady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy a Drazni
Ufad
Pasobnost draznich spravnich Ufadd vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zakonem téz obce v prene-
sené plsobnosti.

11. Drazni ufad (§55 a souvisejici)

Drazni ufad vykonava plsobnost podle tohoto zakona nebo podle zvlastniho pravniho pfedpisu s vyjimkou
véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce

Drazni ufad vykonava plsobnost organu dozoru podle ustanoveni zvlastniho pravniho pfedpisu nad sta-
novenymi vyrobkysh) a ostatnimi vyrobkyg') uréenymi pro provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou
soucasti drahy nebo draznich vozidel, nad draznimi vozidly, uréenymi technickymi zafizenimi a nad struk-
turalnimi a provoznimi subsystémy na drahach zafazenych do evropského zelezniéniho systému.

b. vybrané pojmy z dopravniho fadu drah (vyhl. €.173/1995 Sb.)
Pro ucely této vyhlasky se rozumi

1. dopravnou
misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlak( a posunu mezi dopravnami

2. ftrati
vymezena ¢ast drahy, uréena pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena na tratové useky mezi dopravnami s
kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach

srv. téz

jedna nebo nékolik paralelné vedoucich kolejovych tras a s nimi spojeny soubor stavebné technickych za-
fizeni ur€enych k zajisténi pohybu zelezni¢nich vozidel (zpravidla vlakd, ale ve vefejném prostoru i posu-
novych dil), spojujici stanoveny poc€atecni a koncovy uzel v Zelezni¢ni siti (standardizace.)
Zeleznicni téleso vCetné staveb a pevnych draznich zafizeni mezi dvéma urCenymi misty
(TNZ — SZDC- 010101)

3. stanici
dopravna s kolejovym rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového rozvétveni, a se stanovenym roz-
sahem poskytovanych pfepravnich sluzeb

4. zastavkou
oznacené misto na draze, ur€ené pro nastup a vystup cestujicich do a z drazniho vozidla, s omezenym
rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb

5. draznim vozidlem
dopravni prostfedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy (koleji, troleji, lanu apod.);
draZznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou obsluhu vyroby, provozované na zvlast k tomu vyhra-

2 7akon &. 9/1993 Sb., o Ceskych drahach, ve znéni zakona &. 212/1993 Sb.
3 Zakon &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich prepisu.
Zakon €. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdéjSich pfedpisi.
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10.

11.

12.

13.

zenych kolejich vlecky, jakoz i lehky dopravni prostfedek, ktery neni konstrukéné uzputsoben pro spojo-
vani s draznimi vozidly a pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile

hnacim draznim vozidlem

drazni vozidlo, schopné vyvijet taZnou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni viastni a zpravidla i ji-
nych draznich vozidel

typem drazniho vozidla

vozidlo, uréené rozhodujicimi parametry, stanovujicimi jeho vlastnosti a pouZiti; jsou to zejména druh vo-
zidla a zpusob provozovani, nejvyssi rychlost, rozchod a vykon

vlakem

sestavena a své3end skupina draznich vozidel, tvofena alespori jednim hnacim a jednim tazenym draz-
nim vozidlem, oznaena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho Fadu nebo
podle pokynu odborné zpusobilé osoby Fidici drazni dopravu, anebo téZ samostatné hnaci drazni vozidlo
nebo specialni vozidlo s vlastnim pohonem, nebo svéSena nejméné dvé hnaci drazni vozidla, oznadena
stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné
zpusobilé osoby Fidici drazni dopravu

vlakovou cestou

usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu viaku

posunem

kazda umyslné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku

odborné zpusobilou osobou

osoba uréena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pfi provozovani drahy nebo provozova-
ni drazni dopravy &innosti pfimo ovlivAujici bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je od-
borné zplsobila podle pravniho pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro ¢innosti pfi
provozovani drahy nebo podle pravniho pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro €innosti pfi
provozovani drazni dopravy

mimofadnou udalosti

udalost, ktera v oblasti drazni dopravy ohrozuje nebo naruSuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost pro-
vozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni, nebo ohrozuje zivotni
prostiedi

tabulkami trat'ovych poméru

pomlucka obsahujici seznamy a oznaceni ¢asti drahy (tratové Useky) a technickoprovozni tdaje, rozhod-
né pro bezpecné provozovani drazni dopravy

C. Nadstavbova ¢ast tykajici se drah

kolejova draha

Draha, jejimz zakladnim (charakteristickym) nosnym a vodicim prvkem, ktery vyuzivaji drazni kolejova
vozidla pfi pohybu po ni, je kolej.

zelezniéni sit’

Souhrn jednotlivych zelezni€nich trati na tzemnim celku. VétSinou uzemi mésta, regionu, statu, svétadilu.
vlastnik ¢asti zeleznic¢ni sité

Spravnimi pravidly jednoznacné identifikovany subjekt, ktery mdze v souladu s pravnim fadem vykonavat

vlastnicka prava nad stanovenymi entitami, tvoficimi pfisluSnou ¢ast evidované zelezni¢ni sité. {upraveno
podle INSPIRE}

referenéni kolej trati

Kolejova trasa, jejiz zakladni geometrické a dalSi uréené parametry reprezentuji Zelezniéni trat, jiz je dana
kolejova trasa soucasti.

kolejova trasa

Jednoznacéné uréena liniové usporadana posloupnost prvkl zelezni¢niho svrsku ,kolej a ,vyhybka“ tvofici
souvislou spojnici dvou uréenych bodl v zeleznicni siti (ekvivalent ,kolej“ v dopravnim smyslu®)

osa koleje

Mnozina bodu lezicich v rovinach pfi¢nych fezu na spojnici pojizdénych hran protilehlych kolejnicovych
pasu, v oblouku a pfechodnici vzdalena o polovinu hodnoty normalniho rozchodu koleje od vnéjsiho
kolejnicového pasu, v pfimém useku zpravidla od pasu pfilehlého k zajistovacim zna¢kam

kolejisté

Organizacné a funkéné vymezeny souhrn koleji a jeho kolejové vybaveni (stanice, vlecky, depa a tak dale).
kolejova skupina
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Samostatna skupina koleji pro uréeny dopravni nebo manipulaéni ucel.
9. soubéh drah (trati)

Takové stavebni a technické usporadani Zelezniénich konstrukci Zelezniéniho svrsku, spodku, v jehoz
dusledku jsou rdzné drahy patfici riznym vlastnikim a/nebo rdzné trati téze drahy s rozdilnymi systémy
staniceni, zabezpeceni jizdy vlaku (posunového dilu), dodavky trakéni energie a dalSimi provoznimi
charakteristikami vedeny po jednom spole¢ném Zelezni¢nim télese.

(dasledek: bez dalsi dokumentace provozovatell drah nelze soubéh trati odlisit od jedné vicekolejné trati a
udaje referenénich bodu prejezdu s pfiblizné stejnymi zemépisnymi soufadnicemi maji zcela rozdilné
hodnoty staniceni).

D. Popis trati a kolejist’ z hledisek stavebnich
1. Zeleznicéni téleso

Objekt tvoreny ZelezniCnim spodkem a Zeleznicnim svrSkem a slouzici bezprostfedné provozovani drahy
(TNZ - SZDC- 010101)

2. zelezniéni svrsek
Zakladni Cast Zeleznicni dopravni cesty umisténa na plani télesa Zeleznicniho spodku; tvofi jizdni drahu a
nese a vede kolejova vozidla. (TNZ — SZDC- 010101)

3. téleso zelezniéniho spodku

Zemni téleso, konstrukéni vrstvy télesa Zelezniéniho spodku a odvodriovaci zafizeni (TNZ — SZDC-
010101)

4. Zeleznicni téleso

Téleso tvofené Zelezni¢nim spodkem a Zelezni¢nim svrskem a slouZici bezprostiedné Zelezniénimu
provozu.

5. kolej

Cast zelezniéniho svrsku, kterou tvofi dva kolejnicové pasy vhodné upevnéné v predepsanych
vzdalenostech na kolejnicové podpory a slouzici k vedeni a neseni kolejovych vozidel.

6. stavebni zacatek koleje, stavebni konec koleje
Bod, ve kterém kolej zacina (kongi); je ur€en stykem pfiléhajici vyhybky nebo vyhybce podobnému
zarizeni, fyzickym koncem koleje (zarazedlem) nebo administrativné uréenym koncem koleje (hranice
statu, obvodu drahy a podobné).

7. stavebni délka koleje
Délka koleje mezi jejim stavebnim zacatkem a koncem.

8. zelezniéni prejezd
misto, kde se urovrioveé kfizi pozemni komunikace se Zeleznici, popfipadé s jinou drahou lezici na samo-
statném télese, a oznacené dopravni znackou A 32a nebo A 32b podle vyhlasky 30/2001 Sb. Prostor

prejezdu z legislativniho hlediska (v Ceské republice podle zakona o drahach a zakona o pozemnich
komunikacich je soucasti drahy a neni soucasti pozemni komunikace.

Za piejezdy ve smyslu CSN 73 6380 se nepovazuii:
a) urovnova kfizeni pozemni komunikace s drahami specialnimi, lanovymi a trolejbusovymi drahami,

b) droviiova kfizeni pozemni komunikace s tramvajovymi drahami, umisténymi na pozemni komunikaci,
na kterych se jizda tramvajovych vlaku fidi pravidly silni€niho provozu,

¢) dopravni plochy uvnitf vyrobniho objektu slouzici provozu silni¢nich i kolejovych vozidel zavodu a pra-
covnikim zavodu oznacené dopravni znackou IP 25a "Zéna s dopravnim omezenim® (IP 25b ,Konec
zbny s dopravnim omezenim®),

d) drovriova kfizeni v zelezni€nich stanicich ur€ena pro zelezni¢ni nebo postovni manipulaci a nebo pro
pohyb cestujicich nebo zaméstnancu provozovatele drahy nebo drazni dopravy (i k obytnym objektdm
v obvodu zelezni¢nich stanic),

e) urovnova kfizeni vnitropodnikovych komunikaci s ddlnimi drahami v obvodu ddini organizace,
f) pfejezdy opatfené uzamykatelnymi zabranami mimo obdobi jejich pouzivani

E. Popis trati a kolejist’' z hledisek dopravniho provozu
1. mezistani¢ni Usek

Sira trat bez zfetele, zda je rozdé&lena na tratové oddily.
2. dopravna
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3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Misto na trati pro fizeni sledu vlaku.
dopravna s kolejistém

Misto s kolejovym rozvétvenim umoznujici pfi spinéni stanovenych podminek fidit kromé sledu vlaku i
jejich porfadi. Stanice, vyhybna, popfipadé i odbocka, na tratich se zjednodusenou dopravou kazda
dopravna s kolejovym rozvétvenim.

zelezniéni stanice

a) Dopravna s kolejistém umoznujicim kfizovani a pfedjizdéni vlak(, se stanovenym vypravnim opravneé-
nim, pfi vétSim kolejovém vybaveni umozriuje i rozfadovani a sestavovani souprav vozidel.

b) Zakladni organizaéni utvar pro Zelezni¢ni dopravni a pfepravni provoz.

vyhybna

Dopravna s kolejistém umozriujici kfizovani a predjizdéni vlaka.

odbocka

Misto na Siré trati umoznujici pfechod vlakl z jedné trati na druhou nebo na viec¢ku.

hradlo

Dopravna na Siré trati s poloautomatickym tratovym zabezpe€ovacim zafizenim.

nadrazi

Samostatna kolejova skupina nebo dopravné oddélena ¢ast stanice pro urcité druhy dopravnich a

pfepravnich Ukonu.

zeleznicni uzel

Dopravné dualezité misto vymezené v Zeleznicni siti, v némz se sbiha nékolik trati.

nakladisté

Misto na Siré trati s manipulacni koleji.

Sira trat’

Trat' mezi dvéma sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim.

trat'ova kolej

Kolej na Siré trati.

stanicni kolej

Kazda kolej ve stanici, vyhybné nebo v dopravné na trati se zjednodusenou dopravou s kolejovym
rozvétvenim.

stanovisté

Misto na draze, které slouzi k obsluze, kolejovych splitek, kolejovych kfizovatek, nakladist, zastavek a
prejezdovych zabezpelovacich zafizeni nékterych odbocek, které nejsou dopravnami.

vlecka

Draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa do drahy
celostatni, drahy regionalni nebo do jiné vlecky. Vlecky na Siré trati se mohou obsluhovat bud za
soucasného uvolnéni tratové koleje, nebo bez jejiho uvolnéni.

zacatek a konec trati

Stanovené body na trati, které jsou rozhodujici pro ur€ovani polohy a Cislovani draznich zafizeni a nékdy
ur€uji i smeér staniCeni (kilometrovani) trati.

pfipojna stanice

Stanice, do které usti jedna nebo vice trati, ale z niz neni uskute¢fiovana pfima doprava na jinou trat, v
této stanici vlaky ze zaust'ujicich trati kon€i svoji jizdu.

odboc¢na stanice

Stanice, do které usti trat, z niz je mozna pfima doprava na jinou trat, takze vlaky ze zausténé trati nemusi
v této stanici konc€it svoji jizdu.

pFipojova stanice

Stanice, do niz je draha (vlecka) zausténa.

provozni stanice

Stanice, ve spravé vleckare, ktera slouzi vefejné zZeleznicni dopravé, provoz v ni uskuteCriuji i pracovnici
drahy.

dirigujici stanice

Stanice, z niz dirigujici dispecer Fidi dopravni sluzbu na dirigované trati.
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22. prilehla stanice
Stanice na dirigované trati, ktera neni dirigujici stanici pro pfislusnou dirigovanou trat.

F. Vyznamné pojmy definované predpisem SZDC M12

1. dopravné vyznamné misto

Jednoznaéné vymezena a identifikovana ¢ast Zelezni¢ni sité charakterizované kolejovym rozvétvenim
nebo stanovisté s kolejovym rozvétvenim (stanice, vyhybna, odbocka, nakladité, viecka).

2. kolej v dopravnim smysiu
Souvisla, liniové uspofadand ¢ast trati, bezprostfedné uréena k vedeni a neseni kolejovych vozidel,
zahrnujici:
a) koleje ve stavebnim smyslu
b) &asti vyhybek, kolejovych kfizovatek a kolejovych spojek, lezicich ve sméru navazujicich koleji a
umoznujicich souvisly pohyb vozidel
C) jina zafizeni kolej nahrazujici (dilatani zafizeni ap.)
3. Usek trati’
Jednoznacéné uréena Cast trati mezi dvéma libovolné uréenymi dopravné vyznamnymi misty.
4. dopravni bod
Misto na trati, vyznamné z hlediska sestavy grafikonu vlakové dopravy.
5. dopravni usek
Spojnice mezi dvéma dopravnimi body.
6. defini¢éni usek (DU)
Ur€ena Cast prostoru obklopujiciho danou defini¢ni kolej.5
7. stani€ni definiéni usek
Defini€ni usek, zahrnuijici kolejisté dopravné vyznamného mista.
8. mezistaniéni definiéni usek
Ur€eny usek trati mezi dvéma dopravné vyznamnymi misty (zpravidla stanicemi).
9. sériovy definiéni usek
Takovy defini€ni Usek, ktery nasleduje bezprostfedné za pfedchozim definiénim Usekem v tratovém useku,
a pokud nenastane zvlastni situace, dodrZuje prabézné stani¢eni tratového Useku.
10. paralelni definiéni usek®

Defini€ni Usek zahrnujici ucelené kolejové skupiny nebo spojky zafazené k dané trati, které zpravidla
nesouviseji s pribé&znymi kolejemi sériovych defini¢nich Usekd, pficemz z geometrickych dlivodd ma
vyznam jim pfidélit samostatné staniCeni a nelze (nebo neni vhodné) je definovat jako samostatné tratové
useky.

11. definiéni nadusek (DNU)
Ugelové definovana a usporadana soustava definiénich Usek, jiz je pfifazen jednoznadény identifikator a
atributy, vyhovujici sledovanym ciliim a pravidlim spravy dat vedenych podle pfedpisu M12.

12. tratovy usek’ (TU)
Definiéni nadusek, skladajici se z prevazné liniové (v dopravnach i plodné) uspofadané posloupnosti DU,
jehoz zacatek, konec a prubéh jsou pfesné stanoveny Ciselnikem tratovych usekd.

13. uzlovy definiéni nadusek
DefiniCni nadusek tvofeny alespon jednim, zpravidla vSak nékolika staniCnimi definiCnimi useky a slouzici
pro zarazeni (identifikaci) objektl Ceskych drah k danému dopravné vyznamnému mistu jako celku.

Zasadné neni ur€en k vyjadfovani polohy objektl. Proto se u uzlovych defini¢nich Gsekd neuvadi
kilometricka poloha zacatku ani konce.

14. vztazna (referenéni) kolej DNU

* Tento termin nahrazuje z divodu presnéjsiho rozliSeni pojem ,tratovy Usek” z vyhlasky 173/95 Sb. v pfipadech, kdy neni minén Usek presné
dany Ciselnikem dle def. 25.

® Pravidla pro uréeni hranic a vlastnosti defini¢nich Useku jsou predmétem predpisu M12 a jeho sluzebni rukovéti

® Paralelnost* v nazvu DU vyjadiuje vztah k sériovym DU v TU. Pro jiné ugely véak miize byt paralelni DU v&lenén do nékterého naduseku i
sériové.

" Tento pojem byl zaveden pred cca 20 lety vramci vystavby IS Zelezniéni infrastruktury CD. Z informaéniho hlediska se odliSuje od
terminologie zavedené predev§im dopravné orientovanou vyhlaskou MD tim, Ze jde o Ciselnikem pfesné stanoveny seznam uUsek( trati
slouzici urcitym cilim, nikoli libovolné ureny Usek trati.
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15.

16.

17.

18.

19.

Kolej v dopravnim smyslu, ktera je spole¢na pro véechny DU, které dany DNU tvofi.
defini¢ni kolej

Vztazna kolej, ktera je soucasné osou stanigeni trati popisované danym DNU.

bod zacatku (konce) TUDU

Prase&ik hranice DU s koleji v dopravnim smyslu, ktera byla uréena jako reprezentant TUDU. Zpravidla se
jedna o vztaznou (defini¢ni) kolej stani¢eni TUDU. Bodem zacatku se pfitom rozumi prisecik s nizsi
kilometrickou polohou v dané kolejové trase, bodem konce prusecik s vyssi kilometrickou polohou.

verse souboru

Charakteristika a identifikacni pfiznak souboru dat ur€eny souhrnem zakladnich parametrud dat, jejichz
zmeéna vede k zasadni inovaci pfislusné evidence jako celku, v€. navazujicich predpist, softwarové
podpory apod.

vydani souboru

Obsah aktualné platnych dat uréené verse souboru.

modifikace souboru

Soubor (ve smyslu jeho struktury i obsahu), ucelové vybrany (vybérem vét, poloZzek apod.) z urcitého
vydani a verse souboru.

G. Nadstavbova ¢ast tykajici se zjiStovani polohy bodu na Zemi a zelezniéni geodézie

globalni navigaéni druzicovy systém (GNSS - Global Navigation Satellite System)
Soustava umeélych druzic Zemé umoznujici zpracovavat jejich signaly tak, aby bylo mozné urovat prosto-
rovou polohu fazového centra antény pfijimace téchto signald.

GNSS ma celosvétovou pusobnost a jeho vyuziti pro zemémeéfické ¢innosti pro Ucely katastru nemovitosti
je upraveno vyhl. €. 31/1995 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu, kterou se provadi zakon &. 200/1994 Sb. ve
znéni pozdéjSich predpisu. Jedna se zejména o § 1, § 12a a bod 9 pfilohy citované vyhlasky.

jednotna trigonometricka sit’ katastralni (JTSK)

Geodeticky polohovy zaklad na tzemi Ceské republiky a Slovenské republiky. Sit trigonometrickych bod(i
rovhomé&rné rozlozenych na tzemi Ceské republiky a Slovenské republiky, jejichZ spojnice tvori
trojuhelniky (sit' trojuhelnikd, jejichZ vrcholy jsou trigonometrické body). Byla vybudovana v obdobi 1920 -
1957 a je zakonnym zplsobem udrzovana.

souradnicovy systém S-JTSK

je konformni zobrazeni Besselova elipsoidu na zmensenou kouli a nasledné konformni kuzelové zobrazeni
v obecné poloze (,Kfovakovo zobrazeni“ — viz obrazek) s nasledujicimi hlavnimi vlastnostmi
(srv. http:/ftransformace.webst.fd.cvut.cz/Iframe/SJTSK _iframe.htm):

a) pol kuzele Q ma zemépisné souradnice jQ= 59°42'42,7" s.8. a IQ=42°31'31,4" v.d. od Ferra

b) plast kuzele se dotyka referen¢ni koule v horizontalni kruznici SO, ktera prochazi bodem A (1A=
42°31'31,4", jA= 48°12'42,7") na uzemi Podkarpatské Rusi

c) tato kruznice je ve vychozim bodé A kolma na zakladni polednik (IA= 42°31'31,4"), prochazi stfedem
Uzemi a jeji kartograficka Sifka je 78°30'

d) z praktickych davodu byly soufadnice v riiznych okrajovych ¢astech doméfovany a upravovany, takze
neni ani teoreticky mozna ryze matematicka transformace soufadnic S-JTSK na zemépisny systém,
tato transformace vyzaduje interpolace provedené pomoci sité bodd JTSK

e) vysledny systém je ortogonalni (kartézsky)
f) v dusledku volby soufadnicového systému jsou sméry os x a y otocené oproti ,béznému* pojeti a pfi
prepoctu do zemeépisnych soufadnic musi byt nejprve vynasobeny hodnotou (-1)

H. Vybér z pojmi z predpisu SZDC M21 o staniéeni

staniceni

Lokaliza¢ni systém, odvozeny z vysledkl geodetickych méfeni a projektu stavby koleji, umoznujici uréeni
skute€né vzdalenosti kolmého primétu charakteristického bodu daného objektu Zelezni¢ni dopravni cesty
do osy koleje od pfedpisem stanoveného pocéatku.

polohova soustava staniceni (dale jen staniceni)

Soustava, ktera je tvofena pfesné definovanou osou staniceni (vétsinou osou 1. koleje, v dopravné
vyjimecné i osou jiné stanovené koleje oznacované jako ,defini¢ni®), jednoznaéné uréenym pocatecnim

8 Jedna se zejména o pouzité datové struktury, Giselniky poloZek, pravidla vztah(i mezi poloZzkami apod.

KPM CONSULT a.s. Brno  soubor:prv18-p4-pojmy.doc posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP.  str.8 z 17


http://www.cuzk.cz/Dokument.aspx?PRARESKOD=998&MENUID=0&AKCE=DOC:10-PRED_SEZ

pfiloha 4 Vybér zakladnich pojmia metodiky
a koncovym bodem, referenénimi body, body skoku v pribéhu staniceni a pfifazenim k pfisluSnym
definiénim usekdm na zakladé pribéhu osy staniceni.
3. skok ve staniceni

Oznaceni pro jakékoliv poruseni v pravidelnosti nartstu udaja stani¢eni ve sméru od pocatku ke konci
polohoveé soustavy stani¢eni. Skok ve stanieni je reprezentovan bodem, ve kterém je jeho hodnota
stanic¢eni ur¢ena z predchoziho pribéhu stani¢eni zménéna o stanovenou skokovou hodnotu tak, aby
prabéh staniceni za timto bodem na tuto zménénou hodnotu dale plynule navazoval.

4. definiéni stani€eni
Stani€eni jednotné platici pro vSechny koleje defini¢niho Useku.
5. pocatecni (koncovy) bod soustavy staniceni

systém stanieni zacina (konci) nebo zde navazuje na systém staniCeni sousedni. Jeho hodnota musi
vzdy korespondovat s polohou nejbliz§iho referenéniho bodu.

6. osa staniceni

Linie, ktera je v kazdém svém misté matematicky definovana a prostorové uréena v soufadnicovém
systému S-JTSK a vyskovém systému Bpv®.

Jeji prostorova poloha je ur€ena na podkladé projektovaného geometrického usporadani osy stanovené
koleje (tj. smérovymi poméry a sklony koleje) a soufadnic charakteristickych bodl koleje. Metody uréeni
jednotlivych parametrd jsou jednotné stanoveny CSN 73 6360 - 1.

7. referenéni bod

Vyznamny, polohové stabilni, specialné vyznateny a zaméreny orientaCni bod lezici podél traté, ktery se
zfizuje ve vSech stanicich a dalSich vyznamnych dopravnach a reprezentuje tézisté dopravny. Jeho
kilometricka poloha je neménna.

8. kilometrovnik *°

Tratova znacka, udavajici stani€eni traté (koleje) v délkovém intervalu 1 km.
9. hektometrovnik

Tratova znacka, udavajici staniceni traté (koleje) v délkovém intervalu 100 m nebo 200m.
10. osa defini¢ni koleje (kilometrazni trasa)

Cara spojujici priméty jednotlivych znadek systému stanigeni trati do osy definiéni koleje.
11. charakteristicky bod objektu

Bod, jehoz soufadnice reprezentuje dany bodovy nebo bodové aproximovany objekt v ur€itém systému
zobrazeni. ZpUsob uréeni charakteristickych bodu u jednotlivych typl objektd je formalné vyjadren v
prislusné dokumentaci.

12. kilometricka poloha
Udaij, vyjadtujici hodnotu stani&eni charakteristického bodu Zelezniéni drahy.

. Popis trati, kolejist’ a prejezdu
a. Vybrané pojmy definované metodikou standardizovaného popisu drah

1. vyznamny bod trati

Takové geodeticky uréené misto na trati, v némz je lokalizovan nebo dochazi ke zméné referencéniho bodu
objektu zeleznicni infrastruktury, provozné vyznamného jevu &i vlastnosti trati, sledovaného z hlediska:

a) topologie site,

b) geodetického,

c¢) technického,

d) ekonomického,

e) dopravniho,

f) administrativniho,

g) prepravniho

h) jiného hlediska hodného zfetele.
2. druh vyznamného bodu

® Vyhlaska CUZK &. 31/1995 Sb., nafizeni viady 116/1995 Sb.
1% hojmy ,kilometrovnik* a ,hektometrovnik® jsou nahrazovany jednotnym pojmem ,stani¢nik
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Takova vlastnost vyznamného bodu, ktera vyjadfuje jev nebo jinou pfic¢inu vedouci k definici daného bodu
a umoznujici €lenit mnozinu vSech vyznamnych bodl do zakladnich skupin ve smyslu def. 133.

Takova vlastnost vyznamného bodu, ktera umozriuje podrobné;jsi specifikaci jeho druhu.
Vlastnost vyznamného bodu, ktera umozriuje podrobnéjsi specifikaci jeho funkce.

Prostor, v némz pfi posuzovani podminek a ucinkl véech procesu souvisejicich s provozovanim zelezniéni
sité vyrazné pfevlada vefejny zajem nad zajmem soukromym (napf. pfi rozhodovani o investi&nich
pocinech, FeSeni moznych konflikt( na zelezni€nich pfejezdech, hluku nebo jiného znecisténi okoli resp.
vznikem krizovych situaci zplsobené provozem draznich vozidel apod.) {upraveno podle INSPIRE}

Spravnimi pravidly jednoznacné identifikovany subjekt, ktery mlze v souladu s pravnim fadem vykonavat
vlastnicka prava nad stanovenymi entitami, tvoficimi pfisluSnou ¢ast evidované Zelezniéni sité. {upraveno

Spravnimi pravidly jednoznacné identifikovany subjekt zodpovédny za udrzbu prvki tvoficich evidovanou

Spravnimi pravidly jednoznaéné identifikovany subjekt zodpovédny za obsah a kvalitu prostorovych dat
popisujicich ¢ast evidované Zelezni¢ni sité vymezenou rozsahem vlastnictvi a / nebo spravy subjektem,

Veli¢ina vyjadfujici uzivatelsky dllezitou charakteristiku nékteré z entit, které jsou predmétem evidence
v informaénim systému. Tato vlastnost se mlze tykat celého sitového prvku, s nimz je spojena nebo
(v pFipadé liniovych entit) mize byt vztaZena jen na nékterou jeho ¢ast a popsana s pouzitim linearniho

Metoda umozhujici jednoznacéné vzajemné odliSeni vSech v informacnim systému evidovanych entit.

Metoda umoznujici jednoznacéné uréeni polohy evidovaného bodu v siti, ktery je reprezentantem dané

Zakladni geometricka (geodeticka) bezrozmérna identifikovana a v rozsahu potfeb standardniho popisu i
informacné popsana, entita. (neni-li nebezpeci z viceznacnosti pojmu, pak zkracené téz pouze ,bod)

3. funkce vyznamného bodu
4. charakteristika vyznamného bodu
5. vefejny prostor
6. vlastnik ¢asti zeleznicni sité
podle INSPIRE}
7. spravce casti zelezniéni sité
Cast Zelezniéni sité. {upraveno podle INSPIRE}
8. spravce dat o ¢asti zelezniéni sité
jehoz se tato data tykaji.
9. evidovana vlastnost zeleznié€ni sité
odkazu. {upraveno podle INSPIRE}
10. identifikace evidované entity
11. lokalizace evidované entity
entity.
12. evidovany bod zelezniéni sité
13. referencni bod zelezni¢ni sité

Evidovany bod zelezni¢ni sité, jehoz zejména geodetické, ale v pfipadé potreby i dalSi urené parametry,

nazev komplexni entity
nazev referenéniho bodu

(zahrnujici spolecné
objekty Zel.svrsku,

spodku, zafizeni trakce,

zabezpecovaci,
sdélovaci, budovy, ...)

reprezentujiciho (vlevo
uvedenou) komplexni
entitu

nazev plochy reprezentujici
(vlevo uvedenou)
komplexni entitu

zcela obecny rozsah platnosti
pojmu - platnost v
rozsahu celé evidované
Zeleznicni sité, tedy
platnost pro (celé)
DVMsKR, pro "malé
lokality" uvnitf DVMsKR
(napf. prejezdy), pro dilci
¢asti DVMsKR i pro "malé
lokality" na Siré trati

zeleznicni lokalita

referencni bod Zeleznicni
lokality

v této urovni nelze stanovit
jednoznaéného
ploSného reprezentanta
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platnost pojmu v rozsahu celé
evidované zZelezni¢ni sité
(uvnitf DVMsKR i na Siré
trati) jen pro "malé
lokality" (napf. pfejezdy)

bodova lokalita

referencéni bod bodové lokality

okrsek bodové lokality
(pokud ma jeho existence
vibec smysl| — napf.
prejezd)

obecny rozsah platnosti pojmu
s vylou¢enim "malych
lokalit", tedy platnost pro
(celé) DVMsKR a pro dil¢i
¢asti DVMsKR

zeleznicni lokalita uzlového
charakteru (mudze to byt
uzel Zelezni¢ni sité i
(dil¢i) obvod uzlu
zelezniéni sité i kolejova
skupina

referenéni bod Zelezniéni
lokality uzlového
charakteru

zé6na zelezniéni lokality
uzlového charakteru

rozsah platnosti pojmu
vyhradné pro DVMsKR
jako celek (pro celou
stanici, pro celou vyhybnu,
procelou ...)

uzel zelezniéni sité
= (celé) dopravné
vyznamné misto s
kolejovym rozvétvenim

referenéni bod uzlu
zeleznicni sité
(= referencni bod
DVMsKR)

z6na uzlu zeleznicni sité
(= z6na DVMsKR)

rozsah platnosti pojmu
vyhradné pro dilCi ¢asti
viceobvodovych /
viceskupinovych
DVMsKR (pro dil¢i
obvody a pro diléi
kolejové skupiny
viceobvodovych /
viceskupinovych stanic,
vyhyben,...)

stani¢ni lokalita
(= dil¢i ¢ast DVMsKR)

referenéni bod stanic¢ni lokality
( = referencni bod dil¢i
&asti DVMsKR)

z6na stanicni lokality
(= zbna dil¢i ¢asti
DVMsKR)

rozsah platnosti pojmu
vyhradné pro (diléi)
obvod viceobvodového
DVMsKR (pro dil¢i obvod
viceobvodové stanice, pro
diléi obvod viceobvodove

vyhybny, ...)

(diléi) obvod uzlu Zzelezniéni
sité ( = dil¢i obvod
DVMsKR)

referenéni bod (diléiho) obvodu
uzlu zelezniéni sité
( = referenéni bod dil¢iho
obvodu DVMsKR)

zéna (diléiho) obvodu uzlu
zeleznicni sité
(= z6na diléiho obvodu
DVMsKR)

rozsah platnosti pojmu
vyhradné pro
"souvislou" skupinu
koleji viceskupinového
DVMsKR zakon&enou
zpravidla z obou stran
krajnimi zhlavimi (méné
Casto z jedné strany
krajnim zhlavim a z druhé
strany konci kusych koleji)

(dil€i) kolejova skupina

referenéni bod (dil€i) kolejové
skupiny

zoéna (diléi) kolejové skupiny

tabulka 1. Schéma klasifikace Zelezni¢nich lokalit a jejich bodovych a plo$nych reprezentant

14. zeleznicni lokalita

Abstraktni, jednoznacné identifikovana entita, uzivana k popisu:
a) moznych propojeni v siti trati a kolejist,
b) identifikaci mist lezicich na liniovych usecich, které maji vyznam z hlediska standardniho popisu sité.

15. uzel zeleznic¢ni sité

Bodova jednoznacéné identifikovana entita, ktera reprezentuje dopravné vyznamné misto s kolejovym

rozvétvenim.

16. stanicni lokalita

17.

18.

19.

KPM CONSULT a.s. Brno

Bodova jednoznac¢né identifikovana entita, ktera reprezentuje provozné a technologicky odliSitelnou ¢ast
dopravné vyznamného mista s kolejovym rozvétvenim (podrobné;ji viz tab.1).

spojnice v zeleznicni siti

Jednorozmérna entita (v grafickém zobrazeni obecna ¢ara), ktera popisuje zplsob propojeni dvou
evidovanych bodu zelezni¢ni sité v€. jejich geometrickych aspektl. {upraveno podle INSPIRE}

systém staniceni spojnice v zeleznicni siti

Soustava pravidel umoznujici urcit jednoznacnou lokalizaci libovolného bodu Zelezni¢ni sité, leziciho na
nékteré jeji spojnici. Obsahuje vzdy ureni zacatku a konce systému stani¢eni a zplsob uréeni hodnoty
liniové souradnice bodu.

tradi€éni systém staniceni
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20.

21,

22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Soubor technickych zafizeni (stani¢nikt) a na né navazujici dokumentace, rutinné zavedeny na Casti
Zeleznicni sité ve spravé SZDC.

defini¢ni bod systému staniceni

Evidovany bod na spojnici v Zelezni¢ni siti, jehoZ zakladni vlastnosti je hodnota stani€eni stanovena
pomoci souboru pravidel, které tento bod definuiji.

smér stanic¢eni spojnice
Vektor uréeny pomoci po¢atecniho a koncového bodu systému stani€eni. Oba tyto body pfitom musi lezet
na spolecné spojnici v Zelezniéni siti tak, ze hodnoty udavajici liniové soufadnice defini¢nich bodd systému
staniceni této spojnice tvofi uspofadanou posloupnost nasledniku.
evidenéni smér trati
Vektor, jehoz zaCatek leZi v lokalité tvofici zaCatek trati a konec v lokalité tvofici konec trati.
bod zmény v systému stanic¢eni
Takovy evidovany bod Zelezniéni sité, v némz dochazi ke zméné systému stanieni tak, Zze se v daném
bodé méni alespon jeden z udaju:
a) hodnota stani¢eni skokem nenavazujicim na pfedchozi posloupnost tdajd hodnot,
b) smér staniceni.
kolejova trasa

Liniové uspofadana posloupnost stavebnich prvkd ,kolej“ a na né navazujicich vétvi prvka ,vyhybka“ nebo
~vyhybkova konstrukce®, tvoficich ucelenou dopravni cestu ur€enou pro pohyb draznich vozidel a spojujici
stanoveny pocatecni a koncovy bod Zelezniéni sité.

zeleznicni trat’

Jedna nebo nékolik paralelné vedoucich kolejovych tras a s nimi spojeny soubor stavebné technickych
zafizeni uréenych k zajisténi pohybu Zelezni¢nich vozidel (zpravidla vlakd, ale ve vefejném prostoru i
posunovych dill), spojujici stanoveny pocatecni a koncovy uzel v Zelezniéni siti.

referenéni kolej trati

Kolejova trasa, jejiz zakladni geometrické a dalSi uréené parametry reprezentuji zelezni¢ni trat), jiz je dana
kolejova trasa soucasti.

vétev trati

Kolejova trasa nebo jeji €ast, jejiz geometrické nebo topologické parametry se v urcitém Useku trati
vyznamneé li§i od parametra referenéni koleje trati.

hrana v zelezni€ni siti

Abstraktni spojnice v zeleznicni siti, jejiz zobrazeni ma formu Usecky nebo lomené &ary spojujici
stanovenou poc¢atecni a koncovou zelezni¢ni lokalitu nebo evidovany bod.

z6éna pasma zeleznicni trati

PloSna entita (polygon) pouzivana pro reprezentaci Uzemi, kterym prochazi zelezniéni trat.
prostor ¢asti zeleznicni sité

Prostorova entita vymezujici hranice, v némz jsou rozmisténa uréena technicka zafizeni evidenéné
pfifazovana k entité, reprezentujici danou Cast zeleznicni sité (trat, lokalitu).

zeleznicni uzel

Rozsahla plosna aglomerace kolgjist tvofena mnozinou entit ,zéna uzlu zelezni¢ni sité” (zpravidla jde o
provozné samostatné zZeleznicni stanice) a jejich spojovacimi tratémi.

dilci trat'ovy usek

Jednoznacéné identifikovany usek zeleznicni trati (staniCnich kolejist), zahrnujici jeji referencni kolej a dalSi
s ni paralelné jdouci kolejové trasy, pfipadné i jeji uréené vétve a evidencné pfifazena uzemi, spojujici dvé
Zelezni¢ni lokality lezici bezprostfedné za sebou na tézZe trati. Dil&i tratovy usek ma vzdy jednoznaéné
urcen evidencni smér trati.

zakladni tratovy Usek
Jednoznacné identifikovana liniové uspofadana posloupnost dilCich tratovych useku, které na sebe po
dvojicich navazuji, majicich jeden spole¢ny eviden¢ni smér a zadny z nich se v ZTU neopakuje. ZTU
popisuji €asti trati mezi dvéma uréenymi hrani¢nimi lokalitami (uzly zelezniéni sité), v nichZ se méni
nasledujici vlastnosti sité:

a) dana trat zde zacina nebo konci (muze jit o odboceni nebo kusé ukonceni),

b) dochazi ke kfizeni s jinou trati,

c) hraniéni uzel ZTU se nachazi na statni hranici nebo hranici dané drahy.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

44,

45,

poznamka: nejkratsi mozny zakladni tratovy Usek se skladé pouze z jediného dil€iho tratového useku

globalni trat'ovy usek
Jednoznacéné identifikovana mnozina zakladnich tratovych usekl uspofadanych tak, ze netvofi uzaviené
sité (mohou mit nanejvys stromovou strukturu).
poznameka: z informaéniho hlediska je GTU tvoren seznamem ZTU
liniovy globalni tratovy usek
Takovy globalni tratovy Usek, v némz jsou jednotlivé zakladni tratové Useky uspofadany vzdy tak, Ze:
a) spojuji stanovené uzly Zelezni¢ni site,
b) Zadny z nich se v GTU neopakuie,
C) navzajem na sebe po dvojicich navazuji ve spole¢né lokalitg,
d) maji jeden spolecny eviden&ni smér trati.
plosny globalni tratovy usek
Takovy globalni tratovy Usek, jehoz alespon jeden zakladni tratovy Usek nenavazuje na jiny ZTU téhoz
GTU.
poznamka: z definice vyplyva, Ze u ploSného globalniho Useku nelze urcit spoleény smér jeho &asti
liniovy trat'ovy usek
Jednoznaéné identifikovana posloupnost ZTU sestavena tak, Ze:

a) vyjadiuje vzdy pravé jeden z moznych pribéhu trati mezi pfesné stanovenou pocatecni a koncovou
lokalitou lezici v ramci jednoho GTU,

b) neobsahuje zadnou svoji Cast vicekrat, nez pravé jednou.
typ zeleznice

Konstrukéni rozlieni kolejovych drah podle pfenosu trakéni sily z tazného vozidla na dopravni cestu.
{upraveno podle INSPIRE}

provozni vyznam zelezniéni lokality

Definuje funkci hierarchicky nize postavené lokality (kolejisté) leziciho v Uzemi hierarchicky nadfazené
lokality (zelezni¢ni stanice). {upraveno podle INSPIRE}

ukazatele prostorové prichodnosti trati

Soustava parametri ZDC danych konstrukénimi vlastnostmi Zelezniénich staveb a/nebo souéasti
Zeleznicniho svrsku, které vymezuji urcité, jim vécné odpovidajici viastnosti Zeleznicnich vozidel z hlediska
jejich obrysu. (podrobnéji viz vyhlasky UIC 502-2 [45], UIC 700 [46], pfedpis SZDC (CD) S66 [41])
{upraveno podle INSPIRE}

ukazatele prechodnosti draznich vozidel

Soustava parametri ZDC danych konstrukénimi vlastnostmi Zelezniénich staveb a/nebo souéasti
Zeleznicniho svrsku, které vymezuji urcité, jim vécné odpovidajici viastnosti ZelezniCnich vozidel z hlediska
jejich dynamickych Gcinkl na trat. {upraveno podle CD TNZ 010101 [29] }

provozni stav evidované entity

Vlastnost evidované entity vyjadfujici moznost a uroven jeji provozni pouzitelnosti resp. stavebniho nebo
projektového dokonc&eni { upraveno podle INSPIRE}

Casové charakteristiky existence evidované entity

Charakteristiky evidované entity vyjadfujici zakladni okamziky jejiho zivotniho cyklu.
{upraveno podle INSPIRE}

Ccasové charakteristiky zaznamu o evidované entité

Charakteristiky zaznamu o evidované entité vyjadfujici zakladni okamziky zivotniho cyklu dat o evidované
entité. {upraveno podle INSPIRE}

omezeni pristupu a pouziti dat
Soubor ukazatelu vyjadfujicich podminky pfistupu a pouziti soubor(i prostorovych dat odbornou a/nebo
Sirokou verejnosti. {upraveno podle INSPIRE}
b. Pojmy doplnéné metodikou spravy dat projektu ,,Prejezdy“
kmenova data

Zakladni informace charakterizujici urcité prvky daného souboru dat.
poznamky: 1. synonyma — registry, Ciselnikové soubory
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

2.kmenova data nemaji historii v jiném smyslu, nez archivnim, v databazi jsou vzdy
uvadény v aktualnim stavu (s ohledem na cyklus aktualizace)

tokova data

je soucast datové zakladny popisujici uréenou ¢ast realného svéta, zaznamenavajici jeji okamzity (resp. v
kratkém Casovém intervalu existujici) stav hromadné (resp. postupné za sebou) se vyskytujicich entit
sledované podstaty

poznamky: tokova data popisuji historii spole€¢né s kmenovymi daty stabilizovanymi pro dany okamzik
kédovnik

tabulka obsahujici seznam kvalitativnich vlastnosti, které mize nabyvat polozka zaznamu, k niz je kddov-
nik vztazen a ke kazdé z nich kratky znakovy fetézec — kod, ktery se do dané polozky ve skute€nosti vypl-
fuje a dany vyznam reprezentuje pfi zpracovani dat
pozn. 1. starSi oznaleni ,&iselnik* sémanticky pfedpoklada pouze kddy z oboru celych &isel
2. kédovnik maze obsahovat kromé kédu a jeho vyznamu i dalSi polozky ur¢ené k jeho viastni
sprave
Ciselnikovy soubor

rozsahlejsi kddovnik obsahujici kromé textového vysvétleni vyznamu identifikaéniho fetézce (kddu) i dalSi
vyznamové polozky, které jsou k identifikatoru vztazeny, jsou dlouhodobé stabilizovany a pouzivany jako
pracovni konstanty pfi zpracovani tokovych a/nebo kmenovych dat, v nichZ se jako poloZka pouzivaji iden-
tifikatory jednotlivych zaznam( daného ¢iselnikového souboru

evidence

Cinnost nebo vysledek &innosti, shrnujici jistym pfedepsanym zptisobem poznatky o stanoveném okruhu
socialné-ekonomickych jeva.

operativni evidence

Udaije, jejich soubory a vyhodnoceni tykajici se jednotlivych druhti &innosti, majetku, zavazkd a
pohledavek, ¢lenéné dle potfeb organizace.

pasport zafizeni, pasport objektu

Trvale vedeny technicko-spravni a planovaci dokument, obsahujici zakladni normativné chapané
charakteristické udaje o objektech a zafizenich, které jsou pfedmétem pasportizace.

kolejoprejezd

je Cast stavebni konstrukce pfejezdu uréena pravé jednou koleji, ktera kfizuje danou pozemni komunikaci
tratopiejezd

je kolejoprejezd referencni koleje trati, ktera pres prejezd vede.

pFipojna stanice

zelezniéni stanice, jejiz identifikace (kédem nebo nazvem) se pouziva v dopravné—prepravni dokumentaci
(napf. v nakladnich listech) jako globalni cil dopravné-prepravnich operaci

z téchto duvod je jeji identifikace pouzita i pro identifikaci globalniho mista oznadujiciho lokalitu po¢atku
vle€ky zaznamenavaného v itinerafich

odbocéna stanice

zelezni¢ni stanice, v niz je umistén pocatecni bod drahy (trati) odbocujici z drahy (trati) vySSi kategorie
referenc¢ni bod zelezni¢ni lokality

bod v kolejisti, jehoz soufadnice Ize ur€it jak v systému staniCeni, tak geodeticky, a ktery v IS reprezentuje
urcity objekt nebo udalost,

v pfipadé zelezni¢nich stanic jde vétSinou o kolmy primét zvoleného bodu (leziciho napf. v dopravni
kancelafi) do hlavni koleje uréené trati

odboény bod viecky

referencni bod vlecky, v némz skutecné vieCka odbocuje z vychoziho kolejisté jiné drahy ,
zpravidla jde o koncovy styk nékteré vyhybky

koncovy bod viecky

referencni bod vlecky, do néhoz se promita ur€ené koncové zafizeni vieckare (vykladaci rampa,
administrativni budova apod.)

subjekt

spole¢né oznaceni riiznych moznych pravnickych a/nebo fyzickych osob, které jsou jako informacni entity
predmétem evidence

vlastnik drahy
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

subjekt, ktery je majitelem drahy jako celku, tj. stavby drahy.

(v pfipadé statu je evidovan samostatny pravni (podnikatelsky) subjekt, ktery v dané véci reprezentuje a
haji zajmy statu — napf. SZDC s.o., pfipadné néktera organizacni slozka statu jako statni organizace v
Ceské republice, ktera v urcité vymezené oblasti vefejné spravy stat zastupuje, a ktera naklada se statnim
majetkem, ackoli nema vlastni pravni subjektivitu /srv. http://cs.wikipedia.org/)

provozovatel drahy

a. fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera provozuje drahu, tj. provadi €innosti, kterymi se zabezpeduje a ob-

sluhuje draha a organizuje drazni doprava (srv. http://cs.wikipedia.org/)

b. subjekt, ktery je drZitelem ufedniho povoleni k provozovani drahy. Pokud jim neni pfimo vlastnik drahy,

pfedpoklada se, Ze mezi vlastnikem a provozovatelem existuje smluvni nebo obdobny pravni vztah, ktery
jejich vzajemné vazby upravuije.

najemce

subjekt, ktery vykonava prava vlastnika na zakladé s vlastnikem uzaviené smlouvy

jiny subjekt

spole¢né oznaceni rlznych pravnickych a/nebo fyzickych osob, které na zakladé smluv nebo jinych

provoznich ujednani zastupuiji role vlastnik(l a/nebo provozovateld drah pfi ¢innostech, které jsou
pfedmétem evidence (napf. k nim vede telefonni spojeni v dané lokalité drahy, které obsluhuji)

skupina vlastnikt drahy

subjekt, ktery je sloZzen z nékolika jinych subjektd, ktefi hraji, na zakladé vzajemné smlouvy, roli
spolecného vlastnika drahy

Tato skupina maze nebo nemusi mit pro G¢ely Ufednich jednani nebo evidence oficialné uréeného
zastupce.

zastupce skupiny

subjekt, ktery byl zmocnén zastupovat skupinu vlastnikli ve vécech, které jsou pfedmétem evidence nebo
jednani

skupina najemct drahy

obdoba skupiny vlastnik drahy s pfimérené modifikovanymi smluvnimi vazbami

outsourcing

vztah mezi podnikem a vnéjsim dodavatelem, ktery pro tento podnik zajiStuje kazdodenni €innosti, které
jsou za normalnich okolnosti zajiStovany vlastnimi prostfedky podniku (definice i dalSi text jsou pfevzaty z
http://www.ceplovi.cz/matej/clanky/outsrc.html)

Modell uzavieni smlouvy o outsourcingu je nékolik:

a) Smlouva o dilo
objednatel si zajisti pfislusny zdroj smlouvou o dilo pro kazdou jednotlivou subdodavku. Vyhodou je po-
chopitelné vysoka nezavislost na jednom dodavateli (a tim i vysoky tlak na kvalitu dodavatelova plnéni),
ale nevyhodou bude tak vysoka organiza¢ni naro¢nost takového postupu, ze je pravdépodobné, Ze ta-
kova smlouva bude pouzita jenom pro zcela vyjimecné pfipady.

b) Ramcova smlouva o dilo
pfipad velmi podobny prfedeslému, ale s tim, Ze existuje jenom jedna ramcova smlouva o dilo s jednim
dodavatelem a jednotlivé subdodavky jsou realizovany procesem ,,objednavka-potvrzeni objednavky™
nebo dokonce jenom ,,objednavka-plnéni™".

c) Smlouva o zajisténi pracovnich sil
zvlastni varianta pfedchozich dvou smluv je smlouva pohybujici se typové nékde mezi smlouvou o dilo
a smlouvou mandatni, na jejimz zakladé dodavatel da k volné dispozici objednatele svoje pracovniky.

d) Specialni subdodavatel
dodavatel vytvofi pro zajisténi potfeb objednatele zvlastni oddéleni, organizacni jednotku (nebo dokon-
ce 100% dcefinou spole€nost). Tak ma na jedné strané objednatel zajisténou trvalou kapacitu jenom
pro svoji potfebu, zaroven ale jsou pracovnici takového subdodavatele schopni vyuzivat interni zdroje
dodavatele. Dani za tuto vyhodu je to, ze se zde ponékud ztraci flexibilita outsourcingu.

e) Spolecny podnik
dodavatel a objednatel vytvofi pro zajisténi potfeb objednatele spole¢ny podnik, ve kterém se mohou
vyhodné sdruzit know-how a zdroje dodavatele s finan¢nimi prostfedky objednatele. Model spolecného
podniku je pravdépodobné nejlepSi feSeni pro velké outsourcingové smlouvy (napf. outsourcing oddé-
leni informacnich technologii velkého pramyslového podniku).

organizacni struktura subjektu

souhrn v8ech organizacnich jednotek (slozek) daného subjektu a vzajemnych vztahl podfizenosti a
nadfizenosti mezi nimi umoznujici realizovat procesy fizeni subjektu
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vnitropodnikova organizacni slozka
¢ast podniku uréend jeho organizacnim fadem
uroven vnitropodnikové organizacni slozky

formalizované vyjadfeni vztahu nadfizenosti a podfizenosti mezi dvéma organiza¢nimi slozkami subjektd,
které jsou pfedmétem evidence

obchodni rejstiik (OR)

verejny seznam, do kterého se zapisuji zakonem stanovené udaje o podnikatelich. Vede ho pfislusny
rejstfikovy soud, kterym je krajsky soud. (pfevzato z http://cs.wikipedia.org/wiki)

zivnostensky rejstfik (ZR)

je informadénim systémem vefejné spravyll, jehoZ spravcem je Zivnostensky Gfad Ceské republiky a
provozovateli jsou obecni zivnostenske urady v rozsahu stanoveném odstavci 2 az 6 a krajske
Zivnostenské ufady v rozsahu stanoveném odstavci 4 a 5. Zivnostensky ufad Ceské republiky do tohoto
informacéniho systému zapisuje dalSi udaje statistického a evidenéniho charakteru souvisejici s
provozovanim Zivnosti. Za tim u€elem mohou byt sdruZzovany informace a udaje z jinych informacnich
systém a registrd. (Zakon €. 455/1991 Sb., o zivhostenském podnikani /Zivnostensky zakon/ §60)

role
kdédovnikem vyjadieny funkEni a/nebo informaéni vyznam evidované entity
fyzicka osoba

entita zadavana do evidence svym jménem, pfijmenim resp. titulem realizujici informacni a/nebo funk&ni
¢innosti souvisejici s funkcemi projektu a/nebo aktivitami slozek IZS

V praxi jde ¢asto o funkcionare subjektl typu Urovné 1, s nimz komunikuiji spravci dat, realizatofi méreni
nebo organy IZS zpravidla po realizovaném zasahu.

funkéni organizaéni misto

entita zadavana do evidence pouze pomoci role, protoze jeji individualni tdaje nejsou vyznamné resp.
jednoznacné

typ spojeni

kédem vyjadieny vyznam daného telefonniho Cisla

osobnim udajem (tento a vSechny nasledujici - viz §4 zakona 101/2000 Sb.)

jakykoliv udaj tykajici se uréeného nebo uréitelného subjektu udajl. Subjekt udajl se povazuje za uréeny
nebo urditelny, jestlize Ize na zakladé jednoho ¢&i vice osobnich udajl pfimo ¢&i nepfimo zjistit jeho identitu.
O osobni udaj se nejednd, pokud je tfeba ke zjisténi identity subjektu Gdajd nepfimérené mnozstvi casu,
usili ¢i materialnich prostredki

citlivym udajem

osobni Udaj vypovidajici o narodnostnim, rasovém nebo etnickém puvodu, politickych postojich, ¢lenstvi v
politickych stranach &i hnutich nebo odborovych ci zaméstnaneckych organizacich, nabozenstvi a
filozofickém presvédceni, trestné ¢innosti, zdravotnim stavu a sexualnim Zivote subjektu Udajl

anonymnim udajem

takovy udaj, ktery bud v puvodnim tvaru nebo po provedeném zpracovani nelze vztahnout k uréenému
nebo urcitelnému subjektu udaju,

subjektem udajt

fyzicka osoba, k niz se osobni udaje vztahuiji,

zpracovanim osobnich udajt

jakakoliv operace nebo soustava operaci, které spravce nebo zpracovatel systematicky provadéji s
osobnimi Udaji, a to automatizované nebo jinymi prostfedky. Zpracovanim osobnich tdaju se rozumi
zejména shromazdovani, ukladani na nosice informaci, zpfistupfiovani, uprava nebo pozménovani,
vyhledavani, pouzivani, pfedavani, Sifeni, zvefejiiovani, uchovavani, vyména, tfidéni nebo kombinovani,
blokovani a likvidace,

shromazd'ovanim osobnich udajt

systematicky postup nebo soubor postupu, jehoz cilem je ziskani osobnich udaji za ucelem jejich dalsiho
ulozeni na nosi¢ informaci pro jejich okamzité nebo pozdéjsi zpracovani,

uchovavanim osobnich udaju

udrzovani udaju v takové podobé, ktera je umozriuje dale zpracovavat,

11 zakon &. 365/2000 Sb., o informacnich systémech vefejné spravy a o zméné nékterych dalSich zakon(, ve znéni zakona ¢. 517/2002 Sb.
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pfiloha 4 Vybér zakladnich pojmia metodiky
40. spravcem

kazdy subjekt, ktery uréuje ucel a prostfedky zpracovani osobnich udajd, provadi zpracovani a odpovida
za néj. Zpracovanim osobnich udaji muze spravce zmocnit nebo povéfit zpracovatele, pokud zvlastni
zakon nestanovi jinak,

41. zpracovatelem (osobnich udaju podle zakona o jejich ochrané)

kaZdy subjekt, ktery na zakladé zvlastniho zakona nebo povéreni spravcem zpracovava osobni Udaje
podle tohoto zakona,

42. zvefejnénym osobnim udajem

osobni udaj zpfistupnény zejména hromadnymi sdélovacimi prostfedky, jinym vefejnym sdélenim nebo
jako soucast vefejného seznamu.
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pfiloha 5 Obsah Itinerare a polniho mérického naértu méreni na prejezdu

I. Znackovy kli¢ nacrtu

I.1. Obecny polohopis:

Hranice komunikaci, vodniho toku, vegetaci (silnice, cesty, pésiny)

Budova zdénd, budova dievéna D Lf }

Terénni tvary - hrana — || \ | \ | ‘ [ \ I ‘
- pata

Druhy plot, zdi a jinych bariér

Povrchy

plot obecné — bez rozliSeni konstrukce

Opérna zed
Svodidla
Zabradli

(znacka se kresli dovniti uzemi ohrani¢eného ¢arou daného rozhrani)

-

Pole
Chmelnice
Vinice

Zahrada

QO PDwvar—

Ovocny sad

Louka

Lesni ptida
Kfovi

Okrasna (parcik) priklad — kraj lesa

Neplodna

+P<< 0O~

Hrbitov

Pfedméty malého rozsahu
(v zavorkach jsou uvedeny zkratky pouzivané v Ciselnicich popisujicich stejna zafizeni)

Kostel, kaple, ktiz 1- mozna kombinace L .

Synagoga X:Z

Zvonice, pomnik (socha, mohyla), komin i ﬂ Q

Osamély Strom O

Zastavka silni¢ni dopravy, semafor, dopravni znacka, lampa -F, % ? (zoNa) ?
Vstupni Sachta, Soupatko, kanal, vpust, hydrant, studna D o O 8 é e
Transformator na sloupu L!!

Vratka jednokfidld, vrata dvouktidla f, V
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pfiloha 5 Obsah Itinerare a polniho mérického naértu méreni na prejezdu
.2. Zelezniéni tematika

Linie koleji s uvedenim Cisla koleje dle provoz. dokumentt
e Vystrazny kfiz jednoduchy, dvojity, Y \* (VK)

e svételné prejezdové zafizeni T (S2Z nebo S777, bez ohledu na existenci bilého svétla)
(s poznamkou o moZném vybaveni signalizace pro nevidomé SZZA, S7ZS)

e Mechanicka zavora pravj, leva - (PM2Z)
v, . KM s 4o
e Staniceni na objektu (s uvedenim udaj)
e Stani¢nik @
e Navéstidlo svételné, stozarové
O
e Navéstidlo svételné, trpaslici _8_
e Navéstidlo mechanické 1-
e KfiZzovatkova vyhybka ﬁ
e Vyhybka jednoducha Q

e Konec nastupisté, lichobéznikova tabulka D '_D

e Vykolejka levd, prava B

e Trakéni elektrické vedeni _— *

1.3. M&Fické body

e Trigonometricky bod, zhustovaci bod nebo PBPP bod O
e Nivelaéni bod e

e Mé¥icky bod na prejezdu so1 X

I.4. Fotodokumentace

e (islo a smér pofizeni snimku 1. —
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pfiloha 5 Obsah Itinerare a polniho mérického naértu méreni na prejezdu
Il. Ukazka polniho naértu

e Hlavicka

Zakres mista

Body méfenis \\; polohopis
kédy :

Popis

komunikace
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priloha 5 Obsah Itinerare a polniho méfrického na¢rtu méreni na prejezdu

Ill. Ukazka Itinerare méreni

Stranka12z1 n

|

ttinerar & [0 18.10.2011 Ivantice piip. st. SR70. 34125500 poF.&. 1
Nézev dréhy STU up Kategorie Misto pfipojeni
NAVOS, a.s. - viecka antice 4340111 @” VL ‘71{?5}‘."‘,’? nice, vyh.2. 52 koleje &. 3 v km 0,476 i} —
TUDUzaé. | 128181 |zst. Ivancice — I N - | smooprip. | _ |
TUDUkon. | 1281BA | 7st. vantice |lvl. ZEZANA €Z Brno sR70kon. | Ix e ]
Poznmka | o = N ) }
Provozovatel I Obchodni jméno Uroveil Adresa Mésto Pt [NAL: ZENA-zemédélsky nikup, Palackého 863,
49100262 |Lovochemie, as. | 1 Terezinska 57 | Lovosice 1410 17 |293 01 Miad4 Boleslav
Telefon 1 Linkal Typ Telefon 2 UnkaZz Typ Jméno Role Funkce E-mall |
} | | Tates61112] |1 | F ] B ~|info@lovochemie.cz [ |
Vlastnik I€ Obchodni jméno e & Uroveri Adresa : Mésto PSt Inastupce ZZN POMORAVI a.s. ‘
147674857 |NAVOS, a.s. | 1 |Celakovského 1858 | Kroméiz 76716 | ‘
Telefon 1 Linkal Typ Telefon 2 Linka2 Typ Jméno  Role Funkee 7 Email | - |
602511778] | H| 515255 985! A [Pich Ales |5 |sprave vieeky ) - ~|nles.pich@navos-km.cz [ |
1 [ [s7330e222] 1] Gl navos@navos-km.cz e 2L
Jiny subjekt K& Obchodni jméno Uroven Adresa  Misto Pt | ]
| |
Telefon 1 Linkal ITyp Telefon 2 Linka2 Typ Jméno = Role Funkce : ! lE—rm:ll %
1T T1 I [ o o [ e[ |
Nézev dréhy STU up Kategorie Misto pfipojent
|Oslavany - Moravské Brénice PR | I ” RS [ ' \
TUDU zat. i i ) | SR70ptip. | 35485200 |Oslavany |
TUDU kon. b w | sR70kon. | 34985200 |Moravské Brénice |
Poznamka SR = = = ——
Provozovatel I€ Obchodni jméno Uroveri Adresa Mésto P
70934234 |Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni orgénii_acé i L __\I'pl_é_idéna’ 1003/7 |Praha 1-Nové Mésto 111000
Telefon 1 Linkal Typ Telefon 2 Linka2 Typ Jméno Role Funkce E-mail
1_ - 77_71 . 7\j|222 335 9__1»]_.7} | A [Bouberiavé Hana, Ing. I[_Aﬂ”gestor odboru traﬁt’é\;éhvo hospodéfstvl |bouberlova@szdc.cz i Tvuj
Vlastnik & Obchodni jméno Urovedi Adresa Mésto Pt - ==
70994234 Spréva Zelezniéni dopravni cesty, stétni organizace | 1|oiszdena 1003/7 Praha 1-Nové Mésto 110 00
Telefon 1 Unkal Typ Telefon 2 Linka2 Typ Jméno Role Funkce E-mail
1 [ 222335911  |A [Bouberlavé Hana, Ing. | A |gestor Odboru tratového hospodafstvi |bouberlova@szdc.cz = Jve| |
Jiny subjekt i€ Obchodni jméno Uroven Adresa Mésto psC
' I , [1] ] W
Telefon 1 Linkal Typ Telefon 2 linka2 Typ Jmépo Lt Role Funkce E-mail
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priloha 6 Priklad protokolu z méreni a vybranych anomalii

ke (g consur Informaéni prehled o Zelezniénich piejezdech mimo Zelezniéni sit S2DC Crmagoms
Protokol o méfeni polohy referenénich bodi prejezdu str.1/2

m e
_-

—z-m—

-ME

msssw-

obr.1 Prvni strana protokolu o méfeni (evidencni) referencniho bodu prejezdu P9154 (draha SART)
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priloha 6 Priklad protokolu z méfeni a vybranych anomalii

KPM°CONSUL!

Informaéni prehled o Zelezniénich piejezdech mimo Zelezniéni sit SZDC C‘“““‘““‘
Protokol o méreni polohy referenénich bodi prejezdu - grafické prilohy

Kontrolni mapova prezentace
»

Rozhledove poméry trati

v ysvetiiviy

4 INZENYRSTVE

Protokol o méfeni poloh referencnich bodd prejezdl je vystupem projektu oznageného v jeho zahlavi. Projekt je fefen v grantu Ministerstva vnitra a jeho vystupy jsou uréeny
zejména pro potfeby Gtvarl Integrovaného zachranného systému.

[Osobni Gdaje uvedené v protokolu slousi vihradné pro potfeby sprivy dat o pfejezdech mimo sit ve spravé SZDC. Zejména pak jako kontaktni idaje pro pfeddni vysledkd
luvedenych méfeni a s nimi spojenych vysledkd evidence Gdajl o pisluinych drahich, jejich provozovatelich, viastnicich a prejezdech. Osobni data nejsou vefejné prezentovana ani
lofedavina jakymkoli tfetim osobam. Byla ziskana z verejné pristupnych zdrojd nebo sdélenim od dané osoby nebo zastupce provozovatele nebo viastnika drihy.

Pokud adresat protokolu povazuje nékteré v ném uvedens Udaje za chybné resp. neaktuilni, 2adame, aby v terminu do mésice od obdrieni protokolu poskytl Gdaje potfebné k
jejich opravé. Pripadné o zaporné vyjadreni k jejich uchovani v evidenci v rémci projektu. Po tomto terminu povaZujeme datz za schvalena i ve smyslu zakona €. 101,/2000 Sb.
Vysvétleni zkratek a &iselnikl 2 podrobnéjéi Udaje o celém projektu jsou uvedeny na portilu http://vaww.previec.cz

Spojeni na pracovisté: KPM CONSULT a.s. Brno, Xounicova 26, 611 58, www.kpmconsult.cz, tel.: 541 242 270, 724 013 765

email: robert.ci 2, €z, metodika: portal previec.cz

obr.2 Druha strana protokolu o méfeni (graficka dokumentace) prejezdu
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priloha 6 Priklad protokolu z méfeni a vybranych anomalii

A
s
SP10741-4-1
ot
‘\\ & il obr.3 Kontrolni ortofotomapa

S s sloZitého soub&hového
R NP 10741-1.1 934 459075°N prejezdu P10741 s udaji o
L NLF (TIT 2482 E polohach referenénich bodi

PA0TAT01 HS°3445.5136°N trlatvop:(rejezdu jednotlivych
P10741-3-1 17°17°20.8897"E viece

g N
porw Y S
1934 452904'N [
17°1720.8055"E

obr.4 Celkovy pohled na
prejezd P10741 z vleCky
ADM

obr.5 Nejednoznacna
identifikace prejezdu P10741
z ul. Sladkovského
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pfiloha 7 Automatizované pouzitelné vstupy do zpracovani dat

A. Vystupni protokol z programu Transform (prezentace stabilizovaného formatu xIt)

ITINERAR TASK ID CODE DATE TIME BD | BM BS Bl (LD | LM LS LI HELIPS
311 P3732-1 5 S02 8.10.2013 8:49 49 54 44,6194 N 15 24 7,6074 E 283,922
311 P3732-1 6 S03 8.10.2013 8:50 49 54 44,6189 N 15 24 7,6071 E 283,918
311 P11077-1 1 K01 8.10.2013 8:52 49 54 44,2001 N 15 24 8,7157 E 283,54
311 P11077-1 2 K02 8.10.2013 8:52 49 54 44,1748 N 15 24 8,6104 E 283,565
311 P11077-1 3 K03 8.10.2013 8:53 49 54 44,3326 N 15 24 8,0463 E 283,66
311 P11077-1 4 K04 8.10.2013 8:54 49 54 44,3540 N 15 24 8,1776 E 283,61

Pokracovani radku:

Y X HBPV | HRMS | VRMS | PDOP | SAT B L POZNAMKA
675640,924 |1071443,537| 239,539 0,017 0,024 1,500 12 49,912415100000 15,401763280556 sloucen s P11076
675640,932 |1071443,554 | 239,519 0,016 0,023 1,300 13 49,912414933333 15,401763191667
675639,675 |1071440,975| 239,617 0,018 0,030 1,500 13 49,912439338889 15,401776130556
675639,678 |1071440,980| 239,622 0,018 0,025 1,483 13 49,912439291667 15,401776105556
675639,669 |1071440,982| 239,620 0,022 0,029 1,600 12 49,912439286111 15,401776225000
675614,288 |1071454,816| 239,181 0,016 0,022 1,383 12 49,912344002778 15,402150691667

poznamky:

1. protokol v tomto usporadani zahrnuje vSechny uzivatelsky potfebné udaje vystupujicich z méfeni a parametry HRMS. VRMS, PDOP, SAT, s jejichz pomoci je
automaticky vyhodnocovana vysledna polozka vyjadfujici kvalitu méreni

pro potfeby nasledného zpracovani dat se pouziva verze nastavena parametricky z disponibilniho souboru xlit

zaznam je do dvou ¢asti rozdélen pouze z redakénich divod

prezentované Udaje pochazi z jednoho jiz rutinniho méfeni realizovaného podle navrhované metodiky

v pol. ,TASK" se uvadi identifikace pfejezdu, pfi€emz v posledni pozici je pofadi opakovaného méfeni na tomtéz bodé — tyto Udaje se pouzivaji

v automatizovaném zpracovani dat o méfeni (tzv. ,itinerard“, vystupnich protokolU a zakladni databazi identifikovanych v prvni polozce)

udaje ID (v uvedeném pfikladu 1-6) jsou pofadovymi Cisly Fadka,

pol. ,CODE"obsahuje celkem 3 informace (podrobnéji viz kddovniky a text metodiky):

a. pocateCni pismeno vyjadiuje zpusob méfeni (zde ,K* znamena metodu 4 krajnich bod( obrazce konstrukce, ,S* je méfeni v odhadnuté poloze stfedu obrazce,
b. prostfedni cifra je identifikace tratoprejezdu (v uvedenych pfikladech ,,0“ reprezentuje silni¢ni konstrukci)

c. druha cifra je pofadové Cislo méfeni na daném bodé

8. v prezentaci souradnic S-JTSK (polozky Y, X) je pouzita ,kladna“ hodnota tidaje dle definice Kfovakova zobrazeni

arwN

No
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pfiloha 7 Automatizované pouzitelné vstupy do zpracovani dat
B. Pouzitelné ¢asti metadat formatu jpg z digitalnich fotoaparatd

B Gl aieioo s ook pio 75 o S 3
ExifTool Uersion Number 8.59

File Name P18268794.JPG

D@Pectqrg

968 kB
Modification Date/Time 2011:82:85 13:29:36+01:00

Panazonic
DHC-FH3B
Horizontal <normal

b) pouzity pfistroj, orientace snimku

Exif Uersion B221
DatesTime Original 2011:61:-38 17:-56:-44
Create Date 2011:61:-38 17:-58:-44

c) verze piikazu exif (lisi se obsahem), datum a ¢as vytvoreni snimku

olor Mode Hormal
Dptical Zoom Mode Standard
onversion Lens Off
ravel Dawy nsa

d) zvoleny barevny odstin, podminky optiky (zvétSeni, konverzni ¢oc¢ky)

58 deg 16" §.99Y" H

Horth

16 deg 22° 13.5Y" E

East

58 deg 16" 5.97" H. 16 deg 22* 13.57" E
26161862

LUMIE G UARIO 14-14Wmm F4.8-5.8

P8 Latitude

PS8 Latitude Ref
PS5 Longitude

PE Longitude Ref
P8 Poszition

mage Si=e

ens ID

e) GNSS souradnice pfi pofizeni snimku, velikost obrazku (bity), specifikace objektivu

8.815% mm

65.5 deqg

14.8 mm <35 mm equivalent: 28.8 mm>
2.33 m

12.6

ircle Of Confusion
ield OFf Uiew
occal Length

yperfocal Distance
ight Ualue

f)  zorny uhel, ohniskova délka
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priloha 8 Zakladni principy, parametry a kvalita méreni polohy bodi na Zemi metodou GNSS

Zakladni princip ur€ovani polohy bodu na zemském povrchu s vyuZitim signalu z druZic je naznaCen na
obr. 1. Teoreticky jde o zjisténi spole¢ného priseciku minimalné 3 kulovych ploch se stfedy v momentaini poloze
jednotlivych druzic. Tyto povrchy jsou vytvafeny Sifenim signalll se znamymi parametry, které jsou v
zaméfovaném bodé pfijimany resp. dale vyhodnocovany.

obr. 1 Zakladni princip uréeni polohy bodu pomoci 3 kulovych ploch (podle vysledkd projektu [E4])

Technicka realizace tohoto principu v8ak narazi na fadu komplikaci, souvisejicich pfedevsim se zjisténim
pfesnych vzdalenosti, ale zejména doby Sifeni signalu mezi druzici a mistem méfeni a vlastnim pohybem druzic
a pripadné i zaméfovaného bodu. Tyto komplikace vedou k tomu, Zze k dostateéné pfesnému a spolehlivému
uréeni polohy bodu ve 3D prostoru nestaci pouze 3 druzice dostacujici pro 2D, ale pfinejmensim 4. V praxi se
v8ak zpravidla pouziva vice druzic (i kolem 20, ¢im vice, tim je Udaj pfesnég;jsi), s jejichz pomoci pak dochazi ke
korekcim nékterych z moznych chyb této metody.

Pro kvalitu méfeni je, kromé kvalitativnich parametrli samotného technického vybaveni systému druzic i
méficich pfistrojli, danych napf. meznimi Udaji o horizontalnim (HRMS) a vertikalnim (VRMS) rozliseni (s
hodnotami 5 mm + 1 ppm pro HRMS resp. 10mm + 1 ppm pro VRMS), zakladnim parametrem zaru€ujicim kvalitu
vysledku pocet druzic vyuzitych ke zpracovani dat z celkového poctu druzic pfijimacem sledovanych. Ten je
pouzivanou aparaturou indikovan a uvadén do vystupu z méfeni. S ohledem na to, ze zafizeni Magellan
nepracuje pouze s americkym GPS, ale i ruskym GLONASS a potencionalné i dalSimi systémy, Ize pfedpokladat
hodnotu téchto Gdaju kolem 14 z 22 a vice, coz pozadavkim na presnost tohoto typu méreni vice nez vyhovuje.

Tato skute¢nost pozitivné ovliviiuje i hodnotu dal$iho z ukazatelt kvality méfeni, kterym je prostorové
usporadani druzic v okamziku méfeni (DOP: dilution of precision — obr. 2). Podle sledované veliCiny je
rozeznavano nékolik faktord DOP, z nichz ma pro praktické pouziti nejvétsi vyznam parametr PDOP (Position
DOP — polohovy DOP). Proto se rovnéz uvadi i ve vystupnim protokolu. Idealni hodnota parametru DOP je 1, ta
ovSem v praxi nemUze nastat. Za vyhovujici Ize proto dle vyhlasky31/1995 Sb. [Cd4] povazovat hodnoty DOP<7.

Chyba pseudovzdalenosti p,

Nepriznivé DOP P¥iznivé DOP

obr.2. Geometricka predstava DOP
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priloha 8 Zakladni principy, parametry a kvalita méfeni polohy bodti na Zemi metodou GNSS

Dalsimi efekty ze skupiny negativnich vlivd na vysledky mérfeni, souvisejicimi svolbou stanovisté a
okamzitymi podminkami méfeni jsou:

pohyb pfijimace (v dané metodice se pohyb nepfedpoklada, coz prfesnost obecné zvysuje),
poloha uzZivatele v terénu, souvisejici s moznostmi vicecestného Sifeni signalu

doba pozorovani (délka ¢asového intervalu, volba po¢atku méreni v pribéhu dne),
atmosférické podminky (vliv ionosféry a troposféry),

slunecni aktivita.

agrwdNdE

Z tohoto vyctu Ize provedenim méfeni aktivné ovlivnit pusobeni &initeld podle bodu 2 a 3, Cinitele podle
bodl 4 a 5 Ize pouze vzit v ivahu a bud za velmi nepfiznivych okolnosti méfeni viibec neprovadét, nebo zvolit
takovy postup, aby doslo zpisobem zpracovani dat k jejich maximalné moznému potlaceni (opakovani méreni,
postprocessing apod.). Zakladnim postupem umozfiujici eliminaci uvedenych vlivl je vyuziti dat z pozemnich
referencnich stanic.

Princip vzniku chyby spocivajici ve vice-cestném Sifeni signalu spociva v Sifeni signalu k vyhodnocovaci
aparatufe nékolika cestami v disledku odrazu od zemského povrchu a od rdznych objekttd v okoli aparatury
(budovy, Zelezné stavby apod. — viz obr. 3). Tim vznika relativni fazovy posun mezi pfijatym pfimym a odraZzenym
signalem. Vice-cestné Sifeni signall proto ovliviiuje a vnasi chybu do v8ech méfenych velicin.

B

) L Vicecestny
3 Stinéni odraz signalu,
signalu \

obr. 3 Efekty vice-cestného Sifeni signald

Podobné vlastnosti maji procesy stojici v cesté signalu, souvisejici se slunecni aktivitou a nestabilitami
stavu ionosféry i troposféry. Jejich pusobenim dochazi k refrakci signalu (obr. 4), ktery je hlavni pfi¢inou jeho
C¢asového zpozdéni oproti spravné hodnoté, zavisejici pouze na geometrii systému. Nejvétsi vliv ionosféry na
chybu méfeni je ve dne, nejmensi v noci. Korekce tohoto vlivu se realizuje pouzitim dvoufrekvenéniho pfijimace
(napf. typu ProMark500 pouzitého jako vzorovy pro méfeni).

ionosféra

troposféra

Zemé o

GPS prijimac

obr. 4 Schéma Sifeni signalu druzice atmosférou

Ke korekci uvedenych chyb Ize vyuzit mj. skute€nost, Ze je cesta signalu od druzice ke dvéma (relativné)
nepfili§ vzdalenym pfijimadum témér totozna. Proto jsou priibéhy chyb méfeni zpusobené ionosférickym a
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priloha 8 Zakladni principy, parametry a kvalita méreni polohy bodi na Zemi metodou GNSS

troposférickym zpozdénim rovnéz témer totozné. Skoro stejné se projevuji i chyby efemerid druzic. Za nezavislé
tak mizeme povazovat pouze chyby zplsobené samotnymi pfijimaci a vicecestnym Sifenim signalu.

Tato skuteCnost je zakladem k rutinné zavedené metodé eliminace uvedenych chyb pomoci tzv.
Diferencialniho GPS systému (DGPS), ktery zkvalitfiuje stavajici GPS signal (obecnéji GNSS) vyuzitim sité
pevnych, pozemnich, referenCnich stanic a sit¢ dalSich pomocnych druzic (EGNOS, WAAS, MSAS aj.).
Naslednym srovnavanim naméfenych a korekénich dat z referenCnich stanic s pfesné znamymi parametry lze
zjistit korekéni koeficienty a s jejich pomoci vysledek realizovaného méfeni zlepsit. V CR je k tomuto G&elu k
dispozici (kromé& nékolika dalSich) zejména sit CZEPOS zahrnujici celkem 27 permanentnich stanic, pfevazné ve
spravé ZemémeiiCského ufadu. Tyto stanice jsou rozmistény po republice rovhomérné, pfiblizné v 60 km
odstupech. Zajistuji nepretrzity 24 hodinovy sbér dat s vzorkovacim intervalem 1 s, pfi 5° elevaéni masce pro
v8echny stanice sité. V pfihranici je systém napojen na zahrani¢ni referenéni stanice. Za nepfiznivych podminek
Ize proto mezi stanicemi vybirat tu, ze které budou pfijimana korek&ni data.

Tuto sluzbu lze pouzit v realném Case méfeni (RTK) nebo pro postprocessingové (nasledné) zpracovani
dat. Timto zpUsobem Ize dosahnout az 1-3 cm pfesnosti v absolutni poloze ve standardnim soufadnicovém
systému ETRS-89.

RezZim postprocessingu pfitom pfichazi v Uvahu zejména za situaci, kdy jsou sice aparaturou pfijimana
data z druzic, k nim v8ak nejsou z rliznych ddvodd, souvisejicimi zpravidla s ¢innosti operatort pfenosl dat (jsou
shodni s poskytovateli sluzeb ekonomicky zajimavéjSich mobilnich telekomunikaénich prostfedkd) k dispozici
data z referencnich stanic sité CZEPOS nebo ji ekvivalentni. Pak musi byt provedeno stacionarni méfeni v délce
trvani alespofi 15 min na jednom bodé. Podstatnou podminkou dalSiho zpracovani téchto dat je proto spravny
zaznam &asu méfeni, s jehoz pomoci Ize z CUZK ziskat data potfebna k dal$imu vyhodnoceni.

Pro postprocesingové aplikace poskytuje sit CZEPOS ze vSech stanic data ve formatu RINEX a dale
umozfiuje vytvofit ze sitového feSeni data pro virtualni referenéni stanici, jejiz polohu maze uzivatel definovat.
Urcuje se co nejblize méfenému bodu. K tomuto bodu také systém vygeneruje korekéni data pro uréeny €as (jiz
drive provedeného) mérfeni a frekvenci generovanych vzorku.

Vyznam provedeného rozboru moznych chyb méfeni spoéiva predevsim v rozliSeni postupu, které Ize
aktivné ovlivnit pracovnimi postupy od téch, které lze pouze metodou zpracovani zmirnit. V praxi je situace
zjednodus$ena tim, Ze vétSina z uvedenych postupl je jiz pFistrojem ProMark 500 (a na jeho Urovni kvality jinymi
pristroji dalSich vyrobcl) automatizovana. Pokud se proto pfi méfeni podafi dosahnout rezim prace oznacéeny
LFIXED® je jiz konstrukci aparatury a naslednym pfiméfené pfesnym zpracovanim prvotné zjisténych dat
zaru€ena presnost vysledné polohy v centimetrech. V rezimu ,FLOAT“ se dosahuje decimetrova pfesnost a v
rezimu ,DGPS*“ metrova. Proto nejsou oba tyto rezimy prace zafizeni pro sledované ucely (zejména zjisténi
nadmofrské vySky bodu) pouzitelné.

Z uvedeného dale plyne, Zze udaje méfené v centimetrech jsou v této pfesnosti do té miry zatizeny
chybami, Ze nejsou s touto presnosti plné zaru€eny. Vysledek méfeni danou aparaturou a optimalné volenym
postupem proto sice mize byt prezentovan v metrickém vyjadieni na 2 desetinnd mista, ale musi byt bran s
presnosti pouze na decimetry. Toto zaokrouhleni Udajl je ale tfeba provést az ve vystupnim protokolu.
Odpovidajici pfesnost udajl vyjadienych v thlové mife se v nasich podminkach pro zemépisnou Sifku a délku lisi
v poméru cca 2 : 3. Pro Ciselné vyjadreni decimetrové presnosti vSak jsou v obou pfipadech potfebna alespor 4
desetinna mista v udaiji vtefin.

KPM CONSULT a.s. Brno soubor:prv18-p8-GNSS.doc  posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP. str.3 z 3



pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

identifikator vyznam format poznamka
CIS_PR Cislo pfejezdu CNNNNN jde o jednotnou identifikaci poc¢inaje pismenem
zavedené metodikou .P* a max. 5 ciframi napf. P11
MD v této strukture jde soucasné o vazebni polozku
ke struktufe dle kap. 3.9
TRP Cislo tratoprejezdu N identifikace jednotlivych tratopfejezdd na jedné
stavebni konstrukci, uréuje se podle dopravniho
vyznamu jednotlivych drah,
pFi soubézich trati SZDC s libovolnou jinou
drahou (vle¢kou) méa hodnotu 1 (pfi
vicenasobném soubéhu i dalsi) vzdy piejezd
trati SZDC
TUDU definiéni Usek trati NNNNXX podle M12, pfipadné doplnéné i nad ramec trati
Vv misté prejezdu SZDC
STAN_D hodnota stani€eni ref. NNN,NNN udava se v kilometrech podle provozni
bodu tratopfejezdu dokumentace a je vztaZzena vZdy k dané koleji
TROLEJ zatrolejovani prostoru CCcC dle kédovniku V.3 pfil. 3 napf. NE — bez trakce
nad tratoprejezdem
STU standardni identifikator | NNNXXXXX | udaj podle tabulky ,Drahy*, v pfipadé prejezdl
trati, na niz lezi v mezistaniénich Usecich trati se pouzije ZTU,
tratoprejezd ve staniénich Usecich a kratkych vle¢kach DTU
POZNAMKA komentar C(100)
tab. 1 Struktura tabulky Pfejezd (drazni)
identifikator vyznam format poznamka
CIS_ PR Cislo pfejezdu zavedené CNNNNN
metodikou MD
CIS PR_S Cislo prejezdu dle metodiky NNNNN- | duplny identifikator objektu na dané komunikaci
pozemnich komunikaci NNNNN (formalné spolecné s mosty), zahrnujici i Cislo
komunikace (napf. 50-12 objekt 12 na silnici 1.
tfidy Cislo 50), o tom, ze vSak jde pravé o
prejezd, tato identifikace nic nefika, plyne to
bud z dat uvedenych na portalu RSD nebo z
tabulky umisténé pfimo na PZZ
CIS_PK Cislo pozemni komunikace N(5) podle silniéni mapy nebo tabulky umisténé
jako dopravni znacka (IS 16b,d) u dané
komunikace, uvadi se vSak v této podobé
pouze u silnic do 1. a 2. tfidy, pro 3. tfidu
pouze v evidencich
v pripadé evidencénich soubéh(l komunikaci se
zaznamena identifikace dopravné
nejvyznamnéjsi z nich
STAN_PK hodnota staniceni N (7,3) uvadi se v kilometrech
referencniho bodu prejezdu
TRIDA_PK kategorie (tfida)pozemni C(3) viz kédovnik 11.1 pfil. 10
komunikace podle zakona napf. lll silnice 3. tfidy nebo MK3 mistni
13/1997 Sb. komunikace v urovni silnice lll. tfidy
pro konkrétni pfipad (napf. odliSeni mistni a
ucelové komunikace) je vzdy podstatné
rozhodnuti vécné pfislusného silniéniho
spravniho ufadu
to ovéem nemusi byt pfesné znamé ani
provozovateli drahy, pfipadna nepfesnost
v tomto ur€eni neni z hlediska projektu
podstatna a pfipadnou pochybnost Ize vyjadfit
vV poznamce
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

MIST_NAZEV | mistni nazev lokality, kde je C(50) muze jit o nazev ulice nebo jiné oznaceni
prejezd umistén
OBEC nazev obce, v jejimz katastru | C(50)
pfejezd leZi
KATASTR_C | katastralni &islo uzemi, N(6)
v némz pfejezd leZi
KRAJ kod kraje, v némz piejezd lezi | CCNNN viz kédovnik 111.4 pfil. 10
napf. CZ010 - HI. m. Praha
ZABEZ kod typu zabezpedeni C@4) viz kédovnik 11.2 pfil. 10
pfejezdu ze strany pozemni napf. VK - vystrazny kfiz
komunikace
POC_KOL pocet koleji na pfejezdu NN bez ohledu na pocet trati
Cls 7 Cislo zakazky NN udaj zjiStovany automaticky z dat o
realizovanych méfenich na daném prejezdu
jako pocet jiz provedenych méfeni + 1
je pouzivan pfi sestavé itinerare a zadani Cisla
zakazky do aparatury ProMark 500 ve formatu
CIS_PR-CIS_Z
POZNAMKA | komentaF
tab. 2 Struktura tabulky Pfejezd (silnicni)
identifikator vyznam format poznamka
SR70_ID identifikator bodu (lokality, DVM ) N (8) pfiklad: 57176008
ZST _NAZEV nazev stanice C (20) nazev stanice je spole¢ny pro vSechny
body (lokality), které do ni nalezeji
priklad: Praha-Liberi
ZST_NAZEV35 nazev bodu C (35) pfiklad: hr. DU 1501UC/1501UF
ZST_NAZEV7 zkratka nazvu C(@ priklad: viMarPd
KM_POL stani¢eni referen¢niho bodu (km) N (7,3) priklad: 405,743
KVALIF kvalifikator uréujici vyznam bodu N (2) kédovniky 111.1, 2 v pfil. 10 pfiklad: 94
STAV vyjadfuje aktualnost dat o DVM N (1) kédovnik 1.6
podle evidence SZDC pro potfeby evidence prejezdu jsou vzdy
vyuzivana pouze data s hodnotou ,1*
priklad: 1
TUDU Definiéni usek X (6) viz popis M12 pfiklad: 1501UF
OOR kéd oblasti operativniho Fizeni N (6)
PO provozni obvod N (6) kédovnik 111.2 priklad: 100404
RCP regionalni centrum provozu N (6) kédovnik 111.3 priklad: 301002
VLASTNIK kod viastnika lokality N (2)
PROVOZOVATEL | kod provozovatele lokality N (2)
KRAJ kraj N (4) kodovnik 111.4 priklad: 0100
X zemépisna Sifka v systému S-JTSK | N (11,4) | pfiklad: -738130, pro transformaci na
(m) portalu CUZK 738130.1098
po prevodu do ERTS89 50°6°8.3076"'N
Y zemeépisna délka v systému S- N (11,4) | pfiklad: -1041989 (viz X)
JTSK (m) 1041988.629
14°29°2.77778"'E
SR70 _UCIN_OD datum G¢&innosti zaznamu DATE() | pfiklad: 1.9.2008

tab. 3 struktura dat SR70 ve verzi poskytované projektu ,Piejezdy*
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identifikator vyznam format poznamka
SR70_ID identifikator dopravné vyznamného N (8) priklad: 57176008
bodu (DVB,lokality, DVM )
NAZ VZLS nazev vybrané Zelezni¢ni lokality na | C (60) pfiklad: Mosty u Jablunkova zast., (Mosty
siti koto Jabtonkowa przystanek)
NAZ_DVB nazev dopravné vyznamného bodu C (40) priklad: vl. StfedoCeské dfevarské zavody
NAZ_DVB_U uplny nazev referenéniho bodu C (100) | pfiklad: Kostelec u Hefmanova Méstce-
lokality Pisnik vl. StfedoCeské dievaiské zavody
ZST_NAZEV nazev stanice z SR70/SZDC C (35) nazev stanice je spole¢ny pro vSechny
body (lokality), které do ni nalezeji
pfiklad: Praha-Liberi
ZST_NAZEV35 | nazev bodu z SR70/SZDC C (35) priklad: hr. DU 1501UC/1501UF
ZST_NAZEV7 zkratka nédzvu bodu z SR70/SZDC C () pfiklad: vLAERO
KVALIF kvalifikator uréujici vyznam bodu N (2) kddovnik pfil. 10 IV.1, 2 v pfiklad: 94,
kvalifikatoru (pfipadné doplnénému IND)
odpovidd Symbol
IND index kvalifikatoru — rozSifuje vyznam | N (2) kédovnik pfil.10 1V.3 pfiklad: 2 — dualni
bod
SR70_V_ID identifikator vztazného bodu skupiny | N (8) priklad: 57176008
geodeticky identickych bodu
TUDU definiéni usek X (6) viz popis M12 pfiklad: 1501UF
KOL identifikace referencni koleje DVB X (6) dle provoznich fadud, napf. 101B
KM_POL stani¢eni referenéniho bodu (km) N (7,3) priklad: 405,743
PO provozni obvod N (6) kédovnik pfil.10 111.2 pfiklad: 100404
RCP regionalni centrum provozu N (6) kédovnik pfil. 10 111.3 pfiklad: 301002
KRAJ kraj N (4) kédovnik pfil.10 111.4 pfiklad: 0100 (ve
vystupu se pfidava i nazev dle kédovniku)
X zemépisna Sifka v systému S-JTSK N (11,4) | pfiklad: -738130, pro transformaci na
(m) portalu CUZK 738130.1098
po prevodu do ERTS89: 50°6°8.3076"'N
Y zemépisna délka v systému S-JTSK | N (11,4) | pfiklad: -1041989 (viz X)
(m) 1041988.629 ERTS89:14°292.77778'E
ZS zemépisna Sifka (WGS, ERTS89 ap.) 50°6°8.3076°'N 5 des. mist vtefin
ZD zemeépisna délka (WGS, ERTS89) ERTS89:14°29°2. 77778 'E
STAV_SR vyjadfuje aktualnost dat o DVM podle | N (1) kédovnik 111.5
evidence SZDC pro potieby evidence prejezdu jsou vzdy
vyuzivana pouze data s hodnotou ,1%, pf.
4
SR70 _UCIN_O | datum uginnosti zaznamu DATE() | pfiklad: 1.9.2008
D
ZBS_ID mezinarodné standardizovany C(16) priklad: CZ57176010000001
identifikator zakladniho bodu sité
ZPRACOVANI pomocna polozka sledovani postupu | C (3)
zpracovani
STAV stav dat dle evidence projektu C((3)
.Prejezdy”
OPERATOR jméno operatora, ktery naposledy C (35)
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aktualizoval zaznam

DATUM datum posledni aktualizace zdznamu | DATE()
CHYBA indikace chyby v zaznamu C (35)
POZNAMKA poznamka ke specifikaci zaznamu o | C (200)

DVB

tab. 4 Zakladni verze struktury ZBS

poznamky

1. polozky z puvodni struktury SR70, které nejsou v této tabulce uvedeny, nemaji z hlediska projektu ,Prejezdy

Zadny vyznam, proto mohou byt ignorovany napf. pfi vstupni procedure

2. posledni 4 polozky patfi do standardu popisu dat v projektu ,Pfejezdy”, jsou proto pouzity i v nasledujicich

tabulkach, kde v8ak pro jednoduchost pfilohy nejsou uvadény

3. polozka STAV_SR je v origindlni struktufe oznacena pouze jako STAV, z duvodu konfliktu identifikace

s polozkou s jinym vyznamem, ale standardem projektu, je pro pavodni vyznam prejmenovana

4. polozka ZPRACOVANI se tyka aktualizace dat, polozka STAV sleduje vyvoj zdznamu v Sir§im kontextu (v¢.

deaktivace)
identifikator | vyznam format poznamka
TU identifikace tratového useku N(4)
TUDU identifikace defini€niho Useku NNNNXX
KMHEKZ kilometricka &ast udaje staniéeni zagatku DU | N (5,1)
METRYZ metricka ¢ast Gidaje staniéeni zagatku DU N (7,3)
KMHEKK kilometricka ¢ast udaje staniéeni konce DU N (5,1)
METRYK metricka &ast Gidaje staniéeni konce DU N (7,3)
POR_DU poradové &islo DU v ramci TU NN pocinaje 1, pro potieby tfidéni
TYP_DU_U | typ DU — umisténi v trati C kédovnik pfil.10 V.1
TYP_DU_T | typ DU — geometrické usporadani C kédovnik pfil. 10 V.2
TYP_DU_C | typ DU — charakteristika vyuziti C kédovnik pfil. 10 V.3
ubu identifikace uzlového useku NNNNXX
NAZ_ZAC nazev zadatku DU C(30) mél by odpovidat udajiim
SR70 o ref. bodu
NAZ_KON | néazev konce DU C(30) viz zadatek
ST _DEL stavebni délka v metrech NNNN,NNN
VERZE verze souboru N(8)
VYDANI vydani souboru N(8)
SPR kod spravce (provozovatele) useku drahy CcC koédovnik pfil. 10 V.6
KCD kod kategorizace trati podle potfeb CD/SZDC | C koédovnik pfil. 10 V.5
K266 kod kategorizace trati podle zéakona o C kédovnik pril. 10 V.4
drahach
CISVJ identifikace vykonné jednotky spravy dat N(6) organizacni Ciselnik

tab. 5 Verze tabulky M12 pouzité v ramci projektu ,Prejezdy*

vyznam symbol formatu: N — cifra z intervalu {0; 9}, C — pismeno z intervalu {A; Z}, X — N nebo C, (xx) pocet
znakU, pokud neni pfimo uveden ve formatovacim vyrazu
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

identifikator vyznam format | poznamka

GTU_ID Identifikator GTU NNN Identifikace GTU je dlouhodobé jedinecna, proto
nelze identifikator zruSeného GTU znovu pouzit.

GTU_zac_nazev | nazev poc&atecniho uzlu | C(35) Nazvy zadatku a konce liniového GTU jsou tvofeny
obecnymi zemépisnymi nazvy mist, v nichz se
nachazi uzly v Zelezniéni siti, do nichz GTU
zaustuje (napf. 101 Bfeclav — Brno, 601 Brno
apod.)

GTU_kon_nazev | nazev koncového uzlu C(35)

GTU_pres _nazev | nazev uzlu umoziujici C(35)

vyjadfit variantni prabéh
GTU_char vyjadfuje vyznam GTU N v Clenéni dle kédovniku VI.1

tab. 6 Struktura tabulky GTU
poznamka: nazev plo$ného GTU je pouze jeden, formalné je vyjadren jako ,zadatek"

identifikator vyznam format poznamka
ZTU_ID Identifikator ZTU NNNXX | Identifikace ZTU ma na prvnich tfech pozicich
uvedenu identifikaci pfislusného GTU a na Ctvrté a
paté pozici je individualni index (pofadové Cislo
nebo jinak jednoznacné zvoleny znakovy fetézec)
ZTU v ramci GTU. Je dlouhodobé jedinecna, proto
nelze identifikator zruseného ZTU znovu pouzit.
ZTU_zac_nazev | nazev pocate€niho C(35) Nazvy zagatku a konce ZTU jsou tvofeny nazvy
DVM dle evidence ZBS dopravné vyznamnych mist dle SR70, z nichz se
ZTU vychazi, resp. kondi (napf. zst. Praha hl.n.,
Brno-Maloméfice st.6 apod.)
ZTU _kon_nazev | nazev koncového DVM | C(35)
dle evidence ZBS
ZTU pres_nazev | nazev DVM umoznujici | C(35) musi byt pouzit jako koncovy bod v pfipadé
vyjadfit variantni prabéh paralelnich Useku (u jednoho z nich)
vétve ZTU
ZTU_char charakter ZTU a DTU C v &lenéni dle kddovnikuVI. 2
ZTU typ poloha ZTU a DTU C v Clenéni dle kédovnikuVlI. 3
v trati
ZTU_por poradi ZTU v GTU NN poradové &islo poginaje 1 pro prvni ZTU v GTU,
v pfipadé paralelnich vétvi zistava hodnota
zachovana s udajem toho liniového ZTU, v némz
vétev zacina (odbocuje)
upresneni komentar C(50)

tab. 7 Struktura tabulky ZTU

poznamky:

1. v pfipadech, kdy se GTL:J déle negleni a tim se shoduje se svym jedinym ZTU, maji posledni dvé
pozice identifikatoru ZTU hodnotu ,,00“.

2. v tabulkach popisu nejsou uvedeny vazebni polozky ZTU-GTU a DTU-ZTU, které zaru€uji moznost

prevzeti charakteristik a sestavy liniového pribéhu usekl (ZTU ramci GTU a DTU v ramci ZTU)
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

identifikator vyznam format poznamka
DTU_ID Identifikator DTU NNNXXXX | Identifikace DTU ma na prvnich péti pozicich
uvedenu identifikaci pfislusného ZTU a na Sesté
a sedmé pozici je individualni index (pofadové
Cislo nebo jinak jednoznacné zvoleny znakovy
fetézec) DTU v ramci ZTU. Je dlouhodobé
jedinecna, proto nelze identifikator zruSeneho
DTU znovu pouZit.
DTU_zac nazev | nazev pocateCniho C(35) Nazvy zadatku a konce DTU jsou tvofeny nazvy
DVM dle evidence ZBS dopravné vyznamnych mist dle SR70, z nichZ se
DTU vychazi, resp. kon€i (pfiklad: pro zaCatek a
konec DTU 2470104 je ,odb.vl. v km 8,671 —
Louny pfedm. St.I%)
DTU_kon_nazev | nazev koncového DVM | C(35)
dle evidence ZBS
DTU_pres_nazev | nazev DVM umozriujici | C(35)
vyjadfit variantni
pribéh
DTU_char charakter ZTU a DTU C v Clenéni dle kédovnikuVI. 2 (napf. V — vlecka)
DTU typ poloha ZTU a DTU C v ¢lenéni dle kddovniku VI. 3 (napf. L — liniovy)
v trati
DTU_por pofadi DTU v ZTU NN pofadové &islo poginaje 1 pro prvni DTU v ZTU,
upresneni komentar

tab. 8 Struktura tabulky DTU

poznamka:

v pripadech, kdy se ZTU dale nedleni, a tim se shoduje se svym jedinym DTU, maji posledni dvé pozice
identifikatoru DTU hodnotu ,,00“.

identifikator vyznam format poznamka

STU standardni identifikator | NNNXXXX | podle potfeby GTU, ZTU nebo DTU
napf. 1010831 - vlecka BIBUS LAND

NAZEV nazev drahy C(35) podle UP DrU nebo jiného ekvivalentniho
dokumentu

PROVOZOVATEL | provozovatel drahy C(8) identifikacni Cislo — viz strukturu Subjekty
napr. 60719354 - BIBUS LAND, s.r.o.

TYP_P typ provozovatele C kédovnik IV. 2 pfil. 3, pficemz se uvadi:

P - provozni jednotka vlastnika - v pfipadég, ze
drahu dle pfislusného povoleni provozuje
pfimo jeji vlastnik, pfipadé draha nema
povoleni k provozovani (pak se tato
skutecnost zapiSe do poznamky)

O - smluvni provozovatel (outsourcing) -

v pfipadé, Ze je draha provozovana
subjektem, ktery a s vlastnikem uzavienu
smlouvu a je jako takovy uveden v pfislusném
povoleni

VLASTNIK vlastnik drahy C(8) identifikacni Cislo

TYP_V typ vlastnika C kédovnik IV. 3 pfil. 3

NAJEMCE jiny subjekt C(8) identifikacni Cislo

TYP_N typ subjektu C kodovnik IV. 4 pfil. 3 napf. N -najemce

UP Cislo ufedniho povoleni | NNNN posledni platné

PRIP misto zausténi drahy C(100) textoveé oznaceni odboCneho mista uvadéné

v popisu vle¢ky DrU
KATEGORIE kategorie drahy CC kodovnik IV. 1 pfil. 3 napf. RP — regionalni draha
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

provozovana privatnim subjektem

TUDU_ZAC TUDU ref. bodu NNNNXX | dle dat M12
zausténi drahy do sité

TUDU_KON TUDU ref. bodu NNNNXX | dle dat M12
ukoné&eni drahy
(vle€ky)

SR70_PRIP identifikace ref. bodu N(8) dle dat ZBS
zausténi

SR70_KON identifikace ref. bodu N(8) dle dat ZBS
ukonéeni vlecky

STAV stavebni stav drahy N dle kédovniku VIL5 pFil. 10

TDNU tratovy defini¢ni X(6) dle dat M12
nadusek

Poznamka komentar C(100)

tab. 9 Struktura tabulky ,Drahy*
identifikator vyznam format poznamka
ID automaticky vyplfiované NNNN tvori vazebni kli¢ v relacich do tabulek Drahy
pofadové €islo Subjektu a Kontakty, proto se pfi zpfesnéni IC
v Fadé pfirozenych Cisel z pomocného na oficialni nemusi ménit
1,2..) relace, pouze vazebni Udaje obsazené v
tabulce
OBCH_JMENO nazev Subjektu C(100) dle Obchodniho nebo Zivnostenského
rejstiiku (OR, resp. ZR), pokud fyzicka osoba
(FO) nema IC, pak se piSe ve formatu
PFijmeni Jméno, Titul

ICO externi forma jedine¢né C(8) ma vyznam pfebirany ze statnich evidenci
zadaného identifikatoru organizaci a je v pfipadech potieby
subjektu samostatné doplfiovany (viz pol. UROVEN)

ADRESA nazev ulice a ¢islo domu C(50) nepovinny udaj o subjektu
sidla subjektu nebo jeho
jina specifikace

MESTO nazev obce sidla subjektu | C(50) nepovinny udaj o subjektu
nebo jeho jina specifikace
zpfeshujici adresni ¢ast
zaznamu

PSC postovni smérovaci Cislo C(5) nepovinny udaj o subjektu

vyplfiuje se pouze 5 Cisel bez mezery, ale
zobrazuje se (diky pfedepsanému formatu)
dle zvyklosti s mezerou mezi 3. a 4. znakem
(Cislem)

UROVEN kod rozliSujici charakter N v zakladnim (aktualnim) stavu se s jeho
zaznamu a vyznam a pomoci rozliSuje organizacni ¢lenéni
zplsob vyplriovani polozek subjektu, v archivaénim pohledu dale
komentovanych v rozliSuje udaje aktualni (kody 1 —4) od
poznamkach archivnich (5 - 9)

vyplfuje se s pomoci kddovniku uvedeného
v pfil. 10 ¢ast VIII.1)

OBCH_JMENO __ | nazev nadfizeného C(100) udaj pouzivany v navaznosti na polozku

NADR Subjektu viz popis polozky IC_NADR, fidi se stejnymi pravidly

ICO_NADR IC nadfizeného Subjektu C(8) udaj pouzivany v navaznosti na polozku

UROVEN
POZN komentar C(100) udaj povinné obsahuje oznac¢eni vedouciho
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

skupiny SV nebo SN,

jinak obsahuje jakakoli zpfesnéni evidence
nevyjadfitelna formalizované (napf. pokud
najemce drahy ma jedinou drahu a nema jiné
vazby, muze zde byt uveden udaj o
vlastnikovi — ten je ale systematicky uvadén
Vv poznamce u drahy

tab. 10 Struktura tabulky ,Subjekty*

identifikator | vyznam format poznamka

TITUL titul fyzické osoby CCcCC

JMENO fyzické osoby C(10)

PRIJMENI fyzické osoby C(15)

FUNKCE slovni vyjadfeni obsahu &innosti dané C(100) slouzi i jako poznamka k osobé
osoby, formalné vyjadfené pomoci kédu
v polozce ROLE

ROLE formalné vyjadieny vyznam a charakter C kddovnik 1X.1 pfil. 10
(fyzickd, funkeni) evidované osoby

TEL1 prvni telefonni Cislo evidované osoby N(9)

TYP1 typ telefonniho C&isla C kddovnik IX.2 pfil. 10

TEL2 druhé telefonni Cislo evidované osoby N(9)

TYP2 typ telefonniho Cisla C kédovnik IX.2 pfil. 10

EMAIL emailova adresa evidované osoby C(25)

tab. 11 Struktura tabulky ,Osoby*
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy“ (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

PREJEZD_D PREJEZD_S SUBJEKT
1D M
CIS_PR CIS_PR
TRP je CIS_PR_S OBC"}EJO'V'ENO
TUuDU soucasti CIS_PK ICO N
STU TRIDA_PK URO\7EN
ostatni pol. ostatni pol. ostatni polozky N
1 0SOBY
\ Dréha |, 1 JMENO
STU PRIMENI
NAZEY FUNKCE
vr PROVOZOVATEL
lezi v TEL1,2
VLASTNIK N TYP1,2
NAJEMCE .’
N TUDU_ZAC ostatni pol.
TUDU_KON
SR70_PRIP
SR70_KON N
up
¢vISzDC
TDNU
M ostatni atributy drahy M
ZBS 1 M12
SR70_ID vs TUbU
lezi v NAZ_zZAC
NAZ_VZLS NAZ KON
NAZ_DVB_U o KMIAEKZ
KVALIF moee METRY_Z
IND byt KMHEKK
SR70_V_ID N METRYK
TUby POR_DU
KM_POL K266
ostatni polozky M ostatni polozky
1
1 1 1
GTU ZTU DTU
GTU_ID ZTU_ID
— — DTU_ID
GTU_CHAR ZTU_CHAR N DTU_CHAR
ostatni polozky ZTU_TYP DTU TYP
ostatni polozky ostatni_poloiky
1
obsa-
huje
obr.1. Relaéni diagram vazeb zaznam( tabulek Drahy, GTU, ZTU, DTU, ZBS,M12, Subjekty,Osoby a Prejezdy
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pfiloha 9 Datové struktury IS ,,Pfejezdy* (vybér pro potieby metodiky prace s daty)

UP=0,cvISZDC=0,TDNU=0

v

+

zadatekZTU

GTU>899

ZTU je
homogenni

UP,TDNU,cvISZDC

prevzeti
parametra UP a
cvISZDC z GTU

prevzeti
parametra UP a TDNU,

cvISZDC z GTU
UP,TDNU,cvISZDC

konecGTU

UP,TDNU,cvISZDC

konecDTU
konecZTU

obr. 2 Algoritmus vyhodnoceni d&di¢nosti parametrti UP, TDNU a cvISZDC mezi zaznamy Drahy v zavislosti na jeji standardizované charakteristice
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priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat

I. Kédovniky ve struktufe Prejezd_D

I.1. Typ trakéniho vedeni

kod vyznam
NE bez trakce
E elektrizovana draha
E-S elektrizovana soubézna draha
MHD | elektrizovana MHD

I.2. Stavebni stav piejezdu

kéd vyznam
X neovéien
P provoz
N neni provoz
S neni provozu schopny
R prejezd se rusi
Y kiizeni drahy s komunikaci, neurcitého typu
D pouze prejezd vileCka je vytrhana
\Y zruSeny

Il. Kédovniky ve strukture Prejezd_S

II.1. Kategorie komunikace

kéd vyznam
I silnice 1. tfidy
I silnice 2. tfidy
11 silnice 3. tfidy
MKZ1 | mistni komunikace I. tfidy (rychlostni)
MK2 | mistni komunikace Il. tfidy (sbérna)
MK3 | mistni komunikace lll. tfidy (obsluzna)
MK4 | mistni komunikace jiné nez I.- lll tfidy
UL ucelova komunikace — lesni cesta
UP ucelova komunikace — polni cesta
U ucelova komunikace — ostatni ve vefejném prostoru

II.2. Typ zabezpeceni

kod vyznam
VK vystrazny kfiz
ZAV mechanické zavory (obsluhované)
UZAV uzamc&ena zavora
S77Z svételné ZZ bez zavor
S777 svételné ZZ se zavorami
ZONA pfejezd s oznaCenim v z6né
BEZ pfejezd bez oznaleni
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priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat
lll. Kédovniky SR70

1.1, Kvalifikatory

Kody Charakter bodu Generované
kvalifikatoru zkratky
01 stanice (z prepravniho hlediska bliZze neurcena)
03 dopravna s vykonem dopravni sluzby podle predpisu D3
05 dispecerské pracovisté pro dalkové obsluhované zabezpecovaci zatizeni
07 samostatné tarifni misto ve stanici
08 obvod DVM nebo stani¢ni kolejova skupina (vyjadfuje se vyctem koleji)
09 obvod DVM nebo stani¢ni kolejova skupina se zastavkou
11 vyhybna Vyh
20 odboceni ve stanici nebo v jiném DVM
21 odbocka Odb
22 odbocka a nakladisté Odb
23 odbocka a zastdvka Odb
24 odbocka, nakladisté a zastavka Odb
29 odboceni vlecky z Siré trati
31 hradlo Hr
32 hradlo a nakladisté Hr
33 hradlo a zastdvka Hr
34 hradlo, nakladisté a zastavka Hr
35 automatické hradlo AHr
36 automatické hradlo a nakladisté AHr
37 automatické hradlo a zastdvka AHr
38 automatické hradlo, nakladisté a zastavka AHr
41 hlaska HI
42 hlaska a nakladisté HI
43 hlaska a zastavka HI
44 hlaska, nakladisté a zastavka HI
51 nakladisté
52 nakladisté a zastavka
61 zastavka
62 zastavka v obvodu stanice
63 zastavka lanové drahy
65 zastdavka nahradni autobusové dopravy
66 cestovni kancelar (vyddvajici jizdni doklady CD)
67 zakaznicka centra osobni dopravy
69 hromadny nazev stanic "HNS" (vyuziva se k oznaceni skupiny bod( pro ulohy
osobni prepravy)
70 skok ve staniéeni
73 misto pro odstup nezavéseného postrku (na Siré trati)
74 hranice tfidy sklonu
76 jiné dopravni body
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priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat

Kody Charakter bodu Generované
kvalifikatoru zkratky
81 samostatné kolejisté vlecky (bliZze nespecifikované)
82 dopravni body na cizim Gzemi (blize nespecifikované)
90 hranice infrastruktury hi
91 statni hranice
92 hranice VUSC (kraj()
93 hranice trakénich napajecich soustav
94 hranice DU, zacatek (respektive konec) DU, pficemz bodu nelze pfifadit kdd
jiny
95 trasovaci bod projektu SENA, pfipadné bod upresnujici priibéh DU
96 hranice OOR
97 hranice RCP totoznd s hranici VUSC (kraj()

pozn. tabulka je ve verzi platné v dobé zpracovani metodiky, neobsahuje kédy oznacené ve zdroji jako ,zruseno”

lll.2. Provozni obvod (PO)

RCP PO PO_SR71|PO_NAZEV UCINNY_OD | UCINNY_DO | ZPRAC |DAT_ZM

301002 |100016 |000061 Benesov u Prahy 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100024 |000062 Beroun 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100206 |000063 Kladno 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100222 |000064 Kolin 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 ]100230 |000065 Kralupy nad Vltavou 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100297 |000066 Mlada Boleslav 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100321 |000067 Nymburk 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100396 |000068 Praha 1.9.2008 1 16.7.2008
301002 |100404 |000069 Praha-Liben 1.9.2008 1 16.7.2008
302000 |100099 |000070 Ceské Budgjovice 1.9.2008 1 16.7.2008
302000 |100214 |000071 Klatovy 1.9.2008 1 16.7.2008
302000 |100388 |000072 Plzen 1.9.2008 1 16.7.2008
302000 |100438 |000073 Strakonice 1.9.2008 1 16.7.2008
302000 |100446 |000074 | Tabor 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100131 |000075 Décin 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100198 |000076 Karlovy Vary 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100263 |000077 Louny 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100271 |000078 Lovosice 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100305 |000079 Most 1.9.2008 1 16.7.2008
303008 |100479 |000080 Usti nad Labem 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100081 |000081 Ceska Trebova 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100172 |000082 Hradec Kralové 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100255 |000083 Liberec 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100370 |000084 Pardubice 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100453 |000085 | Trutnov 1.9.2008 1 16.7.2008
304006 |100461 |000086 |Turnov 1.9.2008 1 16.7.2008
305003 |100057 |000087 Brno 1.9.2008 1 16.7.2008
305003 |100040 |000088 Breclav 1.9.2008 1 16.7.2008
305003 |100156 |000089 Havli¢ktv Brod 1.9.2008 1 16.7.2008
305003 |100180 |000090 |Jihlava 1.9.2008 1 16.7.2008
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priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat

305003 |100362 |000091 Otrokovice 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 |100107 |000092 Cesky Té&sin 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 |100339 |000093 Olomouc 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 ]100347 |000094 Opava 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 |100354 |000095 Ostrava 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 |100412 |000096 Prerov 1.9.2008 1 16.7.2008
306001 |100487 |000097 ValaSské Mezifici 1.9.2008 1 16.7.2008
I11.3. Regionalni centrum provozu (RCP)
RCP RCP_NAZEV RCP_ZKR2 [ UCINNY UCINNY [ZPRAC |DAT_ZM
_OD _DbO
301002 | Regionalni centrum Fizeni provozu a Praha 1.1.2005 1 1.1.2005
organizovani drazni dopravy Praha
302000 | Regionalni centrum Fizeni provozu a Plzen 1.1.2005 1 1.1.2005
organizovani drazni dopravy Plzerf
303008 | Regionalni centrum fizeni provozu a Usti nad 1.1.2005 1 1.1.2005
organizovani drazni dopravy Usti nad | Labem
Labem
304006 | Regionalni centrum fizeni provozu a Hradec 1.9.2008 1 17.7.2008
organizovani drazni dopravy Hradec Kralové
Kralové
304006 | Regionalni centrum fizeni provozu a Ceska 1.1.2005 | 31.5.2007 1 31.5.2007
organizovani drazni dopravy Ceska Trebova
Trebova
305003 [ Regionalni centrum fizeni provozu a Brno 1.1.2005 1 1.1.2005
organizovani drazni dopravy Brno
306001 | Regionalni centrum fizeni provozu a Ostrava 1.1.2005 1 1.1.2005
organizovani drazni dopravy Ostrava
l.4. Kraj
KOD-E |KOD-SR |TEXT ZKRTEXT PLAT_OD |PLAT_DO
Cz010 0100 Hlavni mésto Praha HI. m. Praha 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz020 0200 Stfedocesky kraj Stredocesky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz031 0310 JihoCesky kraj JihoCesky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz032 0320 Plzensky kraj Plzenisky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz041 0410 Karlovarsky kraj Karlovarsky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz042 |0420 Ustecky kraj Ustecky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz051 0510 Liberecky kraj Liberecky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz052 0520 Kralovéhradecky kraj Kralovéhradecky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz053 0530 Pardubicky kraj Pardubicky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz063 0630 Vysocina Vysocina 1.1.2008| 31.12.2999
Cz064 0640 Jihomoravsky kraj Jihomoravsky kraj 1.1.2008| 31.12.2999
Cz071 0710 Olomoucky kraj Olomoucky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz072 0720 Zlinsky kraj Zlinsky kraj 1.6.2004 | 31.12.2999
Cz080 0800 Moravskoslezsky kraj Moravskoslezsky kraj 1.6.2004| 31.12.2999
Czzz7 Extra-Regio Extra-Regio 1.6.2004| 31.12.2999
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priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat
l1l.5. Stav (zdznamu o DVM)

kod vyznam

1 dopravni bod je aktivni (fyzicky dopravni bod je v provozu, fiktivni bod je pouzivan v ulohach
informatiky pro sledovani statistickych a ekonomickych informaci)
2 dopravni bod je evidovan a ¢eka na svou aktivaci (napfiklad pfipad neotevienych zastavek pro

cestujici vefejnost, které jsou evidovany Draznim uradem - maji pfidélen tarifni nazev, maji take
pfidéleno své vlastni evidenéni €islo SR70 pfislusnym odborem 11 GR SZDC)

3 dopravni bod v pfipravné fazi nebo toho ¢asu mimo provoz (napfiklad z dGvodu snizovani
propustnosti trati uzaviené hlasky, vyhybny a podobné)
4 dopravni bod je fyzicky zruSen, pfipadné je k fyzickeé likvidaci uren, fiktivni body ztratily v tlohach

informatiky své opodstatnéni (napf. hranice byvalych RCP); tyto body jsou ponechany v evidenci
pro potfeby prezentace historickych dat

IV. Kédovniky popisu ZBS
IV.1. Pfebirané kvalifikatory SR70 a jejich symbol v GIS

Charakter bodu Kéd Symbol
kvalifikatoru

stanice 01 - |

dopravna s vykonem dopravni sluzby podle pfedpisu D3 03 <&

obvod DVM nebo stani¢ni kolejova skupina) 08

obvod DVM nebo stani¢ni kolejova skupina se zastavkou 09

vyhybna 11

odboc&eni ve stanici nebo v jiném DVM 20 (2)

odbocka 21 (2)

odbocka a nakladisté 22 [ ]

odbocka a zastavka 23

odbocka, nakladisté a zastavka 24

odboéeni vlecky z $iré trati > 29 »

hradlo 31 -

hradlo a nakladisté 32 ]

hradlo a zastavka 33 A

hradlo, nakladisté a zastavka 34

automatické hradlo 35 -

automatické hradlo a nakladisté 36

automatické hradlo a zastavka 37 A

automatické hradlo, nakladisté a zastavka 38

hlaska 41 -+

) Odbogeni vlegky uvnitt DVM ma v pavodni verzi SZDC kvalifikator 20, ve verzi ZST se dopliiuje 85

KPM CONSULT a.s. Brno  soubor:prv18-p10-Ciselniky.doc  posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP. str.5 z 12



priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat

Charakter bodu Kéd Symbol
kvalifikatoru

hlaska a nakladisté 42 ]

hlaska a zastavka 43 A

hlaska, nakladisté a zastavka 44

nakladisté 51

nakladisté a zastavka 52

zastavka 61

zastavka v obvodu stanice 62 A

skok ve staniéeni 70 JL

jiny DVB 76

referenéni bod samostatného kolejisté viecky 81 .

hranice infrastruktury 90 e

statni hranice 91 @

hranice VUSC 92 e

hranice napajecich soustav 93 ®

hranice (zagatek, konec) DU, pficemz bodu nelze pfifadit kdd jiny 94 JL

trasovaci bod projektu SENA, pfipadné bod upfesfiujici pribéh DU 95

hranice OPR (nové RCP) 96 o

hranice OPR totozné s VUSC (kraj) 97 @)

IV.2. Nové zavedené kvalifikatory projektem ,,Prejezdy“ pro uplny popis sité

Charakter bodu Kéd Symbol
kvalifikatoru

referenéni bod samostatného kolejist& drahy mimo SZDC a SR70 83 X

jiny dopravné vyznamny bod drahy (doplnény - vyznam-synonymni 84

tab. 3)

odboé&eni drahy z koleji$té jiné drahy, nez SZDC 85 .

odboé&eni vlegky ze staniéniho kolejisté (TUDU) SZDC (nad ramec 86 »e

odboceni podle kval.20)

doplnény DVB v uzlu se stejnou polohou, ale jinym vyznamem — tab. 3 87

symbol ,krouzek® se kombinuje s vlastnim symbolem referenéniho

bodu (v naznaceném pfikladu statni hranice jako hierarchicky nejvyse
postavenou hranici — sou¢asné nastavaji zmény hranic jinych urovni,
napf. VUSC, RCP, SDC, PD, VD, DU ale nikoli tfeba trakénich
soustav)

IV.3. Indexy rozsifujici vyznam kvalifikatorat synonymnich (jinych dopravnich) bodt (kval. 84, 87)

kod vyznam

1 synonymni bod k uvedenému vazebnimu s jinym udajem stani€eni
2 dualni bod (stanieni z obou stran se lisi se sou¢asnou zménou TUDU tim se liSi od kval. 70)
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3 dalSi reprezentant dopravny v jiném kolejisti (rozdilné TUDU, stani€eni, soufadnice)

synonymni / hraniéni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — VUSC (kraj)

synonymni / hraniéni bod (jiny typ hranice v téze poloze bodu) — kategorie drah (KD)

synonymni / hraniéni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — provozovatel drahy (PD)

synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — RCP

5
6
7 synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — vlastnik drahy (VD)
8
9

synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — SDC

10 synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — obvod stanice (OS)
11 synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — zména trakce (TRK)
12 synonymni / hraniéni bod zpusobu Fizeni viakové dopravy (D2 / D3)

13 synonymni / hrani¢ni bod (jiny typ hranice v téZe poloze bodu) — defini¢ni usek

14 synonymni bod- referenéni bod Zelezni¢niho uzlu (uréuje nazev uzlu)

15 zaCatek mostu

16 konec mostu

17 zacatek tunelu (vjezdovy portal)

18 konec tunelu (vyjezdovy portal)

19 navéstidlo (dale specifikovano dle typu)

20 synonymni bod — ukonéeni dvou vzajemné paralelnich cest DTU (DTU X-Y) — identifikatory
referencnich bodu se ve dvojici vzajemné kfizi

21 synonymni. bod — primét zahrani¢niho bodu (konec Useku trati) do polohy hranice

poznamky:

1. indexy 16-20 nejsou pro funkce projektu ,Pfejezdy* ani popis sité zatim nezbytné, jsou uvedeny jako
mozné rozsifeni pro popis Registru infrastruktury apod.

2. zkratky uvedené u polozek 4 — 15 se piSi do popisu bodl pf. TRK SS3000v/SS1500V (neformalizovano)

IV.4. Standardizované zkratky nazvl vybranych DVM a DVB pouzivané v popisu lokalit, zejména
zacatkl a konctli useku standardizovaného popisu sité

zkratka vyznam

Ahr, automatické hradlo (pfipadné i ve varianté X Ahr.)

dD3 dopravna (s kolejovym rozvétvenim) s vykonem dopravni sluzby dle predpisu SZDC (CD) D3

avl. dopravné vyzvnamné,ml'sto s kolejovym rozvétvenim na vleCce (pokud ma lokalita jiny
charakter, nez prosta odbocka)

hl.n. hlavni nadrazi

hr. A X/Y hranivce mezi dvéma uzgm[mi A (ng_pf. definiénimi l]_seky -DU) X _(napF. 13§2_KB) aY
(napf. 193106), v konkrétnich pouzitich se nahrazuje A zkratkami uvedenymi v tab. 9

hr. infr. (hi) | hranice infrastruktury (4zemi ve vlastnictvi subjektu)

km hodnota stani¢eni udana v kilometrech

kol. kolejisté, kolej (dle kontextu)

man.kol. manipulacni kolejisté

n. nadrazi

nakl. nakladni

naklad. néklad'iété (dopravné vyznamné misto s kolejovym rozvétvenim v §iré trati bez vyznamu pro
osobni dopravu)

nav.c. navéstidlo Cislo

nz. ne"lkladiété: se ze'lstévkou (pés’tupiété %asté\'/ky jewol':)sai(.ano v kolejové skupiné dopravné
vyznamného mista s kolejovym rozvétvenim v Siré trati)

Odb odbocka (s velkym "O" se piSe jako nazev dopravny, jinak s malym)

odb. odboceni (v km), pokud neni soucasti nazvu DVM

odb.vl. odboceni vle¢ky z Siré trati drahy celostatni &i regionalni, popf. z jiné vleCky charakteru Siré
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traté (pokud ma lokalita charakter prosté odbocky)
od;. odjezdova (odjezd)
odst. odstavné
0sS. osobni
pFedn. pfednadrazi
sef. sefadovaci
sk. skupina
st.hr. statni hranice
StX stavédlo X (X je arabské &islo, ve zkratce bez mezery)
StY stanovisté Y (Y je fimské Cislo, ve zkratce bez mezery)
VX vyhybka &. X (ve zkratce bez mezery)
Vj. vjezdova (vjezd)
vl. vleCka (obecné oznaleni drahy, napf. v nazvu)
Vyh vyhybna (soucast nazvu dopravny - podobné jako odbocka)
vyh. vyhybna pokud neni sou€ast nazvu dopravny
X HI. dopravna X, hlaska
X Hr. dopravna X, hradlo
7 zast. _zasté\{ke} (polfud qem’ oznaceni soucasti schvaleného jména DVM a piSe se za nazvem - pak
' je mozné zkraceni "zast.")
zhl. zhlavi
ZvY zavorarskeé stanovisté Y (Y je fimskeé Cislo, ve zkratce bez mezery)
ZST Zelezni€ni stanice (neni-li nutné odlisit, je uvadény nazev vztazen k dopravné jako celku)

V. Kédovniky M12

V.1. Poloha DU

v evidenci M12

kéd vyznam
S stani¢ni
M mezistanicni
V.2. Typ DU
kod vyznam
S sériovy
P paralelni
U uzlovy
C cizi
V.3. Charakter DU
kod vyznam
A aktivni
N neaktivni
P pasivni
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V.4. Kategorie trati dle zakona o drahach'

kod vyznam
C celostatni
R vyjmenované regionalni drahy
Y vlecka
N nezarazené do systému zakona o drahach

V.5. Kategorie trati dle provoznich potfeb CD/SZDC

kéd vyznam

celostatni koridorové traté

celostatni traté - hlavni tahy mimo koridory
ostatni celostatni traté

celostatni traté - neprovozované

regionalni traté provozované SZDC

reg.trat&-v maj.statu provoz. subj. mimo SZDC
regionalni traté-soukromé

regionalni traté-neprovozované

vlecky cizi

vlegky patici SZDC

zahrani¢ni traté

nezarazené — kolejisté popsané TUDU neni trati

ZIN|S|I<|Z|w|T|o|d|O0|T|x

V.6. Trati a kolejité ve spravé organizaénich slozek SZDC s.o. na tzemi CR

koéd vyznam
D traté pro komeréni a smluvni vyuziti
E traté pro vlastni sluzebni ucely
R tuzemsti vlastnici regionalnich drah mimo SZDC
\% traté pro vlastni sluzebni ucely
cv SZDC a tuzeméti vlastnici vie¢ek mimo vie¢ky SZDC
J jiné zajmoveé trati zahrani¢nich zelezni¢nich sprav mimo peazni
N SZDC - traté pronajaté jinym spravcim infrastruktury
Z Useky trati ve vlast.zahraniénich Zeleznié¢nich sprav na uzemi CR
CR SZDC a tuzeméti vlastnici regionalnich drah mimo SZDC

VI. Kédovniky standardizovaného popisu drah
VI.1. Skupina GTU

kod vyznam
1 traté zafazené do evropského systému
2 ostatni celostatni traté
3 regionalni traté napojené na sit v zacatku i konci
4 kusé regionalni traté
5 pohrani¢ni useky trati
6 plosné (uzlové) GTU

! netyka se specialnich drah, jako jsou lanové drahy, metro apod.

KPM CONSULT a.s. Brno  soubor:prv18-pl10-Ciselniky.doc  posledni aktualizace: 2/7/2014 09:07:00 DOP. str.9 z 12



priloha 10 Vybér hlavnich kédovnikl spravy zdrojovych evidenénich dat

7 traté standardné neidentifikovatelné, vlecky a ostatni nezarazené v
pfedchozich skupinach

8 rezerva pro roz8ifeni skupiny 7
paralelni ZTU

VI.2. Charakter ZTU a DTU

kéd vyznam
K koridorové trati
H trati evropského systému mimo K
C ostatni trati celostatni drahy
R regionalni drahy
S trati (kolejidté) mistniho vyznamu (v uzlu)
Y vlecky
4 useky drah v zahrani€i (do koncové lokality pfislusného usek, peaze)
@) ostatni drahy

VI.3. Poloha ZTU a DTU v trati

kéd vyznam

L usek DTU v &iré trati (liniové v ZTU) a/nebo ZTU v GTU
p Usek DTU ve stanici a/nebo paralelni vétve ZTU v ramci GTU

VIl. Kédovniky ve struktuie Drahy
VII.1. Kategorizace drah

kéd vyznam

CSs celostatni draha

(O] ostatni drahy

RP regionalni drahy privatnich vlastnik(

RS regionalni drahy ve statni spravé

RSP | regionalni draha statni pronajata jinému provozovateli
VvC vle€ky - soucast drahy CS

VL vle€ky (mimo drahy VC a VR)

VR vle€ky - sou€ast drahy RS

VIl.2. Typ provozovatele

[e})

kod vyznam

provozni jednotka vlastnika

vlastnik bez provozu vlecky
smluvni provozovatel (outsourcing)

O|w|T

VII.3. Typ vlastnika

kod vyznam

\Y vlastnik
W | skupina vilastniki
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VIl.4. Typ jiného subjektu s informa€ni vazbou na drahu

kod vyznam
N najemce
SN skupina najemct
E jiny externi subjekt zajistujici provozni a/nebo informacni potfeby spravy drahy potfebné
k evidenci (zejména jde o telefonni kontakty)
M podnik MHD provozujici elektrické drahy kfizujici v misté pfejezdu dané kolejisté

VII.5. Stavebné provozni stav drahy

,r
o-
Qo

vyznam

neovéfen

provoz

neni provoz

neni provozuschopna

Castecné vytrhana

snesena

chybné evidovana (definovana)

O|<|™|0n 20X

VIIl. Kédovniky ve struktuie Subjekty
VIII.1. Uroven Subjektu

kéd vyznam

1 zakladni aktualni uroven Subjektu, pfi vicestuprioveé organizacni strukture popisuje nejvyssi
stupen (GR, vedeni podniku ap.)

2 podfizena vnitropodnikova slozka subjektu, zpravidla bez samostatného IC (zavod, provoz,
vle€ka apod.), tato uroven je pouzita jako jedina podfizena i v pfipadé, ze by mél subjekt vice,
nez 2 uroviiové organizacni ¢lenéni, pfipadné nutné detaily se zaznamenaji do poznamky,

3 skupina vlastnikl (SV) nebo najemcu (SN) — pomocné vytvorena skupina sdruzujici jednotlivé
vlastniky

¢len skupiny (SV, SN)

predchozi stav Urovné 2

predchozi stav urovné 2

~N| O of &~

subjekt byl administrativné zménén — stejné IC existuje dal, ale nazev Subjektu se néjak pozménil
(fuze, pfejmenovani, zména typu spole¢nosti apod.).

8 subjekt byl zrusen v OR s nastupcem — prava a povinnosti pfesla na jiny Subjekt a pavodni
Subjekt byl vymazan z OR

9 subjekt byl zruSen bez nastupce — Subjekt zcela zanikl a byl vymazan z OR

IX. Kédovniky ve struktuie Kontakty

IX.1. Role
kod vyznam prezentace ve vystupu rozhrani
A administrativni pracovnik evidovaného subjektu nepouiije se
FD funkce bez udani jména — dopravni — draha (dispecer- dispet
: ispecer
rozhrani sl.3)
FI funkce bez udani jména — informativni (vratny, . . "
o informovany zaméstnanec
ustfedna apod.)
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FK funkce bez udani jména — krizové fizeni (mistni hasi¢, informovany zaméstnanec
ostraha apod.) y

FM funkce bez udani jména — manazer nepouzije se

FO funkce t,>ez udani jména - dopravni - draha (vypravci - vypravii
rozhrani sl.2)

FP funkce_bezvl._ldam jmena - dopravni - pfipojova stanice dopravni zaméstnanec, dispeter
nebo dispecink - rozhrani sl.5)

FV fl,_lnkc? bez udani jména — dopravni — vle¢ka (vypravdi, odpovédny zaméstnanec
dispecer - rozhrani sl.6)
odpovédny pracovnik evidovaného subjektu odpovédny zaméstnanec

S operativni spravce evidovaného subjektu odpovédny zaméstnanec
vy88i vedouci pracovnik evidovaného subjektu nepouzije se

IX.2. Typ telefonniho spojeni

kéd vyznam
H operativni zasahovy telefon (spojeni pro potfeby IZS)
I informativni telefon spravy drahy (Ustfedna apod.)
O] organizacni
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A. VsSeobecné

Vzdalenost (resp. nejkratsi vzdalenost) mezi dvéma body na Zemi je obecné uréena jako kratsi z délek use-
ki kfivky uréené pranikem roviny prochazejici pfislusnymi body a stfedem referencni koule s jeho povrchem a vy-
mezené obéma body (lezi na hlavni kruznici). V namoini a letecké navigaci se tato kfivka nazyva ortodroma.

obr.1 Schéma mérfeni nejkratsi vzdalenosti na hlavni kruznici koule (zdroj — Wikipedie, ortodroma)

Pro praktické ucely spojené s hledanim ortodrom Ize obecny geoid nahradit vhodnym rotanim elipsoidem
nebo referencni kouli. Pro malé vzdalenosti pak Ize uspé&sné s malou chybou nahradit povrch koule vhodnou rovin-
nou plochou a ortodromu tim prevést na pfimku. V roviné Ize zavést ortonormalni soufadnicovy systém a vzdale-
nost mezi dvéma body v takovémto systému pak Ize vypocitat ze znalosti jejich soufadnic v daném systému pomo-
ci Pythagorovy véty a elementarnich postupl analytické geometrie v roviné.

Zakladnim problémem pro volbu spravné metody feSeni uvedenych uloh proto je pozadavek na presnost vy-
sledku. Ta obecné vychazi z potfeb a moznosti navazujicich méfeni a praktického vyznamu soufadnic bodu.
V pfipadé zjistovani vzdalenosti referenénich bodl prejezdl Ize pomoci metodikou uréené meéfici aparatury do-
sahnout presnosti v Fadu centimetrl, pro praxi IZS vSak sta¢i presnost decimetrova (tedy pro udaje zadavané
v kilometrech jde o hodnotu 10™) aZ metrova.

B. Priblizné feSeni
Prvnim problémem feSeni uvedené ulohy je volba vhodné aproximace zemského geoidu. Souc¢asnym glo-
balnim standardem mezi referenénimi elipsoidy je tzv. WGS-84, jehoz stied lezi ve stfedu Zemé a délky jeho polo-
os jsou a = 6 378 137,000 m, b = 6 356 752,314 m. Tento elipsoid se pouziva napf. pfi satelitni navigaci GPS. Po-

mér jeho délek €ini 1,003364, coz pro pozadovanou presnost vede k potiebé volby referenéni koule s polomérem
optimalizovanym na oblast méfeni, tedy nékde v okoli 50°severni zemépisné Sitky.

Ten Ize vypocitat s vyuzitim vlastnosti elipsy

C

R

F2

D X
obr.2 Geometrie elipsy (zdroj — Wikipedie, elipsa)
e = va2 — b? je excentricita elipsy (vystfednost) a vyjadfuje vzdalenost ohniska od stfedu elipsy

Pokud v pogatku soufadnicové soustavy leZi stfed elipsy a polarni osou je poloptimka S B, pak dostavame
rovnici

2 b
=1

—e2cos? p
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pro. £ <1

kde e=¢efa<1 je tzv. Ciselna excentricita
Potfebnou zemépisnou Sifku Ize urcit s vyuzitim znalosti krajnich hrani¢nich bodu:

nejsevernéjsi bod Zawidow: 51°0'44.532"N, 15°2'16.703"E
nejzapadnéjsi bod: hranicni pfechod AS / Selb 50°12'45.432"N, 12°10'12.544"E
nejvychodnéjsi bod: hraniéni pfechod Mosty u Jablunkova / Cadca 49°29'40.171"N, 18°45'49.738"E

Odtud vychazi stfedni Sifka 49,86174° a p referenéni koule je 6370513m

Z bézné praxe je zfejmé, zZe v jistém okoli pfejezdu Ize zemsky povrch povazovat ta teoreticky rovinny (s pfi-
hlédnutim k terénnim nerovnostem). Pfesnost této aproximace resp. jeji rozsah Ize pfiblizné urcit opét pomoci pro-
stfedkl a metod analytické geometrie v roviné:

obr. 3 Aproximace Useku kruznice AB useCkou AB’ v okoli te€ného bodu A
V uvedené soustaveé plati:
I=R*¢@
X= Rsing
Zavedeme koeficient pozadované presnosti aproximace k = x / | s pfedpokladem uspokojivého vysledku
v fadu desetin promile (tedy k = 1,0001).

x/l=sing/@
vintervalu O<=g@p<=1/4

Taylortv rozvoj funkce sin x v okoli bodu x = 0 je sinx = x —x%/ 3! + x° / 5! — atd.
Odtud k=1-¢?/6+ ¢*/120-...

PozZadovana presnost k z10"4je dosazena pro ¢ = 1,4 rad, coz odpovida vzdalenosti 15,566 km. Pfesnost
této aproximace do 1 promile by pfitom byla dosazena jesSté ve vzdalenosti cca 55,6 km.

Za téchto predpokladll Ize pro urcovani vzdalenosti bodl v roviné s vyuzitim znalosti jejich zemépisnych
soufadnic zavést nasledujici transformacni postupy:

1. vSechny udaje udavané v plvodnim systému ve stupnich a uhlovych minutach, vtefinach a jejich
desetinném rozvoji prevést na stupné s desetinnym rozvojem (i s védomim vzniku iracionalnich Cisel
vznikajicich napf. pfi déleni nasobkl 3 deseti) s pfesnosti uvadénou na 9 des. mist (coz odpovida délce
centimetrd v polednikovém (delSim) sméru

2. pak 1 stupni v méfeném polednikovém sméru (vzdalenosti rovnobézek — tedy zem. Sifky) na referencni kouli
aproximované vyse uvedenym zplsobem odpovida 111186,425 m

3. 1 stupni v rovnobézkovém sméru (zem. délky) na vySe uvedené rovnobézce odpovida 71674,58 m
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4. soustava polednikl (1 stupen) vytind v pasmu mezi vySe uvedenymi nejjiznéjSim a nejsevernéjSim bodem
na okrajovych rovnobézkach useky 73367,02m resp. 69953,23m, coZ se ve vztahu k useku na stfedni
referencni rovnobézce odliSuje o cca 2,3%

5. soustava rovhobé&Zek ma odstup pravidelny

6. to pro dané pfriblizné FeSeni umoznuje zavést pravouhlou soufadnou soustavu s osou x v poloze referencni
rovnobé&zky (nebo i pfiblizné na 50°s.8.) a s osou y v libovolné poloze poledniku (napf. 15°v.d)

7. v ni lze vynasobenim délky stupné& v rovnobé&Zkovém a polednikovém sméru rozdilem pfislusnych soufadnic
Zjistit vzdalenosti pramétt bodl v jednotlivych osach a nasledné pouzit Pythagorovu vétu

Oveéreni na prikladé vySe uvedenych krajnich hrani¢nich bodu:

souf.| hodnota rozdil rozdil dél-
° uhlovy ° kovy (m)

02 51,01237 |2,301258056 | 255868,657
@1 |48,71111194
A, [15,03797306 | 1,829053889 | 131096,6674

A1 |16,86702694

Odtud plyne vzdalenost bodl 287498,010 m

C. Reseniv S-JTSK

Pro geodetické a navazujici projekeni, spravni a jiné oficialni potfeby byl v minulosti zaveden ortonormalni
soufadnicovy systém jednotné trigonometrické sité katastralni (S-JTSK), ktery je definovan Besselovym elipsoidem
s referenénim bodem Hermannskogel, Kiovakovym zobrazenim (dvojité konformni kuzelové zobrazeni v obecné
poloze), pfevzatymi prvky sité vojenské triangulace (orientaci, rozmérem i polohou na elipsoidu) a jednotnou
trigonometrickou siti katastralni.

obr. 4 Schéma hlavnich prvkd Kfovakova zobrazeni (viz http://geo3.fsv.cvut.cz/~soukup/dip/jezek/kapl.html#1-1-2)

Zobrazeni se oznaCuje jako dvojité. Tzn., Ze trigonometrické body se nejprve konformné zobrazi z
Besselova elipsoidu na Gaussovu kouli. Pro Uzemi byvalé CSR byla zvolena zakladni rovnob&zka 49°30°. Pro
orientaci ve sméru vychod — zapad byl zvolen polednik hvézdarny na ostrové Ferro. Rozdil zemépisné Sirky této
hvézdarny a hvézdarny Greenwiche (nulté poledniky zemépisnych soufadnic) je 18°40°.

DalSim postupem se referen¢ni koule konformné zobrazila na kuzel v obecné poloze, ktera byla zvolena z
ddvodu protahlé polohy zobrazovaného uzemi ve sméru severozapad — jihovychod. Tim se rovnobézkovy pas, ve
kterém lezela CSR, zuzil z 370 km na pouhych 280 km a maximalni délkové zkresleni se na okrajich pasu
zmensilo z + 42 cm/km na + 24 cm/km. Zvolenou zakladni kartografickou (dotykova rovnobézka kuzelové plochy v
obecné poloze) rovnobézkou je rovnobézka 78°30°. DalSimi Upravami bylo dosazeno, Ze délkové zkresleni
dosahuje hodnot pouze v rozmezi — 10 az + 14 cm/1 km.

Za pocatek pravouhlé rovinné soustavy byl zvolen obraz vrcholu kuzele. Osa X je tvofena obrazem zaklad-
niho poledniku (A = 42°30" vychodné od Ferra a jeji kladny smér je orientovan k jihu. Osa Y je kolma k ose X a
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sméfuje na zapad. Tim se dostala cela republika do 1. kvadrantu a vSechny souradnice jsou kladne. Navic pro
libovolny bod na tizemi byvalé CSR plati Y < X.*

Z naznaceného popisu konstrukce soufadnicového systému vyplyva, Ze transformace soufadnic neni
elementarni a vyzaduje zna¢né naro¢né programové vybaveni disponujici mj. i korekénimi prvky upravujici rizné
mistni anomalie. Pro méné naro¢né Ucely jsou takovéto transformacni algoritmy k dispozici na internetu, pro

bodu. Toto FeSeni ale neni pfili§ vhodné pro automatizované feseni v jiném systému.

Pro srovnani jsou nize uvedeny pfepocétené hodnoty soufadnic X a Y a s jejich byla pomoci Pythagorovy
véty vypoctena vzdalenost bodu:

zem. Sitka zem. délka Y X
51°0'44.532"N 15°2'16.703"E 685882,4 946811,02
48°42'40.003"N 16°52'1.297"E 584991,9 1216278,00

Vzdalenost uvedenych bodu kterou Ize povazovat za referenéni je 287734,826 m,. Rozdil 236,816 m oproti
predchozimu vysledku Ize zdGvodnit:

1. podstatnym piekro€enim rozsahu 15 — 20 km umoziiujiciho pouzit pfiblizné Fedeni
2. volbé referenéni koule oproti pfesnéjSimu postupu zobrazeni systémem S-JTSK

} Zakladnim omezenim metody S-JTSK vSak je skute€nost, Ze je pouzitelna pouze pro body lezici na uzemi
CR. To znemoznuije jeji pouziti pro kontrolu vzdalenosti bodu s chybné zadanymi soufadnicemi mimo Gzemi.

D. Re$eni s vyuzitim sférické trigonometrie

Pro vypocéet vzdalenosti bodU lezicich kdekoli na Zemi je potfebné uréeni délky ortodromy na zvolené
referencni kouli. K tomu je pouzivana metodika vyuzivajici postupy sférické trigonometrie (funkce haversin). Pro
zadanou kouli a na ni lezici body plati vztah

d= 2 *r * arcsin (sqrt (sin® (¢ - P1)/2) + cos @y * cos P, * sin’ (A - A1)/2)))
kde

d — vzdalenost mezi dvéma body 1, 2 na hlavni kruznici referenéni koule
r — polomér koule

A1 A, zemépisna délka bodu 1, 2

¢ 1 @, zemépisna Sifka boda1, 2

Po dosazeni stejnych vstupnich dat jako v pfedchozich pfipadech vychazi vzdalenost 287475,552 m, coz se
od referen¢niho vysledku lisi o cca 259,3 m, oproti pfibliznému feSeni dle 1. metody &ini 22,5m (pfi pouziti stejné
referencni koule). Vzdalenost zjiStovana na Mapy.cz. pfitom byla 283,5 km, coz je rozdil proti referencni hodnoté
cca 4,23 km.

Srovnani tohoto vysledku s metodou S-JTSK (jako referenéni) vedlo k riznym hodnotam urceni vzdalenosti
dvou bodu v zavislosti na zvoleném poloméru referen¢ni koule a polohach bodu. Byl proveden srovnavaci vypocet
pro 6 bodu lezicich pobliz statni hranice ve vzajemné riznych polohach a vzdalenostech (Dolni Poustevna, Horni
Dvoristé, Osoblaha, Lanzhot, Zawidow, AS / Selb, minimalni vzajemna vzdalenost cca 53,1 km, maximalni 480,6
km). Pro vypocty byl pouzit elipsoid WGS84 a hodnotou poloméru koule pro stfedni polohu rovnobézky 49,86174
s hodnotou 6370513 m a pro délku vétSi hlavni poloosy elipsoidu 6378137. LepsSi vysledky byly dosazeny
s polomérem 6378137m (prdmérna relativni chyba 0,9 promile, minimalni v rovnobézkovém sméru 0,08 promile,
maximalni v polednikovém sméru 2,1 promile). Rozdily délek byly vrozsahu 24,4 — 869,3 m, coz relativné
znamena 0,08 — 1,81 promile. LepsSi vysledky byly pfitom zaznamenany v polednikovém smeéru (napf. Osoblaha —
Lanzhot 0,06 promile). Pro srovnani byl vypocet proveden jesté pro hodnotu poloméru mensi poloosy elipsoidu
WGS-84 (6356752,3m) s mnohem horsimi vysledky (prdmérna relativni chyba 4,3 promile).

Odtud plyne, ze tato metoda dava uspokojivé vysledky, zejména je ale vhodna pro vypocty vzdalenosti bod(
s nezaru¢enou polohou na Uzemi statu, kde neni S-JTSK definovana. Uplatnéni uvedeného intervalu relativni
chyby na kratkych vzdalenostech v fadu set metril vede k chybé vypoctu v fadu centimetr(i az decimetrd, coz
vyhovuje potfebam feSeni. Vysoké absolutni chyby ve vypocétech vzdalenych pfejezdd nehraji roli, protoze bud
nemaji pro zpracovani dat vabec zadny vyznam, nebo indikuji tak chybnou polohu referen¢niho bodu, Ze je stejné
nezbytné se takovouto situaci zabyvat podrobnéji.

Ly praxi (napf. pfi urceni poloh DVB v evidenci SR70) se pouziva i soufadnicovy systém S-JTSK/Krovak East Nord (kod EPSG

5514), liSici se od S-JTSK otocenim poradi soufadnicovych os X, Y a vynasobenim hodnot souradnic -1.
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A. Piedpis CD D5 Pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace
ucinnost 1.1.2002

Obsah:

V3eobecné pokyny k zakladni dopravni dokumentaci ...
Kapitola | — Zpracovani a schvalovani ..............ccccceenee.
Kapitola Il — Znalost zakladni dopravni dokumentace .....
Kapitola Ill — Upravy zakladni dopravni dokumentace ....

Stanicni fad
Kapitola | — Obsah SR........c.ccccecevvnnn.e.

Kapitola Il — Pokyny k SR

Obsluhovaci fad
Kapitola | — Obsah OR..........c.cccvevevvene.

Kapitola Il — Pokyny k OR

Provadéci nafizeni k pfedpisu pro zjednoduSené Fizeni drazni dopravy
Kapitola | — Obsah PND3.............cccceeennnene
Kapitola Il — Pokyny k PND3.

PFipojovy provozni fad
Kapitola | — Obsah PPR.........cccccccvvevnn..

Kapitola Il — Pokyny k PPR

ZavéreCna ustanoveni

7 vz

B. Stanicni rad zelezni¢ni stanice

vypracuje se s ucinnosti od stanoveného data
dale je uveden vybér ustanoveni souvisejicich s pfedmétem analyzy

A. VSEOBECNE UDAJE

1. Umisténi, uréeni a organizacni struktura stanice

Uvedte:

zelezni€ni stanice (vyhybna) .........cooviiiieiiiie e,
(plny nazev)

[€ZI V KM i jednokolejné (dvoukolejné, atd.)
(stfed vypravni budovy)

(nazev trati podle TTP)
..................................... podle povahy prace (osobni, nakladni, smiSenou),
..................................... po provozni strance (mezilehlou, koncovou, sefadovaci,
atd.
2. Rozclenéni stanice
Uvedte:

jen tehdy, Cleni-li se stanice na jednotlivé obvody, u nich. se uvede jejich nazev, charakter, vymezeni polohy a
hranic mezi obvody, pro které neni zpracovan samostatny SR.
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3. Vlecky
Uvedte:

v8echny vle€ky odbodujici ve stanici a na Siré trati v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich;
nazev dle Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah, z které koleje, kterou vyhybkou vle¢ka odbocuje
nebo kilometrickou polohu odbo&eni v mezistaniénim Useku, odkaz na pfilohu &. 4 SR;

e Udaje dle .Smlouvy o styku vzajemné zaUsténych drah vleéky., pro kterou neni vypracovan PPR.

E. STYK DRAH CELOSTATNICH A REGIONALNICH (CD D2 CL. 19 A PRILOHA CiSLO 29)
47. Platnost predpist
Uvedte:

e dle Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah.

48. Zpusob zabezpeéeni jizd viaki (CD D2 él. 402)

49. Zplsob zabezpeceni posunu (PMD)

50. Zpravovani vlakd pisemnymi rozkazy

51. Zpuasob hlaseni vzniku mimoradnych udalosti a pracovnich trazt

52. Zvlastni sjednana opatreni pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Uvedte:

e opatfeni dle Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah jinde neuvedena.

C. Pripojovy provozni fad
Kapitola |
VsSeobecné pokyny

1. Predpis CD D2 priloha &islo 29 stanovi, jaké idaje musi obsahovat Smlouva o styku vzajemné zausténych drah
a Smlouva o provozovani drazni dopravy. Pokud se tyto dvé smlouvy slouc¢i, musi vzdy obsahovat vSechny
Udaje stanovené pro jednotlivé smlouvy.

2. Obsah smluv, uzavienych pfed dnem 1.7.2002, nemusi byt v souladu s pfilohou 29 predpisu CD D2. Udaje,
stanovené pfilohou 29 predpisu CD D2, vSak musi byt obsazeny v jinych smlouvach.

3. Odpovédnost za obsah v.ech smluv tykajicich se drah.vledek je dana ustanovenim predpisu CD D5 &ast $esta,
kapitola I, ¢lanek 43.

Kapitola Il
Vzor pro sestavu PPR

(Pfiloha ke smlouvé o styku vzajemné
zausténych drah €. .......... )+
+ uvadéjte, jen je-li pfilohou

Ceské drahy s. o.

Pripojovy provozni fad
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pro drahu.vieéku ............
odbodujici ve stanici (v dopravné na D3) ..............
odbocujici na Siré trati mezi stanicemi (dopravnami na D3) ......... =

Uginnost od ......

dopravni kontrolor kontrolor pfepravy
Schvdlildne ...................

feditel OPR
Poget stran: ............

A. UVODNI USTANOVENI.

Vydana ufredni povoleni a licence

1. Pro provozovani drahy.vleCky vydano uredni povoleni pro provozovatele drahy . vIeCKY ........cccceveviiieennnne
2. Pro provozovani drazni dopravy na draze.vleCce vydana licence pro provozovatele drazni dopravy...........
Uzaviené smlouvy

Pro provoz na draze - vleCce jsou uzavieny tyto smlouvy v platném znéni:
3. Smlouva o styku vzajemné zausténych drah * mezi CD OPR .......... Ao,

* Jsou-li provozovatelem drahy . viecky CD s. o., tato smlouva se nesjednéva.
4. Smlouva o provozovani drazni dopravy na draze . vleéce mezi CD

6. Smlouva o provozovani drahy . vle¢ky uzaviena mezi viastnikem drahy.vie¢ky a CD OPR.
7. Smlouvy sjednané pied rokem 1996, uzaviené mezi CD OPR ............. - R

B. ZAKLADNI USTANOVENI

Draha.vlecka je do drahy celostatni (regionaini) zausténa ve stanici ....... do koleje €. ...vkm ............. vyhybkou €.
..... +
Draha.vlecka je do drahy celostatni (regionaini) zausténa do koleje ...... mezi stanicemi ......... +

Draha.vleCka je zausténa do drahy.vlecky ...... v km..... vyhybkou €. ..... do koleje ...... +
+ nehodici se neuvadéjte

2. Ugtujici stanice ............
Tarifni stanice ............
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3. Mistem odevzdavky a pfejimky je kolgj €. ......... od km .....do km .....
4. Uvedte:

e ktery zaméstnanec CD a kterému zaméstnanci dle Vletkové smlouvy podava zpravu o piichystani vozu a
oznamuje pfipadné zmény (uvést i Cisla telefonu nebo faxu);

e ktery zaméstnanec dle Vie¢kové smlouvy a kterému zaméstnanci CD oznami pfichystani vozu k odsunu z
drahy—vlecky;

e kdo dava souhlas CD k jizdé na drahu—vlegku;

5. Platnost TNP na styku drah
6. Nacrtek drahy—vlecky.
Nacrtek musi obsahovat:

misto odboc¢eni drahy—vlecky z drahy celostatni (regionalni);

km Udaj odboc€eni drahy—vlecky;

navéstidla, jejich oznaceni a jejich km polohu;

vyhybky a jejich oznaceni, u odbo¢né vyhybky i jeji km polohu;

umisténi izolovanych koleji;

umisténi zafizeni pro bo¢ni ochranu;

délku odvratné koleje a provozni délku koleji pro odevzdavku vozl na drahu—vlecku a z drahy—viecky;
prejezdy a jejich km poloha;

oznaceni koleji s trolejovym vedenim a mista Usekovych odpojovacuy;

mista vzajemné odevzdavky voz.

Uvedte:

podle Smlouvy o provozovani drazni dopravy na draze-vlecce, popf. podle vnitiniho predpisu provozovatele
drahy-vlec¢ky. Jsou-li provozovatelem drahy—vle€ky CD, potvrzeny nacrtek doda pfislusna SDC.

7. Popis vlecky.
Uvedte:

Udaje, které nejsou uvedeny v nacrtku drahy—vlecky;

doplnéni Udaja uvedenych v naértku drahy—vlecky;

prechodnost draznich vozidel a tratova tfida drahy—vlecky;

mista na vle¢ce, kde neni dodrzen volny schidny a manipulaéni prostor a je proto za jizdy vozidel
nebezpecné se z nich vychylovat nebo pobyvat vedle koleje.

Podle podkladl SDC se zde uvedou mista na vieéce, kde neni dodrzen volny postranni prostor prdjezdného
prifezu (C-D), (E-F).

Udaje dodéa provozovatel drahy—vle¢ky. Jsou-li provozovatelem drahy—vleéky CD, udaje doda pfislu$na Sprava
dopravni cesty.

8. Telekomunikaéni zarizeni na draze—vlecce.
Uvedte:

e jen telekomunikacni zafizeni, které pouzivaji zaméstnanci CD pii obsluze drahy—vlegky, vyjma pfenosnych a
vozidlovych radiovych zafizeni CD.
9. Zabezpecovaci zafizeni.

Uvedte:

e zabezpecovaci zafizeni, jeho kategorii a druh;
e zavislost na tratovém nebo staniénim zabezpecovacim zafizeni CD;
e navéstidla a jejich platnost pro viaky a posun;

Fv’okud zaméstnanci CD obsluhuji zabezpecovaci zafizeni, uvede se, které zabezpec€ovaci zafizeni zaméstnanci
CD obsluhuji a popis obsluhy.

10.Zplsob obsluhy drahy-viecky:

e vlakem +
e s uvolnénim tratové koleje; +

KPM CONSULT a.s. Brno soubor:prv12-p13 smluvni dokumenty vietky s CD.doc posledni aktualizace: 2/7/2014 10:07:00
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priloha 13 Vybér dokumentace CD a.s. ve vztahu k vleékam

e bez uvolnéni tratové koleje; +

e posunem;+,

e posunem mezi dopravnami. +
+ nehodici se neuvadi

C. ORGANIZACE DOPRAVNIHO PROVOZU

atd.
B. Mozna forma zobrazeni (schématu) drahy a jejiho napojeni na celostatni sit’

N\

smér BlaZovice

Vlecka Brno - Slatina

Zpevnéna plocha
na celém odevzdavkowém kolejisti

zdroj: dokumentace vledky OHL ZS Brno
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

I. Zakladni principy zobrazeni dopravnich cest ve smérnici EU INSPIRE
A. Pozemni komunikace

Roadlink

Road RoadNode RoadLlink
RoadNode
Road

e
RoadlLink

RoadLlink
RoadArea
|
RoadServiceArea

B. Drahy

RailwayStationArea

Road

Railwaylink
RailwayStationNode
RailwayLink ‘ e
RailwayNode RailwaylLink
’ RailwayNode
“ ‘ RailwayYardArea

Railwayline

Railway
Railwaylink

pozn. v téchto schématech, slouzicich k vysvétleni popisu dopravnich cest jako soucasti uzemi a jejich zobrazeni
kartografickymi postupy na mapach a dokumentacich spravcl dopravnich cest, jsou hrany definovany

pomoci obecnych prostorovych kfivek, lokality jsou reprezentovany jako geodeticky uréené body a plochy
jako obecné n-uhelniky s nelinearnimi hranami
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

C. Intermodalni propojeni dvou typu dopravnich cest (v pfipadé pfimého kfizeni je bod oznaceny
modrou Sipkou pfejezdem)

IntermodalConnection Relationship Class

13 27

' RoadNode — IdElementl1 =13

Railway

RailwayStationArea

RailwayStationNode — IdElement12 =27 I

D. Abstraktni reprezentace dopravni cesty pomoci uzlt (v obecnéjSim smyslu) a linearnich hran

AggregatedTransportLink

TransportNode

TransportLink

pozn. v této zjiednodusené podobé jsou zpravidla znazorfiovany spoje mezi stanicemi (zobrazenymi jako uzly)
Vv jizdnich Fadech dopravnich operatoru
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi
Il. Mapové portaly

"e":k Metadata  Dokumenty, 1 Email;
U O‘ . | Zadejte Gast adresy, nazev lokality \

VITEITE | .0 METADATA ESHOP  VALIDACE  INSPIRE Y Y

4 (5[ Zelezniéni stanice a zastavky
| GV stanice a zastévky
@[ stinovani
@IV Popisky
4V Katastralni mapy
[V Katastr nemovitosti
@ Definiéni body parcel
@[ Pozemkovj katastr
@[ Topografické mapy CUZK
@[ Zakladni baze geografickjch dat CR (ZABAGED®)
@[ Digitalni model izemi (DMU25)
4@ Ortofotomapa (50. léta)
@[V Ortofotomapy CUZK (aktualni)
@ Il vojenské mapovani
@[ Il vojenské mapovani

GCUZKZOI% o 7 @ ClizK 2010

Mapové kompozice
Piipojit sluzbu

| 20m || ©convriaht Georeporty

obr.1. Narodni geoportal INSPIRE s rozliSenim do urovné parcel v okoli zst. Brno-Maloméfice, samotné zobrazeni
Zeleznice zatim zahrnuje jen stanice a zastavky (v pouzitém rozliSeni mimo format)

Soufadnice
-595033 -1158718

Rozsifené moZnost

[ Zelezniéni stanice
D
FID 143505101
KODSTANICE_KOD 333559

KODSTANICE_POPIS Brno-Maloméfice

obr.2. Zobrazeni zst. Brno-Maloméfice v ZABAGED® a srovnani polohy udajné stanice (ve skutecnosti depo) a
jejiho primétu do kolejist referencni trati v datech SR70
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

% Pokrogilé vyhledavani @ X
Vybér dotazu
Parametry dotazu

Nézev kraje

]

Identifikator dopravné v§znamného bodu
Nézev vybrané Zeleznicni lokality na siti
Brno-Maloméfice

i Uplny nazev referenéniho bodu lokality

Kvalifikator urcujici yyznam bodu

Definicni dsek
Provozni oddil
Regionélni centrum provozu

§ [T Pouze aktuaini mapovy vjiez

Odeslat

obr.3 Zobrazeni dat SR70/ZBS pomoci symboll v ITC (uzel Brno-Maloméfice, Ze poloha ref. bodu stanice (Eerveny
Ctverec€ek) je shodna jako na obr. 2,)

MapXireme 2008 ® SDK Developer License YR 2088 Pitney Bowes Mapinfo Corporatio

We‘ nédradi

g Viecka KPS Brno km.161,526 = 161 685
b To-Lesnd
o —

Viecka Teptérny Brno, Cerveny miyn f 414 sit SZDC

b/ /# Brno-Maloméiice DKV
& /

TUDU M12 ; ' B/ o Makomsiice odezdova skupina
reprezentované m;eg Bo-Maloméfice Zidenické zhiavi
osou referenéni & ffry/u zoozmennzza
: §
koleje Y N
Brno-Zidenice ndldadni pridah
DU 20026F 200702
RTZ4. v i, 0,564
CHAPS Viecka ZETOR Brro
055

uzly a hrany IS

vybrané viec¢ky dopravy

2 3 H

' \ 8.

4 2 nodoh_nacn'b

DU 200117210102 ;|
A\ Zf5rmo-Horni Herdpice km 11,530

Scb. kol odst. nédra2iiBrio

[

no-Horni Herpice kolej ¢ 500

zdroj CD-Telematika a.s.

obr.4 Srovnani popisu Zelezniéni sité SZDC v okoli Brna metodikou M12 a uzlt a hran (&erné Usecky)
méné podrobné starSi zobrazeni datové zakladny M12 pomoci produktu MAPZEL
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

PEIMAPOVY PORTAL - Windows Internet Explorer
@ hitp://10.16137/MapPortal/MapForm.aspx

SIBHICE
Zadani Gisla stanice:
Jméno: Zadani nazvu stanice:
Loz
e
Nazev: Kolin
:
Evid. &: 54_534149_00
¥l @ © osatrati
¥ @ © Mapami2
[@ @ stanice
@ @ © Prejezdy

®100% v

obr.5 Podrobnéjsi (nov&jsi) zobrazeni kolejit a definiénich Gsekd (barevné) v intranetu SZDC (MAPZEL, Zst. Kolin,
Carkované jsou zobrazeny vlecky)

W s os2012 1155 @ Q 3EEM
3 | |

Zakladni mapy

Ao % ¥ P 3 5 AN & i

@@ © Osatas ; "‘ B 2 oy i . ZEARE '_ i W) A g @ @

] ? © Mapa M12 “‘ o 3 "» - 7 i A o o :

¥ @ © Stanice g 7 \ 2000 i - i : H : I:  P6S00

u
8! 031CE Viecka KRS, o et TR 4 i et AT : §
© Prejezdy W e e pAITAGY ) < e R Sal UEV S et
" A 4 A S Y { B N L ) B Okres: Brmomésto
] W% vietka Teﬁgmvam;._Cevven ’/ iy LI ol e S

&GN BRI
5 ‘

o e

@ Viecky e

@ Cesty

¥~ Ulice

@ = sinice

] ™8 Budovy

[ <> Kolejiste = " = 4 - ' N

] = Vodai toky ;'«mps.a g ; ) '”°V'Ee‘h'13b?fs'fa°“"\ Vietka ZETOR Brno

B @ Vodni plochy > y ,f//‘\’.,‘g : ; )

- (e ) ,

g

[T Katastralni mapa
[7] Ortofoto Cenia
[¥] Ortofoto CUZK
<1

J »

R15% -

obr.6 Komplexni zobrazeni okoli zst. Maloméfice v prostfedi MAPZEL (v€. moznych nastaveni informacnich oken
umoznujicich vybéry)
k dispozici je systém staniceni, vlecky jsou €arkované, podlozena je ortofotomapa CENIA, usecky jsou hrany
popisu sité pro ucely dopravnich IS mezi nazvem oznacenymi body z SR70
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

PGy

L ——
Podrobnosti na mapé GPS
4 »

obr.8 Zobrazeni okoli zZst. Brno-Maloméfice v desk-top mapé autonavigace GARMIN
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

Zobrazit Upravit ¥ Historie Export

e\ (/ f\\"\/ L

LR AN
o ‘\ 1 \\
' v\ T 1]
OpenStreetMap | Brno-Krdlovo Pole £ g
Oteviens wiki-mapa svita (rlovo Pale nddrasi H / W
N N

m Semilasso \
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i
WY f
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J \
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State of the Map 2013 KoneZnénd namastf /Brno-Zidenice

sa/ g
LiBer)
f \/m ohrady
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" l Fohova, Namesti28:Fina [ do T fis
J Moraveké namesit Thalogvsica &
Setickova @ N y / 3 4
VO, ObiniTrh  eoks Kérnerova™ - Lisefiska
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& \
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Kde  Prejezdy

Co P6800; Malom e (Brno-MaloméFice i R4

["] Hledat v rozsahu mapy?

v Informace o mapé

1: 5000

i
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— T
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obr.10 Zobrazeni okoli Zst. Brno-Malomé&Fice v mapovém portalu IZS CR (kolegko s kfizkem zobrazuje prejezd
P6800 oznaceny i na obr. 2 a 3)
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

f100 m

MEGEEU S Gl Marushka®

obr. 11 Zobrazeni parcel (pokud jsou k dispozici) v okoli stavédia 6. Zst. Brno-Malomeéfice (pfejezd P6800 — viz tez
obr. 2, 3, 10 je oznacen krouzkem) nad ortofotomapou z produkce CUZK (Maruschka®)

& Google Earth »

Soubor Upravit Zobrazit Nastroje Prdat Napovéds

¥ Search

b ]

PF.: pizza blizko Praha
Vyhledat trasu History

' Maloméfice a Obfany, Ceska republika

[+ lir) X

» Mista .
N »

v Vrstry Galerie Google Earth » |

4 @ primami databsze

> WP Hranice a znacky
¥ @ Mita

v @2 Fotografie
[C1= Sitnice

v @ Prostorové zobrazené budovy

> @€ ocean

v [0 %% pocasi

v+ Clge Galerie

> E1@ Globalni povédomi

> B0 paksi

obr. 12 Prezentace udaji o uzemi pomoci Google Earth jako jednoho z moznych vefejnych mapovych portald
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pfiloha 14 Zobrazeni pozemnich komunikaci a drah riiznymi metodami popisu Gzemi

lll. Standardizovany popis drah

N aoEu IO S N iYL

vztahy a vyuzitiDTU, ZTU, LTU a UTU

Teplice v Cechach

lice zamecka zahrada

spojnice metodiky

! & B & Riand INSPIRE
Vyfiez z podkladu pro diskusio
metodice nad prototypovym oot

feSenim SW podpory spravy dat 3\5

dopravni uzel
metodiky GVD

dopravni hrana
metodiky GVD

m’ ftoméfice horni ra2i
330 30‘-./ﬁ

obr.13 Zakladni entity standardizovaného popisu sité na piikladu vyfezu &asti sité SZDC v severodeském prostoru
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priloha 15 Tabulka referenénich bodu potencionalnich kizeni dopravnich cest (podklad CUZK)

POR [JTSK_X JTSK_Y pr | ID_pfej | ID_prej | kateg |stav TUDU nazev trat-vlecka stav poznamka

ADI ov | ezdD ezdS orie drahy prejezd
ér drahy ové
eni konstru

kce

2371 | -557175,314 | -1133844,234 | 1 |P20048 v P 2201ED 7st. Prosté&jov hl.n. vl. SLADOVNA 1

2372 | -557170,184 | -1133838,976 | 1 | P20048 \Y P 2201ED Zst. Prostéjov hl.n. vl. SLADOVNA 1

2373 | -557037,940 | -1133769,741 | 1 | P10200 \Y P 2201ED Zst. Prostéjov hl.n. vl. SLADOVNA 1

2374 | -468364,356 | -1105496,358 | 2 \Y nema

2375 | -468457,969 | -1105486,517 | 2 \Y nema

2376 | -468815,368 | -1107527,130 | 2 \Y nema

2377 | -468435,803 | -1105478,659 | 2 \Y nema

2378 | -468425,277 | -1105476,381 | 2 \Y nema

2379 | -545374,327 | -1141998,274 | 1 \Y} P 2111DB odb.vl. STERKOVNY vl. MOSTY 4

kaSov

2380 | -484630,308 | -1118581,261 | 2 \% 2171CB Sst.assoedlnice vl. LETISTE MOSNOV

2381 | -484744,569 | -1118414,243 | 2 \Y 2171CB #st. SedInice vl. LETISTE MOSNOV

2382 | -467836,480 | -1106298,659 | 2 \Y nema

2383 | -467957,403 | -1107403,713 | 2 \Y nema

2384 | -468536,143 | -1107523,104 | 2 \Y nema

2385 | -468477,937 | -1105492,764 | 0

2386 | -467972,974 | -1106001,267 | 2 \Y \Y nema Zrudena viedka

2387 | -468140,935 | -1107705,378 | 2 \Y \Y nema

2388 | -557247,153 | -1134284,811| 1 |P20035 \Y P 2201EC Zst. Prosté&jov hl.n. vl. OP Prosté&jov 1

2389 | -458781,010 | -1101862,191 | 2 \Y nema

2390 | -459437,886 | -1101927,291 | 2 \Y nema

2391 | -459833,885 | -1101826,314 | 2 \Y nema

2392 | -456721,063 | -1101486,905 | 2 \Y nema

2393 | -458571,810 | -1101721,254 | 2 \Y nema

2394 | -455047,704 | -1102848,563 | 2 \Y nema

2395 | -472667,010 | -1104145,524 | 2 \Y 2561BB 7st. Ostrava-Vitkovice vl. VITKOVICE

2396 | -473571,444 | -1100129,332 | 2 \Y nema

2397 | -497757,486 | -1137182,630 | 2 \Y nema

2398 | -568336,321 | -1152682,834 | 1 |P20020 \Y P 2101ID 7st. VySkov na Moravé vl. D.P.S. Trade 1

2399 | -568358,652 | -1152593,159 | 1 |P20019 \Y P 2101ID 7st. VySkov na Moravé vl. D.P.S. Trade 1

tab. 1 Ukazka obsahu tabulky bodl a vyhodnoceni jejich vyznamu

KPM CONSULT a.s. Brno

soubor:prv18-p15bodyCUZK.doc

posledni aktualizace: 2/7/2014 10:07:00 DOP.

str.l z 2




priloha 15 Tabulka referenénich bodu potencionalnich kfizeni dopravnich cest (podklad CUZK)

£ Zménit mapu

Informace o geoprvku

EZelezniéni prejezdy 3
EIFunkéni prejezdova konstrukce dréhy
mimo SZDC

PORADI 2158

JTSK X -606593.946

ID_prejezdD P11071

JTSKLY  -1164203.12

Provereni 1

ID_prejezdS

KatDrahy |V

Nazev Zst. Strelice

StavDrahy P

TUDU 1271HD

Trat-Vlecka vl. CEPRO Stielice B

SPK i

znak

m

ey
,. 1 o . ’

"

obr. 1 Prezentace vysledki ovéfovani bodd CUZK v prostfedni prvni verze GIS ITC (v koneéné verzi neni toto zobrazeni pouzito, data o bodech se predavaiji na zU
v tabelarni formé).
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pfiloha 16 Ukazky podkladi pro pFipravu méreni

A. Ortofotomapy z portalu Mapy.cz a/nebo Google s kartometricky zjistitelnymi polohami potencialnich
referencnich bodl prejezdi

Detail Naplanovat trasu Méreni, GPS ...

<« Vysledky
© 49°8'38.582"N 16°36'21.325"E

Naplanovat trasu GPS Najdi v okoli

Skryt x

e T

oy .:-;dt?.hf.tl. ]

3 . P ’ﬁ
.:z»""‘-‘l' %;-; _ ‘\ w' )

Detail Naplanovat trasu Méreni, GPS ...

<« Vysledky Sknyt x
© 49°8'38.873"N 16°36'23.655"E

Naplanovat trasu GPS Najdi v okoli
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pfiloha 16 Ukazky podkladi pro pFipravu méreni
B. Podklady z produkce CUZK

" ZEMEMERICKY URAD

ICZEPOS BODOVA POLE Databaze bodovych poli Prehledy KONTAKTY

>fehledka CR » ZTL

L
-
i

2 Nosislay.~ O R X =2 1:::'!‘_:;":' Bukpvan
N8 Sitogrc /. BoriovEm ;N\ Zakdsice) ua---.‘f:-qy(

a) mapa rozlozeni zakladnich triangulaénich list(

Qo @o [3

R e Y TR e
‘\- N T {]-L'F
WS A

b) mapa rozlozeni nivelacnich a triangulacnich bodd
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priloha 16 Ukazky podklad( pro pripravu méreni

NIVELACNI UDAJE

Nivelaéni poiad: KP Brno-Slavkov

Delka v ke " =
Predchozi bod Miveladni bod LA T Virsks = ooy
oG od pocatku BPF
KP-140 KP-141 0,243 7.076 243.951 m 1989

1.0dboény pofad k boddm 1413 - 141k
2.Dfive bod KP-9.1

Shav & kST obfekbe:

znacka 0.2 m nad zemi

zachovald emitnutd podsklepena
dwvoupatrova cihlowa stavba z reku 1950

Ur. jednobka: 370202101 Whrskmik -
Clicr=s: Brno - méste
Obe=c: BRMO - SLATINA
Kat dzemi: SLATIMA
Parc. Sislo:
ZM-50 -4 3 | SM0-5 | BRMO 7-1
Dirwhr zn. Stupes stab. Sabilizoval Dirwh bodw Souwradnios v 5-JTEK
3 GTU PEOP v ——
Cwl Diruh stab. Ing.Mekula dig.
N 1963 X 1162516 m
Femipisnd ddika Femépisnd Sfks Gz Gr Sa
is= 40" 2.8" 49%11'1.,8" 980936 mgal 980993 mgal 5 mgal

Datum: 20.3.2011

¢) ukazka popisu nivelacniho bodu

poznamky:

e prezentace souradnic S JTSK je provedena dle definice (kladné hodnoty)

e Udaje rovinnych soufadnic maji v téchto listech pouze orientaéni vyznam a jsou proto o fad méné

presné, nez Udaje bodl uvadéné v triangulacnich dokumentech (jsou tedy i potencionalné méné
presné, nez vysledky méreni dle navrhované metodiky), hodnota nadmorské vysky je pfesna
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priloha 17 Zakladni schéma postupu pripravy, realizace a vyhodnoceni méreni

podnét k méreni

pracovni archiv

obecné zdroje
DU, internet
apod.

Opakované
méfeni (2-5)

Analyza zdrojé dat -
postupy 1.1 az 2.3

stadi jednoducha
aktualizace itinerare

Uplné podklady
k akcii

vyhodnocend data z
méreni

pracovni podklady

Itinerar akce 2-4

Transform
(postupy 4-x)

vyhovujici
vysledky (5-9)

data z méreni

Akce méreni
(postupy 3-x,
5-3 az 5-5)

vyhovujici
vysledky (5-9)

|ze opravit

avit Zoner
operativne —

(postup 5-6)

fotodokumentace

vyhovujici
vysledky

pisemné operativni
dokumenty

= ——

registr
fotodokumentace

pisemné protokoly

Evidence vysledk{

vyhovujici
vysledky (5-9)

komplexni
zpracovani dat

Vytvofeni vystupu

pracovni archiv

ukonceni rozhrani SZDC-HZS
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priloha 18 Schéma vazeb mezi informacnimi entitami ,,prejezd“, ,,usek sité trati, ,,dopravna“ a
»organizaéni jednotka provozovatele drahy“(SZDC) v podstatném okoli dopravny Di

Legenda grafickych symbolu

T operacni stredisko IZS

usek 1-2 trati fizené dle predpisu D1

................... usek elektrifikované trati fizené dle

predpisu D1 velin elektrouseku

_——— usek 1-2 trati fizené dle predpisu D3
_— usek vlecky (jiné drahy) dispecink drah D1
dopravna trati fizené dle predpisu D1 dispetink drah D3

S vysokou autonomii fizeni provozu

dopravna trati fizené dle predpisu D1
funkén€ omezena dispecersky

pracovisté uréené pro
spolupraci s odbocujici
vle¢kou (jinou drahou)

dopravna vlecky (jiné drahy) pracovisté vlecky (jiné
drahy) uréené pro
spolupraci s drahou, z niz
vlecka (jina draha)
odbocuje

0 0L *

D3D, @ dopravna trati fizené dle predpisu D3
O dopravna s odbocenim vlecky (jiné dréhy)
[E] prejezd

technické vazba

«— informacni vazba (telefon, radio aj.) (S2Z, T2, trakce)

@ konektor schématu

D3D,
R

KPM CONSULT a.s. Brno soubor:prv18-p18-spojeni.doc  posledni aktualizace: 2/7/2014 10:07:00 DOP. str.1 z 3



priloha 18 Schéma vazeb mezi informacnimi entitami ,,prejezd“, ,,usek sité trati, ,,dopravna“ a
»organizaéni jednotka provozovatele drahy“(SZDC) v podstatném okoli dopravny Di

Komentar ke schématu:

1. Dopravny D;, D2Dy, D2D,, D2D,, lezi na tratich T, a T, fizenych podle predpisu D2 a podléhaji dispe€inkim
DD2,. a DD2; DispecCink DD2; je spojen s velinem E; tzemné odpovédného elektrouseku, ovladajiciho
elektrifikované useky trati T; a T,. VSechny stanice i dispeCinky jsou vzajemné propojeny telefonnim
dorozumivanim, Zadnym predpisem, kromé& realného naplnéni rozhrani SZDC-HZS v$ak neni uréeno, ktera
telefonni Cisla jsou v tomto seznamu pro potfeby IZS uvedena (to se vSak tyka i vSech popisovanych
pracovist drah).

2. Trat T, se uvedenymi dopravnami Cleni na Useky Ti; aZz T4 (podle metodiky standardizované evidence jde o
.Zzakladni tratové useky“). Useky Ti3 a T4 jsou elektrifikované. V useku Ty, lezi pfejezd P;, v Useku T4 leZi
prejezd P,.

3. Elektrifikovana trat T, se svymi dopravnami €leni na Useky T,;, T, atd. V Useku T, leZi pfejezdy Py, a Pn,.

4. Dopravny D;, D3D;, D3D;, lezi na trati T3 fizené dirigujicimi dispeCery dispecinku DD3; dle pfedpisu D3.
Provoz na této draze ovlada podle mistnich podminek dirigujici dispecer, kterym muze byt i vypravéi
odbocné stanice D2, a to v nékterych pfipadech i pfimym dalkovym ovladanim navéstidel. Na vlastnim fizeni
provoznich operaci se ale aktivné podili strojvedouci vlaku (posunového dilu) spojeny s timto dispecerem
radiopojitkem, na méné vyznamnych (hdfe vybavenych) tratich i pevnou linkou z nékteré dopravny.
V takovém pfipadé pak ale operativni spojeni mezi strojvedoucim a dispeCerem neexistuje.

5. Ze stanice D;, vede dale kolejisté (Usek trati) do dopravny OD; (mUzZe ovSem jit jak o samostatnou vyhybku
v nékteré Casti kolejist samotné dopravny D;, tak i celou personalné vybavenou stanici), v niz v uréeném
bodé odbocuje vlecka (jina draha) V... Ta kon¢i v dopravné vyznamném misté DV,, a lezi na ni (ve vefejné
pfistupném prostoru) pfejezdy P,. a Py,

6. Operativni komunikace o provozu na vle€ce probiha mezi misty DV, a nékterym z funkCnich pracovist F; az
F; stanice D, jejichz telefonni Cisla jsou zpravidla v rozhrani [15] uvéddéna ve sl. 5. Ve sl. 6 ale mize byt, na
z&kladé uvazeni provozovatele drahy Vy,, uvedeno i spojeni na takové funkéni misto drahy MV; které nemusi
mit pfimy operativni, ale spi§ manazersky charakter. Takovéto rozhodnuti mlzZe souviset s mistnimi poméry
na draze, smluvnimi ujednanimi mezi vlastnikem a provozovatelem drahy apod. Z takovéhoto mista pak
mohou vést informacni resp. komer¢ni vazby na spravni pracovisté pfipojné stanice MV,,, jehoz standardni
pracovni napli je orientovana na zakladni agendu (projednani provoznich fadl, komerénich podminek
pfipojeni apod.). Tato mista nemaji z hlediska IZS vyznam operativni, ale preventivni a/nebo nasledny po
pfipadné mimoradné udalosti.

7. Zlokality ODn , odbocuje dalSi draha Vn. Jeji provozovatel jiz s funkénimi misty dopravny Di ani dalSimi
pracovisti souvisejicimi s drahami Ti-n vibec nemusi (ale mize) komunikovat. K provozni praxi mu mohou
stacit i samostatné kontakty na drovni DVm — DVn resp. MVm - MVn. VSe je odvozeno ze vzajemnych
smluvnich ujednani mezi jednotlivymi subjekty a mistnich podminek. Odtud také plynou potifeby vyplnéni
pFislugnych telefonnich spojeni do rozhrani SZDC-HZS.
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pfiloha 18 Schéma vazeb mezi informaénimi entitami ,,pfejezd”, ,,usek sité trati“, ,,dopravna“ a ,,organizaéni jednotka provozovatele
drahy“(SZDC) v podstatném okoli dopravny Di

Mapa pusobnosti centralnich dispederskych pracovist SZDC dle provozni dokumentace SZDC [Ca31]

Priloha €. 1 - Grafické zna éni G i pusobnosti operativniho fizeni provozu CDP

« lrat provezované podie pledpisu D3 | Dstiednidispeder SZDC 972244 481
@ e Stivajici sidlo dingujicino dispetera 972244 482
» = 1 traf soukromého provezovatee Mabd: 724172 B5
—— jednokoleina trat Fax: 972244 181
= dvaukolejnd ¥at Hisvni dispeder S2DC 472244 180 UnLPD 1
=== trojoiejn4 ¥ar 972244 182 S 4 ey ¥ 7
=9 teanice plsobnost PD Mabi: 725790 090 &"""J g

Fax: 972244 181 e P rs s vt
CDP PRAHA . 05
unLPD2 -
ORP USTI NAD LABEM
Vedouci dispeter 972424 020
Mobd: 602495706
Provozni dispeder 1 972424 120
Provozni dispeter 2 972424320 |
Provomi dispeder 3 972 424 550 PRAHA
[ — R
_ CDP PREROV
B NI
Trarsadd v 5 3

pro g O

Ot

/Lo
) A

ORP PRAHA
Vedouci dspeler 972 241 080
972 241 041
Grang Mobt 602 291 800
\ ORP PLZER Y e ' S dpmur) :z ;: ;; Vedouci dspeder 972730 000
Vedouci dispeder 972524 521 g Provozni Gspeder 2 972 241 062 Mobi: 602 288 982
Mobd: 724 849 452 — 972 241 057 Provozni dispeder 1 72730001
| Provozni dispeser 1 972522624 Piowoail Sapoter 972 241 063 Provozni dispeder 2 972730002
| Provozni dispeder 2 972522 301 972241 735 Provozn| dispeder 3 872730 003 .
\ Tratovy dispeterDOZ 972527 000 Provoznl dispeder 4 972 241 084 Provoznl dispeder 4 972730 004 e ok
| Pzen- Cnep 972527 001 972241 055 Provozni dispeder 5 972730005 ek
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