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1 UVvOD, PREDMET A CILE STUDIE PROVEDITELNOSTI

Pfedmétem studie bylo provéfeni moznosti vybudovani priplavniho spojeni mezi fekami
Dunajem, Odrou a Labem z hledisek uzemnich, technickych, investi¢nich, provoznich,
environmentalnich, rozvoje uzemi, rekreace, protipovodrniové ochrany, hospodareni s vodou,
energetického vyznamu a dalSich.

Cilem studie proveditelnosti projektu Dunaj—Odra-Labe bylo zpracovani dukladné analyzy
nakladl a pfinost a predbézné posouzeni vlivli na Zivotni prostiredi v souladu s prisluSnymi
normami Evropské unie a mezinarodnimi smlouvami. Studie proveditelnosti obsahuje kromé
plavebnich potieb také projekty v oblasti vodniho hospodarstvi, vEéetné moznosti prevodu vody
do vodohospodarisky pasivnich oblasti.

Ulohou zadavatele bylo v souladu s usnesenim vlady CR ¢&. 49 ze dne 19. ledna 2011 zabezpeéit
potiebné podklady pro posouzeni vodniho koridoru D-O-L véetné vyhodnoceni projektu
formou analyzy nakladt a pfinosu (CBA).

Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra—Labe byla zadana Ministerstvem dopravy CR
smlouvou o dilo S-21-520/2015 ¢&.j. 221/2015-520-DOP/1. Zpracovatelem této studie je ,Sdruzeni D-
O-L* sestavajici z firem Sweco Hydroprojekt a.s. a AQUATIS a.s.

Subdodavateli byly E+Y, SUDOP PRAHA, Vysoké uceni technické v Brné - AdMaS a Ekopontis.

Prace na studii byly zahajeny v ¢ervenci 2016 a studie byla dokon&ena v srpnu 2018 s tim, Zze v roce
2018 a v prvni poloviné 2019 probihalo vnitrorezortni a mezirezortni pfipominkové fizeni.

Studie proveditelnosti ma néasledujici ¢asti:
Cast A — Posouzeni alternativ dosaZeni cilt dopravni politiky.

Cast B — ProvéFeni a posouzeni alternativ jednotlivych vétvi D-O-L (Dunajské, Labské, Oderské).
e B.1 Rozbor uzemné planovaci;

B.2 Vodni hospodafrstvi;

B.3 Hydrogeologické posouzeni;

B.4 Rozbor nakladani s hmotami;

B.5 Dopad na Zivotni prostfedi;

B.6 Rozbor energetického potencialu

B.7 Rozbor provoznich hladin.

C — Mapové dilo ke vSem posuzovanym alternativam mezi Pardubicemi, Kedzierzyn-KozZle a
Dunajem.

D — Marketingova &ast hodnotici stavajici a vyhledové pfepravni proudy a ostatni funkce vodniho
koridoru. Zahrnuje rozsahly model pro generovani pfepravni poptavky, varianty postupu, varianty tfid
vodni cesty.

E — Ekonomicka &ast v€etné posouzeni variant, CBA, finan&ni a ekonomicka analyza;
F — Analyza rizik (SWOT a citlivostni analyza).

G — Shrnuti vysledk( a doporuc€eni dal$iho postupu.

2 HISTORICKY KONTEXT A VYZNAM D-O-L V BUDOUCNOSTI

Prvni zminky o propojeni vyznamnych stfedoevropskych fek pochéazeji jiz z doby Karla IV z roku 1375.
Proto tento panovnik se pro zvySeni politického a hospodafského postaveni Ceského kralovstvi
zabyval myslenkou na vybudovani vodni cesty Dunaj — Vltava - Labe. V té dobé se jesté nevédélo, ze
brana. Cisaf Karel IV pfedevSim planoval vybudovat obchodni cestu spojujici Benatky s Bruggami
pres Prahu.

Ale uz v roce 1700 Lothar Vogemont vypracoval na popud hrabéte Kounice studii a poprvé definoval
spojeni tfi mofi vodni cestou Dunaj—Odra—Labe (D-O-L) v praci s ndzvem ,Pojednani o uZite€nosti,
moznosti a zplsobu spojeni Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plavebnim kanalem®.
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Novodoba historie pfiprav projektu D-O-L saha do roku 1901, kdy bylo prUplavni spojeni zakotveno do
vodocestného zakona. Tak byla poprvé v déjinach uzakonéna stavba priplavu Dunaj—Odra-Labe
s kfizovatkou u Prerova. Stavba zapocala jiz v roce 1904 splaviiovacimi pracemi na pfisluSnych
fekach a nikdy nebyla pferuSena. Prace byly zastaveny béhem 1. svétové valky, aby nové vznikla
Ceskoslovenska republika v roce 1919 zamér potvrdila schvalenim zakona o pfislusnosti ve vécech
vodnich cest. PokraCovala vystavba na navazujicich vodnich cestach. Znamym podporovatelem
spojeni 3 evropskych fek byl Tomas Bata i Jan Antonin Bata.

Prace podruhé zastavila 2. svétova valka a kratké oziveni mezi rokem 1945 - 1948 zastavilo tentokrat
sbudovani socialismu®, které preferovalo napojeni na SSSR Sirokorozchodnou Zeleznici. Prace na
»Generelnim FeSeni prdplavniho spojeni Dunaj—Odra—Labe“ byly obnoveny v roce 1968 a potvrdily
realizovatelnost, ekonomickou uc&elnost a potfebnost projektu. Dopravni orientace na zapad
(Hamburg) a na osu jih - sever v8ak tehdejSimi nositeli politickych rozhodnuti nebyla podporovana,
takze v roce 1971 bylo namisto zahajeni standardni predprojekéni a projekéni pfipravy vydano
usneseni vlady ¢. 169/1971, které ulozilo vefejné pravnim organim pouze Uzemné chranit trasu
budouciho praplavu.

Potfebnost realizace priplavu Dunaj-Odra-Labe prokazala nasledné mezinarodni komise expertl
Evropské hospodarské komise pfi OSN v rezoluci z roku 1981.

2.1 VYZNAM PRUPLAVNIHO SPOJENI

2.1.1 EVROPSKY VYZNAM VODNIiHO KORIDORU

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je projektem evropského vyznamu, ktery s ohledem na geografii
stfedni Evropy nema alternativu u propojeni téchto tfi evropskych vyznamnych vodnich cest.

Je projektem multifunkénim, plnicim nejen dopravni funkci ale i dalSi jako jsou mimo jiné funkce
vodohospodarské, energetické, rekreacni, environmentalni, strategické ¢i bezpec€nosti pfipadné dalsi.

Cely vodni koridor ma z dopravniho pohledu povahu definované sité (podobné jako u sité dalnic, nebo
vysokorychlostnich Zeleznic), a Ize jej budovat po jednotlivych Usecich a etapach. Nékteré prace na
uzemi Ceské republiky byly v minulosti jiz provedeny - napt. Gpravy Moravy a nékteré tpravy Odry.
S ohledem na pfevazujici tranzitni a mezinarodni dopravni vyznam je logické sledovat propojeni
minimalné dvou fi¢nich soustav (dvou vétvi). Vybudovanim vodniho koridoru D-O-L dojde k dokon&eni
patefni sité vodnich cest ve stfedni Evropé&, ktera byla jiZ definovana na pocatku 20. stoleti. Tento
projekt pfispéje k pInéni cild Bile knihy - Planu jednotného evropského dopravniho prostoru, tedy
pfevedeni vyznamného objemu nakladni dopravy ze silni¢ni ndkladni dopravy popfipadé z Zelezni¢ni
nakladni dopravy na vodni nakladni dopravu, a zaroveh ke sniZeni emisi z nakladni dopravy a jeji
energetické naro¢nosti. Sou€asné ma vystavba vodniho koridoru D-O-L rozsahly vyznam ekonomicky
a socialni v podobé zvySeni konkurenceschopnosti pfilehlych region(.

Prohlubovani obdobi sucha jako jednoho z extrémnich dopadd globalni klimatické zmény, zejména
v jednotlivych moravskych Gvalech, které se bude pravdépodobné zintenziviiovat ve vzdalengjsi
budoucnosti, bude vyzadovat vyznamnou akumulaci vod a jeji distribuci pro dotovani vod pro
zemédeélské zavlahy nebo pro zajisténi minimalnich zUstatkovych pratok( ve vodohospodarsky
nejvyznamnégjsich vodnich tocich Ceské republiky jako jsou Morava, Odra nebo Labe.
V nejpostiZzengjSich oblastech z tohoto pohledu je vodni koridor spolu s dalSimi opatfenimi, jako jsou
pfirodé blizka opatfeni v ploSe povodi a dalSi technickd &i polotechnicka opatfeni nenahraditelny
patefni vodohospodafsky prvek integrovaného a operativniho vodniho hospodafstvi v ramci Ceské
republiky s pfesahem do okolnich zemi. D-O-L umozni vykryvat deficitni vodni bilance v povodich
jednotlivych vétvi tim, Zze bude mozno pfecerpat vodu z jednoho povodi do druhého dle aktualni
hydrologickeé situace.
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Obrazek 1 Evropské vodni cesty dle dohody AGN
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Zdroj: https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/agn.pdf

2.1.2 POSOUZENi ALTERNATIV DOSAZENI CiLU DOPRAVNI POLITIKY

V jednotlivych kapitolach byly shrnuty mezinarodni a narodni dokumenty, které formulovaly cile
dosaZeni potfebné mobility formou minimalizujici negativni U€inky z hlediska spotfeby energie, ¢asu,
emisi a dalSich externalit. Jednoznaénym cilem je pfevést co nejvétsi podil silniéni nakladni dopravy
na dopravu Zelezni¢ni a vodni. Studie proveditelnosti podrobné& analyzovala veskeré pfileZitosti a
hlediska konkurenceschopnosti, kde Ize k napInéni téchto cilt pfispét.

Zakladnim hodnoticim kritériem jsou ,Dopravni sektorové strategie — 2. faze“. V téch se promitaji:
o dokumenty dopravni politiky CR;
e dokumenty evropské a mezinarodni povahy;
e platna a pfipravovana legislativa EU, zejména:
o AGR, AGC, AGTC, AGN;
o Zavazky a cile v oblasti zvySovani bezpecnosti dopravy;
o Zavazky a cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynu.

Z hlediska dlouhodobé perspektivy nakladni dopravy vétSich objemd a na vétsi vzdalenosti je vodni
doprava jedinou reélnou perspektivou podporujici plnéni stanovenych cilli jak na Gzemi CR, tak na
uzemi Evropy. Vodni koridor propojujici vodni cesty na Odfe, Dunaji a Labi zabezpecuje v souladu
s dohodou AGN homogenni plavebni cestu ve tfidé Vb a s navaznosti na ostatni vodni cesty nabizi
roCni kapacitu na kazdé vétvi 97,6 milion( tun nakladu ro¢né, coz pfi spolupraci vSech 3 vétvi je
teoreticka pfepravni kapacita pfi rovhomérném zatizeni vSech vétvi 146,4 miliond tun zbozi/rok. To je
pro pfedstavu a zjednodu$eni naklad pro 5 850 000 nakladnich automobill o nosnosti 25 tun, tedy
16 050 nakladnich vozidel denné.

Pfi celkové délce vodniho koridoru, propojujiciho vodni cesty na Odfe, Dunaji a Labi 475 km, je
koridor dimenzovan na prepravni vykon 48,8 mid. tkm/rok, coz je trojnasobek soucasného
Sdruzeni D-O-L 8 (188)
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prepravniho vykonu nakladni dopravy celé Ceské zeleznice 15,8 mld. tkm/rok, zajisStovany na siti délky
9 567 km a rozprostfené po celém tuzemi CR.

Dosazeni stejnych cill (v kapacité infrastruktury) je mozné vybudovanim samostatné 4 pruhové
dalnice, nebo vybudovanim samostatné dvoukolejné zelezni¢ni trati, vyhrazené vyhradné pro
dalkovou nakladni dopravu. Toto zdanliveé trivialni FeSeni ma ale fadu zasadnich nedostatku:

o Nezajistuje ,chybégjici spojnici“ na evropskych vodnich cestach, takZze nepfispéje rozvoji a
homogenizaci evropskych vodnich cest podle mezinarodnich dohod;

e Nepfispéje ke snizeni externich nakladl dopravy, tedy snizeni energetické naro€nosti, snizeni
emisi hluku a dal8ich Skodlivin;

e Nepfispéje ke zlepSeni pfepravy rozmérnych a mimoradné tézkych vyrobku ¢eského strojirenstvi;

o Nepfispéje rozvoji rekreace a turistiky v pasu podle vodniho dila;

e Nepfinese nové moznosti hospodafeni s vodou, zadrzeni vody na uzemi Ceské republiky,
snizeni povodniovych Skod a moznosti dotovat zemédélské zavlahové systémy pfipadné vodni
toky, ekosystémy nebo primysl;

o Nepfispéje stabilité energetické soustavy, kde vodni koridor vytvafi vynikajici pfilezitosti pro
akumulaci elektrické energie v dobé Spicek vyroby (z obnovitelnych zdrojd) a jejich dotovani
v dobé spotfeby (tma, bezvétfi).

Naopak vySe nastinéné alternativni feSeni zajiSténi pfepravy pomoci Zeleznice nebo dalnice ma i
nékteré vyhody, které je nutno zminit:

e Klade mnohem menS$i naroky na odbéry vody pro provoz, nema dopady na vodni rezim;

e Jeho realizace by byla spojena s méné zavaznymi zasahy do vodnich toku a Fiéni sité v CR.

Vybudovani prlplavni cesty provazané na 5 evropskych tokd (Dunaj, Odra, Labe, Ryn, Seina a dalsi)
a rozsahlé Uzemi, produkujici a spotfebovavajici zbozi rizného charakteru ma potencial nejen
v pfepravé sypkych substratl, ale zejména v prudce se rozmahajici kontejnerové dopravé (kontejnery
ve 3 vrstvach), prepravé paliv a plyn(, snizovani energetické zavislosti a rozvoji pfilehlého uzemi.

Oblast vychodni Evropy a cely byvaly vychodni blok vyrazné zaostaly v rozvoji vnitrozemské vodni
dopravy. Zapadoevropské zemé nejen rozvijely vodni cesty pribézné, ale fadou investic tyto cesty
soustavné modernizuji, zkapacitiiuji a homogenizuji. Modernizace a odstranéni uUzkych hrdel na
Dunaji, Odfe, Wisle a Labi, se zapojenim vodni cesty Vah a dalSich vodnich cest Polska a
Balkanskych zemi vytvofi dopravni systém, kde po vodni dopravé vznikne vyznamna poptavka
zejména diky jejim nizkym relativnim nakladim, kapacité, bezpecnosti a zejména ekologickym
vyhodam. Dlouhodobé oficialné proklamovana ,internalizace externich nakladd“ teprve odhali
skute&né ekonomické a ekologické prednosti vodni dopravy.

Je nutno zddraznit, Ze vodni doprava m{ize byt Uspésna pouze ve fungujicim multimodalnim systému
s perfektni logistikou. Vodni doprava vazana na zdroje a cile pfepravy leZici pfimo na bfehu u
pristavisté se vyviji dlouhou dobu.

3 UKOTVENI PRUPLAVNIHO SPOJENI V MEZINARODNICH
DOKUMENTECH

3.1 STRATEGICKE DOKUMENTY EVROPSKE A NADNARODNI

3.1.1 STRATEGIE PRO INTELIGENTNi A UDRZITELNY RUST PODPORUJICi ZACLENENI,
COM (2010) 2020 V KONECNEM ZNENI

Clenské staty se zavazaly, Ze do roku 2020 snizi emise sklenikovych plyn(i oproti roku 1990 o 20 %,
zvysi podil obnovitelnych zdroji na skladbé zdroju energie EU na 20 % a dosahnou cile 20 %
ZlepSeni energetické U€innosti. Nasledné summit EU ve dnech 23. a 24. fijna 2014 pfinesl upfesnéné
cile do roku 2030 (30 % pokles produkce CO,, 30 % obnovitelnych zdrojl, 27 % zvySeni energetické
uginnosti). V zimnim energetickém bali¢ku EU z 30. 11. 2016 se navrhuje zvySit energetickou G€innost
(sniZit spotfebu energie) do roku 2030 o 30 %.
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3.1.2 PLAN PRECHODU NA KONKURENCESCHOPNE NiZKOUHLIKOVE HOSPODARSTVi DO
ROKU 2050, COM (2011) 112 V KONECNEM ZNENI

Zameér udrzet zménu klimatu pod +2° C spociva zejména ve sniZzeni emisi sklenikovych plynt do roku
2050 o0 80-95 % oproti roku 1990.

3.1.3 EVROPSKA DOHODA O HLAVNICH VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH
MEZINARODNIHO VYZNAMU (AGN)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN)
definuje rozhodujici vodni cesty a pfistavy v Evropé. Smluvni strany pfijaly ustanoveni této Dohody
jako koordinovany plan rozvoje a vystavby sité vnitrozemskych vodnich cest, nazyvané "sit
vhitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu" nebo "sit vodnich cest E", ktery maji v amyslu
uskutec€nit v ramci svych pfislusnych programda.

Pfiloha €. | uvadi vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v ramci dvou tras ,E*, a to jako ,E 20% zahrnujici
feku Labe od Severniho mote pres Hamburg, Magdeburk, Usti nad Labem, Mé&Inik a Pardubice a
priplavni spojeni Labe-Dunaj, a jako ,E 30 stanovujici trasu od Baltského mofe pfes Swinoujscie-
Szczecin a dale fekou Odrou od Szczecina pfes Wroclaw do Kedzierzyn-Kozle a praplavni spojeni
Odra-Dunaj.

Dohoda byla podepsana v Zenevé 19. ledna 1996, Ceska republika dohodu ratifikovala 8. srpna 1997.
Dale tato dohoda uvadi zakladni parametry vnitrozemské vodni cesty pro jednotlivé jeji tfidy.

Obrazek 2 Kilasifikace evropskych vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu

Typeof | Classes of Motor vessels and barges | Pushed convoys Minimum | Graphical

w;ian.d n;ngable Type of vessel: General characteristics Type of convoy: General charactenistics heng"" symbols
walerway | waterways [~ [ e 2T =T T m—r AT 1 under on m:
’ ~ Designation| Maximum | Maximum | Draught¥ | Tonnage Length Beam Draught ® | Tonnage bridges 2 -
length beam
| Lm | B(m) | d(m | TN | | Lm | B (m) d(m) T | H (m)
1 | 2 | 3 | 4 | s | & | 1 | 8 | 9 | 10 11 2 | 13 |
v Johann 80-85 95 | 250 1000- | wmm 85 95% 250-280 | 1,250- 5250r
Welker | [ | | 150 | | | 1450 | 700¢ |
Va Large 95110 114 250-280 | 1,500- 95-110¢ 114 250450 | 1,600 52501
w Rhine 3000 | == 3,000 T000r | ==
g | vessels | [ | | | | | | g10¢ |
b Vb - T 172-185 ¢ 14 250450 3,200- —_—
o = 6,000
= Via ol 95-110 28 250450 | 3200 70000 | cmmmm—
ES . 6000 | 910¢ | &
Q | 3 | | [ == as105y | 5 N | [
= Vib 3 140 150 390 «——] 185-195 28 250450 | 6.400- 7000? —_—
& ! ! ! 12000 | 910¢ |
5 Vic f 270-280 ¢ 28 250450 | 9,600- 9.10¢
& .ii: 18,000 —
& .Ci:l 195-200 ¥ | 330-34.2 | 250450 | 9,600-
T f
. . + 7 18'000 . -
Vil .CH:" 7| 275285 | 33.0-342 | 250450 | 14,500 910¢ | oo
_— - 1 27,000 T —

Poznamka: Zluté vyznaceni odpovida navrhovym parametram vodniho koridoru D-O-L

3.1.4 BILA KNIHA: PLAN JEDNOTNEHO EVROPSKEHO DOPRAVNIHO PROSTORU,
VYTVORENIi KONKURENCESCHOPNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMI  UCINNE
VYUZIVAJICIHO ZDROJE, COM (2011) 144 V KONECNEM ZNENI

Z hlediska vyznamu vodni dopravy je tu podstatny zamér pfevést 30 % silni¢ni pfepravy nakladu nad
300 km do roku 2030 na jiné druhy dopravy, jako napf. na zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050
by to mélo byt vice nez 50 %.

3.1.5 NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) C. 1315/2013 ZE DNE 11.
PROSINCE 2013 O HLAVNICH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSKE
DOPRAVNI SITE A O ZRUSENi ROZHODNUTI €. 661/2010/EU

Nékteré zasady v ném obsazené:

Odstavec (31): ,Transevropska dopravni sit by diky svému velkému rozsahu méla poskytnout
zakladnu pro rozsahlé zavadéni novych technologii a inovaci, které mohou kupfikladu pfispét ke
zvySeni celkové ucinnosti evropského odvétvi dopravy a omezit jeho uhlikovou stopu.
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Odstavec (32): ,Transevropska dopravni sit musi zajistit 4¢innou multimodalitu s cilem umoznit pro
cestujici a zbozi lepsSi a udrzitelngjsi volbu mezi druhy dopravy a umoznit konsolidaci velkych objemu
pfepravovanych na dlouhé vzdalenosti.

3.1.6 BALICEK NAIADES II

Tento bali¢ek obsahuje 3 dokumenty:

. narizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni nafizeni Rady (ES) ¢. 718/1999 o
politice podpory vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitu lodstva Spolecenstvi
COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD)

. Smérnici Evropského parlamentu a Rady, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla
vnitrozemské plavby a zruSuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES
COM(2013) 622 final — 2013/0302 (COD)

. sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regionli Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé — NAIADES Il
COM(2013) 623 final.

Hlavnim prvkem ak&niho programu Naiades je vybudovani odpovidajici infrastruktury vodni cesty.
Projekty plnici tuto tlohu mohou byt spolufinancovany z Evropského rozpoctu.

3.1.7 REZOLUCE PARLAMENTNiHO SHROMAZDENi RADY EVROPY

Rezoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy €. 1473 z roku 2005 deklaruje vyznam podpory
multimodalni dopravy, jakoz i potfebu posilit plavbu po vodnich cestach ve stfedni Evropé.
Shromazdéni proto vyzyva dotéené clenské staty, aby urychlily studie proveditelnosti a
politické konzultace o projektu Dunaj-Odra-Labe, véetné diikladné analyzy nakladtl a pfinosu a
strategického posouzeni vlivll na Zivotni prostredi v souladu s prisluSnymi normami Evropské
unie a mezinarodnimi smlouvami. Studie proveditelnosti by méla obsahovat kromé plavebnich
potieb také prevenci pred povodnémi, projekty v oblasti vodniho hospodarstvi, véetné prevodu
vody do vodohospodarisky pasivnich oblasti.

V nasledném dokumentu €. 1774 z roku 2010 poukazuje Parlamentni shromazdéni Rady Evropy na
vyznam vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe i z hlediska pfinosu pro energetickou bezpecnost.

3.1.8 SHRNUTIi HLAVNICH ZASAD EVROPSKYCH DOKUMENTU
Zakladni cile vySe uvedenych dokumentu Ize ve struénosti shrnout takto:

e snizit emise sklenikovych plynd o 30 % do roku 2030;

e snizit emise sklenikovych plynt do roku 2050 o 80-95 % oproti roku 1990;

e zvySit podil obnovitelnych zdroji na skladbé zdroji energie EU na 30 % a dosahnout cile 27%,
resp. 30% zlepSeni energetické ucinnosti do roku 2030;

e sniZit zavislost Evropy na dovozu ropy a zemniho plynu;

e emise uhliku v dopravé by mély klesnout do roku 2050 o 60 % v kontextu rostouci dopravy a
podpory mobility;

e prevést 30 % silni¢ni pfepravy nakladd nad 300 km do roku 2030 na jiné druhy dopravy, jako
napf. na Zzelezni¢ni ¢i lodni dopravu; do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %;

e zavadéni novych technologii a inovaci, které mohou pfispét ke zvySeni celkové ucinnosti
evropského odvétvi dopravy a omezit jeho uhlikovou stopu;

e zaijistit u€innou multimodalitu s cilem umoznit lepSi a udrzitelngjsi volbu mezi druhy dopravy a
umoznit konsolidaci velkych objem( pfepravovanych na dlouhé vzdalenosti.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je souéasti klicovych evropskych dohod, zejména Evropské
dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezinarodniho vyznamu (AGN), ktera vymezuje
hlavni trasy evropskych vodnich cest. Je také pfedmétem rezoluci Parlamentniho shromazdéni
Rady Evropy. V neposledni fadé byl vodni koridor sougasti pFistupovych dohod CR k Evropské unii, a
az do roku 2013 byl soucasti sité TEN-T dle Rozhodnuti EU €. 661/2010/EU, kterym byla definovana
sit TEN-T do doby pfijeti nafizeni EU 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité (TEN-T).

Na zakladé posledniho sdéleni polské strany uvedeného na 4. Monitorovacim vyboru dne 20.12.2017,
tykajici se zahajeni rozhovort s Evropskou komisi ohledné revize sité TEN-T usiluje polska strana o
zahrnuti oderské vodni cesty do sité TEN-T po roce 2023.
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3.1.9 MODRA KNIHA OSN - ECE 3. REVIZE 2017

Nejnovéjsi revizi hlavnich evropskych vodnich cest, jejich parametrii a sou¢asnych deficitt
prinasi 3. revize ,,Modré knihy“, vydana OSN — Ekonomickou komisi pro Evropu v roce 2017
pod oznac¢enim ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3. Tento aktualizovany dokument pfinasi technickou
charakteristiku Evropskych vnitrozemskych vodnich cest a pfistavli mezinarodniho vyznamu
definovanych v AGN a poskytuje srovnani dosazenych minimalnich standardi a parametri,
které predpoklada AGN.

Sit’ Evropskych vodnich cest zahrnuje 29 238 km.

Nové E-vodni cesty (chybéjici spojnice) musi splfiovat minimalné parametry pozadované pro
tridu Vb.

V ,Modré knize“ je provedena definice Uzkych hrdel a chybéjicich spojnic a dukladna
inventarizace nedostatkt sité Evropskych vodnich cest:

»Chybéjici spojnice“ je takova ¢ast budouci sité vodnich cest mezinarodniho vyznamu, ktera
doposud neexistuje.

»Zakladni uzké hrdlo“ je usek E vodnich cest, jehoz parametry v sou¢asnosti nejsou v souladu
s minimalni klasifikaci pro Evropské vodni cesty, tedy trida IV.

»Strategické uzké hrdlo“ je usek E vodnich cest, jehoz parametry v soucasnosti jsou sice
v souladu s minimalni klasifikaci pro Evropské vodni cesty, tedy tfida IV, ale je treba jej
modernizovat pro zlepseni struktury sité nebo pro zvySeni ekonomické kapacity vnitrozemské
vodni dopravy.

Zakladni podminkou pro eliminaci uzkych hrdel a dobudovani chybéjicich usekd je kladny
vysledek ekonomického hodnoceni.

Dokument identifikuje chybéjici spojnice v jednotlivych zemich:

e Chybéjici spojnice Dunaj — Odra — Labe (E20 a E30), tykajici se Uzemi 4 zemi (Rakouska,
Ceska, Polska a Slovenska) je nejvyznamnéjsi chybéjici spojnici v Evrop& kromé jiz budovaného
spojeni Seina — Severni Evropa ve Francii.

e Vah — Odra spojeni (E-81) na Slovensku (kromé vySe uvedeného D-O-L);

4 NARODNIi DOKUMENTY CR, POLSKA A SLOVENSKA
4.1 CESKA REPUBLIKA

4.1.1 USNESENIi VLADY CR C. 368/2010

Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 24. kvétna 2010 &. 368 ,k navrhu zpUsobu dal$i Uzemni
ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj - Odra — Labe® uvadi nasledujici:

Viada

I. schvaluje navrh zpusobu dalS$i uzemni ochrany koridoru pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
formou Uzemni rezervy v Uzemné planovacich dokumentacich do doby rozhodnuti viady o dalSim
postupu, obsazeny v ¢asti lll materialu &.j. 353/10;

Il. uklada ¢lenim vlady a vedoucim ustfednich spravnich Gfadd postupovat pfi Uzemni ochrané
koridoru praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v souladu s bodem | tohoto usneseni.

Na zakladé tohoto usneseni byl vodni koridor Dunaj-Odra-Labe zakotven v Zasadach uzemniho
rozvoje (ZUR) kraji Usteckého, StfedoCeského, Pardubického, Kralovéhradeckého, Olomouckého,
Moravskoslezského, Jihomoravského a Zlinského.

4.1.2 DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014-2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050
Schvalena dopravni politika (usneseni vlady ¢€. 449 z 12. 6. 2013) akceptuje vSechny rozhodujici
dokumenty a zaméry evropskych dokumentt.

Za zminku stoji nasledujici téze:

e Regulace noénich jizd ndkladni silniéni dopravy;

e Podpora vnitrozemské vodni dopravy dle programu Naiades a Naiades lI;

e Zajistit fungovani zelezni¢nich nakladnich koridord — modernizovat do roku 2030;

e Zajistit prijezdnost velkych Zelezni€nich uzlU;
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RozS8ifovat pravidelné linky multimodalni nakladni dopravy;
Internalizovat externi naklady jako zdroj financovani dopravni infrastruktury;

e Resit praplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe v zavislosti na vysledcich studie
proveditelnosti, pokracovat v mezinarodni spolupraci s Polskem, Némeckem, Slovenskem
a Rakouskem a zajistit Gzemni ochranu.

4.1.3 DOPRAVNi SEKTOROVE STRATEGIE 2. FAZE

Dopravni sektorové strategie 2. faze byly schvaleny usnesenim viady Ceské republiky &. 850 dne 13.
11. 2013. Strategie se zabyvaji scénéfi budouciho rozvoje, dopravnimi prognézami, identifikaci
opatfeni pro rozvoj dopravni infrastruktury, finanénimi moznostmi a realizaci dopravnich sektorovych
strategii. V prognéze jednotlivych dopravnich médu v nakladni dopravé jsou uvadény 3 scénare —
vysoky, trend a nizky. Pro vykony vnitrozemské vodni dopravy jsou (bez vodniho koridoru D-O-L)
uvazovany k roku 2050 proti roku 2010 — 100 % tyto vyvoje: 271/ 234 / 146 %.

Pro oblast vodni dopravy se na narodni Urovni predpoklada feSeni problém0 splavnosti a podpora
novych projektd rozvoje vodnich cest.

Pro vodni infrastrukturu jsou definovany:

Nedostatky v kompletnosti sité TEN-T;

Nedostatky v kompletnosti ostatnich vodnich cest;

Kapacitni nedostatky na siti;

Nedostatky z hlediska parametr vodnich cest;

Kapacitni nedostatky pfistavni infrastruktury;

Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpecnosti plavby.

Pro vodni cesty je identifikovano 101 investi¢nich opatfeni.

Propojeni Dunaj—Odra—Labe je dlouhodobé zvazovanym ¢élankem v Evropské siti vodnich cest.
Je souéasti pristupové smlouvy CR a dalSich zemi k EU (AA 2003/ACT/Pfiloha 1/CS/1645 a
1648), soucasti Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €islo 661/2010/EU ze dne 7. 7. 2010
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj Transevropské dopravni dité TEN-T a soucasti dohody
AGN.

4.1.4 STRATEGIE MEZINARODNi KONKURENCESCHOPNOSTI CESKE REPUBLIKY

Jednim z kliGovych pilifta tohoto materialu Ministerstva pridmyslu a obchodu je infrastruktura.
Ekonomicka uspésnost statu je do znacné miry definovana kvalitou infrastruktury, ktera funguje jako
patef hospodafstvi a umozZfuje rozvoj podnikatelskych aktivit. Konstatuje se, Ze tak vznikd znaéna
vnitini zadluzenost, kterd se projevuje niz8i kvalitou dopravnich cest. Citelné chybi kvalitni
navaznost na evropskou dopravni sit. V oblasti vodni dopravy se ocekavaji pfinosy pro produkéni
funkci regiond, coz modifikuje priority pro splavnéni jednotlivych Usek(l tak, aby byla vystavbou
vodnich dél zvySena konkurenceschopnost zemé. Jako aktudlni se jevi pfedevsdim kvalitni pFipojeni
CR na rozhodujici evropské vodni cesty a jejich prostfednictvim na namoini pfistavy. Zde je tfeba
zduraznit mezinarodni roli vodniho koridoru D-O-L, nebot propojuje vodni dopravou rozsahla uzemi
produkce i spotfeby, proti Uloze vnitrostatni pfepravy. Nezanedbatelna je samozfejmé i role zdrojové a
cilové dopravy na tuzemi CR.

4.1.5 STATNi ENERGETICKA KONCEPCE CESKE REPUBLIKY

Statni energeticka koncepce formuluje pfedevsim budouci energeticky mix Ceské republiky, souéasné
se ovSem podrobné zabyva stabilitou elektroenergetické soustavy. PFispévky vodni energetiky,
souvisejici s vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe, se projevi v nékolika dulezitych segmentech.

Vedle zakladni dodavky elektrické energie (silové elektfiny) jsou vodni elektrarny, zviasté pak
precerpaci vodni elektrarny, zvlasté vhodné pro poskytovani tzv. podplrnych sluzeb, které pomahaji
pfi FeSeni nerovnovahy v pfenosove siti.

Zakladni dodavka vykonu

Jedna se o zakladni dodavku silové elektfiny, kterou poskytuji zejména prabézné vodni elektrarny. Ty
jsou u vodnich cest pfirozenou soucasti celého vodniho dila, a samozfejmé jsou i navrhovanou
soucasti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Dodavka Spickové energie, odbér prebytku energie

Vyznam smluvni dodavky elektrické energie ve S$pickach roste se stoupajicim podilem
obnovitelnych zdroj& energie (OZE) v energetické soustavé CR i energeticky stale propojen&jsi
Evropy. Jak plyne pfimo z podstaty OZE, pfedevSim pfi vyuziti energie vétru a slune€ni energie, jejich
okamzity vykon neni zcela predikovatelné regulovatelny. Srovnatelny vyznam ma i odbér a
akumulace ,,prebytec¢né“ elektrické energie v situacich, kdy skokové naroste vykon OZE. V této
souvislosti je nutné konstatovat, ze symbiézu akumulace energie a jeji dodavky ve Spic¢kach jsou
schopny poskytovat pouze pre€erpavaci vodni elektrarny.

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe je technicky navrzen tak, ze tyto podpurné sluzby umozriuje.

Energeticka bezpeénost

Z hlediska energetické bezpec€nosti je nutné brat v potaz nejen elektroenergetickou bezpecénost, ale
také bezpecnost zasobovani dovazenymi energetickymi surovinami, tedy zejména ropou (a ropnymi
produkty) a zemnim plynem.

Z hlediska zasobovani ropou a ropnymi produkty se naskytd moznost diverzifikace dodavek
pomoci vnitrozemské plavby, a to jak cisternovymi lodémi, tak pfipadné (nouzové) nalodénymi
kontejnery, pfipadné& specialnimi cisternami. V tomto ohledu je nutné konstatovat, ze CR sice
disponuje pomérné rozsahlymi zasobniky i zasobami téchto produktl, nicméné ani tak nelze vyloucit
dlouhodobéjsi vypadek zdroj u v§ech, nebo ¢asti linii potrubni dopravy.

zasoby plynu nejsou soucasti statnich hmotnych rezerv. Zajisténi alternativni formy pfepravy a
dodavek je podstatné dulezitéjsi. Po strance vystavby dalSich potrubnich tras plati podobné cenové
relace, jako u ropy. Z hlediska alternativni lodni dopravy ale pfichazi stale silngji na trh nové médium,
tedy kapalny zemni plyn (LNG), jehoz pfeprava tankery nebo specializovanymi kontejnery je
efektivnéjsi, nez by byla u stlaéeného plynu (CNG).

Vhodna lodni souprava by mohla nalozit 5 tepelné izolovanych nadrzi délky 30 m - to odpovida
celkovému objemu 6 250 m*® LNG. Ekvivalentni objem plynu &ini 3,75 mil. m®.

Pro pfehled o celé situaci pfi zasobovani plynem je vhodné si uvédomit, do jaké miry jsou jednotlivé
evropské staty zavislé na jednom zdroji, tedy na plynu z Ruské federace.

Obrazek 3 Mira zavislosti jednotlivych zemi na dodavkach plynu z Ruska 2014
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Je patrné, Ze mira zavislosti Ceské republiky je velmi vysoka — &ini 80,5 %, coz nas fadi na 7.
misto stran jednostranné zavislosti.

Ceska republika se, stejné jako vétsina zemi svéta (USA odstoupily v roce 2017), pfijetim Pafizské
umluvy zavazala v horizontu roku 2050 mit hospodarstvi zalozené na nizkoemisnich technologiich, a
tim zamezit naristu otepleni Zemé nad 1,5 az 2 °C. Tomu téz odpovida Vnitrostatni plan v oblasti
energetiky a klimatu, ktery vydalo MPO CR 21. 12. 2018 a ktera byl po odsouhlaseni vliadou CR
odeslan Evropské komisi. Méné rozvinuté zemé zacnou Pafizskou imluvu realizovat az po roce 2030.
Zaroven se v sou¢asné dobé objevuji nazory, Ze tento ambiciézni plan se nepodafi realizovat.
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4.1.6 KONCEPCE NAKLADNi DOPRAVY PRO OBDOBI 2017-2023 S VYHLEDEM DO ROKU
2030

Tento material pfijala viada Ceské republiky svym usnesenim &. 57 ze dne 25. ledna 2017.

Konstatuje se, ze k presunu 30 % silniéni nakladni dopravy nad 300 km na zelezni¢ni nebo vodni

dopravu do roku 2030 se pfihlasila svym vladnim usnesenim ¢&. 978/2015.

Vybrana opatfeni:

e Podpora nakladnich zZelezni¢nich koridori RFC;

e Predpfipravené trasy (PaP), nakladni expresy, zrychleni jizdy nakladnich vlakl vy$Sim vykonem

lokomotiv o vykonu 6 000 kW;

Zajisténi interoperability, harmonizace zpoplatnéni;

Podpora tras pro nadrozmérné prepravy;

Odstranéni vycerpané kapacity pro nakladni vlaky na hlavnich tratich;

Podpora multimodalni dopravé a kombinované dopravé;

Spolehlivost vodni cesty a sit’ pristavl pro nakladni dopravu;

Vétsi vyuzivani Zelezni¢ni a vodni dopravy pod 600 km, pod 300 km a na kratsi vzdalenosti;

Napojeni Ostravy na Oderskou vodni cestu, studie proveditelnosti D-O-L;

Rozsifeni ficnich pfistavl s atrakénim obvodem do 50 km;

Napojeni vyrobcu nadrozmérnych vyrobk( na Fi¢ni pfistavy;

Internalizace externalit;

Vyuziti zkapalnéného plynu v silniéni a vodni dopravé;

Potfeba zvySeni kapacity Zelezni¢nich nakladnich koridorl (budovani 3. a 4. koleji);

Podpora vefejnych terminall kombinované dopravy.

4.2 POLSKA REPUBLIKA

Rozvojové plany polskych vodnich cest

Polské ministerstvo mofského hospodarstvi a vnitrozemské plavby vydalo plan rozvoje
vnitrozemskych vodnich cest do roku 2030, ktery byl schvalen radou ministri dne 14. ¢ervna 2016.
Z tohoto dokumentu vyplyvaji nasledujici priority, tykajici se dohody AGN a evropskych vodnich cest
E-30, E-40 a E-70:

e Chybéjici spojnici je spojeni Odra—Dunaj—Labe;
e Priorita I. je vodni cesta Odra (E-30) — dosazeni pozadované tfidy mezinarodni splavnosti a
napojeni na evropskou sit vodnich cest:
o 1.1. Odstranéni uzkych hrdel;
o 1.2. Uprava oderské vodni cesty na parametry tfidy Va;
o 1.3. Vybudovani polského useku chybéjiciho spojeni Dunaj—Odra—Labe;
o |4. Vystavba Slezského kanalu;

e Kratkodoba priorita: Dohoda s Ceskou republikou na postupu vystavby praplavu Dunaj-
Odra na obou stranach hranice a postupu planovacich a projektovych praci.

Polska republika k dohodé AGN pfistoupila dne 17. 3. 2017

4.3 SLOVENSKA REPUBLIKA

Koncepce rozvoje vodni dopravy Slovenské republiky (Druha aktualizace 02/2004)
Koncepce je rozpracovana do 5 kapitol, kde kapitola Il. se tyka rozvoje a modernizace dopravni
infrastruktury. Strategie rozvoje infrastruktury zahrnuje nasledujici aktivity:
e Dunaj — soucast Evropskych dopravnich koridord jako €. VIl a podle dohody AGN magistralni
vodni cesta E-80:
o  Prosazovani vodniho dila Nagymaros pfi splnéni pozadavkd na parametry plavebni drahy,
hydrotechnickych a dalSich zafizeni na Dunaji;
o  Priprava vystavby vodniho dila Bratislava — Wolfsthal (rakouska strana zatim neuvazuje).
Limitujicim faktorem je proto plnosplavnost.;
o  Priprava vystavby vodni cesty Dunaj — Morava s kanalovym propojenim na Odru a Labe
s navaznosti na vefejny pfistav Bratislava — Dévinska Nova Ves. ProtoZe jde o mezinarodni
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vodni cestu zakotvenou v AGN, je termin vystavby vazany na dohodu Slovenska, Ceska a
Rakouska. Vodni cesta D-O-L neni chapana jako konkurence vodni cesty Vah — Odra, ale
jako logické spojeni magistralnich vodnich cest Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaje (E 80) a
budou realizaénim vystupem Evropské Dohody AGN.
e Vah — soucast intermodalnich dopravnich koridort €. V. a VI. A dle dohody AGN jako vodni cesta

E-81. Pfiprava je ¢lenéna na 4 etapy:

o  Komarno — Sered — v provozu, ale zavislosti na pratocich a vodnich stavech;

o  Sered — Puchoy;

o  Puchov - Zilina;

o Zilina - Odra;

Soucasti strategickych dokumentl na strankach MD Slovenské republiky je i porovnani vyhodnosti
vodni dopravy pro Slovensko:

Zakladem infrastruktury vodni dopravy Slovenské republiky z hlediska vodnich cest je Dunajska vodni
cesta s mezinarodnim reZimem plavby a tfemi vefejnymi pristavy Bratislava, Komarno a Starovo.
Slovenské republiky se dotyka 172 km dlouhy Usek Dunaje mezi Ustimi fek Morava a Ipel. Dunaj tvofi
soucasné i jeden z hlavnich evropskych dopravnich koridorll s ozna¢enim Koridor &. VII — Dunaj,
v Dohodé AGN oznaceny jako E 80. Podle této dohody je to vodni cesta tfidy Vic v Useku usti feky
Ipefl — Klizskd Nem4, a tfidy VIb v Useku Klizska Nema — usti feky Morava, pfi¢emz usek vodniho dila
Gabcikovo vyhovuje parametrim tfidy VII. Dunajska vodni cesta spolu s priplavnim propojenim na
Mohan a Ryn vytvafi souvislou vodni cestu délky cca 4 000 km. Tato transevropska vodni magistrala
po pfevaznou vetSinu roku spliiuje po celé své délce pozadavky na tfidu vodni cesty Va a vySsi.
(Strategicka uzka hrdla, definovana v ,Modré knize ECE“ se tykaji lokalnich omezeni hloubky —
v Rakousku 2,20 m, v Némecku u Vilshofenu, a pod nékterymi mosty, obdobné v Madarsku i Srbsku
v suchém obdobi roku). K propojeni Dunaj-Mohan-Ryn je tfeba poznamenat, ze Ryn je pfimo
napojeny na rozvétvenou a integrovanou sit zapadoevropskych vodnich cest. Je vytvofeno pfimé
vodni propojeni Svycarska, Francie a Lucemburska s rozvétvenou siti vodnich cest N&mecka,
Holandska a Belgie.

Vytvofenim tohoto pfimého vodniho spojeni se zménily nékteré vyznamné zbozové proudy a zlevnila
se preprava zbozi, coz se promitlo i do hospodarské efektivnosti. Zménou trasy pfi prepravach ze
zamofi do Slovenské republiky z trasy vedouci pfes Hamburg, Déc&in a Bratislavu na trasu Rotterdam
— Bratislava se dosahlo vylou€eni pfepravy po zeleznici na Useku Dé&cCin-Bratislava, odstranila se
platba tranzitnich poplatk(, sniZilo se nebezpeci poskozeni anebo ztraty zbozi a vytvofila se moznost
zapojit do preprav tuzemské podnikatelské subjekty.

Slovenska republika v poslednich letech vyviji aktivity k modernizaci a odstranéni Uzkych hrdel na
dunajské vodni cesté a dale na dokon&eni a zprovoznéni vazské vodni cesty.

5 VNITROZEMSKA PLAVBA V EVROPE A JEJi VYVOJ
5.1 PREPRAVA ZBOZi V EVROPSKE UNII

Pfeprava zbozi v ramci EU, potazmo na evropském kontinentu, ma trvale rostouci charakter. Mezi
roky 1995-2014 vzrostly tunokilometrické vykony o 23,2 %, a to z 2 846 mld. tunokilometra za
rok na 3 524 mld. tkm/rok. Primérna meziro€ni zména za toto obdobi tedy ¢ini kolem 1,15 % za rok.
Vyraznéjsi zménu rostouciho trendu nelze ocekavat, mize vSak klesat dynamika ristu. Pokud by
dynamika rustu zlstala shodnd, pak Ize usuzovat, Ze kolem roku 2030 — za predpokladu linearniho
vyvoje — by mohly vykony dosahovat 4 130 mld. tkm/rok, v roce 2050 pak cca 5 080 mld. tkm/rok.

5.2 MODALNIi ROZDELENi PREPRAV V EU

Zcela dominantni ¢ast pfepravnich vykonl se uskuteériuje zejména dvéma dopravnimi zplsoby, a to
silniéni dopravou a dopravou namoini — zde je minéna tzv. pobfezni plavba, tedy pfepravy
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v ramci kontinentu. Zde jsou uvedeny hlavné pro komplexnost, do vykont vnitrozemské plavby se
samoziejmé nezapocitavaji.

Obrazek 4 Dlouhodobé modalni rozdéleni pfeprav EU-28
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Data ukazuji nékteré podstatné dlouhodobé skutecnosti:

a) nejvétsi vykony, tedy kolem 48 %, obstarava dlouhodobé silniéni doprava;

b) silniéni doprava také zaznamenava nejvyssi mezirocni pfiristek vykoni — dlouhodobé 1,5 %
zarok;

c) druhy nejvyssi pfirtistek vykazuje dlouhodobé vnitrozemska plavba, a to 1,1 % za rok (pfi
zanedbani objemové relativné malo vyznamné prepravy letecké); jeji podil na pfepravnich
vykonech &ini priimérné 4,1 %.

d) druhé nejvyssi vykony obstarava namofini (pobfezni) doprava s dlouhodobym podilem kolem
32 %;

e) také meziro¢ni ro€ni pfiristky namorni dopravy jsou vysoké - primérné 1,0 %;

f) podil zelezni€ni dopravy stoupa relativné pomalu, a to vzdor pomérné velké investicni i politické
podpofe — dosahuje primérné 12,1 % pfi primérném meziro€nim pfirtstku vykonu o 0,3 %.

5.3 MODALNIi ROZDELENi TERESTRICKYCH PREPRAV

Pokud se tyka pouze terestrickych dopravnich moédud, tedy dopravy silniéni, Zelezni¢ni, vodni
(vnitrozemska plavba) a potrubni, je pochopitelné podil jednotlivych modi odlisny.

Obrazek 5 Modalni rozdéleni vykont 2014 v zemich s vodnimi cestami v %
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Pokud se tyka pouze tzv. starych zemi EU, které disponuji vodnimi cestami, vypada statistika
nasledovné:
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Obrazek 6 Modalni rozdéleni vykonut ve starych zemich EU s vodnimi cestami, rok 2014 (tkm v %)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Obrazek 7 Modalni rozdéleni vykont ve stfedoevropskych statech, rok 2014 (tkm v %)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Podil vnitrozemské plavby ve ,starych“ zemich EU, disponujicich vodnimi cestami je tedy

podstatné vyssi, nez je pramér celé EU.
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Je patrné, Ze v oblasti vykonU vnitrozemské plavby je mezi ,starymi zemémi“ (10,5 %) a ,novymi
zemémi* stfedni Evropy (2,9 %) zasadni rozdil. Zvlaété markantni je zaostavani Ceské republiky a
Polské republiky. Tuto diferenci zdaleka nelze pficitat pouze rozdilnym geografickym podminkam:
patrné je to napfiklad pfi porovnani geograficky velmi podobnych zemi, tedy Spolkové republiky
Némecko (9,6 %) a Polské republiky (0,1 %). Na uzemi byvalého Ceskoslovenska se investice do
novych vodnich cest omezily na budovani dunajského stupné Gabc&ikovo, nedokonéenou Vazskou
kaskadu a nedokon&ena plavebni zafizeni na Vitavé. Vyznamnym modernizaénim po€inem na nasem
Uzemi byla rozsahla rekonstrukce a modernizace labské (a Castecné také vitavské) vodni cesty,
zejména pak tzv. chvaletické relace. Podafilo se tu tak ziskat souvislou vodni cestu, navic na velmi
vysoké technické urovni, mnohdy pfevysujici uroven evropskou. Bohuzel se ale jednalo jen o vodni
cestu vnitrostatni, svymi parametry de facto izolovanou, navic motivovanou pfedevSim naplnénim
jediného ucelu, totiz pfepravé severoCeského uhli do elektrarny ve Chvaleticich.

Moselska vodni cesta ma prakticky stejné sklonové a pritokové poméry jako Labe v CR, ale
vykazuje cca 8,5 x vétsi objemy prepraveného zbozi. A dokonce i Saarska vodni cesta, ktera je ve
srovnani s Labem prakticky ,horskou bystfinou®, pfesahuje Labe stran pfepravy zbozi zhruba
trojnasobné. Rozdil je evidentné pfedevsim v kvalité a ucelenosti téchto vodnich cest. Zajem o
prepravy na Mosele dokonce vede k nutnosti postupné budovat druhou fadu plavebnich komor —
z dlivodu nikoliv bezpecénostnich, ale kapacitnich.

Pfipomenme si v této souvislosti realnou bezpeCnou kapacitu (propustnost) vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktera je u vodni cesty s jednoduchymi plavebnimi komorami: 48,8 mil. t/rok,
s dvojitymi 97,6 mil. t/rok. Tato kapacita je plné srovnatelna s vyznamnymi vodnimi cestami Evropy.

Je ovSem nutné dodat, Ze konkurenceschopnost vodnich cest klesa v pfipadech, kdy jsou delSi useky
splavné pomoci véts§iho mnozstvi plavebnich komor nebo zdvihadel, v jejichz disledku dochazi
k dalSimu vyznamnému snizeni rychlosti plavby, ale oproti tomu nejvétsi pfednosti vodni dopravy je
jeji nizka cena prepravy.

5.4 INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKE VODNIi DOPRAVY

Otazka vykonl kazdého dopravniho médu, a tedy i vnitrozemské plavby, mj. velmi Uzce souvisi
s pfisluSnou infrastrukturou. Pro evropské staty (tedy nejen pro EU) je zasadnim dokumentem
Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN),
ktera definuje nejen hlavni evropské vodni cesty a pfistavy, ale hlavné také jejich parametry, shrnuté
do jednotlivych tfid vodnich cest. Parametry se rozumi minimalni pozadavky na rozméry plavidla, pro
které jsou na vodni cesté dané kategorie podminky pro bezpe€ny a plynuly provoz, dohoda tedy
neobsahuje definici parametrd plavebni drahy a plavebnich objektl takovych vodnich cest a stanoveni
téchto parametrl ponechava na narodnich legislativach.

Na pudé EU reflektuje obsah AGN jednotna Klasifikace evropskych vodnich cest, pfijata Evropskou
konferenci ministrd dopravy (CEMT) 12. €ervna 1992. Na tuto klasifikaci se odvolava také platné
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T).

Rozsah plavebni sité statli Evropské unie, v€etné jejiho vyvoje v Case, udavaji podklady Eurostatu.
Zahrnuty jsou splavné toky, plavebni kanaly a jezera, pravidelné pouzivané pro lodni pfepravu (proto
je naptiklad u CR pro rok 2015 udaj 720 km dle Statistical Pocketbook 2017).

Sdruzeni D-O-L 19 (188)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CiSLO: REVIZE: 1



https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_dohoda_o_hlavn%C3%ADch_vnitrozemsk%C3%BDch_vodn%C3%ADch_cest%C3%A1ch_mezin%C3%A1rodn%C3%ADho_v%C3%BDznamu&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plavidlo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_cesta
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_konference_ministr%C5%AF_dopravy&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Evropsk%C3%A1_konference_ministr%C5%AF_dopravy&action=edit&redlink=1

A<' )UATIS SWECO %

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

Obrazek 9 Délka vodnich cest v km EU 28 — ¢asova rada
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Zdroj: Statistical Pocketbook 2017, viastni zpracovani

Na pfikladu Némecka Ize dobfe dokumentovat soustavnou péci o existujici vodni cesty a snahu o
ZlepSeni jejich parametrd. Prakticky vSechny tyto Upravy existujicich vodnich cest sméfuji
jednoznacéné ke zvySeni kapacity a provozni spolehlivosti. Zvlasté vyznamné jsou stavebni akce,
majici zajiStovat proplouvani vétSich lodi a soulodi, jakoz i uUpravy mostl pro zajisténi preprav
s alespon 2 vrstvami kontejnera.

Pro nasledujicich 10 let registruje Verein flr europaische Binnenschiffahrt und Wasserstrallen e.V, jen
na Uzemi Némecka, Nizozemska a Rakouska celkem 235 planovanych stavebnich akci na
vnitrozemskych vodnich cestach, napf. 50 plavebnich komor, 30 jez(, 5 akvaduktd a 110 mostd — a
to bez novostaveb, patficich do TEN-T.

5.4.1 STAV A VYHLED LABSKE VODNIi CESTY (E 20)

5.4.1.1 CESKA CAST

Navrhové parametry dle UN-ECE:

Tfida vodni cesty Vb, ponor 2,80 m, minimalni plavebni hloubka 4,00 m, podjezdna vySka pod mosty
7,00 m, délka plavebnich komor 190 m, Sifka plavebnich komor 12,50 m, vhodnost pro kombinovanou
dopravu A. Pozn.: ,u nedostatku parametrt Labské vodni cesty (TEN-T) patfi zminit v dseku Stfekov —
Mélnik mimo jiné i celoroéné nedosahované normové podjezdné vysky 6,5 m*

5.4.1.2 NEMECKA CAST

Navrhové parametry dle UN-ECE:

TFida VIb — Va, plavebni hloubka 2,70 — 1,60 — 1,40 m v zavislosti na prutoku, vySka pod mosty 5,50 —
6,50 m, délka plavebnich komor 190 — 137 m, Sifka plavebnich komor 11,45, vhodnost pro
kombinovanou dopravu A — B.

5.4.2 STAV A VYHLED ODERSKE VODNI CESTY (E 30)
Planovana tfida Oderské vodni cesty dle polskych zaméra® tfida Va.

Zakladni uzké hrdlo: Odra (E 30) z Widuchova do Kedzierzyn-Kozle — prestavba z tfidy Il a Ill na
tfidu Va je nezbytna.

Strategické uzké hrdlo: Odra (E 30) ze Szczecina do Widuchova — pfestavba ze tfidy IV na tfidu Vb
se predpoklada.

! Plan rozvoje vnitrozemskych vodnich cest do roku 2030, ktery byl schvalen radou ministr(i dne 14.
Cervna 2016
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5.4.3 STAV A VYHLED DUNAJSKE VODNI CESTY (E 80)

Dunajska vodni cesta je oznacena jako E 80. Mohan a MDK maiji tfidu Vb, vyS8ku pod mosty 6 m a
plavebni hloubku 2,70/2,80.
Dunaj ma tfidu vodni cesty Vb, VIb, Vic a VII. s planovanou zaru¢enou hloubkou 2,50 m.

5.4.4 PRUPLAV RYN-MOHAN-DUNAJ (E 80)

Z vyznamnych praplavnich spojeni Ize uvést napfiklad propojeni Ryn-Mohan-Dunaj, jehoz technicka
kapacita je propoc¢tena na 14,2 az 18 mil. t/rok. NizSi realna kapacita je dana mj. omezenimi rozmér(
plavidel a soulodi na Mohanu (110 x 11,45 m).

Negativné plsobici vliv na vzajemnou Fiéni pfepravu zboZi mezi Dunajem, Rynem a koncovymi
pfistavy je zatim nedofeSeny némecky usek Dunaje mezi Straubingem (km 2 321) a Vilshofenem (km
2 249). Z tohoto dlivodu jsou tu omezené a nespolehlivé ponory: ponor 2,50 m je dosazen po 144
dnl v roce, pfi nizké vodé je to jen dokonce 1,60 m. Tento neduh ale bude zfejmé brzy odstranén,
protoZe v roce 2019 se oCekava zacatek stavebnich praci v Useku Straubing—Degendorf a nasledné
dokonéeni na Useku Degendorf-Vilshofen.

Prekazkou, ktera ale odstranéna nebude, jsou omezené podjezdné vysky, které umoznuji prepravu
kontejnert jen ve 2 vrstvach.

Na rozdil od priplavu Ryn-Mohan-Dunaj zaznamenavaji pravidelné lodni linky na pfepravu TEU mezi
hornim a stfednim Rynem a Rotterdamem dlouhodobé se zvySujici objem pfepravenych TEU. (tzv.
Rennstrecke). Jako rozvojovy pfiklad Ize mj. uvést nejvétSi nové plavidlo Monika Deyman na pfepravu
TEU pfi rozmérech 135*14,20 m s kapacitou 336 TEU ve &tyfech fadach a zaroveri se 70 elektrickymi
pfipojkami na chladirenské TEU.

Za nespornou vyhodu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe lze povazovat skute¢nost, ze
vSechny jeho projektované parametry plné odpovidaji potrebam modernich forem preprav.
Dlouhodobou vyjimkou zfejmé ale bude Labe v Useku Décin-Magdeburg a parametry feky Odry na Va
plavebni tfidu, pokud zavéry v sou€asné dobé realizované polské studie proveditelnosti nebudou jiné.

5.4.5 PERSPEKTIVY KANALU SEINA — SEVERNI EVROPA (E 05)

5.4.5.1 ZAKLADNIi INFORMACE O PRUPLAVU

Vodni cesta Seina — Severni Evropa propoji kanal Oise s kanalem Dunkerque — Escaut od
Compiegne po Aubencheul-au-Bac pobliz mésta Cambrai. Projekt zahrnuje kromé vlastniho kanalu
tridy Vb, umoznujiciho proplaveni konvojii rozmérd az 185 m x 11,4 m o nosnosti az 4400 tun i dalSi
pomocnou infrastrukturu, jako je zasobni nadrz, zajistujici dostatek vody pro provoz kanalu v obdobi
s nizkym objemem srazek a dale potfebné pfistavni hrany u obilnych sil, prGmyslovych provozu a
rekreaCnich zafizeni.

Spojeni Seine - Nord Europe je chybéjicim ¢&lankem rozsahlé fiéni soustavy Seine-Escaut, ktera
zahrnuje ¢ast valonské, vlamské a severni ¢asti francouzskeé sité, od Le Havre po Dunkerque.

Vyuziti vodni cesty Seine-Nord Europe tak bude mit zejména prospéch ze "sitového" efektu.
Pfipojenim povodi Hauts-de-France a Seiny bude usnadfiovat pfepravu zboZi do Belgie, pak do
Holandska a Némecka. Vybudovanim stovky kilometr(i priplavu bude povodi Seiny spojeno s 20 000
km rozsahlé evropské ficni sité.

5.5 INOVACE V DOPRAVE

Vyrobci v8ech druht dopravnich prostredkl vyvijeji nové technologie, umoznujici splnéni stale

Infrastruktura ma vliv i na hluénost dopravy, u silni¢ni dopravy se vyvijeji pfedevS§im méné hlu¢né
povrchy (pfipadné cela konstrukce) vozovky, nemluvé o protihlukovych sténach etc. Podobné upravy
— protihlukové stény a Upravy konstrukce Zelezni¢niho télesa — Ize nalézt i u zeleznice.

Vodni doprava se vyznacéuje svymi mimofadné nizkymi emisemi hluku.
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55.1 SILNICNi NAKLADNi DOPRAVA

nezastupitelnou) dopravnich systém( — také proto se vyvijeji aktivity na omezeni jejiho podilu na
dopravnim trhu, zejména u vzdalenosti nad 300 km.

Zejména z hlediska externich vlivi se jedna o dopravni zplsob s nejvétSimi vlivy jak na Zivotni
prostfedi, tak na zdravi obyvatel.

Pfechod nakladnich automobildl na jiny typ pohonnych hmot, nez je motorova nafta, se jevi jako
velmi obtizny. Elektricka trakce s trolejovym vedenim, ktera se modelové zacina zkouset (napfiklad
v Némecku) bezpochyby pfinese veliké obtize z hlediska infrastruktury a zasadné by omezila
vyraznou prednost automobilové dopravy, a to jeji flexibilitu. Pfechod na akumulatorovy provoz je
bez zasadniho pokroku v kapacité akumulatord neredlny. Vodik se pouziva pouze ve specidlnich
provozech, napfiklad u letiStnich autobusd v Mnichové (u nas zkuSebné jeden autobus
v Neratovicich), ale masové vyuziti by bezpochyby narazilo na prostorové obtize vzhledem k nizké
»hustoté“ energie na jednotku objemu — ta je totiz u kapalného vodiku zhruba 5 x a u plynného
dokonce cca 25 x niz8i, nez u ropnych paliv.

Po strance efektivnosti (kromé& snah o snizovani spotfeby pohonnych hmot) se s ohledem na
limitovanou celkovou hmotnost vozidel uplatfiuji hlavné organiza¢ni a logistické metody.

Pro bezpecnost silnicni dopravy se pribézné zlepSuje konstrukce vozidel a zavadi se fada
asistencnich zafizeni, které pomahaji fidici identifikovat i zvladat rizikové situace. U€inné napomahaji i
legislativni opatfeni, ktera smeéfuji proti unavé Fidica.

5.5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Po strance efektivnosti Zelezni¢ni dopravy se z hlediska spotfeby uplatni v tuzemskych podminkach
zejména zména napajeciho napéti 3 kV na 25 kV ve smyslu rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy CR z 20. 12. 2016. Od tohoto opatieni se odekava snizeni spotieby energie nakladnich
vlaktli o cca 10 % (240 000 MWh rocné, jedna se o ztraty na DC ve vysSi cca 20 % a ztraty na AC
ve vySi pouze 2 %, cast sité je jiz v parametrech AC). DalSim, celoevropskym opatfenim je
umoznéni vozby nakladnich viaki délky 740 m ve smyslu Nafizeni evropského Parlamentu a Rady
€. 1316/2013 na ftratich evropskych nakladnich Zelezni¢nich koridori (RFC), coz je spojeno s
poklesem mérného aerodynamického odporu viaku s pfedpokladanym dopadem na pokles mérné
spotieby energie o cca 5 %.

Bezpecénost Zeleznini dopravy zvySuje nejen modernizovana ,fyzicka“ infrastruktura, ale zejména
modernizace zabezpec€ovacich systému, pracujicich na bazi komunikace ,infrastruktura-vozidlo®.
Cilem je maximalné vylou€it moZnost lidské chyby. V sou€asnosti se za nejperspektivnéjsi povazuje
systém ETCS.

5.5.3 VNITROZEMSKA PLAVBA
Efektivnost lodni dopravy se ovliviiuje zejména témito zplsoby:

a) ZvySovanim tonaze plavidel (= ekvivalent prodluzovani nakladnich vlak(), kdy moderni vodni
cesty se buduji ve vy3sich tfidach vodnich cest. Konkrétné vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je
uvazovan tridé Vb, ktera umoznuje proplouvani lodnich sestav o nosnosti az do 3 700 tun.

b) Ddusledné&jSim zavadénim celodenni plavby 24h/24h.

¢) Rychlejsi obratkou lodi diky sofistikovanym systémuidm nakladky a vykladky, zejména v namornich
pfistavech na styku mofe-vnitrozemska vodni cesta.

d) RychlejSim proplouvanim plavebnimi objekty, dané jednak optimalizaci konstrukce plavebnich
zafizeni, jednak komunikaci ,obsluha vodni cesty-posadka lodi“, ktera umozni lep$i organizaci
proplavovani.

e) Snizovanim energetické narocnosti plavby snizenim prdmeérné rychlosti plavby pomoci optimainé
fizeného pohybu plavidel mezi plavebnimi komorami. Snizeni rychlosti, uplatfiované nyni
zejména v namofrni kontejnerové preprave, prinasi vysoké energetické uspory. Na druhou stranu
zvySuje naklady spojené s ¢asem, tzn. naklady na posadky a odpisy plavidel a naklady z hodnoty
pfepravovanych véci.

f) Zavadénim pIné ekologickych zplisobl lodniho pohonu, jako jsou elektrické lodé pouzitelné pro
vnitrozemskou plavbu. Prvni takové lodé pro vnitrozemskou kontejnerovou dopravu byly v
soucasnosti spustény na vodu v Nizozemi a Ciné.

Pro snizovani exhalaci se jiz v sou¢asné dobé vyznamné modernizuji lodni motory.
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Na rozdil od silni€nich dopravnich prostfedkl lze u lodi také snaze pfistoupit k ocekavanému
prfechodu na vodikovy pohon, protoze jsou zde Iépe FeSitelné prostorové a hmotnostni naroky, které
toto médium vyzaduje. Napfiklad jiz od roku 2020 ma byt v bézném provozu nova lod Gouwenaar
nizozemské spole¢nosti Nedcargo, ktera bude fungovat systémem vodik-palivovy ¢lanek-akumulator-
elektropohon. Energeticka u€innost tohoto cyklu je ale jen kolem 40 %.

Pro zvySovani bezpecnosti (jiz dnes velmi vysoké) se postupné zavadéji nové technologie, jako
GPS, snimade pro optimalizaci plavby, tempomat, prevence kolizi s mosty, systém sledovani trati,
asistence pfi pfistavani. Inovace navic umoziuji lepSi planovani plavby, polo-autonomni plavbu, a
dokonce i samostatnou plavbu na urcitych usecich.

Nové vyzkumy:

V poslednich letech se také zvysSuje u€innost propulze zlepSovanim lodnich Sroubll a celkového
usporadani pohonu. Nové vyzkumy hledaji i zcela nova feSeni — jednim z nich je technologie, znama
jako ,velrybi ocas”. Tato technologie (zatim teoreticky) zlepSuje uc€innost pohonu az o 50 %. Mnoho
pozornosti vénuje vyzkum také interakci vodni cesta — lod’, coz vede k optimalizaci pFi¢nych profill
vodnich cest, a tedy k vysSi efektivnosti provozu.

55.4 POBREZNi NAMORNiI NAKLADNI DOPRAVA A JEJi ROZVOJ

Pobfezni lodni nakladni doprava vykonava v dlouhodobé fadé1995-2014 setrvale kolem 32 % vykonl
vnitrounijnich pfeprav. Je nutné si pfi tom uvédomit, Ze pro fadu statd s malou ,hloubkou® vnitrozemi,
tedy malou odlehlosti vnitrozemi od namornich pfistavl, vykonava pobfezni plavba podobnou funkci,
jako vnitrozemska plavba. Pfitom Zadny jiny druh dopravy neni schopen prepravit takové objemy, jako
velka kontejnerova lod.

5.6 ENVIRONMENTALNI VLIVY DOPRAVY

Vlivy dopravy na Zivotni prostfedi je mozné definovat v fadé faktor(:

e zneCisténi ovzdusSi a ovlivnéni klimatu - emise (zejména COy);

e hluk;

e prasnost;

e smrtelné a dalSi urazy, havarie;

e znecisténi vod (povrchovych i podzemnich);

e zabor pudy;

e bariérovy ucinek.

Ackoliv se v posledni dobé klade nejvétsi duraz na omezeni produkce sklenikovych plyn(, kterym se
pfiCitaji klimatické zmény (zvlasté CO,), nelze ani ostatni slozky negativniho vlivu dopravy opomijet.

56.1 SPOTREBA ENERGIE

Spotfeba energie je jednim z kliCovych ekonomickych i environmentalnich kategorii. Z nasledujiciho
grafu je patrné, ze zatimco celkova energeticka naro¢nost v EU postupné klesa (za 25 let na cca 83 %
stavu z roku 1990), spotfeba v dopravé roste, konkrétné na 124,2 % oproti stavu v roce 1990.

Stran mérné spotieby energie uvadi studie PLANCO nize uvedené stfedni hodnoty (pfepocteno
z MJ/tkm na kWh/tkm). Nedostatkem tohoto pfehledu je skute€nost, Ze nerozliSuje v pfipadé

Zelezni¢ni dopravy elektrickou a nezavislou trakci a vzhledem k dfivéjSi dobé zpracovani
nezohledriuje technologicky pokrok ve vSech dopravnich médech.

Tabulka 1 Mérna spotfeba energie (PLANCO Consulting, 2007)

PLANCO CONSULTING mérna spotreba energie (kWh/tkm)
hromadné zbozi Kontejnery
Silniéni doprava 0,256 0,139
Zelezniéni doprava 0,119 0,108
Vnitrozemska vodni doprava 0,064 0,061
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Tabulka 2 Mérna spotfeba energie (CE Delft, 2017)

volné lozené TEU

mérna spotreba energie (kWh/tkm)
lehké stiredni tézkeé lehké stredni tézkeé
min 0,47 0,33 0,31 0,44 0,28 0,22
Silniéni doprava primér 0,78 0,53 0,50 0,64 0,39 0,31
max 1,14 0,78 0,72 1,00 0,58 0,44
} - min 0,042 0,022 0,019 | 0,053 0,033 0,025
Ze'ez';'l‘;'ll'tr‘?glfér ava- pramér 0,053 0,028 0,022 | 0,064 0,042 0,031
max 0,064 0,033 0,025 | 0,081 0,050 0,039
i} o min 0,111 0,058 0,050 | 0,142 0,089 0,067
Ze'ez';'i‘:;'e‘l’;’f; ava- o mer 0139 | 0072 | 0056 | 0175 | 0108 | 0,083
max 0,172 0,089 0,064 | 0,217 0,136 0,103
Zelezniéni doprava - mix  |MiN 0,049 0,026 0,023 | 0,062 0,039 0,029
(90 % elektricka pramér 0,061 0,032 0,026 | 0,075 0,048 0,036
10% dieselova)’ max 0,075 0,039 0,029 | 0,094 0,059 0,045
min 0,067 0,056 0,061 | 0,075 0,056 0,050
Vnitrozemska vodni doprava |priimér 0,072 0,056 0,061 0,081 0,058 0,053
max 0,078 0,058 0,064 | 0,086 0,061 0,056

Legenda:

lehké méné nez 500 kg/m3 - spotrebie, nabytek, posta, textil, tvarované vyrobky

stfedni 500 -1200 kg/m3 - potravinarské produkty, dfevo, papir, plasty, chemikalie, auta, odpad atd.
tézké nad 1200 kg/m3 - rudy, mineraly, uhli, koks, oleje (typické pro kapaliny a cargo)

Zdroj: CE Delft, 2017; *) viastni zpracovéani

U starsi studie PLANCO je u v8ech dopravnich médua kontejnerova doprava energeticky Setrnéjsi nez
pfeprava hromadného zbozi. Podle novéjsi nizozemské studie CE DELFT z roku 2017 tomu tak u
v8ech modu neni, viz tabulka vySe. Vnitrozemska vodni doprava podle novéjsi stude CE DELF 2017
se zpohledu mérné spotfeby energie nachazi mezi Zelezni¢ni dopravou s elektrickou trakci a
Zelezniéni dopravou s dieselovou trakci. Toto je zplUsobeno nizkou uUcinnosti dieselovych motord,
které jsou na lodich instalovany. V budoucnu, pfi zvySovani podilu elektrickych jednotek u vS§ech modu
v ramci elektromobility, plnéni Pafizské umluvy a cild EU se tento nepfiznivy stav, ktery neodpovida
fyzikalnim narokim na energii u vnitrozemské lodni dopravy oproti Zeleznici, bude postupné ménit ve
prospéch vnitrozemské vodni nakladni dopravy.

PFi pfedpokladu, ze sou¢asné dieselové motory maiji stejnou GCinnost u lodi i dieselovych lokomotiv a
nové elektrické jednotky u lodi budou mit podobnou Gc€innost jako elektrické motory lokomotiv, se
vhitrozemska vodni doprava stane i z pohledu mérné spotfeby energie opét nejusporné&j§im modem,
kdy se hodnota mérné spotieby energie bude pohybovat kolem 0,02 kWh/tkm.

Obrazek 10 Primérna mérna spotfeba energie jednotlivych dopravnich méda dle CE Delft

0,90
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0,20
o Mumn (meen fmecm (lamn (Hams (oo

lehké stfedni tézké lehké stfedni tézké

kWh/t km

volné lozené TEU

silniéni m Zelezni¢ni - dieselova m Zelezni¢ni - elektricka m Zeleznicni - mix *) mvnitrozemska vodni

Zdroj: Zdroj: CE Delft, 2017; *)viastni zpracovani — elektricka trakce 90% a dieselova 10%
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PFitom tendence v Evropé je takova, ze vzrista podil lodi o vy$8i tonazi. Do roku 2025 vzroste podle
realistickych prognoz podil vétSich lodi (nosnost cca 2 000 tun) o 9,3 %.

Lze konstatovat tato fakta:

a) lodé s nosnosti 2 000 tun maji nizSi mérnou spotiebu na prepravni vykony o cca 8,9 %
(tfida Vb umoznuje plavbu lodi s nosnosti az 3 500 tun pfi ponoru 2,80 m);

b) plavba v priplavnich usecich pfinasi obecné usporu cca 9 % paliva;

c) zavedeni kontejnerovych pireprav znamena dalSich 5,06 % uspory — pii cca 50 %
kontejnerovych preprav lze tedy uvazovat o uspore 2,53 %.

VSechny tyto podminky vodni koridor Dunaj-Odra-Labe s rezervou spliuje. Lze tedy poditat
s usporou energie oproti soucasnym statistikam o 20,4 %.

Vliv rychlosti plavby:

Rychlost v praplavnich Usecich je technicky limitovana poZadavky na stabilitu bfehovych opevnéni —
jako limitni se v ,naSem” typu profilu vypoctové uvadi limitni rychlost 21,7 km/hod., doporuc¢ena
rychlost je v arovni cca 60 % této hodnoty, tedy 13 km/hod (dopravni model pouziva 10
km/hod). Zkousky na praplavnim spojeni Ryn-Mohan-Dunaj ukazaly jako pfipustnou rychlost u
prazdnych plavidel 14-15 km/hod., u pinych 11 km/hod.; pfitom na RMD je podstatné mensi pficny
profil — jen 176 m? oproti 207,5 m? na D-O-L.

Vliv téchto zdanlivé zavaznych omezeni neni vyznamny. | za téchto pfedpokladu je bezpecéna kapacita
(propustnost) vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe ve verzi s jednoduchymi plavebnimi komorami:
podle propoétll 48,8 mil. t/rok (obousmérné), s dvojitymi plavebnimi komorami 97,6 mil. t/rok
(obousmérné). Parametrem propustnosti je ovlivnéna i délka lodnich tunell — ta by méla byt pro
Useky s jednoduchymi PK max. 3,47 km, pro zdvojené PK max. 1,63 km; pfi potfebé delSich tunell se
organizuje proplouvani po skupinach lodi. Zaroven plati, Ze se zvySujici se rychlosti plavby vyznamné
roste energeticka spotifeba, nebot odpor vodniho prostiedi je vétSi nez valivy odpor a odpor vzduchu
v pfipadé ostatnich druh(i dopravy.

5.6.2 PRODUKCE CO;,

PFi zpracovani této kapitoly byla dana pfednost vyhodnoceni relevantnich statistik pred vyuzitim
rdznych pomucek.

Obrazek 11 EU-28 mérna produkce CO, podle médda (t/ 1 000 tkm)
CELKEM I
ostatni [N
namorini plavba [IIEGIGININ>G>G2GN
vnitrozemska plavba [N
Zeleznice *) M
silniéni doprava
0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

*) Hodnocena data ovSem trpi ur€itou nepresnosti u zelezni¢ni dopravy s elektrickou trakci, kde
se podle metodiky nezapocitavaji emise pfi produkci elektrické energie.

VLIV ZMENY ENERGETICKEHO MIXU V EVROPE

Pro obdobi vystavby a provozu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je ale nutné pocitat se zménou
energetického mixu v Evropé ve sméru odklonu od vyuzivani fosilnich paliv, zejména od uhli. Odborné
odhady hovofi o tom, Ze v Evropé i po roce 2030 bude éast elektrické energie nadale vznikat
v uhelnych elektrarnach, konkrétné vrozptylu 10-30 %. Odhady na delSi obdobi nejsou
k dispozici, navic jejich relevance se s rastem Casové periody nutné musi snizovat.
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5.6.3 USPORY ENERGIE A REDUKCE EMISIi CO,

Na zakladé dostupnych dat a analyz je mozné predikovat moznost Uspor energie a snizeni emisi CO,,
resp. GHG, pokud se naplni navrhy evropskych i narodnich dokumentt, zejména na pfevedeni ¢asti
vykon( nakladni dopravy z dopravy silniéni na dopravu Zelezni¢ni a na vnitrozemskou plavbu.

Hlavnim opatfenim je samoziejmé pfedevsim snaha o zménu modalniho rozdéleni preprav v nakladni
dopravé, tedy pfevedeni preprav ze silnice na Zeleznici a vnitrozemskou vodni cestu. Sama tato
zména proporci zajistuje nejvétsi dil uspor energie a nejvétsi redukci produkce CO,. Je to dano tim,
Ze jiz za souCasného stavu jsou zelezni¢ni doprava a vnitrozemska plavba podstatné uspornéjsi a
Setrnéjsi, nez je doprava silni¢ni.

5.6.4 CELKOVE VLIVY DOPRAVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

5.6.41 HLUK

Hluk vytvafi vyznamnou ¢ast bezprostfednich $kod na zdravi obyvatelstva. | to je dlvodem, pro¢ jsou
zdravotni predpisy vtomto sméru stale pfisngjsi. Je ale jednoznacné, Ze pfes vesSkeré snahy
konstruktéra vozidel i projektantdl dopravni infrastruktury otazka hlu¢nosti hovofi jednoznacné ve
prospéch lodni dopravy.

Obréazek 12 Graf — Ocenéni vlivu hluku u rdznych typt dopravy (v €c/tkm)

Cent je tkm
0,84
0,79
0,33
0,00
A
Last- und Bahn Bahn Binnenschiff
Sattelzuae ohne Bonus mit Bonus

Zdroj: PLANCO Consulting GmbH

Legenda: Cent je tkm: €c/tkm
Last- und Sattelziige: Nakladni vozy a kamiony
Bahn ohne Bonus: Zeleznice bez bonusu
Bahn nit Bonus: Zeleznice s bonusem
Binnenschiff: Vnitrozemska plavba

Jednotkové externi naklady dopravniho hluku jsou nulové u vodni dopravy, v pfipadé silnicni a
Zelezniéni dopravy jsou 253 K&/1000 tkm resp. 174 K&/1000 tkm.

Tabulka 3 Jednotkové externi naklady hluku
K¢&/1000 tkm Silniéni doprava Zelezniéni doprava Vodni doprava
Hluk 253 174 -

Zdroj: Metodikou hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach, hodnoty byly upraveny o inflaci
CR 2013-2017

5.6.4.2 BEZPECNOST

Také bezpecnost provozu hovofi ve prospéch vnitrozemské plavby, velmi dobfe je na tom i zelezni¢ni
doprava. Nejhor§im odvétvim je samoziejmé& doprava silni¢ni. Pro ilustraci Ize pouzit némecké
podklady (Planco):

Tabulka 4 Skody z titulu nehodovosti (c/tkm)

Silni¢ni doprava Zelezniéni doprava | Vodni doprava
Skody na /P (€c/tkm) 0,429 0,060 0,033
% oproti silnici 100,0 14,0 7,7
Zdroj: Planco Consulting GmbH
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Ke zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti, a zlepSeni organizace vnitrozemské vodni dopravy rozhodné
prispéje také probihajici postupné zavadéni Ri¢nich informacnich systém (RIS).

Obrazek 13 Nehodovost Zelezni¢ni a vodni dopravy v porovnani proti silnicni dopravé na vykony

i silnice HZeleznice Hvoda

Zdroj: Planco

5.6.4.3 ZMENY KLIMATU (PRODUKCE CO,)

Produkce sklenikovych plynt patfi k ostfe sledovanym parametrim (nejen) dopravy. Mezinarodni
zavazky, jakoz i zaméry EU tedy vedou mj. ke stale pfisnéjSim pravidlim — a samoziejmé i k diléim
kladnym vysledkim. V nakladni dopravé se ocekava napfiklad naplnéni cilG ,Bilé knihy* a dalSich
evropskych dokumentu.

Obréazek 14 Skody zménami klimatu v porovnéni se silnici

i silnice HMZeleznice Hvoda

Zdroj: Planco Consulting GmbH

5.6.4.4 SKODY NA OVzZDUSI ZNECISTuJiCciMI LATKAMI
Jako znecistujici latky definuje PLANCO Consulting NOx, NMHC, prachové ¢astice CO a SO.,.

Tabulka 5 Skody létkami znegistujicimi ovzdusi (c/tkm)

Silniéni doprava Zelezniéni doprava Vodni doprava
8kody na ZP (€c/tkm) 0,245 0,045 0,120
% oproti silnici 100,0 18,4 49,0

Zdroj: Planco Consulting GmbH

5.6.4.5 SHRNUTI EXTERNICH NAKLADU

Jak jiz bylo uvedeno, Skody na Zzivotnim prostfedi a zdravi obyvatelstva definuji rdzné studie a
podklady v dosti Sirokém pasmu, v rizné Casové urovni, ¢asto dokonce v rlizné skladbé — a to jak
Skodlivych vliva jako takovych, tak i z hlediska dopravnich médu (nékteré prameny se omezuji pouze
na srovnani Zeleznice-silnice).
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Tabulka 6 Porovnani externich nakladd raznych druh( dopravy (€/1 000 tkm) dne$ni stav (cenova

hladina 2017)

siiniéni doprava | NECIEEERIAGREAVANM vnitrozemska piavba |
Vito | EC | PLANCO Vito EC | PLANCO | Vito | EC | PLANCO
nehody 28,1 | 5,9 51 2,0 1,7 0,7 0,1 | 0,0 0,4
hluk 54 | 2,3 9,3 3,5 3,9 9,9 >0,1 | 0,0 0,0
znecisténi ovzdusi 11,2 | 9,6 9,3 0,5-11,66 | 4,7 2,7 6,7 | 3,3 2,8
kongesce 6,7 6,1 1,4 0,2 0
zabor ploch 23 | 2,8 0 0,2 3,2 0 09 | 1,1 0
jiné 1,5 0,5 0
znedisténi vody a pidy 10,1 0 0
CELKEM 53,7 | 26,7 36,7 11,7 13,7 13,8 78 | 44 3,2
PRUMER 39,04 13,04 5,14
ovlivnéni klimatu dle
Inland Navigation 0,82 0,31 0,52
Flanders

CELKEM 39,86

Zdroje: Socio-ecomic Impact of the Development of the lower Vistula na zékladé podkladi: VITO-
Flemish Institut for Techological Research, Belgium; EC-European Comission, Brussels; PLANCO-
Planco Consulting; Inland Navigation (klima)

Nékteré hodnoty je ale nutné aktualizovat, pfipadné pfizpUsobit o¢ekavanym hodnotam v referenénim
obdobi, vyplyvajicim z rliznych inovaci a uplatnéni evropskych smérnic. Tyka se o zejména vlivu
hluku (zelezni¢ni doprava, silniéni doprava) a znedisténi ovzdusi, souvisejici se snizenim
energetické spotreby (Zelezni¢ni doprava, vodni doprava), jakoz emise plynd vlivem zménéného
energetického mixu (Zelezni¢ni doprava) a jinych pohonnych hmot (vnitrozemska plavba).

Tabulka 7 Porovnani externich nakladd (€/1 000 tkm), korekce pro ofekavany stav v referencnim

obdobi (cenova hladina 2017)

silniéni doprava
Vito EC |PLANCO| Vito EC PLANCO | Vito | EC | PLANCO
nehody 28,1 | 59 51 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4
hluk 3,8 1,7 6,4 1,7 1,9 49 >0,1 0 0
znecisténi ovzdusi 10,8 | 94 8,3 0,2-583| 2,4 1,4 4,7 2,3 2,0
kongesce 6,7 6,1 1,4 0,2 0 0
zabor ploch 2,3 2,8 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0
jiné 1,5 0,5 0
znecisténi vody a pudy 10,1 0 0
CELKEM 51,8 | 25,8 32,8 7,0 9,4 7,5 5,8 3,4 2,3
PRUMER 36,79 7,94 3,85
ovlivnéni klimatu dle
Inland Navigation 0,68 0,21 0,42
Flanders

CELKEM 3747 DEE ]

Zdroj: Vito, EC, Planco, viastni zpracovani

Lze predpokladat, ze pristi léta prinesou dalSi, novéjSi prizkumy a hodnoceni, nicméné
nenastane-li néjaka zasadni technologicka revoluce, lze oc¢ekavat, ze zjevné prednosti
zelezniéni a vodni dopravy oproti silniéni budou trvat i nadale — byt se mohou nékteré
proporce ¢asteéné meénit.

6 KAPACITNi MOZNOSTI JEDNOTLIVYCH DOPRAVNICH MODU

6.1 DUVODY PRO POROVNAVANi KAPACITY A RYCHLOSTI MODU

Souvisejici otazku kapacity a rychlosti jednotlivych dopravnich modi, véetné zaméru jejich rozvoje,
podrobné zohledrnuje dopravni model, ktery zahrnuje veskeré infrastrukturni projekty, zahrnuté do
TEN-T.
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Stejné tak tento model zahrnuje otazku nakladovosti, ktera je pochopitelné jednim z dilezitych
parametrd modelu, ktery (kromé dostupnosti méd(l) zvazuje vyhodnost vyuziti jednotlivych médi a
jejich kombinace k realizaci pfepravni poptavky.

Ugelem dopravniho modelu je nejen kvantifikace pfevodu prepravovanych objemil zboZi mezi
dopravnimi médy vlivem otevieni nové spojnice vodnich cest E 20, E 30 a E 80, ale i pfevodu mezi
jednotlivymi v vahu pfichazejicimi trasami. Vyznamny vliv mé i kapacita dopravni infrastruktury, tedy
silniéni a dalniéni sité, Zelezniéni sité a sité vodnich cest tak, aby bylo mozno odpovédét na otazku,
zda je (planovana) silniéni a Zzelezni¢ni sit schopna pfenést dlouhodobé narUstajici objemy
individualni a hromadné dopravy osob spolu s objemy nakladni dopravy. Pro tyto ucely byla
provedena nasledujici (zjednoduSena) kapacitni analyza jednotlivych moéda. DalSim  ovliviaujicim
parametrem je Cas, ktery ve formé ceny ¢asu zbozi vazaného v pfepravnim procesu vyznamné
ovliviiuje konkurenceschopnost jednotlivych moédu a ve svém vysledku rozhoduje o celkové dopravné
— ekonomické efektivité projektu D-O-L.

6.2 KAPACITA A RYCHLOST VNITROZEMSKE VODNi DOPRAVY

Kapacita vodni cesty je ovlivnéna celou fadou faktor(. Zakladem je:

Tfida vodni cesty;

Zarugena plavebni hloubka;

Minimalni vySka pod mosty pfi maximalni plavebni hlading;

Pocet a kapacita vodnich dél na vodni cesté, doba proplaveni;

Provozni doba na vodni cesté;

Pocet dni vroce, po které je snizena plnosplavnost (nizSi ponor, nizsi vySka pod mosty
z dGivodu vysokeé hladiny)

e Realna a povolena rychlost plavby (po proudu, proti proudu, v kanalu)

Odvozené rozhoduje o realné kapacité vodni cesty:
e Skladba lodniho parku, tedy mira vyuziti maximalni technické kapacity vodni cesty;
e TrFidy a splavnost navazujicich vodnich cest.

Pro praktické odvozeni kapacity vodni se pouzily parametry vychazejici z UN — ECE Blue Book a
dohody AGN, které stanovuji nasledujici zasady:
o Evropska vodni cesta musi mit tfidu minimalné 1V;
e Prirekonstrukcich vodnich cest je tfeba dosahnout tfidu minimalné Va;
e Nové budované Evropské vodni cesty musi mit tfidu minimaln& Vb, se zajisténym ponorem
2,80 m a vySkou pod mosty minimalné 7,0 m;
Poznamka: stavajici vodni cesty se velmi liSi v kombinaci parametr(: délka/Sitka plavebni komory, plavebni
hloubka, vySka pod mostem, takze se velmi nesnadno zatfiduji z hlediska vyuzitelnosti soulodimi.

V zajmu interoperability hlavnich Evropskych vodnich cest vychazi referenéni scénaf pro hodnoceni
rdmci studie proveditelnosti (varianta bez projektu) z pfedpokladu, Ze navazné vodni cesty, jako Labe,
Odra a Dunaj v€etné kanalu Mohan-Dunaj budou do zprovoznéni D-O-L homogenizovany dle
pozadavkd AGN a parametrt uvedenych v Blue Book 2017, OSN.

Kapacitu samoziejmé ovliviiuje rozpéti zaruéeného ponoru mezi 2,5 a 4,50 m, a vySka pod mostem
v kategorii 5,25 — 7,00 — 9,10 m, ktera podminuje pfepravu kontejnert ve 2, 3, nebo 4 vrstvach na
Sobé.

Pro D-O-L v tfidé Vb uvazujeme s délkou komor 190 m se Sitkou 12,00 m, s minimalnim ponorem
2,80 m, plavebni hloubkou cesty 4,00 m a podjezdnou vyskou pod mosty 7,00 m. To dava optimalni
ekonomické predpoklady pro provoz tlaGenych soulodi se 2 &luny o nosnosti 3 200 tun, pfepravé
kontejnert ve 3 vrstvach na sobé (tfida A intermodality) a umoznuje provoz Rynskych a Dunajskych
hotelovych lodi.

Provozni doba na vodni cesté je uvazovana 24/365. Omezeni a vyluky jsou zahrnuty v korekénim
koeficientu na praktickou kapacitu.

Lodni park: sohledem na postupnou homogenizaci Evropskych vodnich cest a jednoznacnou
ekonomickou vyhodnost velkych plavidel proti malym z hlediska nakladd na 1 000 tunokilometrd nebo
prepravené TEU bude postupné hlavnim standardem pro tfidu Vb Velka rynska lod, béZné uzivana na
vodnich cestach velikosti kanalu Seina — severni Evropa, ktera muize pfepravovat az 3200 tun
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nakladu, coz odpovida 150 nakladnim automobilim nebo 46 vagonim. Pfi pfepravé kontejnerl je
prostorova kapacita velké rynské lodi 768 TEU (pfi 3 vrstvach).

Podle roéenky dopravy MD CR byla v roce 2017 kombinované Zelezniéni dopravé prdmérna hmotnost
kontejneru 13,1 t.

Volna vodni cesta: kapacita vychazi z primérné rychlosti pluti (8 - 15 km/hod na toku) obousmérny
provoz, vzdalenost lodi na plavebni cesté délka lodi + 1,5 x délka lodi mezera, krat$i soulodi vice na
km, ale nizSi nosnosti, prakticky 1 — 3 plavidla na km. Teoreticka kapacita = rychlost km/hod x pocet
souprav na km x 24 hod x 365 dni / 1 milion = milion0 tun/rok.

Vodni cesta s plavebnimi stupni: rozhodujici pro kapacitu je doba proplaveni plavidla, s ohledem na
vysku stuprill uvazovana 1 hodina: doba proplaveni plavebni komorou (1hod. je-li jedna komora, 0,5
hod. jsou-li 2 a 0 neni-li komora). Kdyz je jen jedna komora, je denni kapacita lodi (v8e v jednom
sméru) 24 lodi, jsou-li 2 komory, lodi se stfidaji, 48 lodi/24 hodin, 17 520 lodi/rok v jednom sméru.

Prakticka ro¢ni kapacita vodni cesty tfidy Vb, tedy i D-O-L v zakladni varianté v jednom sméru pfi
realizaci dvou plavebnich komor na kazdém stupni je 48,8 mil. tun zbozi ro¢né.

Prakticka ro¢ni kapacita D-O-L v obou smérech v zakladni varianté je 97,6 mil. tun zbozi/rok (vytizeni
lodi na opaéném sméru plavby a skladba lodniho parku s ohledem na vyuziti plavebnich komor jsou
pokryty v redukéni konstanté 0,87).

Hypoteticky by pfi rovhomérném zatizeni vSech tfi vétvi v 3 - ramenném systému mohlo byt
proplaveno maximainé 146,4 mil. tun zbozi roéné misto po silnici nebo zeleznici.

Srovnatelna kapacita vodni cesty tfidy IV a Va s plavebnimi komorami pfi zachovani stejnych
predpokladu:

Trida Va: plavidlo 1 600 tun (misto 3 200 tun) v jednom sméru je 24,4 mil. tun,
Trida IV: plavidlo 1 250 tun (misto 3 200 tun) v jednom sméru je 19,1 mil. tun.

Kapacita vodni cesty pro nadrozmérné a mimoradné tézké prepravy:

Vodni cesta v tfidé Vb m(ze pfepravovat naklady:

e o0Sifceaz11,4m;

e o0délce az 130 m;

e 0 vySce az 7,0 m nad maximalni plavebni hladinou (6,80 + 0,2 m rezerva od konstrukce, ale
naklad mize byt dle konstrukce lodi ulozen pod ¢arou ponoru);

e 0 hmotnosti az 3 200 tun.

To vSe v zavislosti na pouzitém plavidle.

6.3 KAPACITA A RYCHLOST SILNICNi NAKLADNi DOPRAVY

sdili silniéni sit' s dopravou individualni osobni, hromadnou autobusovou a se zasobovanim na kratké
vzdalenosti. Pfesto se pokusime pfiblizit situaci na Evropské silniéni siti i s ohledem na narustajici
rozsah kongesci, které vyznamné ovliviuji (snizuji) uvazovanou pridmeérnou rychlost nakladni dopravy.

Dopravni model je nastaven na vychozi rychlosti (rozumi se neruSeny provoz, ovlivnény dopravnimi
predpisy, rychlostnimi omezenimi, povinnymi pfestavkami a technickou schopnosti nakladniho vozidla
projizdét trasu v€etné (okruznich) kfizovatek, bez ovlivnéni hustym silni€énim provozem):

e Dalnice v CR primérné 67 km/hod;

Silnice . tfidy v CR prdmérné 47 km/hod;

Silnice II. tfidy v CR pramérné 37 km/hod;

Mé&stské tidy pro motorova vozidla v CR pramérné 33 km/hod;

Zahrani¢ni hlavni tahy 1+1 prdmérné 47 km/hod;

Zahraniéni smérové délené 2+2 primérné 67 km/hod;

Zahraniéni smérové délené 3+3 primeérné 67 km/hod.
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Vliv nastaveni rychlosti na vysledky dopravniho modelu v diskutovanych mezich je tfeba ovéfit testem
citlivosti.

Kapacita silniéni infrastruktury pro nadrozmérné a mimoradné tézké prepravy:

Na patefovych dopravnich trasach se zajistuje:

e Podjezdna vyska minimalné 6 m;

¢ Volna Sitka minimalné 9 m,

e Délka soupravy az 55 m (taha€ 4,0 + podvalnik 40,0 + postrkova oj 4,0 m + postrkovy taha¢ 7,0
m).

e Sitka nakladu az 9,0 m, vy$ka nakladu na podvalniku 5,0 m (Ostrava — Bratislava 6,0 m)

e ZatiZeni podvalnik 24 naprav po 20 tunach.

Cetnost — ojedinélé, 6 200 preprav za 3 roky, z toho kategorie 250 — 350 tun 77 pfeprav/3 roky;

Kapacita dalnic a silnic vlozena do dopravniho modelu (obousmérng):

e Silnice jednopruhova . tfidy (1+1) dle s&itani RSD, primérné zatiZeni |. kat. 2 000 TNA/24 hod
AADT x lozeni 10 tun x 365 dni v roce = 7 mil. ¢t/rok.

e Silnice dvoupruhovéa (2+2) dle s&itani RSD, pramérné zatizeni 7 000 TNA/24 hod AADT x loZeni
10 tun x 365 dni v roce = 26 mil. &t/rok.

e Silnice vicepruhova (3+3) odvozeno primérné zatizeni 12 000 TNA/24 hod AADT x loZeni 10 tun
x 365 dni v roce = 44 mil. &t/rok.

6.4 KAPACITA A RYCHLOST ZELEZNICNi NAKLADNI DOPRAVY

Vlaky:

Optimalni vlaky jsou délky 740 m.

Nakladni vlaky trpi pretizenosti trati a uzll, kapacita je pfidélovana v souladu s dopravnim Ffadem
drah, kdy nakladni doprava je obvykle feSena az po pozadavcich osobni dopravy.

Rychlost Zelezni¢ni dopravy nastavena v dopravnim modelu
Zeleznice CR i v zahranici 33 km/hod i kdyz |ze oCekavat na Evropskych nakladnich Zelezni¢nich
koridorech vyhledové omezovani manipulaénich ¢asovych ztrat.

Trati a jejich kapacita:

Kapacita je maximalni pocCet vlaku, které mohou byt naplanovany, aby jely v obou smérech po
specifickém useku trati za 24 hodinovou dobu.

Vseobecna definice: Soucet potencialnich vlakovych jizd, které mohou byt realizovany na Zelezniéni
trati nebo siti.

Omezeni kapacity: redukovana dostupnost zplsobena omezenim provoznich hodin z ddvodu
udrzby, oprav, obnovy, vystavby. Omezeni zahrnuje rychlost, délkové omezeni, vahové omezeni a
omezeni trakce — jen diesel.

Teoreticky 200 (vSech) vlaku za den. Vyuziti na 110 % = pretizeni trati.

Vysoké zatizeni koridori soubéhem nakladni a osobni dopravy vede k pozadavku na rychlou jizdu
nakladnich vlakd. Na rozdil od minulosti, kdy byla tolerovana pomalejsi jizda nakladnich vlaku, je
v souCasnosti poZzadovano, aby nakladni vlak rychle uvolnil pfislusny tratovy usek. To vede k nutnosti
zvySit mérny vykon nakladnich vlakd z tradiéni hodnoty 1 kW/t na sou€asnou hodnotu 3 kW/t —
k dopravé nakladnich vlaki o hmotnosti 2 000 t je pouziti lokomotiv o vykonu 6 000 kW nezbytné.

Zelezniéni trati jsou vyuzivany ve smiSeném provozu: osobni Zelezniéni doprava dalkova, osobni
pfiméstska doprava a nakladni doprava. Zejména v blizkosti aglomeraci a nékterych dalkovych vazeb
(jako a pf. Praha — Ostrava) je denni propustnost Zelezni€nich trati natolik vy&erpana, Ze nakladni
doprava je nucena vyuZzivat volné polohy v grafikonu a zejména vyuzivat no€ni dobu.

Kapacita zelezni€¢ni dopravy pro nadrozmérné a mimoradné tézké prepravy:

Zeleznice je pro pfepravu nadrozmérného nakladu zcela nevhodna, protoZe prijezdny prifez ma
vysky nad temenem kolejnice 4,63 m a Sifku 2,82 m.
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Kapacita zelezni¢nich trati viozena do dopravniho modelu:
e Jednokolejna zeleznicni trat (dle statistik v CR — nejzatizené&jsi useky, s pfihlédnutim k Evropé

— 42 mil) 36 mil.¢t/rok
e Vicekolejna zelezni¢ni trat (odhad dle prfedchozich) 50 mil.€t/rok

7 ZAKLADNIi TECHNICKE INFORMACE
7.1 ZAKLADNi NAVRHOVE PARAMETRY

Zakladni navrhové parametry: ponor 2,8 m, Sitka vodni cesty 40 m v ¢afe maximalniho ponoru,
trida vodni cesty Vb, vyuzitelnost plavidly do rozméru viz nasledujici tabulka.

7.2 ANALYZOVANE TRASY A USEKY

Vodni koridor D-O-L je vodni cesta, ktera propojuje 3 mofe — Cerné, Severni a Baltské a propojuje

Moravskou Branou.

V ramci studie proveditelnosti bylo posouzeno celkem 52 dil€ich Usekl o celkové délce 2 700 km.
Z téchto Useku lze poskladat 18 variant tras vétvi vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe.

*  Dunajska vétev (167 km)

. Trasa na Bratislavu 172 km (hlavni a upravend) — pfes Holi¢ x Moravou pod
Hodoninem 167 km
. Trasa na Vah 168 km (hlavni a upravena) — pfes Holi¢ x Moravou pod

Hodoninem 187 km
*  Oderska vétev (160 km)

. 7 variantnich Prerov — st. Hranice 98 — 104 km
. 1 trasa v Polsku 62 km
. 2 varianty hladin VD Ratibof (185,10 m n. m. a 189,50 m n. m.)

+  Labska vétev (148 km)
+ 2 varianty zakladni (4 kombinace)

. hajena 162 km

. tunelova 148 km
Na prehledné mapé jsou Cervené znazornény trasy a Useky, které na zakladé hodnoceni dopadu na
zivotni prostfedi v ¢asti B2 nebyly doporuceny pro dalSi sledovani s vyjimkou vedeni v Polsku, kde po
dohodé se zastupci Polské republiky byla v této studii proveditelnosti posouzena varianta vedeni pres
Kanat Kedzierzynski a Kanat Gliwicki. Ostatni vedeni po polském uUzemi zhodnoti polska studie
proveditelnosti, ktera bude feSit modernizaci a prodlouzeni Oderské vodni cesty v Polsku, jejiz
zpracovani bude zahajeno v letodnim roce. V3echny ostatni varianty a jejich kombinace byly dle &asti
B.5. byly vyhodnoceny jako podminéné proveditelné (viz kap. 9.6). Vzdy pro kazdou trasu byla
vytvofena varianta trasy, ktera vychazi z uzemné hajené varianty jen s lokalnimi modifikacemi z
dbvodu snizeni stfetd se Zivotnim prostfedim pfipadé se zastavénym ¢&i zastavitelnym Gzemim nebo
modifikace vychazi z davodu technickych.
Dale byla pro kazdou vétev vytvofena ucelena trasa s pfihlédnutim k hodnoceni dopadu zaméru na
zivotni prostfedi2 a zaroven zohledriuje stavajici limity v izemi, pfedevSim stavajici zastavbu.
Modfe vyznacené useky byly podrobné ovéfovany a technicky optimalizovany v ¢astech B a C této
studie a zaroven z pohledu ochrany zivotniho prostfedi jsou podminecné proveditelné.

% Ucelené trasy je nutno chapat pouze jako podminecné proveditelné. Zamér je ve stfetu s fadou
institutd ochrany pfirody a krajiny. Podmine¢na proveditelnost je dana spinénim pozadavkd narodni i
evropské legislativy.
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Ve variantnim trasovani mezi Hodoninem a Dunajskou vodni cestou rozhodne o findlnim trasovani
popFipadé proveditelnosti podrobnéj$i hodnoceni v ramci procesu preshraniéni SEA.

Tabulka 8 Prehled posuzovanych ucelenych tras a jejich slozeni z dilCich useku

Oznaceni ucelené trasy Usek SlozZeni z dil¢ich Usekl

DV_6_2_upr Prerov — Hodonin/Holi¢ Dv12,DV23 0P DV3.1,DV
4 0,DV6_2

DV_6_2 (hajena) Prerov - Hodonin/Holi¢ Dv12,DVv2 0 OP,DV3 1,DV

DV_7_1 (hajena) 4 0,DV6_2

DV6 1 Subvariantni isek Hodonin — Kuty smér na Dunaj |[DV 6_1

DV70 Subvariantni usek Hodonin — Katy smérnaVah |DV7_0

DV_7_1 upr Prerov - Hodonin/Holi¢ Dvi12,bv23 OP,DV3.1DV
40,DV7.1

DV 6 2 hl Hodonin/Holi¢ - Dunaj DV 6 2

DV 7 1 hl Hodonin/Holi¢ - Vah DV7 1

Ov_3 0 PFerov - Ostrava ovio,ovz2o0,0v3o0,o0v
40

OoVv_3 4 Prerov — Ostrava ovi0,0v20,0V34,0V
40

OV 3 4 Ostrava — st. hranice OV5 0,0V6 2

OV_PL st. hranice - Kedzierzyn-Kozle oVv72

LV.2 0 Prerov - Pardubice Lv10,LV20,LV32,LV40

LV 2 2 Prerov - Pardubice Lvio,Lv2 2,Lv33,LV4 0

Zdroj: Vlastni zpracovani

7.3 POPIS DOPORUCENYCH TRAS

7.3.1 DUNAJSKA VETEV

Doporucené trasovani Dunajské vétve zagina u Pferova mezi Rokytnici a Lukovou a sméfuje jizné
k uroviiovému kfizeni s fekou Bec€vou, u kterého se predpoklada vybudovani pfistavu Pierov. Dale se
trasa odklani od dnes zaneseného trasovani v zasadach uzemniho rozvoje Olomouckého kraje a jde
tzv. obchvatem Kroméfize, ktery ma vyznamny protipovodriovy efekt pro pfilehlou oblast. Pod
upravenou feku Moravu, prochazi Otrokovicemi a dale s drobnymi modifikacemi trasovani oproti ZUR
Napajedly, Spytihnévi a Babicemi. V useku mezi Babicemi a Uherskym Hradistém trasa prochazi
uzemim, kde je veden Batlv kanal, ktery bude v ramci realizace pfelozen zapadnim smérem pred
zahajenim vystavby vodniho koridoru. Prichod Uherskym Hradis$tém a Starym Méstem je FeSen
v souladu s uzemni rezervou a trasovani fi€nim Usekem pFes Kostelany nad Moravou se dostava
k Nedakonicim, kde se odklani od generalniho trasovani zapadnim smérem, aby byl eliminovan
negativni vliv na objekty ochrany pfirody a krajiny a zapadné& od Uherského Ostroha se opét napojuje
na trasu ze ZUR a s drobnymi modifikacemi ji respektuje az k Hodoninu, kde existuje moznost
alternativniho trasovani v podobé& odbo&eni smérem na Holi€ s moZnym zakon€enim u Bratislavy
nebo se zausténim do Vahu. Doporu¢ené trasovani prochazi jihovychodné od Hodonina fiénim
usekem feky Moravy, ktery je v dnesni dobé smeérové upraven v pozadovanych parametrech a tvofi
hranici mezi Ceskou a Slovenskou republikou. Doporuéena trasa se odklani od feky Moravy pred
dalnici D2 spojujici Bratislavu s Brnem a vstupuje cela na uzemi Slovenské republiky, kde zapadné
obchazi Kuty a jizné od Moravského Svatého Jana opét kfizi dalnici D2 a v prostoru mezi fekou
Moravou a D2 sméfuje jizné zapadné od Malacek, aby se severné od Dévinské Nové Vsi napojila na
pfiblizné 5,7 km na feku Moravu, ktera je dale az po soutok s Dunajem vedena jako mezinarodni
vodni cesta pozadovanych parametrd.

Ve variantnim trasovani mezi Hodoninem a Dunajskou vodni cestou rozhodne o finalnim trasovani
popfipadé proveditelnosti podrobné&;jSi hodnoceni v ramci procesu pfeshrani¢ni SEA.

7.3.2 ODERSKA VETEV

Stejné jako Dunajska vétev zacina Oderska vétev u Pferova, ktery obchazi severné a dale pokracuje
v soubéhu s dalnici D1, stavajicim zelezniCnim koridorem a planovanou vysokorychlostni Zeleznici
(RS). S drobnymi modifikacemi smérového vedeni oproti ZUR obchazi Lipnik nad Beévou, severné
Hranice na Moravé a za obci Polomi se odklani od uzemni rezervy a sméfuje vychodné tzv.
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obchvatem CHKO Poodfi a prliplavnim mostem prechazi pres zastavéné Uzemi Nového Ji¢ina, ¢asti
Senov, aby se opét na trasovani ze ZUR napojila zapadné od leti§t& Mosnov. Zde je trasovani
prostorové feSeno tak, aby neomezilo letecky provoz. Dale trasa prochazi dlouhym praplavnim
mostem pfes okrajova uzemi CHKO Poodfi - k tomuto Useku neexistuje pfijatelnéj§i varianta a toto
investiéné narocni feSeni je voleno tak, aby dopady na pfedméty ochrany pfirody a krajiny byly co
nejmensi. Za pruplavnim mostem vstupuje vodni koridor na Uzemi mésta Ostrava, kde je poprvé
veden v fiénim Useku dnes jiz smérové upravené feky Odry. Doporucena trasa prochazi Ostravou
v souladu se ZUR a dostavéa se ke Starému Bohuminu a k Hraniénim meandrdm Odry, které obchazi
tzv. zapadnim dlouhym obchvatem, kterym se dostdvd na uzemi Polské republiky. Zde vede trasa
pres Polder Bukéw a vodni nadrz Zbiornik Raciborz, aby pod hrazi této nadrze vychodné obesla
mésto Racibdérz dnes jiz provozovanym Kanalem Ulga. Severovychodné od Raciborze existuje
variantni pokraCovani trasovani smérem na Kedzierzyn-Kozle. Trasa doporu¢ena zpracovatelskym
tymem studie proveditelnosti je vedena severovychodnim smeérem v levobfezni oblasti feky Odry, aby
se napojila na Kanat Kedzierzynski a dale na Kanat Gliwicki a z vychodu vstoupila do prostoru
pristavu Kedzierzyn-Kozle a tim se napojila na Oderskou vodni cestu.

7.3.3 LABSKA VETEV

Labska vétev stejné jako obé pFedchozi zalind u Pferova a dale sméfuje severné k Olomouci
drobnymi smérovymi modifikacemi od Uzemni rezervy. Jihovychodné od Olomouce kfizi D35 a dale
pokracuje vychodné od mésta severnim smérem, aby severovychodné obesSla CHKO Litovelské
Pomoravi a u Usova opustila trasu ze ZUR, ktera dale pokracuje k Mohelnici pfes Lostice a udolim
Treblvky. Doporuena trasa oproti generalnimu fe$eni sméfuje od Usova severn&, aby se pred
Lukavici stoCila zapadné a dlouhym prdplavnim mostem pfesla inundaéni uzemi feky Moravy a
dostala se jizné od Vlachova, kde vyznamny vyskovy rozdil pfekona systémem dvou zdvihadel, za
kterymi vstoupi do dvou jednosmérnych plavebnich tunel(. U Starého Mésta se napoji na trasu ze
ZUR a pokraduje zapadnim smérem k Ceské Trebové, aby se opét odklonila od Gzemni rezervy a
dvéma plavebnimi tunely se dostala vychodné od Vysokého Myta a s drobnymi modifikace
pokragovala dle ZUR k napojeni na Labe u severné u Pardubic.
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Obrazek 15 Prehled provéfovanych variantnich trasovani jednotlivych vétvi a jejich éasti vodniho

koridoru Dunaj-Odra-Labe
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Obrazek 16 Schéma jednotlivych vétvi doporué¢eného trasovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
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Obrazek 17 Prehled provérovanych dil¢ich asekd jednotlivych variant trasovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (modre vyznacené Useky jsou soucasti doporucenych tras)
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8 PROVERENi A POSOUZENi ALTERNATIV TECHNICKEHO RESENI (B)
8.1 VYSLEDKY ZKOUMANI

Na zakladé podrobného zkoumani Uzemi, zejména Uzemné chranénych tras a prioritnich hledisek
ochrany Uzemi, Fi¢nich tokl a sidelnich utvar( bylo vyhledano technické feSeni, které minimalizuje
dopady do zastavby, do chranénych Uzemi a do pfirozenych vodnich tokl. Toto vysledné technické
feSeni se do zna¢né miry odchyluje od izemné chranénych koridord, z hlediska kombinace vhodného

Z technickych variant tras byla vyhledana 1 vysledna doporucena trasa pro kazdou vétev:
e Oderskou;
e Labskou;
e Dunajskou:
o s napojenim na Dunaj;
o S nhapojenim na Vah;

Z hlediska doporu€ené tfidy vodni cesty vyplyva potieba vystavby v tfidé Vb jakozto ekonomicky
nejvyhodnéjsi a v souladu s dohodou AGN;

Z hlediska postupu praci a etapizace vyplyvaji nasledujici zavéry:

o Jakakoliv etapizace nevedouci k propojeni alesponi 2 vétvi, tedy propojeni 2 evropskych
vyznamnych vodnich cest, je neekonomicka;

e Na zakladé rozsahlého modelu dopravni poptavky a posouzeni pfesunu objemU pfepravy ze
silnice a Zeleznice na vnitrozemské vodni cesty vySly ekonomicky nejvyhodnéjsi nasledujici
varianty vystavby (bez zapoc¢itani efektl vnitrostatni prepravy v Polsku a na Slovensku):

o Propojeni Dunajské a Oderské vétve pres Vah z oblasti Hodonina;

o Propojeni Dunajské a Oderské vétve pres Dunaj;

o Dobudovani kompletniho priiplavniho spojeni Dunaj — Odra - Labe dobudovanim i vétve
Labske.

Stru¢né vysvétleni téchto vysledku:

e Meérné naklady na km spojeni na Dunajské a Oderské vétvi jsou nizsi, nez na Labské;

e Propojeni na Vah z oblasti Hodonina je krat$i, Slovensko planuje splavnéni Vazské kaskady a
navazujiciho dolniho useku Vahu v tfidé Vla, -

e Pfepravni relace pfevladaji spiSe ve spojeni doini Dunaj (pod Bratislavou) — Polsko nez horni
Dunaj (nad Bratislavou) — Polsko, proto spojeni pfes Vah zkracuje cestu;

e Dodate¢né vybudovani Labské vétve prfevezme &ast prepravy z Oderské vétve na Labskou,
protoze ma méné stupnu a je nasledné rychlejsi.

Z hlediska poctu plavebnich komor/zdvihadel kapacitni vypolty v kapitole 16 &asti D prokazaly, Ze
v hodnoceném obdobi bude dostalovat pfevazné jednokomorové Fedeni v tfidé Vb s posilenim
vybranych plavebnich stupit o druhou plavebni komoru s chledem na zpracovany grafikon a zvySeni
spolehlivosti dopravniho systému. Na kazdém stupni je vhodné pocitat s rezervou na budouci
dostavbu druhé komory s tim, Ze na vybranych stupnich bude v hodnoceném obdobi tato jedna
plavebni komora posilena druhou pfedevsim z davodd zvySeni spolehlivosti logistickych procesu.

Z hlediska finan¢ni a ekonomické navratnosti se prokazalo, ze z hlediska finan¢niho neni dosazeno
pozadované navratnosti, ale z ekonomického hlediska (spoleCenského) byla navratnost pfi zakladnim
uvazovaném nastaveni vstup(i dosazena, viz kap. E a F. Pro odpovédné rozhodnuti o dalSim postupu
je v8ak tfeba vychazet i z hodnoceni rizikové analyzy.

Z hlediska soubéhu pravdépodobnych rizik vySly vSechny 3 vySe uvedené varianty vystavby jako
akceptovatelné (v poradi, jak jsou uvedeny).
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8.2 ROZBOR UZEMNE PLANOVACI (B.1)

8.2.1 SPECIFIKACE POSUZOVANYCH TRAS KORIDORU D-O-L A SOUVISEJiCiCH UZEMNIiCH
NAROKU

Trasy koridoru byly posuzovany nasledovné:

e Uzemné hajené trasy dle generelu (trasy v Gzemni rezervé)

e Alternativni varianty vedeni trasy, resp. v prostorovém feSeni dil€ich Useku specifikované
v zadani studie

e Alternativni vedeni tras koridoru dle navrhu zhotovitele studie

8.2.1.1 UZEMNE PLANOVACi DOKUMENTACE

8.2.1.2 POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE CR

PUR uklada Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Ministerstvem
zemédeélstvi provéfit Ucelnost a realnost pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) s cilem
posoudit v uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace (vCetné
environmentalnich aspektt), pfepravni uginnosti a investiéni naroénosti jednotlivych odvétvi.

Kraje Pardubicky, Olomoucky, Jihomoravsky, Zlinsky a Moravskoslezsky zodpovidaji za vymezeni
uzemni rezervy D-O-L a do doby rozhodnuti vlady o dalSim postupu zajistuji tzemni ochranu.

8.2.1.2.1 Rozvojové oblasti

OB2 Metropolitni rozvojova oblast Ostrava

OB4 Rozvojova oblast Hradec Kralové/Pardubice
OB8 Rozvojova oblast Olomouc

OB9 Rozvojova oblast Zlin

8.2.1.2.2 Rozvojové osy

e (0S4 Rozvojova osa Praha-Hradec Kralové/Pardubice

e OS8 Rozvojova osa Hradec Kralové/Pardubice — Moravska Trebova — Mohelnice — Olomouc-
Prerov

e 0S9 Rozvojova osa Brno-Svitavy — Moravska Trebova

e 0S10 Rozvojova osa (Katowice-) — hranice Polsko/CR — Ostrava — Lipnik nad Be&vou — Olomouc
— Brno — Bfeclav — hranice CR/Slovensko (-Bratislava)

e 0OS11 Rozvojova osa Lipnik nad Beévou — Pferov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice
CR/Rakousko

VSechny trasy jsou ve studii respektovany.

8.2.1.2.3 Specifické oblasti

Vodni koridor Dunaj — Odra Labe konkrétné jeho Oderska vétev prochazi specifickou oblasti SOB4
Specifické oblast Karvinsko. Tato oblast je vymezena uzemim obci z ORP Bohumin, Havifov (severni
Céast), Karvina, Orlova (jizni a vychodni ¢ast) a tato oblast je sou€ésti rozvojoveé oblasti OB2 Ostrava.

8.2.1.2.4 Koridory a plochy dopravni infrastruktury
8.2.1.2.4.1 Doprava zelezni¢ni
Vodni koridor D — O - L je v soubé&hu, popfipadé kfizi nasledujici zaméry Zelezniéni infrastruktury:
e Dunajska vétev:
o VR1: Vymezeni: Brno—(Pferov) — Ostrava — hranice CR/Polsko.
o ZD1: Koridor Brno-Pferov (stavajici trat &. 300) s vétvi na KroméFiz — Otrokovice — Zlin —
Vizovice.
e Oderska vétev:
o VR1: Vymezeni: Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR/Polsko.
o ZD9: Koridor Ostrava - Svinov — Havifov — Cesky T&8in.
e Labska vétev:
o bez stfetu

Strfety se zaméry zelezni¢ni infrastruktury jsou vyfeSeny soubéhem nebo kfizenim v mapovém dile
v &asti C, pokud k nim existuji uzemni studie nebo projektova dokumentace.
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8.2.1.2.4.2 Doprava silni¢ni
Vodni koridor D — O - L je v soubéhu, popfipadé kfizi nasledujici zaméry silniéni infrastruktury:
e Dunajska vétev:
o R55: Vymezeni: Olomouc — Pferov a dale Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin — D2
e Oderska vétev:
o D1: Vymezeni: Rikovice — Pferov
e Labska vétev:
o RA43: Vymezeni: Brno — Moravska Trebova (E461)
o R35a: Vymezeni: Sedlice (Hradec Kralové) — Vysoké Myto — Moravska Trebova — Mohelnice
(E442)

Strety se zaméry silni¢ni infrastruktury jsou vyfeSeny soubéhem nebo kfizenim v mapovém dile v ¢asti
C, pokud k nim existuji Uzemni studie nebo projektova dokumentace.

8.2.1.2.4.3 Doprava vodni, letecka a verejné terminaly s vazbou na logisticka centra

V trase vodniho koridoru jsou dva zaméry vefejnych terminal (VTP) s vazbou na logisticka centra
e Dunajska vétev:
o VTP Prerov (silnice, Zeleznice, letisté)
e Oderska vétev:
o VTP Ostrava (silnice, Zeleznice)
e Labska vétev:
o bezVTP

Oba verejné terminaly s vazbou na logisticka centra je mozno napojit na vodni koridor a tim umoznit
vzniku quatro-modalnimu terminalu v Ostravé a tri-modalnimu terminalu v Prerové.

8.2.1.2.5 Koridory a plochy technické infrastruktury a souvisejicich rozvojovych zamért

Ugelem vymezeni koridort a ploch pro technickou infrastrukturu v Politice izemniho rozvoje CR je
vytvofeni Uzemnich podminek pro umistovani elektroenergetickych a plynarenskych siti, dale
dalkovodl (ropovody, produktovody), vodovodnich a kanalizaénich siti, ploch pro odpadové
hospodarstvi a uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod, které maji vliv na rozvoj uzemi
Ceské republiky, svym vyznamem presahuji Gzemi jednoho kraje a umozni propojeni systému
technické infrastruktury se sousednimi staty. Zdroje jednotlivych systému( technické infrastruktury
(elektrarny, elektrické stanice, teplarny, vytopny, zasobniky plynu, kompresorové stanice, zasobniky
ropy, Cerpaci stanice ropy, vodni nadrZe, pramenisté, upravny vody, C&istirny odpadnich vod,
skladky/ulozisté odpad(, spalovny odpadu a dalsi) jsou investicné nakladné jak z hlediska finan¢niho,
tak i z hlediska narokd na Uuzemi. V ramci uzemniho planovani je nutno zajistit vymezeni ploch,
koridorl a Uzemnich rezerv pro lokalizaci rozvojovych zamérl technické infrastruktury. Zavaznym
vymezenim koridoru technické infrastruktury v Politice izemniho rozvoje CR se rozumi uvedeni mist,
ktera maji byt zamérem spojena,

8.2.1.25.1 Elektroenergetika

Vodni koridor D — O - L je v soubé&hu, popfipadé kfizi nasledujici zaméry elektroenergetiky:

e Dunajska vétev:

o ES8
o Vymezeni: Plocha pro novou elektrickou stanici 400/110 kV Rohatec a koridor pro

pfipojeni vyvedeni vykonu z elektrické stanice do pfenosové soustavy vedenim 400 kV
Otrokovice — Rohatec a nasmy&kovani vedeni Sokolnice — Krizovany (hranice CR/SK)
do elektrické stanice Rohatec.

o EI15
o Vymezeni: Koridory pro dvojité vedeni 400 kV Tynec — Krasikov a Krasikov —
Prosenice.
o E19

o Vymezeni: Koridory pro dvojité vedeni 400 kV Prosenice — Otrokovice a souvisejicich
ploch pro rozsifeni elektrickych stanic 400/110 kV Prosenice.
e Oderska vétev:
o ES3
o Vymezeni: Koridor pro dvojité vedeni 400 kV Prosenice — NoSovice s odbocenim do
elektrické stanice Kletné, v€etné souvisejicich ploch pro rozSifeni elektrickych stanic
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Prosenice, NoSovice a Kletné
o E15
o Vymezeni: Koridory pro dvojité vedeni 400 kV Krasikov — Prosenice a souvisejici plochy
pro rozsifeni elektrickych stanic 400/110 kV Prosenice.
e Labska vétev:
o E15
o Vymezeni: Koridory pro dvojité vedeni 400 kV Tynec — Krasikov a Krasikov —
Prosenice.

Vodni koridor D — O — L neni ve stfetu se zaméry novych ploch pro elektrické stanice a technické
fedeni koridoru umoznfuje a pocita s kfizenim s elektrickym vedenim.

8.2.1.2.5.2 Plynarenstvi
Vodni koridor D — O - L je v soub&hu popfipadé kfizi nasledujici zaméry plynarenstvi:
e Dunajska vétev:
o P9
o Vymezeni: Koridor pro plynovod pfepravni soustavy s nazvem ,Moravia — VTL
plynovod*, vedouci z okoli obce Tvrdonice v Jihomoravském kraji pfes uzemi Zlinského
a Olomouckého kraje k obci Libhost v Moravskoslezském kraji.
e Oderska vétev:
o P9
o Vymezeni: Koridor pro plynovod pfepravni soustavy s nazvem ,Moravia — VTL
plynovod*, vedouci z okoli obce Tvrdonice v Jihomoravském kraji pfes uzemi Zlinského
a Olomouckého kraje k obci Libhost v Moravskoslezském kraji véetné plochy pro
vystavbu nové kompresorové stanice u obce Libhost.
o P12
o Vymezeni: Koridor pro plynovod pfepravni soustavy vedouci z okoli obce Libhost k
podzemnimu zasobniku Tfanovice.

o P13
o Vymezeni: Koridor pro plynovod pfepravni soustavy vedouci z okoli obce Libhost k obci
Déhylov.
e Labska vétev:
o P5

o Vymezeni: Koridor pro plynovod pfepravni soustavy vedouci z okoli obce Olesna u
Havli¢kova Brodu v Kraji Vysoc€ina pfes Uzemi Pardubického kraje na hranici CR/Polsko
do okoli hrani€niho pfechodu Nachod — Kudowa Zdrdj v Kralovéhradeckém kraiji.

Vodni koridor D — O — L neni ve stfetu se zaméry novych podzemnich zasobniku plynu a technické
feSeni koridoru umoznuje a pocita s kfizenim s plynovody tranzitnimi.

8.2.1.2.5.3 Dalkovody
Vodni koridor D — O — L neni ve stfetu se zaméry ropovodl a produktovoda.

8.2.1.2.6 Vodni hospodarstvi a ukladani a skladovani radioaktivnich odpadili a vyhorelého
paliva
Vodni koridor D — O - L je v soub&hu popfipadé kfizi nasledujici zaméry vodniho hospodafstvi:
e Dunajska vétev:
o SNT
o Plocha pro suchou nadrz Teplice v€etné dalSich nezbytnych ploch a koridor(i pro stavby
a opatfeni ke snizeni povodnovych rizik v povodi feky Becvy.
e Oderské vétev:
O Bez stretu.
e Labska vétev:
O Bez stfetu.

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe kfiZi zamé&r SNT, ale technické feSeni vodniho koridoru s timto
kiizenim pocitd a zarovefi neznemozfiuje realizaci opatfeni ke sniZzeni povodhovych rizik v povodi
feky Be€vy a naopak tato opatfeni posili, v€etné zvySeni protipovodfiové ochrany soutokové oblasti

Moravy a Be€vy a dale intravilanu Kroméfize. Dale vodni koridor D — O — L neni ve stfetu se zaméry
ukladani a skladovani radioaktivnich odpadu a vyhorelého paliva.
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8.2.1.3 RESERSE UZEMNE PLANOVACi DOKUMENTACE
V ramci této reSerSe byly provedeny nasledujici pfehledy a vyhodnoceni:
e Uplatiiovani hajené trasy koridoru;
e Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR);
o ZUR Jihomoravského kraje
o ZUR Moravskoslezského kraje
o ZUR Olomouckého kraje
O
O

ZUR Pardubického kraje
ZUR Zlinského kraje
e Uzemni plany (UP) na tizemi Ceské republiky, Polské republiky a Slovenské republiky
e Uplatiiovani uzemni rezervy trasy koridoru D-O-L na Uzemi cizich statd
¢ Identifikace pozitivnich a negativnich faktorl pro rozvoj nakladni a rekreacni plavby a stanoveni
kompenzac&nich opatfeni
e Analyza stfetil v Gzemi na Grovni planovaci dokumentaci krajt (ZUR)
e Analyza stfetll v Uzemi na urovni tzemnich plant obci
o Labska vétev
o Dunajska vétev
o Oderska vétev
o Externi nadrze a pfivadéce

Po ukonéeni studie proveditelnosti byla schvalena a nabyla G&innost aktualizace &. 2 ZUR Zlinského
kraje, ktera neni zohlednéna v tomto materialu.

8.2.1.3.1 Uplatnovani uzemni rezervy trasy koridoru D-O-L na uzemi cizich statu

Dunajska vétev:

Dunajska vétev vede kromé& uzemi CR i pres Uzemi Rakouska a Slovenska. V ramci Gzemné
planovaci dokumentace téchto statd nebyl vSak doposavad koridor uzemné hajen a neni tedy
zaneseny v Uzemné planovacich dokumentaci.

Oderska vétev: }
Oderska vétev vede kromé& uzemi CR i pfes uzemi Polska. V ramci uzemné planovaci dokumentace
Polska jsou Uzemné hajeny tfi varianty trasy koridoru (fi¢ni, kanalova a kombinovana).

8.2.1.4 KONCEPCE UZEMNIHO ROZVOJE SLOVENSKA

Strategie rozvoje infrastruktury zahrnuje nasledujici aktivity:
e Dunaj — soucast Evropskych dopravnich koridor( jako €. VII a podle dohody AGN magistralni
vodni cesta E-80:
o Prosazovani vodniho dila Nagymaros;
o Priprava vystavby vodniho dila Bratislava — Wolfsthal;
o Pfiprava vystavby vodni cesty Dunaj — Morava s kanalovym propojenim na Odru a Labe
s ndvaznosti na vefejny pfistav Bratislava — Dévinska Nova Ves. ProtoZe jde o mezinarodni
vodni cestu zakotvenou v AGN, je termin vystavby vazany na dohodu Slovenska, Ceska a
Rakouska. Vodni cesta D-O-L neni chapana jako konkurence vodni cesty Vah — Odra, ale
jako logické spojeni magistralnich vodnich cest Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaje (E 80) a
budou realizaénim vystupem Evropské Dohody AGN.
e Vah — soucast intermodalnich dopravnich koridort €. V. a VI. A dle dohody AGN jako vodni cesta
E-81. Pfiprava je ¢lenéna na 4 etapy:
o Komarno — Sered — v provozu, ale zavislosti na priitocich a vodnich stavech;
o Sered — Puchoy;
o Zilina - Odra;
o Vefejné pfistavy:
Bratislava;
Komarno;
Sturovo;
Vazské pfistavy;
= Sered;
= Hlohovec;
= Nové Mésto nad Vahom;

O O O O
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Trendin;

Dubnica nad Vahom;
Plchov;

Povazska Bystrica;
Zilina;

Cadca.

Zakladem infrastruktury vodni dopravy Slovenské republiky z hlediska vodnich cest je Dunajska
vodni cesta s mezinarodnim rezimem plavby a tfremi vefejnymi pristavy Bratislava, Komarno a
Sturovo. Slovenské republiky se dotyka 172 km dlouhy Gsek Dunaje mezi tstimi fek Morava a Ipel.
Dunaj tvofi soucasné i jeden z hlavnich evropskych dopravnich koridord s ozna¢enim Koridor ¢&. VII —
Dunaj, v Dohodé AGN oznaceny jako E 80. Podle této dohody je to vodni cesta tfidy Vic v Useku usti
feky Ipel — Klizska Nema, a tfidy VIb v useku Klizska Nema — usti feky Morava, pfi¢emz usek vodniho
dila Gab¢ikovo vyhovuje parametram tfidy VII. Dunajska vodni cesta spolu s priplavnim propojenim
na Mohan a Ryn vytvafi souvislou vodni cestu délky cca 4 000 km. Tato transevropska vodni
magistrala po pfevaznou vétsinu roku spliuje po celé své délce pozadavky na tfidu vodni cesty Va a
vySSi. (Strategicka uzka hrdla, definovana v ,Modré knize ECE" se tykaji lokalnich omezeni hloubky —
v Rakousku 2,20 m, v Némecku u Vilshofenu, a pod nékterymi mosty, obdobné v Madarsku i Srbsku
v suchém obdobi roku). K propojeni Dunaj-Mohan-Ryn je tfeba poznamenat, ze Ryn je pfimo
napojeny na rozvétvenou a integrovanou sit zapadoevropskych vodnich cest. Je vytvofeno pfimé
vodni propojeni Svycarska, Francie a Lucemburska s rozvétvenou siti vodnich cest Némecka,
Holandska a Belgie.

Vytvofenim tohoto pfimého vodniho spojeni se zménily nékteré vyznamné zbozové proudy a zlevnila
se preprava zbozi, coz se promitlo i do hospodarské efektivnosti. Zménou trasy pfi prepravach ze
zamofi do Slovenskeé republiky z trasy vedouci pfes Hamburg, Déc&in a Bratislavu na trasu Rotterdam
— Bratislava se dosahlo vylouceni pfepravy po Zeleznici na useku Dé&cCin-Bratislava, odstranila se
platba tranzitnich poplatk(, snizilo se nebezpeci poSkozeni anebo ztraty zbozi a vytvofila se moznost
zapojit do preprav tuzemské podnikatelské subjekty.

Severni trasa koridoru D-O-L usti do Vahu v Hlohovci, k.u. Leopoldov, u terminalu kombinované
dopravy. Trasa kfizi dalnici D1 u Hlohovce, kfizeni je ve studii respektovano.

Z&dna dalsi dopravni infrastruktura kFizici severni trasu koridoru, neni v KURS zahrnuta.

8.2.1.5 POLSKO - ROZVOJOVE PLANY POLSKYCH VODNICH CEST

Plan rozvoje vnitrozemskych vodnich cest do roku 2030 byl schvalen radou ministrd dne 14. €ervna
2016. Z tohoto dokumentu vyplyvaji nasledujici priority, tykajici se dohody AGN a evropskych vodnich
cest E-30, E-40 a E-70:
e Chybégjici spojnici je spojeni Odra — Dunaj — Labe;
e Priorita I. je vodni cesta Odra (E-30) — dosazeni pozadované tfidy mezinarodni splavnosti a
napojeni na evropskou sit vodnich cest:
o 1.1 Odstranéni uzkych hrdel,
o 1.2 Uprava oderské vodni cesty na parametry t¥idy Va;
o 1.3. Vybudovani polského useku chybéjiciho spojeni Dunaj — Odra — Labe;
o |.4. Vystavba Slezského kanalu;

e Priorita Il. je vodni cesta Wista — vyznamné zlepSeni plavebnich podminek (&ast E-40):
o II1.1. Vystavba kaskady na fece Wisle od VarSavy po Gdansk;
o Il.2. Pfestavba hornich kanalizovanych uUsekl feky Wisly a vystavba prehrady
Niepolomice;

e Priorita Ill. je propojeni povodi Odry a Wisly a propojeni VarSavy a Brestu — rozSifeni vodnich
cest E-70 a E-40:
o 1. Pfiprava na pfestavbu mezinarodni vodni cesty E-70 Odra — Wista;
o lll.2. Pfiprava vystavby polského Useku mezinarodni vodni cesty E-40 Wista — Dnépr
z Var$avy do Brestu;

e Priorita IV. je vytvofeni partnerstvi a spoluprace na vnitrozemskych vodnich cestach:
o IV.1. Zavedeni fiéniho informacniho systému RIS;
o IV.2. Vytvofeni narodniho partnerstvi pro vnitrozemské vodni cesty;
o IV.3. Vytvofeni mezinarodni spoluprace pro vnitrozemské vodni cesty;
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Kratkodoba priorita: Dohoda s Ceskou republikou na postupu vystavby koridoru Dunaj — Odra
na obou stranach hranice a postupu planovacich a projektovych praci.

8.2.1.6 SPOLECNA STRATEGIE UZEMNIHO ROZVOJE STATU V4+2

Spoleéna strategie Uzemniho rozvoje statll V4+2 je pokracovanim $Sesti zemi — Ceské republiky,
Madarska, Polska a Slovenska — (V4), Bulharska a Rumunska — (odtud +2) na spolupraci v koordinaci
Uzemniho rozvoje. Navazuje, v souladu se Zavéry jednani ministrd zodpovédnych za Uzemni a
regionalni rozvoj z bfezna 2010, na Spole¢ny dokument izemniho rozvoje stati V4+2 z roku 2010.

Spolecna strategie ma ve vysledné podobé tento obsah:

Uvod;

1.1 Rozvojové pdly a osy a jejich nenavaznosti;

I1.2 Dopravni sité a jejich nenavaznosti (zeleznice, silnice, vodni doprava);

11.3 Technicka infrastruktura (sité a instalace elektrické energie, pfepravni sit’ plynu, pfepravni sit

ropy);

e 1.4 Socio-ekonomicka prostorova analyza (spoleéné demografické a socialni rysy, spole¢né
ekonomické rysy, uzemni struktura zemi V4+2);

e |1.5 Environmentalni podminky (fyzicko-geograficka charakteristika, geologickd charakteristika,
vody, klimatické poméry, fléra a fauna, vyuziti Gzemi, ochrana pfirody a krajiny);

e |1.6 Bariéry uzemniho rozvoje a moznosti jejich eliminace;

e Spolecné perspektivy a priority Gzemniho rozvoje zemi V4+2.

Zpracovani dokumentu: duben 2010 — bfezen 2014.

Cilem spolecné strategie je:

e prispét ke koordinaci a aktualizaci narodnich dokumentt tzemniho rozvoje, regionalniho rozvoje
a rozvoje dopravnich siti a siti technické infrastruktury,

e podporovat Gizemni soudrznost v Evropé (viz UA EU 2020 &ast I.),

e napomahat koordinaci rznych odvétvovych politik, které maiji vliv na Gzemni rozvoj,

e poskytovat statim V4+2 argumenty a podporu pfi diskusich na Urovni EU o otazkach politiky
uzemniho rozvoje, politiky soudrznosti a dopravni a energetické politiky.

Priprava spoleéné strategie se uskute¢fovala prostfednictvim tzv. Ridici skupiny, slozené ze
zastupcl ministerstev jednotlivych zemi zodpovédnych za Gzemni rozvoj, a dale v ramci tzv. Pracovni
skupiny, ktera byla slozena z expertd jednotlivych zemi na problematiku Uzemniho rozvoje a
Uzemniho pléanovani. Pracovni skupina pfipravovala podklady pro jednani Ridici skupiny.

V tomto dokumetu jsou zminény dvé relavantni vodni cesty pfipadné propojeni a to konkrétné
pruplavni propojeni Odra — Vah a pruplavni propojeni Dunaj — Odra — Labe.

Odra - Vah

U propojeni Odra — Vah je uvedeno, ze v Cervenci roku 2012 nedoslo k dohodé na spole¢ném
zasedani a Ze bylo pouze konstatovano, Ze je mozné propojeni mezi Ceskem a Slovenskem jakoZ i
mezi Polskem a Slovenskem. Oproti Cesku a Polsku ma Slovensko tento zamér zachovany ve svych
rozvojovych koncepcich. Problém nenavaznosti A (viz Obrazek 18), bude muset byt feSen v ramci
aktualizace narodnich dokumentt Uzemniho rozvoje, pfipadné specialnich pfeshrani€nich studii.

Dunaj — Odra — Labe

Polska Narodni koncepce rozvoje do roku 2030 oznaluje €ast Odry jako regionalni vodni cestu
predevsim z divodu riznych technickych podminek ( Il. nebo Ill. tfida vodni cesty dle AGN). Z divodu
nizkych parametrd vodni cesty a dale problematiky ochrany pfirody a krajiny, pfedevsim lokalit
NATURA 2000, nebyla &ast Odry zafazena do revize TEN-T. Vlada Ceské republiky uloZila Gzemni
ochranu v podobé& Uzemni rezervy v Zasadach uUzemniho rozvoje a v uzemnich planech, ale
dlouhodoba Uzemni ochrana se v CR jevi jako problematicka (nap¥. po roce 2050), protoze tuzemni
rezerva pruplavniho spojeni trva vice nez 40 let a znacnou ¢ast tzemi blokuje. P¥i revizi je treba
vzit v ivahu skute€énost, ze Slezsko s témér 5 miliony obyvatel je jedinou tak husté osidlenou
oblasti s tézkym primyslem v Evropé, které nema napojeni na kvalitni vnitrozemskou vodni
cestu — problém nenavaznosti B (viz Obrazek 18). Tento zamér ma celoevropsky rozmér.
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Je nutné, aby posouzeni uziteCnosti se uskute€nilo na mezinarodni drovni, v€etné feSeni problému
splavnosti feky Odry v pozadovanych parametrech od more az k priplavnimu spojeni.

Obrazek 18 Vymezeni vnitrozemskych cest na uzemi zemi V4 a identifikace preshraniéni
nenavazanosti
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8.3 VODNi HOSPODARSTVI (B.2)

8.3.1 ZAKLADNIi VSTUPY Z TECHNICKEHO RESENI

Vodni koridor D-O-L je navrzen tak, aby v co nejvét§Si mozné mife nezasahoval do stavajicich toku a
neovliviioval jejich hydrologické a biologické poméry. Z toho dliivodu je vSude tam, kde je veden mimo
trasy vodnich tok(l, navrhovan jako tésnény bez pfimé komunikace s okolnim vodnim prostfedim. Tato
komunikace v8ak mulze byt fizena za uc¢elem Upravy stavu podzemnich vod. V celé délce vodniho
koridoru nebude realizaci ovlivnén hydrologicky rezim tok( az do Urovné Qs. Dochazi tedy k uplnému
provoznimu oddéleni stavajicich vodnich tokd a koridoru. Pro hospodafeni s vodou budou
samoziejmeé zavazné zakonné predpisy ohledné minimalnich zustatkovych pritoku.

8.3.2 VODOHOSPODARSKA BILANCE

Pro realizovatelnost vodniho koridoru je zcela zasadni vodohospodafska bilance ve vazbé na
hydrologické moznosti dotéenych tok(l s navrhy adaptacnich opatfeni pro zvladani nedostatku vody
v souvislostech s klimatickymi zménami. Ve vodohospodarské bilanci je uvazovano pouze s ro¢nim
hospodafenim a nikoli s hospodafenim viceletym. Nastaveny rezim vodniho koridoru pfedpoklada
spiSe hospodafeni s bilanci tydenni nez v del8im obdobi.

Vypodty bilanci jsou uvaZzovany pro dva zakladni reZimy provozu:

e Uzavieny systém - bez dotace pritokl - vyCisluji se jen ztraty vody bez ohledu na to, jakym
zpusobem se budou doplfiovat. Jedna se o zakladni bilanci potfeb, podle niz je potom mozné
hledat odpovidajici zdroje.

e Dotovany sytém - pouzivaji se disponibilni pratoky z vodnich toku - Setfi se tak energie na
preCerpavani vody na plavebnich stupnich. Vzhledem k velikosti potfebnych dotaci jsou do
vypoCtu zavedeny jen vétsi vodni toky, vybrané ze seznamu vyznamnych vodnich tokd (podle
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vyhlasky ¢. 178/2012 Sb.). Dlivodem je to, Ze v kritickych obdobich nedostatku vody zbyvaji
v drobnych vodnich tocich jen malé (nebo také zadné) pritoky, které pfi zohlednéni minimalnich
zUstatkovych pritokd nejsou pro potfeby vodniho koridoru relevantni.

V koridoru D-O-L v dil¢im povodi Moravy dosahuje v roce 2015 soucet vyznamnych odbéri 106,5 mil.
m® (3,37 m*/s) a soudet vyznamnych vypousténi 108,1 mil. m® (3,43 m*/s). Nékteré zdroje vypousténé
vody se do prostoru koridoru dostavaji prostfednictvim vodohospodarskych soustav se zdrojem
odbéri mimo koridor. NejvyznamnéjSim odbérem je prato¢né chlazeni elektrarny Hodonin, ktera je
Y provozu od 50 let minulého stoleti. Odbéry z méstského ramene Moravy u n| VvV roce 2015 ¢ini 68,9
mil. m* (2,18 m /s) vypoustem probiha opet do méstského ramene 42,2 mil. m* 1,34 m /s) a dale do
kanalu Teply Jarek 26,6 mil. m (0 84 m /s) ktery sméfuje do povodi Kyjovky.

Vv kondoru D-O- L v diléim povodi Horni Odry dosahuje v roce 2015 soucet vyznamnych odbért 61,7
mil. m® (1,96 m /s) a soucet vyznamnych vypousténi 51,1 mil. m? (1, 62 m /s) Nejvyznamnej3| odbér
z Odry je pro chemickou spole¢nost BC MCHZ Ostrava 34 mil. m® (0,11 m%s). Nejvyznamné&jsim
vypousténim je vytok z UCOV Ostrava 29,7 mil. m*® (0,94 m?/s).

V koridoru D-O-L v diléim povod| Horniho a stfedniho Labe dosahuje v roce 2015 soucet vyznamnych
odbérd 6,5 mil. m® (0,21 m /s) a soucet vyznamnych vypousténi 18,8 mil. m® (0,60 m /s) Vyznamne
odbéry v diléim povodi pro koridor jsou pouze z podzemnich vod, nejvetS|m je 1, O mil. m? (0,03 m /s)
pro VAK Pardubice — Nemosice. Nejvétsim vypousténim je 2,5 mil. m® (0,08 m /s) z COV Litomysl
(recipient Louc¢na).

Odhad vyvoje budoucich odbéri vody v CR do roku 2050 zohledfiuje aktualni zavéry projektu
TD020113 Dopady socio-ekonomickych zmén ve spole¢nosti na spotiebu vody (Ansorge, Dlabal,
2017). V ramci tohoto projektu byly analyzovany &tyfi mozné vyvoje Ceské spolecnosti:

1. Scénar preferujici udrzitelny rozvoj

2. Scénar preferujici politicka rozhodnuti na ochranu zivotniho prostredi

3. Scénar preferujici ekonomicky rozvoj s omezenim ochrany zivotniho prostredi

4. Scénar preferujici bezpecénostni otazky a zajisténi sobéstacnosti v zasobovani

Do uvedenych scénarll se promitaji rizné varianty Demografického scénare (nizky, vysoky, stfedni),
Scénare rastu HDP (nizky, vysoky, stfedni) a Energetického scénafe (optimalizovany, bezpecny,
dekarbonizacni, zeleny, konvencni, plynovy).

Podle vySe uvedenych prognéz do roku 2050 (a v nasi extrapolaci i do roku 2100) je v této studii
pocitano z hlediska pfedpokladanych naroku na odbéry vody se setrvalym stavem. Tento pfedpoklad
v sobé pfitom obsahuje i ur€itou rezervu z hlediska zabezpec¢enosti.

Z hlediska $irsich souvislosti spotfeby vody je rovnéz vhodné uvést, Ze Ceska republika je témé&F
z jedné tretiny nepfimo zavisla na zahrani¢nich vodnich zdrojich. Vyplyva to z mezinarodni studie,
kterou vypracovala nizozemska organizace Water Footprint Network (WFN) ve spolupraci Evropskou
komisi (http://waterfootprint.org/en/resources/water-footprint-statistics/). Nedostatek vody na druhé
strané planety tak miZe mit vliv na ceny potravin a dal$ich komodit v Ceské republice. CR vyuziva pro
chod své ekonomiky zhruba 10,8 kilometru krychlovych vody. Z toho ale 29 procent pochazi mimo
hranice zemé. Zahrnuje se sem voda vyCerpana na vyrobu surovin i na produkci dovazenych vyrobk.

Soucasna velikost reallzovanych odberu z vodnich tokd podél jednotlivych vétvi vodniho koridoru je
fadové do 100 mil.m®rok, tj. cca 3 m%s. Pokud by v budoucnu vzrostly poZadavky na vodu do té miry,
Ze by je nebylo mozné pokryt zvySenymi odbéry ze stavajicich profild na vodnich tocich, Ize uvazovat
s vyuzitim vodniho koridoru pro tyto zvySené dodavky, a to v orientatnim mnozstvi jednotek m ¥s.
Vzhledem k vySe uvedené velikosti proplavovacich pratoku to nebude vyzadovat Zadna zvlastni
opatfeni ani zafizeni na vodnim dile. Dodavka kazdého 1 m%s, by znamenala zvySeni stavajiciho
odebiraného mnozstvi 0 33 %, coz je jisté podstatné zlepseni.

Pfitom je ponékud paradoxni, ze se zvySujicim se mnozstvim dopravované vody by umérné tomu
klesala rychlost pratoku v koryté, protoze dodavky vody by se pohybovaly systémem zdola nahoru,
tedy proti spadu kaskady plavebnich stuprid, zatimco proplavovaci voda se pohybuje bud po spadu,
nebo v pfipadé pre€erpavani (které bude vyuzivano) viceméné stagnuje v jednotlivych Usecich.
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Potencialni odbéry jsou v zasadé tfi typu:

e nadlepSovani minimalnich pratokd ve vodnich tocich pro zajisténi jejich biologickych a
hygienickych funkci podle pFislu§né metodiky MZP

e zavlahova voda pro zemédélstvi - v sou¢asné dobé jsou tyto odbéry minimalni, ale do budoucna
Ize predpokladat jejich postupny narlst odpovidajici astéjSimu vyskytu suchych obdobi,
pfipadné jejich prohlubovani a odtud vznikajicimu poklesu zemédélské produkce

e ostatni ucely, zejména pramyslové a komunalni.

Obrazek 19 Zabezpecenost prutoku vzhledem k MZP pro klimaticky scénai CLM a referenéni obdobi
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Jako s adaptacnim opatfenim na klimatickou zménu je obecné uvazovano také s moznosti vystavby
novych vodnich nadrzi. Soubor moznych mist téchto nadrzZi je v sou€asnosti uveden v ,Generelu
uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod a zakladni zasady vyuziti téchto uzemi”
(MZe a MZP, 2011), zkracené Generel LAPV. Tyto nadrze mohou byt alternativou pro hospodaieni
s vodou v ramci koridoru D-O-L. PfestoZe navrh koridoru D-O-L neni pfedem na vybudovani urcitého
vodniho dila z Generelu LAPV zavisly, je vhodné vé&dét, s jakymi moZnostmi Ize obecné uvaZovat.

Zemédélské zaviahy

Problém zabezpeceni vodnich zdroji se zadina projevovat i v oblastech, v nichz obyvatelstvo si dosud
ataky sucha pfilis neuvédomovalo, ale zadina je uz &im dal vyraznéji pocitovat. Na nadem uzemi se
zatim nejedna o masivni vypady ve sféfe zasobovani vodou obyvatelstva a prdmyslu, ale
v zemédélstvi a lesnictvi, kde se dopady tohoto jevu projevuji obvykle nejdfive, doSlo realné ke
zvySeni poctu dni s nedostatkem vlahy v kli¢ovém obdobi pro produkci vétsiny plodin mezi léty 1961 -
1990 a 1991 - 2014. Tyto trendy jsou nezavisle potvrzeny Fadou dalich praci. Tato situace se
projevuje i v oblasti stfedni Evropy a adaptacni opatfeni k jejimu feSeni musi mimo jiné sméfovat
k zavlazovani nejen zahrad, sklenikll a travnatych hfist, ale namisté je i Uvaha o dostupnosti zaviah
pro stabilizaci zemédélské produkce (zejména specialnich kultur) a pro vybrané ucely (Skolky) i
Vv lesnictvi.

Vyznamny efekt vodniho koridoru muize byt v zajisténi pozadovanych objemu vody pro potfeby
navratu vody do luznich lest periodickym fizenym zaplavovanim.
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Ze shrnuti fakt o potfebach vody pro zemédélské vyuziti v CR vyplyva:

e V soucasnych klimatickych podminkach a v bézném roce lIze z existujicich vodnich zdroji (a za
soucCasné urovné ostatnich odbérl) zajistit alesponn z 90 % odbéry vody pro jiz vybudované
zavlahové soustavy (v plvodnim rozsahu 159 000 ha) s vyjimkou nékterych oblasti v povodi
Dyje.

e V pfipadé vyskytu sucha s pravdépodobnosti jednou za 5 let neni mozné uspokojit naroky na
vodni zdroje v povodi Dyje (jizni Morava) a v oblasti Rakovnicka a Lounska (stfedni Cechy).
V pfipadé vyskytu sucha s pravdépodobnosti jednou za 10 let se projevi vyrazné problémy i
v Fadé povodi v oblasti horniho Labe a horni Vlitavy.

e Zmeéna klimatickych podminek pfedstavuje zasadni problém a v zasadé pfiblizi podminky
bézného roku v obdobi 2021 — 2040 podminkam 5-ti letého sucha v referenénim obdobi 1981 —
2015.

e Objemy vody nezbytné k pokryti zavlahovych potfeb v o€ekavanych klimatickych podminkach
mirné az vyznamné rostou podle vSech péti klimatickych modelt a vystavba novych &i vyuziti
existujicich malych vodnich nadrzi za u¢elem zavlah bude nutnosti.

e Disponibilni zdroje vody sice teoreticky mnohonasobné prevysuji aktualni zavlahové potreby,
avSak podle vétsiny scénarl budouciho vyvoje klimatu bude tento ,pfebytek” vyrazné redukovan.
Tento ,pfebytek” je ale pouze teoreticky a je sou€asnou vodohospodarskou soustavou technicky
nevyuzitelny. Proto je nutné zvazit, kde a o kolik maji byt zavlahy rozSifeny, coz musi provazet
vybudovani dal§i vodohospodarské infrastruktury (k akumulaci vody, k pfevoddm vody z jinych
povodi).

o Existuji zna¢né rozdily mezi naro€nosti jednotlivych komodit na mnozstvi zavlahové vody.
Relativné nizSi pozadavky ma péstovani zeleniny, naopak velké naroky predstavuji ovocné sady
(zde potfeba vzrusta v sadech s aktivnim povrchem v mezifadcich). To je nutné uvazit zviasté
s ohledem na uvazované vyuziti tzv. ochrannych sadu s instalovanou zavlahou. Ta sice mlze mit
v obdobi jara v pfipadé ovocnych sadl a vinic i vyznamny protimrazovy efekt, ale i pro jeho
zajisténi je zapotfebi dostatecnych vodnich zdroja.

8.3.3 HOSPODARENI S VODOU V RAMCI KORIDORU D-O-L

Jednou ze zakladnich otazek vodohospodarského feseni je volba zdrojl pro ziskani provozni vody.
V nasledujicich Uvahach jsou bilancovany dvé hlavni sloZky potfeby provozni vody, a to proplavovaci
pritok a kompenzace ztrat vyparem. Je vhodné uvést, Ze proplavovaci pritok je jen ten prutok, ktery
se spotfebuje na pohyb hladiny v plavebni komore (PK). Pokud se bude uvazovat s objemem vody,
bude se pouzivat oznaceni proplavovaci voda. Pro proplavovaci pritok v sou¢tu s kompenzaci vyparu
se potom pouziva termin provozni pritok, resp. provozni voda. Recirkulaéni pritok je definovan jako
ten pratok, ktery se pfecerpava.

Zdroje vody pro pokryti: odbéry jsou mozné jen z téch nejvétSich vodnich toku, jejichz pramérny rocni
prutok v odbérném profilu dosahuje desitek m?%/s, takze odbérem o velikosti jednotek m®s nebude
nijak zasadné ovlivnén jejich pratokovy rezim. Takovymi toky jsou v daném prostoru jen Ctyfi feky -
Morava, Becva, Dyje a Odra. Odbéry se navrhuji jednotné nad urovni pratoku Qaso, v €astech vodniho
koridoru, kde by bylo mozné vyuzit odbér vody z velkych vodnich tokd, je vzdy celkova bilance
sestavena ve dvou variantach - jedné s uvaZzovanim odbéru a druhé bez odbéru, &imz jsou pokryty
vSechny v Uvahu pfipadajici moznosti budouciho provozu.

Ekonomickou podobou realizace téchto dvou variant jsou potom finanéni naklady vyplyvajici
z nutnosti pfecerpavani provozni vody. Ty jsou dany energetickou spotfebou pfislusnych Eerpacich
stanic a dosahuji na kazdém plavebnim stupni o vysce 10 az 27,5 m nasledujicich hodnot:

e  proplavovaci voda - vykon 300 az 2 200 kW, ro¢ni spotfeba 2,6 az 19,0 MWh
e kompenzace vyparu - vykon 6 az 80 kW, ro¢ni spotfeba 0,5 az 7,0 MWh.

Aktivni slozky bilance:
e  pfirozeny pritok z horniho plavebniho Useku (pfitok z vodnich tokl nebo z vlastniho povodi

koridoru);
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proplavovaci pratok z horniho plavebniho Useku - vypoustény periodicky z plavebni komory na
pfedchozim plavebnim stupni;

intervenéni pratok - nadlepseny priitok ve vodnich tocich ziskany z vodnich nadrzi mimo systém
vodniho koridoru nebo pfimo z novych vodnich nadrzi navrhovanych v ramci vodniho koridoru;
recirkulaéni pritok - ziskany ¢erpanim z dolni rejdy do horni rejdy pfislusného plavebniho stupné;
atmosférické srazky — ro€ni uhrn srazek nebyl z konzervativnich divodi do vodohospodarské
bilance zapoditavan.

Pasivni slozky bilance:

proplavovaci pritok do dolniho plavebniho Useku (vypoustény periodicky z plavebni komory
smérem k nasledujicimu plavebnimu stupni);

. vypar,;
e  prusak.

PK2

RECIRKULACNI
PRUTOK
R2

L7

PROPLAVOVACI

PRUTOK
NN

Vypar
e Dunajska vétev

e  Oderska vétev
. Labska vétev
. CELKEM D-O-L

Poznamky:

PK3

PRITOK P3 RECIRKULACNI

\‘ PRUTOK
R3

I PRITOK P4

PK4

RECIRKULACNI
PRUTOK

.“ﬁ5 R4

LW

PROPLAVOVACI

PRUTOK
\0—3}

60 -989 I/s, primér 332 I/s
51-842 /s, pramér 283 l/s
50 -769 I/s, prameér 254 /s
35-494 /s, primér1731/s

PROPLAVOVACI
PRUTOK
N AN

na Bratislavu
na Vah

145 — 2 252 I/s, pramér 759 I/s (24 mil m*/rok)

e Pfi vypoltu vyparu neni zapoditan uhrn destovych srazek, ktery spadne na hladinu vodniho

koridoru;

e  Prdmérny ro¢ni uhrn v CRje 674 mm, to je na 100 km vodniho koridoru 3,4 mil m3/rok;

pritok je 100 I/s;

0,5 m vody v 10 km vodniho koridoru pfedstavuje 250 tis. m3 vody coz pfi pfepoltu na mésicni

e Dunaj v Bratislavé ma Qa cca 2 000 m3/s a jeho minimalni pratok neklesa pod 500 m3/s;
e Labe v Pardubicich ma Qa cca 49 m3/s a jeho minimalni pratok neklesa pod 11 m3/s;
e Odra v Bohuminé ma Qa cca 43 m3/s a jeji minimalni pritok neklesa pod 6 m3/s;"
e Pfirodéblizka opatifeni budou vyZadovat dali naroky na odbéry vody.
Objemy vody
¢ Dunajska vétev: 26,3 mil. m3 stale nadrzeni, 8,3 mil. m3 disponibilni, na Bratislavu
25,0 mil. m3 stale nadrzeni, 7,8 mil. m3 disponibilni na Vah
e Oderska vétev 21,7 mil. m3 stale nadrzeni, 8,5 mil. m3 disponibilni (bez nadrzi v PL)
e Labska vétev 25,3 mil. m3 stale nadrzeni, 4,4 mil. m3 disponibilni
e CELKEM D-O-L 73,3 mil. m3 stale nadrzeni, 21,2 mil. m3 disponibilni
+ externi nadrze na Labské vétvi 22,9 mil. m3
Poznémka:

« VN Rozko$ méa celkovy objem 76,15 mil m®
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« VN Lipno | ma celkovy objem 309,5 mil m®
* VN Orlik ma celkovy objem 716 mil m?®

Souhrnné hodnoceni

Vodohospodarské posouzeni navrhovaného systému D-O-L je provedeno ve formé bilancovani
¢asovych fad hydrologickych proménnych, které vstupuji do pfislusnych fyzikalnich jevl. Jsou to vzdy
primeérné meési¢éni hodnoty téchto velicin:

e teploty vzduchu - z nich se stanovuje vypar z vodni hladiny
e pritoky ve vodnich tocich - z nich se stanovuji disponibilni hodnoty pro pfimy odbér vody

e potreba proplavovaci vody.

Bilance jsou vzdy stanoveny pro ¢asovou fadu 50 let ke tfem €éasovym horizontim:
2030 2050 2100.

Casovym krokem vypoétil je jeden kalendafni mésic. V kazdém takovém kroku se porovnavaiji potreby
a disponibilni zdroje vody. Potfeby provozni vody jsou dany souétem proplavovaciho pritoku a ztraty
vody vyparem.

Zdroje provozni vody jsou tfi hlavni:

e Odbér zvodnich tokii - preferovany zplsob, Usporny provoz, nevyzaduje energii na
Cerpani, je ale mozny jen na omezeném poctu Usekl - L3, D1 a D2

e PrecCerpavani - zasadni zdroj pro recyklaci proplavovaci vody na ostatnich usecich, kde
neni dostatek pfirozenych pritokl k odbéru (viz vyse)

¢ Dotace zjinych zdroji - je programové vyuzivana co nejméné, aby byl cely systém pokud
mozno vodohospodarsky sobéstaény. Jedna se jen o sucha obdobi, kdy pfirozené pratoky
ve vodnich tocich klesnou pod uroven Qguy, tj. cca Qszoy, a tedy pfimy odbér z nich neni
mozny.

Jako zdroj pro dotace mohou poslouzit napf. dodavky z vodnich nadrzi - pfednostné stavajicich, nebo
primy odbér z velkych vodnich toku, které tvofi recipienty celého vodniho koridoru, tj. Labe, Odry a
Dunaje. Vzhledem k jejich vodnosti v desitkach m¥s Ize predpokladat, ze potfebné odbéry v fadu
stovek I/s bude mozné vzdy zajistit, protoze rezim minimalnich pratokd na téchto velkych tocich je
vétSinou Casové odliSny od stejného jevu na malych tocich. Pokud tedy nebudou v budoucnu sucha
obdobi pfilis dlouha (pdl roku a vice), Ize celkem bezpecné pocitat s tim, Ze obdobi minimalnich
pritokd na vodnich tocich v okoli vodniho koridoru a v jeho recipientech se budou ¢asové mijet. Tento
predpoklad potvrzuji i simulovana data budoucich klimatickych scénafl, v nichz je patrna vétsi
rozkolisanost prutok( v Fadu mésicu, ale celkové ro¢ni odtoky se nijak dramaticky neméni.

Na zakladé provedenych bilanénich vypoctl je mozné najit iseky s minimalni potfebou provozni vody
a podle toho stanovit nejvyhodnéjsi kombinace rGznych uUsek( vétvi vodniho koridoru, a to
z vodohospodarského a energetického hlediska. Hodnoceni z jinych hledisek muze byt samoziejmé
odlisné.

nejlépe nasledujici kombinace useku pro jednotlivé vétve:

Labska vétev Tunelova alternativa (1_0; 2_2; 3 2;4 0)
Dunajska vétev Alternativa pfes Rakousko (1_0;2_0; 3 0;4_0;5_1)
Oderska vétev Severni alternativa v uzemni rezervé (1_0,2 0,3 0,4.0,5 0,6 2,7 _2)

V pfedchozi kapitole byla zhodnocena moznost vyuziti vodniho koridoru pro dodavky surové vody
rdznym odbératelim. Bylo konstatovano, Ze:

e Trasa vodniho koridoru do znaéné miry koinciduje s misty predpokladané spotieby, takze
by byla z tohoto pohledu dobie vyuzitelna.
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e Vzhledem k velikosti pritoénych profilii je mozné pocitat s bezproblémovym transportem
pratokii o rfadové velikosti tisict litrh za sekundu, coz bezpec¢né postacuje ke kryti
pripadnych zvysenych pozadavkill na odbéry vody i ve vzdalené budoucnosti.

Shrnuti
Vyhodnoceni ¢asovych soubéht ve vypadcich mozného odbéru vody z recipientl pfi zohlednéni MZP
- Hodnocené obdobi 1960 — 2100

e Zvysledkil je patrné, ze totalni vypadek, kdy nelze odebirat ani z jednoho recipientu,
nastava jen zhruba v jedné tietiné z uvedenych pfipadi. Obdobi nedodavek nejsou
s vyjimkou roku 2075 nikdy delSi nez 2 mésice. V ostatnich pripadech je mozné freSit
zasobovani operativhé dodavkou vody z jiného odbérného mista. Zde je ovSem nutné mit
na paméti, ze se jedna pouze o vybrané kritické roky s nejhorSi moznou hydrologickou

situaci. V ostatnich letech bude situace podstatné pfiznivéjsi.

e Prezentované vysledky tak dokladaji, ze navrzeny systém zasobovani vodou je robustni
viaéi modelovanym kritickym situacim.

e 71680 mésicu se vyskytuje porucha dotace aspon v jednom profilu 41 krat (2%)
e ztoho 15 krat ve vSech profilech (0,9%) a v roce 2075 délka 5 mésicu

e celkem 9 poruchovych obdobi za 140 let

8.3.4 MOZNOSTI PREVODU VODY MEZI POVODIiMI

Cely vodni koridor maze fungovat jako ucelena vodohospodarska soustava umoznujici pfevadét vodu
Z oblasti, kde jsou dostatec¢né zasobni objemy vodnich nadrzi do oblasti deficitnich.

Naklady na prevadéni vody.

Naklady jsou vypocteny ve Ctyfech provoznich rezimech a to:

e optimisticky — pfevadéni by bylo provadéno v rezimu PVE, tedy Cerpani v sedle a pfepousténi
pfes turbiny ve 3picce;

e rezim sedlo — jak Cerpani, tak pfepousténi by probihalo v energetickém sedle;

e rezim Spicka — jak Cerpani, tak pfepousténi by probihalo v energetické Spicce;

e rezim pesimisticky - pfevadéni by bylo provadéno v rezimu negativni PVE, tedy Cerpani ve $picce
a prepousténi pfes turbiny v sedle.

Tabulka 9 Naklady na prevod 1 m° vody v trase

prikon naklady
optimistické sedlo Spicka pesimistické
kWh Ké Ké Ké Ké
Labe - Zabetkéw 398,8 -0,354 0,033 0,105 0,493
Labe - Hodonin 65,8 -0,335 0,005 0,017 0,358
Zabeltkow - Labe 1022,7 -0,254 0,085 0,270 0,610
Zabetkéw - Hodonin 93,5 -0,164 0,008 0,025 0,196
Hodonin - Zabetkéw 513,4 -0,096 0,043 0,135 0,275
Hodonin - Labe 1109,6 -0,168 0,092 0,293 0,553

Kladna ¢isla urcujici naklady znamenaji nutnost vydaje, zaporna c&isla u nakladl znamenaji trzby
z energetiky pfi procesu prevadéni vody.

Jako zasobni nadrzZe, ze kterych je mozZno odebirat vodu, je moZno vyuzit nadrZze v povodi Odry.
Cerpani by probihalo z lokality Ostravy a do Odry by byly vody pfivadény pfirozenymi koryty
odpousténim z nadrzi.

DalSi mozny odbér vody je z feky Moravy pfed soutokem s Dunajem popfipadé z Dunaje. Odbér vody
z Moravy ma tu vyhodu, Ze se jedna o vodu, ktera ma stejné parametry jakosti, protoze se jedna o
vodu z povodi Moravy a Dyje.

8.3.5 DELKA HOSPODARENIi S VODOU NA KORIDORU

V podstaté své funkce bude hospodareni s vodou v celém koridoru na denni, pfipadné tydenni bazi.
Podstatou hospodareni je zajisSténi provozni vody na proplavovani a provoz PVE. Tyto ¢innosti se Fidi
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v kratkém rezimu. Roc€ni hospodafeni by pfichazelo v uvahu pouze pro zajisténi vody na vypar
skladovanim ve vlastnich nadrzich. Vzhledem k tomu, Zze voda na vypar je kryta prabéznym odbérem
z vySe uvadénych vyznamnych tok(, je s rezervaci vody pocitdno pouze pro uvadéné krizové
okamziky a tato voda bude zajiSténa hospodafenim s trvalym provoznim objemem omezenim jeho
vyuzivani pro vyrobu elektrické energie s vyuZitim na kryti vyparu. Pro potfeby prevadéni vody mezi
povodimi slouzi koridor D-O-L pouze jako prevodni mechanismus (propojovaci vodotec), ale vodu
bere z jinych zdroju a na pfevod ji nedodava. Viceleté hospodareni se proto v pfipadé koridoru D-O-L
neuplatni.

Vodohospodafské dilo vodniho koridoru D-O-L bude mit nejen retenéni, ale zejména pFecerpavaci
kapacitu, ktera umozni vykryvat deficitni vodni bilance na jednotlivych vétvich a celych povodich
dotéenych Fek.

8.3.6 PROTIPOVODNOVA OPATRENIi REALIZOVATELNA V RAMCI D-O-L

Vyzvou je také role vodniho koridoru pro moznost transformace vody z vice vodnych obdobi roku, a
tim omezeni dopadl zvySeni extrémuU pocasi jako mozného dlsledku klimatickych zmén. | pres
doporuéeni dohody AGN o nepfevadéni povodriovych pritok( kanalovymi Useky vodnich cest je
v nékterych €astech vodniho koridoru trasa vyuzita k pfevedeni velkych vod a k ochranéni uzemi.
Jedna se zejména o tyto Useky:

e Dunajska vétev —

o usek obchvat Kroméfize. Timto obchvatem jsou pfevadény velké vody z Be€vy mimo obce
Troubky, Tovacov, Kojetin a Kroméfiz do Moravy pod obec Kroméfiz. V prostoru téchto obci
muze dojit ke snizeni velké vody na Urovni Qo9 z Be€vy az na Uroven povodné s Eetnosti 20
kladné tedy bude ovlivnén cely dolni usek Moravy zejména pfi povodnich Qsg @ Q1.

e Oderska vétev —

o zvySeni kapacity v dnesni dobé jiz upraveného uUseku Odry v Ostravé a tim navyseni

protipovodfiové ochrany pfilehlého Uzemi
e Labska vétev —

o nejvyznamngjSi protipovodfiovy efekt na labské vétvi pro vSechny posuzované trasy je
odleh&eni povodfiovych pritok z Feky Chrudimky pred Pardubicemi u Zizina a jeho
odvedeni do vodniho koridoru pod plavebni komoru Cerna za Bory. Pratok koridor odvede
za vhodnych hydrologickych podminek do Labe nad Pardubice. Soulasny stav
protipovodiové ochrany intravilanu Pardubic je na urovefi Qqqo.

o U trasy LV_2_0 (hajena trasa) dalSi vyznamny protipovodnovy efekt vznika pfi vybudovani
vodni nadrze Bouzov na Tfeblvce, kde se pocita s ovladatelnym retenénim prostorem o
vydce 2 m. Méné vyznamny protipovodhovy efekt umoZhuje vyuziti retencniho
neovladatelného prostoru vodni nadrze Vranova Lhota na TfebuUvce. Tato opatfeni mohou
vyrazné navysit protipovodfiovou ochranu Lostic ze souasnych necelych Qs.
navySeni protipovodfiové ochrany v Useku mezi Mohelnici a soutokem s Belvou neni
relevantni. Dale se v souCasné dobé realizuje druha etapy protipovodhové ochrany
intravilanu mésta Olomouc na Uroven Qqqa dalSi etapy se pfipravuji.

o Technické feSeni kfizeni vodniho koridoru s vodnimi toky, které lze zaustit urovriové do
koridoru, umoznuje pfevedeni prutokd nad Qs pokud to umozni pfiznivé hydrologickeé
podminky v povodi. Vzhledem k velkému mnoZzstvi hydrologickych situaci v povodi je velmi
obtizné kvantifikovat zvySeni protipovodriové ochrany zastavénych Uzemi.

MozZnosti vyuziti vodniho koridoru D-0-OL pro protipovodfiovou ochranu budou fizeny pfi provozu
okamZitym vyvojem hydrologické situace a okamzZitych provoznich moZnosti koridoru. Vhodnou
manipulaci Ize napfiklad na obchvatu Be€vy ovlivnit i niz8i povodné a vyznamné zasahnout ochrany
nize lezicich Gzemi.

V soucasné dobé jsou ochranéna, nebo protipovodfiovou ochranu buduji v oblasti vodniho koridoru D-

O-L tato vétsi sidla: Ostrava, Kromériz, Olomouc, Uherské Hradisté, Hodonin.

Z vySe uvedenych duvodu, na zakladé kterych je mozno konstatovat, ze protipovodriova opatfeni
dosazena realizaci koridoru D-O-L budou mit sice vliv na protipovodfiovou ochranu, ale pfedevSim jen
na jeji spolehlivost, nebylo pfistoupeno k vypoctu financnich dopadl na infrastrukturu. Tyto
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mimoekonomické dopady budou mit pozitivni vliv na protipovodfiovou ochranu celého useku feky
Moravy od soutoku s Becvou az po usti do Dunaje, umozni snizit pravdépodobnost preliti PPO pfi
katastrofalnich povodnich, ale vzhledem Kk jiz realizované vystavbé PPO je ¢etnost tohoto dopadu
meéné neZli jednou za 100 let.

8.4 HYDROGEOLOGICKE POSOUZENI (B.3)

8.4.1 UvVOD

Vramci praci byla na zakladé mapovych podkladi a z vefejné dostupnych projektt provedena
zakladni reSerSe hydrogeologickych podminek s jejich promitnutim na jednotlivé Useky trasy koridoru
D-O-L.

8.4.2 METODIKA PRACI

Trasy koridoru D-O-L byly interpretovany pomoci geografického informacniho systému, ktery
zahrnoval dil&i vrstvy obsahujici mj. topografickou mapu, geologickou mapu, vrtnou prozkoumanost,
hydrogeologickou rajonizaci a ochranna pasma vodnich zdroji. Vrstva s trasou koridoru zahrnovala
jednotlivé useky o Sifce 200 m, ktera odpovida pozadavkim na rozsah uUzemniho hajeni a
predpokladanému (orientaénimu) rozsahu zajmového Uzemi primarné dotéeného stavbou a jeji
realizaci. DalSim vstupnim parametrem byly Udaje o nadmorské vySce dna dilich usekl koridoru,
resp. jeho diléich objektl. Soucasné byla pouzita odborna hydrogeologicka literatura hodnotici
Z regionalniho hlediska dil€i hydrogeologické rajony a zvodnélé systémy. Pro konkrétni Useky koridoru
pak byly na zékladé vrtné prozkoumanosti ziskany z Geofondu CR archivni geologické a
hydrogeologické podklady detailnéjSiho charakteru, které zahrnovaly povétSinou vysledky lokalnich
prlzkumnych a vrtnych praci. V uréitych Usecich koridoru bylo mozné vyuzit i terénni poznatky ¢len(
feSitelského tymu.

Na zakladé vysSe uvedenych podkladld byly provedeny diléi reSerSe zamérené na jednotlivé
hydrogeologické rajony, které pFedstavuji bilanéné relativné uzaviené struktury, a které Ize
charakterizovat konkrétnimi hydrogeologickymi poméry vyvinutymi v daném rajénu. ReSerSe
zahrnovaly zejména popis geologickych a hydrogeologickych pomér(, popfipadé vodarenské vyuziti.
V ramci rajond byl nasledné provéfovan prabéh tras koridoru a z hlediska jeho dil€ich Usekl i jako
celku hodnocen dopad stavby na hydrogeologické poméry. Kategorie vymezeni z hlediska
potencialniho vlivu koridoru na hydrogeologické podminky v misté stavby a jejim okoli byly &lenény na
nasledujici kategorie:

e bezvlivy;

e snizeni objemu podzemni vody;

e zvy3eni objemu podzemni vody;

e sniZeni i zvySeni objemu podzemni vody.

Posouzeni bylo provedeno po jednotlivych vétvich s rozliSenim na statni uzemi Ceské republiky,
Slovenska a Polska.

Vramci dalSich stupitd projektové dokumentace bude nutné na zakladé podrobnych
hydrogeologickych prizkum(G a modelld upfesnit technicka FeSeni tak, aby byl zasadné snizen
potencionalni negativni vliv na hydrogeologické poméry v trase koridoru.

8.5 ROZBOR NAKLADANI S HMOTAMI (B.4)

8.5.1 UvoD

V celé trase na zakladé dat ziskané a poskytnuté Ceskou geologickou sluzbou a dale z volnych zdrojd
pro uzemi Slovenské republiky a Polské republiky byla provedena zakladni reSerSe geotechnickych
podminek v podrobnosti na jednotlivé posuzované segmenty tras.

Pro jednotlivé segmenty trasy byla vypracovana ramcova bilance vykopovych a nasypovych zemin a
jejich vhodnosti pro zpétné uziti v ramci vlastni stavby popfipadé vhodnost vyuziti pro jiné tcely.
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8.5.2 RESENIi JEDNOTLIVYCH CASTI

PFfi navrhu provoznich hladin jednotlivych Usekl byly zvazovany zejména morfologické podminky
feSeného useku. ZvaZzovanymi parametry bylo zejména:

minimalizace zasaht do sidel;

zajisténi moznosti co nejvhodnéjsiho kfizeni s vodnimi toky a technickou infrastrukturou;

vyuziti sou€asnych vodohospodarskych staveb na tocich a to v€etné ochrannych hrazi;

volba vhodné délky zdrzi z hlediska koordinace plavebniho provozu;

dopad na krajinny raz.

Na zakladé vysSe uvedenych parametri byly zvazovany nejen nominalni plavebni hladiny jednotlivych
zdrzi, ale téz umisténi plavebnich zafizeni mezi zdrzemi.

Provozni hladiny na jednotlivych usecich vodniho koridoru D-O-L se fidi provozni charakteristikou

daného useku. Z téchto hledisek je mozno useky rozdélit do tfech skupin:

e useky prochazejici pfirozenym tokem — jedna se o Useky prochazejici Odrou a Moravou
s kratkym Usekem na Labské vétvi, kde trasy LV _2 0 a LV_2 6 prochazeji totozZnym usekem
feky Treblvky;

e useky prochazejici vodnimi nadrzemi — jedna se o Useky na Labské vétvi v nadrzi Bouzov;

e usek na Oderské vétvi na uzemi PR ve zdrzi VD Bukow (poldr) a VD Racibérz (vodni nadrz ve
vystavbé). Ve vzduti nadrze Raciboérz jsou v technickém FeSeni feSeny dvé provozni hladiny a to
185,100 a 189,500 m n. m.;

e useky Cisté kanalové minimalné ovlivnéné okolnimi vodotecemi.

8.5.3 RAMCOVE BILANCE VYKOPOVYCH A NASYPOVYCH ZEMIN

Tabulka 10 Bilance vykopovych a zemnich praci

. . Tunely Teoreticka plocha
Al Il Celkoveé Objem zemnich vyrubu (294 m?)
e 3 3 piebytky (m®) praci (m°) . Délka tunelt
Vykop (m°) Nasep (m°) Vykop (m®) (km)
DV_6_2 upr 38900 414 30 868 762 8 031 652 69 769 176 4792 200 8,15
DV_7 1 upr 46 770 454 25 920 522 20 849 932 72 690 976 10 425 240 17,73
OV 30 63 261 902 18 544 785 44 717 116 81 806 687 1 208 340 2,06
Oov 31 57 970 215 20 267 597 37 702 619 78 237 812 1 208 340 2,06
oV 3 2 61 567 369 19 490 881 42 076 488 81 058 250 1 208 340 2,06
OV _3 3 68 002 751 16 078 323 51 924 428 84 081 074 3142 860 5,35
OV 3 4 61 424 830 15 721 349 45 703 481 77 146 179 2 995 860 5,10
OV 6 0 63 500 959 18 709 845 44 791 114 82 210 804 1 208 340 2,06
OV 6 1 62 982 692 18 535 799 44 446 892 81518 491 1 208 340 2,06
?8\/5_]3?64_\/ 19 597 498 3232 429 16 365 070 22 829 927 0 0,00
ostY 15 128 819 3377945 11 750 874 18 506 764 0 0,00
LV .2 0 91 418 090 45 896 019 45 522 071 137 314 109 4 627 560 7,87
LV 2 2 72 900 953 36 069 096 36 831 857 108 970 049 17 663 520 30,04
LV 2 3 82 812 681 39 451 892 43 360 789 122 264 573 11 301 360 19,22

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z tabulky je patrné, Ze vSechny posuzované trasy vykazuji vyznamné prebytky zemin v fadech
desitek tisic metrt krychlovych. Nékteré horniny a zeminy z pfebytkl lze vyuzit pfi samotné
vystavbé vodniho koridoru D-O-L, napfiklad pro tésnéni kanalovych usekl, pro zahozy, opevnéni,
popfipadé jako kryci ochranna vrstva tésnéni. Vyznamné objemy vhodnych zemin se vyuziji na
vystavbu podéinych hrazi (homogenni, nehomogenni) vodniho koridoru. Sou¢asné bude mozné
pouziti pfebytkll jako kameniva vhodného pro vyrobu betonu pfi samotné vystavbé plavebnich komor,
plavebnich tuneld a mosta.

Z pohledu predpokladanych koneénych prebytkli zemin dosahu trasa DV_6_2_hl (napojeni na Dunaj

u trasy LV_2 2 (tunelova varianta).
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8.5.4 ZABOR ZEMEDELSKEHO PUDNiHO FONDU VE VAZBE NA VYUZITi

Tabulka 11 Prehled ploch v ha pfedpokladanych zabor(i ve vazbé na druh pozemku z katastru
nemovitosti pro jednotlivé varianty tras — bez 20 m pasu environmentalnich opatfeni po obou stranach

Plocha zaboru po jednotlivych druzich pozemkt na tizemi CR v ha
orna ptda| zahrada ovocny trvaly lesni vodni |zastavéna| ostatni Celkovy
sad travni pozemek | plocha plochaa plocha soucet
porost nadvori

Dunajska vétev

DV_6_1 0,5 0,0 0,0 0,1 4,2 54,2 6,2 24,2 89,3
DV_6_2 hl 532,0 4,2 11,7 46,4 130,0 226,2 21,4 79,5 1051,4
DV_6_2 upr 541,9 3,2 13,8 51,6 130,0 222,9 20,9 77,6 1061,9
DV 7 0 0,5 0,0 0,0 0,1 4,2 54,2 6,2 24,2 89,3
DV 7 1 hl 532,0 4,2 11,7 46,4 130,0 226,2 21,4 79,5 10514
DV_7 1 upr 541,9 3,2 13,8 51,6 130,0 2229 20,9 77,6 1061,9
Labska vétev

LV 2 0 1429,3 21,5 13,9 220,4 178,3 34,5 8,0 108,3 2014,3
LV 2 0 v32 1426,9 21,6 15,0 220,0 177,6 35,0 8,0 108,9 2013,2
LV 2 2 1188,6 4,6 9,9 89,3 150,1 11,1 1,0 61,5 1516,2
LV 2 2 v32 1248,7 11,1 11,0 117,8 174,5 15,0 1,9 72,7 1652,8
LV 2 3 1251,0 10,9 9,9 118,2 175,2 14,5 1,9 72,0 1653,9
LV_2 3 v32 1248,7 11,1 11,0 117,8 174,5 15,0 1,9 72,7 1652,8
LV_2 6 1 366,9 15,1 13,9 191,5 153,2 31,1 7,1 97,8 1876,6
LV 2 6 v32 1364,5 15,3 15,0 191,1 152,5 31,6 7,1 98,4 1875,5
Oderska vétev

oV .30 660,3 9,4 0,0 135,9 47,9 163,9 6,9 2019 1226,1
Oov 31 678,4 10,3 0,0 133,1 51,7 164,7 7,6 183,5 1229,5
oV 32 657,3 9,0 0,0 139,1 54,4 163,8 6,7 201,8 1232,1
Oov 33 676,8 11,0 0,0 134,6 27,8 162,4 7,1 200,5 1220,3
OoVv_3 4 652,4 8,7 0,0 124,7 67,4 160,3 7,0 190,7 1211,2
OV 6 0 690,4 10,2 0,0 137,9 52,2 177,1 7,2 207,5 12825
OV 61 661,3 9,4 0,0 136,4 52,1 166,8 6,8 208,6 12415

Tabulka 12 Prehled ploch v ha pfedpokladanych zabor( ve vazbé na druh pozemku z katastru
nemovitosti pro jednotlivé varianty tras — s 20 m pasu environmentalnich opatfeni po obou stranach

Plocha zaboru véetné s pasem 20m po obou stranach a po jednotlivych druzich pozemki na tizemi CR v
- ha
& o ovocny ""a'Y lesni vodni RSV ostatni Celkovy
orna puda| zahrada travni plochaa =
sad pozemek plocha p o plocha soucet
porost nadvori
Dunajska vétev
DV 6 1 1,0 0,0 0,0 0,9 10,6 57,0 6,2 29,7 105,5
DV_6_2 hl 720,3 7,3 18,1 69,9 196,3 259,6 21,4 112,8 1 405,6
DV_6_2 upr 731,4 6,3 20,4 76,2 196,3 254,5 20,9 111,0 1417,2
DV 70 1,0 0,0 0,0 0,9 10,6 57,0 6,2 29,7 105,5
DV_7_1 hl 720,3 7,3 18,1 69,9 196,3 259,6 21,4 112,8 1405,7
DV_7 1 upr 731,4 6,3 20,4 76,2 196,4 254,5 20,9 111,0 1417,2
Labska vétev
LV .2 0 1 886,7 29,6 17,7 275,6 2440 42,9 8,0 145,0 2 649,6
LV 2 0 v32 1884,1 29,7 19,1 275,5 242,7 43,4 8,0 146,1 2 648,7
LV 2 2 1581,2 6,4 11,9 119,3 189,8 15,6 1,0 82,1 2 007,3
LV 2 2 v32 1 664,6 16,2 13,3 158,0 222,4 21,0 1,9 98,4 21958
LV _2 3 1667,2 16,1 11,9 158,1 223,7 20,5 1,9 97,3 2196,8
LV 2 3 v32 1 664,6 16,2 13,3 158,0 222,4 21,0 1,9 98,4 21958
LV 2 6 1800,7 19,9 17,7 236,8 210,1 38,0 7,1 129,8 2460,2
LV_2 6 _v32 1798,1 20,1 19,1 236,7 208,8 38,5 7,1 130,9 2459,2
Oderska vétev
OV .30 868,1 14,8 0,4 194,1 67,9 197,7 6,9 275,9 1625,7
Oov_31 893,0 16,3 0,4 190,4 73,5 198,6 7,6 250,3 1630,1
ov 32 863,8 14,0 0,4 197,5 76,3 197,6 6,7 275,8 1632,1
OoVv_3 3 894,1 16,4 0,4 1914 42,4 195,7 7,1 274,4 1622,0
Oov_ 3 4 864,0 13,7 0,4 179,5 93,6 193,6 7,0 260,8 1612,6
OV _6 0 907,8 16,2 0,4 197,0 72,6 214,6 7,2 283,0 1698,9
OV _6_1 869,9 14,9 0,4 195,1 73,2 200,6 6,8 283,2 1644,1

Z pohledu plochy zaboru jsou u variant trasovani na Dunajské vétvi jednotlivé trasy srovnatelné a
rozdily jsou minimalni, tedy zanedbatelné. Obdobna situace je pfi cenovém porovnani, kdy vstupuje
do vypoctu kvalita pidy. U Oderské vétve a jejich variantnich trasovani jsou rozdily vyraznéjsi a
z pohledu mensich zabort i nizSich nakladd na vynéti ze zemédeélského fondu a vykupu je vyhodnéjsi

Sdruzeni D-O-L 55 (188)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CiSLO: REVIZE: 1




A<' )UATlS SWECO %

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

trasa OV_3 4, tzv. vychodni obchvat CHKO Poodfi. U Labské vétve jsou opét rozdily mezi
jednotlivymi variantami tras vyraznéj$i, coz je zplsobeno pfedev§im zkracenim tras a pridchodem
Uuzemi pomoci razenych dlouhych tunelovych usekl, kdy dopady na povrch jsou minimalni. Na Labské
vétvi nejvyhodnéjsi trasovani odpovida trase oznacené LV_2_ 2 popfipadé LV_2 2 v32 jejiz rozdily
jsou minimalni.

8.5.5 ZABOR JEDNOTLIVYCH TYPU KRAJINNEHO POKRYVU
8.5.5.1 HESENSKA METODA HODNOCENI BIOTOPU

Rozdéleni celého uUzemi na mnozinu typu biotopl a jejich bodové ohodnoceni podle nékolika
ekologickych charakteristik umozfiuje ziskat informaci o relativni ekologické vyznamnosti jednotlivych
typu biotopu.

Z hlediska metodického pfistupu byl dle Metodiky jako nejvhodnéjSi pro oceriovani ekologickych
funkci Uzemi zvolen postup uplatnény v Hesensku (spolkova zemé Némecka), podle néhoz je veskeré
Uzemi statu roz¢lenéno do biotopl (podle zakona &. 114/1992 Sb. biotop je takové mistni prostfedi,
které splfiuje naroky charakteristické pro druhy rostlin a zivocichl) a tyto jsou biotopy ocenény podle
své ekologické kvality, vyjadfené osmi charakteristikami (podle Urovné pInéni ekologickych funkci).

Metodika povazuje rozdil hodnoty biotopu ve stavu s koridorem D-O-L (dale Projekt) a bez Projektu
za ekonomicky benefit. Hodnota biotopu s Projektem je odvozena na zakladé soucinu pramérného
poétu bodl podle Hesenské metody a celkové rozlohy biotopl. Hodnoty biotopl byly prevzaty
z publikace Hodnoceni funkci a sluzeb ekosystém@ Ceské republiky, J. Sejak a kol., Fakulta Zivotniho
prostfedi UJEP Usti nad Labem 2010. Tato publikace vznikla v rdmci prace na projektu VaV MZP
SP/2d3/99/07, ktery byl realizovan v letech 2007-2009.

Tabulka 13 ZvysSeni hodnoty biotopti na uzemi vodniho koridoru D-O-L

. Podil biotopu na . o DIl
Biotop celkové plode, % Body Hodnota biotopu, Ké/m

Vodni plochy 57 % 18,7 2310
Louky a pastviny 32% 20,8 257,0
S|In|§;n| a zelezni¢ni sit s 11 % 8.2 101,0
okolim
Vazeny primér 18,2 225,0

Uvazovana rozloha, Hodnota biotopl s Celkova hodnota

tis. m? Projektem, Ké&/m? biotopu, mil. K&,
| 1] [, 1*11/2000

-l EE e 50 392 225,0 11 339
s Projektem

Zdroj: Technicka studie — ¢ast B

Hodnota biotopl pro koridor D-O-L je odhadovana na 11 339 mil. KE. Ekonomicky benefit je tak
1510 mil. K& (11 339 mil. K& — 9 829 mil. KE&). V ramci ekonomického hodnoceni se pfedpoklada, Ze
je tento efekt jednorazovy a nebude se opakovat. RozloZeni tohoto efektu v Case odpovida
procentnimu vynalozZeni investi¢nich naklad( Projektu.

8.5.5.2 KONSOLIDOVANA VRSTVA EKOSYSTEMU

Konsolidovana vrstva ekosystéml (KVES) byla ve spolupraci AOPK CR a CzechGlobe, Centra
vyzkumu globalni zmény AV CR, sestavena v obdobi 11/2012 az 2/2013 jako podklad pro mapovani
ekosystémovych sluzeb (projekt TA CR TD010066 Integrované hodnoceni ekosystémovych sluzeb
v Ceské republice). Jedna se o podrobnou bezesvou vrstvu krajinného pokryvu, ktera zahrnuje celé
uzemi CR. Jako vstup byla pouZita nejpodrobngjsi a nejaktualn&jsi data, ktera byla k dispozici. KVES
déli krajinny pokryv vrstva do 41 rliznych kategorii.

Nasledujici tabulky pfedstavuji zabory jednotlivych ploch dle typu ekosystému.
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Tabulka 14 Prehled ploch v ha predpokladanych zabori ve vazbé na kategorii KVES pro jednotlivé varianty tras na tizemi Ceské republiky — bez 20 m pasu environmentélnich opatfeni po obou stranach
Popisky Fadki DV 6 1 DV_h(:‘;_Z DVJG_Z DV 7 0[DV 7 1[DV 7 1[LV.2 0[LV.2 0 [LV.2 2[LV.2 2 [LV.2 3[LV.2 3 [LV.2 6[LV.2 6 |[OV. 3 0[OV 3 1[0V 3 2[OV_3 3[0OV 3 4[0OV 6 0|OV_6_1
_ _upr _hl _upr v32 v32 v32 v32
Aluvialni a vihké louky 14,2 14,2 14,2 14,2 40,5 41,0 17,6 29,6 29,1 29,6 29,0 29,4 57,8 57,7 59,3 55,7 50,9 57,8 57,8
Bazina, mogal 0,9 0,9 0,5 0,9 0,9 0,9 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Buciny 6,7 6,7 3,2 4,4 4.4 4.4 5,5 55
Dopravni sit 0,0 4,2 4,2 0,0 4,2 4,2 19,9 19,9 11,5 13,6 13,6 13,6 17,8 17,8 51,4 9,3 51,4 52,5 51,1 51,7 51,4
Doubravy a dubohabfiny 8,7 8,7 8,7 8,7 428 421 25,2 20,4 21,1 20,4 46,9 46,2 23,3 23,8 21,0 18,7 22,4 23,3 23,3
Hospodarske lesy jehli¢naté 57,3 57,3 57,3 57,3]  103,9] 1043 84,5/ 1220/ 1216 1220 66,8 67,2 35,1 35,3 35,2 33,6 58,4 35,4 35,5
Hospodarske lesy listnaté 2,8 19,4 19,4 2,8 19,4 19,4 1.4 1,4 1,8 1,9 1,9 1,9 1,3 1,3 4.9 51 53 41 41 49 4,9
Hospodarskeé lesy smiSené 0,4 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 35,9 35,0 38,4 32,0 32,8 32,0 415 40,7 3,3 3,3 3,2 3,2 5,5 4,2 33
Hospodarské louky 39,4 1577 1553 39,4/ 1577 1553| 2266 227,3] 1296 1396 13808 139.6| 2174 2182 2098/ 2140/ 2095/ 211,9] 2080 2191 2101
Chmelnice 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Luzni a mokradni lesy 5,0 54,8 55,9 5,0 54,8 55,9 15,5 15,5 14,2 15,4 15,4 15,4 14,3 14,3 57,4 60,7 66,0 43,1 49,4 62,3 65,1
Makrofytni vegetace stojatych vod 0,0 0,9 2,8 0,0 0,9 2.8 23 2.3 2.2 2,2 2,2 0,0 0,0 47 47 4,9 47 48 10,1 4,7
Méstské zelené plochy, okrasna zahrada, park,
hibitov 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Mezofilni louky 28,6 28,6 0,5 6,1 6,1 6,1 23,0 23,0 12,4 12,3 12,1 9,5 8,8 12,4 124
Mokrady a pobfezni vegetace 0,7 11,0 12,1 0,7 11,0 12,1 15 1,8 0,6 0,6 0,3 0,6 1,8 2,0 4,0 4,0 5,0 15 13 4,0 41
Nepuvodni kioviny 0,4 2,3 2,3 0,4 2.3 2.3 3,6 3,6 1,2 16 1,6 1,6 32 3,2 9,6 9,6 9,6 9,7 9,7 9,7 9,6
Nesouvisla méstska zastavba 9,0 6,5 9,0 6,5 32,4 33,0 3.8 111 10,5 11,1 25,7 26,2 3,1 3.2 3,1 34 3,1 5,2 3,1
Orna puda 12,2| 521,1] 537,7 12,2| 521,1| 537,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0l 6262 6611 624,44 644,2| 6142 6524 6273
Ovocny sad, zahrada 41 41 4,1 4,1 19,4 19,4 19,3 19,3 19,3 19,3 19,4 19,4 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Pramyslové a obchodni jednotky 4,0 3,8 4,0 3,8 55 55 2,7 33 33 33 4,9 49 55 55 55 6,2 6,6 55 55
Pfirodni kfoviny 1,6 1,6 1,6 1,6 5,0 5,0 0,6 2.4 2.4 2,4 3,2 33 9,6 9,6 8,9 8,5 5,0 9,6 9,6
Raselinisté a pramenisté 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rybniky a nadrze 43 2,0 43 2,0 2.2 2,5 1,4 1,9 1,6 1,9 2,0 2.3 21,0 21,0 21,0 20,9 20,3 26,6 21,0
Skaly, lomy (umélé) 5.2 5.2 5.2 5,2 6,2 6,2 43 43 43 43 6,2 6,2
Skaly, suté 0,5 0,5 0,1 0,1 0,1 0,4 0,4
Skladky a stavenisté 2,0 2,0 2,0 2,0 0,1 01 0,1 01 01 0.1 0.1 01 0.1 0,1 0.1 01
Souvisla méstska zastavba 15 0,1 1,5 0,1 1,6 1,6 0,4 0,4 0,4 0,4 1,6 1,6 0,8 2,9 0,8 2,9 15 1,2 1,0
Sportovni a rekreaéni plochy 1,0 0,1 1,0 0,1 5,6 5,6 0,3 55 55 55 04 0,4 3,1 3,1 31 3,1 31 3,1 31
Suché travniky 5,7 5,7 1,1 1,1 1,1 1,1 5,7 5,7 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
Sutové lesy 45 45 0,9 0,9 0,9 3,6 3,6 2.1 2,2 2,1 2.1 2,1 2.1 2,1
Vodni toky nepfirodni 0,1 0,9 0,4 0,1 0,9 0,4 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4 0,7 0,5 0,4
Vodni toky pfirodni 60,7 1665 1659 60,7 166,4| 1659 215 21,5 3,1 4.4 4.4 4.4 20,2 20,3 72,5 72,8 72,6 72,2 72,1 73,2 78,0
Celkovy soucet 121,8| 10515 10619 1218/ 1051,4| 10619 6409 6422 366,7] 4459 4446 4459 5629 5642 12261 12295 12322 12203 1211,2| 12825 12415
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Tabulka 15 Prehled ploch v ha predpokladanych zabori ve vazbé na kategorii KVES pro jednotlivé varianty tras na tizemi Ceské republiky — s 20 m pasem environmentalnich opatfeni po obou stranéch
Popisky Fadki DV 6 1 Dv_rﬁ_z DV 6 2|DV. 7 0[DV_7 1[DV_ 7 1[LV. 2 0[LV.2 0 [LV 2 2[LV. 2 2 [LV 2 3[LV.2 3 [LV 2 6[LV. 2 6 |[OV. 3 0[OV 3 1|0V 3 2|0V 3 3|0V 3 4|0V _6 0[OV _6_1
_| _upr _hl _upr v32 v32 v32 v32
Aluvialni a vihké louky 19,2 19,2 19,2 19,2 51,7 52,2 23,0 39,3 38,8 39,3 35,9 36,4 79,9 79,8 82,3 76,3 70,7 79,9 79,9
Bazina, mocal 0,0 0,0 1,3 1,3 0,6 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Buciny 11,3 11,3 4,8 7,0 7,0 7,0 9,1 9,1
Dopravni sit 0,1 7,0 7,0 0,1 7,0 7,0 26,7 26,7 14,8 17,7 17,6 17,7 23,8 23,8 72,2 15,8 72,2 74,0 71,7 72,6 72,2
Doubravy a dubohabfiny 11,5 11,5 11,5 11,5 58,8 57,8 31,2 26,4 27,4 26,4 62,6 61,5 32,7 34,4 29,2 26,6 32,4 32,7 32,7
Hospodarske lesy jehlicnaté 0,0 80,9 80,9 0,0 80,9 80,9 139,2 140,1 107,5 154,3 153,4 154,3 93,2 94,1 45,9 46,1 46,1 44,0 76,2 46,0 46,2
Hospodarske lesy listnaté 6,8 29,0 29,0 6,8 29,1 29,1 2,2 2,2 2,6 2,8 2,8 2,8 2,0 2,0 8,4 8,9 8,7 7,1 7,1 8,4 8,4
Hospodarské lesy smiSené 1,4 0,1 0,1 1,4 0,1 0,1 49,3 47,9 48,5 41,0 42,4 41,0 55,5 54,1 4.5 4.5 4.4 4,3 7,9 6,3 4,5
Hospodarské louky 64,1 203,8 204,6 64,1 203,8 204,6 289,3 2914 173,2 188,9 186,9 188,9 275,6 277,7 283,9 289,3 284.,4 286,8 283,0 296,2 284,2
Chmelnice 51 51 51 51 51 51 51
Luzni a mokfadni lesy 12,1 90,5 92,0 12,1 90,5 92,0 18,6 18,6 17,6 19,0 19,0 19,0 17,2 17,2 84,7 90,2 94,8 66,9 72,9 90,6 94,3
Makrofytni vegetace stojatych vod 0,1 2,0 3,9 0,1 2,0 3,9 3,3 3,3 3,3 3,3 3,3 0,0 0,0 6,3 6,2 6,5 6,1 6,0 12,9 6,3
Miiffe zelené plochy, okrasna zahrada, park, 0,0 01 0,0 01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 03 03 03 0,3 03 0,3 03
Mezofilni louky 0,1 0,1 0,1 0,1 33,7 33,7 0,7 7,7 7,7 7,7 26,7 26,7 16,8 16,5 15,7 12,9 10,8 16,8 16,8
MokFady a pobfezni vegetace 0,9 13,1 14,3 0,9 13,1 14,3 1,8 2,1 0,8 0,9 0,7 0,9 2,0 2,2 55 5,5 6,7 2,3 1,8 55 5,6
Nepulvodni kfoviny 0,9 3,2 3,2 0,9 3,2 3,2 5,2 5,2 2,1 2,6 2,6 2,6 4,6 4,6 13,2 13,1 13,2 13,4 13,3 13,4 13,2
Nesouvisla méstska zastavba 0,1 16,4 13,9 0,1 16,4 13,9 44,3 45,1 6,7 18,6 17,8 18,6 33,2 34,1 5,9 6,1 5,9 6,3 6,0 9,0 5,9
Orna puda 15,1 709,6 728,3 15,1 709,6 728,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 824,6 869,3 821,3 851,2 814,7 858,8 826,8
Ovocny sad, zahrada 5,8 5,8 5,8 5,8 23,2 23,2 22,8 22,8 22,8 22,8 23,2 23,2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Primyslové a obchodni jednotky 6,9 6,5 6,9 6,5 8,4 8,7 4.8 6,1 5,8 6,1 7,4 7,7 9,4 9,4 9,4 11,0 11,0 9,4 9,4
Pfirodni kifoviny 1,8 1,8 1,8 1,8 6,2 6,2 0,9 3,0 3,0 3,0 4,1 4,2 11,5 11,5 10,8 10,3 6,4 11,5 11,5
Raselinisté a pramenisté 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1
Rybniky a nadrze 0,0 6,1 31 0,0 6,1 31 3,2 3,5 1,9 2,6 2,3 2,6 2,8 3,2 26,0 26,0 26,0 25,8 25,1 33,3 26,0
Skaly, lomy (umélé) 7,2 7.2 7.2 7.2 7.7 7.7 5,0 5,0 5,0 5,0 7.7 7.7
Skaly, suté 0,8 0,8 0,1 0,1 0,1 0,7 0,7
Skladky a stavenisté 2,6 2,6 2,6 2,6 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Souvisla méstska zastavba 3,9 0,9 3,9 0,9 2,2 2,2 0,5 0,5 0,5 0,5 2,2 2,2 2,1 5,3 2,1 4,6 3,5 2,8 2,3
Sportovni a rekreacni plochy 1,6 0,7 1,6 0,7 6,9 6,9 0,7 6,7 6,7 6,7 0,9 0,9 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2
Suché travniky 0,0 0,0 0,0 0,0 7,5 7,4 1,7 1,7 1,7 1,7 7,5 7,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
Sutové lesy 7,7 7,7 1,3 1,3 1.3 6,4 6,4 34 34 34 34 34 34 34
Vodni toky nepfirodni 0,5 1,1 0,7 0,5 1,1 0,7 1,1 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 0,6 0,6 0,6 0,6 0,9 0,7 0,6
Vodni toky pfirodni 62,3 186,8 183,9 62,3 186,8 183,9 245 24,6 4,5 6,2 6,1 6,2 22,9 23,0 80,2 80,6 80,3 79,9 79,8 80,7 85,9
Celkovy soucet 164,6| 1410,2| 14214 164,6| 1410,3| 14214 836,4 839,1 478,1 587,9 585,2 587,9 729,3 732,01 1632,6/ 1637,4] 16389 16288 1619,4| 1706,0] 1651,2
Sdruzeni D-O-L 58 (188)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200
ARCHIVNI CisLO:

VERZE: a
REVIZE: 1



A<' )UATlS SWECO %

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

8.6 DOPAD NA ZIVOTNi PROSTREDI (B.5)
8.6.1 ROZSAH HODNOCENi DOPADU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Hodnoceni bylo provedeno ve dvou fazich. Nejprve byla zpracovdna tzv. Rizikova analyza (viz
Priloha 2 zpravy B5 Rizikova analyza), zaméfena na problematiku moznych dopadu D-O-L na lokality
soustavy Natura 2000, zvlasté chranénych uzemi a ochranu krajinného razu. Rizikové analyza méla
za Ukol jednoznacné identifikovat problematické stfety, popsat mozna rizika spojena s realizaci
zdméru, vyloutit variantné feSené uUseky s vyznamné negativnimi vlivy na pfedméty ochrany a
pfipadné navrhnout Upravu trasy tak, aby se omezil zdsah do chranénych Uzemi a byly zmirnény
zasahy do krajinného razu. Na zakladé Rizikové analyzy byly vyloueny z dal$iho, podrobnégjsiho
posuzovani, nékteré varianty, jiné naopak pfibyly.

Varianty, které po zpracovani Rizikové analyzy nebyly identifikovany jako jednoznacné
neproveditelné, byly poté podrobné zhodnoceny (viz pfislusné kapitoly v ¢asti B5).

Hodnoceni se na Uzemi okolnich statd zaméfuje pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost
zameéru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni —
Natura 2000, vodni Utvary povrchovych vod a zvlasté chranéna uUzemi. Ostatni slozky Zivotniho
prostiedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR.

Multikriterialni analyza. Multikriterialni analyza stanovila pro jednotlivé vétve, Useky a varianty
vazené hodnoty pro nasledujici hlediska:

Soustava Natura 2000;

Vodni atvary povrchovych vod;

Vodni utvary podzemnich vod;

Ochrana zvlasté chranénych uzemi;

Zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivodichu;

Migracni propustnost uzemi;

Ochranna pasma povrchovych a podzemnich zdroji vod a CHOPAV;
Vliv na vefejné zdravi;

Ochrana krajinného razu;

Vyznamné krajinné prvky (VKP);

Uzemni systémy ekologické stability (USES);

Pamatné stromy;

Obecna ochrana rostlin a Zivodichd;

Ochrana volné zijicich ptaku;

Ochrana dfevin rostoucich mimo les;

Ochrana paleontologickych nalezu.

8.6.2 Vyhodnoceni podle jednotlivych institutii ochrany

Instituty ochrany pro posouzeni proveditelnosti zaméru nemaji stejnou vahu. Proto byly rozdéleny
nasledovné (v poradi dle nejvy3si vahy, nikoli dle fazeni pfedchozich kapitol).

8.6.2.1 NATURA 2000 - VAHA: 3; MOZNE KONSTATOVANi NEPROVEDITELNOSTI CI
PODMINENE PROVEDITELNOSTI ZAMERU €I JEHO VARIANTY

Institutu ochrany soustavy Natura 2000 je pfifazena nejvyznamnéjSi vaha 3. Soustava Natura 2000 je
celistva evropska soustava chranénych uzemi, ktera se zfizuje na zakladé dvou smérnic EU. Jedna
se o Smérnici Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist, volné zijicich zivo€ichl a plané
rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich), na jejimz zakladé se zfizuji evropsky vyznamné lokality
(dale také ,EVL®), a Smérnici Rady 2009/147/ES o ochrané volné zijicich ptakd (smérnice o ptacich),
na jejimz zakladé se zfizuji ptaci oblasti (dale také ,PO*). Pozadavky vySe uvedenych smérnic byly na
narodni drovni Ceské republiky implementovany do zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny.

Ustanoveni §§ 45h a 45i zdkona €. 114/1992 Sb. maji pfimy dopad na realizovatelnost (resp.
proveditelnost) zaméru vystavby vodniho koridoru D-O-L. V zasadé je dulezité, ze:

1. V pfipadé vyznamného negativniho vlivu na pfedméty ochrany a celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti by bylo mozné zamér realizovat pouze z dlivodu vefejného zajmu, ktery
by svym vyznamem pfevazoval vefejny zajem na ochrané danych lokalit. Uplatfiovat Ize dGvody
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socialniho a ekonomického charakteru, nikoli v8ak v pfipadé vyznamného negativniho vlivu na
lokalitu s prioritnimi typy stanovist nebo prioritnimi druhy. V takovém pfipadé Ize uplatiiovat
pouze duvody tykajici se vefejného zdravi, verejné bezpecnosti nebo pfiznivych dusledki
nesporného vyznamu pro zivotni prostfedi, pfipadné jiné dlavody dle stanoviska Evropské
komise.

2. V pfipadé variantné feSenych Usek( vodniho koridoru D-O-L neni mozZné realizovat takovou
variantu zaméru, ktera by méla vyznamny vliv na pfedméty ochrany a celistvost evropsky
vyznamneé lokality nebo ptaci oblasti, pokud vedle ni existuje varianta s niz§i mirou negativniho
vlivu.

(Pozn.: Timto ovSem provéiovani alternativ nekonci, nebot jako alternativu je tfeba vnimat cokoli,
co zajisti zamyslené funkce a cile zaméru.)

3. Vpfipadé vyznamného negativniho vlivu na pfedméty ochrany a celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti je realizace zaméru podminéna realizaci kompenzacnich opatfeni
nezbytnych pro zajisténi celkové soudrznosti soustavy Natura 2000 (vzdy z pohledu konkrétnich
ovlivnénych pfedmétd ochrany). Pokud vyznamné negativni dopady na urcité pfedméty ochrany
neni mozné kompenzovat, tato podminka se stava nesplnitelnou a je pfekazkou proveditelnosti
zaméru.

Pro useky 2, 3, 4, 5, 6 a 7 Dunajské vétve byly identifikovany vyznamné negativni vlivy na pfedméty
ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Jejich schvaleni a realizace zadméru je proto mozna
pouze z duvodu vefejného zajmu, ktery by svym vyznamem pfevazoval vefejny zajem na ochrané
danych lokalit, pokud neexistuje vhodnéjsi alternativa a pfi souasné realizaci kompenzacénich
opatieni nezbytnych pro zajisténi celkové soudrznosti soustavy Natura 2000.

V pfipadé alternativnich usek Dunajské vétve 5, 6 a 7 jsou vS§echny navrhované varianty v zasadnim
stfetu s EVL Soutok — Podluzi, kde bude realizaci vodni cesty vyznamné negativné ovlivnéno nékolik
zde chranénych pontokaspickych druht ryb — pfedmétd ochrany.

Dané vlivy jsou s ohledem na jejich rozsiteni v ramci CR prakticky nekompenzovatelné, a proto je
zadmér v aktualné navrhované podobé neproveditelny.

Uprava technického feSeni zaméru, ktera by vlivy dostateéné zmirnila, pfitom neni reaina, nebot vlivy
jsou dusledkem vedeni vodni cesty korytem Moravy, které je navrzeno v pomérné dlouhém Useku a
nema technicky realizovatelnych a z hlediska Zivotniho prostifedi akceptovatelnych alternativ.

Teoreticky moZznym fedenim by byla realizace kompenzaénich opatfeni v ramci stejné biogeografické
oblasti (tj. panonské) na uzemi jiného €lenského statu EU, napf. Slovenska, kde se uvedené druhy ryb
vyskytuji na vice lokalitach a prostor pro kompenzaci by proto pravdépodobné bylo mozné najit.
Jednalo by se vSak o precedens, pokud je zpracovatelim environmentalni ¢asti studie proveditelnosti
znédmo. Tento postup navic nemé oporu ve znéni evropskych smérnic, na zakladé kterych je zfizena
soustava Natura 2000 (smérnice o ptacich a smérnice o stanovistich). A¢koli soustava Natura 2000 je
evropskou soustavou chranénych Gzemi, tyto smérnice jednoznaéné pracuji s Urovni Clenskych stata,
co se tyCe definovani povinnosti sméfujicich k zachovani &i obnové pfirodnich stanovist, populaci
volné zijicich zivo&ichu a plané rostoucich rostlin a populaci ptaku v pfiznivém stavu z hlediska
ochrany. Tento postup by tedy bylo tfeba ovéfit v ramci mezinarodniho dialogu o moznych feSenich
potfebnych kompenzaci a vramci jednani s Evropskou komisi. Vzhledem ktomu, Ze jde o
mezinarodni projekt by v3ak teoreticky tato cesta mohla byt mozna.

Proto jsou varianty Dunajské vétve, které maji znamku 5 pro EVL Soutok — Podluzi oznaceny
jako podminecné proveditelné.

Z hlediska soustavy Natura 2000 jsou tedy ziejmé proveditelné pouze varianty, které se
odpojuji z koryta Moravy ve zdrZi hodoninského jezu (varianty 5_3, 6_2 a 7_1), protoZe v jejich
pfipadé je vliv na EVL Soutok — Podluzi pouze nepfimy.

Obdobna situace nastdava i v pfipadé varianty 1_2, kde bylo zjisténo riziko vyznamného
negativniho vlivu na hrouzka kesslerova v EVL Morava — Chropyrisky luh. Podobné jako u vyse
uvedenych druht ryb je teoreticky moZnym fesSenim realizace kompenzacnich opatfeni na
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uzemi jiného ¢lenského statu EU, situace je zde vSak komplikovdana nejasnym systematickym
zafazenim druhu. Tato varianta je taktéZz ohodnocena znamkou 5 pro EVL Morava -
Chropyrisky luh s oznac¢enim jako podmineéné proveditelna.

V pfipadé Oderské vétve se jako neproveditelné jevi varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP.

Pro vSechny varianty Useku 3, 4, 5 a 6 byly identifikovany vyznamné negativni vlivy na pfedméty
ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura 2000. Jejich schvaleni a realizace zaméru je proto mozna
pouze z dUvodu vefejného zajmu, ktery by svym vyznamem pfevazoval vefejny zajem na ochrané
danych lokalit, pokud neexistuje vhodnéjSi alternativa a pfi souCasné realizaci kompenzacénich
opatfeni nezbytnych pro zajisténi celkové soudrznosti soustavy Natura 2000.

Pro vSechny varianty navazujicich Usekt 5 a 6 byly pfitom identifikovany vyznamné negativni vlivy na
prioritni typy stanovidt nebo prioritni druhy. Jejich schvéleni a realizace je proto dle &l. 6.4 smérnice o
stanovistich podminéna prokazanim pfevaZzujiciho vefejného zajmu tykajici se vefejného zdravi,
vefejné bezpecnosti nebo pfiznivych dlsledkd nesporného vyznamu pro Zivotni prostfedi. Jiné
naléhavé dlivody pfevazujiciho vefejného zajmu mohou byt diivodem ke schvaleni jen v souladu se
stanoviskem Komise.

Na Labské vétvi se nenachazeji varianty, které by byly z hlediska soustavy Natura 2000
neproveditelné. Podmine¢né proveditelné jsou vSechny varianty Gseku 2. Z provéfovanych

8.6.2.2 VODNIi UTVARY — POVRCHOVE A PODZEMNI VODY - VAHA: 3

Problematika moznych vlivi na stav vod a vodnich UtvarG je definovana Smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se stanovi ramec pro c&innost
Spolecenstvi v oblasti vodni politiky. Ustanoveni ramcové smérnice o vodach (resp. narodni
legislativy, kterd smérnici transponuje, v CR zakon &. 254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né nékterych
zakon(l, vplatném znéni a souvisejici pfedpisy) maji pfimy dopad na realizovatelnost (resp.
proveditelnost) zaméru vystavby vodniho koridoru D-O-L. Hodnoceni je zpracovano ramcové
v podobé analyzy rizik, a to ve vztahu k environmentalnim cildm RSV pro dotéené Utvary povrchovych
i podzemnich vod. Environmentaini cile stanovi ¢lanek 4, odst. 1 ramcové smérnice o vodach.

Environmentalni cile pro povrchové a podzemni vody je mozné zjednoduSit na povinnost zajistit
zlepseni a povinnost zamezit zhorSeni stavu vodnich utvard. Tyto cile jsou pro Clenské staty Evropské
unie zavazné. Clenské zemé& EU jsou povinny snazit se stanovené cile dodrzet definovanim
a implementaci potfebnych opatfeni v ramci integrovanych programua opatieni, které jsou soucasti
pland povodi zpracovavanych podle ¢l. 13 ramcové smérnice o vodach, a to pfi zohlednéni jiz
existujicich pozadavkl spoleCenstvi. Dle judikatury Evropského soudniho dvora (rozsudek C-461/13)
jsou E&lenské staty zarovern povinny — s vyhradou udéleni vyjimky — odmitnout schvaleni projektu,
pokud muUze vést ke zhorSeni stavu vodniho Utvaru nebo pokud ohrozuje dosazeni dobrého stavu vod.

Vzhledem k vySe uvedenému maiji vlivy na vodni Utvary v ramci posuzovani dopadd zaméru na slozky
Zivotniho prostfedi vy3si vahu (3). Ve fazi studie proveditelnosti je vSak vypovidajici hodnota a
spolehlivost analyz ovlivnéna absenci dalSich podkladl, které v pfipadé rozhodnuti o dalSi pfipravé
zaméru vystavby vodniho koridoru D-O-L musi byt doplnény v ramci povolovaciho procesu. Na
zakladé detailngjSich podkladl pak bude nutné zohlednit charakter zasahu v Gzemi.

Na zakladé podkladu, které jsou aktualné k dispozici a které jsou v kontextu toho, Ze se zamér
nachazi ve fazi studie proveditelnosti, velmi podrobné, Ize pfedbézné konstatovat, Ze varianty
s hodnocenim 4 a 5 jsou proveditelné jen podminéné a musi byt prokdzano, ze by pfi jejich
realizaci bylo mozné uplatnit vyjimku dle ¢l. 4.7 RSV.

Na Dunajské vétvi jde o vSechny useky a jejich varianty.
Na Oderské vétvi jde o varianty 2_0, 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP, 3_4 OP, invariantni usek

4, invariantni usek 5 a vSechny tfi varianty tuseku 6.
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Na Labské vétvi jde o varianty 1_0,2 0,2 2,2 3,2 6,3 2a3 3.

8.6.2.3 ZVLASTE CHRANENA UZEMi - VAHA: 3

Institut zvlastni ochrany je pevné zakotven v naSem pravnim systému. Zvlasté chranéna uzemi
podléhaji pfisné ochrané a jako takova si zaslouzi v ramci posuzovani dopad(ll zaméru na slozky
zivotniho prostredi relativné vyssi vahu, jakkoliv plati, ze ve fazi studie proveditelnosti je vypovidaci
hodnota a spolehlivost analyz ovlivnéna absenci pfirodovédnych prizkumd, a tedy moznosti detailni
znalosti a zohlednéni vyznamu zasahu do Uzemi a jeho pfedmétd ochrany.

Vzhledem k podminkam § 43 ZOPK, dle kterého mohou byt vyjimky ze zakazi zvlasté
chranénych tzemi povoleny pouze v pfipadé:

. kdy jiny vefejny zdajem pfevazZuje nad zajmem ochrany pfirody;
. v zajmu ochrany pFirody;
. pokud povolovana c¢innost vyznamné neovlivni zachovani stavu predmétu

ochrany zvlasté chranéné oblasti,
je tfeba pohlizet na useky a varianty s hodnocenim 4 (pFip. 3-4) aZ 5 jako na pouze podminéné
proveditelné.
Na Dunajské vétvi jde o celé useky 3, 4, 5, 6 a 7 a vSechny jejich varianty. Z variantnich useku
se lépe jevi varianty 2_3,7 0a7_1.

Na Oderské vétvi jde o varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP, invariantni usek 4 a varianty
6 0,6 1,6 2,7 2,7 3a7_4.Zvariantnich useku se lépe jevi varianty 6_2 a 7_1.

Na Labské vétvi byly na pomezi hodnoty 3-4 hodnoceny dvé varianty 2_0 a 2_6. Tyto jsou také
pfifazeny mezi varianty podminecéné proveditelné.

8.6.2.4 ZVLASTE CHRANENE DRUHY ROSTLIN A ZIVOCICHU - VAHA: 2

Institut zvlastni ochrany druh( je pevné zakotven v nasem pravnim systému, pfi¢emz vyskyt a vazba
mnohych zvlasté chranénych druhd na uréité segmenty krajiny dokaze velmi dobfe indikovat
ekologickou cennost Uzemi, projevujici se v mnoha dalSich environmentalnich aspektech. Kvuli tomu
zaslouzi tento institut v ramci posuzovani dopad zaméru na slozky zivotniho prostfedi relativné vyssi
vahu, jakkoliv plati, ze ve fazi studie proveditelnosti je vypovidaci hodnota a spolehlivost analyz
ovlivnéna absenci podrobnych pfirodovédnych prizkumu Gzemi a komplexni znalosti pfitomnych
spoleCenstev, kterou neni mozné zcela nahradit ani odbornou analyzou potencidlu Uzemi a
mnozstvim dat NDOP. Tyto prlzkumy je tedy nutné v potencialné dalSich fazich doplnit a na zakladé
nich v ramci posouzeni postulovat zavéry pfi detailngjSi znalosti a zohlednéni charakteru zasahu
uzemi.

Z tohoto pohledu tedy neni vhodné postulovat neproveditelnost zaméru v pohledu této
kategorie ochrany, prestoze v dalsSich fazich povolovaciho procesu mize byt institut ochrany
ZCHD téz klicovy.

Vzhledem k podminkam, dle kterych mohou byt vyjimky z ochrannych podminek zvlasté
chranénych druht udéleny je tfeba pohlizet na useky a varianty hodnocenim 4 az 5 jako na
pouze podminéné proveditelné.

Jde o tyto podminky definované v § 56 odst. 1 a 2 ZOPK:

(1) Vyjimky ze zakazu zvlasté chranénych druhu rostlin a zivocichl podle § 46 odst. 2, § 49 a 50 v
pfipadech, kdy jiny vefejny zajem pfevazuje nad zajmem ochrany pfirody, nebo v zajmu ochrany
pfirody, povoluje na zadost toho, kdo zamysli uskutecnit Skodlivy zasah organ ochrany pfirody. U
zvlasté chranénych druhu rostlin a Zivocicha, které jsou pfedmétem ochrany podle prava Evropskych
spolecenstvi, Ize vyjimku podle véty prvni povolit jen tehdy, pokud je dan néktery z divodd uvedenych
v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé feseni a povolovana ¢innost neovlivni dosazeni i
udrzeni pfiznivého stavu druhu z hlediska ochrany. V pochybnostech o Skodlivosti zamysSleného
zasahu |ze pozadat o poskytnuti pfedbé&zné informace podle spravniho Fadu.

(2) Vyjimku ze zakaz( u zvlasté chranénych druh rostlin a zivocichl Ize povolit
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a) v zajmu ochrany volné Zijicich zivo€ichu a plané rostoucich rostlin a ochrany pfirodnich stanovist,

b) v zajmu prevence zavaznych Skod, zejména na urodé, dobytku, lesich, rybolovu, vodach a
ostatnich typech majetku,

c) v zajmu verejného zdravi nebo verejné bezpecnosti nebo z jinych naléhavych divodui
prevazujiciho vefejného zajmu, véetné divodi socialniho a ekonomického charakteru a
divodu s priznivymi disledky nesporného vyznamu pro zZivotni prostredi,

d) pro ucely vyzkumu a vzdélavani, opétovného osidleni urcitého Uzemi populaci druhu nebo
opétovného vysazeni v pdvodnim aredlu druhu a chovu a péstovani nezbytnych pro tyto ucéely, véetné
umélého rozmnozovani rostlin,

e) v pfipadé zvlasté chranénych druhl ptakd pro odchyt, drzeni nebo jiné vyuzivani ptakd v malém
mnozstvi.

Vzhledem k absenci dat z nékterych statd v zahraniéi byla tato a nasledujici kategorie
posuzovany pouze na Uzemi CR.

Na Dunajské vétvi jsou podminéné proveditelné vSechny varianty useku 2, invariantni aseku 3
ad.

Na Oderské vétvi je podminéné proveditelny invariantni usek 2, varianty 3_0 OP, 3 1 OP, 3_2
OP a 3_3 OP a invariantni useky 4 a 5. Za podminéné proveditelnou je nutno na strané
bezpeénosti povazovat i variantu 3_4 OP, ktera je hodnocena na pomezi 3-4.

Na Labské vétvi je podminéné proveditelny invariantni isek 1, a vSechny varianty useku 2.

8.6.2.5 MIGRACNiI PROSTUPNOST UZEMi — VAHA: 1

Problematika migraéni prostupnosti krajiny explicitné nepouziva Zzadnou zakonnou ochranu, jakkoliv je
vzhledem k narUstajicimu mnozstvi, resp. hustoté antropogennich bariér v krajiné a vzhledem
k narustajici fragmentaci pfirodé blizkych ¢&asti krajiny v poslednich desetiletich v ochrané pfirody
Casto opravnéné akcentovana (ve vrcholové podobé pfi pozornosti vénované migracim velkych
savcu). Migracéni prostupnost se v mnohém prekryva s problematikou uzemniho systému ekologické
stability (USES), jakkoliv tento systém propojenych ekosystém(i s migraci souvisi spi$e v obecnych
vychodiscich. Problematice migracni prostupnosti Uzemi je tedy pfifazena vaha stfedni. Ve fazi studie
proveditelnosti byla kromé nékterych detaill technického feSeni vénovana pozornost také potencialu
kompenzaci zasahu uUzemi ve vztahu k charakteru a zplsobu provedeni zaméru a ve vztahu
k okolnim krajinnym prvkdm. Z odbornych zkuSenosti je vS8ak znamo, Ze prostupnost krajiny neni dana
pouze pfitomnosti pozadovanych typu migracnich objektl a jejich rozmérovych parametr(, ale stejné
podstatné jsou detaily jejich provedeni, at’ jiz v podobé vlastni (mikro)struktury migracnich objektd, tak
v podobé SirSich krajinnych vazeb. Vénovani pozornosti t&mto aspektim nalezi do pfipadnych dalSich
fazi pfipravy zaméru.

Vzhledem k tomu, ze migracni prostupnost samotna neni zakonem pfimo chranéna, nemuze
tato kategorie pfimo ovlivnit proveditelnost zaméru. Spise bude kritériem v rozhodovani o
dalSich, zejména vySe zminénych kategoriich ochrany a USES. Problematické jsou zejména
varianty, které byly ohodnoceny 3-4, 4 a 5.

Na Dunajské vétvi jde o vSechny useky.

Na Oderské vétvi jde o useky 2, 3 a 5.

Na Labské vétvi jde o varianty 2_0,2_3 a 2_6.
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8.6.2.6 OCHRANNA PASMA POVRCHOVYCH A PODZEMNICH ZDROJU VOD A CHOPAV -
VAHA: 1

Institut ochrany vodnich zdroji a CHOPAYV je stanoven v zakoné €. 254/2001 Sb., o vodach. V ramci

posuzovani dopadll zaméru na slozky zivotniho prostfedi mu patfi relativné vyssi vaha, ackoli je tfeba

vzit v ivahu, Ze spolehlivost podkladovych dat, pfedevSim pro ochranna pasma vod, neni vysoka.

Naopak chranéné oblasti pfirozené akumulace vod jsou vyhlaSeny zcela jednoznacné.

Negativni vlivy byly posouzeny pfedevsim na zakladé ploSného zasahu a mife doteni jednotlivych
prvk(l — tam, kde dojde k pfimému stfetu s OPVZ & CHOPAYV je jednoznacné negativni vliv na tyto
instituty ochrany prokazatelny.

Neni predpokladano, ze by z hlediska OPVZ a CHOPAV byly nékteré z variant ¢i useku
neproveditelné. Jako problematické se jevi varianty 2 0 a 2_6 Labské vétve, pri jejichz
vystavbé by pravdépodobné zanikl vodni zdroj Moravska Trebova Petravka VH - 1.

8.6.2.7 VEREJNE ZDRAVI — VAHA: 1

Podpora a ochrana vefejného zdravi je zakotvena v zakoné o ochrané vefejného zdravi ¢. 258/2000
Sh. v platném znéni. Ochranu vefejného zdravi Ize obecné charakterizovat jako tu ¢ast norem prava
zivotniho prostfedi, jejimz cilem a uCelem je zajiSténi pfiznivého Zivotniho prostiedi z hlediska jeho
zdravotni nezavadnosti pro glovéka®. Ze Zivotniho prostfedi maji nejvétSi vliv na zdravi Clovéka
ovzdu$i a hluk. Vliv zaméru na tyto dvé slozky byl hodnocen v pfedlozené zpravé. Nelze podcenit
dalezitost institutu vefejného zdravi, ale v této fazi vlivy byly hodnoceny pouze obecné, proto
vefejnému zdravi byla pfifazena vaha 1.

Negativni vlivy na verejné zdravi Ize oc¢ekavat zejména po dobu vystavby zaméru, ktera by byla
spojena s vyraznymi presuny stavebnich materiall a zejména zeminy a hornin. Pomérné
vyrazné vlivy lze v této souvislosti oéekavat u vSech vétvi. Vzhledem k tomu, ze by vSak Slo o
vlivy do€asné a Ze by v ramci provozu zaméru mohlo naopak dojit ke snizeni vlivii na verejné
zdravi diky presunu prepravy ze silniéni (emise a hluk) a zelezniéni (hluk) na vodni dopravni
maéd. Z téchto divodl neni predpokladano, ze by byly nékteré z variant ¢i dokonce usekl
z tohoto hlediska neproveditelné.

8.6.2.8 OCHRANA KRAJINNEHO RAZU - VAHA: 1

Institut krajinného rdzu ma jiz pevné postaveni v ochrané pfirody a krajiny, které vzeSlo z relativné
dlouhého obdobi intenzivniho ujasfiovani spravného pfistupu k tomuto institutu na pfelomu 20. a 21.
stoleti v ramci riznych metodickych, dnes Siroce uznavanych pfistupl; nasledné odladénych praxi
v prvnim desetileti 21. stoleti. Subjektivita posouzeni zasahti zamérl je tak zna¢né potlacena az do
urovné, kdy by pfi volbé&, resp. aplikaci spravného metodického postupu a vysoké mife odbornosti
zpracovatele mél byt na poCatku posouzeni v principu neznamy vysledny zavér o unosnosti zadméru.
Jista mira subjektivity v8ak v ramci posouzeni vzdy nutné z(stava; institutu krajinného razu je
pfifazena vaha stfedni. Jakkoliv byl ve fazi studie proveditelnosti zvolen postup vystizné postihujici
hodnoty Uzemi z pohledu krajinného razu, je tfeba v potencialné dalSich fazich doplnit analyzu
hloubéji postihujici vizualni hlediska zaméru — vizualni projev znaku krajinného razu, jejich vyraznost a
jedineCnost a jejich kombinaci a prostorové vztahy (obecné estetické hodnoty krajiny, harmonické
méfFitko krajiny a harmonické vztahy v krajing).

Neni predpokladano, ze by byly nékteré zvariant ¢i dokonce usekl ztohoto hlediska
neproveditelné. U Dunajské vétve se nepredpokladaji zasadni stiety s ochranou krajinného
razu, nejhure je na této vétvi hodnocena varianta 4_0 hodnotou 3-4. Jako problematické se
vs§ak jevi varianty 2_0 a 2_6 Labské vétve a 3_0 OP, 3_1 OP a 3_2 OP, 3_3 OP a 4_0 Oderské
vétve.

3 Damohorsky, M. a kol. Pravo Zivotniho prostfedi. Praha: C. H. Beck, 2003, str. 428
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8.6.2.9 VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY - VAHA: 1

Tento institut ochrany spada do kategorie obecné ochrany podle zakona o ochrané pfirody a krajiny.
Vyznamné krajinné prvky spolu s USES utvafi stabilni ploky v dnes znaéné obhospodarované labilni
krajiné a jako takové si nezbytné zaslouzi pozornost a ochranu. Na druhou stranu vlastni analyza byla
provedena v obecné roviné s ohledem na fazi projektu ve studii proveditelnosti.

Na Dunajské vétvi jsou problematické vSechny useky a varianty (mirnéjsSi hodnoceni — 3,5 je
pouze u varianty 2_3 OP).

Na Oderské vétvi usek jsou problematické useky 2, 3,4 a 5.

Jako problematické (hodnota 3-4, 4 a 5) se na Labské vétvi jevi celé useky 1, 2 a 4 a varianta
3_2. Z variantnich usekl je o néco lIépe hodnocena varianta 2_2 a 3_3.

8.6.2.10 UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY — VAHA: 1

Institut ochrany uzemniho systému ekologické stability je zakotven v § 4 zakona ¢&. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny. Koncepce USES byla vytvofena v CR pred vice nez 20 lety a jiz dlouhou
dobu je snaha vytvofit funkéni sit’ skladebnych prvkll. V rdmci posuzovani dopadl zaméru na slozky
zivotniho prostfedi mu tedy patfi stfedni vaha. Pfesto je zahodno vzit v ivahu, Zze se nachazime ve
fazi studie proveditelnosti a vypovidajici hodnota a spolehlivost analyz odpovida tomuto stupni
rozpracovanosti zaméru. Z hlediska proveditelnosti je duleZité, Ze stanovisko k zasahu do USES je
vydavano spole¢né se zavaznym stanoviskem k zasahu do VKP.

Z hlediska zasahu do USES se jako problematické (hodnota 4 az 5) jevi na Labské vétvi
vSechny Useky a varianty (mirnéjsi hodnoceni — 3,5 je pouze u varianty 2_2), na Oderské vétvi
vS§echny useky s vyjimkou useku 1 a na Dunajské vétvi vSechny hodnocené tseky.

8.6.2.11 PAMATNE STROMY — VAHA: 0,8

Ochranu pamatnym stromum, tedy mimofadné vyznamnym strom(m, jejich skupinam a stromofadim
poskytuje zakon ¢&. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny. S ohledem na mozné negativni vlivy a
Ujmy ve srovnani s jinymi hodnocenymi slozkami ochrané pamatnych strom( byla pfifazena vaha 0,8.

Pamatné stromy nejsou vyznamné dotéenym fenoménem ochrany pfirody a krajiny a s velkou
mirou jistoty negativné neovlivni jeho proveditelnost a pripadny povolovaci proces (hodnoceni
nedosahuje vyssich hodnot, nez 2).

8.6.2.12 OBECNA OCHRANA ROSTLIN A ZIVOCICHU - VAHA: 0,8

Institutu obecné ochrany druht je v ramci posouzeni pfifazena relativné nizSi vaha, coz je mozné
zejména vzhledem ke znaénému pfekryvu této kategorie ochrany s problematikou zvlastni druhové
ochrany. Pfinejmen&im ve fazi studie proveditelnosti neni mozné tyto instituty od sebe ostfe oddélit,
nebot pfi absenci komplexnich pfirodovédnych prizkumi spociva tézisté analyz zejména v odborném
posouzeni potencidlu uzemi (na podkladé robustnich dat NDOP). Jakkoliv je tedy v pfipadé mnohych
taxonomickych skupin (typicky bezobratli) zvlastni ochrana druhl v mnoha ohledech podchycena
neuplné, resp. rozporné s odbornymi dokumenty typu Cervenych seznami, dokaze odpovidajicim
zpusobem indikovat ekologickou cennost uzemi. Stejné jako v pfipadé zvlastni ochrany druh je tfeba
i v pfipadé ochrany obecné zd(raznit potfebu realizovat v potencialnich dalSich fazich pfipravy
zameéru komplexni pfirodovédné prizkumy dotéeného Uzemi. Pfitom je tfeba zdlraznit vyznam § 5
odst. 1 ZOPK, ktery fika: ,VS8echny druhy rostlin a ZivoCichl jsou chranény prfed zniCenim,
poskozovanim, sbérem ¢&i odchytem, ktery vede nebo by mohl vést k ohroZeni téchto druhd na byti
nebo k jejich degeneraci, k naruseni rozmnozovacich schopnosti druhl, zaniku populace druhd nebo
zni€eni ekosystému, jehoZ jsou soucasti.“ V pfipadé poruseni tohoto ustanoveni neni mozné udélit
vyjimku. Endemické druhy rostlin a Zivoc€ichl tedy mohou byt nepfekonatelnou pfekazkou pro jakykoli
zameér, v&etné vodniho koridoru D-O-L. Vyskyt takového druhu nebyl v ramci této studie identifikovan,
nelze ho v8ak zcela vyloucit. | z tohoto divodu je nezbytné v pfipadé dalSiho pokraovani pfipravy
zameéru proveést v jeho trase detailni pfirodovédné prizkumy.

Na Labské vétvi se jako problematictéjsi jevi varianty 2_0, 2_3 a 2_6, na Oderské vétvi varianty
3 00P,3_10P,3_20Pa3_30P,4_0a5_0anaDunajské vétvi iseky 2 a 4.
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8.6.2.13 OCHRANA VOLNE ZIJiCiCH PTAKU - VAHA: 0,8

Povinnost zajistit ochranu vSech volné Zijicich druhl ptakd vyskytujicich se na tzemi ¢lenskych stata
Evropskych spolecenstvi vyplyva z ¢lankd 5, 6, 7 a 9 smérnice Rady ¢. 79/409/EHS, o ochrané volné
Zijicich ptakd (,smérnice o ptacich®), které byly do narodni legislativy transponovany prostfednictvim §
5a a § 5b zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Dulezité je zejména
to, Ze jsou chranény vSechny druhy volné Zijicich ptakd.

Ochrané volné Zijicich ptakl stejné jako obecné ochrané druhll je vramci posouzeni pfifazena
relativné nizsi vaha. Vysvétlenim je hlavné znaény prekryv téchto problematik s problematikou zvlastni
druhové ochrany.

Z hlediska této kategorie se na Labské vétvi jevi problematictéji usek 2, na Oderské vétvi se
zasadni konflikty neoéekavaji a na Dunajské vétvi se jevi problematictéji varianty 2_0 OP, 2_1
OPa2 20P.

8.6.2.14 OCHRANA DREVIN ROSTOUCICH MIMO LES - VAHA: 0,5

Ochrana dfevin je zakotvena v zdkon& o ochrané pfirody a krajiny v kategorii obecné ochrany.
Hodnoceni je zatizeno uritou mirou nejistoty hodnoceni zasahl do mimolesni vegetace, kdy
posuzovanym faktorem byly pouze plo$né zasahy. Neni znama druhova skladba &i zdravotni stav
drevin. Ve fazi studie proveditelnosti se jedna spiSe o doplrikovy aspekt k ostatnim institutim ochrany,
¢emuz odpovida i jeho vaha. Ta je dana zejména tim, Ze mimolesni zelef je mozné pomérné snadno
(i kdyz v del§im ¢asovém horizontu) nahradit pomoci novych vysadeb.

Nejrozsahlejsi kaceni je oéekavano na Dunajské vétvi u variant 2_0 OP a 2_1 OP, na Oderské
vétvi u variant 3_0 OP, 3_1 OP a 3_2 OP a na Labské vétvi v souvislosti s variantou 2 0, 2_3,
2 6a3 2.

8.6.2.15 OCHRANA PALEONTOLOGICKYCH NALEZU - VAHA: 0,25

Klasifikace hodnoceni v pfipadé vlivu na paleontologické nalezy nesmi byt chapana striktné ve smyslu
negativniho vlivu, ale spiSe z pohledu mozného potencialniho vyskytu paleontologickych nalez( a
jejich dokumentace a zachranného vyzkumu. Pro vyhodnoceni Uzemi byla pouZita data z registru
vyznamnych geologickych (paleontologickych) lokalit spravovana Ceskou geologickou sluzbou
(zakladni data). Jako dal$i zdroje byly pouzity Paleontologické lokality CR (Wikipedie), Vyznamné
paleontologické lokality Olomouckého kraje, Vyznamné paleontologické lokality Moravy a Slezska,
Stratigraficky atlas CR, osobni zkugenosti a znalosti autord. Zasah do vyznamnych paleontologickych
lokalit muze byt paradoxné vniman i jako pfilezitost k dalSimu poznavani minulosti nasi fauny a fléry,

Zvysena pravdépodobnost zasahu do paleontologickych lokalit (hodnota 3) se predpoklada na

Dunajské vétvi je nejvyssSi hodnota 2, na Oderské vétvi na iseku 2 a na Labské vétvi na useku
2a3.

8.6.2.16 ZEMEDELSKY PUDNi FOND
Zabor zemédélského pudniho fondu je feSen v ¢asti studie B.4 Rozbor nakladani s hmotami,

vySe zminéné &asti studie B.4.

Analyza byla provedena prostorovym prolnutim vrstvy BPEJ s parcelami z katastru nemovitosti, které
nesou Udaje o druhu pozemku a s pfedpokladanym zéborem jednotlivych variantnich vétvi vodniho
koridoru. Vysledkem analyzy jsou pak jednotlivé plochy s informacemi o kvalité pldy a dale o jejim
vyuziti dle katastru nemovitosti. Analyza byla dale doplnéna o vypocet ceny pady dle BPEJ
zohledujici koeficient tfidy ochrany. Analyza se vztahuje pouze na uzemi CR a rozliSuje dva typy
zaboru, a to s 20m pasem environmentalnich opatfeni po obou stranach a bez tohoto 20m pasu.

Podle celkového zaboru (bez 20m pasu environmentalnich opatifeni) vychazi nejlépe na LV trasa
v kombinaci s variantou 2_2 (zédbor ZPF 1516,2 ha), trasa na OV v kombinaci s variantou 3_4a6_0
(1211,2 ha), a na DV se varianty Useku dva témér nelidi, mensi zabor maji ty varianty, které opousti
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drive Uzemi CR. Poradi variant z(istadva zachovano i v pfipadé rozsifeného tzemi o 20 m na kazdou
stranu. Celkové nejsou rozdily mezi variantami vyrazné.

Obecné na vsech tfech vétvich Dunajské, Oderské i Labské dochazi k nejvét§imu zaboru orné pldy.
PredevSim z dlvodu, aby se zamér vyhnul zastavénym Uzemim a uUzemim s vy$Si hodnotou
z pohledu ochrany pfirody a krajiny. Na Labské vétvi je také zabor ZPF nizZ8i u téch variant, kde jsou
navrzeny tunelové useky.

Shrnuti

Zabor zemédélského pudniho fondu odpovida rozsahu posuzované dopravni infrastruktury. Zamér
predstavuje vyznamné naroky na celkovy zabor pudy. Z pohledu ochrany ZPF v8ak nelze vyloudit
proveditelnost zaméru. Ale jako u vSech ostatnich slozek zivotniho prostfedi plati i zde, Zze musi byt
dodrzeny veskeré legislativni poZadavky.

8.6.3 VYHODNOCENi PODLE PROVEROVANYCH VARIANT

Z provedené analyzy vyplyva, Ze sledované varianty jsou bud proveditelné, podminéné proveditelné
anebo neproveditelné. Podminky, za kterych je dana varianta proveditelna, jsou uvedeny v pfedchozi
kapitole. Varianty jsou pro pfehlednost barevné odliSeny — zelené jsou oznaeny varianty
proveditelné, Zluté¢ varianty proveditelné pouze za urcitych podminek a c&ervené varianty
neproveditelné. Stejné tak jsou odliS§eny vSechny mozné kombinace variant.

8.6.3.1 LABSKA VETEV

Varianta 1_0 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich
UtvarQ povrchovych vod, vyznamné ovlivnéni bylo dale zjisténo u zvlasté chranénych druhl rostlin a
Zivogicht, VKP, USES a vlivu na vefejné zdravi (pro obdobi vystavby).

Varianta 2_0 - je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u lokalit
soustavy Natura 2000 a vodnich utvar( povrchovych a podzemnich vod. Ochrana zvlasté chranénych
Uzemi byla vyhodnocena na hrané vyznamné negativniho ovlivnéni, varianta je tak podminéné
proveditelnd také na zakladé stfetu se ZCHU. Z ostatnich institutd ochrany je velmi negativné
hodnocen stfet zaméru se zvlastni ochranou rostlin a zivo€ichd, migraéni prostupnosti, ochrannymi
pasmy povrchovych a podzemnich vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinného razu, VKP, USES,
obecnou ochranou rostlin a zivo€ichu, ochranou volné Zijicich ptaka, stfet s mimolesni zeleni a vliv na
vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 2_2 - je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u lokalit
soustavy Natura 2000 a u vodnich uUtvarl podzemnich vod. Vyznamné riziko negativniho ovlivnéni
bylo dale identifikovano u zvlasté chranénych druhd rostlin a zivocicht, OPPPV a CHOPAYV, VKP,
USES, ochrany volné Zijicich ptakd, a vlivu na vefejné zdravi (pro obdobi vystavby).

Varianta 2_3 - je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u lokalit
soustavy Natura 2000 a u vodnich utvard povrchovych a podzemnich vod. Vyznamné riziko
negativniho ovlivnéni bylo dale identifikovano u zvlasté chranénych druhu rostlin a zivo€icht, OPPPV
a CHOPAV, krajinného razu, VKP, USES, obecné ochrany rostlin a Zivogichd, ochrany volné Zijicich
ptaku, stfetd s dfevinami rostoucimi mimo les, a u vlivli na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).
Varianta 2_6 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u lokalit
soustavy Natura 2000 a u vodnich utvarl povrchovych a podzemnich vod. Ochrana zvlasté
chranénych Uzemi byla vyhodnocena na hrané vyznamné negativniho ovlivnéni, varianta je tak
podminéné proveditelna také na zakladé stfetu se ZCHU. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
negativné hodnocen stiet zaméru se zvlastni ochranou rostlin a zivoc€ichl, migracni prostupnosti,
ochrannymi pasmy povrchovych a podzemnich vod (OPPPV) a CHOPAYV, ochranou krajinného razu,
VKP, USES, obecnou ochranou rostlin a Zivogichtl, ochranou volné Zijicich ptaku, stfet s mimolesni
zeleni a vlive na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 3_2 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zékladé rizik identifikovanych u vodnich
atvar(l podzemnich vod. Vyznamnéjsi stfety byly vyhodnoceny u VKP a USES a u dfevin rostoucich
mimo les.

Varianta 3_3 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zékladé rizik identifikovanych u vodnich
atvar(l podzemnich vod. Vyznamnéjsi strety byly shledany u USES.

Varianta 4_0 — varianta je proveditelna. VVyznamné negativni vlivy byly zjistény u VKP, USES vlivi na
verejné zdravi (v obdobi vystavby).
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Kombinace variant na Labské vétvi

e kombinace variantl1 0,2 0,3 2,4 0al 0,2 0,3 3,4 0

— jsou pouze podminéné proveditelné, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich utvard
povrchovych vod a podzemnich vod. Ochrana zvlasté chranénych tGzemi byla vyhodnocena na hrané
vyznamné negativniho ovlivnéni, varianta je tak podminéné proveditelna také na zakladé stietu se
ZCHU. Z ostatnich institut ochrany byl velmi negativné hodnocen stiet zaméru se zvlastni ochranou
rostlin a Zzivocichd, migracni prostupnosti, ochrannymi pasmy povrchovych a podzemnich vod
(OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinného razu, VKP, USES, obecnou ochranou rostlin a Zivogichd,
ochranou volné Zijicich ptaku, stfet s mimolesni zeleni a vliv na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

e kombinace variant1 0,2 2,3 2,4 Oavariantl 0,2 2,3 3,4 0

— jsou pouze podminéné proveditelné, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich utvar(
povrchovych vod a podzemnich vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi negativné hodnocen stret
zaméru se zvlastni ochranou rostlin a zivocich, migracni prostupnosti, ochrannymi pasmy
povrchovych a podzemnich vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinného razu, VKP, USES,
obecnou ochranou rostlin a Zivo€icht, ochranou volné Zijicich ptakd, stfet s mimolesni zeleni a vliv na
vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

e kombinace variant1 0,2 3,3 2,4 Oavariant1 0,2 3,3 3,4 0

— jsou pouze podminéné proveditelné, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich utvard
povrchovych vod a podzemnich vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi negativné hodnocen stret
zaméru se zvlastni ochranou rostlin a zivocichli, migraéni prostupnosti, ochrannymi pasmy
povrchovych a podzemnich vod (OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinného razu, VKP, USES,
obecnou ochranou rostlin a Zivo¢icht, ochranou volné Zijicich ptakd, stfet s mimolesni zeleni a vliv na
vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

e kombinace variant1 0,2 6,3 2,4 Oavariant1 0,2 3,3 3,4 0

— jsou pouze podminéné proveditelné, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich utvard
povrchovych vod a podzemnich vod. Ochrana zvlasté chranénych uzemi byla vyhodnocena na hrané
vyznamné negativniho ovlivnéni, varianta je tak podminéné proveditelna také na zakladé stretu se
ZCHU. Z ostatnich instituttl ochrany byl velmi negativné hodnocen stfet zaméru se zvlastni ochranou
rostlin a zivo€ichl, migra¢ni prostupnosti, ochrannymi pasmy povrchovych a podzemnich vod
(OPPPV) a CHOPAV, ochranou krajinného razu, VKP, USES, obecnou ochranou rostlin a Zivogichd,
ochranou volné Zijicich ptakd, stfet s mimolesni zeleni a vliv na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

SHRNUTi HODNOCENI LABSKE VETVE

e kombinace vSech variant jsou pouze podminéné proveditelné

e uvariantné feSeného Useku 2 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 2_2

e u variantné feseného useku 3 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 3_3,
avSak rozdily s variantou 3_2 jsou malé

8.6.3.2 ODERSKA VETEV

Varianta 1_0 — je proveditelna. Vy$§i bodové hodnoceni Cislem ¢&tyfi bylo pfidéleno pouze vlivim na
ochrannd pasma povrchovych a podzemnich vod (OPPPV) a vlivu na vefejné zdravi (pro obdobi
vystavby).

Varianta 2_0 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u vodnich
utvard povrchovych vod. Z ostatnich institutll ochrany je velmi negativné hodnocen stfet zaméru se
zvlaétni ochranou rostlin a Zivogich(i, migraéni prostupnosti, VKP, USES a vliv na vefejné zdravi
(v obdobi vystavby).
VEARantaiBl0l0OR — varianta je neproveditelna na zakladé existence jing, $etrnéjsi, varianty z pohledu
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo u vodnich utvart
povrchovych a podzemnich vod a u zvlasté chranénych Uzemi, které jsou dalSimi limitujici faktory pro
proveditelnost zaméru. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméF u vSech
posuzovanych oblasti, vyjma pamatnych stromt, CHOPAV a OPPPV, ochrany volné Zijicich ptaku a

ochrany paleontologickych nalezu.
h— varianta je neproveditelna na zakladé existence jiné, $etrn&jsi, varianty z pohledu

ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo dale zjist€éno u vodnich
Utvard povrchovych vod a u zvlasté chranénych Uzemi, které jsou dalSimi limitujici faktory pro
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proveditelnost zaméru. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméF u v3ech
posuzovanych oblasti, vyjma vodnich utvarl podzemnich vod, pamatnych stromud, CHOPAV a
OPPPV, ochrany volné zijicich ptak(i a ochrany paleontologickych nalezu.

— varianta je neproveditelna na zakladé existence jiné Setrnéjsi varianty z pohledu
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo dale zjisténo u vodnich
Utvard povrchovych vod a u zvlasté chranénych Uzemi, které jsou dalSimi limitujici faktory pro
proveditelnost zaméru. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméf u vSech
posuzovanych oblasti, vyjma vodnich utvard podzemnich vod, pamatnych stroml, CHOPAV a
OPPPV, ochrany volné Zijicich ptakd a ochrany paleontologickych nalezu.

d — varianta je neproveditelna na zakladé existence jiné Setrn&jsi varianty z pohledu
ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo dale zjist&éno u vodnich
utvard povrchovych a podzemnich vod a u zvlasté chranénych Gzemi, které jsou dalSimi limitujici
faktory pro proveditelnost zaméru. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméf u v8ech
posuzovanych oblasti, vyjma vodnich utvarl podzemnich vod, pamatnych stromid, CHOPAV a
OPPPV, ochrany volné zijicich ptak{ a ochrany paleontologickych nalez(.

Varianta 3 4 OP - varianta je pouze podminéné proveditelna. U stéZejnich oblasti limitujicich
proveditelnost zaméru bylo riziko vyznamného negativniho ovlivnéni identifikovano u soustavy lokalit
Natura 2000 a u vodnich utvar( podzemnich vod. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo dale zjisténo u
VKP, USES a vlivu na vefejné zdravi (obdobi vystavby). Na hrané& vyznamné negativniho ovlivnéni

jsou hodnoceny strety se zvlasté chranénymi druhy rostlin a ZivoCichy a u migracni prostupnosti.
ﬁ — varianta je neproveditelna na zakladé existence jiné
Setrnéj$i varianty (lep$i kombinace navazujicich Usekul) z pohledu ochrany lokalit soustavy Natura
2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo dale zjisténo u vodnich utvarG povrchovych a podzemnich
vod a u zvlasté chranénych tzemi, které jsou dalSimi limitujici faktory pro proveditelnost zaméru.
Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméF u vSech posuzovanych oblasti, vyjma
pamatnych stromul, ochrany volné Zijicich ptakd, dfevin rostoucich mimo les a ochrany
paleontologickych nalezu.

Varianta 4_0 (v kombinaci v 3_4) — varianta je pouze podminéné proveditelna. U stéZejnich oblasti
limitujicich proveditelnost zaméru bylo riziko vyznamného negativniho ovlivnéni identifikovano u
soustavy lokalit Natura 2000, u vodnich Utvard povrchovych a podzemnich vod a u ochrany zvilasté
chranénych Uzemi. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméFf u vS8ech posuzovanych
oblasti, vyjma pamatnych stromu, ochrany volné Zijicich ptaku, dfevin rostoucich mimo les a ochrany
paleontologickych nalezu.

Varianta 5_0 — varianta je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé stfetll s ochranou lokalit
soustavy Natura 2000 a vodnimi Utvary povrchovych vod. Varianta je problematicka i z pohledu
dalSich sledovanych oblasti — zvlasté chranénych druhl rostlin a Zivogichl, migracni prostupnosti,
OPPPV a CHOPAYV, vliv na vefejné zdravi v obdobi vystavby, ochrana VKP a USES a obecna
ochrany rostlin a Zivoc€ichu.

Varianta 6_0 — varianta je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé stfetd s ochranou lokalit
soustavy Natura 2000, s vodnimi uUtvary povrchovych vod a zvlasté chranénymi uzemimi. Ostatni
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkového hodnoceni, protoZe zasahuji i na uzemi sousednich
statl, kde nebyly tyto fenomény hodnoceny (viz vysvétleni v ivodu dokumentu).

Varianta 6_1 — varianta je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé stfetll s ochranou lokalit
soustavy Natura 2000, s vodnimi Utvary povrchovych vod a zvlasté chranénymi uzemimi. Ostatni
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkového hodnoceni, protoze zasahuji i na Uzemi sousednich
statl, kde nebyly tyto fenomény hodnoceny (viz vysvétleni v ivodu dokumentu).

Varianta 6_2 — varianta je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé stfetd s ochranou lokalit
soustavy Natura 2000, s vodnimi uUtvary povrchovych vod a zvlasté chranénymi uzemimi. Ostatni
instituty ochrany nebyly zahrnuty do celkového hodnoceni, protoZe zasahuji i na uzemi sousednich
statl, kde nebyly tyto fenomény hodnoceny (viz vysvétleni v ivodu dokumentu).

Varianta 7_1 — varianta je proveditelna. Proveditelnost byla provéfovana pouze na zakladé
vyhodnoceni stfetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHU (pozn. ovlivnéni vodnich atvar(
povrchovych a podzemnich vod nebylo do hodnoceni zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady na
uzemi CR; varianta prochadzi Uzemim Polska, kde bude zpracovana samostatna studie
proveditelnosti).

Varianta 7_2 — varianta je pouze podminéné proveditelna. Proveditelnost byla identifikovana pouze na
zakladé vyhodnoceni stfetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHU (pozn. ovlivnéni vodnich
utvaru povrchovych a podzemnich vod nebylo do hodnoceni zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady
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na uzemi CR; varianta prochazi GUzemim Polska, kde bude zpracovand samostatna studie
proveditelnosti).

Varianta 7_3 — varianta je pouze podminéné proveditelna. Proveditelnost byla provéfovana pouze na
zakladé vyhodnoceni stfetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHU (pozn. ovlivnéni vodnich
Utvard povrchovych a podzemnich vod nebylo do hodnoceni zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady
na uzemi CR; varianta prochazi Uzemim Polska, kde bude zpracovanad samostatna studie
proveditelnosti).

Varianta 7_4 — varianta je pouze podminéné proveditelna. Proveditelnost byla provéfovana pouze na
zékladé vyhodnoceni stfetu se soustavou lokalit Natura 2000 a se ZCHU (pozn. ovlivnéni vodnich
utvar( povrchovych a podzemnich vod nebylo do hodnoceni zahrnuto pro nesrovnatelnost s podklady
na uzemi CR; varianta prochazi GUzemim Polska, kde bude zpracovana samostatna studie
proveditelnosti).

Kombinace variant na Oderské vétvi

— kombinace variant, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce, jsou neproveditelné na zakladé
existence jiné SetrngjSi varianty z pohledu ochrany lokalit soustavy Natura 2000. Vyznamné negativni
ovlivnéni bylo dale zjisténo u vodnich Gtvar( povrchovych a podzemnich vod a u zvlasté chranénych
Uuzemi, které jsou dalSimi limitujici faktory pro proveditelnost zaméru. Vyznamné negativni ovlivnéni
bylo identifikovano témér u vSech posuzovanych oblasti, vyjma pamatnych stromd, ochrany volné
Zijicich ptakl, drevin rostoucich mimo les a ochrany paleontologickych nalezu.

e kombinace variant s variantou 3_4 OP

— kombinace variant, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce, jsou pouze podminéné proveditelné. U
stézejnich oblasti limitujicich proveditelnost zaméru bylo riziko vyznamného negativniho ovlivnéni
identifikovano u soustavy lokalit Natura 2000, u vodnich utvart povrchovych a podzemnich vod a u
ochrany zvlasté chranénych uzemi. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo identifikovano téméf u vSech
posuzovanych oblasti, vyjma pamatnych strom(, ochrany volné Zijicich ptakd, dfevin rostoucich mimo
les a ochrany paleontologickych nalezd.

SHRNUTi HODNOCENIi ODERSKE VETVE

proveditelné nejsou varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP a jejich kombinace

kombinace vSech variant jsou pouze podminéné proveditelné

u variantné feSeného useku 3 jako jedina proveditelna vychazi varianta 3_4 OP

u variantné feseného Useku 6 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 6_2,

avSak rozdily s variantami 6_0 a 6_1 jsou malé a je nutné zohlednit, ze na uzemi Polska

nebyly provedeny v§echny analyzy

e uvariantné feSeného Useku 7 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 7_1

e u zahrani€nich variant nebyly z diivodu nesrovnatelnych i chybéjicich dat provedeny
vSechny analyzy

8.6.3.3 DUNAJSKA VETEV

Varianta 1_2 — je pouze podminéné proveditelnd, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000 a u vodnich utvartl povrchovych vod. Stfety s pfedméty ochrany naturovych druht
jsou na hrané proveditelnosti zaméru s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivii. Z ostatnich
institutdl ochrany byl velmi negativné hodnocen stfet zaméru s VKP, USES, OPPPV a CHOPAV a vliv
na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 2_0 OP — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000 a u vodnich utvar(l povrchovych vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
negativné hodnocen stfet zaméru s obecnou a zvlastni a ochranou rostlin a zivo€ichu, ochranou volné
Zijicich ptakua, migraéni prostupnosti, VKP, USES, OPPPV a CHOPAYV, s ochranou dfevin rostoucich
mimo les a vlivy na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 2_1 OP — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000 a u vodnich utvarll povrchovych vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
negativné hodnocen stfet zaméru s obecnou a zvlastni a ochranou rostlin a zivoc€icht, ochranou volné
Zijicich ptak(, migraéni prostupnosti, VKP, USES, OPPPV a CHOPAYV, s ochranou dfevin rostoucich
mimo les a vlivy na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 2_2 OP — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000 a u vodnich utvar( povrchovych vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
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negativné hodnocen stfet zaméru s obecnou a zvlastni a ochranou rostlin a Zivogichd, ochranou volné
Zijicich ptakd, migraéni prostupnosti, VKP, USES, OPPPV a CHOPAYV a vlivy na vefejné zdravi (v
obdobi vystavby).

Varianta 2_3 OP — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000 a u vodnich utvarli povrchovych vod. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
negativné hodnocen stfet zaméru s obecnou a zvlastni a ochranou rostlin a zivocich(l, ochranou volné
Zijicich ptakd, migraéni prostupnosti, VKP, USES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na vefejné zdravi (v
obdobi vystavby).

Varianta 3_1 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000, vodnich atvard povrchovych vod a ZCHU. Z ostatnich institutd ochrany byl velmi
negativné hodnocen stfet zaméru se zvlastni ochranou rostlin a Zivocichd, migraéni prostupnosti,
VKP, USES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

Varianta 4 0 — je pouze podminéné proveditelna, a to na zakladé rizik identifikovanych u soustavy
lokalit Natura 2000, vodnich Gtvarti povrchovych vod a ZCHU. Z ostatnich institutti ochrany byl velmi
negativné hodnocen stfet zaméru s obecnou a zvlastni ochranou rostlin a Zzivo€ichu, migracni
prostupnosti, VKP, USES, OPPPV a CHOPAV a vlivy na vefejné zdravi (v obdobi vystavby).

— je neproveditelna. Na zakladé nekompenzovatelného vyznamného negativniho
ovlivnéni pfedmétld ochrany lokalit Natura 2000. Hodnoceni se na uUzemi okolnich statd zaméruje
pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni utvary povrchovych vod, zviasté
chranéna uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a
nejsou zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo i v pfipadé
vodnich utvard povrchovych vod a ZCHU.

Varianta®B5ld - je neproveditelnad. Na zakladé nekompenzovatelného vyznamného negativniho
ovlivnéni pfedmétt ochrany lokalit Natura 2000. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statd zaméruje
pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni utvary povrchovych vod, zviasté
chranéna uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na Gzemi CR a
nejsou zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjisténo v pfipadé
vodnich Gtvard povrchovych vod a u stretd se ZCHU.

Variantai5l2 — je neproveditelna. Na zakladé nekompenzovatelného vyznamného negativniho
ovlivnéni pfedmétt ochrany lokalit Natura 2000. Hodnoceni se na Uzemi okolnich stati zamérfuje
pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost zameéru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni utvary povrchovych vod, zviasté
chranéna uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a
nejsou zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo v pfipadé
vodnich Gtvard povrchovych vod a u stfetd se ZCHU.

— je neproveditelna. Na zakladé nekompenzovatelného vyznamného negativniho
ovlivnéni pfedmétd ochrany lokalit Natura 2000. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statd zamérfuje
pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost zdméru zdsadni, jsou mezinarodné porovnatelné a
existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni utvary povrchovych vod, zviasté
chranéna uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a
nejsou zahrnuty do celkového hodnoceni. Varianta je neproveditelna na zakladé vlivl identifikovanych
u soustavy lokalit Natura 2000. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo také v pfipadé vodnich
tvar( povrchovych vod a u ZCHU.

Varianta 6_0 — je podminéné proveditelna. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statl zaméfuje pouze na
fenomény, které jsou pro proveditelnost zdméru zdsadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje
k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni Gtvary povrchovych vod, zvlasté chranéna
Gzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a nejsou
zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni budou stfety se soustavou lokalit Natura
2000. Strety s pfedméty ochrany naturovych druhd jsou az na hrané proveditelnosti zaméru
s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivi. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo také
v pfipadé vodnich utvard povrchovych vod a u ZCHU.

Varianta 6_1 — je podminéné proveditelna. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statd zaméfuje pouze na
fenomény, které jsou pro proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje
k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni Utvary povrchovych vod, zvlasté chranéna
Uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a nejsou
zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni budou stfety se soustavou lokalit Natura
2000. Strety s pfedmeéty ochrany naturovych druhd jsou az na hrané proveditelnosti zaméru
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s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivd. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjisténo také
v pfipadé vodnich utvard povrchovych vod a u ZCHU.

Varianta 6_2 — je podminéné proveditelna. Hodnoceni se na uzemi okolnich statll zaméfuje pouze na
fenomény, které jsou pro proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje
k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni Utvary povrchovych vod, zvlasté chranéna
Uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a nejsou
zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni budou stfety se soustavou lokalit Natura
2000. Stfety s predméty ochrany naturovych druhl jsou az na hrané proveditelnosti zaméru
s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivd. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo také
v pfipadé vodnich Utvard povrchovych vod a u ZCHU.

Varianta 7_0 — je podminéné proveditelna. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statll zaméfuje pouze na
fenomény, které jsou pro proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje
k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni Gtvary povrchovych vod, zvlasté chranéna
Uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a nejsou
zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni budou stfety se soustavou lokalit Natura
2000. Strety s pfedméty ochrany naturovych druhlG jsou az na hrané proveditelnosti zaméru
s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivli. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo také
v pfipadé vodnich utvart povrchovych vod a u ZCHU.

Varianta 7_1 — je podminéné proveditelna. Hodnoceni se na Uzemi okolnich statll zaméfuje pouze na
fenomény, které jsou pro proveditelnost zdméru zdsadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje
k nim dostatek dat pro vyhodnoceni — Natura 2000, vodni Gtvary povrchovych vod, zvlasté chranéna
Uzemi. Ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou v této fazi posuzovany pouze na uzemi CR a nejsou
zahrnuty do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni budou stfety se soustavou lokalit Natura
2000. Strety s predméty ochrany naturovych druhl jsou az na hrané proveditelnosti zaméru
s neovéfenou moznosti kompenzovatelnosti vlivli. Vyznamné negativni ovlivnéni bylo zjiSténo také
v pfipadé vodnich Utvard povrchovych vod a u ZCHU.

Kombinace variant na Dunajské vétvi

*  kombinace variant s neproveditelnymi variantami tseku 5 (5_0,5_1,5.2,5.3)
— kombinace variant, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce, jsou neproveditelné; byly zjistény
nekompenzovatelné vyznamné negativni vlivy na nékteré pfedméty ochrany. Vyznamné negativni
ovlivnéni bylo dale zji§téno u vodnich utvarli povrchovych vod a u zvlasté chranénych Gzemi.
Hodnoceni se na Uzemi okolnich statd zaméfuje pouze na tyto fenomény, které jsou pro
proveditelnost zaméru zasadni, jsou mezindrodné porovnatelné a existuje k nim dostatek dat pro
vyhodnoceni. Ostatni slozky Zivotniho prostiedi jsou v této fazi posuzovany pouze na Gzemi CR a
nejsou zahrnuty do celkového hodnoceni.

e kombinace variant s variantami iseku6a7 (6_0,6 1,6 2,7 0,7_1)

— kombinace variant, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce, jsou pouze podminéné proveditelné.
Hodnoceni se na uzemi okolnich statd zaméfuje pouze na fenomény, které jsou pro proveditelnost
zaméru zasadni, jsou mezinarodné porovnatelné a existuje k nim dostatek dat pro vyhodnoceni —
Natura 2000, vodni utvary povrchovych vod, zvlasté chranéna uzemi. Ostatni slozky zivotniho
prostiedi jsou v této fazi posuzovany pouze na Gzemi CR a nejsou u pfeshraniénich variant zahrnuty
do celkového hodnoceni. Vyznamné negativni jsou vlivy na soustavu lokalit Natura 2000. Stfety
s pfedméty ochrany naturovych druh( jsou az na hrané proveditelnosti zaméru s neovéfenou
moznosti kompenzovatelnosti vliv{.

SHRNUTi HODNOCENi DUNAJSKE VETVE

e proveditelné nejsou varianty 5 0,5 1,5 2,5 3 ajejich kombinace

e kombinace vSech variant jsou pouze podminéné proveditelné

e varianty 6_0,6_1,6_2, 7 0, 7_1 a jejich kombinace jsou proveditelné pouze za podminek
popsanych vyse u jednotlivych slozek zivotniho prostredi

u variantné feSeného Useku 2 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 2_3 OP
u variantné fe$eného Useku 6 se z hlediska ochrany ZP jevi lépe varianta 6_2

u variantné fe$eného Useku 7 se z hlediska ochrany ZP jevi Iépe varianta 7_1

u zahraniénich variant nebyly z diivodu nesrovnatelnych ¢i chybéjicich dat provedeny
vSechny analyzy
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8.6.4 PROBLEMATIKA KOMPENZACNICH OPATRENI

Vzhledem k identifikovanym rizikim vyznamného negativniho ovlivnéni pfedmétl ochrany evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich oblasti je proveditelnost vodniho koridoru D-O-L (mimo jiné) pfimo dana
moznosti kompenzovat Ujmu na dotéenych typech pfirodnich stanovist a biotopech a populacich
dotéenych evropsky vyznamnych druhd.

Dotéenych pfedméti ochrany je mnoho a néktera stanovisté ¢i druhy budou vyznamné ovlivnény ve
vice lokalitach, coz dale umochuje vyznamnost vlivli uvazovaného zameéru a zaroven i rozsah
pottebnych opatieni, ktera by Ujmu realné kompenzovala. Napk. lediiagek ficni je v CR predmétem
ochrany v Sesti ptacich oblastech, z toho ¢&tyfi PO by byly dotéeny realizaci vodniho koridoru D-O-L a
v pfipadé tfi PO byly identifikovany mozné vyznamné negativni vlivy. Obdobna je situace napf. u
mékkého luhu, tj. prioritniho stanovisté 91EO0 - riziko vyznamného negativniho vlivu bylo identifikovano
v mnoha EVL na v8ech vétvich D-O-L, na uzemi véech dotéenych zemi, konkrétné v CR pak v deviti
EVL v kontinentalni i panonské biogeografické oblasti.

Nutno je upozornit zejména na to, Ze v pripadé nékterych typu pfirodnich stanovist’ i evropsky
vyznamnych druhi existuje velka nejistota, co se ty¢e moznosti kompenzovat predpokladanou
ujmu ve srovnatelném rozsahu a kvalité, coz je platnou legislativou pozadovano. (V pripadé
nékterych predméti ochrany je jiz v této fazi dokonce zcela ziejmé, ze alespon v ramci CR
nebude mozné vlivy kompenzovat - podrobné viz vyse, v téchto konkrétnich pripadech jsou
pridélena skodre 5). Pritom plati, Ze nemoznost kompenzovat vyznamny negativni vliv byt’ na
jediny predmét ochrany v jediné EVL/PO znamena nemoznost zamér (resp. jeho pfrisluSnou
Cast — vétev, usek) uskutecnit.

8.7 ROZBOR ENERGETICKEHO POTENCIALU (B.6)
8.7.1 MOZNOST ENERGETICKEHO VYUZITi

Vodni koridor D-O-L vytvafi ve tfech hlavnich povodich kask&du vodnich nadrzi umoziujicich nejen
plavbu, ale i energetické vyuziti vody pfivedené do koridoru. Energetické vyuziti je mozné tfemi
zpusoby:
1. vyroba elektrické energie pfevadénim pritoku
a. u kanalovych usek( vysSich nez Q.o vodnim koridorem a zpracovanim na vodnich
elektrarnach na jednotlivych plavebnich stupnich.
b. u Ficnich Usekl vSech pratokd do hltnosti navrzenych turbin. Hltnost turbin se predpoklada
na urovni Qg Vv pfislusném profilu.
2. provozovani soustavy vodnich nadrzi jako celku k provozu pfe€erpavaci vodni elektrarny s tim,
Ze vrcholova zdrz bude slouZit jako horni nadrz a zdrZe nize leZici jako zdrze dolni.
3. vyuziti nadrzi umisténych v okoli koridoru jako hornich (dolnich) nadrzi preCerpavaci vodni
elektrarny a koridoru pouze jako pfevodniho a zasobniho prostoru

Ukolem PVE je pomoci pfi vyrovnavani denniho diagramu odbéru elektrické energie tim, Ze v dobé
prebytku vyroby (a tedy nizSich cen) dochazi k Cerpani vody do horni zdrze a v dobé nedostatku
elektrické energie, SpiCce (a tedy vySSich cen) je vody v turbinovém provozu zpracovavana a
pousténa do dolni nadrze.

Provozné se pfedpoklada vyuzivani zasobniho objemu v jednotlivych zdrzich v reZimu dvou dennich
usekl Cerpani vody a dvou Usek( vyroby elektrické energie. Nepfedpoklada se zahajeni vyroby
elektrické energie pfi minimalni hladiné v horni zdrZi nebo maximalni hladiné v dolni zdrZi. Vinové
rezimy vzniklé zmé&nami rezimu energetickych zafizeni (rozjizdéni, odstavovani) nejsou Skodlivé pro
plavbu a jejich dopady budou jesté snizeny postupnym najizdénim soustroji a vyuzivanim bez
energetického provozu pfi odstavovani soustroji. Celkovy zasobni objem ve vrcholové zdrzi Oderské
vétve je 1,81 mil. m® a uvedenym zpUsobem Fizeni je mozno denné energeticky zpracovat az 1,23
mil. m” i pfi zachovani moznosti rezervace provozni vody 1,19 mil. m®. Z diivodu provozni opatrnosti je
ve vypoctu zisku z energetického vyuziti koridoru uvazovan pouze objem pro energetické vyuziti ve
vy3i 0,62 mil m®.

ZvIastni reZim je navrZzen ve zdrZi Pferov, ktera slouzi sou¢asné jako vrcholova zdrz Dunajské vétve a
dolni nadrz Oderské a Labské vétve. Zasobni objem zdrZze je 2,6 mil m®, ve vypocltech se
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predpoklada, ze do zdrze bude nacerpano 3,0 mil m® a odebrano bude 2,5 ml m®. z uvedenych
hodnot plyne, Ze zdrz se bude pfi Cerpacim provozu plnit a pfi energetickém prazdnit.

Z hlediska vyvedeni vykonu k jednotlivym stupiidm je vyhodou, Ze trasa koridoru D-O-L je vedena
v podobné trase jako patefni sit pfenosové soustavy CR. Dostupnost kapacitniho rozvodu je tedy
vysoka a nebudou nutné velké délky pfipojovacich vedeni.

e Labska vétev — trasa LV_2_2 - tunelova varianta se zdvihadly a s vybudovani navrhovanych
bo¢nich nadrzi - tato varianta minimalizuje pocet stupil, a tim umozfuje efektivni vyuziti
soustfedénych spadl pro energetické vyuziti s dlouhou vrcholovou zdrzi. Maly pocet stupnu
zkracuje celkovou dobu proplaveni a tunely snizuji fragmentaci krajiny. Pfi vyuziti bocnich nadrzi
je mozno zvysit vyuziti PVE a akumulovat vodu pro pokryti vyparu v kritickych obdobich.

fekou Moravou ke Kutim a dale k Bratislavé pfipadné 6_2 upr s tim, Zze propojeni pfes Vah
(DV_7_1_hl, DV_7_1_upr) neni vyrazné horsi.

Navrzené feSeni umozni vyuzit koridor k posileni protipovodriové ochrany pfilehlého uzemi.

e Oderska vétev — navrzena varianta s moznosti zajisténi pfevodu vody ze sou€asnych nadrzi
v povodi Odry — trasa OV_3 4 (Obchvat CHKO PoodfFi a dlouhy levobfezni obchvat meandrud
Odry) s trasou OV_7_2. popfipadé kombinace tras OV_6 1aOV_7_2.

Zvolena varianta umoZziuje vodohospodarske pfipojeni souCasnych nadrzi v povodi Odry
k systému DOL a vyuziti zadrzenych vod pro zasobovani deficitnich oblasti. Upravy koryta Odry
zlepsi protipovodriovou ochranu Ostravy a Bohumina.

U v8ech vétvi je moznost vyuziti soustavy v rezimu preCerpavaci vodni elektrarny.
8.8 ROZBOR PROVOZNICH HLADIN (B.7)

PFi navrhu provoznich hladin jednotlivych Usekl byly zvazovany zejména morfologické podminky
feSeného Useku s akcentem na minimalizaci zasah(l do pfirozenych vodnich tokl. Zvazovanymi
parametry bylo zejména:

minimalizace zasaht do sidel

minimalizace zasaht do pfirozenych vodnich toku

zajisténi moznosti co nejvhodnéjsiho kfizeni s vodnimi toky a technickou infrastrukturou
vyuziti sou¢asnych vodohospodaiskych staveb na tocich, a to véetné& ochrannych hrazi
volba vhodné délky zdrZi z hlediska koordinace plavebniho provozu

dopad na krajinny raz.

Na zakladé takto zvolenych parametrd byly zvazovany nominalni plavebni hladiny jednotlivych zdrzi,
ale téz umisténi plavebnich zafizeni mezi zdrzemi.

8.8.1 USEKY PRIROZENYCH TOKU

Tyto Useky jsou vzdy v doini ¢asti ohraniCeny vzdouvacim objektem na toku, jezem. Tento objekt ma
v souCasné dobé&, nebo bude mit po realizaci, manipula¢ni fad, ze kterého vychazi i navrh provoznich
hladin vodniho koridoru. Maximalni plavebni hladina vodniho koridoru D-O-L je v téchto Usecich
navrzena na urovni Q;. V Useku Odry je nutno pfi maximalnim plavebnim pratoku drzet hladinu u jezu
pod maximalni hladinou, aby byly dodrZzeny podjezdné vySky pod sou¢asnymi mosty na D1.

8.8.2 USEKY VE VODNICH NADRZiCH

Tyto Useky jsou zcela pfFizplsobeny navrhovym hladinam pfislusné nadrze s tim, Zze minimalni
plavebni hladina je na Urovni minimalni hladiny zasobniho prostoru a maximalni plavebni hladina je na
urovni maximalni hladiny zasobniho prostoru.
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8.8.3 KANALOVE USEKY

Ve vSech Cisté kanalovych usecich je hladinovy rezim navrzen v rozsahu +0,5 az -0,5 m od nominalni
hladiny daného useku. Toto povolené kolisani umozfiuje jak bézny plavebni provoz, tak provoz
vodnich elektraren nebo preCerpavaci. VySka vin od provozu plavidel neni zahrnuta do tohoto kolisani
a hladina tedy mGze kratkodobé vystoupit nad navrZzené Urovné. Pro posouzeni zpUsobilosti jinych,
nez plavebnich rezim( byly provedeny vypocty prabéhu hladiny pfi ustaleném proudéni kanalovymi
useky. Pro vypocty bylo uvazovano s prizmatickym korytem lichobéznikového tvaru dle vzorového
fezu a byly zanedbany mistni Upravy tvaru koryta. Vypocty jsou provedeny pro vychozi hladinu na
urovni minimalni hladiny a pro vychozi hladinu na tdrovni nominalni hladiny.

9 MAPOVE DIiLO (C)
9.1 SMEROVE POMERY

Koridor byl navrzen na zakladé pouzitych parametri pro plavebni tfidu Vb., které jsou uvedeny
v zakoné o vnitrozemské plavbé €.114/1995 Sb. a vyhlaSce €.222/1995 Sb. Jedna se zejména o
minimalni doporuceny polomér obloukd 800 m.

9.2 PRICNE PROFILY

Navrhovana vodni cesta je navrhovana pro obousmérny provoz.

Zakladni tvar nové navrhovaného télesa koridoru je lichob&znikovy. V mistech vyzadujicich snizeni
zaboru je navrzen pfiény profil obdélnikovy nebo nesymetricky. Po obou bfezich je podél koridoru
vedena obsluzna komunikace a na tu pak navazuji svahy zavazujici vlastni koryto vodniho koridoru do
terénu. Tento tvar je zakladni, ktery v dalSich stupnich projektové dokumentace Ize a pfedpoklada, ze
se i tak mUzZe prostorové upravit tak, aby se pfiblizoval pfirodnim morfologickym charakteristikam
vodnim tokim obdobné Sitky, popfipadé dle poZadavkl ochrany pfirody a krajiny s akcentem na co
nejlepsi zapojeni zaméru do krajinnych struktur. Po obsluzné komunikaci se pfedpoklada pfevazné
pouze provoz obsluhy koridoru a vedeni cyklotras.

Lichobéznikovy pfi€ny profil ma Sifku v rovni maximainiho povoleného ponoru (2,8 m) 40,0 m a
hloubku 4,0 m. Sklony svahu profilu jsou 1:2,5. Hydraulickd charakteristika profilu pfi zakladnim
rozméru plavidla o Sifce 11,4 m a ponoru 2,8 m, pfi nejmen3i hloubce 4,0 m je n =5,51. Zakladni
predpokladané kolisani hladiny je 1,0 m a pfevySeni bfeht nad maximalni hladinou je 1,0 m.
Obdélnikovy profil se pouziva méné casto nez profil lichobéznikovy. Je to pfedevSim v husté
zastavbé napfiklad ve méstech, kde jeho svislé nabfezni zdi umoznuji mensi zabor pozemku a vedeni
nabfeZnich promenad a komunikaci. Obdélnikovy profil ma Sifku v hladiné 40,0 m.

Kombinovany obdélniko-lichobéznikovy profil se pouziva vSude tam, kde je tfeba pouzZit
jednostranné umisténou nabfezni zed.

Zaclenéni trasy do krajiny, vegetaéni doprovod: Mezi komunikaci a profilem vodni cesty mohou byt
mélkovodni zbény, kfoviny a skupiny stromu rdznych tvard a podobné. Pokud budou svahy koridoru
Sikmé, budou bfehy opevnény zahozem zajistujicim nejen ochranu svahu pfed vinami, ale téz ukryt
ryb a rozvoj bfehové vegetace. V pfipadé svislych bfehd budou pravidelné rozmisténa mista pro
moznost migrujici zvéFe vstoupit do vody a bezpecné z ni zase vystoupit. TE€snéni koryta bude tvofeno
jilovitymi zeminami.
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Obrazek 20 Prirodéblizké mozné reSeni vodniho koridoru D-O-L — pfi¢né profily a vizualizace
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Obrazek 21 Pri¢né profily nové vodni cesty tfidy Vb - le Canal Seine Nord Europe ve Francii — oblast
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Na zakladni pfiény profil vodni cesty navazuje svah zafezu nebo nasypu. Svahy nasypt budou
obvykle navrhovany ve sklonu 1:3, v pfipadé vysSich nasypu je tfeba pocitat s odstupfiovanim sklonu.

Svahy zarezli budou u zafez( hloubky do 6 m navrhovany ve sklonu 1:2, u hlubSich zafezd bude
sklon zaviset na vlastnostech zeminy zjiSténych inZenyrskogeologickym prizkumem. Ve skalnim
materialu |ze uplatnit strméjSi svahy az do cca 5:1, svahy budou odstupfiovany dle stupné navétrani
horniny.

9.3 VYSKOVE USPORADANI

Vodni cesta D-O-L prekonava rozvodi tfech moti a to Severniho a Cerného Labskou vétvi a Cerného
a Baltského vétvi Oderskou. V preferované varianté trasovani se vSechny vétve stykaji u Pferova na
urovni 225,5 m n. m. Labska vétev ma vrcholovou zdrz na drovni 405,5 m n. m. a napojuje se na
Labe u Pardubic na kété 216,9 m n. m., Moravska vétev se napojuje na Dunaj v Bratislavé na kété
138,0 m n. m. resp. na Vah u Leopoldova na urovni 140,0 m n. m. (s vrcholovou zdrzi pro pfekonani
rozvodi Vahu a Moravy na koété 196,0 m n. m. a Oderska vétev vyuziva vrcholovou zdrZz na drovni
277,50 m n. m. a klesa k Odre do Kozli na kétu 165,4 m n. m.

VySkové rozdily jsou pfekonavany plavebnimi komorami a zdvihadly.

Trasa Labské vétve koridoru D-O-L je pfedkladana ve 4 alternativnich trasach a sice LV_2 0,
LV 2 2, LV_2 3, LV_2 6. Na hajené trase je umisténo 17 plavebnich komor. Ve varianté V4 je
umistén pouze jeden objekt pro prekonani vySkového rozdilu, a sice Sikmé zdvihadlo (pficné) Zalsi
v km 28,803, které prekonava vyskovy rozdil 90 m (z urovné 300,50 m n. m. do urovné 390,50 m
n. m.). Ve varianté V5 opét nejsou umistény zadné plavebni komory ale pouze dvé zdvihadla, a sice
Sikmé zdvihadlo (podélné) Vlachovo v km 11,457 a svislé zdvihadlo Svalofiov v km 13,480:

Dunajska vétev zacind na udrovni, 216,90 m n.m. (Pferov) a kon&i na urovni 138,00 m n. m.
(Bratislava) v jedné varianté a ve druhé na Vahu na stejné koté. Trasa vede z nejvys$Siho bodu u
Prerova k Dunaiji, u Kut mistné vystupuje vzhuru. Trasy jsou sloZzeny z jednotlivych Usekud. Na trasach
je dle variant umisténo 11 az 13 plavebnich komor.

Oderska vétev zac¢ina na drovni, 216,90 m n. m. (Pferov) a konc&i na drovni 165,40 m n. m. (Odra).
Trasa vede od Prerova do vrcholové zdrze mezi PK Trnavka a Kunin na kété 178,00 a dale klesa k
Odre. Uzemi CR opousti u soutoku Odry a OlSe. Trasa Oderské vétve koridoru D-O-L je pfedkladana
ve 4 alternativnich trasach. Na obou trasach je umisténo 11 plavebnich komor, z toho 3 na polském
uzemi.

9.4 OBJEKTY NA VODNIi CESTE
9.4.1 DRUHY OBJEKTU

Objekty na vodni cesté se rozumi plavebni komory, zdvihadla, koridorni mosty a tunely, pfistavisté,
obratisté apod. &i jezy, které se nemusi pfimo nachazet na trase vodni cesty. DrobnéjSi objekty na
vodni cesté jsou pak zausténi, odboeni, mélkovodni zény a odstavena ramena. Zvlastni kapitolu tvofi
Cerpaci stanice, resp. objekty PVE.

Ve smyslu pfedpist musi mit koridor parametry podle klasifikaéni tfidy vodnich cest Vb.

9.4.2 PLAVEBNi KOMORY

Plavebni komory na vodni cesté jsou prostorové navrzené jako dvojité a dle spadu pfipadné
s uspornymi nadrzemi. Rozméry plavebnich komor jsou 190 x 12,5 x 4,0 m. Ke komoram nélezi dvé
rejdy (jedna v horni vodé a druha v dolni vodé), jez se skladaji z ¢ekacich stani o délce 200 m.
Konstrukce komor budou uzplsobeny tak, aby mezi komorami mohly byt umistény PVE zajistujici i
provozni vodu pro PK a dale, aby bylo mozno vybudovat nejprve jednu plavebni komoru a po rozbéhu
provozu bez omezeni dobudovat i komoru druhou.
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9.4.2.1 LODNi ZDVIHADLA

Lodni zdvihadla jsou vyuzivana pro pfekonani spadu vétSich nez 40 m. Zdvihadla jsou navrzena
riizné konstrukce dle mistni situace. Zdvihadla jsou dvojita s vanami o rozmérech 190 x 12,5 x 4,0 m.
V rdmci stavebnich konstrukci slouzicich pro zdvihadla jsou zapracovany i konstrukce pro umisténi
PVE.

9.4.2.2 PRUPLAVNi MOSTY

Praplavni mosty jsou navrzeny ve dvou variantach. V pfimé trase jsou mosty navrzeny jako dva
jednolodni umisténé na jedné zakladové konstrukci. Mosty maji kazdy uzitnou Sitku 20 m, hloubku
vody 4,0 m, pochozi lavku Sitky 2,0 m, a pfedpoklada se jejich konstrukce ocelova. Jednolodni mosty
jsou navrzeny z dlvodu zvySeni bezpecnosti provozu a zlepSeni moznosti oprav a pfipadnych
odstavek. Pokud jsou mosty vedeny v oblouku, je navrzen most dvoulodni s plavebni drahou
rozsifenou o nutné rozSifeni dle poloméru oblouku.

9.4.2.3 PRUPLAVNI TUNELY

Priplavni tunely jsou navrhovany jednolodni s §itkou plavebni drahy 12,5 m a se vzdalenosti os
tunelovych trub 48,5 m. V kazdé tunelové troubé budou po stranach unikové chodniky a trouby budou
vzajemné propojeny bezpecénostnimi prostupy. Stejné tak budou doplnény propojky pro moznost
rozdéleni tlatené masy vody do vedlejSi tunelové trouby. Na svych koncich budou tunelové trouby
opatfeny zafizenim pro provizorni uzavieni jednotlivych trub. V troubach bude navrzeno vétrani a
trouby budou osvétleny. Plavidla budou tunely delSimi nez 500 m protahovana vlekem (lanovou
drahou) a nebudou vyuzivat vlastni trakéni pohon. Motory na plavidle budou v chodu pouze pro
zajisténi vlastni spotieby elektrické energie.

Pfed a za plavebnim tunelem bude rejda slouzici k ¢ekani plavidel a k jejich pfipojeni (odpojeni)
k vie€nému zafizeni. Plavba plavidel s nebezpeénym nakladem bude koordinovana s ostatnimi
plavidly, aby nedoslo k jejich ohrozeni.

9.4.2.4 PRISTAVY, PREKLADISTE, CEKACI STANi A OBRATISTE

V situaci jsou umistény pouze zasadni lokalizace pfistavll, prekladist, ¢ekacich stani a obratist, dalsi
roz$ifeni lokalit téchto objektll je mozné a da se predpokladat na zakladé mistnich potfeb a poptavky.

o Pristavy se skladaji z ndbfezni hrany dle celkového poctu pfekladnich poloh po 190 m a
pfistavniho bazénu;

o Cekaci stani jsou umisténa v rejdach pred a za plavebnimi komorami;

e Vyvazisté budou zfizena jak pro kratkodobé stani v blizkosti bezpe&nostnich vrat, tak pro
stfrednédobé stani (do 24 hod) pro mozZnost zasobovani plavidel a vyménu posadek. Tato
vyvazisté se predpokladaji v Cetnosti 1 na cca 10 km. Vyvazisté pro plavidla pfevazejici
nebezpeény naklad budou zfizena a odstupriovana dle bezpecnosti pro stani plavidel s jednim az
tfemi kuzely.

e Obratisté slouzi k otaCeni lodi. Obratisté jsou navrzena ve vhodnych lokalitach, a to pro otaceni
plavidel délky 190 m nebo 137 m (s nutnosti dlouha soulodi rozpojit).

o Prekladisté se na feSené vodni cesté navrhuiji, ale vétSinou nejsou situané umisténa.

o Pristavisté: Ve vhodnych lokalitdch budou zfizovana pfistavidté pro kratkodoba stani osobnich
lodi. Tato pfistavi§té budou zfizovana dle zajmu obci a v turisticky zajimavych lokalitach. Stejné
tak budou zfizovana pfristavisté pro mala plavidla, a to jak na trase vodniho koridoru nebo
v boénich bazénech. Néklady jsou zahrnuty v jednotkovych cenach.

9.4.25 BEZPECNOSTNIi VRATA

Bezpecnostni vrata jsou navrhovana na vodni cesté pro pfipad poruseni konstrukci vodniho koridoru
nebo jejich oprav a udrzby. Sifka prajezdného profilu v misté vrat je 40 m. Pfed vraty bude vyvazisté.

9.4.2.6 JEZY

Jezy jsou navrhovany v lokalitach uroviiového kfizeni koridoru a vodniho toku nebo pfi vyuziti vodniho
toku pro zaji$téni hladiny ve vodnim koridoru. Jezy umozni plynulou regulaci hladiny a v pfipadé
kfizeni odtok do toku pod kFizenim shodny s pfitokem z toku do koridoru.
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9.4.2.7 MELKOVODNIi ZONY

Mélkovodni zény jsou navrhovany v mistech vhodné doplfiujicich nebo zlepSujicich sou€asnou
strukturu krajiny. Pfesna umisténi budou pfedmétem dalSich stupfid dokumentace.

9.4.2.8 ODSTAVENA RAMENA, PRUPICHY

Odstavena ramena jsou navrhovana v mistech, kde stavajici meandry budou oddéleny od koridoru
rostlym terénem.

9.4.2.9 NAPOUSTECI A VYPOUSTECi OBJEKTY

Napoustéci a vypoustéci objekty jsou feSeny dle mistni situace a podrobny navrh bude proveden
v dalSich stupnich dokumentace.

9.4.2.10 CERPACI STANICE, PVE

Cerpaci stanice (PVE) budou soudasti kazdého plavebniho stupné. Jejich tkolem bude zajistovat
provozni vodu pro provoz prisludni plavebni komory, vyuzivat energeticky potencial pfislusného
stupné a zajistit pfeCerpavani pfi rezimu pfecerpavacich vodnich elektraren. Stanice budou osazeny
nejméné dvéma soustrojimi s reverznimi turbinami integrovanymi do stavebnich konstrukci
pfislusného stupné, v pfipadé plavebnich komor mezi plavebni komory.

9.4.2.11 PROVOZY UDRZBY

V ramci plavebnich komor a stupfili budou zfizena provozni stfediska spravce vodniho koridoru. Stani
udrzbovych plavidel bude na vymezenych stanich v ramci rejd jednotlivych stupnd.

9.4.2.12 PROVOZ VODNIHO KORIDORU

Provoz vodniho koridoru bude fizen provoznim fadem, manipulaénim fadem a havarijnim fadem dle
legislativnich a normativnich pozadavka.

9.4.3 KRIZENi A PRELOZKY

Navrhovana trasa vodni cesty kfizi i jinym zplsobem ovliviiuje dopravni (silnicni, Zelezni¢ni) a
technickou (vedeni VTL, VN) infrastrukturu. Kfizeni Ize rozdélit na nadzemni (mosty, lavky, akvadukty)
a podzemni (podjezdy, propustky, shybky).

9.4.4 POZEMKOVY ELABORAT

Jednotlivé varianty vedeni tras vétvi vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe byly analyzovany i
z pohledu zabor( v detailu na jednotlivé parcely z katastru nemovitosti sumarni tabulky (¢ast C)
uvadéji plochy zaboru (vybranych) variant ¢lenénych po druzich pozemkad.

9.45 ODHAD INVESTIENICH NAKLADU

Odhad investi¢nich nakladGi vychazel z identifikace a zakresu jednotlivych objektt v podrobnosti
mapového dila 1 : 10 000, ktery dale byl ocenén na zakladé schvalenych jednotkovych nakladl ze
strany zadavatele.
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Tabulka 16 Rekapitulace investiénich nakladi za jednotlivé trasy pro variantu jednokomorovou a

dvoukomorovou a plavebni tfidu Vb dle AGN

IN IN+0,2IN délka IN/km
LV .20 hajena
2PK + 2UN + CS Prerov - Pardubice 260 224 642| 312 269 570 162,4 1922961
1PK + 1UN + CS Prerov - Pardubice 209 037 642| 250845 170 162,4 1544 708
LvV_2 2 tunelova
2PK + 2UN + CS Prerov - Pardubice 295998 507| 355 198 208 148,5 2 392503
1PK + 1UN + CS Prerov - Pardubice 242 401 507| 290 881 808 148,5 1959 288
DV_6 2 SK na Dunaj
2PK + 2UN + CS Holi¢ - Dunaj 72 013933 86 416 720 85,5 1010 485
1PK + 1UN + CS Holi¢ - Dunaj 60 605 433 72 726 520 85,5 850 404
DV_7_1 SK na Vah
2PK + 2UN + CS Holi¢ - Vah 110234 477| 132281 373 81,4 1625478
1PK + 1UN + CS Holi¢ - Vah 95965977 115159 173 81,4 1415 080
DV_6_2_upr, CR - optimalizovana
DV_7_1_upr
2PK + 2UN + CS Prerov - Holi¢ 49 547 228 59 456 674 87,1 682 625
1PK + 1UN + CS Prerov - Holi¢ 39 188 728 47 026 474 87,1 539 914
DV_6_1 Mor Moravou pod Hodoninem
2PK + 2UN + CS Pferov-Dunaj 99195932 119035118 167,2 711792
1PK + 1UN + CS Prerov-Dunaj 76 423 932 91 708 718 167,2 548 389
DV_7_0_Mor Moravou pod Hodoninem
2PK + 2UN + CS Prerov - Vah 145597 671| 174 717 206 187,0 934 417
1PK + 1UN + CS Prerov - Vah 118 072 671| 141 687 206 187,0 757 767
OoVv_3 4 obchvat CHKO
2PK + 2UN + CS Pferov - Ostrava 133238 799| 159 886 559 84,9 1882 746
1PK + 1UN + CS Prerov - Ostrava 115 743 294 138 891 953 84,9 1 635 524
ov_30 hajena
2PK + 2UN + CS Prerov - Ostrava 119 309 010f 143170812 84,4 1696 337
1PK + 1UN + CS Prerov - Ostrava 101 813528| 122 176 234 84,4 1 447 586
OV_3 4 v 185,10 Dlouhy obchvat levobr.
2PK + 2UN + CS Ostrava - st. Hranice 14 526 173 17 431 408 15,8 1106 756
1PK + 1UN + CS Ostrava - st. Hranice 11574 173 13 889 008 15,8 881 842
OV_7_2 v 185,10 PL 185,10 m n.m.
2PK + 2UN + CS st. hranice - Kozle 29 794 141 35 752 969 60,2 594 219
1PK + 1UN + CS st. hranice - Kozle 24 589 641 29 507 569 60,2 490 420
OV_7_2 v 189,50 PL 189,50 m n.m.
2PK + 2UN + CS st. hranice - Kozle 26 917 135 32 300 562 60,2 536 840
1PK + 1UN + CS st. hranice - Kozle 21 580 635 25 896 762 60,2 430 408

Vysvétlivky:

Nevybrané useky pro CBA

Vybrané Useky pro CBA

Subvarianty pro citlivostni analyzu Subvarianty pro citlivostni analyzu

Tabulka 17 Rekapitulace investi¢nich nakladu pro posuzované varianty v ¢asti E.

Ceny v tis. K¢ Zakladni varianta Dvoukomorova varianta-Dunaj | Dvoukomorova varianta-Vah
Celkové IN IN IN+0,2IN IN IN+0,2IN IN IN+0,2IN
Varianta D-O-L” | 511 575 776 613 890 932 595 118 782 714 142 538 633 339 326| 760 007 191
Varianta OS ™ 36 163 814 43 396 577 44320 314 53184 377] 44 320314 53184 377
Varianta DH™ 60 605 433 727265201 72013933 86 416 720 110234 477) 132281373
Varianta DP™ 99 794 162 119 752 994] 121 561 162 145873 394 159 781706 191 738 047
Varianta DL” 354 986 169 425 983 402| 417 559 669 501 071 602 455 780 213 546 936 255
Varianta DO” 259 374 769 311 249 723 299 120 275 358 944 330| 337 340819 404 808 983
Varianta LO” 408 790 615 490 548 738| 473 557 620 568 269 144 473557 620 568 269 144
) zakladni varianta zahrnuje lokalni posileni o druhou plavebni komoru
) zakladni varianta nezahrnuje lokalni posileni o druhou plavebni komoru
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Tabulka 18 Rekapitulace investi¢nich naklad( za jednotlivé trasy kumulované po objektech — ¢ast 1

investicni naklady 02 PK+Z 03 Mosty
ceny v tis. Ké 1PK+UN 2 PK +2 UN+ CS 1 PK+UN+CS 1 x PM jednolodni 2 x PM jednolodni 1 x PM dvojlodni
Vb v Vb I\ Vb i\ Vb v Vb i\ Vb I\

% z IN stavebni gast 80 80 78 78 76 76 95 95 95 95 95 95

% z IN technologicka ¢ast 20 20 22 22 24 24 5 5 5 5 5 5

Zivotnost stavebni €asti (roky) 80 80 80 80 80 80 75 75 75 75 75 75

Zivotnost technologické casti (roky) 50 50 50 50 50 50 20 20 20 20 20 20

Trasa Usek

DV 6 2 Holi¢ - Dunaj 11 408 500/ 6812 500| 24 891000 15699 000| 13 482 500 8 886 500

DV_7_1 Holig - Véh 14 268 500 8482 500| 30569 000 18997 000| 16 300 500 10 514 500

ggfgfffﬂg Prerov - Holi¢ 10 358 500 5967 500| 23205000 14 423 000| 12 846 500 8 455 500 0 0 0 0 0 0

DV_6_1_Mor Prerov - Dunaj 22 772 000| 13358 000f 51544 000| 32716 000| 28 772 000| 19 358 000 0 0 0 0 0 0

DV_7_0_Mor Prerov - Véh 27 525000| 16 080 000| 61 550000| 38 660 000| 34 025 000| 22 580 000 0 0 0 0 0 0

0ovV_3.0 Prerov - Ostrava (uz. rezerva) 17 495 481| 10443 574| 37 952962| 23 849 148| 20457 481| 13 405574 14 797 600| 14 797 600| 29 595 200| 29 595 200| 29 525 400| 29 525 400

?;;—?ad—v Ostrava - st. Hranice 2952 000 1676000 6 798 000 4246000 3846000 2570000 0 0 0 0 0 0

0ovV_3 4 Prerov - Ostrava 17 495 506| 10443 596| 37969 011| 23865 192| 20473 506| 13 421 596| 16 733 160| 16 733 160| 33 466 320| 33 466 320| 33 466 320| 33 466 320

?E\;;_:[_)Q_v st. hranice - Kozle 5204 500 3054500, 11519000{ 7219000 6314500, 4 164500 0 0 0 0 0 0

ovV_7_2v .

189.50 st. hranice - Kozle 5336500 3120500| 11783000{ 73510000 6446500, 4 230500 0 0 0 0 0 0

LV 2. 0 Pferov - Pardubice 51 187 000| 30235000/ 109634 000| 67 730000 58 447 000| 37 495 000| 12 402 000| 12 402 000| 24 804 000| 24 804 000| 24 804 000| 24 804 000

Lv 2 2 Prerov - Pardubice 53 597 000| 34 680 000| 110810000| 72976 000| 57 213 000| 38296 000 8480000 8480000 16 960 000| 16 960 000| 16 960 000| 16 960 000
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Tabulka 19 Rekapitulace investi¢nich naklad( za jednotlivé trasy kumulované po objektech — cast 2
investicni naklady 04 Tunely 05 Pristavy 06 07 Jezy a hraze 08 Silnice krizeni
ceny v tis. K& 1 x PT jednolodni 2 x PT jednolodni Bezpetnostni iezy hréze | Pfelozka | Most/podiezd | Demolice
It
Vb v Vb v Vet
% z IN stavebni ¢ast a0 90 a0 a0 90 50 50 85 100 100 100
% z IN technologicka ¢ast 10 10 10 10 10 50 50 15 0 0 0
Zivotnost stavebni €asti (roky) 90 a0 a0 90 50 50 80 80 75 75 1000
Zivotnost technologickeé &asti (roky) 20 20 20 20 20 40 40 40 0 0 0
Trasa Usek
DV_6_2 Holi¢ - Dunaj 12 264 120| 12 264 120| 24 528 240| 24 528 240 720 000 160 000 0 0f 1450919 1476619
DV_7_1 Holi¢ - Vah 26 680 104| 26680 104| 53 360 208| 53 360 208 600 000 320 000 0 0 1569222 779792
DV_6 2 upr, Prerov - Holit 0 0 0 0l 2220000 1120 000 800 000 0 1703940 1 664 260 0
DV_7_1_upr
DV_6_1_Mor Prerov - Dunaj 0 0 0 0] 2820000 1280 000| 1 600 000 0] 3319292 2027 824 0
DV_7_0_Mor |Prerov-Vah 15303 816| 15303 816| 30607 632| 30607 632 2 700 000 1440 000 1600 000 0f 3573981 2 789 491 0
ov_3.0 Prerov - Ostrava (uz. rezerva) 3099888 3099888 6199776 6199776 740 000 160 000 320 000 0f 2091019 3 967 508 0
?;{5_354_V Ostrava - st. Hranice 0 0 0 0 480 000 0 800 000 0 188 513 0 0
ov_3_4 Prerov - Ostrava 7674480 7674480 15348960 15 348 960, 740 000 160 000 320 000 0 1609453 3699 895 0
?;{5—:62} st hranice - Kozle 0 0 0 0 890 000 0 160 000 0 535912 1043 292 0
?;.”9_;62_\; st. hranice - Kozle 0 0 0 0 890 000 0 160 000 0 517 626 1052772 0
LV _2 0 Prerov - Pardubice 11 744 964| 11744 964| 23 489 928| 23 489 928 1 590 000 320 000 160 000| 2 590 000| 2 164 942 19 058 683
Lv_ 2 2 Prerov - Pardubice 45204 192| 45204 192| 90 408 384| 90 408 384 2 280 000 320 000 480 000| 1420 000] 1688940 4 177 646
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Tabulka 20 Rekapitulace investi¢nich naklad( za jednotlivé trasy kumulované po objektech — ¢ast 3

investiéni naklady 09 Zvwyieni| 10 Silnice | 11 Elektro | 12 Elekiro | 13 Vodotece | 14 Vodotece 21 Energetika

ceny viis Ké mostu prelozky kFiZzeni preloZky kfizeni prelozky externi PVE

nadrie externi

% z IM stavebni &3st 100 100 100 100 a5 a5 a5 60

% z IM technologicka &ast 0 0 0 0 5 5 15 40

Zivotnost stavebni 3sti (roky) 75 5 20 20 20 80 a0 a0

Zivotnost technologicke ¢asti (roky) 0 0 0 0 25 25 40 a0

Trasa Usek

DV_6_2 Halig - Dunaj 0 441 405 168 852 55 404 2 217 060 133 641 0 0

DV _7_1 Holié - Wah 0 99735 99 031 20 599 1024120 153 289 0 0

DV_8 2 upr. oo - Holi o| 7o5080| 142843 58| 1614000 21708 0 0

DV_7_1_upr

DV_6_1_Maor |Pferov - Dunaj 0l 1685960 300117 123 560 3 640 000 88 464, 0 0

DW_7_0_Mor |PFerov-Vah 0l 18425098 242 420 80 841 3188120 265 219 0 0

ov_30 Prerov - Ostrava (uz rezerva) 495 760 939 982 177 626 289775 2 200 060 100 825 0 0

_?ggi—ud'—v Ostrava - st. Hranice 430 248 125136 28 558 2600 365 000 0 0 0

ov_3 4 Prerav - Ostrava 0 475943 200 056 345 866 1833 060 88 880 0 0

10:5_:_02_\;' st hranice - Kozle 2020234 21 860 12778 26078 672 000 9200 0 0

oV _7_2 v )

18950 st hranice - Kozle 1810212 21 860 12778 26078 672 000 9200 0 0

LV _2_ 0 Prerov - Pardubice 0 643730 113637 164 464 2 434 060 76825 3580500|5432 365

LV 2 2 Prerov - Pardubice 0 408 329 80 784 88 902 1819 000 138 0B0| 5867 500| 5738 874
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Tabulka 21 Rekapitulace investi¢nich naklad( za jednotlivé trasy kumulované po objektech — cast 4
investiéni naklady 22 Vodni cesta 23 Nahradni
ceny v fis. K& Vykopy v ramci Nasypy v ramci UloZeni pfebytkl Nakup Tésnéni Komunikace podél koridoru Odvodnéni Vegetaéni doprovod + vystavba a
stavby stavby, vEetné vramci stavby zemin (cyklostezky, obsluzné (odvodiiovaci  |biokoridor (soub&zné mimo| rezervana
hutnéni a urovnani komunikace, Sitka 3m) prikop) zastavéna Uzemf) vykup pozemki
% z IN stavebni ¢ast 100 100 100 100 100 100 95 100 100
% z IN technologicka tast 0 0 0 0 0 0 5 0 0
Zivotnost stavebni &asti (roky) 80 80 80 80 80 20 100 100 30
Zivotnost technologické €asti (roky) 0 0 0 0 0 0 25 0 0
Trasa Usek
DV_6 2 Holi& - Dunaj 5954 481 5798 082 340 879 2099 370 340 428 118 018 766 737 352 800
DV_7_1 Holi& - Vah 8472 804 4 363 092 5269 179 1722630 280 060 112 304 630 772 288 550
Bx—g—f—zz; Prerov - Holi¢ 6 493 651 3153 859 2235313 1423 149 383 240 120 198 863 161 1 587 368
DV_6_1_Mor Prerov - Dunaj 12 181 624 6 690 431 3206 439 3 369 639 737 880 231426 1661 907 1 787 368
DV_7_0 Mor Prerov - Véh 15 474 234 7 516 951 6 675 454 1425 267 777 964 258 032 1752 187 1 837 368
ovV_3 o Prerov - Ostrava (uz. rezerva) 15 796 234 5343 129 8 395 032 1897 623 362 296 116 472 815 989 1351742
?;5—?54—\’ Ostrava - st. Hranice 2 565 693 103 201 2094 583 62 790 78 760 24 702 177 389 200 000
ov_3 4 Prerov - Ostrava 17 090 253 4 455 990 10 856 856 1913730 351 217 117 192 791 036 1 404 081
?;5—:52—\’ st hranice - Kozle 6270 194 937 404 4 530 742 1399 257 902 80 887 580 865 224 395
ovV_7 2 v !
189 50 st hranice - Kozle 4 841 222 979 604 3193 536 1399 257 902 80 887 382 665 224 395
Lv_2 0 PFerov - Pardubice 29 253 789 13 309 846 12 215190 3 865 680 669 680 220 897 1508 302 2924125
Lv_2 2 Prerov - Pardubice 23 328 305 10 460 038 13 347 237 31009 142 513038 202 645 1 157 528 1193 256
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10 MARKETINGOVA CAST ZJISTENI PRINOSU PRUPLAVNIHO SPOJENI
D-O-L (D)

10.1 VYCHODISKA A CiLE MARKETINGOVE ANALYZY

Dohoda AGN definuje pro vodni cestu D-O-L plavebni tfidu Vb, stanovuje tak minimaini pozadavky
na rozmeéry plavidla, pro které jsou na vodni cesté této kategorie podminky pro bezpecny a plynuly
provoz. Dohoda AGN je implementovana do vyhlasky ¢. 222/1995 Sb., kde jsou taktéz definovany
minimalni parametry jak plavebni drahy, tak rozméry plavebnich objekt.

Tabulka 22 Zakladni tfidy vodni cesty pro marketingovou analyzu

Vétev vodniho koridoru RG] tF'idy cralal ces’ty pro
marketingovou analyzu
Dunajskd vétev na Uzemi sousednich statd (Slovensko /| Vb
Rakousko)
Dunajska vétev na Ceském uzemi Vb
Oderska vétev na uzemi Polska v useku Kozle — statni hranice | Vb
CR/PL
Oderska vétev na Gzemi Polska v Useku Kozle — Stétin lll. stav, Va navrh*
Oderska vétev na eském uzemi Vb
Labska vétev v useku Prerov — Pardubice Vb
Labska vétev v useku Pardubice — Hamburg IV, Vb

Zdroj: [Zadani], *na zakladé projednani s objednatelem doSlo ke zméné oproti zadani, a to
v souvislosti s vyvojem situace v Polské republice, kde je v souCasné dobé prosazovana varianta
Oderské vodni cesty ve tfidé max. Va.

Hlavnim cilem marketingové analyzy je posouzeni a vyhodnoceni marketingového potencialu
koridoru z hlediska zdrojt a cilt nakladni, osobni a rekreaéni dopravy. Konkrétné byl analyzovan
potencial vodniho koridoru D-O-L tykajici se prevzeti vyznamnych dopravnich funkci jiz existujicich
modernich vodnich cest v zemich EU.

Nedilnou souc¢asti marketingové analyzy je zhodnoceni i jinych nez dopravnich a rekreacnich pfinost
vystavby a provozu vodniho dila evropského vyznamu, ale vybudovaného pievazné na tzemi Ceské
republiky. Je to zejména zhodnoceni vyznamu energetického, vodohospodaiského ve viech formach,
tedy zadrzeni vody v krajin€, snizeni rizik povodni, vyrovnavani deficitd vody v jednotlivych povodich,
moznosti prfeCerpavani vody, posilovani zavlahovych systému a dalSich ekonomickych G¢inka ve
formé rozvoje ekonomiky v ovlivnéném pasu, podpora zaméstnanosti, navstévnost uzemi, zlepSeni
pfepravy nadrozmérnych a velmi tézkych produktli, podpora vyroby a prodeje lodi vSech velikosti,
socioekonomické pfinosy, ekologické pfinosy z pfevodu zejména silni¢ni dopravy na vodni cestu,
zvySeni bezpeCnosti dopravy, podpora vystavby pfistavl, pfistavnich hran a navaznych
multimodalnich terminald, vyrobnich zavodl nebo distribuénich center, celkové zvySeni atraktivity
uzemi podél vodni cesty atd.

10.2 ROZVOJOVE PROGNOZY REGIONU

Jednim z vystupl této Casti bylo také vytvofeni matice rlstovych koeficientt objemu pfepravy mezi
jednotlivymi regiony pro jednotlivé kategorie nakladi. V souladu se zadanim projektu byly odvozeny
sady rlstovych matic, pomoci kterych je mozné transformovat soucasnou uroven pfepravy do
jednotlivych let v ramci hodnoceni projektu. Metodika, ktera popisuje odvozeni téchto rlistovych matic
je uvedena v pfiloze tohoto dokumentu, samy sady ristovych matic pak tvofi samostatnou pfilohu
tohoto dokumentu.

Pro ugely této analyzy byl svét rozdélen do nékolika zén v zavislosti na vzdalenosti od Ceské
republiky, respektive zejména na urovni jejich mozného vlivu na projekt D-O-L. V zavislosti na
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konkrétni zén& a jejim propojeni s Ceskou republikou se také lisi Urover zkoumaného detailu
mozného vyvoje.

Obrazek 22 Rozdéleni statd na zony pro vypocet rustovych koeficientd objemu prepravy
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Obrézek 24 Celkovy objem obchodnich transakci mezi evropskymi regiony (v cenach FOB)
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Obrazek 25 Celkovy objem obchodnich transakci mezi evropskymi a svétovymi regiony (v cenach
FOB)
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Oxford Economics
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Tabulka 23 Zdna 1: zékladni makroekonomické a demografické ukazatele

Ceska ' .
Rok republika Mad'arsko | Némecko Polsko Rakousko | Slovensko
. o 2017-
rdst HDP (%) 2030 1,82 1,43 0,77 2,55 1,34 2,35
2030-
2045 1,09 0,89 0,43 2,07 1,01 1,50
HDP na 2017 23 281 19 243 33 449 19 597 33512 21984
obyvatele (€)
2030 29 708 23 664 37 467 27 791 37563 30219
2045 36 058 28129 42 026 40 223 42 974 40 043
Populace (tis.) | 2017 10 570 9 806 82 977 37 964 8 693 5431
2030 10 479 9594 81 852 37119 9 220 5347
2045 10 152 9221 77 840 34 852 9 365 5 046
Inflace (%) 2017 1,79 3,03 1,87 1,93 1,41 1,46
2030 2,02 2,68 2,02 2,24 1,92 2,08
2045 2,02 2,68 2,02 2,24 1,95 2,08
* EUR/USD = 1,326 (prdmérny sménny kurz roku 2010)
Zdroj: Oxford Economics
Obréazek 26 llustrace vlivu alternativnich scénari vyvoje ekonomiky na pfepravu
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10.3 MOZNOSTI INTERNALIZACE SOCIO-EKONOMICKYCH NAKLADU

Internalizaci socio-ekonomickych nakladd je mysleno zavedeni takovych principl, které povedou
k zohlednéni téchto nakladl do rozhodovani uzivatell. Toho mize byt dosazeno bud pfimo pomoci
regulace (pfimého nafizeni), nebo nepfimo pomoci poskytnuti spravnych pobidek, tzv. trzné-
zalozenymi instrumenty (napf. dané, emisni povolenky).

10.4 VYUZITi PRISTAVNICH ZON A LOGISTICKYCH CENTER

V nasledujicich Grafech 2 a 3 jsou uvedeny nejvétdi namofni pfistavy relevantni pro vodni cestu
Dunaj-Ondra-Labe.
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Obrazek 27 Graf - Nejvétsi pfistavy v EU v zavislosti na pfepravovaném objemu nakladu za rok 2015
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Zdroj: (Top 20 ports - Gross weight of goods handled in each port, by direction, nedatovano)

Obrazek 28 Graf - Nejvétsi pristavy v EU v zavislosti na prepravovaném objemu kontejner( za rok
2015 [tis. TEU]
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Zdroj: (Top 20 ports - Volume (in TEUs) of containers handled in each port, by loading status (main
ports), nedatovano)

10.4.1 PRISTAVY NA REKACH D-O-L
V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvétsi pfistavy na cestach D-O-L.

Tabulka 24 Kapacita pristavi pro manipulaci s nakladem v milionech tun ro¢né

Pristav 0,5-3 Mt 3-10 Mt >10 Mt
DE Hamburg X
Bremerhaven X
Bremen X
Magdeburg X
Braunschweig X
Hannover X
Berlin
Cz Décin X
Mélnik X
Praha — HoleSovice X
Pardubice (planovany)
AT Wien X
SK Bratislava X
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Pristav 0,5-3 Mt 3-10 Mt >10 Mt
Komarno X
HU Budapest X
RO Drobeta-Turnu Severin X
Calafat X
SRB Luka Beograd X
BG Vidin X
Ruse X
RO Galati X
Cernavoda X
Constanta X
Giurgiu X
HR Vukovar X
PL Swinoujscie X
Szczecin X

Zdroj: (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU)

10.4.2 PRISTAVY NA KORIDORU BALT — JADRAN

Studie koridoru vyjmenovava jako hlavni pfistavy, relevantni pro vodni koridor Dunaj — Odra — Labe
pouze dva polské pFistavy v Usti Odry a viderisky a bratislavsky pfistav.

Tabulka 25 Hlavni vnitrozemské pfistavy koridoru BAC

Zemé Vnitrozemské pristavy Namorni pristav
AT Wien NE
SK Bratislava NE
PL Swinoujscie ANO
Szczecin ANO

Zdroj: (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU)

10.4.3 PRISTAVY NA KORIDORU ORIENT/VYCHODNi STREDOMORI

Pfistavy se nachazeji na Vltavé, Labi a diky propojeni plavebnimi kanaly v severnim Némecku
(Stfedonémecky pruplav, Elbe-Seitenkanal a Elbe-Havel Kanal), také pfistavy na Vesefe a
na severnim pobfezi Némecka. Soucasti koridoru jsou rovnéz pfistavy na Dunaji, které se ovSem

prekryvaji s koridorem Ryn — Dunaj.

Tabulka 26 Hlavni pristavy koridoru OEM

Zemé Pristav Namorni pristav
DE Berlin NE
Braunschweig NE
Bremen ANO
Bremerhaven ANO
Hamburg ANO
Hannover NE
Magdeburg NE
Ccz Décin NE
Mélnik NE
Praha — HoleSovice NE
Pardubice (planovany) NE
AT Wien NE
SK Bratislava NE
Komarno NE
HU Komarom NE
Budapest NE
RO Drobeta-Turnu Severin NE
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Zemé Pristav Namofni pristav
Calafat NE
BG Vidin NE

Zdroj: (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU)

10.4.4 PRISTAVY NA KORIDORU RYN - DUNAJ

Do analyzy jsou zahrnuty pouze pfistavy na Dunaji od Vidné dale po proudu pres Slovensko,
Madarsko a Rumunsko s Bulharskem.

Tabulka 27 Hlavni pristavy koridoru RMD

Zemé Pristav Namorni pristav
AT Wien NE
SK Bratislava NE
Komarno NE
HU Komarom NE
Budapest NE
HR Vukovar NE
RO Drobeta-Turnu Severin NE
Calafat NE
Galati ANO
Cernavoda NE
Constanta ANO
Giurgiu NE
BG Vidin NE
Ruse NE

Zdroj: (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti €. 661/2010/EU)

Na vodni cesté RMD se rovnéz v ramci skupiny Bayernhaffen Gruppe nachazi 6 pfistavl, kterymi jsou
Aschaffenburg, Bamberg, Nirnberg, Roth, Regensburg a Passau.

10.5 VYZNAMNE VNITROZEMSKE VODNIi CESTY

Klicovym dokumentem pro koordinovany rozvoj Evropskych vnitrozemskych vodnich cest je
Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN)
z19. 1. 1996. Tato dohoda zajisStuje kompatibilitu parametrd a tfid evropskych vodnich cest, a tak
docileni sitového efektu z jejich zlepSovani, odstranovani Uzkych hrdel a chybégjicich spojnic. Dohoda
je velmi dllezitym dokumentem v dané oblasti, ktera spojeni D-O-L oznacuje E 20 a E 30. Nové E-
vodni cesty (chybéjici spojnice) musi splfiovat minimalné parametry pozadované pro tfidu Vb.
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Obrazek 29 Soudasna struktura Evropskych vodnich cest

(km) 1988 2968 | 4775 | 4646 | 4566 630 | 3578 | 4341 1746 |29 238

Yo 6.8 10.2 16.3 15.9 15.6 2.2 12.2 14.8 6.0 100

W Missing links

M Less than class IV
W Class IV

W Class Va

H Class Vb

@ Viass Via

B Class Vib

[ Class Vic

O Class Vil

Zdroj: (Bayernhafen Gruppe) (Modra kniha UN — ECE verze 3 2017)

Obréazek 30 Kategorie E lodnich tras prochazejicich Polskym tzemim
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Zdroj: (Urzad Zeglugi Srodladowej, 2014

Da se fici, ze chybéjici spojnice Dunaj — Odra — Labe (E20 a E30), tykajici se uzemi 4 zemi
(Rakouska, Ceska, Polska a Slovenska) je nejvyznamnéjSi chybéjici spojnici kromé jiz
budovaného spojeni Seina — Severni Evropa ve Francii.

Vnitrozemska vodni cesta podobna vodnimu koridoru Dunaj — Odra — Labe je némecky Stfedozemni
pruplav (Mittellandkanal), ktery vykazuje dlouhodobé stabilni hodnoty pfepraveného zbozi pres 20 mil.
tun za rok, viz graf nize.
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Obrézek 31 Graf - Objemy prepravovaného zboZi na Stfedozemnim praplavu (Mittellandkanal) mezi
lety 2005 - 2017
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10.5.1 DOPRAVA ZBOZi NA LABI

Na dopravé zbozi po Labi se podili skupina Sachsische Binnenhafen Oberelbe (SBO), ktera plsobi
vramci dvou statd a C&tyf spolkovych zemi. Spada sem metropolitni region Berlin-Brandenburg,
spolkové zemé& Sasko-Anhaltsko, Sasko a Durynsko a velké &asti Ceské republiky. Patefi pfistavni
skupiny je Sest vlastnich pfistavli podél horniho Labe, kterymi jsou pfistavy Dessau-Rosslau, Torgau,
Muhlberg, Riesa, Dresden, Dé&cin a Lovosice. SBO je povazovana za logistického partnera
v rostoucich hospodarskych centrech, kterd se nachazi ve méstech Chemnitz, Leipzig, Gorlitz,
Dresden a v severnich Cechéach.

Pro srovnani skladby prepravovaného zbozi na Labi poslouzi objem prepraveného zbozi v Ceské
republice a v severnim Némecku. V CR prevazuje pteprava zemédélskych produktd, chemickych latek
a kovll. V oblasti Stredonémeckého kanalu prevazuje preprava nerostnych surovin a stavebnich
materiald spolecné se zemeédélskymi produkty a potravinami, nasledovana pfepravou pevnych
nerostnych paliv. Ve srovnani s objemy dopravovaného zboZi na dolnim toku Labe v Némecku, kde
napfiklad na useku mezi pfistavem Hamburg a Severnim mofem doslo mezi lety 2011-2014 k narustu
(11,3 milionu tun na 12,9 milionl), je doprava na jeho ¢eské €asti daleko mensi; podle dat Eurostatu
dosahuje pouze okolo 0,8 milionu tun roéné. V pfipadé, Ze by doslo k pfehodnoceni sou€asného
pristupu a investicim do rozvoje, mohl by se objem pfepravovaného zboZi zvysit na 3,2 — 6,4 milionu
tun rocné”.

* Fakulta stavebni VUT v Brné, Komplexni vyhodnoceni ekonomickeé efektivnosti verejnych investic do
rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR, Brno, 2015.
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Obréazek 32 Objemy pfepravovaného zboZzi na vodnich cestach v CR mezi lety 1998—2015
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Zdroj: Eurostat, viastni zpracovani

10.5.2 DOPRAVA ZBOZi NA ODRE

Na Odfe je tfeba zminit nasledujici vyznamnéjsi pfistavy:
Gliwice;

Kedzierzyn-Kozle;

Opole;

Wroclav;

Brzeg Dolny;

Eisenhuettenstadt.

Charakter, nautické podminky a splavna délka vnitrozemskych vodnich cest v Polsku zlstava
dlouhodobé& neménna, coz ma rozhodujici vliv na nabidku preprav a pfipadné rozhodovani prepravct
pfi volbé prepravniho médu. Po cela léta zlstaly na stejné nebo velmi podobné urovni zakladni
konstrukéni parametry plavidel, vyznadujici se relativné malou kapacitou, a tim i nabidkou velikosti
jednotlivych pfepravovanych zbozovych partii. V roce 2015 doSlo k narGstu objemu nakladu
prepravovanych polskymi rejdafi, ktery byl zplsoben realizaci pfeprav predevSim za hranicemi
Polska.

Pfes 80 % objemu zboZi dopravovaného na vodnich cestach v Polsku je pfepravovano na vodnich
cestach spojenych s fekou Odrou (zbytek pfipada na dopravu po fece Wisle). Vyznamna je pfeprava
uhli z pfistavu Glivice do pfistavu Wroclaw v Dolnoslezském vojvodstvi ataké doprava
v Zapadopomoranském vojvodstvi. Kromé prfepravy uhli jsou polské vodni cesty vyuzivany prevazné
k dopravé kovovych rud a dalSich tézebnich produktl. V roce 2015 dosahl celkovy objem
prepraveného zbozi 2 186,8 miliont tkm. (Kozerska) Objem dopravy by také potencialné mohla
ovlivnit planovana vystavba Slezského kanalu propojujiciho feky Odru a Wislu.

10.5.3 DOPRAVA ZBOZi NA DUNAJI

Vodni dopravou bylo na dunajské vodni cesté pfepraveno téméF 20 000 Mt/km zbozi, z nichz nejvétsi
podil mély rudy kovl a kovovy Srot (zhruba &tvrtina pfepraveného objemu). Podle odhadu studie
z roku 2007 by mélo v roce 2020 byt pfepraveno az 25 000 Mt/km a v roce 2040 by se mél objem
dopravy na Dunaji oproti roku 2007 téméF zdvojnasobit. Jako nejperspektivnéjsi kategorie pro rist
dopravy se jevi rudy kovl a ropné produkty, nasledované zemédélskymi produkty a zbozim
v kontejnerech.

Tabulka 28 Vyvoj dopravy na Dunaji podle komodit NST/R [mil. tkm]

NST/R 2007 2020 2040
0 | Zemédélské produkty a ziva zvifata 2 967 4413 6 828
1 | Potraviny a krmiva pro zvifata 939 1396 216
2| Pevna nerostna paliva 2094 2094 2094
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NST/R 2007 2020 2040
3 | Ropné vyrobky 1312 1967 3716
4 | Rudy a kovovy Srot 505 6 313 8 838
5 | Kovové vyrobky 207 3105 5 865
6 | Surové a zpracované nerostné suroviny, stavebni materialy 2 549 2 828 3 456
7 | Hnojiva 930 955 1264
8 | Chemikalie 486 553 656
9 | Stroje, dopravni zafizeni, vyrobky a rlizné zbozi 1544 2 059 3089
Suma 13533 25683 36 022

Zdroj: (Rhine-Danube Core Network Corridor Study, 2014)

10.5.4 VAZSKA VODNIi CESTA

Dolni ¢ast Vahu je splavna i pro lodni pfepravy nakladd, i kdyZz s vyznamnymi omezenimi. Neni zde
totiz zajisténa stala plavebni hloubka, a tak vodni pfeprava je mozna pouze v ur€itém Case. Vah ma
obecné srovnatelné pratoky jako feky Neckar, Mosel nebo Main, kde se prfepravi roéné 10-20 miliont
tun ndkladu. K vyraznému vyuziti Vahu pro nakladni dopravu sméfuje projekt mezinarodniho vyznamu
Vazska vodni cesta. V SirSich souvislostech je vyznamnou alternativou propojeni integrované sité
evropskych vodnich cest v koridoru Balt — Odra — Dunaj.

10.6 ROZVOJOVE BODY A PODNIKATELSKE AKTIVITY

Z evropskych namofrnich pfistavi maji pro fungovani vodni cesty D-O-L nejvétsi vyznam pristavy,
které lezi pfimo na fekach D — O — L Hamburg, Szczecin — Swinoujscie a Constanta.

Obrazek 33 Graf - Objem nakladni dopravy v namornich pfistavech [mil. tun], stav roku 2016
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Obrazek 34 Prepravni vykony po vnitrozemské vodni cesté v Evropé v roce 2016
Share of the countries’ TKM in total
transport performance in Europe
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Zdroj: (Central Corﬁmission for thr Navigation of the Rhine, 2016)

V obecné poloze je zasadni objektivni pfedpoklad, Z2e zemé& a regiony v oblasti koridoru D-O-L
a v pasmu souvisejicim s koridorem D-O-L budou hospodarsky rist. Je pouze otazkou, v jakém tempu
a v jakém €asovém horizontu dosahnou srovnatelnych parametri s vyspélymi zapadnimi zemémi. Na
jednanich vrcholnych organt EU a v pfijatych dokumentech je deklarovano, ze budou vyuzity vSechny
realné nastroje EU k dosaZeni ekonomické vyvazenosti jednotlivych zemi celé EU.

Prostfednictvim nastroje pro propojeni Evropy podpofi Komise zlepSeni stavajici infrastruktury
vnitrozemskych vodnich cest a budovani nové infrastruktury a pomuze zkvalitnit jeji propojeni
s ostatnimi druhy dopravy. Realizaci koridoru sit¢ TEN-T se zajisti, Zze pfi rozvoji koridord budou
koordinovanym zpusobem zohlednény vSechny druhy dopravy.

V pasu podél D-O-L lezi fada priimyslovych zén:

Chrudim NoSovice

Hlinsko Ostrava — Hrabova

Litomy3l — Benétky u Litomysle Paskov

Pardubice — Free zone a Staré Civice Podnikatelsky aredl VICovice
Pardubice — Pfistav — Multimodalni logistické centrum Dolni Lutyné

Pfelou¢ Hulin — jih

Svitavy Hulin — vychod

Vysoké Myto — Jihovychod Kel€ — Za lazenkou

Vysoké Myto — Severozapad Kunovice — Dlouhé

Hranice — V Poli LeSna

Hustopece nad Becvou HoleSov
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Lipnik nad Be€vou — vychod PZ I, II, IlI
Litovel — jihozapad

Olomouc — Holice — PFikopy jih
Prostéjov — vychod — Kralice na Hané
Pferov — jih a Terminal kombinované dopravy
Pferov — Bochof

Sternberk

Velky Tynec — K1, 72, Z3

Zabreh — Lestinska u COV

Dolni BeneSov

Hnojnik

Horni ToSanovice

Karvina — Nové Pole

Krnov — Cerveny Dvr

MoSnov

Vsetin — Bobrky

Roznov pod Radhostém — Zubfi — Zubersko
Staré Mésto — Hlaviny

Staré Mésto — Spilov

Uhersky Brod — U Slovackych strojiren
Zapotodi

Zlin — Cecilka

Brno — Blucgina

Brno — Cesky technologicky park
Bfeclav — Postorna

CTPark Brno — South, Slapanice
Cernovicka terasa

Hodonin — Nesyt

Turany, letisté Jih

Tufany, letisté Sever

10.7 PRUZKUM KONTINENTALNICH PREPRAVNICH RELACI

Tabulka 29 Srovnani pfepravnich vykoni nakladni dopravy mezi jednotlivymi médy v CR

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Preprava véci celkem (tis. tun) 451 671 448 685 435 449 447 367 | 491625| 549085
Zelezniéni doprava 82 900 87 096 82 968 83 957 91 564 97 280
Silni¢ni doprava 355911 349 278 339 314 351517 | 386243 | 438906
Vnitrozemska vodni doprava 1642 1895 1766 1618 1780 1853
Letecka doprava 14 12 9 9 9 6
Ropovody 11 205 10 404 11 392 10 266 12 029 11 040
Prepravni vykon celkem (mil. tkm) 68 495 71817 68 087 71 509 71421 76 613
Zelezniéni doprava 13770 14 316 14 266 13 965 14 574 15 261
Silniéni doprava 51 832 54 830 51 228 54 893 54 092 58 714
Vnitrozemska vodni doprava 679 695 669 693 656 585
Letecka doprava 22 22 17 24 35 31
Ropovody 2191 1954 1907 1933 2 063 2023
Zdroj: (Ministerstvo dopravy, nedatovano)
Tabulka 30 Infrastruktura kombinované dopravy v CR

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Pocet prekladkovych mist kombinované 13 15 15 16 17 17
dopravy celkem
podle kombinace druhtl dopravy
zeleznice — silnice* 9 11 11 12 13 13
Zeleznice — silnice — voda 4 4 4 4 4 4
podle prekladacich mechanismu
s nosnosti do 34 tun 2 2 2 2 0 0
s nosnosti nad 34 tun 11 13 13 14 17 17
vybavené kleStinami 7 8 8 8 8 9

* v roce 2013 a 2014 provozovano 11 a v roce 2015 12 prekladkovych mist
** v roce 2013, 2014 a 2015 nebylo provozovano Zadné prekladkové misto

Zdroj: (Ministerstvo dopravy, nedatovano)

Investofi i souCasni zadavatelé pfeprav (vyvoz — dovoz a tuzemsko) budou vazné provéfovat realné
moznosti vyuZiti vodni cesty D-O-L v momenté&, kdy bude pfijato zavazné rozhodnuti vliady o terminu
zahdjeni, a hlavné dokonleni realizace projektu, pfipadné jednotlivych etap vystavby a moZnosti

alespon ¢aste¢ného vyuzivani vodni cesty.
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Tabulka 31 Srovnani logistickych a vyrobnich center v okoli vodniho koridoru D-O-L

Infrastruktura Pfistup na trh Provozni Kapacita trhu Logisticka
a dostupnost naklady prace kompetence
Hamburg (4) Hamburg (13) Sofia (1) Horni Slezsko (14) | Hamburg (1)
Budapest (22) Praha (14) Poznan (3) Hamburg (18) Praha (12)
Bratislava (26) Bratislava (18) Horni Slezsko (4) | Bratislava (20) Belgrade (18)
Sofia (30) Poznan (20) Bratislava (5) Belgrade (26) Budapest (22)
Poznan (31) Horni Slezsko Bucharest (7) Budapest (29) Sofia (24)

(21)
Horni Slezsko (33) Budapest (22) Budapest (9) Bucharest (30) Bratislava (25)
Praha (34) Bucharest (34) Belgrade (10) Praha (33) Poznan (31)
Belgrade (38) Sofia (35) Praha (12) Poznan (37) Bucharest (33)
Bucharest (40) Belgrade (36) Hamburg (33) Sofia (39) Horni Slezsko (36)

Zdroj: (International, 2013)

Ve vySe uvedené tabulce je provedeno srovnani nejvyznamnéjSich logistickych a vyrobnich center
v regionu planované vodni cesty Dunaj — Odra — Labe, ktera potvrzuje vySe popsana zjisténi
(v zavorkach za jmény je uvedeno jejich pofadi ve srovnani Ctyficeti nejvétSich center v celé Evropé).
Z hlediska infrastruktury a logistickych moznosti je v popfedi Hamburg a stfedoevropské lokality,
zatimco pfi srovnani operaénich nakladd (a to i v celoevropském srovnani) dominuji centra
Vv jihovychodni Evropé.

10.8 VNITROSTATNIi PREPRAVY

10.8.1 VNITROSTATNIi PREPRAVY KOMODIT S VYUZITiM VODNi DOPRAVY
Typicky se jedna o nasledujici komodity:

e agrarni produkty — obili, Srot,

¢ hutni material — plechy, svitky, betonaiska ocel, tvarova a ty€ova ocel,
e nadrozmérné strojirenské vyrobky,

¢ hnojiva,

e bauxit, andalusit, jil, Zelezna ruda, magnezit,

e koks a uhli,

e kaolin,

e sUl posypova,

e kazivec, hydrat hlinity, apatit,

e slinek,
o stavebni materialy — stérky, pisky, velké konstrukéni dily, vykopky,
e dfevo,

e odpad — Zelezny $rot, komunalni odpad, susina z COV, plasty na recyklaci, suté;
e Vv neposledni fadé stale rostouci pfeprava pomoci kontejner(i TEU — elektronika, textil, obuv a
dalsi spotfebni zbozi

10.8.2 LOD JAKO PLOVOUCI SKLAD

Na vodni dopravu mizeme pohlizet také jako na alternativu k vlastnim skladovacim kapacitam. P¥i
prizkumu trhu byl identifikovan zajimavy potencial vyuziti nevyhody vodni dopravy — jeji mala
rychlost, k vyfeSeni nedostatku vlastnich skladovacich kapacit, resp. ke snizeni nakladi na
skladovani.

10.8.3 NADROZMERNE NAKLADY

K exportnim pozadavkum strojirenskych firem patfi zajisténi hladké prepravy nadrozmérnych vyrobku
na velké vzdalenosti, tak aby byla ekonomicky unosna, a tedy efektivni. Variantné jsou vyrobky
transportovany po silnici do pfistavi (Mélnik, Lovosice, Usti nad Labem, Dé&c&in nebo Bratislava),
odkud pokracuji vnitrozemskou vodni cestou nebo na hrani¢ni silniéni pfechody.
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Tabulka 32 llustrativni rozméry chemické kolony
60%3,3%x4,7 m 150t
Chemicka kolona 62x6,4x7,0 m 287t
65%5,3%x6,8 m 421t
Zdroj: (NOSRETI a.s., Specialtransport, nedatovano), Vlastni zpracovani
Obréazek 35 Mapa paternich tras pro téZkou a rozmérnou pfepravu s vazbou na stavajici pfistavy
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Tabulka 33 Celkovy pocet pfeprav nadmérnych nakladu v letech 2013 - 2015
Celkova hmotnost soupravy CELKEM podil na celk.
Relace : plati pro oba sméry 60 - 100 tun | 100 - 150 tun| 150 - 250 tun | 250 - 350 tun preprave
Ostravsko - Mélnik 168 183 67 20 438 7%
Ostravsko - Lovosice 142 91 28 13 274 4%
Ostravsko - Bratislava 18 23 11 10 62 1%
Ostravsko - zahranici HP 366 217 41 624 10%
Plzefi - Mélnik 133 96 41 7 277 4%
Plzefi - Lovosice 178 115 56 22 371 6%
Plzefi - Bratislava 62 11 7 3 83 1%
Plzefi - zahranici HP 411 296 3 738 12%
Brno - Mélnik, Lovosice 82 39 6 127 2%
Brno - Bratislava 11 23 8 42 1%
Brno - Zahranii 166 1 167 3%
Hradec Kralové - Mélnik,Lovosice 96 111 13 2 222 4%
Hradec Kralové - Bratislava 58 38 3 99 2%
Hradec Kralové - zahranici HP 217 2] 6 314 5%
Prerov - Mélnik 180 63 7 250 4%
Chrudim - Rozvadov 220 160 11 391 6%
Ostatni 1050 650 1700 28%
CELKEM 3 558 2 208 336 77 6179 100%

Zdroj: (Radl, Pontex, & a.s., 2016)

10.8.4 CHEMICKE KOMODITY

Cast chemickych komodit je jiZ historicky preduréena pro prepravy vnitrozemskymi vodnimi cestami.
Mnoho evropskych chemickych zavodu bylo situovano u fi¢nich tokli, a to ne pouze z hlediska
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dostupnosti vody (spotfeba technologické vody ve vyrobé, chlazeni chemickych procesl atd., ale i
z hlediska pfepravy vstupnich surovin a hotovych vyrobkl). Podle technickych charakteristik
rozdélujeme chemické komodity na:

e Sypké volné lozené substraty — napfiklad sdl, soda, fosfority, apatity, ilmenit, pevna sira jako
suroviny, uméla hnojiva jako vyrobky. Pro chemické vyroby bylo vyznamné i uhli jako energeticky
zdroj, v soucasnosti je vSak vice vyuzivan zemni plyn.

e Tekuté volné loZené substraty — PHM, lehké a téZké topné oleje, ostatni ropné derivaty, anilin.

o Kusova baleni chemikalii se dnes prepravuji v kontejnerech, dfive byly lozeny v bednach nebo
balicich pfimo do ¢luni (napf. pfirodni kauCuk). Zde plati komentafe k moznostem pfepravy
kontejnerd vnitrozemskou plavbou.

10.8.5 ODPADY

Odpady predstavuji jeden z typu materidl(l, které jsou potencialné vhodné pro pfepravu vodni cestou.
Mohou to byt jak odpady komunaini, tak odpady vznikajici v riznych primyslovych odvétvich napf.
stavebni suti, popilky &i Zelezny Srot. Nespornou vyhodou odpadu z pohledu vodni dopravy je, Ze neni
zbozim. Neni tedy tfeba v ramci kalkulace logistického fetézce fesSit naklady na vazany kapital ve
zboZi.

10.8.6 SUSINA Z COV

Dal$i pfipadnou moznosti vyuziti vodni dopravy je likvidace kald, resp. susiny z Cistiren odpadnich
vod. Cistirny odpadnich vod se v naprosté vétsing pripadd vyskytuji u bfehd vodnich tokd.
V souCasnosti jsou vysuSené kaly odvazeny na skladky. Legislativa vSak pfedpoklada postupné
uzavirani skladek od roku 2024 a navySuje se tlak na recyklaci. Produkce Cistirenského kalu je
obdobné jako u komunalniho odpadu v pribéhu roku stabilni, stala a predikovatelna. Ro¢ni produkce
susiny, ktera se odvazi na skladku, je pfiblizné 61 kg na osobu.

10.8.7 LNG

Nejrealné&j$i komoditou, dosud nedopravovanou v masivnim meéfitku, je LNG. Trh s LNG vzrostl od
roku 2000 v priméru ro¢né o 7 %. Rustové prilezitosti pro zkapalnény zemni plyn jsou otevieny, LNG
do roku 2014 piedstavoval pouze 10 % svétové dodavky zemniho plynu. Podle analyzy skupiny
spoleCnosti Total se oCekava narust do roku 2020 na 13 %.

Nicméné preprava LNG po vnitrozemskych vodnich cestach je v sou¢asné dobé v Evropé zakazana
(kromé vyjimek), ale da se predpokladat, ze bezpecénosti pozadavky budou technickymi prostfedky ve
vyhledu naplnény a pfeprava po vodé bude legislativné umoznéna v€etné vyuziti LNG jako pohonu
pro samotné lodé.
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Obrézek 36 Srovnani obchodu zemniho plynu a LNG v % a v bil. m3 mezi lety 2004 a 2014

Europe
/
¢

Asia Pacific
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Zdroj: (World Energy Council)

Vzhledem k planovanému rustu spotfeby LNG v Evropé (Smart city, doprava) a hledani alternativnich
trhd (snizeni zavislosti na dodavkach z Ruska) je prfedpokladan rist dodavek ze zamofrskych teritorii
(USA, Blizky a Stfedni vychod) a vyuzivani stavajicich a nové budovanych terminall v zamorskych
pFistavech. V pfipadé dotéeného uzemi koridoru D-O-L se jedna o pfistavy Swinoujécie (v provozu
s moznosti budovani dal$i kapacity), Rotterdam (v provozu i dalSi vystavba), Constanta (planovana
vystavba).

Kli¢ovou roli z hlediska zasobovani plynem hraji vybudované tranzitni plynovody, a to jak plynovody
napojené na mista tézby, tak plynovody k namofnim pfistavim, kam je zkapalnény plyn pfivazen
tankery (plynovody STORK I, MORAVIA, BACI, OBERKAPPEL). Téma energetické bezpecnosti je
velmi dulezité a statni energeticka koncepce v fadé mist akcentuje nutnost zachovani vice moznosti
zasobovani a diverzifikace mozZnosti dodavek, a to jak pokracovanim v diverzifikaci zdrojovych
teritorii, tak i dalSi diverzifikaci pfepravnich cest.

Je ov8em tfeba pfipomenout, Ze v dlouhodobém horizontu od roku 2050 by méla byt dle pfijaté
PafiZzské umluvy hospodafstvi jednotlivych zemi orientovana na nizkoemisni zdroje.

10.8.8 STAVEBNICTVIi

PFileZitosti pro vodni dopravu se z ekonomického hlediska nachazeji u surovin pro pfipravu betonu,
mobilnich betonaren, pfepravu kameniva, $térk( a piskud, pfesunu velkych objemu hlusiny.

10.9 PREPRAVNI POZADAVKY KOMODIT SMERUJICICH POTENCIALNE NA
VODNIi DOPRAVU

Trend namorni pfepravy v EU, potazmo v Evropé, je z dlouhodobého hlediska ristovy, a to i pfes
kratkodobé vykyvy zpusobené hospodarskou krizi. Tento trend namorni pfepravy zbozZi se kopiruje
i do trendu pfepravy zbozi prostfednictvim vnitrozemské vodni dopravy, ktera plsobi jako tranzitni
mod dopravy. Z tohoto pohledu je vnitrozemska prfeprava zbozi ovliviiovana srovnatelnymi faktory
jako u namofrni prepravy, které souvisi s hospodarskymi cykly, ale mize je v budoucnu ovlivnit i pomér
vyrabéného zbozi v Evropé i v zamofi a jeho dopad na dovoz / vyvoz.
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Vysoké hodnoty pfimofskych zapadoevropskych statll EU (Belgie, Nizozemsko) prokazuji, ze namorni
pfistavy v téchto statech nejsou vyuzivany pouze pro toky zbozi namifené do téchto statu, ale
do velké miry jako tranzitni pfistavy pro pokryti trhG ve vétSich evropskych zemich (zejména
Némecko). Tyto statistiky rovnéz poukazuji na rozdily mezi zapadni a vychodni Evropou z hlediska
vykonnosti, coz je vyznamny faktor pro absorpci trhu z hlediska zbozi potencialné relevantniho pro
vodni cestu D-O-L.

Dlouhodobé vyhledy a doporuéeni EU i MD CR pogitaji s pfechodem preprav ze silnice na ekologické
mody — Zeleznici a vnitrozemskou vodni dopravu. Kombinace nakladni a osobni (dalkové i mistni)
dopravy na Zzeleznici a pfetizeni exponovanych tras muize v budoucnu sehrat pozitivni roli pfi
vyuzivani vnitrozemské vodni dopravy. V sou€asnosti je vyuzivana kombinace Labské vodni cesty a
koridoru Praha — Drazdany. Do budoucna, po realizaci vodni cesty D-O-L, bude mozné propojeni do
Ceské Trebové, Prerova, Ostravy, Bfeclavi a do Bratislavy.

Obrézek 38 Graf - Pocet silni¢nich navésti pfepravovanych po Zeleznici v CR

20 000 26 619 30 487
25 000
15000 11 024
T —
0 i
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zdroj: (BIOHEMIAKOMBI, 2017)

Naopak klasické silni¢ni pfepravy se zkoncentruji na kratSi pfepravy, na kratké rozvozy z HUB shuttle
vlakl. Trvajici nedostatek Fidi€t a zvySeni mezd k zatraktivnéni této profese, pfisné kontroly délky
prace Fidi€u podle predpisu AETR a tim i bud prodlouzeni doby pfepravy, nebo nutnosti nasazeni
2¢lennych posadek pfinese i v silni¢nich pfepravach zvySeni sazeb za pfepravy. Naklady na jednoho
fidice pfedstavuji podle typu pfeprav a obsluhovanych destinaci cca 18 — 20 % celkovych nakladd.
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V pfipadé nasazeni druhého fidi¢e by se naklady odhadem zvysily na cca 35 %, coz by pfi zachovani
sazeb znamenalo ztratovost takovych pFeprav.

Ve vztahu k D-O-L je vyznamnou marketingovou vyhodou, ze identické komoditni prepravy
jsou realizovany na evropské vodni cesté (Ryn, Dunaj, Mohan, kanaly) a proto se nabizeji jiz
vyzkouSené technologie i logisticka feseni.

10.10 POTENCIAL PREPRAV NA KRATSi VZDALENOSTI

Pfeprava zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach i na krat$i vzdalenosti m{ize byt vyhodna, nebot
ficnimi plavidly Ize pfepravit vice zboZi na jednotku vzdalenosti (tkm) nez u jakéhokoliv jiného druhu
pozemni dopravy, a mohla by tedy pfispét k omezeni silniéniho provozu a uvolnéni kapacity pro
zelezniéni pfepravu, zejména dalkovou. Plavidla pro vnitrozemskou plavbu maji nosnost, jez
odpovida desitkam nakladnich automobild, coz by mohlo pomoci uspofit naklady na dopravu, omezit
emise a uvolnit dopravu na silnicich. Provoz vnitrozemskych plavidel je navic velmi bezpecny,
soucasné technologie vnitrozemské vodni dopravy (lodniho parku i pfistavd), dovoluji pfepravovat
rovnéz nebezpec€né zbozi v souladu s dnesnimi pfisnymi pozadavky na ekologické principy dopravy.

10.11 ANALYZA TRZNIiCH CEN V DOPRAVE
10.11.1 CENOVA SROVNANI

Cilem kapitoly je provéreni redlnosti a ekonomické smysluplnosti pfepravnich fetézcl jednotlivych
vzorovych komodit z hlediska pfepravnich tarifd. Analyza byla provedena na podkladé realnych
soucasnych trznich cen v dopravé na zakladé marketinkového prizkumu u logistickych organizaci,
s dlirazem na trzni ceny pfepravy s vyuzitim vodni dopravy a konkurenénich druht dopravy.

Pro ovéreni realnych nakladl pro jednotlivé médy a vybrané komodity bylo vybrano nize uvedenych
15 pfepravnich relaci napfi¢ kontinentalni Evropou, ocenitelnych (bez existence D-O-L) jako zaklad
pro stanoveni pfepravnich nakladu v potencialnich multimodalnich pfepravnich fetézcich.

1. Rotterdam — Budapest 6. Terst — Viden 11. Ostrava — Hamburg
2. Hamburg — Chvaletice 7. Rotterdam — Basilej 12. Hamburg — Pferov

3. Stétin — Kedzierzyn-Kozle 8. Kyjev — Praha 13. Konstanza - Olomouc
4. Konstanza — Viden 9. Le Havre — Moskva 14. Hamburg — Budapest
5. Antwerpy — Frankfurt nad Odrou 10. Pafiz — Dresden. 15. Stétin — Viden

Vysledkem analyzy jsou naklady na jednotlivé relace v pfedmétnych dopravnich médech ¢lenény na:

1. Pristavni poplatky v misté nakladky, oSupné — tyto naklady zohledriuji naklady na dopravni
infrastrukturu v misté prevzeti zbozi. VySe nakladu vychazi z tarifnich podminek v jednotlivych
lokalitach nakladky nebo z trznich (indikativnich cen) — jednotka EUR/t

2. Nacestna preprava véetné prekladu — jedna se o kategorii ,Jomené pfepravy” — Zeleznice,
silnice/voda — vychazi z trznich a indikativnich cen — jednotka EUR/t

3. Dovozné daného dopravniho médu a relace - vychazi z tarifnich nebo trznich a indikativnich
cen —jednotka EUR/t

4. Celkové dopravni naklady — zahrnuji Pfistavni poplatky v misté nakladky, oSupné +
Nacestna preprava véetné prekladu + Dovozné daného dopravniho médu a relace +
Posledni mile — jednotka EUR/t

5. Posledni mile — zohledriuje naklady na dopraveni zbozi ke kone¢nému spotiebiteli, tj. pfeklad
zbozi a mistni dovozné dle zadanych vzdalenosti — jednotka EUR/t

V relaénich a komoditnich tabulkach jsou dale uvedeny tyto udaje:
1. Kapacita dopravni jednotky — jedna se o uvazovanou hmotnost nakladu na dopravni jednotku —
vagon, kamion, plavidlo — jednotka tuny
2. Celkova tonaz soupravy — jedna se o uvazovanou celkovou hmotnost nakladu — vlak, kamion,
plavidlo/sestava — jednotka tuny

Sdruzeni D-O-L 104 (188)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CiSLO: REVIZE: 1




A(' DUAﬂ S SWECO %

Zprava

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

3. Vzdalenost — vzdalenost mezi jednotlivymi destinacemi — jednotka km

4. Prepravni doba — udava celkovou dobu pfepravy z mista nakladky do cilové destinace se
zaokrouhlenim na pal dny —jednotka dny

5. Tunokilometry — vzdalenost x hmotnost celé zasilky — jednotka tkm

Jednotlivé tabulky jsou zpracovany pro nasledujici komodity:

e Kontejnery — TEU
Pro potfeby kalkulaci je uvazovano lozeni jednoho TEU 20 t zboZi pro vSechny mody

e Hromadné substraty
Pro potfebu kalkulaci je uvazovano: lozeni jednoho vagonu 55 t, loZeni jednoho auta 24 t, ve vodni

dopravé je tonaz dle nasazeného typu plavidla odpovidajicimu parametriim vodni cesty.

¢ Cisternové zbozi
Pro potfebu kalkulaci je uvazovano: lozeni jednoho vagonu 50 t, loZzeni jednoho auta 20 t, ve vodni

dopravé je tonaz dle nasazeného typu plavidla odpovidajicimu parametrdm vodni cesty.

e Tézké a nadrozmérné zbozi

Pro potfebu kalkulaci je uvazovan teoreticky kus o délce 12 m, Sifce 4 m a vySce 4 m v rozmezi
hmotnosti od 50 t — 120 t. S ohledem na Sitka a vySku kusu/ hmotnost neni kalkulovana zelezni¢ni
doprava z ddvodu nemoznosti realizace v dusledku mensiho Zelezni¢niho jizdniho profilu.

Tabulka 34 Priimérné celkové dopravni naklady (eur/1000t km), (cenova hladina roku 2017)

silnice
TEU 46,0 82,2 33,6
Hromadné zbozi 79,4 47,3 29,7
Cisternové zbozi 94,8 89,4 34,0
Tézké, nadrozmérné kusové zbozi nefeSeno 393,8 78,6

Zdroj: Vlastni zpracovani, ¢ast D
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10.11.2 SOUHRNNE VYHODNOCENI

10.11.2.1TEU

Z pohledu nakladi EUR na 1000 tkm je pro jednotlivé relace nejvyhodnéjsi vodni doprava, s tim ze
zelezni¢éni doprava je jen o nékolik procent nevyhodnéjsi. Silniéni doprava je pro tyto vzdalené relace
nejméné vhodna a nekonkurenceschopna. To, Ze vodni doprava je dobfe konkurence schopna
prokazuji i statistiky pfepravovanych objemd TEU na funkénich zapadoevropskych vodnich cestach.

10.11.2.2HROMADNE ZBOZi

U hromadného zboZi vychazi nakladové vodni doprava nejpfiznivéji, silnicni doprava je jen o nékolik
procent vySSi, ale vyrazné nizSi nez u pfeprav kontejneru. Zelezni¢ni dovozné je oproti vodni dopravé
o cca 50 % vys8i. Je vyrazné vyssi i oproti kontejnerovym pfepravam po Zeleznici.

10.11.2.3CISTERNOVE ZBOZi

U této komodity se zasadnim zplsobem projevuji specialni legislativni a bezpecnostni podminky pro
zajiSténi tohoto druhu prepravy, které se negativné projevi v dopravnich nakladech. Nejvice jsou
navySeny dopravni naklady u silniéni a Zelezni¢ni dopravy, a proto vodni doprava zlstava jako
nejvyhodné;jsi.

10.11.2.4TEZKE A NADROZMERNE KUSY
Zde je jasné prokazana nezastupitelnost vodni dopravy oproti ostatnim moédim a jeji financni
vyhodnost.

10.12 STANDARDIZACE A INOVACE PRI VYSTAVBE A PROVOZU LODI

V zajmu vySSi efektivity a snizovani emisi smérem k nule je mnoho pfilezitosti k technologické inovaci
plavidel a k novym logistickym konceptdm:

e Narlst pouziti lehkych materiald pro stavbu trupu lodi — syntetické kompozitni materialy
odlehd&ujici ocel;
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Diesel elektricky pohon;

Nizko sirnata paliva;

Plynovy pohon;

Elektricky pohon

Vodikové &lanky

Specializované lodé pro pfepravu osobnich aut. Projekt lodi NEWS pohanéné LNG optimalizuje
tvar lodniho prostoru tak, Ze prepravi 360 automobild proti sou¢asnym 230 na lodich ,Kelheim® a
~Heilbron®. Pfi tom umoznuje ucelové snizovat hloubku ponoru nebo naopak potfebnou vysku pod
mosty s vyuzitim balastni vody. Na Uzemi 7 statl na vodni cesté Ryn — Dunaj se nachazi 36
vyroben automobilt 11 znacek s produkci pfes 2 miliony aut roéné. Vystavbou vodni cesty D-O-L
by se vyrazné rozsifila i zdrojova (Skoda, TPCA, Hyundai, polské automobilky) i distribuéni
oblast.

10.13 REKREACNI PLAVBA A DALSi EKONOMICKE CiLE
10.13.1 REKREACNI PLAVBA

10.13.1.1CILE ANALYZY

Marketingova &ast, tykajici se rekreacni plavby, vychazi ze zadani, které pozaduje:

e podrobnou analyzu souasného stavu cestovniho ruchu v dotéeném uUzemi, v€etné jeho
segmentace a cileni pfed a po realizaci D-O-L;

¢ specificky vyhodnotit situaci cestovniho ruchu u vodni cesty Batlv kanal;

e zpracovat rdmcovou analyzu cestovniho ruchu u srovnatelnych vodnich cest v EU, zejména u
vodni cesty Mohan-Dunaj, severonémecké prlplavy, oblast Mosely, Saary, centralni ¢asti Belgie
a Francie; analyzovat také predpokladany rozvoj rekreaéni plavby u budouci vodni cesty Seina —
sever véetné progndz rozvoje téchto ekonomickych aktivit.

Ukolem je na zakladé téchto vstupnich analyz zpracovat prognézu formou analogie na podminky
koridoru D-O-L formou nékolika variant, véetné aspektl podminujicich investic a opatfeni.

10.13.1.2STAV REKREACNI PLAVBY
10.13.1.2.1 Evropa

Rekreacni plavba je v celé Evropé jiz po fadu let jednim z dynamicky se rozvijejicich se odvétvi
cestovniho ruchu. Rekreacni plavba se provozuje i na standardnich (,vétSich") vodnich cestach, kde
je soubéh rekreaéni a obchodni plavby samoziejmosti (Ryn, nizozemské vodni cesty, belgické
vodni cesty, némecky i rakousky Dunaj, velké priplavy v Némecku a jiné, u nas Labe a Vltava). Pro
rekreacni plavbu vznikly i velmi impozantni nové stavby, napfiklad lodni zdvihadlo Arzviller (Marna-
Ryn), obnovené lodni zdvihadlo Anderton (Anglie), nebo unikatni futuristické zdvihadlo ve Falkirku
(Skotsko).

Udaje o navstévnosti velmi popularniho zdvihadla Strépy-Thieu pfisluny spravce ,Voies d'Eau du
Hainaut® neuvadi. Jiné zdroje uvadéji pouze navstévnost Sikmého lodniho zdvihadla Roquiéres, a to
40 000 rocné. Lze ocekavat podobné hodnoty pro Strépy-Thieu, coZ by v sou¢tu znamenalo 80 000.
Pro obé zdvihadla se uvadgji ceny, a to:

Tabulka 35 Navstévnické ceny zdvihadel Strépy a Ronquieres

Strépy dospéli (€) déti (€)
navstéva zdvihadla 6,00 2,75
projizdka lodi 6,50 4,25

Ronquiéres dospéli (€) déti (€)

navstéva zdvihadla
projizdka lodi
oboji 13,25 7,50
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Z udaju Voies navigables de France vime jen tolik, Ze po vodnich cestach, které VNF spravuje, se
pohybovalo 14 800 soukromych lodi, a Ze 40 operatoru nabizi k pronajmu celkem 1 339 obytnych lodi.
Zde jsou k dispozici alespori tfi podstatné udaje, totiz ze bylo uzavieno celkem 24 266 smluv
s primérnou dobou pobytu 6,1 dne, a na téchto lodich bylo celkem 112 000 cestujicich. To by
indikovalo celkem 683 200 pfenocovani na téchto lodich. Zajimavé je, Ze zahraniéni turisté
predstavuji 64,7 % z celkového poétu.

Segmenty vodni rekreace:

Plachetnice (soukromé) na kanalech pouze v motorovém rezimu, nebo ve vleku.
Motorové &luny (soukromé)

Pronajimané motorové ¢luny, plachetnice a hausbéty

Osobni lodé

Hotelové (kabinové) lodé

Rybolov

Vodni lyZzovani a wakeboarding

Cyklistika podél vodni cesty a v navaznosti na rekreacni plavbu.

10.13.1.2.2 Ceska republika

Vlastnictvi a vyuzivani rekreacnich lodi se zaCalo vyznamnéji prosazovat az v druhé poloviné 20.
stoleti, zvlasté pak po roce 1990, kdy takovychto lodi velmi pfibyva. V CR bylo k roku 2016
registrovano pfiblizné 16 300 malych plavidel, tedy 1 plavidlo na 646 obyvatel. Ve statech zapadni
Evropy je registrovano okolo 1 plavidla na 100 obyvatel.

Tabulka 36 Vyvoj po&tu plavidel v CR

Druh plavidla rok pocet plavidel rok pocet plavidel
registrovana mala plavidla 2006 9 500 2016 16 500
plavidla s vlastnim strojnim pohonem 2001 6124 2015 12 202
plachetnice 2002 1508 2015 2912
osobni lodé 2001 68 2015 77
Tabulka 37 Pocet proplaveni plavebnimi komorami resp. plavebni cestou
Plavebni komora / cesta Druh plavidel Rok Pocet proplaveni
Lovosice Mala plavidla 2016 1420
Nékladni lodé 2016 750
Osobni lodé 2016 395
Strekov Osobni lodé 2010 331
Sportovni lodé 2012 525
Smichov Osobni lodé 2016 21 577
Sportovni lodé 2016 2964
Dolni Vitava Osobni lodé 2012 33730
Sportovni lodé 2016 19 349

Bativ kanal navstivilo v roce 1997 1 700 navstévniku, v roce 2016 90 000.

Celkové Ize z dat na Labi a Vitavé konstatovat nasledujici zjisténi:

e ina Labi a Vitavé se potvrzuje zahrani¢ni zkuSenost, Ze soubé&h nakladni dopravy s rekreaéni a
sportovni plavbou na vodni cesté vy3sSi tfidy je moZné a bézné praktikované;
e pocet proplavenych osobnich a sportovnich lodi pribézné roste.

10.13.1.2.3 Trendy

Obrat v oboru rekrealni plavby &inil v roce 2010 za celé Némecko 1,726 miliardy €, pficemz se
jednalo o meziroéni nariist o 4,7 %. V téchto hodnotach jsou jen pfijmy z prodeje lodi a pfijmy
pfistavli, zahrnuty nejsou pfijmy (obrat) charterovych spole¢nosti a sekundarni efekty, jako na
ubytovani a stravovani. Denni Utrata turistd za tyto sluzby maiji kolisat v zavislosti na regionu mezi 57-
74 € za den. Pfidana hodnota se odhaduje na 30 % z téchto vydaj(.
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Pro orientaci Ize srovnat s daty na Batové kanale, kde pocet turist rostl od roku 1996 do roku
2013 primérné o 17 % rocéné. Lze se proto domnivat, Ze na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
bude v pocéatecnich letech rovnéz dynamika ristu ponékud vyssi, nez prmérna.

Lze opravnéné oCekavat, ze se zlepSovanim infrastruktury pro rekreacni a sportovni plavbu — a to jak
ze strany RVC CR, tak ze strany region(i a soukromych podnikatelti — se bude stoupajici tendence
projevovat i nadale.

Soucasné Ize oCekavat podobny zajem i o vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. V nékterych segmentech
by mohl a mél byt dokonce vyssi, coz se tyka napfiklad najemnych kajutovych lodi a osobnich
kabinovych lodi. Dlvody jsou minimalné tfi:
e jedna se o novou kapacitu, zpfistupriujici zatim plavebné ,neznamé* oblasti;
e parametry umozni bezpec€nou plavbu i vét§im (kapacitnéjSim) osobnim lodim, véetné kabinovych,
COZ je U nas zatim spiSe sporadicky jev;
e u téchto typu lodi Ize pocitat s celosezdnnim provozem (neovlivnénym pratoky a ponory).

10.13.1.3DEFINOVANI PRIJMU Z REKREACNI PLAVBY
10.13.1.3.1 Pf¥imé socioekonomické pfinosy

Socioekonomické pfinosy z osobni a rekreacni plavby se podle Metodiky hodnoceni efektivnosti
investic na vodnich cestach vycisli jako pfidana hodnota souc¢tu veskerych vydajl, které jsou
rekreanti ochotni nové utratit v uzemi za predpokladu realizace hodnoceného projektu. Podkladem pro
zjisténi tohoto pfinosu je marketingova analyza. Tato pridana hodnota se aktualné zjisti na zakladé
relevantnich statistickych (dajd (zejména z udaji Ceského statistického Gfadu). Celostatni procento
pfidané hodnoty, zji$téné dle Gdaji CSU z let 2006-2010, &ini pramérné 35,50 % z celkovych trzeb.

Dale se zde jedna o ekonomicke efekty v mezispotiebé, pro jejich vycisleni v oblasti rekreacni plavby
ale neexistuji v CR zadné studie &i analyzy. Na Ryné a Labi ¢inila hodnota této mezispotfeby za roky
2006-2010 pramérné 25,09 % z celkovych trzeb.

10.13.1.3.2 Indukovany cestovni ruch

Vodni cesty jsou vyuzivany nejen pro pfimé uzivatele plavby, ale také dalSi volnoCasové aktivity:
o CykKlistika;
e Rybafeni;
e Navstéva technickych zajimavosti;

10.13.1.3.3 Uspora z externich nakladu osobni a rekreaéni plavby

Tato Uspora se stanovi obdobné, jako u nakladni dopravy, pfi¢emz se vychazi z pfedpokladu, Ze
uzivatelé osobni a rekreacni plavby touto plavbou nahrazuji shodné kilometrické vykony osobniho
automobilu, pokud neni znama shodna relace. Pocet kilometra a podil pfevedenych turistl se stanovi
z marketingové analyzy - pocet turisti v jednotlivych segmentech osobni a rekreacni plavby
vynasobené predpokladanym poctem dnl plavby v daném regionu a segmentu plavby (v ramci
projektu), a pravdépodobnym dennim poctem ujetych kilometrd.

10.13.1.3.4 Pfinosy ze stavby a prodeje novych plavidel pro osobni a rekreaéni plavbu
Tento pfinos sestava podle Metodiky ze dvou poloZek:

A) stavba plavidel v tuzemsku: zde se zahrne cela pfidand hodnota z veSkerého poctu prodanych
plavidel (vyrobenych v tuzemsku), které se na zakladé marketingové analyzy pfifadi k projektu;

B) prodej dovezenych plavidel: v tomto pfipadé se zahrne obvykla marze tuzemského obchodnika
z veSkerého poctu plavidel (dovezenych ze zahranici), které se na zakladé marketingové analyzy
pfifadi k projektu.

10.13.1.3.5 P¥inosy pfimé zaméstnanosti osobni a rekreacni plavby

Za socioekonomicky efekt projektt se povazuje obecny narlst disponibilnich pfijm{ zaméstnancu, jez
budou dale zuzitkovany v ekonomice jako spotfeba nebo Uspory. ZvySuje se tak objem produktu
ekonomiky. Na druhou stranu do socioekonomickych efektl nepatfi Uspora vydajd statu na podpore v
nezaméstnanosti a socialnich davkach, nebot se jedna o Cisté transfery bez dopadu na celkovy
makroekonomicky produkt.
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10.13.1.3.6 Pristavni ¢innost

U sezdénnich plateb ma cena za kotveni velmi maly rozptyl stran délky lodi, a &ini v Evropé cca 0,54
€/m/den — tedy cca 14,60 K&/m/den. Rozbor cen u Geskych poskytovateld (viz dale) vykazuje rozptyl
mezi 6 az 11 K&m/den pfi sezénnim, nebo celoro€nim kotveni. Rozdil oproti cenam v EU tedy neni
propastny, pfesto ale jesté naznacuje urcity prostor k uvazlivému ristu.

10.13.1.4 ATRAKCNiI OBLAST VODNIHO KORIDORU DUNAJ-ODRA-LABE Z HLEDISKA
REKREACNi PLAVBY

Atrakéni oblast vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je z hlediska navstévnosti pro tyto ucely vymezena
okresy, které pfiléhaji k jeho trase. Vznika tim pas uzemi, ktery by mél t&zZit mj. z cestovniho ruchu,
ktery tato vodni cesta pfinese a bude jej indukovat i mimo ni — minéno v dosahu napf. cykloturistiky,
ktera zpravidla je s vodni turistikou v symbidze.

Na vyfezu z mapy CR je tento pas vyznaden takto:
Obrazek 39 Atrakéni oblast vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Indukované vynosy rekreacni plavby se ovSem v ur€ité mife projevi i mimo tuto Cast trasy. Velmi
podstatnym faktorem je skute€nost, Ze trasa vodniho koridoru prochazi z vétsi ¢asti kraji, které maji
spiSe niZsi turistickou navstévnost. Je patrné, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe prochazi kraji, které
z tohoto hlediska jsou pod praimérem Ceské republiky, kromé& Pardubického kraje dokonce pomérné
hluboko pod nim.

10.13.1.5 TURISTICKE CILE PODEL VODNiHO KORIDORU D-O-L

Podél jednotlivych vétvi vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe se nachazi velké mnozstvi atraktivnich
turistickych cill jak regionalni, nadregionalniho i celosvétového vyznamu. Nékteré nize uvedené
pamatky UNESCO, které jsou vzdalené&jdi vodni cesté, jsou zde uvedeny pfedevSim pro vycet
atraktivnich cilt pro ubytované hosty v kabinovych (hotelovych) lodich. V nasledujicim vyctu ¢lenénim
po jednotlivych vétvich jsou uvedeny ty nejvyznamnéjsi.

Oderska vétev: Hrad Bouzov Skalica

HelfStyn Litovel Hradisté Mikul&ice

ZbraSovské aragonitové jeskyné Miladecské jeskyné Lednicko — Valticky areal
Hranicka propast Hrad Usov Zamek Lednice

Novy Ji¢in Litomysl Valtice
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Hrad Stramberk Vysoké Myto Hodonin

PFibor Chrudim Straznice

CHKO Poodfi Slatinany Buchlovice
Ostrava Hrad Kunéticka hora Buchlov

Krakow Pardubice. Uherské Hradisté a Staré Mésto
Osvétim Dunajska vétev: Velehrad
Raciborz Bratislava BatUv kanal
Labska vétev: Dévin Zlin

Kroméfiz Schlosshof — zamek Hof Zamek Chropyné
Olomouc CHKO Malé Karpaty Milotice

Svaty Kopecek CHKO Zahorie Kroméfiz

Z0OO0 Olomouc Velké Levare Pferov

CHKO Litovelské Pomoravi Holi¢sky zamek Olomouc

Hrad Sternberk Vétrny mlyn Holi¢

10.13.1.6EKONOMICKE PRINOSY REKREACNi PLAVBY NA VODNIiM KORIDORU DUNAJ-
ODRA-LABE

Byla vyuzita zejména analogie z poznatk(l na zahrani¢nich vodnich cestach, zejména pak téch, které
svym charakterem odpovidaji navrhovym parametrdm vodniho koridoru.

10.13.1.6.1 Predpokladany vyvoj poc¢tu soukromych rekrea€nich lodi

Vyvoj poétu malych plavidel s vlastnim strojnim pohonem (motorovych &lunt) v Ceské republice
mezi lety 2001 a 2015: V tomto obdobi vzrostl poc¢et z 6 164 na 12 202, tj. 0 98 %. Primérny narist je
tedy 6,5 % za rok. Pokud by se zachovalo toto tempo rastu, bylo by v CR v roce 2030 jiz 31 382
takovych lodi, resp. v roce 2050 by to bylo 110 278. Pokud bychom se pfidrzeli konzervativnéjsiho
tempa rdstu v duchu studie ,Strukturen im Bootsmarkt® (Forschungsvereinigung fur die Sport- und
Freizeitschifffahrt,e.V.,prosinec 2008), ktera pfedpoklada ro¢ni narlst 3,5%, dosli bychom k &islim
20443 v roce 2030 a 40 676 v roce 2050.

Podobna data pro plachetnice. Zde mezi roky 2001-2015 vzrostl poCet z 1 508 na 2 912, celkové
tedy 0 92 %; pramérny rodni narGst je 6,13 %. Pfi aktualnim tempu ristu by tedy v CR bylo v roce
2030 jiz 7489 plachetnic, resp. vroce 2050 dokonce 26 389. Pokud se i zde pfidrzime
konzervativnéjsiho tempa rustu v duchu némecké studie, tedy 3,5 % za rok, dojdeme k ¢islim 4 877
v roce 2030 a9 707 v roce 2050.

V Ceské republice bude po vybudovani vodniho koridoru 1 187 km vodnich cest, poget obyvatel je
10,56 milionu; po vystavbé D-O-L tedy pfipadne 8 896 obyvatel na 1 km vodni cesty.

Tim dochazime k finalnimu &islu pro CR, a sice celkem 44 759 motorovych élunt (pravdépodobné
z urcité ¢asti s elektrickym pohonem) a plachetnic v roce 2050. Nutno ovSem znovu pfipomenout,
Ze se jedna o postup velmi konzervativni, protoZe to bude znamenat dosazeni souéasného stavu
v SRN. Pokud by zUstal zachovan sou¢asny mezi motorovymi ¢luny (tedy malymi plavidly s vlastnim
strojnim pohonem) a plachetnic, znamenalo by to pro CR v roce 2050 celkem 35 990 motorovych
€lunti a 9 707 plachetnic.

10.13.1.6.2 Predpokladany pocet pronajimanych hausbétt

Zejména v souvislosti se vznikem nové kapacity vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe Ize oCekavat
vy$Si zajem vefejnosti na strané jedné, i charterovych spolenosti na strané druhé. Vypoctem pres
korektiv (dle Francie a N&mecka) podtu obyvatel a rozsahu sité (po vystavbé D-O-L) by pro CR
odpovidal po€et 105 takovychto lodi.

10.13.1.6.3 Predpokladany vyvoj poctu osobnich a hotelovych lodi

S postupnou vystavbou vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v letech 2030-2050 Ize oCekavat v tomto
obdobi rychlejSi narlst, pfi ¢emz byl zvoleno konzervativni procento ze studie ,Strukturen im
Bootsmarkt”, tedy hodnota 3,5 %. Pfi tomto rastu od roku 2030 by bylo v roce 2050 na nasSich
vodnich cestach (v€etné D-O-L) 207 osobnich lodi. V ramci tohoto predpokladu by v roce 2030
byla celkova kapacita osobnich lodi 11 568 osob v roce 2030, resp. 23 019 osob v roce 2050.

U prognoézy poctu hotelovych lodi je situace ponékud komplikovana tim, ze tento segment se u nas
zatim prakticky neprovozuje z ddvodu nevhodnych parametrd nasSich vodnich cest, a tedy
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nedostate¢né efektivnosti provozu. Vyjimkou jsou jen vjezdy hotelovych lodi z Némecka za pfiznivych
plavebnich podminek, ovSem i tehdy se jedna o lodé s omezenou kapacitou, danou mj. malymi
podjezdnymi vySkami. | pfes nepfiznivé plavebni podminky v poslednich dvou letech se pocet plaveb
zahrani¢nich hotelovych lodi uskute¢nénych po Labi a Vitavé do Prahy vyrazné zvysil.

Némecké hotelové lodé vyuzilo vroce 2005 celkem 201 900 osob. To by pfi vyuziti celkového
korektivu (rozsah sité, pocet obyvatel) odpovidalo vyuzitou kapacitou v CR 21 300 osob/rok. Pocet
lodi nelze pfesné stanovit, nicméné pro ekonomické propocty je rozhodujici vyuzita kapacita.

Obrazek 40 Graf Pocet plaveb hotelovych lodi na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj
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10.13.1.7KVANTIFIKACE VYNOSU CESTOVNIHO RUCHU NA VODNIM KORIDORU DUNAJ-
ODRA-LABE

PFinosy Ize rozdélit na pfinosy finanéni povahy, pfimo kvantifikovatelné, zahrnujici o¢ekavané trzby
v cestovnim ruchu (ubytovani, stravovani, nakupy, pronajmy) a nefinan€éni povahy, spocCivajici
v rozvoji cestovniho ruchu a podnikéni obecné.

10.13.1.7.1 Vynosy z vyuziti vodniho koridoru vodni turistikou

Mala plavidla s vlastnim strojnim pohonem (motorové a elektrické éluny):
Na vodnim koridoru se bude pohybovat 35 990 x 0,2, tedy 7 198 motorovych ¢lunti. Pfedpoklada se
jejich prameérné rocni vyuziti 20,9 dne za rok a jednotkovy denni vydaj 56,51 €/den.

Je nutné pfipomenout, ze uvedené denni vydaje obsahuji nejen vydaje na pohostinstvi,
maloobchod a sluzby, ale také alikvotni podil vydajii na pofizeni lodé a provoz.

Plachetnice (jachty):

PFi pouziti obdobné metodiky, jako u motorovych &lund by jich pfipadlo na vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe 9707 x 0,2, tedy 1941. Zde je ale nutné s ohledem na typ vodni cesty pocitat s menSim
zajmem, takze pocet redukujeme na 1 000 kusu.

Pronajimané hausbéty:

Poget lodi uvedeného typu byl stanoven pro Ceskou republiku na celkem 105 kus(. Z uvedeného
poctu Ize pro naopak vysSi zajem oCekavat, Zze se na D-O-L bude pohybovat cca 50 % z nich, tedy 52
kust. Primérné roc¢ni vyuziti se uvadi 122,5 dne, denni vydaje (bézné vydaje a najemné) se uvadi
82,27 €/den.

Vyletni osobni lodé:

Tuto skupinu mGzeme délit na linkové lodé, které pluji podle jizdniho fadu a mohou i slouzit
k dopravé osob z mista A na misto B a vyhlidkové lodé, které nabizeji okruzni plavby a neplini tedy
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ulohu dopravy. Predpoklada se, ze se jich bude po D-O-L pohybovat 104 kusy (pfipomefme, Ze
v soudasnosti je v CR 77 takovych lodi) s celkovou kapacitou 11 565 osob. Primérné roéni vyuziti se
v literatufe uvadi 120 dnua pfi primérné obsazenosti 75%. Pramérné denni vydaje se uvadi ve vysi
26,50 €/den.

Kabinové (hotelové) lodé:

Podle zahraniénich zkuSenosti je tento typ turistiky pro ,velké* vodni cesty dominantni formou
cestovniho ruchu. Z afinity k dostupnym udajiim a sou¢asného poctu cestujicich byl odvozen pocet
takto cestujicich osob na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe na 21 300 za rok (pocet lodi se v tomto
pfipadé nestanovuje). Primérné vydaje se udavaji (v soucasnosti) na 142 €/den, primérna dilka
plavby 4,2 dne.

Kanoistika, veslovani, rafting, vodni lyzovani, wakeboarding:
Tyto typy vyziti budou pravdépodobné (snad s vyjimkou veslovani) marginalni, nebo zcela absentujici.
Proto se s nimi nepocita.

10.13.1.7.2 Indukovany cestovni ruch na vodnim koridoru

Cyklistika:

Vzhledem k tomu, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe ma délku 490 km, bylo by mozné s vyuZzitim
primérnych hodnot Labské stezky formulovat zavér, ze by D-O-L mél pfivést do regiond — po
pocatec¢nim nabéhu - celkem 658 560 cyklistll za rok. Je ale nutné vzit v potaz, Ze cela trasa neni
vSude stejné atraktivni, takze po korekci koeficientem 0,5 bude vhodné pocitat s hodnotou 329 280
cyklistd za rok. Primérna doba pobytu se predpoklada 1,5 dne, tedy jako polovina ,jednodennich®
turistd a polovina turistd ,dvoudennich“. Z toho by alikvotné pfipadalo 114 240 osob (171 360
¢lovékodn() na Dunajskou vétev, 107 520 osob (161 250 ¢lovékodnud) na Oderskou vétev a 107 520
osob (161 250 clovékodnu) na Labskou vétev vodniho koridoru. Jako jednotkova utrata se vyuzije
hodnoty ¢astka, jako u rybareni, tj. 34,16 €/osoba/den. Jedna se o souc¢asnou hodnotu v Némecku,
takZe Ize konzervativné predpokladat, ze v referenéni dobé& bude v CR dosaZzena alespon tato dnes
platna ¢astka. Tato ¢astka obsahuje jak vydaje na maloobchod a sluzby, tak podil vydaja na
potiebné vybaveni.

Rybareni:

Dostavame se k trovni 1 727 754 ¢lovékodnil, a tedy k obratu ve vysi 59 020 057 €/rok brutto, resp.
44 811 962 €/rok netto. Z toho v takovém pfipadé pfipada na Dunajskou vétev 20 476 347 €/rok
(brutto), resp. 15 547 052 €/rok (netto), na Oderskou vétev a Labskou vétev shodné 19 271 856
€/rok (brutto), resp. 14 632 327 €/rok (netto).

Navstéva technickych zajimavosti:

Mezi atraktivni objekty lze urcité zafadit lodni vytah pro komer¢ni lodé (Labska vétev), pfipadné
velkou plavebni komoru s ispornymi nadrzemi. UvaZuje se také o alternativé s lodnim vytahem pro
turistické lodé pobliz MoSnova (Oderska vétev). Zde pfichazeji v uvahu jednak navstévy téchto
zafizeni, jednak jednorazové plavby plavebni komorou, nebo lodnim vytahem.

V uvahu také pfipada zfidit navstévnicka centra ve vhodnych lokalitdch, naskyta se zfizeni takovych
center ve vétSich méstech, nejméné po jednom na kazdé prdplavni vétvi - tedy pravdépodobné
v Ostravé (Oderska vétev), v Hodoniné nebo Pierové (Dunajska vétev) a Olomouci nebo
Pardubicich (Labska vétev).

Na kazdé vétvi by méla byt navstévnicky zpfistupnéna alespon 1 plavebni komora, na oderské vétvi
HJuristicky” lodni vytah, na labské vétvi 1 lodni zdvihadlo, a na kazdé vétvi by mélo byt 1 navstévnické
centrum.

Vysi utraty Ize odvodit z hodnot, znamych napf. z Niederfinnowa, Andertonu, nebo Arzvilleru. Z téchto
predpokladu tedy vyplyvaji nasledujici vynosy.
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10.13.1.7.3 Rekapitulace vynost cestovniho ruchu

Tabulka 38 Rekapitulace vynost cestovniho ruchu na vodnim koridoru D-O-L

vétev
Oderska Dunajska Labska CELKEM D-O-L
€/rok €/rok €/rok €/rok
motorové &luny 3041 086 3231315 3041 086 9 313 487
plachetnice (jachty) 436 164 447 751 436 164 1320 079
najemné hausboty 171 627 191 483 171 627 534 737
osobni lodé 9 005 760 9 368 620 9 005 760 27 380 140
kabinové lodé 740 708 787 035 740 708 2 268 451
cyklistika 5 508 300 5 853 658 5 508 300 16 870 258
rybolov 1 463 232 1 554 705 1 463 232 4 481 169
technické zajimavosti 540 000 340 000 1 040 000 1 920 000
celkem 20 906 877 21 774 567 21 406 877 64 088 321

10.13.1.8 PRINOSY ZE STAVBY A PRODEJE NOVYCH PLAVIDEL PRO OSOBNi A REKREACNI
PLAVBU

Vyroba a prodej plavidel pro osobni a rekreaéni plavbu se v CR zvy$uje spolu s rozvojem vodnich
cest, zlepSovani jejich zazemi (pfistavist a pfistavl) a zlepSeni celkového obrazu plavby. 2/3 nové
registrovanych malych plavidel je registrovano v Cechéach, zatimco na Moravé a ve Slezsku podet
novych plavidel odrazi neexistenci sité vodnich cest. Nutno dodat, ze vystavba vodniho koridoru D-O-
L by vyznamnym zpusobem pfispéla ke zvySeni pocétu stavénych a prodavanych rekreacnich a
osobnich lodi v celé Ceské republice.

Tyto vynosy jsou jiz zahrnuty alikvotni ¢asti v dennich vydajich turistu, a proto se zde nevycisluiji.

10.13.1.9 PRINOSY PRIME ZAMESTNANOSTI V CESTOVNIM RUCHU

Pokud se podrzime metodiky studie ,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in
Deutschland“ a sou¢asnych primérnych pfijmi némecké domacnosti, které Ize v referenénim obdobi
ogekavat v CR (neuvazujeme tedy budouci zvy$eni némeckych piijmu) ve vysi 27 717 €/rok, pak pfi
celkovém obratu 64 088 321 €/rok obdrzime pocet 2 312 pracovnich mist.

10.13.1.10 VYNOSY Z PRiISTAVNIi CINNOSTI

Tabulka 39 Vynosy z pristavni ¢innosti

€/lod pocet lodi celkem
6m vétev D-O-L
Oderska Dunajska Labska
ks ks ks €/rok
Sezénni platby 639 2677 2 843 2677
Celkem sezénni platby 1710603| 1816677| 1710603 5 237 883
Jednodenni platby 2 2677 2843 2677
Celkem 1-denni platby (5x) 26 770 28 430 26 770 81 970
CELKEM €/rok 1737373 1845107| 1737373 5319 853

10.13.1.11 USPORA Z EXTERNICH NAKLADU OSOBNi A REKREACNI PLAVBY

Jak se uvadi v Metodice hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach, stanovi se tato

uspora obdobné, jako u nakladni dopravy, pfi€emz se vychazi z pfedpokladu, ze uzivatelé osobni a

rekreacni plavby touto plavbou nahrazuji shodné kilometrické vykony osobniho automobilu.

Ve vypoctu se tedy vychazelo z téchto pfedpokladu:

e pocty lodi pFislusnych typd budou vychazet z vypoctu v prfedeslych subkapitolach;

e prumeérny poCet dnld provozu lodi za rok vychazi z némecké studie ,Die wirtschaftlichen
Potenziale des Wassertourismus in Deutschland®, konkrétné: motorové Cluny a plachetnice 22,9
dnd/rok, hausbéty 122,5 dnl/rok a osobni lodé 120 dnd/rok;
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e prumérny pocet osob na palubé se pouzije ¢asteéné z vySe uvedené studie, tj. motorové ¢luny a
plachetnice 2,4 osoby a hausbéty 3,2 osoby, u osobnich lodi se vychazi z priméru na nasem
trhu, tj. 81 osoba;

e prumérna délka plavby se uvazuje u motorovych ¢lund, plachetnic a hausbétd hodnotou 30
km/den, u osobnich a hotelovych lodi 50 km/den;

e primérna spotfeba energie vychazi z evropskych statistik, pfi€¢emz se bere v Uvahu nejnovéjsi
dostupna hodnota z roku 2014;

e pro pifepoCet mezi osobokilometry a tunokilometry se pouziva hodnota 1 osoba = 100 kg.

PFi pouziti téchto pfedpokladu vychazi rozdil ve spotfebé energie na 1 osobokilometr 0,120 kWh ve
prospéch plavby.

Tabulka 40 — Rozdil energetické spotieby mezi osobnim automobilem a lodi (kWh/oskm

mld. tkm/rok (EU-28; 2014) | spotieba (EU-28; 2014) ROZDIL
maéd . . kWh
0sob. | nakl. > Mtoe/ rok |tj. GWh/rok |kWh/tkm Joskm (kWh/ oskm)
silnice 477 1725 2202 289,78 3370165 1,530 0,153 0.120
plavba 151 4,30 50 009 0,331 0,033 '
1 osoba = 100kg

Zdroj: Statistical Poceketbook, vlastni zpracovani
Celkovou z toho vyplyvajici Usporu energie uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 41 — Celkova tspora energie z nahrady automobilti plavbou

3 délka uspora
typ lodé pocet z;oﬁ\;sgk @ osob |osob/rok plavby oskm/rok energie (kWh

(km) /rok)
motorové ¢luny 7197 22,9 24 395 547 30 11 866 414 1423970
plachetnice 1 000 22,9 24 54 960 30 1648 800 197 856
hausboty 53 122,5 3,2 20776 30 623 280 74 794
osobni lodé 107 120 81 1040 850 50 52 042 500 6 245 100
hotelové lodé 21300 50 1 065 000 127 800
CELKEM 67 245 994 8 069 519

Co se tyCe celkového snizeni negativnich vlivd na Zzivotni prostiedi, pouziji se data z &asti A,
konkrétné ztabulky 23 — ,Porovnani externich nakladd rGznych druhd dopravy (€/1 000 tkm)
oCekavany stav v referenénim obdobi*.
V této tabulce se uvadi nasledujici hodnoty:

e silniéni doprava — 51,86 €/1000 tkm;

e vnitrozemska plavba — 4,03 €/tkm;

Vysledkem nahrady vykon( osobnich automobild vykony vodni dopravy je snizeni $kod na zivotnim
prostiredi ve vysi 321 638 €/rok, jak ukazuje dalsi tabulka:

Tabulka 42 — SniZeni $kod na Zivotnim prostfedi

T [ celkovy jednotkové celkové skody ROZDIL ve
oskm/rok pocet Skody na ZP na ZP (€/rok) prospéch
tkm/rok (€/1000 tkm) plavby (€/rok)
osobni automobil 51,86 348 738
lod 67 245 994 6 724 599 4.03 57100 321 638

10.13.2 ENERGETICKE SLUZBY

Vodni koridor D-O-L vytvaFi moznost vystavby prato¢nych a preCerpavacich elektraren, které stejné
jako jiné vodni elektrarny mohou pUsobit jako faktor kompenzace nestabilnich dodavek jinych
obnovitelnych zdrojli energie, pfedevsim solarnich a vétrnych elektraren.
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Vedle zakladni dodavky elektrické energie (silové elektfiny) jsou vodni elektrarny, pfedevsim pak
preCerpaci vodni elektrarny, zvlasté vhodné pro poskytovani tzv. podplrnych sluzeb, které pomahaji
pfi feSeni nerovnovahy v pfenosové siti.

Zakladni dodavka vykonu

Jedna se o zakladni dodavku silové elektfiny, kterou poskytuji zejména pribézné vodni elektrarny. Ty
jsou u vodnich cest pfirozenou soucasti celého vodniho dila, a samoziejmé i vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe.

Dodavka Spickové energie, odbér prebytku energie

Vyznam smluvni dodavky elektrické energie ve S$pickach roste se stoupajicim podilem
obnovitelnych zdroji energie (OZE) v energetické soustavé CR i energeticky stale propojenéjsi
Evropy. Srovnatelny vyznam ma i odbér a akumulace ,,prebytecné“ elektrické energie v situacich,
kdy skokové naroste vykon OZE. V této souvislosti je nutné konstatovat, Ze symbiézu akumulace
energie a jeji dodavky ve Spi¢kach jsou schopny poskytovat pouze pre€erpavaci vodni elektrarny.
Jiné typy zaloznich zdrojl jsou schopny pouze dodavky — nikoliv ale akumulace energie.

Podptirné sluzby

Dispedefi CEPS stale Gasté&ji fesi vyhrocené situace zplsobené nadmérnymi toky elektfiny z oblasti
severniho N&mecka pres Uzemi CR a dale na jih Evropy. Podpuirné sluzby existovaly samoziejmé jiz
dfive, ale v sou¢asné (a asi budouci) dobé jsou stale dulezitéjsi.

Minutova zaloha

Sekundarni regulace U/Q (SPRUQ)
Schopnost startu ze tmy (BS)

Ceny sluzeb

V kazdém pfipadé se ale jedna o sluzbu, kterou vodni koridor mGze nabizet.

10.13.3 PODPORA ENERGETICKE A SUROVINOVE BEZPECNOSTI STATU

V Evropé vnitrozemska plavba zcela bézné slouzi pro pfepravu surovin, zvlasté pak energetickych.
Pro CR Ize vyznam spatfovat zejména pfi feSeni krizovych situaci (napf. déle trvajici vypadek
mezinarodnich produktovodu). Plavba v takovych pfipadech umoziiuje operativni nahradu
pfepravnich kapacit (ropa, zkapalnény zemni plyn), navic skyta nejen diverzifikaci pfepravnich tras,
ale i zdrojd surovin a mist nakladky. Rigni tankery také umozni pfipadnou participaci na dovozu
levného a dodavatelsky bezpe&ného bfidlicného plynu ze zamofskych zdroja, napfiklad vyuZzitim nové
budovaného namoiniho terminalu ve Swijnoujécie (Odra).

Z hlediska zasobovani ropou a ropnymi produkty se naskytda moznost diverzifikace dodavek
pomoci vnitrozemské plavby, a to jak cisternovymi lodémi, tak pfipadné (nouzové) nalodénymi
kontejnery, pfipadné specialnimi cisternami.

zasoby plynu nejsou soucasti statnich hmotnych rezerv. Z hlediska alternativni vodni dopravy ale
pfichazi stale silngji na trh nové médium, tedy kapalny zemni plyn (LNG), jehoZ pfeprava tankery
nebo specializovanymi kontejnery je efektivnéjsi, nez by byla u stlaeného plynu (CNG).

Vhodna lodni souprava by mohla nalozit 5 tepelné izolovanych nadrzi délkg 30 m - to odpovida
celkovému objemu 6 250 m® LNG. Ekvivalentni objem plynu €ini 3,75 mil. m~. Ponékud jednodussi
(byt méné vykonnou) variantou by bylo pofizeni sériovych specialnich kontejnert na LNG, které by se
dopravovaly na konvenénich lodich (maximalni netto loZzeni LNG do jednoho kontejneru 10,3 tuny
produktu).

Pro pfehled o celé situaci pfi zasobovani plynem je vhodné si uvédomit, do jaké miry jsou jednotlivé
evropské staty zavislé na jednom zdroji, tedy na plynu z Ruské federace.

Mira zavislosti Ceské republiky je velmi vysoka — &ini 80,5 %, coZ nas fadi na 7. misto stran
jednostranné zavislosti. Zajimavé je postaveni Némecka, které i pfes vystavbu plynovodu Nordstream
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je na Rusku zavislé jen z necelych 40 %. Za pfipomenuti stoji také snaha Polska, které, a¢ je oproti
CR vdaleko vyhodné&j$i pozici (zavislost 54,2 %), investovalo do terminalu LNG ve Stétiné
(Swijnoujécie). V sougasné dobé jiz zacalo tohoto terminalu vyuZivat pro pFijem lodnich nakladd plynu.
Pozitivni skuteénosti je, Ze Spojené staty jiz uvolnily LNG pro export, a Ze do Stétina iz pfiplula prvni
lod’ s touto komoditou.

Je ovSem tfeba pfipomenout, Zze v dlouhodobém horizontu od roku 2050 by méla byt dle pfijaté
Pafizské umluvy hospodarstvi jednotlivych zemi orientovana na nizkoemisni zdroje.

Pfinosy z omezeni zavislosti na dodavkach plynu a ropy Ize hodnotit:
e eliminaci vypadku prdmyslové vyroby vlivem nedostatku plynu a ropy;
e eliminaci vypadku dopravy z dlivodu nedostatku pohonnych hmot.

10.13.4 DOPRAVNE-EKOLOGICKA FUNKCE

Souvisi ¢astecné s ekologickymi vyhodami vodni dopravy (nizka mérna spotfeba energie na jednotku
pfepravniho vykonu, nizké exhalace a emise CO,, emisi NOx, mikro¢astic PM 10, 5 a 2,5, hluk,
omezeni vyskytu negativnich efektd nehod apod.), ¢astecné ve zlepSeni mikroklimatu podél vodnich
hladin v€etné snizeni prasnosti. Vnitrozemska plavba také nejméné znecistuje povrchové i podzemni
vody.

10.13.5 BYDLENI U VODY A NA VODE

Jde o v Evropé a ve svété oblibené bydleni u vody a na vodé. Zde lze tézit ze zkuSenosti
z evropskych vodnich cest, které jsou pro bydleni vesmés atraktivni. PFi nich vznikaji kolonie
rodinnych usedlosti a domk, véetné moznych Gvazist pro motorové ¢luny a jachty. Vyhodou bydleni u
umélych vodnich staveb je jejich bezpecnost pfed povodnémi. Pfi hypotetickém obestavéni vodni
cesty pouze z cca 10% délky a po obou stranach by pfi jedné fadé rodinnych domu a $ifce parcel 20
m mohlo vzniknout cca 5 000 stavebnich parcel s celkovou plochou 325 ha. Rodinné domy by mohly
mit IN cca 30 miliard korun, DPH by mohlo statu pfinést 6,3 mid. K&.

Dalsi finan¢ni pfinosy:

e Dah z nemovitosti;

e Dan z pfijmu bydlicich;

Pro zpfesnéni odhadu vhodnych lokalit pro obestavénost vodniho koridoru D-O-L byla pouzita
rozvaha, ze obestavénost pro bydleni je vhodna ve vazbé na stavajici sidelni utvary, vhodné napojeni
na dopravni infrastrukturu, pfi vhodném krajinném razu a zejména pfi osazeni plavebniho kanalu do
terénu tak, aby predpokladané obestavéni poskytovalo vyhled na vodni cestu a na plavidla, to
znamena plavebni hladina max. 1,5 m nad terénem. Podrobng&jsi analyzou pasu uUzemi podél
plavebniho kanalu bylo zjisténo, Ze vhodné zhodnoceni pozemku by se mohlo tykat az cca 700 ha.

Realné dosazitelné pfinosy ze zhodnoceni a intenzivniho vyuziti pozemk( podél trasy D-O-L jsou

vycisleny v €asti E a to konkrétné nasledujici dvé slozky:

1) Zhodnoceni stavajicich zastavénych pozemk

2) Zhodnoceni pozemkU v kategorii orna plda s moznym pfevodem na ornou pudu vhodnou
k zastavbé

10.13.6 ZHODNOCENi POZEMKU

Tak jako veSkera moderni dopravni infrastruktura, tak i kvalitni vodni cesta vede ke zhodnoceni
pfilehlych pozemkl. Vyhodou v tomto pfipadé je i skuteCnost, ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
CasteCné prochazi uzemimi, kde hodnota pozemku zatim neni pfili§ vysoka. Pfeménou nestavebnich
pozemku na stavebni Ize docilit az osminasobného zvyseni ceny pozemka.

10.13.7 PODPORA VYROBNICH ODVETVi

Vodni koridor D-O-L poskytne CR kvalitni pfistup k mofim a jejich pfistavim a zajistit zakaznikam
dopravcl moznost volby zplUsobu pfepravy (v€. pfeprav nadmeérnych nakladd, tekutého plynu, ropy,
uhli a dalSich surovin). To souvisi i s moznosti vystavby a vyuziti soubéznych dopravnich infrastruktur,
multimodalnich logistickych center, primyslovych a rybolovnych zén pfi D-O-L. Zcela nezastupitelna
je vodni doprava rozmérnych a tézkych naklad;
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S tim souvisi i dlouhodobé zvySeni, pripadné udrzeni zaméstnanosti. Tento socialni efekt vznika
jak v obdobi dostavby D-O-L, tak i v obdobi provozu.

Co se ty€e vzniku novych hospodafskych zén, podminky a pravidla stanovuje ,,Program na podporu
Podnikatelskych nemovitosti a infrastruktury“, vyhlaSeny Ministerstvem priamyslu a obchodu.

10.14 STRUCNE SHRNUTI MARKETINGOVEHO POTENCIALU PRO VODNI
CESTU D-O-L

Souhrn pfinosu:

+ Dopravni pfinosy (vysoka kapacita, nizka rychlost, nizka cena pfepravy);

» Kapacitni propojeni tfi evropskych vodnich cest (Dunaj, Odra, Labe);

* Vodohospodarské prFinosy (retence vody, prevod vod, protipovodfiova ochrana);

» Energetické pfinosy (Spickova energie);

* Rekreaéni pfinosy a turismus;

* Vodni cesta feSena pfirodé blizkym zplsobem (pfirodni bfehy, modelace, zatoky);
+ Dalsi.

Tento projekt ma kromé pfinosu i sva rizika popfipadé i negativa, ktera jsou shrnuta v kapitole 12.3
v ¢asti SWOT analyzy.

10.15 MULTIMODALNi DOPRAVNi MODEL

10.15.1 DOPRAVNi MODEL NAKLADNi DOPRAVY - VYCHOZi STAV

Zakladem dopravniho modelu je vzdy dopravni model souCasného stavu, na némz je ovéfovana
shoda zakladnich parametr(i s redlnym stavem. Takto ,odladény” &i ,kalibrovany“ model mlze teprve
slouzit k dopravni prognéze, zahrnujici Siroky okruh olekavanych zmén ve zvolenych &asovych
horizontech. Pro zhodnoceni G¢inku projektu je vzdy, v kazdém zvoleném horizontu, modelovan stav
»S projektem“ a stav ,,bez projektu®.

Ugelem dopravniho modelu v ramci Studie je:

e Zjistit zatizeni vodniho koridoru D-O-L nakladni dopravou;

e Zjistit dopravu, ktera bude pfevedena z jinych dopravnich systému;

e Zjistit oblast, ve které dojde pusobenim projektu k vyznamnym zménam zatiZeni.

Vysledky téchto analyz jsou vyznamnym vstupem pro ekonomické hodnoceni projektu. Dopravni
model popisuje interakci dopravni nabidky a pfepravni poptavky.

Dopravni nabidka je tvofena dopravni siti pro sledované dopravni systémy popsanou v Uzemi za
pomoci hran (linek) a bodu.

Prepravni poptavka je tvofena dopravnimi okrsky tzv. zénami. Ty reprezentuji Gzemni celky.

Dopravni model je multimodalni. Dopravni sit tedy zahrnuje Ctyfi systémy nakladni dopravy:
e namofni dopravu
e vnitrozemskou vodni dopravu
e Zelezni¢ni dopravu
e silniéni dopravu
V nasledujici tabulce je uveden pocet zakladnich prvk( dopravniho modelu ve sledovanych okruzich.

Tabulka 43 Zakladni prvky dopravniho modelu (Zdroj: Vlastni zpracovani, ¢ast D)

Body Hrany Konektory Zoény
CR 6981 8439 742 77
PFihranici 556 850 126 18
Evropa 2981 4543 691 77
Svét 0 0 32 17
Celkem 10518 13832 1591 189
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Tabulka 44 Statistika dopravni sité
Nazev Pocet hran Celkova délka v km
Vicepruhové silnice (v jednom sméru) 2 257 84 067
Jednopruhové silnice (v jednom sméru) 2227 49 677
Silnice 1l. kategorie 3116 13 493
vodni cesty 60 9 239
namorni trasy 74 21 815
propojeni dopravnich systému 499 1823
Zeleznice 5475 137 494
zména rozchodu 16 10
dalSi propojeni se svétem 108 7 436
celkem 13832 325 054
Zdroj: Vlastni zpracovani, ¢ast D
Obrazek 41 Struktura dopravniho modelu
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Obrazek 42 Sledovana zeleznicni sit
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10.15.1.1PREPRAVNI POPTAVKA
Obréazek 45 Z6ny dopravniho modelu - Svét
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Obréazek 46 Zony dopravniho modelu
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10.15.1.2KOMODITNi SKLADBA

Pfepravni objemy zboZi vkladané do modelu byly rozdéleny do 11 skupin tak, aby se kazda skupina
vyznaCovala obdobnou charakteristikou z hlediska logisticko-technologického (afinita k jednotlivym
druhGm dopravy) a také obdobnou charakteristikou z hlediska ceny zbozi.

Pro zohlednéni obou téchto poZzadavkl bylo zvoleno vytvoreni skupin jednak do pfepravnich typl, a
jednak do cenovych skupin. Na zakladé odborného nazoru dopravcu/prepravcl byly vytvofeny tyto
prepravni skupiny:

. kusové (paletované apod.),

. cisternové,

. hromadné,

. kontejnerové,

. urgentni (zcela nevhodné na vodu),

. nadrozmérné (problematické pro pfepravu na silnici, a je$té vice na Zeleznici).

OO WN -

Na zakladé primeérné ceny zbozi za tunu byly stanoveny nasledujici skupiny:
1. do 2 500 EUR/t
2. do 4 000 EURH,
3. do 8 000 EURH,
4. ostatni (drazsi).

Kombinaci Sesti pfepravnich a C¢tyf cenovych skupin teoreticky vyjde 24 skupin — ne vSechny
pfepravni skupiny vSak realné zasahuji do vSech skupin cenovych, takze vzniklo pravé 11
pozadovanych pfepravné-cenovych komoditnich skupin, viz nasledujici tabulka.
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Tabulka 45 UvaZované komoditni skupiny

. Cena zbozi
Typ prepravy
1. do 2 500 EUR/t 2.do 4 000 EUR/t 3. do 8 000 EUR/t 4. vice

1. kusova 11 12 13 14
2. cisternova 21 22 23 24
3. hromadna 31 32 33 34
4. kontejnerova 41 42 43 44
5. urgentni 51 52 53 54

Zdroj: Marketingova studie — ¢ast D
Pozn.: Sedivé buriky oznaluji uvaZzované komoditni skupiny v ramci studie.

10.15.1.3PREPRAVNi PROUDY

Hlavnim vstupem je databaze ETISplus (Freight/EU Trade), ktera obsahuje matice pfepravnich vztah(
mezi staty EU navzajem a mezi staty EU a staty mimo EU. Kazda polozka obsahuje informace o:
statu, ktery o ni informoval,

statu, ze/do kterého bylo zbozi prodano;

sméru pfepravy (import nebo export);

kategorii zbozi dle NST2;

objem v tunach;

objem v EUR.

Databaze obsahuje celkem 52 komoditnich skupin, udaje jsou k roku 2010. Pro pouZiti téchto dat jako
vstupni matice pfepravnich proudd multimodainiho dopravniho modelu byly provedeny nasledujici
prepocty:

e prepocet z roku 2010 na rok 2015 jednotnym soucinitelem rlstu vychazejicim z rdstu HDP
v jednotlivych statech EU. Pro staty mimo EU je uzit soulinitel o hodnoté 1. Pro kazdou
jednotlivou pfepravu je uzit primér soucinitel statu zdrojového a cilového;

e agregace, resp. disagregace, zplisobena jinym Uzemnim délenim databaze ETISplus a jinym
uzemnim (zonalnim) délenim zvolenym pro dopravni model (vétsi detail v rdmci feSeného Uzemi,
mensi detail v zamofi, celkové 189 z6n). Disagregace je provedena dle poctu obyvatel.

e agregace 52 komoditnich skupin NST2 do 12 zvolenych skupin pouzitych v dopravnim modelu.

Ptepravni proudy popsané na zakladé poptavkovych matic jsou v CR vnitrostatni + mezistatni +
tranzitni. Tedy zde by mé&l pfepravni vykon a zatiZeni odpovidat celkovym hodnotdm z dopravnich
statistik a prizkumd. V pfihraniénim regionu jsou jiz hodnoceny pouze mezistatni prepravni
vztahy. V ramci Evropy jsou pak definovany pouze mezistatni vztahy.

Matice byly nacteny do dopravniho modelu a byla zobrazena poptavka vazana k jednotlivym zénam
v Evropé a komoditnim skupinam.

10.15.2 VYPOCTOVA CAST MODELU

10.15.2.1PRINCIPY

Dopravni model nakladni dopravy je dvoustupriovy. Tvorba cest a jejich distribuce je prevzata
z dostupnych statistik ETIS+, EUROSTAT a MD CR. Modelem je vypoétena volba dopravniho
systému a volba trasy, tedy pfidéleni na dopravni sit. Vysledkem je pfepravni zatizeni sledované
dopravni sité.

10.15.2.2 GENERALIZOVANE NAKLADY

Volba trasy a dopravnich systém( probiha na zakladé tzv. generalizovanych nakladld. Jedna se o
kombinaci penéznich a nepenéznich nakladld na cestu. Nepenézni naklady tvofi zejména Cas, ktery je
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pfeveden na penézni hodnotu za pomoci vnimané ceny ¢asu. Generalizované naklady jsou stanoveny
pro kazdou hranu dopravniho modelu na zakladé nasledujiciho vzorce:

GN :(1+ZASIT)*(VTKS*t+TCDS*I)+KDS

kde:

GN = generalizované naklady

Ast = atribut dopravni sité

VTks = vnimana hodnota ¢asu pro komoditni skupinu
t = cestovni doba v h

TCps = cena dopravy pro dopravni systém

| = vzdalenost v km

Kps = konstanta pro dopravni systém

10.15.2.3KALIBRACE A VALIDACE

Dopravni model vodniho koridoru D-O-L je z pohledu feSeného Gzemi a zejména zapojenych objemd
dopravy velice rozsahly. Zahrnuje jak celosvétové prepravni vazby s Evropou, tak Evropske
mezinarodni pfepravni vazby i vnitrostatni pfepravni vazby v CR.

Kalibrace a validace byla provadéna od celosvétovych vazeb po vazby vnitrostatni. Je tedy

10.15.3 DOPRAVNI MODEL — VYHLEDOVY STAV

10.15.3.1VYCHOZi PREDPOKLADY

Prepravni vztahy

Dopravni model sleduje v zénach CR vnitrostatni a mezinarodni v ostatnich zénach pak pouze
mezinarodni pfepravni vztahy. To znamena, Ze v zahrani¢i neni dosazeno plného zatizeni dopravni
sité. Dopravni sit je zatizena pouze mezinarodnimi pfepravnimi vztahy.

Vyvoj prepravni poptavky

Vyvoj pfepravni poptavky je modelovan pomoci matic ristu. Pfedpoklady rdstu pfepravni poptavky se
pohybuji v rozmezi definovaném v ramci Dopravnich sektorovych strateqgii.

Rozvoj dopravni sité

U silniéni a Zelezni¢ni sité je sledovan v souladu s koncepci Ten-T, Core (2030) a Comprehensive
network (2050). U vodnich cest je pfedpokladan rozvoj dle dohody AGN. U vodnich cest je
predpokladano po roce 2030 odstranéni vSech uzkych hrdel. Z hlediska projektu se jedna zejména
o stavajici uzka hrdla na Dunaji, Odrfe, Labi ale i RMD kanalu.

Po roce 2050 je predpokladan daldi rozvoj dopravni sité v oblastech uzkych mist a to tak, Ze je
procentualné navysSena kapacita i pfes to, ze neni dostupna ucelena koncepce popisujici takto
vzdaleny horizont.

Kapacitni zatézovani dopravni sité

Kapacita dopravni sité je vzhledem k pfedpokladanému ristu pfepravni poptavky do budoucna velmi
vyznamnym faktorem. V modelu je popsana kapacita v ¢t/rok pro jednotlivé dopravni systémy a typy
dopravni sité. Je uvazovana volna kapacita pro nakladni dopravu a to jak u silni¢ni tak Zelezniéni
dopravy.

Snizeni vhimané hodnoty ¢asu

Ve vyhledu je predpokladano posilovani podilu Zzelezniéni a vnitrozemské vodni dopravy.
Dlvodem je pokracujici trend rlstu poptavky po nakladni dopravé, masivni investice zejména do
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zelezni¢ni sité, v€etné realizace VRT, které uvolni kapacitu pro nakladni dopravu a dale odstranéni
uzkych hrdel ve vysoce kapacitnim systému vodni dopravy.

Spoluptsobeni vychozich predpokladt

Ve zpracované progndze dopravy tedy spoluplsobi pokracujici rist poptavky a nedostate¢na kapacita
silniéni a ve vzdalen&jSim vyhledu i Zelezni¢ni sité. Ve vzdalengjSim vyhledu se tedy jevi pfi pfijeti
vySe uvedenych pfedpokladd vnitrozemska vodni doprava jako vyznamny dopravni systém zejména
z davodu své kapacity.

Casové horizonty a hodnocené stavy

Déle jsou Casové horizonty, pro které jsou provadény vypocty dopravniho modelu a to jak pro
projektové stavy, tak pro stav bez Projektu. Stav bez Projektu pfedstavuje vyvoj pfepravni poptavky a
dopravni nabidky bez realizace vodniho koridoru. Pfedstavuje srovnani k projektovym variantam a na
jeho zakladé jsou uréovany pfinosy projektu z hlediska nakladni dopravy. Rozvoj dopravni sité
mimo vodni koridor je ve stavu bez Projektu a s Projektem identicky.

2015 — rok, pro ktery je zpracovan kalibrovany model souéasného stavu.
2035 - vychozi rok hodnoceni, od tohoto roku by mél Projekt zacit generovat pfinosy.

2040 — etapa OS DH vystavba modelovy fez pro dokon¢enou etapu realizace vodniho koridoru z Odry
do Ostravy a z Dunaje do Hodonina v roce 2035. Modelové fezy jsou vzdy definovany s pétiletym
odstupem od uvedeni urcité ¢asti Projektu do provozu. Dlvodem je ¢as nutny na plnou adaptaci na
noveé vzniklou dopravni nabidku.

2045 — etapa DL, DP, DO, LO modelovy fez pro dalSi etapu realizace vodniho koridoru v roce 2040.

2050 — Projekt D-O-L modelovy fez pro cilovy stav varianty D-O-L tedy realizace celého vodniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe v roce 2045. Modelem jsou posuzovany dvé alternativy, a to zausténi
koridoru do Dunaje v Bratislavé nebo v Komarné.

2079 — posledni rok hodnoceni Projektu pro ucely CBA.

10.15.3.2ANALYZA POPTAVKY

Analyza poptavky byla detailné popsana v €asti D - Marketingové studii, ve které byly diskutovany
souCasné prepravni cesty, jejich vyvojové scénafe a byl také zpracovan dopravni model, ktery
projektuje mnozZstvi pfepraveného zboZi dle afinity k typu pfepravy. Tato subkapitola poskytuje
stru€nou rekapitulaci Marketingové studie.

10.15.3.2.1odhad rustu poptavky

Pro odhad poptavky béhem obdobi hodnoceni Projektu bylo pouzito 11 matic rdstu pfepravnich
proudu (kazda pro jednu komoditni skupinu), zahrnujicich objemy pfepravy v tunach mezi 189 zénami
modelu, a to pro uroven roku 2015.

Na zakladé metodiky, popsané v marketingové studii (¢ast D), byly vypoéteny matice s koeficienty
rastu pfepravy pro vybrané relace a vybrané pfepravni skupiny. Vysledné hodnoty byly v ramci
kontroly porovnany s historickym vyvojem pfepravy, jak je uvedeno v grafu nize, kde je zobrazena
hodnota prdmérného ro¢niho rdstu. Za obdobi 2015-2079 je ro¢ni rust svétové prepravy odhadovan
na urovni 1,5 %, coz je niz8i nez historické tempo ristu ve vysi 2,4 %.
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Obrazek 47 Graf prumérného rocniho rastu pfepravy ve svété dle Oxford Economics
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Vyvoj svétové prepravy byl dale porovnan s odhadem studie OECD ITF Transport Outlook, coz je
zobrazeno na grafu nize. Studie uvadi 2 scénare vyvoje elasticity pfepravy k HDP ve vysi 1,2 a 0,8,
které progndzuji pfepravu v roce 2050 na urovni 375 - 400 bazickych bod( (baze 100 je pro rok 2010).
Vysledny pouzity odhad je nizSi nez naznacuji oba scénare OECD a je na uUrovni 226 bazickych bodd.
Vysledky v§ak nejsou zcela porovnatelné, nebot studie OECD se zabyva celosvétovou pfepravou,
zatimco tato studie se zabyva pouze pfepravou mezi vybranymi regiony a zanedbava pfepravu
v ramci vétSich regionu jako je napfiklad Blizky vychod, severni Afrika a jizni Amerika.

Obrazek 48 Bazicky index ristu svétové prepravy, rok 2010=100
450
400
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OECD-vysoka elasticita OECD-nizka elasticita EY odhad

V souladu s metodikou popsanou vySe je projektovano pokracovani trendu ristu podilu kontejnerové
prepravy a snizeni podild pfepravy cisternového a hromadného zbozi. Ocekava se rast podilu
kontejnerové pfepravy na celkové dopravé z 17,2 % v roce 2015 na 26,1 % v roce 2050. Pokles
cisternové dopravy je projektovan z 31,4 % v roce 2015 na 25,2 % v roce 2050. Podily ostatnich typu
pfepravy by se mély zménit jen mirné.

V ramci analyzy poptavky nebyla feSena elasticita poptavky po dopravé v zavislosti na jeji cené, napf.
jaky efekt by mélo snizeni ceny na tuno-km na celkové pfepravované mnozstvi. Lze pfedpokladat, ze
by snizeni ceny dopravy vedlo k narlstu poptavky po dopravé.
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Obrazek 49 Graf - Skladba prepravy ve svété v roce 2015 a 2050
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Vyvoj prepravy mezi Ceskou republikou a zbytkem svéta byl porovnan s piedpovédi piepravy, ktera je
obsazena v dopravni sektorové strategii5 Ministerstva dopravy do roku 2050. Pro obdobi po roce
2050, kam jiz predikce Dopravnich sektorovych strategii nedosahuje, je pro vyvoj prepravy
predpokladan linearni vyvoj do roku 2079 se stejnym rdstovym trendem, ktery je stanoven pro roky
2030 - 2050. Odhad prepravy do roku 2035 je mirné nizsi, nez naznacuje referen¢ni scénar Dopravni
sektorové strategie. Od roku 2030 je tento odhad v intervalu mezi optimistickym a referenénim
scénafem Dopravni sektorové strategie. V roce 2050 je odhad pfepravy na urovni 185 bazickych bodu
v porovnani s rokem 2010. Priimé&rné ro&ni tempo rlstu piepravy v CR je odhadovano na 1,1 %, coz
je nizSi nez historické a predikované tempo ristu svétové prepravy.

Dale porovnavame odhad s referenénim scénafem dle Evropské komise (EU Reference Scenario
2016). Tento scénaf je nizSi, avSak diky vy$§imu tempu rustu v poslednich letech projekce je
extrapolovan vroce 2079 v obdobné vysi, jako referenéni scénaf. Jedna se o scénar prepravy
pfipraveny s ohledem na zavedeni zvazovanych klimatickych a energetickych strategii, a proto je
Z hlediska vyvoje objemu pfepravy spise konzervativni.

Obréazek 50 Graf - Skladba prepravy v CR v roce 2015 a 2079
Skladba pfepravy v roce 2015 Skladba piepravy v roce 2079
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Také v ramci CR se ogekava zvyseni podilu kontejnerové prepravy, ktery roste z 18,3 % v roce 2015
na 26,3 % v roce 2079. Podil pfepravy kusového zbozi roste z 16,8 % na 20,8 %, podil pfepravy
hromadného zboZi se sniZuje ze 47,7 % v roce 2015 na 38,2 % v roce 2079.

*https://www.dopravnistrategie.cz/images/projekt/ke-stazeni/DSS2 SouhrnnyDokument.pdf
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Obrézek 51 Graf - Bazicky index ristu pfepravy v CR, rok 2010=100
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Tabulka 46 SloZena ro¢ni mira rustu pro vybrané relace pro komoditni skupinu hromadné substraty

Relace 2017-2035 2035-2050 2050-2079
Praha-Hamburg 2,31% 0,23% -0,02%
Ostrava-Viden 3,23% 0,23% -0,02%
Budapest-Brno 3,50% 0,23% -0,02%
Rumunsko-Jizni stfedni Polsko 3,39% -0,05% -0,41%
Jizni stredni Polsko-Viden 3,82% -0,05% -0,41%

Zdroj: Vlastni zpracovani

10.15.3.3VYVOJ DOPRAVNI NABIDKY

Zakladnim podkladem pro ureni vyhledové dopravni sité je Trans-European Transport Network
(TEN-T) definovana Evropskou komisi. Do €asoveého horizontu 2030 je pro u€ely dopravniho modelu
dopravni sité spojujici vyznamné regiony i ,Comprehensive network® tedy dalSich spojnic zajistujicich
dokonc&eni Transevropské dopravni sité.

Do roku 2050 je uvaZovana realizace dalSich opatfeni, zejména planovanych novostaveb. Na
Zelezniéni siti se jednda o vysokorychlostni traté, na kterych nebude, aZz na vybrané useky,
provozovana nakladni doprava, ale mohou pomoci odleh¢it stavajici konvencéni sit. Takto byl také vliv
budovanych vysokorychlostnich trati zadan do dopravniho modelu.

Dopravni sit sleduje dva €asové horizonty rozvoje. Rok 2030 a rok 2050. Jedna se o urcité
zjednodusSeni. Dlvodem je vysoky objem evropskych projektl, a ne vzdy jasny horizont realizace.
S dalSim zkapacitfiovanim dopravnich siti po roce 2050 nad ramec sit¢ TEN-T bylo v modelu
zohlednéno navysenim vypocetni kapacity.

S vyjimkou vlastniho projektu a jeho propojeni s ostatni dopravni siti je ve vSech etapach a
variantach rozsah okolni infrastruktury identicky.
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Obrézek 52 Viyhledovéa nabidka vnitrozemskych vodnich cest
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Zdroj: Vlastni zpracovani, ¢ast D

10.15.3.4VYSLEDKY PREPRAVNiI PROGNOZY

10.15.3.4.1Stav bez Projektu

Pro stav bez Projektu byly vygenerovany dopravnim modelem kartogramy pro roky 2015, 2030, 2040,
2050 a 2079. Hodnoty zatizeni jsou uvedeny v kartogramech v pfilohové ¢asti.

Pfi dynamickém narGstu poptavky je velka ¢ast dopravni sité pretizena. Dopravni model pfidéluje
celou prepravni poptavku, tak jak je definovana ve vyhledovych maticich. Kapacita dopravni sité tedy
absolutni vysi pfepravnich proudd zdroj — cil v maticich (nikoliv dopravniho zatiZzeni) v dopravnim
modelu nijak zpétné nelimituje. Pouze pro pfepravni proudy, pokud je to mozZné, je volena trasa

kapacitngjsi dopravni systémy.

10.15.3.4.2Projektové stavy

Dale je uveden struény komentaf k vystupum dopravniho modelu k projektovym stavim a etapizaci
vystavby vodniho koridoru D-O-L. V pfilohové Casti jsou k projektovym stavim uvedeny vystupy
z dopravniho modelu a to formou:

e Zatézovych kartogramii — zobrazeno celkové zatizeni vodnich cest

¢ Rozdilovych kartogrami — zobrazen rozdil v zatiZzeni stavu s projektem — stav bez projektu. Je
zde tedy patrny pokles €i narlist zatizeni pUsobenim projektu, tedy z jakych tras a lokalit je
zatiZzeni na projekt pfevedeno. Z rozdilového kartogramu je patrné i Uzemi ovlivnéné projektem.

¢ Rozpad zatéze — pro variantu D-O-L je uveden i rozpad zatéZze na profilech hrani¢nich useki
koridoru D-O-L. Kartogram zobrazuje zdroje a cile cest v uvedenych profilech. Tedy
zjednodusené odkud se ,bere” zatizeni vodniho koridoru a jaky je jeho dopad na evropské
pfepravni vazby.

Varianta OS DH 2040 - zahrnuje vystavbu vodniho koridoru z Odry do Ostravy a z Dunaje do
Hodonina posouzenou pro rok 2040. Zatizeni projektu vykazuje pomérné nizké hodnoty. Ddvodem je,
Ze projekt v této etapé nepropojuje vyznamné evropské destinace a samotné napojené lokality
nejsou natolik atraktivni, aby byly dostateé¢né vyuzivany. Vice je vyuzivano napojeni Ostravska.
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Varianta DP — zahrnuje vystavbu vodniho koridoru z Dunaje do Pierova, vykazuje obdobné hodnoty
jako pfedchozi varianta. Zatizeni je nizké z obdobnych divoda.

Varianty DL, DO, LO 2045 — zahrnuje vystavbu v8ech tfi vétvi vodniho koridoru a tyto varianty jiz
vykazuji podstatné vyssi zatizeni, jelikoz jiz dochazi k propojeni vyznamnych vodnich cest.
Zatizeni je ve vSech variantach obdobné, nejvyssi pak ve varianté DO.

Varianta D-O-L — vykazuje nejvy3si zatizeni, jelikoz dochazi k propojeni tfi vyznamnych vodnich
cest a s tim i vyznamnych evropskych destinaci. Jak je patrné z rozdilového kartogramu oblast
ovlivhénou vodnim koridorem lze vymezit pristavy Rotterdam, Gdansk a Constanta. Jadrovou
ovlivnénou oblast pak tvoFi tzemi CR, zapadniho Slovenska, Slezska a Saska.

Z hlediska rozpadu dopravni zatéze logicky prevladaji pfi pouziti vodniho koridoru navazujici vodni
cesty. Nejvyssi a dominantni podil na zatizeni vodniho koridoru maji hromadné substraty,
nasledované tekutymi komoditami a kusovymi zasilkami. Kontejnerové zasilky se na vodnim
koridoru vyskytuji minimalné a urgentni zbozi zde neni zastoupeno. Diivodem je cena €asu
zbozi a nizka rychlost vodni dopravy.

Dopravni efekty v roce 2079 — prevedena doprava na vodu
D-0-L

mil. tkm silniéni Zelezniéni | vnitrozem. vodni _ : ;
bez D-0-L 652 875 455 436 380 817 B - 4970 naktadnich aut/den
s D-0-L 641291 448 273 410 836 :g_ — 70 nakladnich viaki/den
N 11 584 7162 30 019 -
zmena 189 169 5 @P + 185 nakladnich lodi/den
1,8% 1,6% 7.9%
DO
mil. tkm silniéni zeleznicni | vnitrozem. vodni . ’
- 2 980 nakladnich aut/den
bez DO 652 875] 455 436 380 817 =
sDO0 645925 453 682 397662 BB - 17 nakladnich viaké/den
. -6 950 1753 16 845 i
zména 11% ~0.4% 44% @ -+ 105 nakladnich lodi/den

Poznamka: Hodnoty se vztahuji na ovlivnénou oblast stfedni Evropy

10.15.3.4.3Souhrn prepravnich vykont

Dale je uveden souhrn pfepravnich vykonl pro ovlivnénou oblast, stav s projektem a bez projektu
vCetné pfevedené dopravy. Jak je patrné, dochazi k vy§Simu prevodu ze silniéniho systému, a to
z dlivodu jeho vys$siho zastoupeni v siti i z dlivodu vyraznéjsiho nedostatku kapacity ve vyhledu.

Tabulka 47 Prehled pfepravnich vykonu — ovlivnéna oblast

rok Bez Projektu - ovlivnéna oblast |etapa S Projektem - ovlivnéna oblast Prevedena - ovlivhéna oblast

mil. tkm/rok mil. tkm/rok mil. tkm/rok
2015 |406 455 | 139179 | 93598 BP 406455 | 139179 | 93598 0 0 0
2030 | 493853 | 284937 |176938 BP 493 853 | 284937 |[176 938 0 0 0
2040 |502 384 | 327808 (232291 [OSDH |502 142 | 327 464 |[232992 -115 -88 279

2045 | 536 409 | 348 124 |296 013 DO 529096 | 345542 |311976 | -7 313 -2 582 15963

2050 (550526 | 370450 |309750 [D-O-L |541535 | 362111 |335795 | -8992 -8 339 26 045

2059 |582290 | 396825 331805 |D-O-L |572493 | 388851 |359084 | -9796 -7 974 27 278

2079 |652 875 | 455436 |380817 |D-O-L (641291 | 448273 |410836 |-11584 -7 162 30019
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Dopravni efekty D-0-L

Vodni cesty dopravni zatizeni v tis. ét/rok, v zahraniéi kartogramy zobrazuji pouze mezindrodni pfepravu

(Zatizen tis. &tirok
[Vokeme PrT [Poem] (AP)

D8sin
31°600:=, '+~
Pardubice

Pardubice
29 500

At e

stav s projektem, varianta D-0-L, alternativa Dunaj, rok 2050 stav s projektem, varianta D-0-L, alternativa Vah, rok 2050
Dopravni efekty DO

Vodni cesty dopravni zatizeni v tis. ¢t/rok, v zahranici kartogramy zobrazuji pouze mezinarodni prepravu
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stav s projektem, alternatlva Dunaj, rok 2879 stavs projektem, alternativa Dunaj, rok 2079

Dopravni zatizeni vodni cesty v tis. ct/rok stav s projektem, varianta D-O-L nebo DO
v zahrani¢i kartogram zobrazuje pouze mezinarodni pirepravu
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10.16 TECHNOLOGIE PLAVBY

10.16.1 ANALYZA PLAVIDEL V SOUCASNE DOBE POUZIVANYCH

Pro potfeby zhodnoceni zatizeni plavebnich komor koridoru D-O-L byla vytipovana plavidla bézné
vyuzivana na evropskych vodnich cestach, ktera je mozno o€ekavat pfi provozu na vodnim koridoru
D-O-L. Jedna se jak o samostatné motorové nakladni lodé jedouci samostatné nebo schopné tlacit
dal$i nakladni ¢€lun, tak o soulodi tlaénych ¢€lunt tlaéenych tlaénym remorkérem. Maximalni ponor na
D-O-L je 2,8 m. V nasledujici tabulce jsou uvedena jednotliva plavidla s uvedenim zakladnich rozmér(
a nosnosti.

Tabulka 48 Zékladni parametry jednotlivych plavidel

plavidlo TC Evropa ll TC Evropa lic MNL MNL GSM135
délka 76,5 m 76,5 110 m 135 m
Sirka 114 m 11,4 1145 m 114 m
max. ponor 35 m 2,5 25 m 35 m
max. nosnost | volné 2340 t 1830 1600 t 3800 t
kontejnery 160 TEU 160 TEU 210 TEU
vytlak plny 2853 t 2038 3006 t 5187 t
vytlak prazdny 513 t 208 1406 t 1387 t
ponor prazdny 0,63 m 0,25 1,17 m 0,94 m
nosnost pii ponoru
1,40 628 t 933 t 278 t 688 t
1,60 791 t 1096 t 518 t 984 t
1,80 954 t 1259 t 758 t 1281 t
2,00 1117 t 1422 t 999 t 1577 t
2,20 1280 t 1585 t 1239 t 1873 t
2,50 1525 t 1830 t 1600 t 2318 t
2,80 1769 t 2763 t
3,00 1932 t 3059 t
3,50 2340 t 3800 t
plavidlo MNL GMS110 | TE pulka TR vy"’ji‘;'i’(';'vé sz:t'z'\‘,'e
délka 110 m 38 m 25 m 25 m 110 m
Sitka 114 m 114 m 10 m 7 m 104 m
max. ponor 35 m 25 m 2 m 1,8 m 15 m
max. nosnost | volné 2900 t 800 t 0t
kontejnery
vytlak plny 4190 t 941 t
vytlak prazdny 1290 t 141 t
ponor prazdny 1,08 m 0,37 m
nosnost pii ponoru
1,40 386 t 386 t
1,60 626 t 461 t
1,80 865 t 537 t
2,00 1105 t 612 t
2,20 1344 t 687 t
2,50 1703 t 800 t
2,80 2062 t
3,00 2302 t
3,50 2900 t

Z uvedenych plavidel byla sestavena soulodi a kazdému typu soulodi byla pfifazena pravdépodobnost
vyskytu takového soulodi na koridoru. Obecné Ize pfedpokladat, Ze budou vice vyuzivana plavidla
stavéna na stfedoevropské vodni cesty, tedy plavidla konstruovana na niZsi ponor do 2,5 m. Plavidla
s vy§§im ponorem jako je ¢lun Evropa Il Ize oCekavat spiSe pfi pfepravé sypkych substratd s mensi
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objemovou hmotnosti, nebot takova plavidla maji pfi ponoru 2,5 m vétsi nakladovy prostor. K takto
sestavenym soulodim byly pro rlizné ponory vypocteny nosnosti soulodi a na zakladé predpokladané
Cetnosti vyskytu soulodi byla pro jednotlivé ponory stanovena nosnost primérného plavidla

operujiciho na koridoru.

Tabulka 49 Priimérna nosnost soulodi pri ponoru 3,0 ma 2,8 m

Délky a nosnosti soulodi ceg_%s_tna délka max pii 3,0 m pfi 2,8 m
MNL + Evropa Il 5% 187 m 3940 t 3532 t 3369 t
MNL + Evropa llc 20% 187 m 3430 t 3430 t 3430 t
MNL GSM 110 + Evropa Il 5% 187 m 5240 t 4234 t 3832 t
ML GSM 110+ Evropa 20% 187 m 4730 t 4132 t 3892 t
MNL GSM 135 + Evropa Il 0% 212 m 6140 t 4991 t 4532 t
TR + Evropa Il + Evropa Il 5% 178 m 4680 t 3865 t 3539 t
[+ Bvropa e + Evropa 25% 178 m 3660 t 3660 t 3660 t
MNL 5% 110 m 1600 t 1600 t 1600 t
MNL + pllka 10% 148 m 2400 t 2400 t 2400 t
MNL GSM 135 5% 135 m 3800 t 3059 t 2763 t
primérna nosnost flotily 100% 3750 t 3482 t 3375 t
Tabulka 50 Priimérna nosnost soulodi pfi ponoru2,5m,22mal4dm

. . - cetnost . - - -
Délky a nosnosti soulodi na D-O-L délka pfi2,5m pii 2,2 m pfi1,4m
MNL + Evropa Il 5% 187 m 3125 t 2520 t 906 t
MNL + Evropa llc 20% 187 m 3430 t 2825 t 1211 t
MNL GSM 110 + Evropa Il 5% 187 m 3228 t 2624 t 1015 t
MNL GSM 110 + Evropa llc 20% 187 m 3533 t 2929 t 1320 t
MNL GSM 135 + Evropa Il 0% 212 m 3843 t 3154 t 1316 t
TR + Evropa Il + Evropa Il 5% 178 m 3050 t 2561 t 1257 t
TR + Evropa llc + Evropa llc 25% 178 m 3660 t 3171 t 1867 t
MNL 5% 110 m 1600 t 1239 t 278 t
MNL + pulka 10% 148 m 2400 t 1926 t 664 t
MNL GSM 135 5% 135 m 2318 t 1873 t 688 t
pradmérna nosnost flotily 100% 3214 t 2677 t 1246 t
Jednotlivé typy plavidel a soulodi jsou pfedstaveny na nasledujicich pfikladech.
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Obrazek 53 Prehled plavidel a soulodi odpovidajici Va a Vb tfidé vodni cesty

Class

Vb

. ST i
1] ¥ 0

Large tank vessel
Length 135 meters - width 21,80 meters -
draught 4,40 meters - cargo capacity 9.500 tonnes

ooy B 380

Va

Car vessel
Length 110 meters - width 11,40 meters -
draught 2,00 meters - cargo capacity 530 cars

Va

T -

Large Rhine vessel
Length 110 meters - width 11,40 meters -
draught 3,00 meters - cargo capacity 2.750 tonnes

g, 120x

Vb

=z
¢,

Large Rhine vessel
Length 135 meters - width 11,40 meters -
draught 3,5 meters - cargo capacity 4.000 tonnes

g, 6o

Va

Standard tank vessel
Length 110 meters - width 11,40 meters -
diepgang 3,50 meters - cargo capacity 3.000 tonnes

B 120x

Va

]

it | o IlIIIII-IIIM_-_ v

Standard container vessel
Length 110 meters - width 11,40 meters -
draught 3,00 meter - cargo capacity 200 TEU

PRI 100 x

Vb

Large container vessel
Length 135 meters - width 17 meters -
draught 3,50 meters - cargo capacity 500 TEU

JINTNDE 50 x

Va

Ro-ro vessel
Length 110 meters - width 11,40 meters -
draught 2,50 meters

sl 72X

Zdroj: Bureau Voorlichting Binnenvaart

V navaznosti na pfedpokladanou kvalitu navazujicich vodnich cest v dobé& zprovoznéni koridoru D-O-L
pak byly stanoveny obvyklé ponory. Pfi stanoveni primérného obvyklého ponoru se vychazi z téchto
predpokladu:
na Labi pod VD Stfekov bude zajistén po 345 dni v roce ponor nejméné 1,4 m
na Labi pod VD Stfekov bude zajistén po 180 dni v roce ponor nejméné 2,2 m

maximalni ponor na Labi nad Stfekovem bude 2,5 m

maximalni ponor na Odfe bude 2,5 m

na Dunaji bude zajistén po 345 dni v roce ponor nejméné 2,5 m
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¢ na Dunaji bude maximalni ponor podle vodniho stavu 4,0 m
e zatiZzeni jednotlivych vétvi koridoru je stejné

Na zakladé téchto vychozich predpokladi a vySe uvedenych tabulek byla stanovena primérna
nosnost soulodi vyuzivajici vodni koridor D-O-L na 3 088 t.

Soucasné byly posouzeny moznosti sou€asného proplaveni nakladnich soulodi a malych plavidel
nebo plavidle vyhlidkovych. PFi uvazeni délky soulodi a pravdépodobné Cetnosti jejich vyskytu je
mozno predpokladat, Zze v 50 % proplaveni je mozno s nakladnim plavidlem proplavovat
soucasné mala plavidla a ve 20 % proplaveni je mozno s nakladnim plavidlem proplavovat
osobni lodé.

10.16.2 ANALYZA LOZENi LODI
Dilezitym parametrem ovliviujici vyuZitelnost vodni cesty je vytizeni lodi. Nasledujici graf doklada,
ze lodé maji vysokou procentualni vytizenost k maximalni nosnosti.

Tabulka 51 Vytizenost plavidel

lozeni v % lozeni v t procento vyskytu | lozeniv % lozeni v t procento vyskytu
0% 0 0,0% 60% 2 280 2,4%
10% 380 0,0% 70% 2 660 6,1%
20% 760 0,0% 80% 3040 18,3%
30% 1140 0,0% 90% 3420 56,1%
40% 1520 1,2% 100% 3800 15,9%
Obrazek 54 Graf cetnosti loZeni lodi k maximalni nosnosti lodi
60%
50%
.
',_5_: 40%
=
o 30%
o
§ 20%
[ =
10%

60% T0% 80%

100%

40%

0%

0% 1026 20% 30% 50% 90%

procento loZzeni (k maximalni nosnosti)
Zdroj: Vlastni zpracovani

Primérné lozeni na vnitrozemskych vodnich cestach ma rostouci trend a pfiblizuje se maximalnim
moznym nosnostem, které jsou u vodni dopravy limitovany meznimi hodnotami ponoru na
jednotlivych usecich vodnich cest.

10.17 VYSTUPY MARKETINGOVE CASTI PRO CBA

Ekonomicka analyza zprovoznéni vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe navazuje na

Marketingovou €ast studie proveditelnosti a Technickou analyzu proveditelnosti. Je zaloZena

na finanénim a ekonomickém modelu (,Model*) zpracovaném ve formatu MS Excel. Na jeho zakladé

byla poté pfipravena analyza nakladll a pfinosu (,CBA® z anglického vyrazu ,Cost benefit analysis*)

v souladu s:

i) Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynos(,
projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych cest
(,Pfechodova metodika“), 2016.
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i) Metodikou hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach (,Pavodni metodika®), 2013.

iii) Pravidly pro ekonomické hodnoceni Evropské komise — DG Regio, Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects, 2014.

iv) Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach — Ministerstvem

Dopravy CR, 2014.

PFi pfipravé CBA bylo také pfihlédnuto k evropskym postupiim s ohledem na ekonomické hodnoceni

staveb — HEATCO.

Jako vychozi rok pro zpracovani studie byl dohodnut a zadavatelem odsouhlasen rok 2017.

11 EKONOMICKA ANALYZA (E)

11.1 ZHODNOCENI KONTEXTU, PROVEDITELNOSTI A VARIANT

11.1.1 VYCHOZi PREDPOKLADY HODNOCENI
Hodnoceny vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (,Projekt®) je planovany v nasledujicich tfech vétvich:

¢ Dunajska vétev
e Oderska vétev
e Labska vétev

Celkova délka vodniho koridoru na izemi Ceské republiky je pfiblizné 355 km.

Hodnoceni bylo provedeno pro nasledujici varianty koncepce D-O-L:

N A~ WNE

varianta bez realizace (varianta 0)
varianta realizace celého koridoru D-O-L (varianta D-O-L)

varianta realizace koridoru z Odry do Ostravy (varianta OS)
varianta realizace koridoru jen z Dunaje do Hodonina (varianta DH)
varianta realizace koridoru jen z Dunaje do Pferova (varianta DP)
varianta realizace koridoru dunajské a labské vétve (varianta DL)
varianta realizace koridoru dunajské a oderské vétve (varianta DO)
varianta realizace koridoru labské a oderské vétve (varianta LO)

Tabulka 52 Harmonogram vystavby Projektu

Datur zanalnl | Dobavystavby oky) | Datar zabdfn
Varianta D-O-L 01/01/2030 15 01/01/2045
Varianta OS 01/01/2030 5 01/01/2035
Varianta DH 01/01/2030 5 01/01/2035
Varianta DP 01/01/2030 10 01/01/2040
Varianta DL 01/01/2030 10 01/01/2040
Varianta DO 01/01/2030 10 01/01/2040
Varianta LO 01/01/2030 10 01/01/2040

Zdroj: Technicka studie — ¢ast B

V ramci studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L jsme dle zadani nezkoumali dalSi alternativni
feSeni dopravy jako napf. vybudovani Zelezniéniho koridoru, ktery by mohl slouZit ke stejnému Gé&elu
(dopravni cesta) a mohl vést ke stejnému cili (pFfepravé zboZi).

11.1.2 PROVEDITELNOST PROJEKTU A ANALYZA POPTAVKY
Byly provedeny nasledujici postupy:

Analyza poptavky;
Dopravni model;
Odhad rdstu poptavky;

Prirdstkova metoda CBA,;
Sdruzeni D-O-L

Technicka analyza proveditelnosti;

Stanoveni referenéniho obdobi;
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. Inflace a realna diskontni sazba;
. Casové hledisko;
o Sménny kurz.

11.2 FINANCNIi ANALYZA

Pfedmétem finan¢ni analyzy je identifikace a kvantifikace dil¢ich finanénich nakladd a vynosu
Projektu. Vysledné hodnoty jsou nasledné agregovany do podoby ukazatelll ¢isté souc¢asné hodnoty
(,FNPV*) a vnitfni vynosové miry (,FIRR®). Tato sekce zaroven shrnuje predpokladany vyvoj
penéznich tok( Projektu v jednotlivych letech. Zavéry nasledné shrnuji celkovou ocekavanou
vynosnost Projektu.

11.2.1 INVESTICNi NAKLADY
Detailni stanoveni a odhad investi¢nich nakladl je soucasti technické studie (East C).

Projekt uvazuje i reinvestice béhem referenéniho obdobi, jejichz vy$e je dana ¢asovanim Projektu,
vySi pavodnich investi¢nich nakladd a pouzitymi Zivotnostmi aktiv. Reinvestice jsou oekavany po
uplynuti Zivotnosti stavebni, resp. technologické ¢&asti jednotlivych aktiv. V ramci této studie byly
pouzité realné hodnoty vstupl, a proto vySe reinvestic je uvazovana ve vysi plvodnich investi¢nich
nakladu.

Celkové investi¢ni naklady na Projekt ve varianté D-O-L jsou 613,9 mid. K&. V pfipadé jednotlivych
vétvi jsou poté investic¢ni naklady nasleduijici:

¢ Dunajska vétev — 123 342 mil. K¢,

e Oderska vétev - 187 908 mil. K¢,

o Labské vétev - 302 641 mil. KE.

Jelikoz se jedna o rozsahly projekt, je u jednotlivych variant Projetu pro ucely hodnoceni uvazovano
rozdéleni vystavby do etap po Usecich. V pfipadé vystavby celého koridoru D-O-L je uvazovana
nasledujici etapizace vystavby:

e 2030-2034: useky Holi¢ — Dunaj, St. Hranice — Kedzierzyn-Kozle, Ostrava — St. Hranice,

e 2035-2039: useky Prerov — Ostrava, Pferov — Holi¢,

e 2035-2044: usek Prerov — Pardubice.

Investi¢ni naklady pro jednotlivé varianty jsou zobrazeny v tabulce nize.

Tabulka 53 Vystavba useku a celkové investi¢ni naklady podle variant

Sl Ostrava-
Varianta | Holi&-Dunai Prerov — Hranice — Statni Pferov — Pferov — Celkem,
! Holi¢ Kedzierzyn- Hrani Ostrava Pardubice mil. Ké
. ranice
Kozle
D-O-L v v v v v v 613 891
oS x x v v x x 43 397
DH v x © £vs x x 72 727
DP v v x x x x 119 753
DL v v x x x v 425 983
DO v v v v v % 311 250
LO x x v v v v 490 549
Sdruzeni D-O-L 138 (188)
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Pro Ucely vypoltu se predpoklada linearni rozlozeni investi¢nich nakladi béhem jednotlivych etap
vystavby Projektu s vyjimkou Useku Prferov - Pardubice. Pribéh vynalozeni celkovych investi¢nich
nakladl pro variantu D-O-L a DO je zobrazen na grafu nize Obrazek 55

Obrézek 55 Investi¢ni néklady pro varianty D-O-L a DO

Investi¢ni naklady, varianta D-O-L, mld. K¢

Investi¢ni naklady, varianta DO, mid. K&

Zdroj: Technicka studie — ¢ast B
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zohlednit reinvestice v budoucich letech Projektu. Za timto

ucelem byly investiéni naklady rozdéleny na technickou a stavebni &ast, které se odliSuji dobou
zivotnosti. Po uplynuti doby Zivotnosti technologické nebo stavebni ¢asti béhem referenéniho obdobi
nasleduje obnovovaci investice (reinvestice) ve vysSi odepsané Casti aktiva. Tabulka nize shrnuje
rozdéleni jednotlivych polozek investi¢nich nakladd na technologickou a stavebni ¢ast a jejich

oCekavané doby Zivotnosti

Tabulka 54 Doby Zivotnosti a rozdéleni aktiv na technologickou a stavebni ¢asti

Podil Zivotnost . I .

Typ aktiv technologické technologické POdv'I. st_a \;ebnl ZWO"J'?St. el

&asti, % gasti, let casti, % casti, let
Plavebni komory 24 % 50 76 % 80
Mosty 5% 20 95 % 75
Tunely 10 % 20 90 % 90
Pristavy 10 % 20 90 % 50
Bezpec€nostni vrata 50 % 40 50 % 50
Jezy 50 % 40 50 % 80
Hraze 15 % 40 85 % 80
Epergetlka — externi 15 % 40 85 % 80
nadrze
Energetika — PVE externi 40 % 30 60 % 80
Vodni cesta — vykopy 0% 0 100 % 80
v ramci stavby
Vodfn ce§ta - Komunikace 0% 0 100 % 20
podél koridoru
ngnl cesta — odvodnovaci 506 o5 95 % 100
pfikop
Vodni cesta - Vegetacni o o
doprovod + biokoridor 0% 0 100 % 100

U polozek investi¢nich nakladu, které maji jednorazovou povahu (pfelozky, kfizeni, nahradni vystavba
a vykup pozemkuU atd.) a neocCekava se tak jejich opétovné vynalozeni, nebyla uvazovana doba

zivotnosti ani reinvestice.
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11.2.2 PROVOZNi NAKLADY

Uvazovany jsou naklady na udrzbu, opravu a dalSi provozni naklady na plavebni komory, tunely,
priplavni mosty a kanaly. Zaroven byly do vypoétu zahrnuty naklady na zaméstnance. Celkové
provozni naklady byly vypoéteny jako odhad jednotkového néakladu vynasobeny pfislusSnym
parametrem hodnocené varianty projektu. Obdobné jako u ostatnich modl nejsou do provoznich
nakladu pfimo zapog¢itany naklady na dohledovou sluzbu.

Tabulka 55 Technické parametry Projektu

Délka Ele
, « + Pocet Délka . . kanalt a
Nazev vétve Pocet PK ¢ 0 pruaplavnich "
tunela tuneld, km . ficnich
mostul, km . 3
useku, km
| |Dunajska vétev — Dunaj 11 1 8,2 0,0 172
Oderska vétev — obchvat
Il CHKO 8 3 51 7,2 98
Il |Oderska vétev — PL 3 0 0,0 0,0 57,9
IV |Labska vétev — tunelova 8 4 30,0 4.5 111,7
V |Celkem 30 8 43,3 11,7 418,5
Zdroj: Technicka studie — ¢ast B

Pro provozni naklady mimo nakladli na zaméstnance byly uvazovany jednotkové naklady na plavebni
komoru, km tunelu, km priplavniho mostu a km kanalu a fiéniho Useku. Pfehled jednotkovych a také
celkovych provoznich nakladi je zobrazen v tabulce nize.

Tabulka 56 Jednotkové a celkové provozni naklady Projektu

Polozka PK Tunely F e wlfapély a Celkem
mosty Fiéni Useky
V | Pocet jednotek 30 komor 43,3 km 11,7 km 418,5 km
Jednotkové naklady na D-
VI 0. na rok, mil. K&/jednotku 1.5 2.0 2.0 0.5
Roc¢ni celkové naklady na D-
Vi O-L, mil. K&, V*VI 45,0 86,6 23,5 209,2 364, 3
Zdroj: Technicka studie — ¢ast B
Tabulka 57 Jednotkové a celkové osobni naklady Projektu
Polozka PK Tunely Kana’lly a rieni Celkem
useky
Pocet jednotek 30 komor 8 tunell
PoCet zaméstnanci na
. 9 9
jednotku
\C/‘f\l/kﬁvy pocCet zaméstnancu, 270 72 40 382
Rocéni celkové osobni naklady
na D-O-L, mil. K¢, 126,1 33,6 18,7 178,4
V*IX*467 124 Ké

* Pocet zaméstnanct na celou délku kanal( a Ficnich usekt
Zdroj: Technicka studie — ¢ast B

Tabulka 58 Celkové provozni naklady Projektu

. Provozni naklady, Osobni naklady, Celkové ro¢ni naklady,
Varianta mil.Ké mil.Ké mil. K&
D-O-L 364,3 178,4 542,7
0S 113,6 62,1 175,8
DH 113,7 53,7 167,4
DP 113,7 57,0 170,6
DL 250,6 113,0 363,7
DO 227,3 122,4 349,7
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Varianta Provozni naklady, Osobni naklady, Celkové rocni naklady,
mil.Ké mil.Ké mil. Ké
LO 250,6 121,5 372,1

Zdroj: Technicka studie — ¢ast B

11.2.3 PROVOZNi VYNOSY

Vramci této studie jsou jako provozni vynosy Projektu uvazovany vynosy za pfepravu na
kanalizovanych Usecich a zisk z prodeje elektrické energie. Odvozeni téchto vynosu je blize popsano
v ramci této sekce.

11.2.3.1 VYNOSY Z LODNi PREPRAVY

Jednim z provoznich vynosu Projektu je poplatek za plavbu. Tento poplatek je, v souladu s hodnotami
obsazenymi v dopravnim modelu, uvazovan ve vysi 0,01 EUR/tkm, neboli cca 0,26 K¢&/tkm. Tento
vypocet primérného kanalového poplatku je zaloZzen na zakladé porovnatelnych Gdaji z Némecka

Na zakladé platné legislativy vS8ak neni mozné zpoplatnit plavbu po otevieném vodnim toku. Z tohoto
davodu je tento poplatek uvazovan pouze na inkrementalni pfepravu realizovanou na kanalizovanych
Usecich Projektu. Tabulka nize shrnuje podil kanalizovanych usekd na celkové uvazované délce
vodniho koridoru podle uvazovanych variant:

Tabulka 59 Podil kanalizovanych tsek( Projektu

Varianta Kanalizované useky, %
D-O-L 53%
(O8] 33%
DH 52%
DP 31%
DL 47%
DO 40%
LO 57%

Zdroj: Dopravni model, ¢ast D

11.2.3.2 ZISK Z PRODEJE ELEKTRICKE ENERGIE

Cely vodni koridor muze fungovat jako ucelena vodohospodarska soustava umoznaujici pfevadét vodu

z oblasti, kde jsou dostatecné zasobni objemy vodnich nadrZi do oblasti deficitnich. Pro posouzeni

nakladu a uzitkd z takovéto €innosti byla sestavena tabulka, ktera ukazuje naklady na pfevadéni vody.

Naklady jsou vypocteny ve €tyfech provoznich reZzimech a to:

e Rezim optimisticky — pfevadéni by bylo provadéno v rezimu PVE, tedy Cerpani v sedle a
prepousténi pres turbiny ve Spicce

e rezim sedlo — jak Cerpani tak pfepousténi by probihalo v energetickém sedle

e rezim 3pitka — jak Cerpani tak pfepousténi by probihalo v energetické Spi¢ce

e reZim pesimisticky - pfevadéni by bylo provadéno v reZzimu negativni PVE, tedy Cerpéani ve Spicce
a prepousténi pres turbiny v sedle

Trzby z energetiky pfi procesu pfevadéni vody, cena energie ve SpiCce 950 KE/MWh a v sedle 300

K&/MWh.

Tabulka 60 Roéni vynos z vyroby a prodeje elektrické energie

Nazev useku Vynos, mil. Ké
Hodonin - Dunaj 32,1
Prerov — Hodonin 20,5
Ostrava — st. hranice 25,0
Prerov — Ostrava 89,4
st. hranice — Kedzierzyn-Kozle 0,0
Prerov - Pardubice 833,0
Celkem 1 000,0

Zdroj: Technicka studie — Cast B
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11.2.4 FINANCNi UKAZATELE

Finanéni analyza byla vypracovéna na zékladé& finanéniho posouzeni Projektu z pohledu investora,
v tomto pfipadé statu. Finanni analyza je zaméfena na vycisleni ofekavané finanéni navratnosti
Projektu. Tato analyza nezahrnuje pfipadné naklady na financovani (Uroky) b&€hem konstrukéni faze.

Tabulka 61 Vysledky finanéniho hodnoceni Projektu

FNPV, mil.K¢ FIRR, %

Varianta 30 let 50 let 30 let 50 let

D-O-L -426 800 -413 371 -16,3 -6,2
(O] -40 269 -40 631 N/A N/A
DH -68 547 -69 563 N/A N/A
DP -102 832 -103 523 N/A N/A
DL -338 183 -334 924 N/A N/A
DO -243 276 -238 317 N/A -19,1
LO -377 553 -372 060 N/A N/A

Zdroj: Vlastni vypocty, ¢ast E

Finanéni Cista soucasna hodnota a finanéni vnitfni vynosova mira jsou jednémi z hlavnich ukazatelt
navratnosti investice. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o projekt vefejného sektoru a celospole€enského
vyznamu, FIRR byva zpravidla nizZSi nez aplikovana diskontni mira a FNPV by mélo byt zaporné.
Projekt je finanéné nevyhodny z pohledu investora pfi uvazovani obou referenénich obdobi ve vSech
variantach.

Z pohledu zavéru finanéni analyzy predstavuje varianta D-O-L pouze jeden z analyzovanych scénaru.
Pfi varianté DO (Dunaj-Odra) pfedstavuji investiéni naklady 311 mid. K&. Na tzemi CR se nachazi
necelych 70% investi¢nich nakladu a pfi realizaci po dobu 10 let by byla pramérna ro¢ni vySe investice
ve vysi cca 22 mld. K& Financovani projektu neni pfedmétem Studie proveditelnosti, nicméné Ize
napfiklad predpokladat, Zze pokud by se investicni zdmér zaradil do revize TEN-T sité, dalo by se
oCekavat spolufinancovani z EU. V pfipadé vystavby koridoru se bude jednat o velky projekt
pfeshrani¢niho charakteru s dopadem na stfedni Evropu, na ktery by se dal vyuzit Evropsky investi¢ni
fond, EIF (Junckerdv balicek).

11.3 EKONOMICKA ANALYZA
11.3.1 PRINCIPY

Na rozdil od finan¢ni analyzy, ekonomicka analyza a ekonomické penézni toky zohledriuji benefity a
naklady nejenom pro investory (sponzory) Projektu, ale i pro uzivatele Projektu a celou spolecnost.
Tento zakladni rozdil pohledd na Projekt vede k Upravam vstupnich polozek, jejich ocenéni a rozdilim
v uziti diskontni sazby. Tyto Upravy maji své opodstatnéni, protoZze néklady a pfinosy Projektu pro
celou spole€nost jsou Sirdiho charakteru nez ty, které jsou pouze pro vlastnika infrastruktury. Hodnota
nakladu a pfinosl pro celou spoleénost se muze liSit napfiklad proto, ze €ast nakladu pfedstavuje
pouze finan&ni transfer (napf. dané) v ramci spole€nosti, a musi byt proto v ramci ekonomické analyzy
eliminovana.

Vysledné hodnoty jsou nasledné agregovany do podoby ukazatell ekonomické Cisté soucasné
hodnoty (,LENPV*), ekonomické miry navratnosti (,EIRR*) a poméru benefitl a nakladd Projektu
(,BCR") a zavéry ukazuiji, zda je dany Projekt vynosny z pohledu celé spolec¢nosti.

11.3.2 INVESTICNi A PROVOZNi NAKLADY V RAMCI EKONOMICKE ANALYZY

Ceny vyuzité pro finanéni analyzu proto musi byt pfevedeny na stinové ceny. Tento pfepocet se
provadi pomoci konverznich faktord. V ramci Uprav zajiStujicich pfevod finanénich nakladd na
ekonomické byly pouzity naklady bez DPH. Vzhledem ktomu, Ze Pfechodova metodika pfimo
nedefinuje vysi konverznich faktor(, byl pouzit postup vypoctu z Plvodni metodiky, ktery je zobrazen
v tabulce nize. Konverzni faktor pro investi¢ni a provozni naklady se pocita jako prameér fiskalnich
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Uprav vazeny podle podilt jednotlivych nakladovych polozek. Priklad vypoctu konverzniho faktour pro
investi¢ni naklady je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 62 Vypocet konverznich faktori

Naklady na udrzbu
Fiskalni aprava Investiér'li naklady _ aopravu Néklac!y na provoz
(vaha) infrastruktury plavidel (vaha)
(vaha)
Prace 0,51 23 % 25 % 35 %
Paliva 0,56 7% 5% 30 %
Materidl a ostatni 1 70 % 70 % 35%
Konverzni faktor 0,86 0,86 0,70

Zdroj: Pavodni metodika

11.3.3 IDENTIFIKACE A KVANTIFIKACE EKONOMICKYCH PRINOSU A NAKLADU

V ramci této studie byly identifikovany a pro kvantifikaci zvazovany nasledujici socioekonomické
pfinosy a naklady Projektu:

1. Socioekonomické pfinosy nakladni dopravy formou Uspory naklada prepravci
2. Casové ztraty prepravctl
3. Uspory z externich naklad(i nakladni dopravy
a. Snizeni absolutniho poétu dopravnich nehod
b. Snizeni dopravniho hluku
c. Znecisténi ovzdusi
d. Zmény klimatu
e. Kongesce
4. Pfimé socioekonomické pfinosy z osobni a rekreacni plavby a dalSi pfinosy cestovniho ruchu
(v€. Vynosu z vyroby a prodeje plavidel)
Uspora externich nakladt osobni a rekreaéni plavby
Pfinosy pfimé zaméstnanosti osobni a rekreacni plavby
Protipovodrniova ochrana
ZlepSeni dodavek vody
9. Revitaliza¢ni opatfeni
10. Pfeprava nadmérnych nakladi
11. Vynucené investice
12. Multiplika¢ni efekty
13. Ostatni nekvantifikované efekty
a. Vodni hospodareni
b. Protipovodhova ochrana
c. Ekosystémové sluzby

11.4 EKONOMICKE UKAZATELE

PFi uvazeni veSkerych socioekonomickych pfinosd a nakladd v prabéhu hodnoticiho obdobi a
zUstatkové hodnoty, ktera odrazi ekonomickou hodnotu projektu za timto horizontem, byly vypocteny
ukazatele ekonomické Cisté sou¢asné hodnoty (ENPV), ekonomické miry navratnosti (EIRR) a BCR
(ukazatel porovnani nakladd a vynosu).

Ekonomicka Cista sou€asna hodnota pfedstavuje rozdil mezi diskontovanymi socidlnimi vynosy a
naklady. ENPV je vyuzivana jako jeden z hlavnich ukazateld ekonomické vykonnosti projektu. Dalsi
ukazatele finan&ni vykonnosti jsou také ukazatele EIRR a BCR, ty ovSem do vypoc&tu nezahrnuji
velikost projektu, coz mize vést k ob&asnym problémum pfi jejich interpretaci. Kladny ukazatel ENPV
znamena, ze Projekt pfinasi zvySeni spoleCenského blahobytu.
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Grafy nize ukazuji postup vypodtu ENPV variant D-O-L a DO na zakladé rozdilu g&istych®

diskontovanych ekonomickych pfinostl a investi¢nich nakladu.
Varianta D-O-L

Graficky rozpad skladby ENPV, mid. K&

358
63,1 g.5%
16.7%
11,8 . .. e . .
3.1% 86,1 Diskontované investi¢ni naklady, mid. K¢
\ 22.8%

333

88% A I 365,7 mld. K¢ —

1478

ENPV varianty D-O-L

12,2 mid. K&

39.1%
wem Uspora externich nakladd Provozni vysledek Pfinosy ze snizeni nakladd na
silniéni a Zelezniéni infrastrukturu
Pfimé socioekonomicke s Osobni a rekreaéni Ostatni
vynosy nakladni dopravy plavba
otisténé o fasové ziraty
Varianta DO
Graficky rozpad skladby ENPV, mid. Ké
145
206 0
11.5% g
7.9
e 63.0
- \ 24.4% Diskontované investiéni naklady, mid. KE = ENPV varianty DO
- A
s 208,6 mid. Ké — 49,4 mid. K&
1223
47.4%
mmmm Uspora externich nakladd Provozni vysledek Pfinosy ze sniZeni nakladi na
silnigni a Zelezniéni infrastruktury
Pfimé socioekonomické mmmm Osobni a rekreagni Ostatni
wynosy nakladni dopravy plavba
odiSténé o tasové ziraty
® Celkové ekonomické benefity ocisténé o celkové ekonomické provozni naklady
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Varianta D-O-L Varianta DO
Ekonomické pfinosy (mld. K¢&)* Ekonomické pfinosy (mld. K&)*
58.1 35.8 L, 262 145
15.4% 9.5% Lay 102% 5.6%
5.0
1.3% 7.8
3.0% 63.0
17 24.4%
3.1% \ 261 2([)].;
333 22.8% .
: 3779 257,9
8.8%
122.3
147.8 47.4%
39.1%
nz Multiplikacni efekty - 0.7 Multiplilfaénl’ efekty -
stavebni pozemky stavebni pozemky
= Vynucené investice = Vynucené investice
Zména hodnoty Zména hodnoty
1.0 biotopli biotopud
= Nadmérné prepravy 0.5 = Nadmérné prepravy
02 - e—
. . , . PFimé socioekonomické Pfinosyz 2 5’.“2.?”? .
Uspora externich nakladu wynosy nakladni dopravy nakladu na silniéni a Ostatni
ogigténé o Gasové ztraty Zelezniéni infrastrukturu
Provozni vysledek B Zistatkova hodnota, 50 let NI OISDE”‘ a rekreacni
plavba

Tabulky na nasledujicich stranach shrnuji pfirlistkové socioekonomické toky a ilustruji vypocet
pfedmétnych ukazateld pro variantu D-O-L. Casové rozloZeni toku socioekonomickych benefitd pro
ostatni varianty je zobrazeno v pfiloze. Tabulka nize shrnuje ukazatele socioekonomické analyzy pro
rizna referenéni obdobi Projektu a pro jednotlivé varianty.

Tabulka 63 Vysledky ekonomické analyzy

Varianta ENPV, mil. K¢ EIRR, % BCR
30 let 50 let 30 let 50 let 30 let 50 let

D-O-L -19 083 12 166 4.7 5,2 0,95 1,03
(ON] -20 846 -17 122 -0,4 2,3 0,40 0,51
DH -51 768 -49 814 -10,6 -3,1 0,11 0,15
DP -74 468 -69 154 -9,5 -1,6 0,14 0,22
DL -141 416 -126 480 1,1 2,5 0,52 0,57
DO 61 606 49 362 6,6 6,1 1,29 1,22
LO -245 420 -212 769 -4,1 0,8 0,25 0,36

Zdroj: Vlastni vypocty

Varianty D-O-L a DO maji kladnou ENPV, EIRR vy3si neZ socialni diskontni sazba a BCR vy35i nez 1,
coz ukazuje na jejich prospé&snost z pohledu celé spole¢nosti pfi uvaZzovani obou referenénich obdobi.
Kombinace Labské vétve s Dunajskou nebo Oderskou nevykazuji celospoleCenskou efektivitu a
vyrazné nizSi vysledky varianty D-O-L oproti varianté DO ukazuji, Zze Labska vétev projekt zatéZuje
vyrazné vySSimi jednotkovymi investi¢nimi naklady.

Z toho jsou tyto varianty dale zkoumany v ramci rizikové a citlivostni analyzy.

U varianty OS je nutné zminit, Ze jeji zaporné ekonomické hodnoceni je negativnhé ovlivnéno
zpusobem, jakym byla modelovana dopravni poptavka a zahrnutim vSech investi¢nich nakladd
spojenych s touto variantou. Dopravni poptavka je zaloZena na dopravnim modelu, ktery ale
nemodeluje vnitrozemskou pfepravu v okolnich statech, tedy na Gzemi Polska. Z toho duvodu je
pfevedena pfeprava podhodnocena a z ni vyplyvajici ekonomické benefity jsou niz8i, nez kolik by
mohly byt. Zatimco investiCni naklady jsou v hodnoceni zahrnuty vSechny, tedy i naklady na uzemi
Polska. V této varianté byly investi¢ni naklady na uzemi Polska stanoveny ve vysi 29,3 mid. K&.
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12 ANALYZA RIZIK (F)
12.1 METODICKY PRISTUP

Cilem této analyzy je identifikace a vyhodnoceni klicovych rizik a proménnych, na kterych je
hodnoceni Projektu zavislé a jejichz zména by mohla mit vyznamny negativni i pozitivni dopad na
vysledné hodnoceni Projektu ve formé& ENPV i formé jeho proveditelnosti jako takové.

Analyza rizik byla provedena na zakladé postupu uvedeném v Metodice hodnoceni efektivnosti
investic na vodnich cestach z roku 2013, respektive v souladu s pravidly pro ekonomické hodnoceni
Evropské komise — DG Regio Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, 2014.

Identifikace typickych rizik

Projekty vystavby dopravnich cest vétSinou €eli riGznym rizikim v jednotlivych stadiich realizace.
Tato rizika Ize rozdélit do tfi hlavnich skupin, a to (i) obecna rizika, ktera mohou nastat v kazdé fazi
projektu; (ii) rizika spojena s konstruk&ni fazi projektu; a (iii) rizika spojena s provozni fazi projektu.

Tabulka 64 Mira rizika jako kombinace zavaZnosti a pravdépodobnosti

Zavaznost /

Pravdépodobnost ! I i v v
A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredni
B Nizka Nizka Stredni Stredni Vysoka
C Nizka Stredni Stredni Vysoka Vysoka
D Nizka Stredni Vysoka
E Stredni Vysoka

Zdroj: DG Regio Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, 2014

12.2 PRINCIPY OVLADANI RIZIKA

Analyza rizik spociva na 3 otazkach:
e Jaké nepfiznivé udalosti mohou nastat?
o Jaka je pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych udalosti?
e Pokud néktera nepfizniva udalost nastane, jaké to mize mit nasledky?

Z hlediska skupin nebezpedi se pfi rozhodovani o vystavbé priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe
jedna zejména o finanéni nebezpedi.

Cilem kvantifikace rizika je:
e Odhadnout ¢etnost a zavaznost ztrat, které mohou ohrozit projekt;
e Prioritizovat rizika podle jejich hodnoty;
o Dét tedy podklady pro management rizika.

Management rizika znamend, Ze musime riziko identifikovat, rozhodovat o ném a provést opatieni
proti riziku:

Riziko pfijmout;

Riziko osetfit;

Riziko vylougit;

Nebo riziko pfesunout na jiny subjekt.

Eliminace rizika ukonéenim projektu z obavy pred realizaci scénari nebezpeci je také moznou
strategii. Rozhodovatel na sebe v tomto pfipadé bere zodpovédnost za neuéast na riziku, které
muze vést k dlouhodobym hospodarskym ztratam v disledku opusténi trhu.
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12.3 SWOT ANALYZA D-O-L

SWOT analyza predstavuje jeden z moznych zplsobl shrnuti dil¢ich analyz a rekapitulaci jejich
vysledkl. Shrnuje uzite¢né a Skodlivé faktory, které maiji vliv na dany projekt, a to z pohledu vnitfniho
(z pohledu investora a spravce projektu) a vnéjSiho. Vzdy je ovSem vhodné definovat hranici mezi
vnitfnim a vnéjSim prostfedim (zda je zpracovana SWOT analyza pouze z pohledu spravce / investora
nebo celého dopravniho sektoru). SWOT analyza je vztazena ke stavajicimu stavu infrastruktury.

SWOT analyza je metoda strategické analyzy, které integruje pohled na vnitini a vnéjSi prostfedi
Projektu. SWOT je oznageni zangl. originalu pro silné stranky (strengths), slabé stranky
(weaknesses), prilezitosti (opportunities) a hrozby (threats).

Silné a slabé stranky Projektu jsou zalozeny na vnitfni analyze Projektu a jednd se o vyhody Ci
nevyhody Projektu viéi konkurenci, zatimco hrozby a pfileZitosti jsou zaloZzeny zejména na prostredi,
ve kterém se planuje Projekt realizovat a jedna se o pohled z vnéjSku, a tedy o faktory z hlediska
projektu neovlivnitelné.

Tabulka 65 SWOT analyza

UZiteéné pro dosaZeni cilh projektu Skodlivé pro dosaZeni cild projektu
Silné stranky: slabé stranky:

8

= * L. . .

L= |

(=8

E . .

c

= * Snaha o maximalizaci * Snaoha o minimalizaci
Prilefitosti: Hrozby:

=

g . . .

=1

(=5

;E L A L e

a

=

- * Snaha o vpuZiti s Snaha o pfedchdzeni feliminaci

Silné stranky shrnuji jedine¢né (nadpriimérné) klady, pfilezitosti znamenaji Sance pro rozvoj daného
projektu a posileni pozice na trhu. Slabé stranky jsou jiz existujici vnitfni nedostatky infrastruktury
(event. jejiho spravce). Hrozby prfedstavuji rizika pro pInéni cilid projektu, respektive pro projekt
samotny.

Kromé uvedenych metod existuji i dalsi analytické metody mékkych systému (napfiklad s vyuzitim vah
jednotlivych poloZek), pro analyzu problému Ize tedy samozfejmé vyuZit i jiné postupy.

SWOT analyza umoZziuje formulovat strategické vize:

rozvojem silnych stranek,
odstranénim slabych stranek,
vyuzitim budoucich pfileZitosti,
vyhnutim se rizikim.

Tabulka 66 SWOT analyzy vystavby pruplavniho spojeni D-O-L

SILNE STRANKY PROJEKTU SLABE STRANKY PROJEKTU

unikatni poloha Ceské republiky umozfiujici|zabor pady, zmé&na kultury na vodni plochy:;
propojeni tfi vyznamnych evropskych vodnich cest
(Dunaj, Odra, Labe);

dosazeni mezinarodnich dohod k zajisténi|ovlivnéni vodniho rezimu;
potfebné splavnosti vodnich cest;
Pfirodé blizké provedeni dopravni infrastruktury|potfeba propojeni vétvi k dosazeni pozadovaného

oproti silni€énim a Zelezniénim projektdm; spole€enského pfFinosu;
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SILNE STRANKY PROJEKTU

SLABE STRANKY PROJEKTU

nizka mérna energeticka naro¢nost pfrepravy;

znacné pfesuny zemin pfi vystavbé vodni cesty

niZsi prepravni rychlost vodni dopravy

nizké vlivy realizované vodni dopravy na Zivotni
prostfedi v porovnani se stejnymi objemy piepravy
silniéni a Zelezni¢ni (hluk, prasnost);

kriticky postoj organli ochrany pfirody, nékterych
dalSich dotéenych organu statni spravy i casti
verejnosti;

nizké znecisténi dopravni cesty dopravou proti
silni€ni a Zelezni¢ni dopraveé;

nutnost fady prelozek stavajicich infrastrukturnich
siti

nizka mira ovliviiovani klimatu realizovanou vodni
dopravou v porovnani zejména se silniéni
dopravou;

nizka prepravni rychlost

vysoka mira bezpec€nosti vodni dopravy

bariérovy uUcinek trasy v Uzemi (jako jiné liniové
stavby)

podpora vodni dopravy ze strany dokumentt OSN,
EU, Rada Evropy

klesajici poCet kvalifikovanych pracovnich sil

nizka relativni cena dopravni infrastruktury a jeji
udrzby ve vztahu k pfepravnim vykondm a
nabizené kapacité;

vysoké investi¢ni naklady nezbytné k efektivnimu
propojeni minimalné 2 vétvi

multifunk&nost vodnich ces (dopravni, ekologicky,
energeticky, vodohospodarsky, protipovodriovy
ucinek, podpora rozvoje uzemi, rekreace, zlepSeni
klimatu)

ztrata kontinuity ve vystavbé infrastruktury a
provozovani plavby v CR (know-how)

vyznamny energeticky u€inek v akumulaci energie
pfi pfebytku a jejim prodeji ve Spi¢ce - dodavka
Spickové energie do sité, odbér prebytkl energie;

konflikty s prvky ochrany pfirody
degradace pfirodnich biotopu)

(ztrata a

hospodareni s vodou, zadrzovani, pfeCerpavani,
dotovani tokl a zavlahovych systému, zvySovani
spolehlivosti protipovodriovych systémua a dilci
ochrana pred lokalnimi pfivalovymi povodnémi,
snizovani urovné povodni, pfevod vody mezi
povodimi, bez faktické nutnosti Cerpani vody
z Dunaje; pfi provozu priplavniho spojeni

mistni negativni ovlivnéni ekosystémovych funkci
poskytovanych pFirodnimi ekosystémy v krajiné

prispévek k rozvoji region, podpora
zaméstnanosti s vysSi pfidanou hodnotu a mistni
ekonomiky vystavbou a provozem vodni cesty

naroky na odbéry vody pro provoz vodni cesty, a
to vlivem odparu vody zejména v teplych ¢astech
roku;

pfistavy na pruplavnim spojeni budou zajiStovat
vicemodalni logistické sluzby s pfidanou hodnotou
k rozvoji  pfistavnich  prmyslovych zén a
podnikani

nesoulad s mezinarodnimi dohodami tykajicimi se
ochrany pfirodnich sloZzek Zivotniho prostfedi a
biodiverzity

umoznéni nadrozmérnych a téZkych pfeprav na
vodni cesté

moznost doplfiovani vodohospodaiské bilance
pre€erpavanim vody (Dolni Morava - Dunaj / Vah)
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PRILEZITOSTI VNEJSIHO PROSTREDI

HROZBY VNEJSIHO PROSTREDI

zvySeni atraktivity region( pro investory

nezajem o podporu vodni dopravy

turismus (vodni cesta neni trasou k rekreaci, ale
rekreacni pfilezitosti sama o sobé)

odpor k vystavbé jakékoliv dopravni infrastruktury
pres dlouhodobé stoupajici objemy piepravy

nové technologie, vyuziti vodiku = dalSi sniZeni|ztrata logistickych vazeb vlivem dlouhého

emisi a vlivi na zmény klimatu oddalovani vystavby a oddalovani zlepSovani
infrastruktury vodnich cest

vyuziti elektromobility ve vodni dopravé — vahalneuskuteénéni / neobhajeni investic na

baterii nehraje vyznamnou roli navazujicich vodnich cestach v parametrech

prfedpokladanych ve varianté Bez projektu, ktera
slouzi jako =zakladni scénaf pro hodnoceni
projektovych variant (Realizace projektu nebo jeho
Casti se predpoklada po dosazeni konsensu ve
véci propojeni vyznamnych evropskych vodnich
cest vCetné modernizace a zkapacitnéni
navazujicich Useku);

niz§i mérna energeticka naro¢nost vodni dopravy,
rist cen pohonnych hmot proto bude zvySovat
atraktivitu vodni dopravy;

prekro¢eni odhadovanych investi¢nich nakladu
nebo nedosazeni oCekavané prepravni poptavky;

vyuziti budouci dotacni politiky EU na podporu
paternich infrastrukturnich projektd

trvajici pfevazné negativni postoje organl ochrany
pfirody, vlastnikll pozemkda, nevladnich organizaci
i dalSich dotéenych organ( statni spravy;

relativné pfiznivy postoj nékterych sousednich
statd (Polsko, Slovensko)

razantni zména klimatickych poméra vedouci k
zavaznému snizeni pratokd na nékterych vodnich
tocich

udrzeni a navySeni pozice CR jako jednoho z
hlavnich dopravnich tranzitnich uzl( kontinentalni
evropské dopravy;

omezené moznosti
povolovaci procesy;

vefejného sektoru ovlivnit

pfispévek k protipovodhove ochrané

razantni pokles odbornych lidskych zdrojli

prispévek k regulaci a moznost ovlivnéni vodniho
rezimu v rozsahlém tzemi

mozna zména dotacni politiky EU v pfistich letech

moznost vyuziti akumulovanych vod napf. pro
zavlahy;

nefunkéni a schvalovaci

procesy;

legislativni prostfedi

Evropska dopravni politika podporujici ekologicky
pfiznivé dopravni médy (vodni dopravu)

nedostatek finan€nich zdrojd na plynulou realizaci

potencial pro pFispévek k
elektroenergeticke sité

regulaci

nenaplnéni mezinarodnich dohod, zejména AGN,
dalSi zaostavani v rozvoji dopravni infrastruktury

moznost diverzifikace zdroji a tras energetickych
a dalSich surovin (energetickd a surovinova
bezpecénost)

nezvladnuti nutné pravni reformy v oblasti
povolovani liniovych staveb, coZz znemozni
dokonéeni uceleného dila dle pfedpokladu

rozvoj novych vyrobnich obord (pfimych = lodé a
pfekladni technika; nepfimych moznost
produkce technologickych celkl, které jinak nelze
prepravit)

kriticky postoj €asti vefejnosti;

rozvoj cestovniho ruchu (nejen po vodni cesté, ale
i indukovana cykloturistika atd.)

pfi nerealizaci vodni cesty hrozba pfesunu
strojirenského a tézkého primyslu do jinych
oblasti s rozvinutou vodni dopravou

realizace novych investiCnich projektd vcetné
vystavby novych vyrobnich zavodu;

nepredvidatelnost vyvoje cen elektrické energie a
podpurnych systémovych energetickych sluzeb
(souCasny stav cen elektrické energie je na
historickych minimech);

zvy$eni konkurenceschopnosti a atraktivity Ceské
republiky

niz§i nez ocekavané dopravni a jiné vyuziti
vodniho koridoru, nenaplinéni o&ekavani vzrlstu
dlouhodobé poptavky po nakladni vodni dopravé;

zvySeni atraktivnosti  strukturalné postiZzenych

neoSetfené riziko zhorSeni stavu povrchové vody;

Sdruzeni D-O-L

149 (188)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200
ARCHIVNI CiSLO:

VERZE: a
REVIZE: 1



APSUATIS

UJ
SWECO ﬁ

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

Zprava

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

PRILEZITOSTI VNEJSIHO PROSTREDI

HROZBY VNEJSIHO PROSTREDI

regionu pro lokalizaci pramyslu vazaného na vodni
dopravu (strojirenstvi, tézky primysl) a pfinos

vyCerpavaji kapacitu silnic a Zeleznic;

pro restrukturalizaci primyslu

v Moravskoslezském kraji

trvale rostouci  objemy  pfepravy  zboZi|riziko z absence garance splavnosti némecké &asti
v mezinarodni obchodni vymeéne, které|Labe;

moznost doplfiovani vodohospodaiské bilance
preCerpavanim vody v pfipadé mimofadného
sucha (Dunaj / Vah);

ekonomicka efektivita a opozdéni planované
prestavby Odry nebo Labe mezi Mélnikem a
Pardubicemi na odpovidajici plavebni tfidu;

mozné snizeni zaméstnanosti v dopravé a
moznost vyuziti pracovni sily v odvétvich s vétsi
pfidanou hodnotou;

problémy s vykupem pozemk( od soukromych
vlastnikd;

rozhodnuti polské vlady investovat do pfistavu
Stétin- Svinousti, Gdarisk a Gdyné a do obnovy
vnitrozemskych vodnich cest Odra a Visla pro
plavbu (zdroj Jerzy Materna, naméstek ministra
pro namorni hospodarstvi na TK 16. 2. 2018)
Spolufinancovani velké ¢asti z EU;

narognost vystavby a negativni dopady na ZP po
dobu vystavby  pred zapojenim vSech
environmentalnich opatfent;

pfirodné upravena vodni cesta je pfekonatelna pro
zveéf bez rizika stfetu s dopravnim prostifedkem
(nizka rychlost, velky objem);

zavlec€eni geograficky neplvodnich druhu rostlin,
zivocichll a patogenl po vodni cesté v dusledku
propojeni povodi (povodi Labe, Dunaje a Odry
jsou jiz v souCasné dobé propojena pfes systém
evropskych vnitrozemskych vodnich cest);

pfirodné upravena vodni cesta po dokonc&eni
vytvofi  pfilezitost pro  vznik  hodnotnych
ekosystéml vcetné rozmanitych druhd rostlin a
Zivogichd;

poskozeni biotopu pfi vystavbé;

pfilezitost pro rekreacni rybarstvi na vodnim|nepfipravenost Polska a Slovenska podilet se

koridoru aktivné na pfipravé a realizaci Usekd D-O-L na
jejich uzemi;

moznost novych paleontologickych nalezu nemoznost dostat mezinarodnim zavazkim

v oblasti ochrany pfirody a krajiny (mezinarodni
umluvy, pf. CBD, Ramsarskd umluva, Bernska
Umluva aj.);

z4sahy do krajinného razu;

zasahy do pfirozenych koryt vodnich tok;

vznik novych migra&nich bariér,;

Sifeni neplvodnich, invaznich druhd, patogent do
urovriové kfizenych vodnich toku;

dlouhodobé
zejména

mozna  hygienicka  zavadnost
preCerpavané (recyklované) vody,
v teplych obdobich roku;

zmény fyzikalnich a chemickych parametr(
urovnove kfizenych vodnich toki;

lokalni zména toku podzemnich vod;

ohrozeni nékterych zivo€iSnych a rostlinnych
druhg;

nemoznost navrhnout a realizovat kompenzacni
opatfeni; nemoznost navrhnout a realizovat

kompenzaéni opatfeni v dostate€ném rozsahu;

nemoznost dostat legislativnim zavazkim vici EU

(HD, BD,WFD) a CR (ZOPK, vodni zakon)
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PFi dalsi pfipravé projektu priplavniho spojeni je tfeba dusledné usilovat:
O dalsi posilovani silnych stranek projektu,

O aktivni potlageni slabych stranek projektu,

O maximalni vyuZiti budoucich pfilezitosti;

O duslednou a systematickou eliminaci hrozicich rizik

12.4 CITLIVOSTNi ANALYZY

V ramci citlivostni analyzy jsou sestaveny relevantni scénare, které zahrnuji zmény vice vstupnich
proménnych tak, aby bylo mozné urlit nejlepsSi a nejhorSi mozny scénaf vyvoje projektu, coz
umoznuje hodnotit rizika projektu z pohledu jeho odolnosti viéi zménam vice vstupnich
predpokladu najednou.

12.4.1 KVANTITATIVNiIi ANALYZA RIZIK

Pro kvantifikovatelna klicova rizika je provedena citlivostni analyza, jejiz cilem je méfeni citlivosti
klicovych hodnoticich parametrld Projektu na zménu kli¢ovych vstupnich pfedpokladu. Vystupem je
ocCekavana zména FIRR, FNPV, EIRR, ENPV a BCR.

Tabulka 67 Analyzované sensitivity

Varianta D-O-L Varianta DO

Dvoukomorové provedeni a vSechny useky v tfidé Vb —
hodnoceni 1

VSechny Useky ve tfidé Vb, ale Odra a Labe jsou ve
stavajicim stavu — hodnoceni 2

VSechny Useky jsou ve tfidé IV — hodnoceni 3

VSechny Useky jsou ve tfidé 1V, ale Odra a Labe jsou ve
stavajicim stavu — hodnoceni 4

Napojeni na Vah misto na Dunaj — hodnoceni 5

Zména v jednotkovych externich nakladech (napojeni na
Dunaj a na Vah)

Zvyseni investi¢nich nakladd o 30 %

Snizeni investi¢nich nakladd o 30 %

ZvySeni poptavky 0 25 %

Snizeni poptavky o 25 %

ZvySeni ceny ¢asu 0 30 %

AYANANANANANA VA NE VA NE NN
L3R ANANANANRNIANE Sk 3k SR

Snizeni ceny ¢asu 0 30 %

\/ = uvazovana sensitivita

x = neuvazovana sensitivita

{
X

Internalizace externalit
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12.4.1.1 CITLIVOSTNi ANALYZA PARAMETRU VODNIi CESTY

Pro hodnoceni navaznosti vodniho koridoru D-O-L na stdvajici vodni cesty Odru a Labe byly

namodelovany zavislosti charakteristik prepravnich proudii na parametrech navazujicich

vodnich cest Odry a Labe. Byly zpracovany citlivostni analyzy minimalné pro nasledujici pfipady:

e Hodnoceni 1 - D-O-L je v tfidé Vb, dvoukomorové feSeni;

e Hodnoceni 2 - D-O-L je vtfidé Vb, ale Odra a Labe jsou ve stavajicich parametrech,
jednokomorové feseni s posilenim vybranych stupriti o druhou plavebni komoru;

e Hodnoceni 3 - D-O-L je v tfidé IV, jednokomorové feSenti;

e Hodnoceni 4 - D-O-L je v tfidé IV, jednokomorové fedeni, ale Odra a Labe jsou ve stavajicich
parametrech;

e Hodnoceni 5 — D-O-L je napojen na Vah.

Tabulka nize zobrazuje varianty tfid vodnich cest jednolitych Useku fek v riznych scénafich.

Tabulka 68 Kombinace variant tfid vodni cesty pro analyzu citlivosti pfepravnich proudi

Vétev vodniho koridoru Kombinace variant tfid vodni cesty pro
analyzu citlivosti prepravnich proudu

Pracovni nazev kombinace parametru MAX IV  (Bez Odry Bez Odry + IV
Dunajska vétev na Uzemi sousednich statu (Slovensko / Vb Y, Vb v
Rakousko)
Dunajska vétev na Ceském uzemi Vb \Y Vb \Y
Oderska vétev na Uzemi Polska v useku Kozle — statni hranice Vb Vv Vb Y,
CR/PL
Oderska vétev na tizemi Polska v tiseku Kozle - Stétin Vb \Y .’ 1T
Oderska vétev na Ceském Uzemi Vb \Y Vb \Y
Labska vétev v useku Prerov — Pardubice Vb \Y Vb \Y
Labska vétev v Useku Pardubice — Hamburg Vb v Vb \

Poznamka: Parametry vodni cesty budou odpovidat sou¢asnému a vyhledovému stavu dle UN Blue
Book - revize 2017

Dale byly v navaznosti na diskuze se Zadavatelem hodnoceny nasledujici alternativni potenciélné
perspektivni technicka feSeni:
e Zaména Useku Holi€ — Dunaj za usek Holi¢ — Vah

Tabulka 69 Parametry vodni Oderské vodni cesty Blue Book - revize 2017

Oznageni AGN | Reka Usek Tfida
E30 Odra Szczecin Widuchova Va
E30 Odra Szczecin Widuchova v
E30 Odra Widuchova Havel - Oder Wasserstrale Va
E30 Odra Widuchova Havel - Oder Wasserstralte v

E30, E70 Odra Havel - Oder Wasserstralle Warta (Kostrzyn) Va

E30, E70 Odra Havel - Oder Wasserstralle Warta (Kostrzyn) v
E30 Odra Warta (Kostrzyn) Nysa Luzycka Va
E30 Odra Warta (Kostrzyn) Nysa Luzycka Il
E30 Odra Nysa Luzycka Brzeg Dolny Va
E30 Odra Nysa Luzycka Brzeg Dolny Il
E30 Odra Brzeg Dolny Kedzierzyn-Kozle Va

" Stavaijici stav
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Oznadeni AGN | Reka Usek T¥ida
E30 Odra Brzeg Dolny Kedzierzyn-Kozle

bila — stav, modra — vyhled dle Blue Book - revize 2017

Pozadavku zadavatele odpovida v sou¢asné dobé usek Warta — Kozle trida lll, Szczecin - Warta

trida IV.
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Tabulka 70 Parametry Labské vodni cesty dle Blue Book - revize 2017
Oznaéeni AGN | Reka Usek Tfida
E20 Labe Chvaletice Pardubice Vb
E20 Labe Mélnik Chvaletice Vb
E20 Labe Mélnik Chvaletice v
E20 Labe Usti nad Labem Mé&lInik Vb
E20 Labe Usti nad Labem Mé&lInik Va
E20 Labe DE/CZ hranice Usti nad Labem Vb
E20 Labe DE/CZ hranice Usti nad Labem Va
E20 Labe Wittenberge DE/CZ hranice Va
E20 Labe Wittenberge DE/CZ hranice Va
E20 Labe Lauenburg Wittenberge Vib
E20 Labe Lauenburg Wittenberge Vib
E20 Labe Hamburg Lauenburg Vib
E20 Labe Hamburg Lauenburg Vib
bila — stav, modra — vyhled dle Blue Book OSN - revize 2017
Tabulka 71 Shrnuti analyzy citlivosti parametrt vodni cesty
, FNPV, mid. Ké FIRR, % ENPV, mid. Ké EIRR, % BCR
Hodnoceni
30 let 50 let 30let | 50let | 30let 50 let 30let | 50let | 30let | 50 let
0 -426,8| -413,4 -16,3 -6,2 -19,1 12,2 4,7 5,2 0,95 1,03
0-DO -243,3| -238,3 N/A -19,1 61,6 49,4 6,6 6,1 1,29 1,22
1 -500,6| -487,0 -17,2 -6,7 -83,7 -49,0 3,7 4,5 0,81 0,90
2 -439,4| -434,2 -22,5 -9,5| -143,6| -117,0 2,0 3,4 0,61 0,69
3 -394,9] -392,8 N/A -16,4| -175,4| -151,3 0,2 2,3 0,47 0,55
4 -397,9| -397,8 N/A N/A| -224,9| -212,7 -2,7 0,1 0,32 0,37
5 -459,1| -442,5 -15,3 -5,7 -5,2 20,5 5,0 53 0,99 1,05
5-DO -280,1| -273,2 -18,8 -7,1 78,7 81,1 6,7 6,4 1,31 1,32
Strggg\r/r;tm“' -400,2| -386,4| -158 59 49| 354 5,2 55 101 1,10
ﬂggi;g?f:vzn' -441,9| -4249| -150 55 10,7 358 5,2 54/ 1,03 1,09
5-DO0,
alternativni -216,7| -211,3 -18,7 -7,2 85,6 72,6 7,4 6,7 1,44 1,37
trasovani 1
5-DO0O,
alternativni -260,5| -253,2 -16,9 -6,5 96,6 98,4 7,2 6,8 1,41 1,41
trasovani 2
Poznamka:

Alternativni trasovani 1 - alternativni trasovani s napojenim na Dunaj pfes Moravu pod Hodoninem;
Alternativni trasovani 2 - alternativni trasovani s napojenim na Vah pres Moravu pod Hodoninem;
Vnitrostéatni prepravy nejsou zapocitany na tuzemi Polska u Oderské vétve a na Uzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapoditany investi¢ni néklady vcetné 20% rezervy na polském i slovenském
uzemi.

VSechny hodnocené varianty maji zaporné FNPV a FIRR niz$i nez finanéni diskontni sazba, a proto
nejsou pro soukromého investora vynosné.

Jenom Hodnoceni 0 (zakladni varianta) a hodnoceni 5 (alternativni trasovani Dunajské vétve) maji
kladné ENPV, EIRR vy33i neZ socialni diskontni sazba a BCR pomér vy3si nez 1, a to pfi uvazovani
50-letého referenéniho obdobi hodnoceni u varianty D-O-L. Varianta DO je vefejné prospé&sna pfi
uvazovani obou referencnich obdobi. Labska vétev z dGvodd vysoké investi¢ni narocnosti snizuje
vysledky ekonomického hodnoceni.

Vysledkem analyzy citlivosti parametrd vodni cesty je, ze ze vSech vySe popsanych hodnoceni jsou
uzite€né pro celou spole¢nost jen hodnoceni 0 a 5, tj. vystavba koridoru D-O-L za pfedpokladu, ze
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dojde ke zlepseni stavu vodnich cest, na ktery je koridor napojen, a to pro obé zkoumané varianty,
tedy jak pfi napojeni Dunajské vétve do Dunaje, tak i do Vahu.

Na stanovenych predpokladech vychazi napojeni koridoru D-O-L do Vahu ekonomicky Iépe
v porovnani s napojenim do Dunaje, nebot ma i pfes vy3Si investi¢ni a provozni naklady vys8i miru
dopravni U¢innosti (fj. dochazi k vy§§imu pfevedeni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy na vodni dopravu ve

Tabulka 72 Porovnani investi¢nich naklad( ptvodniho a alternativniho trasovani varianty D-O-L a DO

Napojeni na Dunaj, mil. Ké Napojeni na Vah, mil. Ké

Pavodni Alternativni 1 Pavodni Alternativni 2
Dunajska 123 342 95 298 165 775 145 276
Oderska 187 908 187 908 187 908 187 908
Labska 302 641 302 641 302 641 302 643
Celkem, varianta D-O-L 613 891 585 847 656 324 635 825
Celkem, varianta DO 311 250 283 205 353 682 333 184
Rozdil se zakladnim scénarem 28 044 20 498

12.4.2 CITLIVOSTNi ANALYZA OSTATNICH VSTUPNICH PARAMETRU

Kromé zmén v kritickych proménnych pramenicich z odliSného technického feSeni bylo provedeno

také hodnoceni samostatné zmeény v téchto proménnych. Na zakladé analyzy rizik a po diskuzi se

Zadavatelem bylo provedeno hodnoceni citlivosti na zménu v:

e Jednotkovych externich nakladech pro variantu D-O-L a DO s napojenim na Dunaj a na Vah;

e Investi¢nich nakladech — zvySeni/snizeni o 30 % pro variantu D-O-L a DO;

e  Pfepravni poptavce — zvySeni/snizeni matic o 25 % pro variantu D-O-L a DO a 0 5 % pro variantu
D-O-L (zvy3ena priepravni poptavka o 25 % by ale znamenala pfi jednokomorovém usporadani
nedostate¢nou kapacitu vodni cesty);

e  Prepravni poptavce skrze zmény ceny €asu v pfepraveé — snizeni/zvySeni o 30 % pro variantu D-
O-L;

e  Prepravni poptavce skrze internalizaci 40 % externalit pro variantu D-O-L.

12.4.2.1 VYPOCET CBA DLE REZORTNi METODIKY, 2017

Hodnoceni vodniho koridoru D-O-L, vSech variant jeho realizace a testy citlivosti byly provedeny

v souladu s:

¢ Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosu,
projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych cest
(,Pfechodova metodika®), 2016.

e Metodikou hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach (,Pdvodni metodika®“), 2013.

e Pravidly pro ekonomické hodnoceni Evropské komise — DG Regio, Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects, 2014.

e Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestdch — Ministerstvo
Dopravy CR, 2014.

Cilem této sensitivity v nize uvedené subkapitole je pfepocet CBA pro varianty D-O-L, DO a jejich
napojeni na Vah dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich
staveb (,Rezortni metodika®), 2017.

Pfehled hlavnich aktualizovanych vstupt je uveden nize.

12.4.2.1.1 Konverzni faktory

Ekonomické posouzeni dopadl Projektu vyZaduje pfevod cen vyuzitych pro finanéni analyzu do tzv.
stinovych cen (shadow prices), které odrazeji socialni naklady obé&tované pfileZitosti a jsou oclisténé o
transferové platby, za u€elem odstranéni rusivého vlivu nedokonalého trhu. Tabulka nize shrnuje vysi
konverznich faktor pouzitych v ramci vypoctu podle PUvodni resp. Rezortni metodiky.
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Tabulka 73 Porovnani konverznich faktort

Plivodni metodika Rezortni metodika
Investi¢ni naklady 0,860 0,841
Naklady na udrzbu a opravu 0.860 0.750
infrastruktury
Reinvestice 0,860 0,852

Zdroj: Pavodni metodika, pfiloha A3, str. 54, Rezortni metodika, tabulka 5.14, str. 65

Na rozdil od Puvodni metodiky povazuje Rezortni metodika reinvestice za provozni naklady, které
maji odliSny konverzni faktor nez investiéni naklady.

12.4.2.1.2 P¥imé socioekonomické benefity nakladni dopravy

Na rozdil od Puvodni metodiky, povazuje Rezortni metodika za socioekonomicky benefit ne Uspory
vlastnikG pfepravovaného zbozi, ale sniZzeni nakladi na provoz vozidel a vlak(, které se budou
vyuzivat méneé intenzivné v pfipadé realizace Projektu. Tudiz pouzité dopravni tarify byly ocistény o
ziskovou marzi pfepravcu, ktera byla uvazovana ve vysi 2 % v souladu s Rezortni metodikou.

12.4.2.1.3 Casové ztraty prepravc
Jelikoz je vodni doprava pomalejSi nez silni¢ni a Zelezni€ni doprava, je vySsi vyuziti vodni dopravy
spojeno s delSi dobou dodani nakladu, ktera pfedstavuje dodateéni naklad pro spotfebitele.

V puvodnim vypoctu byla hodnota ¢asu odvozena na zakladé naklad(i obétované prilezitosti kapitalu
vazaného v pfepraveném zbozi, jehoz pfeprava je delSi ve srovnani se silni¢ni a zelezni¢ni dopravou,
a odhadované hodnoty pfepraveného zbozi.

Tyto naklady byly vypocteny jako usSly zisk pfepravcd a byly odhadnuty za pomoci vazenych
primérnych naklada kapitalu (angl. WACC, Weighted Average Cost of Capital, tato hodnota zahrnuje
pomér vlastniho a ciziho kapitalu porovnatelnych spolecnosti). Tato hodnota byla na zakladé Duff &
Phelps Industry Cost of Capital 2017° stanovena na trovni 9,6 % za rok, coz predstavuje néaklad cca
0,0011 % za hodinu.

Primérna hodnota pfepravené tuny zbozi byla odhadnuta na zakladé ofekavaného komoditniho
sloZzeni pfirdstkové vodni dopravy (komoditni skupiny 31 a 41), a to konzervativné na urovni
2 000 EURM.

Hodnota jedné tunohodiny je souinem miry vazenych primérnych nakladd kapitalu za hodinu a
hodnoty pfepravené tuny zbozi, a byla odhadnuta ve vysi cca 0,0219 EUR/tunohodinu nebo 0,58
Ké&/tunohodinu (0,0011 % * 2 000 EUR).

Rezortni metodika uvadi rozliSné hodnoty &asu v zavislosti na typu prepravované komodity
v nasledujicim ¢lenéni:

. Komodity s nizkou pfidanou hodnotou — 0,31 K&/tunohodinu

o Bézny naklad - 6,13 K&/tunohodinu

. Komodity s vysokou pfidanou hodnotou — 18,39 K&/tunohodinu

Na zakladé vystupu Dopravniho modelu byl pouzit 100% podil komodit s nizkou pfidanou hodnotou,
coz znamena, ze vysledna hodnota ¢asu v novém vypoctu je 0,31 K&/tunohodinu.

12.4.2.1.4 Externi naklady

Puvodni metodika a Rezortni metodika kvantifikuji nasledujici externality:
o Nehodovost;

® Duff & Phelps, ,Valuation Handbook. U.S. Industry Cost of Capital, Market results through March
2013, odvétvi ¢. 473
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o Hluk;

. Znecisténi ovzdusi;

. Zména klimatu.

Tabulky niZe porovnavaji ocenéni externich naklad nehodovosti a hluku podle obou metodik.
Tabulka 74 Porovnani jednotkovych nakladt nehodovosti

K¢&/1000 tkm Pavodni metodika* Rezortni metodika
Silni¢ni doprava — vysledna hodnota 338 547
Lehka nakladni vozidla 4 965 1808
Tézka nakladni vozidla 338 328
Zelezniéni doprava 6 6
Vodni doprava 0 0

Zdroj: Pavodni metodika, priloha C3, str. 58, Rezortni metodika, tabulka 8.55, str. 120
* Gdaje pouzité v ptuvodnim hodnoceni a upravené o inflaci CR 2013-2017

Tabulka 75 Porovnani jednotkovych nakladu hluku

K¢&/1000 tkm Pavodni metodika* Rezortni metodika
Silni¢ni doprava — vysledna hodnota 253 80

Lehka nakladni vozidla 4 965 203

Tézka nakladni vozidla 338 58
Zelezniéni doprava 174 32
Vodni doprava 0 0

Zdroj: Pivodni metodika, pfiloha C3, str. 58, Rezortni metodika, tabulka 8.57, str. 12, vlastni vypocty

* (idaje pouzité v plivodnim hodnoceni a upravené o inflaci CR 2013-2017

Jednotkové naklady hluku pro silniéni dopravu byly odvozeny na zakladé podild téZkych a lehkych
nakladnich vozidel implicitné obsazenych v ocenéni v jednotkovych nakladech nehodovosti (pro tézka
nakladni vozidla je cca 85,2 %, pro lehka 14,8 %).

Obé metodiky hodnoti hladiny hluku vodni dopravy za zanedbatelné, a proto jsou povazovany za
nulové ve vypoctu CBA.

Tabulka nize shrnuje kvantifikaci jednotkovych externich nakladd podle Pavodni metodiky.

Tabulka 76 Jednotkové externi naklady zneciSténi ovzdusi a zmén klimatu dle Pivodni metodiky

K¢&/1000 tkm Silniéni doprava Zelezniéni doprava Vodni doprava
Znecisténi ovzdusi 1609 199 481
Zmeény klimatu 750 234 208

Zdroj: Ptvodni metodika, pfiloha C3, str. 58, hodnoty byly upraveny o inflaci CR 2013-2017

Na rozdil od Plvodni metodiky, pouziva Rezortni metodika jinou metodu kvantifikaci externich
nakladu znecisténi ovzdusi a zmén klimatu, ktera stanovuje emisni faktory (g/vkm) pro vybrané
sklenikové plyny (CO,, SO,, NO,, PM,s a PMy,) podle dopravnich moda a jejich nasledné ocenéni
v penéznich jednotkach (K&/tunu). Jednotkova cena CO, je uréena ve vysi 2 877 K&/tunu v cenach
roku 2017.

Tabulka nize porovnava emisni faktory pro sklenikové plyny z Rezortni metodiky s
aktualizovanymi hodnotami ze studie CE DELFT “STREAM Freight Transport 2016"° ("CE DELFT
2016”), ktera uvadi hodnoty jak pro “tank-to-wheel” emise (vznikaji v disledku pouziti dopravniho
prostfedku), tak i pro ,well-to-wheel“ emise, které dodateéné zohledfiuji vliv emisi vznikajicich pfi
téZbé&, dopravé, rafinérii paliv a pfi vyrobé a distribuci elektrické energie (pfi sou¢asném energetickém
mixu) souvisejici s dopravou, tedy cely Zivotni cyklus.

Tabulka 77 Porovnani emisnich faktort

Rezortni metodika CE DELFT, 2016
g/vkm COge* SO, NOy PMy 5 PMjio CO2¢ SO, NOy PMc**
Silni¢ni doprava 393,0| 0,011 3,074 0,099 0,077 2961,0 2,700 18,000 0,306

® https://www.cedelft.eu/publicatie/stream_freight_transport_2016/1855
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Rezortni metodika CE DELFT, 2016
g/vkm COze* SOz NOX PM2,5 PMlo COze SOZ NOX PMC**
Zeleznicni. 11156,7| 0,035 4,353 7,226| 92,749| 43477,5| 44,880 476,850 14,726
doprava — diesel
Zelezniéni

523,2 0,002 0,204 0,339 4,350| 238425 12,623 22,440 0,701
doprava — elekitr.

Vodni doprava 22 226,0 2,946 370,100( 10,700 -| 647795 67,793| 738,185 27,117
* Pfedpokladame, Ze je v Rezortni metodice uveden emisni faktor pro CO, ekvivalent

** CE DELFT 2016 uvadi hodnoty jenom pro prachové éastice PMho, které vznikaji v disledku spalovani paliva
Vzhledem k tomu, Zze emisni faktory ze studie CE DELFT 2016 zahrnuji vSechny externi naklady
hodnototvorného fetézce od okamziku té€Zby energetickych surovin vcetné externich nakladd na
vybudovani veskeré infrastruktury (napf. vystavba elektraren, rafinerii apod.) do momentu spalovani
paliva (avSak pro soucasny energeticky mix), jsou v této kapitole uvedeny vysledky CBA s vyuzitim
emisnich faktorl podle Rezortni metodiky a upravenych emisnich faktord podle studie CE DELFT
2016. Jelikoz byla studie CE DELFT 2016 zpracovana jenom pro Nizozemi, byly uvedené emisni
faktory upraveny na zakladé poméru prislusnych emisnich faktorl mezi Nizozemi a EU ze studie CE
DELFT 2011". Na druhou stranu v pfipadé znegistujicich latek tato metodika nezohledriuje z hlediska
vlivu na vefejné zdravi misto vypousténi latek (v pfipadé elektraren jde o dalkovy rozptyl nad inverzni
vrstvou a dopad na obyvatelstvo je proto vyrazné nizsi).

Tabulka 78 Vypocet a emisni faktory podle Rezortni metodiky, varianta D-O-L
FNPV, mid.

; FIRR,% [ENPV, mid. K&| EIRR, % BCR
Sensitivita Ké
30 let] 50 1let|] 30let|] 50 let] 30let] 50 Ilet| 30 let|] 50 let] 30 let| 50 let
Zakladni varianta -426,8| -413,4| -16,3] -6,2| -19,1 12,2 4.7 52| 0,95 1,03

Sensitivita — Rezortni metodika
2017 — napojeni na Dunaj
Sensitivita — — Rezortni metodika
2017 napojeni na Vah

Sensitivita - Alternativni varianta
D-O-L s napojenim na Dunaj a
trasovanim pfes Moravu pod
Hodoninem

Sensitivita - Alternativni varianta
D-O-L s napojenim na Vah a
trasovanim pres Moravu pod
Hodoninem

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na tzemi Polska u Oderské vétve a na tzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském uzemi.

-426,8| -413,4( -16,3| -6,2| -97,4| -72,2 3,0 4,0 0,73 0,80

-461,5( -444,9] -154| -5,7] -78,8] -56,0 3,7 4,3 0,80 0,86

-400,2| -386,4( -15,8] -5,9| -73,9] -49,5 3,4 4,3 0,78 0,86

-441,9( -424,9] -15,00 -5,5| -61,3|] -39,1 3,9 4,5 0,84 0,90

Tabulka 79 Vypocet a emisni faktory podle Rezortni metodiky, varianta DO

FNPV, mld. | £ior o [ENPV, mid. K&| EIRR, % BCR
Sensitivita Ké
30 let] 50let|] 30let] 50 let] 30let] 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let
Zakladni varianta -243,3| -238,3 N/A| -19,1| 61,6 49,4 6,6 6,1] 1,29] 1,22

Sensitivita — Rezortni metodika
2017 — napojeni na Dunaj
Sensitivita — Rezortni metodika
2017 — napojeni na Vah
Sensitivita - Alternativni varianta
DO s napojenim na Dunaj a
trasovanim pres Moravu pod
Hodoninem

-243,3| -238,3 N/A| -19,1| -13,6] -20,1 4,6 45 093] 091

-280,1| -273,2| -18,8| -7,1| -2,3 3,8 5,0 51 0,99 1,02

-216,7| -211,3| -18,7| -7,2 9,9 2,6 5,4 51 1,05 1,01

19 https://www.cedelft.eu/publicatie/external_costs_of_transport_in_europe/1258
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FNPV, mid. | £ier o6 |ENPV, mid. K&| EIRR, % BCR
Sensitivita Ké

30let|] 50let|] 30let| 50 let|] 30let|] 50 let| 30 let| 50 let] 30 let| 50 let

Sensitivita - Alternativni varianta
DO s napojenim na Vah a
trasovanim pfes Moravu pod
Hodoninem

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na uzemi Polska u Oderské vétve a na Uzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocitany investiéni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském tzemi.

-260,5| -253,2| -16,9| -6,5| 152 20,7 54 54 107 1,09

Podle Rezortni metodiky a pfi pouziti v ni uvedenych emisnich faktord ma Projekt zaporné FNPV a
ENPV v pfipadé varianty D-O-L a DO s napojenim na Dunaj a neni pfijatelny pro soukromého
investora, ani pro spolecnost. V pfipadé napojeni na Vah pouze varianta DO dosahuje kladného
ENPV, a je tedy tato varianta pfinosna pro celou spole¢nost.

Tabulky niZze shrnuji postup vypoctu podle Rezortni metodiky s pouzitim upravenych emisnich faktort
z metodiky CE DELFT 2016.

Tabulka 80 Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni faktory podle CE DELFT 2016, varianta D-O-L

FNPV, mid. K&| FIRR, % ENPX*&"‘""' EIRR, % BCR

30let|] 50Ilet| 30let] 50 let| 30Ilet|] 50 let| 30 let] 50 let| 30 let| 50 let
Zakladni varianta -426,8( -413,4| -16,3] -6,2| -19,1|] 12,2 4,7 52| 0,95 1,03
Sensitivita — napojeni na Dunaj | -426,8| -413,4| -16,3] -6,2 -9,6| 20,3 4,9 53| 0,97 1,06
Sensitivita — napojeni na Vah -461,5| -4449| -154 -5,7( 13,5/ 40,1 5,3 55| 1,03 1,10
Sensitivita - Alternativni
trasovani s napojenim na Dunaj | -400,2| -386,4] -15,8 -5,9] 13,9] 43,0 53 56| 1,04 1,12
pfes Moravu pod Hodoninem
Sensitivita - Alternativni

trasovani s napojenim na Vah -441,9( -424,9| -15,00 -5,5| 31,0 57,0 5,6 57| 1,08 1,15
pfes Moravu pod Hodoninem

Tabulka 81 Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni faktory podle CE DELFT 2016, varianta DO

Sensitivita

- FNPV, mid. K&| FIRR, % | ENPV.MId- 1 £ipp o BCR
Sensitivita K¢
30 let] 50let] 30let|] 50 let| 30let|] 50 let| 30 let] 50 let| 30let| 50 let
Zakladni varianta -243,3| -238,3 N/A| -19,1| 61,6 49,4 6,6 6,1 1,29 1,22
Sensitivita — napojeni na Dunaj | -243,3| -238,3 N/A| -19,1| 56,0/ 47,3 6,5 6,00 1,27 1,22
Sensitivita — napojeni na Vah -280,1| -273,2| -18,8 -7,1 77,1 82,7 6,7 6,4 1,32 1,34

Sensitivita - Alternativni
trasovani s napojenim na Dunaj | -216,7| -211,3| -18,7 -7,2| 79,5 70,0 7,3 6,7] 1,43 1,37
pfes Moravu pod Hodoninem
Sensitivita - Alternativni

trasovani s napojenim na Vah -260,5| -253,2| -16,9 -6,5| 94,6/ 99,6 7,2 6,8 1,42 1,43
pfes Moravu pod Hodoninem
Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na tuzemi Polska u Oderské vétve a na tzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocCitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském uzemi.

V pfipadé vyuziti emisnich faktorl pro znecisténi ovzdusi a zmény klimatu ze studie CE DELFT ma
Projekt kladné ENPV ve vSech variantach pro 50-leté referencni obdobi a mohl by byt pfijat jako
socialné pfinosny. Varianta DO je vyhodna z pohledu celé spole¢nosti i pfi uvazovani 30-letého
referencniho obdobi.
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12.4.2.2 VYSLEDKY CITLIVOSTNi ANALYZY KRITICKYCH PROMENNYCH

Tabulky nize shrnuji vysledky analyzy citlivosti kritickych promé&nnych. V prvni tabulce jsou zobrazeny
vysSe investi¢nich nakladd pro jednotlivé hodnocené citlivosti. Druha tabulka poté shrnuje vysledky této

Gasti.
Varianta D-O-L

Tabulka 82 Prehled investicnich nakladi véetné 20% rezervy pro jednotlivé Gseky a hodnoceni

varianty D-O-L (v mil. K¢)

Statni
. . hranice- . .
oney | ey | Kodlea | Blerov | Prer. | colkem
| Ostrava-
St. hranice
Zakladni varianta 72 727 50 615 45071| 142837 302641| 613891
Varianta na Vah 115 159 50 615 45071| 142837 302641 656324
Alternativa na Dunaj s rasovanim pies | ) ge»l 50615  45071| 142837| 302641 585846
Moravu pod Hodoninem
Alternativa na Vah s trasovanim pres 94661| 50615 45071| 142837 302641 635825
Moravu pod Hodoninem
+25 % poptavky 72 727 50 615 45071| 142837 302641| 613891
-25 % poptavky 72 727 50 615 45071| 142837 302641| 613891
+5 % poptavky 72727 50 615 45071| 142837/ 302641| 613891
-5 % poptavky 72 727 50 615 45071| 142837 302641| 613891
+30 % cena &asu 72727 50 615 45071| 142837/ 302641| 613891
- 0, o i -0-
30 % cena Casu, varianta D-O-L, 86417| 59456| 53184| 159887| 355198 714 142
dvoukomorové reSeni
- 0, A - i A
-30 % cena Casu - jednokomoroveé 727271  s0615| 45071| 142837] 302641 613891
feSeni s lokalnim posilenim
+40 % Internalizace externalit 72 727 50 615 45071 142 837 302 641 613 891
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Tabulka 83 Vysledky analyzy citlivosti varianty D-O-L

Varianta D-O-L FNPX’ém'd' FIRR, % ENP\&"""' EIRR, % BCR
Sensitivita 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let

Zakladni varianta D-O-L na Dunaj
Zakladni varianta D-O-L na Vah

Zmeéna jednotkovych externich nakladu —
varianta D-O-L s napojenim na Dunaj
Zmeéna jednotkovych externich nakladu —
varianta D-O-L s napojenim na Vah
D-O-L na Dunaj (podle Metodiky 2013) —
s trasovanim pfes Moravu pod
Hodoninem

D-O-L na Vah (podle Metodiky 2013) — s
trasovanim pfes Moravu pod Hodoninem
+30 % investi¢nich nakladu, varianta D-
O-L

-30 % investi¢nich nakladu, varianta D-O-
L

+25 % poptavky, varianta D-O-L

-25 % poptavky, varianta D-O-L

+5 % poptavky, varianta D-O-L

-5 % poptavky, varianta D-O-L

+30 % cena €asu, varianta D-O-L

-30 % cena ¢asu, varianta D-O-L,
dvoukomorové feSeni

-30 % cena Casu - jednokomorové feSeni
s lokalnim posilenim

+40 % Internalizace externalit, varianta
D-O-L

Vypocet podle Rezortni metodiky —
napojeni na Dunaj

Vypocet podle Rezortni metodiky —
napojeni na Vah

Vypocet podle Rezortni metodiky (CE
DELFT 2011) — D-O-L s napojenim na
Dunaj a trasovanim pfes Moravu pod
Hodoninem

Vypocet podle Rezortni metodiky (CE
DELFT 2011) — D-O-L s napojenim na
Vah a trasovanim pres Moravu pod
Hodoninem

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni
faktory podle CE DELFT 2016 — napojeni
na Dunaj

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni
faktory podle CE DELFT 2016 — napojeni
na Vah

Vypocet podle Rezortni metodiky (emisni
faktory podle CE DELFT 2016) — D-O-L s
napojenim na Dunaj a trasovanim pfes
Moravu pod Hodoninem

Vypocet podle Rezortni metodiky (emisni
faktory podle CE DELFT 2016) — D-O-L s
napojenim na Vah a trasovanim pres
Moravu pod Hodoninem

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na uzemi Polska u Oderské vétve a na uzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocitany investiéni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském Gzemi.

Sdruzeni D-O-L 162 (188)
| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CiSLO: REVIZE: 1



APSUATIS

UJ
SWECO ﬁ

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

Zprava

0 - Abstrakt studie proveditelnosti

Varianta DO

Tabulka 84 Prfehled investicnich naklad( vcetné 20% rezervy pro jednotlivé useky a hodnoceni

varianty DO (v mil. K¢)

Holi¢/Hodoni o Statni hranice- & Prerov-
mil. Ké n-Dunaj H Prerov- | \ozlea Ostrava- | Fe™®Y" | pardubi| Celkem
p oli¢/Hodonin : Ostrava
(Vah) St. hranice ce

Zakladni varianta 72 727 50 615 45 071 142 837 0| 311250
Varianta na Vah 115 159 50 615 45 071 142 837 0| 353682
Alternativa na Dunaj s trasovanim 44 682 50 615 45071 142837 0| 283205
pfes Moravu pod Hodoninem

Alternativa na Vah s trasovanim 94 661 50 615 45071 142837 0| 333184
pfes Moravu pod Hodoninem

+25 % poptavky 72 727 50 615 45 071 142 837 0| 311 250
-25 % poptavky 72 727 50 615 45 071 142 837 0| 311250
+30 % cena Casu 72727 50 615 45 071 142 837 0| 311 250
-30 % cena Casu 86 417 59 456 53184 159 887 0] 358944
+40 % Internalizace externalit 72727 50 615 45 071 142 837 0| 311 250
Tabulka 85 Vysledky analyzy citlivosti varianty DO

Varianta DO FNP\I’(’ém'd' FIRR, % ENP\}Qém'd' EIRR, % BCR
Sensitivita 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let
Zakladni varianta DO na Dunaj -243,3-238,3| N/A| -19,1| 61,6] 49,4| 6,6 6,1 1,29 1,22
Zakladni varianta DO na Vah -280,11-273,2| -18,8| -7,1| 78,7| 81,1 6,7 6,4 1,31 1,32
Zmena jednotkovych externich nakladl — 15,5 31 538 3 nyA| -10,1| -16,2] -24,7| 46| 4,4 0,93 0,89
varianta DO s napojenim na Dunaj

Zména jednotkovych externich nakladd —

varianta DO s napojenim na Vah -280,11-273,2| -18,8| -7,1| 0,2 6,1 5,1 51| 1,00 1,02
+30 % investi¢nich nakladl, varianta DO -319,61-315,2| N/A| N/A| -4,8| -14,4| 49| 4,7/ 0,98/ 0,95
-30 % investi¢nich naklad(, varianta DO -166,9-161,4| -15,2| -6,0{128,1|113,2| 8,9 8,0/ 1,83 1,72
+25 % poptavky, varianta DO -238,6/-231,1| -15,6| -6,1| 69,6| 87,7 6,6/ 6,4 1,32 1,39
-25 % poptavky, varianta DO -250,2-248,5| N/A| N/A| -78,2| -69,8| 2,4 3,3| 0,63 0,68
Alternativni varianta DO s napojenim na

Dunaj a trasovanim pfes Moravu pod -216,7-211,3| -18,7| -7,2| 85,6 72,6/ 7,4 6,7 1,44 1,37
Hodoninem

Alternativni varianta DO s napojenim na Vah |y 5| 553 5| 160 .65/ 96,6 984 7.2 68| 141 1,41
a trasovanim pfes Moravu pod Hodoninem

x;’pglfr?;jpo"'e Rezortni metodiky —napojeni | 543 3| 538 3| N/A| -19,1] -13,6| -20,1| 46| 45| 093 0,91
X;’Qf’:ﬁt podle Rezortni metodiky —napojeni | 5 41573 5| .188| 7,1 -23| 38 50 51 099 1,02
Vypocet podle Rezortni metodiky —

Alternativni varianta DO s napojenimna 516 71511 3 .187| -7,2| 99| 26| 54| 51| 1,05 1,01
Dunaj a trasovanim pfes Moravu pod

Hodoninem

Vypocet podle Rezortni metodiky —

Alternativni varianta DO s napojenim na Vah |-260,5(-253,2| -16,9| -6,5| 15,2| 20,7 5,4 5,4 1,07 1,09
a trasovanim pfes Moravu pod Hodoninem

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni

faktory podle CE DELFT 2016 — napojeni na [-243,3|-238,3| N/A| -19,1| 56,0 47,3| 6,5 6,0 1,27| 1,22
Dunaj

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni

faktory podle CE DELFT 2016 — napojeni na |-280,1(-273,2| -18,8| -7,1| 77,1 82,7 6,7 6,4 1,32 1,34
Vah

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni

faktory podle CE DELFT 2016 — Alternativni | 516 71519 3| 187 -7,2| 79,5| 700| 7.3 6,7| 1,43 1,37
varianta DO s napojenim na Dunaj a

trasovanim pres Moravu pod Hodoninem
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Varianta DO FNPK;“M' FIRR, % ENPXE“M' EIRR, % BCR
Sensitivita 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let| 30 let| 50 let

Vypocet podle Rezortni metodiky, emisni
faktory podle CE DELFT 2016 — Alternativni
varianta DO s napojenim na Vah a
trasovanim pfes Moravu pod Hodoninem
Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na tzemi Polska u Oderské vétve a na tzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocCitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském tzemi.

-260,5[-253,2| -16,9| -6,5| 94,6| 99,6/ 7,2| 6,8 1,42 1,43

Ukazatel FNPV je zaporny jak v pfipadé zakladni varianty Projektu (D-O-L a DO), tak i v pfipadé
v8ech analyzovanych sensitivit, coz ukazuje na nevyhodnost Projektu pro soukromého investora.

Za predpokladu zmény jednotkovych externich naklad( (kromé varianty DO s napojenim na Vah),
snizeni poptavky o0 25 % a 5 %, zvySeni investi¢nich nakladl o 30 % a zvySeni ceny ¢asu o 30 % se
obé varianty Projektu nejevi jako vyhodné z pohledu celé spole¢nosti (ENPV je zaporné). V pfipadé
ostatnich sensitivit"* ma Projekt kladné ENPV.

12.4.3 PREPINACi HODNOTY KRITICKYCH PROMENNYCH

V uvodu této sekce byly jako zkoumané kritické proménné definovany investi¢ni naklady a pfepravni
poptavka. Vyvoj pfepravni poptavky nema linearni charakter a pfi kazdé zméné je nutné znovu
prepocitavat dopravni model. Z tohoto dlvodu nebyla pfepinaci hodnota pro objem pFepravy
vypocitana. Nicméné pfi poklesu poptavky o 5 % v zakladnim scénafi varianty D-O-L dojde ke snizeni
ENPV na hodnotu -2,1 mld. KE. Z toho Ize odvodit, Ze pfepinaci hodnota u sniZeni poptavky se
pohybuje ve vysi poklesu lehce pod 5% oproti zakladnimu scénafi. Pfepinaci hodnoty pro investi¢ni
naklady jsou shrnuty v tabulce nize.

Tabulka 86 Prepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady, % od zakladni varianty

Varianta D-O-L Varianta DO
30 let 50 let 30 let 50 let
FNPV ENPV FNPV ENPV FNPV ENPV FNPV ENPV
11,5 % 95,1 % 12,7 % 103,2 % 81% 127,8 % 8,7 % 123,2 %

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na uzemi Polska u Oderské vétve a na tzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském tzemi.

Aby se Projekt stal vyhodnym pro soukromého investora, musely by byt investi¢ni naklady niz§i nez
12,7 % z puvodni hodnoty pfi uvazovani 50-letého referencniho obdobi v pfipadé varianty D-O-L
(pokles o0 87,3 %) a niZz8i nez 8,7 % v pfipadé varianty DO (pokles 0 91,3 %).

Projekt by byl povaZovan za nevyhodny z pohledu celé spolecnosti, pokud by jeho investiéni naklady
byly vys$si nez 103,2 % z pdvodni hodnoty pro variantu D-O-L (narGst o 3,2 %) a vySSi nez 123,2 %
pro variantu DO (narGst o 23,2 %) pfi uvazovani 50-letého referenéniho obdobi.

12.4.3.1 ANALYZA SCENARU

Na zakladé vySe uvedenych uUvah a citlivostni analyzy lze posouzeni rizik rozSifit na scénare,
predstavujici kombinace hodnot pro kazdou proménnou, ktera byla identifikovana jako kriticka. U
kazdé kombinace se pak vypocitaji ukazatele vykonnosti projektu.

Je tfeba zduraznit, Ze stanoveni téchto scénafl a pfidélena pravdépodobnost scénafl zahrnuje
ur€itou miru subjektivity. Co se tyka rozdéleni pravdépodobnosti, bylo zaloZzeno za pfedpokladu, Ze

" Podle Pavodni metodiky
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pravdépodobnost zakladniho scénafe je dvakrat vys3i nez pravdépodobnost pesimistického scénaie a
Ctyrkrat vy8Si nez pravdépodobnost optimistického scénafe, coz jsou zakladni predpoklady
asymetrického trojuhelnikového pravdépodobnostniho rozdéleni.

Podrobnosti o vybranych scénarich jsou uvedeny v tabulce nize. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny jako
procento od zakladniho scénafe a odpovidaji standardné pouzivanym v analyze scénarll v ramci
CBA.

Tabulka 87 Predpoklady scénart ve srovnani se zakladnim scénafem

Optimisticky scénar

Zakladni scénar

Pesimisticky scénar

Investiéni vydaje

95 %

100 %

115 %

Poptavka

125 %

100 %

75 %

Nasledujici tabulka obsahuje vysledky kazdého scénafe pro EIRR a ENPV Projektu, jakoz i jejich

ocekavanou hodnotu.

Tabulka 88 Vysledky analyzy scénari — varianta D-O-L

Pravdspodobnost ENPV, mid. K¢ EIRR, %
30 let 50 let 30 let 50 let
Zakladni scénar 57 % -19,1 12,2 47 5,2
Pesimisticky scénar 29 % -249,4 -207,7 -0,4 2,3
Optimisticky scénar 14 % 56,1 87,2 6,0 6,0
Ocekavana hodnota -75,3 -41,1 3,4 4,5

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na tuzemi Polska u Oderské vétve a na Gzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocCitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském tzemi.

Tabulka 89 Vysledky analyzy scénari — varianta DO

Pravdspodobnast ENPV, mid. K¢ EIRR, %
30 let 50 let 30 let 50 let
Zakladni scénar 57 % 61,6 49,4 6,6 6,1
Pesimisticky scénar 29 % -111,4 -101,7 1,6 2,7
Optimisticky scénaf 14 % 80,7 98,3 6,9 6,7
Ocekavana hodnota 14,1 12,4 5,2 5,2

Poznamka: Vnitrostatni pfepravy nejsou zapocitany na tzemi Polska u Oderské vétve a na tzemi Slovenska u
Dunajské vétve, ale jsou zapocitany investicni naklady véetné 20% rezervy na polském i slovenském uzemi.

Na zakladé pouzitych pfedpokladl je vysledkem analyzy scénafu zaporna ofekavana ekonomicka
Cista souCasna hodnota varianty D-O-L, coz ukazuje na nepfijatelnost Projektu z celospolecenského
pohledu s ohledem na jeho rizikovy profil.

Na zakladé pouzitych predpokladu je oCekavana hodnota ENPV kladna v pfipadé varianty DO, a proto
Ize tuto variantu oznacit jako prospésnou z pohledu celé spolecnosti i pfi uvazovani jejiho rizikového
profilu.
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12.4.3.2 ZAVERY Z KVANTITATIVNi ANALYZY RIZIK

Zakladni varianta vystavby vodniho koridoru D-O-L v optimalizovaném technickém feSeni (dvé komory
pouze na vybranych plavebnich stupnich, v ostatnich pfipadech jednokomorové feSeni) a na zakladé
pouzitych pfedpokladd sice neni vyhodna pro soukromého investora, ale je spole¢ensky pfinosna na
z&kladé ekonomické analyzy.

V rdmci citlivostni analyzy byly zkoumany dalsi varianty technického feSeni vodniho koridoru D-O-L.
Na jeho z&kladé |ze konstatovat, Ze projekt je ekonomicky vyhodnéjsi pfi napojeni Dunajské vétve na
Vah, nezZli na Dunaj u Bratislavy. Alternativni trasovani Dunajské vétvé v pfipadé napojeni na
Bratislavu a na Vah dale zvySuje hodnoceni Projektu.

Kladné vysledky v ramci ekonomického posouzeni dosahuje také varianta DO, tedy propojeni Dunaj —
Odra. | v této varianté je ekonomicky vyhodnéjsi jeji napojeni na Vah. Tato varianta dosahuje lepSich
vysledkl ekonomického hodnoceni ve srovnani s realizaci celého koridoru D-O-L.

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou citlivé na pfipadny nardst investi¢nich nakladl (toto riziko
bylo ¢aste¢né oSetfeno konzervativnim pfistupem k odhadu investi¢nich nakladd véetné uvazované
rezervy ve vySi 20 %) a zménu poptavky. Na druhou stranu v pfinosech nejsou zakalkulovana
vodohospodarska opatfeni spocivajici v propojeni vodohospodarskych soustav a zvySeni spolehlivosti
protipovodhové ochrany, ktera by méla pozitivni ekonomicky dopad na hodnoceni Projektu. Dale neni
zapocten ekonomicky pfinos z polské vnitrostatni vodni dopravy na Odfe v useku Kedzierzyn - Kozle
— statni hranice, ktery je sou&asti projektovych variant.

jako ekonomicky neefektivni, nebot na zakladé dopravniho modelu neni dosazeno pozadované
poptavky po vyuziti vodni cesty a nedochazi tedy k dosazeni ekonomickych benefitl. Zaroven to
ukazuje na skutec¢nost, ze Labska vétev z divodu své vysoké investi¢ni naro¢nosti projekt vyznamné
zatéZuje.
Z ostatnich testovanych hodnot by celkové efektivité vystavby a provozu vyznamné prospél:

e Narust poptavky po nakladni dopravé obecné;

¢ Nastaveni ceny €asu v pfepravé zbozi na ekonomickou a nikoliv ,vnimanou® uroven;

e Alespon c&astecna internalizace externich nakladd dopravy z dlouhodobé proklamované

dopravni politiky;
e Alternativni trasovani pfes Moravu pod Hodoninem.

V sekci analyzy scénaft byl proveden odhad oéekavanych hodnot FNPV, FIRR, ENPV a EIRR
varianty D-O-L a DO. V ramci konzervativniho odhadu o€ekavané ENPV byla stanovena dvakrat vy$Si
pravdépodobnost pesimistického scénarfe nez optimistického. Na zakladé definovanych scénafri a
pfifazenych pravdépodobnosti nastani jednotlivych scénafl, ocekavané ENPV varianty D-O-L je
zaporné, coz ukazuje na nepfijatelnost této varianty z celospoleéenského pohledu s ohledem na jeho
rizikovy profil. Varianta DO ma kladnou hodnotu oekavaného ENPV, a proto Ize povaZovat tuto
variantu za pfinosnou pro celou spole€nost i pfi uvazovani jejiho rizikového profilu.

12.4.4 KVALITATIVNi ANALYZY NEKVANTIFIKOVATELNYCH RIZIK
Kvalitativni analyza rizik zahrnuje tyto prvky:

e seznam rizik (neZzadoucich udalosti), jimz je projekt vystaven,

e registr rizik, ktera pro kazdé zjisténé riziko udava:

o  mozné pficiny vzniku,

o  pfipadnou souvislost s analyzou citlivosti,

o negativni dopady na projekt (a jejich zavaznost),

o upfesnénou uroveh pravdépodobnosti vyskytu (napf. velmi nepravdépodobnou,
nepravdépodobnou, spiSe nepravdépodobnou, pravdépodobnou, velmi pravdépodobnou),

o Uroven (mira) rizika (j. kombinace pravdépodobnosti a zavaznosti dopadu);

o ur€eni preventivnich a zmirfiujicich opatfeni, v€etné subjektu povéfeného pFedchazenim
hlavnim rizikdm a jejich zmirfiovanim, pfipadné standardnich postupld a zohlednéni
osvédcenych postupd, jez se maji pouzit k snizeni vystaveni riziku, pokud se to povazuje za

nezbytné,
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o vyklad matice rizik, vCetné posouzeni zbytkovych rizik po uplatnéni preventivnich
a zmirAujicich opatfeni.
Hlavni rizika, ktera je nutno zohlednit pfi posuzovani dopravnich infrastrukturnich projekt(:
Poznamka: Rizika, jejich zdvaznost N a pravdépodobnost P jsou hodnocena dle Tabulka 90 Vzajemna
kombinace hodnot P (zatfidéni A — E), a hodnot N (zatfidéni | — V) vyjadfuje verbalni miru rizika dle
Tabulka 91— priklad P - C spolu s N — IV vytvari ,vysoké“ riziko*

Zavéretné hodnoceni rizik je zamé&feno z pohledu odolnosti efektivnosti projektu na zmény vstupnych
predpokladu, pfijatelnosti identifikovatelnych rizik a dostate¢nosti opatfeni na udrzeni miry rizika pod
limity pfijatelnosti.

Dle nazoru zpracovatele Ize rizikiim v prabéhu investi¢ni pFipravy u¢inné celit, rizika eliminovat nebo
snizit na unosnou miru dle zasad managementu rizika.

Tento projekt svym vyznamem a uZitkem presahuje Gzemi Ceské republiky a je chybé&jicim,
spojovacim, ¢lankem mezi vodnimi cestami tfech vyznamnych povodi fek Dunaj — Odra a Labe.
Studie proveditelnosti prokazala pfi nastavenych vstupnich pfedpokladech ekonomickou efektivnost
zakladni hodnocené varianty ve prospéch vSech zemi, u nichZ se projevi pfinosy a pfesun dopravy na

Podil téchto pfinosu pro jednotlivé zemé (Ci zdroje a cile) by bylo obtizné z dopravniho modelu
presnéji identifikovat.

Nad realizaci projektu musi byt nalezena shoda minimainé Ceska, Polska, Slovenska, Némecka a EU.
Poté je tfeba stanovit zasady spolufinancovani, zaruk a sdileni rizik. Pfi dosazeni tohoto stavu
povazujeme vSechna dal$i rizika za zvladnutelna a prekonatelna, nebot rist nakladni pfepravy je
z dlouhodobého hlediska velmi pravdépodobny (pokud odmyslime valky a katastrofy velkého rozsahu)
a obdobné projekty a smélejSi se v Evropé i ve svété bézné realizuji (viz ¢ast D — marketingova
analyza, stavby mimo vodnich cest Ize identifikovat pfi nasledné analyze vhodného financovani).

Navrh dal$iho postupu k pfekonani v§ech v Gvahu pfichazejicich rizik je v ¢asti G.
12.4.4.1 MATICE RIZIK

Na zakladé vySe popsanych nekvantifikovatelnych rizik a metodologie kvalitativni analyzy rizik byla
stanovena nasledujici matice rizik.

Tabulka 90 Hodnoceni zavaznosti nasledku v matici rizik

Hodnota Zavaznost nasledku (N)
I Bez zavazného efektu na spolecnost. 0—20%

Drobny negativhi dopad na spole€nost. Funk&nost projektu neni

Il z dlouhodobého hlediska ohroZena, ale jsou nutnd napravna opatfeni na|21l —40%

korekci Skod.

Vétsi dopad na spolecnost, prevazné finanéni Skoda. Napravna opatreni

mohou problém vyresit, ale je potfeba delSi doba.

1 41 — 60%

Velky dopad na spole¢nost. Vyskyt takového problému zplsobuje ztratu
v primarni funkce projektu. Napravna opatieni vétSinou nejsou dostate¢nd, aby|61 — 80%
se zamezilo dlouhodobé Skodé.

Skody zplsobené uskutednénim tohoto rizika jsou dlouhodobé a jejich

— 0
vysledkem muze byt Uplna ztrata funkénosti a smyslu projektu. 81 —100%

Tabulka 91 Hodnoceni pravdépodobnosti rizika v matici rizik

Hodnota Pravdépodobnost vzniku (P)
A Velmi nepravdépodobné 0 — 20%
B Nepravdépodobné 21 - 40%
C Bézné mozné 41 — 60%
D Pravdépodobné 61— 80%
E
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Tabulka 92 Matice rizik
z
g § Uroveii Prevence/napravna
Riziko Efekt MRS L Diivody o
g g rizika opatreni
3
N
Obecna rizika spojena s pripravou projektu a stavby
s 1 Nedlvéra Detailni presentace a
Politicka a . . . . ,
. . . © yxox . |Projektu ze analyza pfinosu a nakladu
mezinarodni |Zpozdéni C|IV| Vysokeé o, . .
strany politickych |Projektu s dirazem na
podpora . d s
sil. socio-ekonomické efekty.
- Pravidelna komunikace se
Odpor laické . sy .o S
a &asti Prolekt.ovllanJe vSemi zgmterespvanyml
. vice zajmovych |stranami a monitorovani
odborné : o7 s ” o .

. . . %o skupin a miaze |jejich pozadavk(; organizace
verejnosti, Zpozdéni E [l . oy P
odpor dochazeF dodatec_nych Jednanl pro

P k potencialnim prevenci nebo vyjasnéni
nevladnich - w1y
. neshodam. neshod, presentace pfirodé
organizaci o - NG
blizkého a Setrného FeSeni.
Soulad . . . .

. . V&asna a pravidelna
S uzemné . : i

. . Neuspéch komunikace s relevantnimi
planovacimi . X . __ . oo

zarazeni projektu |organy; vypracovani kvalitni
dokumenty, o 1%t ; B oo
ochrana Zpozdéni DIV jako verejné dokumt::‘netace se zapojenim
Gzemi prospésné odbornikd, presentace
- stavby. celospole€enskych i
stavebni : oy S

L environmentalnich pfinosu.
uzavéra
Soulad Nemoznost
s legislativni navrhnout a
mi pozadavky realizovat Hledani moznosti
na urovni EU kompenzacni kompenzacnich opatfeni na
(HD, BD) a CR | Neproveditelno D v opatfeni v Uuzemi EU, mezinarodni
(ZOPK) st dostateéném spoluprace véetné

rozsahu tak, aby |spoluprace s Evropskou

byla zachovana |komisi.

integrita soustavy

Natura 2000.
Soulad Takové ovlivnéni
s legislativni utvar(
mi pozadavky povrchovych a  |Optimalizace projektu,
na urovni EU | Neproveditelno clv Stredni podzemnich vod, |zamezeni pfimych dopad
(WFD)aCR |[st pro které nelze  |projektu na chemicky stav
(vodni zakon) uplatnit vyjimky |vodnich utvard.

podle €l. 4.7

WFD

- Oslovovani vice

Nedostatené AN .
Dostupnost eni fondi potencialnich investoru a
finanénich o yx . .. |Z@pojentiondu sponzoru, uvazeni formy

‘o Zpozdéni B |IV| Stredni [EUa o ;
zdroju a ; . .. |PPP, vy€isleni ,value of
; zainteresovanych A : :
garanci Stati money“, v€éasna komunikace
s investory a sponzory.

Neadekvatni Neocekavané Hodnota stavebnich praci
prizkumya |Zpozdéni B (Il Nizka prekazky byla nastavena s rezervami
Setfeni v dané v uzemi. na nepredvidané naklady.
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z
. 8 § Uroven Prevence/napravna
Riziko Efekt .= L Diivody o
g g rizika opatreni
e \%
= (N
lokalité
2‘3;‘ ggkvatnl Rozpocet byl sestaven s
- Y © yxox A Neocekavané porovnanim srovnatelnych
nakladd na Zpozdéni Bl Nizka o S ee
rojektové udalosti. projektu s cilem \(yhnout se
pro nadmérnému optimismu.
prace
Vodni doprava ma obecné
nejpfiznivejsi
environmentalni G&inky
Requla&ni Zmény V porovnani zejména se
rizislia Zpozdéni Bl Nizka environmentalnic |silniéni dopravou. | pfi
h pozadavkd. pfipadném zpfisfiovani
emisnich pozadavkud bude
vodni doprava i nadéle ve
vyhodé k ostatnim méddm.
Detailni vyzkum
odpovidajicich zakon,
vypravovani kvalitni
Pri - Nesoulad . .
rutahy pfi « yx Lo ... . . |dokumentace, pravidelna a
L Zpozdéni cm Stredni |s legislativnimi N . ;
zadani N v€asna komunikace
pozadavky. . .
s relevantnimu orgéany,
splnéni legislativnich
pozZadavku.
Nedostatecna Dodrzeni pravidel FIDIC
Stavebn! Zpozdéni B |1l Nizké tran§p§rerjtno§t apod., pecliva pfiprava
povoleni zadani vefejné |dokumentace pro SP a
zakazky. zadavaci dokumentace.
Vyssi naklady
na vykup Vyuziti nahradnich pozemki
pozer_nku Zpozdéni cli Stredni Rust hoqnoty z pozemk_ove’ho fondu,
oproti pozemku konzervativni odhad
predpokladti vykupnich cen pozemku.
m
Nedostupnost Na proces ’majetkoveho .
, - o vypofradani je nutno nastavit
Priatahy pfi vlastnik, . v v .
. o 1x « Lo . jednoznacna a vstficna
vykupu Zpozdéni C il Stredni  |sloZitost ) . -~
N . pravidla pro jednani,
pozemku smluvniho AR
VWDOFadAni korektni pfistup a dostatek
yp Casu (3 roky).
Rizika spojena s konstrukéni fazi Projektu
Prekro&eni Rozpocet byl sestaven s
: . . . - . |Neocekavané porovnanim srovnatelnych
projektovych |Vicenaklady cim Stredni s e
nakladii udalosti. projektl s cilem vyhnout se
nadmérnému optimismu.
Sesuvy pudy musi byt
Zaplavy, . . oSetfeny nejen inZenyrsko-
sesuvy pudy Vlcgn?kl’ady, B |l Nizké PFirodni vlivy. geologickym prizkumem,
zpozdéni . .
apod. ale zejména dodrzovanim
jejich doporuleni a
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z
48| uroven P Inapravna
Riziko Efekt S| Uroven Divody revence/ napravna
g g rizika opatreni
e \%
= (N
technologickym postupem,
aby se predeslo
mimofadnym udélostem.
Neocekavany Mapovani trasy a provedeni
Archeologick |Vicenaklady, DI Stredni nélez archeologického prdzkumu
é nalezy. zpozdéni historickych pred stavbou, pfedstihovy
artefaktd. prizkum.
Rizika Vybér jenom finanéné
souvisejici se Vicenaklad Predluzenost zdravych subdodavateld,
smluvnim >naxlady, Bl Nizké pojisténi a zaruky.
zpozdéni subdodavatele. P M .
dodavatelem Monitoring finanéni pozice
upade subdodavatel(.
(Gpadek) bdodavatell
Dodrzeni harmonogramu
. Nesoulad vystavby, postupné
Povoleni
rOVOZU Zpozdéni Bl Nizké s legislativnimi  [naplfiovani a zprovoznovani
P pozadavky. jednotlivych ¢asti vodniho
dila a souvisejicich staveb.
Rizika spojena s provozni fazi Projektu
gg;f;cz:? Oslovovani potencialnich
Odchylka ohledné vyvoje uzivatell V(?d.r,“’ doprav\{y a
realného dopravy propagace jejiho vyuziti.
A e A ) Zaijisténi provozni
vyvoje Uvizlé naklady |B |II Nizké neduvéra . L -
poptavky od Projektu od spolehhvgsh ZVYs| at’ravk,tlv!tu
planovaného potencialnich propojeni. Promitnuti ¢asti
UZivateli externich nakladu do ceny
dopravy. prepravy.
VyS’SI r:aklady _ . Odhad uvazuje
na udrzbu a Neocekavany konzervativni hodnot
opravy oproti |Vicenaklady Bl Nizké narlst hodnoty ; y
- o s cilem vyhnout se
predpokladt oprav a poruch. . -
m nadmérnému optimismu.
Nizsi vybrané Dodrzovani kvalitnich
poplatky Nekvalitni poZadavku p§r1em stavby a
oproti Uvizlé naklady [B |1l Stredni |dokonceni provozu, zaystemv
o \ : doprovodnych sluzeb
predpokladti Projektu. W e o
m zvysujicich atraktivitu
spojeni.
Detailni posuzovani
Nespravna volba moznych alternativ
Zpusob Zposdént 5 Gs?obu financovani a zplsobl
financovani a vigenéklaa C | Stredni fiEancovéni a provozu, stanoveni kritérii a
provozovani y provozu volba nejatraktivng;jsi

varianty. Zapojeni
vicezdrojového financovani.
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13 DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU (G)

Zavérecna cast se vénuje shrnuti vysledki a definici dalSiho mozného postupu

Na zakladé zhodnoceni vysledk( predchozich fazi byl proveden navrh dalSiho postupu. V ramci
zavére¢né casti dila je vytvofena grafickd mapa a harmonogram, véetné textovych popiskd,
s vyznaCenim tzv. ‘“kritické cesty” dalSiho postupu, kde budou definovany moznosti naplnéni
jednotlivych kroku.

Dale tato ¢ast obsahuje doporuceni dalSiho postupu vcetné definovani otevienych problém, které je

vhodné a potfebné dale rozpracovat. Doporuceni sméfuji do definice navazujicich postupl a kroku:

e Uzemni ochrana vodniho koridoru, s vymezenim jejich parametr(

e podrobné parametry procesu SEA v podrobnosti podminek pro zadani vefejné zakazky na
dopracovani koncepce koridoru pro hodnoceni SEA a na zpracovani vlastniho vyhodnoceni SEA,

e témata a technické parametry pro jednani se staty dot€enymi koncepci (Polska republika,
Slovenska republika, pfipadné i Spolkova republika Rakousko, Spolkova republika Némecko),
v€etné navrhu podkladl pro jednani (v€etné definice sledovanych parametr(),

e potfebné kroky k organizacnimu zabezpeceni pfipravy a realizace véetné parametr(, jichz ma
organizacni forma dosahnout; sou€asti jsou i mozné navrhy na legislativni a kompetenéni
Upravy, které jsou pro realizaci koncepce vhodné

e doporuceni pfipadnych modifikaci trasy plynouci z identifikace potencialnich pfinosq, pfilezitosti a
Uzkych mist, s ddrazem na:

o vymezeni efektll a zdivodnéni modifikaci trasy
o specifikace narokll na potfebné kroky vedouci k doporuéené modifikaci, resp. k finalnimu
oveéreni jeji potfebnosti a efektivnosti

13.1 KRITICKA CESTA

Kritické ¢asové horizonty pro moznost zahajeni stavby v roce 2030:

e 2019 — Dokonceni studie a vyporadani mezirezortniho pfipominkového fizeni, pfedlozeni do
vlady, navrh usneseni viady;

e od 2019 zajisténi kapacit investorské organizace, jednani o pozicich Polska a Slovenska

e 2019 - pfipravna jednani na urovni EU, pfiprava podkladu pro proces aktualizace TEN-T,
mezivladni jednani na urovni forméatu V4 a Slavkovském formatu,

e 2020 — Zajisténi vyhodnoceni SEA, souvisejici uprava PUR a zahajeni aktualizaci Uzemné

planovacich dokumentaci (ZUR);

2022 — Zahajeni procesu EIA;

2024 — Vydani zavazného stanoviska EIA, vypsani vyb&rového Fizeni na zpracovatele DUR;

2024 — Zpracovani DUR jednotlivych Usekd;

2025 — Projednani DUR, predjednani majetkopravniho vyporadani (vykupy, najmy, vécna

bfemena);

e 2026 — Podani Zadosti o uzemni rozhodnuti, vypsani vybérovych Fizeni na zpracovatele
dokumentace ke stavebnimu povoleni;

e 2027 — Nabyti pravni moci uzemnich rozhodnuti, zahajeni prizkumnych praci, archeologického
prizkumu

e 2028 — Zpracovani projektovych dokumentaci pro vybrané stavebni Useky;

e 2029 - Vydani stavebnich povoleni pro vybrané stavebni Useky

e 2030 - Predani stavenisté a zahajeni stavby vybranych Usek;

e 2034 — Prejimky a provozni zkousky vybranych usekd;

e 2035 - Predani stavenisté a zahajeni stavby dalSich usekd.
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13.2 OTEVRENE PROBLEMY
13.2.1 PROCES SEA

Vodni koridor D-O-L vyrazné pfesahuje téma dopravy zejména do oblasti vodniho hospodafstvi
(zejména diky moznym opatfenim proti povodnim a suchu), energetiky (pfeCerpavaci elektrarny),
ochrany Zivotniho prostfedi (nevyhnutelné negativni vlivy na pfirodu a krajinu a vefejné zdravi, ale i
potencialni pozitivni vlivy v téchto oblastech), mistniho rozvoje (zmé&na vyuZiti rozsahlé plochy,
turisticky potencial, rozvoj uzemi podél vodniho koridoru) a zahrani¢nich vztaht (pfesah koncepce
zejména na Polsko, Slovensko, Rakousko a Némecko). Vzhledem ke komplexité tohoto projektu, jeho
interdisciplinarité a rozsahu je vhodné nastavit tvorbu koncepce na meziresortni Urovni pomoci
promyslené struktury, ktera by méla nastavit a nasledné zajistit odborné a procesné maximalné
bezchybny proces pfipravy projektu. Navrh vhodné struktury je k dispozici v ramci Manualu
osvédcenych pristuptd k udrzitelnému planovani vodnich cest (Mezinarodni komise pro ochranu
Dunaje, 2010), ktery byl ze strany Reditelstvi vodnich cest CR prelozen v roce 2011 do &eského
jazyka. Manual definuje jednotlivé kroky tzv. integrovaného planovani, které je vhodné zejména
v pfipadé slozZitéjSich projektd a vétSiho mnozZstvi zainteresovanych stran (stakeholder().
Doporucujeme procesy a strukturu integrovaného planovani vyuzit jiz pfi zpracovani koncepce a
procesu SEA. Zasadni je pfitom nastaveni roli jednotlivych subjektl, které jsou do integrovaného
planovani zapojeny.

Ridici vybor by mél byt zodpovédny za zpracovani koncepce koridoru a vzhledem k meziresortnimu
charakteru projektu by bylo vhodné ho ustavit na vladni urovni. Jeho ¢leny by méli byt zastupci
jednotlivych dotéenych ministerstev (MD, MZe, MPO, MZP, MMR a MZV). Vedenim Fidiciho vyboru by
bylo vhodné povéfit osobu, ktera by mohla projektu vénovat dostatek ¢asu a méla k fizeni vyboru
dostatecné schopnosti a zkuSenosti. Zastupci jednotlivych ministerstev by méli byt v problematice
daného resortu orientovani a méli by mit dostate€ny prostor se praci v fidicim vyboru vénovat. Pocet
maximalné sedmi ¢lenl by mél byt zachovan nejen u fidiciho vyboru, ale i u dal$ich subjektd, které
ustanovi. Vy38i pocet jiz snizuje efektivitu spoluprace.

Ridici vybor by mohl ustanovit:
e tym technického a ekologického planovani;
¢ interdisciplinarni poradni vybor;
e tym integrovaného monitoringu;

Na zakladé vysledku studie proveditelnosti a spoluprace vySe uvedenych subjektl integrovaného
planovani by méla byt zhotovena koncepce koridoru. Nejprve by mélo byt zpracovano oznameni
koncepce, které muze byt zpracovano témér vyhradné na zakladé zavéru studie proveditelnosti.

Do 35 dnli od zvefejnéni oznameni by mélo MZP vydat zavér zjistovaciho Fizeni, v némz upfesni
obsah a rozsah vyhodnoceni vlivd koncepce na zivotni prostfedi a vefejné zdravi (dale jen
"vyhodnoceni").

Nasledné by mél byt na zakladé zavéru zjiStovaciho fizeni vypracovan navrh koncepce, vcetné jeho
vyhodnoceni zpracovaného autorizovanou osobou.

Po zapracovani vyjadieni k navrhu koncepce by mél byt zpracovan upraveny navrh koncepce a
MZP by mélo vydat stanovisko k posouzeni vlivii provadéni koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi (dale jen "stanovisko ke koncepci"). MZP miize ve svém stanovisku vyjadiit nesouhlas s
navrhem koncepce z hlediska moznych negativnich vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, dale
mulze navrhnout jeho doplnéni, popfipadé navrhnout kompenza€ni opatieni a opatfeni ke
sledovani vlivi provadéni koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Procesem SEA projde vodni koridor jako investiéné smysluplny cilovy celek. Nasledovat by
mély v pfipadé schvaleni koncepce jednotlivé povolovaci procesy dil¢ich etap, které budou jako
jednotlivé zaméry podléhat procesu EIA, pfiemz v ramci procesu SEA by jizZ mély byt vyfeSeny otazky
uzemnich variant a hrubé projekéni nastaveni dané etapy. V ramci procesu EIA bude jiZz teoreticky
mozné vychazet z rozpracovanych dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti (dale jen DUR) a fesit tedy
technicky smysluplné varianty projektu.
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13.2.2 DALSI PROBLEMY A DOPORUCENI
13.2.2.1 VODOHOSPODARSKE

Pfi dalSich pfedprojekénich a projek&nich pracich sméfujicich k realizaci tohoto vodniho koridoru
nesmi byt opomijena vodohospodarska funkce, ktera muize v budoucnu nabyt mnohem vétSiho
vyznamu, zejména s ohledem na probihajici klimatickou zménu a prognézy sucha a nedostatku vody
v budoucim obdobi.

V dalSich stupnich projektové dokumentace a v hodnoceni SEA je nezbytné se zaméfit na zpfesnéni
bilance zdroji pro plnéni a doplfiovani D-O-L vodou. Obdobné je potfebné pocitat se ztratou vody
prisakem (v kanalovych Usecich) v pfipadé pozZadavku na umélou infiltraci a infiltraci (v Fi¢nich
usecich).

Pro potfeby zpfesnéni vodohospodarské bilance je tfeba definovat vesSkeré budouci potencialni
funkce vodniho koridoru, jako jsou napf. nadlep$ovani pritokl, uméla infiltrace, odbéry pro
zemédélské zavlahy, priimysl, pro zajisténi optimalni vodnich podminek pro nivni spoleéenstva, luzni
lesy a dalsi.

Ve vazbé na zajisténi jednotlivych pozadovanych vodohospodarskych funkci je tfeba provéfit provoz
vodniho koridoru v jednotlivych ro¢nich obdobich.

Béhem pfipravy vSech stupnud projektové dokumentace je nutné tyto prace koordinovat s MZe a se

statnimi podniky Povodi pribézné, a to tak, aby ani v pribéhu vystavby nedoSlo k negativhimu
ovlivnéni vodnich toku a protipovodnové ochrany.

Nutno provéfit ovlivnéni vodarenského odbéru z pramenisté pitné vody Ostrava — Nova Ves pomoci
hydrogeologické analyzy a pfipadné navrhnout nahradni kompenzaéni opatfeni.

13.2.2.2 UZEMNE PLANOVACI A VYUZITi UZEMI

Doporucujeme v dalSich stupnich provéfit pfipadné stfety doporucené trasy prlplavniho spojeni se

zaméry (uvadime cely text vymezeni z pfislu§nych &lankd v Politice Uzemniho rozvoje CR, ve znéni

Aktualizace €. 1), které se budou dotykat sledovaného feSeni:

« DV1 - él. (162) v PUR CR - koridor pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba ve stfedni ose Feky
Moravy mezi Rohatcem a Holi¢i - Klobouky - Rajhrad, Radostin — Kralupy - centralni tankovisté
ropy (CTR) Nelahozeves, CTR Nelahozeves-Litvinov. Plocha pro vystavbu nové ropovodni
preCerpavaci stanice v obci Gol¢av Jenikov. Plocha pro vystavbu novych skladovacich ropnych
nadrzi Velka Bites.

+ S6-¢l. (115) v PUR CR - Bohumin — Havifov — Tfanovice — Mosty u Jablunkova — hranice CR/SR
(-Zilina).

« R48 - él. (109a) v PUR CR - Bélotin — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin — hranice CR/Polsko(—
Krakow).

+ E4b z PUR CR, &l. (143) — plocha pro Blahutovice v&etn& koridoru pro vyvedeni elektrického
vykonu a potfebné vodni nadrze.

+ DV3 - él. (164) v PUR CR - Koridor pro prodlouzeni produktovodu v Gseku Loukov-Sedlenice
a Sedlenice - MoSnov.

« C-E40b - él. (87) v PUR CR - pism. b) Usek (odbo&eni z Il. tranzitniho Zelezniéniho koridoru)
Hranice na Moravé - Valagské Mezifi&i — Vsetin - Horni Lides - hranice CR (- Pichov). Jedna se o
trat’ €. 280.

« P10 - él. (160) v PUR CR - koridor pro plynovod prepravni soustavy vedouci z okoli obce Kralice
nad Oslavou v Kraji Vysoc€ina k obci Bezmérov ve Zlinském kraji, prochazejici severné od Brna
v&etné plochy pro vystavbu nové kompresorové stanice Bezmérov.
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13.3 TEMATA A TECHNICKE PARAMETRY PRO JEDNANi SE STATY

DOTCENYMI KONCEPCI
13.3.1 VYMEZENi PODKLADU PRO JEDNANI
Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, je projektem evropského vyznamu. Pro jeho pfipravu a realizaci

bude v pfipadé pozitivniho rozhodnuti viady nezbytné vykonat fadu krokli na arovni Evropské
unie, i na urovni bilateralni, v nékterych pfipadech trilateraini.

Potfebné podklady pro jednani:
o technické (napf. studie proveditelnosti)
e vladni (pfislusna usneseni vlady)
e mezistatni dohody a smlouvy.

13.3.2 PROJEDNANIi NA UROVNI EVROPSKE UNIE

Smysluplnym Ukolem je pfedevsim znovuzarazeni vodniho koridoru €i jeho €asti do ocekavaného
nového znéni Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité (TEN-T) v souladu s novou metodikou. Sou€asné je nutné uvazlivé a
cilené jednat o novém rozpoc¢tu EU na obdobi po roce 2020.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v sou¢asném platném NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU nefiguruje.

Aktualizaci znéni Ize oCekavat nejpozdéji k datu 31. 12. 2023, a to podle ¢lanku 54 platného znéni
Nafizeni, kde se mj. uvadi:

.Komise do 31. prosince 2023 provede po pripadné konzultaci €élenskych statii a za pomoci
evropskych koordinator( pfezkum realizace hlavni sité a zhodnoti) potrebu zmén tohoto nafrizeni.
(...) Kromé tohoto pfezkumu Komise ve spolupraci s ¢lenskymi staty posoudi, zda maji byt do hlavni

vvvvvv

v rozhodnuti ¢. 661/2010/EU. Komise pfipadné predlozi legislativni navrh.”

Podle zkuSenosti z pfipravy a projednavani prede$lé ,novely TEN-T lze océekavat zahajeni
intenzivni pfipravy nového znéni nejpozdéji od roku 2020. V této dobé jiz bude Ceska republika
disponovat zcela dokon&enou studii proveditelnosti, coZ lze povazovat za vhodny podklad pro
zahdjeni jednani.

Oderska vodni cesta nebyla a neni soucasti TEN-T. O jeji zafazeni usilovala Polska republika
v dobé svého predsednictvi EU, pro tento zamér ale neziskala dostate¢nou podporu. Situace se ale
v roce 2017 radikalné zménila pfistoupenim Polské republiky k Evropské smlouvé o hlavnich
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN).

V predpokladaném obdobi pro vyjednavani o novém rozsahu TEN-T je vhodné spojit aktivity
CR a Polska v navaznosti na zafazeni Odry do TEN-T.

Vazska vodni cesta je soudasti aktualniho znéni TEN-T. V zajmu Ceské republiky je podpofit
udrzeni Vahu v TEN-T, a to zvlasté pro dosazeni dobrého zakladu pro koordinaci krokl ve prospéch
vy$e uvedenych zamérd. Cesky zajem na dostavbé Vazské vodni cesty by vzrostl zejména tehdy,
pokud bude nutné zvolit k dosaZeni Dunaje propojeni mezi fekami Morava a Vah. O tomto postupu si
rozhodne interné Slovenska republika.

13.3.3 ROZPOCET EU NA OBDOBI PO ROCE 2020 A 2027

PfestoZe zasadni diskuze o budoucim rozpo&tu EU jsou teprve v polatcich, na zakladé konzultaci

s nejvySSimi predstaviteli Evropské komise Ize zatim pfedbézné konstatovat nasleduijici:

e 0 vysi rozpoctu jsou zatim protichidné nazory (nikoli ale vyhrocené), pfiCemz zatim previada
nazor na udrzeni dosavadni urovné, nebo jen mirné snizZeni;

e politické souvislosti se zatim vétSina ¢lenskych zemi snazi z rozhodovacich souvislosti vylougit;

e dotaéni nastroje pro dopravni infrastrukturu by mély byt vyuzivany i nadale, ale mélo by se vice
pfihlizet k ,evropské pridané hodnoté“.
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Zejména posledni bod je velmi dilezity, protoze systém ziejmé se mél do jisté miry podobat
soucasnym podminkam programu CEF (Connecting Europe Facility), tedy jeho &asti, kde nejsou
urc¢ené alokace finan¢nich prostfedk(l na jednotlivé staty, ale vychazi se ze soutéze projektu.

Realizaci projektu Ize ale o¢ekavat az v programovacim obdobi po roce 2027. Podoba rozpoctu pro
toto obdobi je zatim neznama a diskuse na toto téma lze ocekavat az kolem roku 2025.

13.3.4 PROJEDNANI NA VICESTRANNE UROVNI

Vicestranna jednani by méla predevsim vést k vzajemné podpore infrastrukturnich projekttd — véetné
vodocestnych — na evropské urovni. Dal§im tématem je také pripadné vyuzivani vody z Moravy
pred soutokem s Dunajem popfipadé z Dunaje.

13.3.4.1 FORMAT V-4

Koordinace na urovni Visegradské &tyiky (dale jen ,V4“), tedy Polské republiky, Ceské republiky,
Slovenské republiky a Madarské republiky je vyznamnou platformou pro formulovani spoleénych
zajmu téchto statd. PFfi své snaze o prosazovani kooperace a stability v Sir§i oblasti Evropy,
spolupracuje V4 s Rakouskem a Slovinskem vramci takzvaného Regionalniho partnerstvi a
s dalSimi staty stfedni a vychodni Evropy v ramci programu V4+,

13.3.4.2 SLAVKOVSKY FORMAT

Tato skupina se tyka Ceské republiky, Rakouska a Slovenska. V jejim ramci byla vroce 2017
zalozena Stala expertni pracovni skupina k Zzelezni¢ni dopravé.

S ohledem na ucelnost mezistatni koordinace by bylo vhodné zvazit existenci stalé pracovni
skupiny pro vodni cesty a vnitrozemskou plavbu.

13.3.4.3 ,,DUNAJSKA*“ VODA

| pfipadné jednani o moznosti vyuzivani vody z Moravy pfed soutokem s Dunajem bude ziejmé mit
vicestranny zaklad.

Ackoliv samotny vodni koridor Dunaj-Odra-Labe se podarilo navrhnout jako vodohospodaisky
neutralni, moznost dopravy vody do vodohospodaisky deficitnich oblasti (at uz deficitnich
trvale, nebo sez6nné) by se neméla opomijet.

V tomto sméru je jasnou inspiraci praplav Ryn-Mohan-Dunaj gMDK — Main-Donau-Kanal), ktery ma
zafizeni schopna soustavné transportovat vodu v mife az 30 m*/s. Pro porovnani prepravni kapacity —
je to kapacita az 946 mil. tun za rok, coz neposkytuje Zadna jind dopravni cesta. Zatim je tento
potencial vyuZit na zhruba 10-13% - tato soustava pfepravi pfes rozvodi do vodohospodafsky deficitni
oblasti Norimberku ro¢né v prdméru 91 mil. m®/rok, aktualné dokonce 125 mil. m*/rok pfiemz se
ocekava dalsi narust.

K inspirativnim zajimavostem v tomto sméru patfi skutecnost, ze i tento praplav byl plivodné
projektovan jako soustava s neutralni vodohospodaiskou bilanci. Doplnéni projektu o
preCerpavani vody z dunajského do rynského povodi vzniklo aZz na zddost némeckého ministerstva
pro rozvoj zemi a zivotniho prostredi.

Uvahy o vyuziti dunajské vody pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, traktované nejméné od 70. let 20.
stoleti, hovofily a cca 1/3 kapacity, projektované na MDK. tedy o 10 m®/s (to znamena roéni kapacitu
315 mil. m%s). Potieba této vody jednoznacné& vyplynula napfiklad z aktualnich jednani
s Ministerstvem zemé&délstvi CR, mj. proto, Ze vodohospodafska bilance je pro zemé&délskou produkci
velmi neuspokojiva, a to zejména pravé v nejurodnéjsich oblastech Moravy. Pfitom vystavba novych
zasobnich prostor (pfehrady s udolnimi nadrzemi) je v nasich podminkach velmi obtizna, az téméf
nerealizovatelnd — a to pfesto, Ze existujici zasobni objemy v pfehradnich nadrzich a velkych
rybnicich pfedstavuji jen 4,24% z ro¢niho Ghrnu srazek, resp. cca 15% z roéniho odtoku z uzemi CR.
O budoucim dalSim roz8ifovani vodohospodaisky deficitnich oblasti ve stfedni Evropé& a nerovnovaze
v ro€nich bilancich hovofi fada studii, prognézujicich negativni vlivy klimatickych zmén.

Z hlediska vlivu pfipadného odbéru ,,dunajské®“ vody — odbér z feky Moravy pfed soutokem
s Dunajem do vodohospodafské soustavy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je velmi dobré
pfipomenout nasledujici fakta:
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e stfedni pritok v Dunaji u Kelheimu (kde je odbé&r pro M-D-Kanal) je 364 m?s;
e stfedni pritok v Dunaji pod ustim Moravy (potencialni odbé&r pro D-O-L) je 1 993 m?/s.

Dodavka vody do soustavy vodniho koridoru z Moravy pfed soutokem s Dunajem popfipadé i
z Dunaje pokud negativni dopad této dunajské vody nebude prokazan. Tento odbér by mél na jedné
strané jen minimalni vliv na priatoky v Dunaji, na druhé strané ale velmi vyznamny vliv na bilanci
v CR, zejména v Pomoravi a pfipadné i v PoodFi, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
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S kym o vodé jednat?

Podle dosavadnich konzultaci (mj. s pracovniky Dunajské komise se sidlem v Budapesti) neni
stanoven zadny nadnarodni organ, ktery by mél a mohl rozhodovat o nakladani s dunajskou vodou.
Podle nazoru téchto pracovnikd se pravdépodobné musi jednat o:

e suverénni rozhodnuti jednotlivych statd, pokud pfislusny tok protéka jejich uzemim,
e bilateralni smlouvu dvou statd, pokud se jedna o hrani¢ni tok.

Pro Ceskou republiku ovéem je tu navic komplikace v tom, Ze nejsme pobfeznim statem
Dunaje.

Tim vyvstava nutnost trojstranného jednani, které midze mit navic rozdilna schémata:

e pro variantu napojeni Dunajské vétve vodniho koridoru praplavnim usekem, paralelnim s fekou
Moravou:
o dohoda se Slovenskou republikou — nasledné jednani ,podunajskych® statu, tj. Rakouska a
Slovenska, a to za pfipadné Gcasti Ceské republiky — dohoda SK-AUT-CZ;

e pro variantu napojeni Dunajské vétve vodniho koridoru prostfednictvim spojnice Morava-Vah:
dohoda se Slovenskou republikou — nasledné jednani ,podunajskych® statd, tj. Madarska a
Slovenska, a to za pfipadné u&asti Ceské republiky — dohoda SK-HUN-CZ;

Jednani by se podle dostupnych informaci méla zahajit v ramci pfisluSnych komisi pro hraniéni
vody, pfipadné také v ramci Mezinarodni komise pro ochranu Dunaje, na zavéru by mély byt
mezistatni dohody.

V této souvislosti je dllezité pfipomenout, 26 CR je smluvni stranou Mezinarodni komise pro
ochranu Dunaje, a Ze mezi hlavni cile umluvy patfi dosazeni udrZitelného rozvoje vodniho
hospodarstvi, véetné ochrany a rozumného vyuzivani povrchovych a podzemnich vod.
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TROJSTRANNA JEDNANI - DUNAJSKA VODA

Navrhované podklady a

Urovné jednani d . . Sledované parametry
okumenty pro jednani
mezistatni CZ/SK (komise pro hrani¢ni Studie proveditelnosti
vody), pfipadné Mezinarodni komise pro vodniho koridoru Dunaj-
ochranu Dunaje Odra-Labe

Dohoda o moznosti
mezistatni CZ/SK (vlady) Cerpani vody z Moravy
potazmo z Dunaje
prostrednictvim
vodniho koridoru

Pfislusné usneseni viady

mezistatni SK/AUT +CZ, nebo SK/HUN + * . .
Ceské republiky

CZ (komise pro hrani¢ni vody), pfipadné

Mezinarodni komise pro ochranu Dunaje Dunaj-Odra-Labe
mezistatni SK/AUT + CZ nebo SK/HUN + | Vodohospodarské a
CZ (vlady) environmentalni analyzy

13.3.5 JEDNANI S POLSKOU REPUBLIKOU

Polska republika nastoupila jednoznacnou cestu k modernizaci a obnoveni rozvoje vodnich cest, a
tedy i vyznamu vnitrozemské plavby. Projevuje se to mj. i ve zfizeni specializovaného rezortu —
Ministerstva namofniho hospodaistvi a vnitrozemské plavby (MGMiZS), v pristoupeni k Evropské
dohodé o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), jakoz i ve stoupajici spolupraci
se sousednimi staty. V souvislosti stim se prohloubily vzajemné pracovni styky mezi Polskou
republikou a Ceskou republikou. Ty jsou orientované zejména na Oderskou vodni cestu v kontextu
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Hlavnimi tématy jednani by mélo byt zejména:

e dohoda o bodu dotyku na statni hranici;

dohoda o realizaci Useku Oderské vodni cesty mezi Kozle a Ostravou;

koordina¢ni dohoda o paralelni vystavbé celé Oderské vodni cesty a propojeni Dunaj-Odra;
dohoda o podpofe zafazeni obou zamérd do TEN-T;

koordinace Usili pfi formulovani parametrd unijniho rozpoctu pro obdobi po roce 2020.

e  zvaZeni zfizeni spoleéné realizaéni skupiny mezi Polskem, Ceskem a Némeckem.

13.3.6 JEDNANI SE SLOVENSKOU REPUBLIKOU

Podpora vodnich cest se na Slovensku zatim soustfedovala pfedevSim na upravy Dunaje nad

Bratislavou a na Vazskou vodni cestu, kterou se podafilo zafadit do TEN-T. V posledni dobé (v roce

2017) pristoupila slovenska strana jako fadny ¢len do Cesko-polsko-slovenské pracovni skupiny pro

vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, ato pfineslo iaktivnéjsi konzultace vtomto sméru. Lze tedy

konstatovat zvysSeny zajem o vodni koridor, pfic¢emZ ale neni zatim jasné, zda bude zvolena
varianta pfipojeni na Dunaj:

e pruplavem, vedoucim paralelné s fekou Moravou;

e nebo alternativni trasa s vyuzitim feky Vah pomoci propojeni mezi fekami Vah a Morava.

Z hlediska volby variant jsou klady a zapory v obou pfipadech:

e varianta podle feky Moravy technicky logi¢téjsi, investicné méné naro¢na a provozné rychlejsi;

e ,vazska“ varianta na druhé strané pfinad8i vy8Si pfepravni vykony, je pravdépodobné
vodohospodarsky zajimavéjSi ve vztahu k Dunaji, vyuziva (viceméneé) existujici Vazskou vodni
cestu, coz interesuje slovenské kolegy a respektuje rakouskou pozici stran feky Moravy.

Té&mito skute¢nostmi jsou dany okruhy otazek k projednani mezi CR a SR, a dalsi:

o Otazky vyuZziti dunajské vody, kde je slovenska uc€ast nevyhnutelna, jsou uvedeny podrobnéji
v kapitole Dunajska voda.

13.3.7 JEDNANIi S RAKOUSKOU REPUBLIKOU

Propojeni Dunaj-Odra-Labe nepatfi mezi rakouské priority. Rozvoj Dunajské vodni cesty se vS8ak nyni
stal jednou z priorit, pfi€emz se jedna zejména o zlepseni dvou kritickych useki:
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e usek Straubing-Vilshofen: obtizné a nespolehlivé splavny usek se nachazi na uzemi Spolkové
republiky Némecko;

e usek Viden-Bratislava: tento Usek je nedofeSeny po fadu let; navic nedobrou situaci dale
zhorSovala akce ruSeni nékterych &asti bfehovych opevnéni, imz se v tomto Useku zvySovaly
objemy naplavi a sedimentl; Slovenska republika dlouhodobé sleduje FeSeni v podobé
plavebniho stupné u Bratislavy, s ¢imz Rakousko zatim neprojevovalo srozuméni; nové ale
Rakousko deklaruje zajem o zlepsSeni plavebnich podminek, technické feSeni ale neni zatim
ujasnéné — nicmeéné Ize oCekavat mozné srozumeéni s vystavbou plavebniho stupné.

Vyvolani zajmu o spole&ny postup, pfitemz Ize uvaZovat o téchto nabizenych bodt ze strany CR:

e podpora pro upravy Dunaje v Useku Straubing-Vilshofen;

e podpora pro upravy Dunaje v Useku Viden-Bratislava;

e podpora spoleénych zajmu v konfiguraci unijniho rozpoctu v oblasti dopravni infrastruktury.

13.3.8 JEDNANI SE SPOLKOVOU REPUBLIKOU NEMECKO

Pro jednani se Spolkovou republikou Némecko jsou kliCové tfi okruhy témat:

e Uspésné zavrSeni jednani o budoucnosti Labské vodni cesty,

e podpora Polska pfi projednavani hraniéniho useku Oderské vodni cesty (PL/BRD),
e ziskani némecké podpory na urovni EU.

13.3.9 JEDNANi S MADARSKOU REPUBLIKOU
Ve vztahu k Madarské republice jsou relevantni zejména 2 témata, a to:
e vsSeobecna podpora na urovni EU,
e podpora pfi projednavani pfipadného vyuziti vody z Dunaje (pfi obou variantach napojeni).

13.4 DOPORUCENI PRIPADNYCH MODIFIKACi TRASY

V ramci studie proveditelnosti bylo posouzeno celkem 52 usekl o pfiblizné celkové délce 2 700 km.
Z téchto Usekl Ize poskladat 18 variant tras vétvi vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe. Z ¢asti B5
Dopad na zivotni prostfedi vyplyvaji nasledujici zavéry ohledné hodnocenych jednotlivych usekl vétvi
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe:

Dunajska vétev
e proveditelné nejsou varianty 5 0, 5 1, 5 2, 5 3 a jejich kombinace (tedy useky vedouci pres
Rakousko)

e kombinace v3ech variant jsou pouze podminéné proveditelné

varianty 6_0, 6_1, 6 2, 7.0, 7_1 a jejich kombinace jsou proveditelné pouze za podminek

popsanych v kap. 9.6, pfipadné také v Casti B5

u variantné fe$eného Useku 2 jako nejlep$i z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 2_3 OP

u variantné fe$eného Useku 6 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychéazi varianta 6_2

u variantné fe$eného Useku 7 je z hlediska ochrany ZP Iépe hodnocena varianta 7_1

u zahrani€nich variant nebyly z divodu nesrovnatelnych &i chybéjicich dat provedeny vSechny

analyzy

Oderska vétev

e proveditelné nejsou varianty 3_0 OP, 3_1 OP, 3_2 OP a 3_3 OP a jejich kombinace

e kombinace v3ech variant jsou pouze podminéné proveditelné

e u variantné feSeného useku 3 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychéazi varianta 3_4 OP (tzv.
vychodni obchvat Poodfi)

e U variantn& feSeného Useku 6 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 6_2 (tzv.
dlouhy levobfezni obchvat meandrud), avSak rozdily s variantami 6_0 (v Uzemni rezervé) a 6_1
(tzv. kratky levobfezni obchvat meandrd) jsou malé a je nutné zohlednit, Ze na uzemi Polska
nebyly provedeny vSechny analyzy
u variantné fe$eného Useku 7 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychéazi varianta 7_1
u zahrani€nich variant nebyly z divodu nesrovnatelnych &i chybéjicich dat provedeny vSechny

analyzy
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e vedené Oderské vétve na Uzemi Polské republiky bude upfesnéno na zakladé polské studie
proveditelnosti

Labska vétev

e kombinace vSech variant jsou pouze podminéné proveditelné

e u variantné fFeSeného Useku 2 jako nejlepsi z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 2_2

e U variantné FeSeného Useku 3 jako nejlep$i z hlediska ochrany ZP vychazi varianta 3_3, avsak
rozdily s variantou 3_2 jsou malé

Vzdy pro kazdou trasu byla vytvofena varianta trasy, ktera vychazi z izemné hajené varianty jen
s lokalnimi modifikacemi z duvodu snizZeni stfetd se Zivotnim prostfedim pfipadé se zastavénym ¢i
zastavitelnym Uzemim nebo modifikace vychazi z ddvodu technickych. Dale byla pro kazdou vétev
vytvofena ucelena trasa s pfihlédnutim k hodnoceni dopadu na Zivotni prostfedl’12 a zaroven
zohledfiuje stavajici limity v uzemi, pfedevsim stavajici zastavbu.

Dale byla pro kazdou vétev vytvofena ucelena trasa s pfihlédnutim k hodnoceni dopadu zadméru na
zivotni prostfedile’ a zaroven zohledriuje stavajici limity v zemi, pfedevsim stavajici zastavbu.

Ve variantnim trasovani mezi Hodoninem a Dunajskou vodni cestou rozhodne o finalnim trasovani
popFipadé proveditelnosti podrobnéj$i hodnoceni v ramci procesu preshraniéni SEA.

Tabulka 93 Prehled posuzovanych ucelenych tras a jejich sloZzeni z diléich tsekd

Oznaceni ucelené trasy Usek Slozeni z dil¢ich useku
DV_6_2_ upr Pferov — Hodonin/Holi¢ 12,230P,31,40,62
sz%f EE:};Q:; PFerov - Hodonin/Holic 12,200P,31,40,62
ove 1

v 7.0 e % T o

DV_7_1 upr Pferov - Hodonin/Holi¢ 12,230P,31,40,71
DV_6_2 hl Hodonin/Holi€ - Dunaj 6 2

DV_7_1 hi Hodonin/Holi¢ - Vah 71

ov .30 Pferov - Ostrava 10,20,30,40

ov_3 4 Pferov — Ostrava 10,20,34,40

OoVv_3 4 Ostrava — st. hranice 50,62

OV_PL St. hranice - Kozle 72

LV._2 0 Pferov - Pardubice 10,20,32,40

LV 2 2 Pferov - Pardubice 10,22,33,40

Zdroj: Vlastni zpracovani

Na zakladé geoprostorové analyzy trvalych zabord jednotlivych tras vétvi vodniho koridoru Dunaj-
Odra — Labe s vrstvou BudovaBlokBudov z geodatabaze CUZK ZABAGED byly uréeny pocty budov a
bytd, které bude nutno nahradit nahradni vystavbou, viz nasledujici tabulka

12 VSechny ucelené trasy je nutno chapat pouze jako podminecné proveditelné. Zamér je ve stietu
s fadou institutd ochrany pfirody a krajiny. Podmine¢na proveditelnost je dana spinénim pozadavku
narodni i evropskeé legislativy.

'3 Ucelené trasy je nutno chapat pouze jako podmine&né proveditelné. Zamér je ve stietu s fadou
institutd ochrany pfirody a krajiny. Podmine¢na proveditelnost je dana spinénim pozadavkd narodni i
evropskeé legislativy.
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Tabulka 94 Prehled poctu budov a bytl v trvalém zaboru jednotlivych tras s vazbou na tzemni

rezervu
Pocet budov Pocet budov Pocet byt celkem
Oznaceni . k nahradni k nahradni Yy o
< Usek . - . L . | Pocet bytu
ucelené trasy vystavbé |vystavbé v uzemni . h .
celkem rezervé v Gizemni rezervé

DV_6_2_ upr
DV_7 1 upr Pferov - Hodonin/Holi¢ 24 23 5/5
DV 6 2
(Uz. rezerva) . i . -
DV 7 1 Pferov - Hodonin/Holi¢ 41 41 24124
(Uz. rezerva)
DV 6 2 hl Hodonin/Holi€ - Dunaj 0 0 0/0
DV 7 1 hl Hodonin/Holi¢ - Vah 0 0 0/0
DV6 1 Hodonin — Kdty — Dunaj 0 0 0/0
DV70 Hodonin — Katy - Vah 0 0 0/0
ov .30 . .

. Pferov - st. hranice 45 35 10/7
(Uz. rezerva)
OV 3 4 Prerov — st. hranice 43 24 11/2
L,V—2—0 Pferov - Pardubice 234 193 %) 143 /124 %)
(Uz. rezerva)
LV 2 2 Prerov - Pardubice 30 27 12/11

Zdroj: Vlastni zpracovani
Poznamka: *) V Uzemni rezervé nejsou zohlednény nadrze v plném rozsahu)

Z vySe uvedené tabulky je patrné, ze snaha o modifikaci tras na ukor tomu, ze lokalné opusti uzemni
rezervu z jednotlivych ZUR byla motivovana nejen sniZzenim dopadil zaméru na Zivotni prostfedi, ale
také snizeni stfetll se zastavénym Gzemi a predevSim snizeni poétu demolic budov. K nejvétSimu
snizeni demolici se podafilo dosahnout modifikaci trasy na Labské vétvi a to z 234 objektd na 30 a
snizeni pfiblizné na polovinu objektd bylo dosazeno modifikaci trasy oproti Uzemni rezervé na
Dunajské vétvi. Timto snizenim demolic doSlo ke sniZzeni negativnich socio-ekonomickych
(spoleCenskych) dopadl vyplyvajici z pfestéhovani obyvatel do nahradni vystavby.

13.4.1 SPECIFIKACE NAROKU NA POTREBNE KROKY VEDOUCiI K DOPORUCENE
MODIFIKACI, RESP. K FINALNIMU OVERENI JEJi POTREBNOSTI A EFEKTIVNOSTI

Studie proveditelnosti doporu€uje modifikovat vedeni jednotlivych variant z pohledu snizenych dopadu
na zivotni prostfedi a snizeni dopadl na zastavéné Uzemi a to nasledovné.

Smérové vedeni Dunajské vétve na uzemi Ceské republiky je preferovano odpovidajici vedeni trasy
s oznaCenim DV_6_2 upr a variantni vedeni fekou Moravou pod Hodoninem DV 6_1 pro navazani na
Dunaj u Bratislavy a DV_7_1_upr a variantni vedeni fekou Moravou pod Hodoninem DV 7_0 pro
navazani na Vah. Vedeni téchto tras na Gzemi Ceska je shodné a li$i se az na Usek pod Hodoninem a
Uuseky na uzemi Slovenska. Tyto trasa prochazi tzv. obchvatem Kroméfize (mimo Kroméfiz) a
napojuje se na Uzemni rezervu a dale pfes obchvat Napajadel a obchvat Batova kanal a dale v trase
uzemni rezervy s drobnymi modifikacemi, kterymi se vyhyba zastavénym uUzemim a chranénim
Uzemim z pohledy ochrany pfirody a krajiny az do Hodonina, kde se staci vychodné k Holici
(DV_6_2 upr, DV_7_1_upr) a doporucené (preferované z pohledu technicky méné narocného feseni)
subvarianty DV 6_1 a DV 7_0 pokraCuji fekou Moravou pod Hodonin a pfed dalnici D2 se staceji na
Slovensko, kde jizné od Kut se napojuji opét na useky DV_6 2 upr, DV_7_1_upr a dale pokracuji po
slovenském uzemi s variantnim zakon€enim na Dunaj u Bratislavy (zausténi do feky Moravy pred
soutokem s Dunajem) a na Vah. Je doporucena varianta investi¢né a technicky méné naro¢na a to ta,
ktera pokracuje pod Hodoninem fekou Moravou a napojuje se na dunajskou vodni cestu u Bratislavy.
Z hlediska dopadu na ZP jsou v8echny tyto varianty problematické, pouze podmin&né proveditelné
(viz kap. 9.6.) bude nutné tyto C€tyfi varianty podrobit hodnoceni v procesu pfeshraniéni SEA a na
zakladé rozhodnout o optimalnim trasovani.
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Smérové vedeni na Uzemi Ceské republiky Oderské vétvi je preferovano smérové vedeni tzv.
obchvatem Poodfi, tedy trasou, ktera je oznatena OV_3 4 a Usek Hraniénich meandr Odry obchazi
tzv. levobfezni dlouhou variantou. Nasledujici vedeni po Uzemi Polské republiky bude upfesnéno na
zakladé zavér( polské studie proveditelnosti. Toto smérovani na uzemi Ceské republiky dostava
vodni cestu oproti Uzemni rezervé do prostoru Nového Ji¢ina a dale je nejSetrnéjSi ze vSech variant
k CHKO Poodfri, kde se chranéné oblasti dotyka jen okrajové na hranici chranéného Uzemi v Useku
mezi MoSnovem a Svinovem.

A doporucené smérové vedeni Labské vétve odpovida trase oznacené LV_2 2, tedy v Useku Pferov
— Kralova (UniCov) odpovida uzemni rezervé s lokalnimi modifikacemi a dale oproti uzemni rezervé je
smérovana na severozapad a obchazi nejproblematittéjsi usek uvedeny v uzemni rezervé (udoli
Trebuvky) variantnim Usekem V5, aby se na Uzemni rezervu opét napojila u Starého Mésta a
shodovala se s ni az k obci Mladé&jov na Moraveé, kde opét uzemni rezervu opousti a obchazi pfes dva
dlouhé priplavni tunelové useky Ceskou Tiebovou z jihu tzv. variantnim Usekem V4. Tento variantni
usek se napojuje na uzemni rezervu u obce Zal3i a pokracuje smérem na zapad, aby se v prostoru
mezi Vysokym Mytem a Zamrskem lokalné odchylil od uzemni rezervy z didvodu smérové koordinace
s chystanou dalnici D35 a jejim tunelem. V tomto useku jako vhodnéjSi vedeni je trasovani jiznéjsi
oznacené 3_3, které umozni vySkové pfiznivéjsi pfechod dalnice nad vodnim koridorem. Po tomto
Useku trasovani odpovida uzemni rezervé az k zausténi vétve do Labe severné od Pardubic.

Vyse uvedené modifikace smérového vedeni tras jednotlivych vétvi jsou doporuceni, ale
konec¢né rozhodnuti o smérovém vedeni bude vychazet z posouzeni vSech popsanych a
analyzovanych tras a diléich usekd vramci samostatného posouzeni SEA, které neni
predmétem této studie proveditelnosti. Zavéry SEA jsou nezbytné pro modifikace tras
v Zasadach uzemniho rozvoje jednotlivych krajd a dale pro dalSi nasledujici kroky
v pfipravnych a projektovych ¢innostech smérujici k realizaci zameéru pfipadné jeho
jednotlivych ¢asti.
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15 POUZITE ZKRATKY

AGN: Evropska dohoda o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
ARA: souhrnny nazev pro pfistavy Amsterdam, Rotterdam a Antverpy
AT: Rakousko (v materialech EU)

BE: Belgie

BG: Bulharsko (v materidlech EU)

GHG: produkce sklenikovych plynu

COy,: kyslicnik uhlicity

CNG: stlaéeny zemni plyn

CZ: Ceska republika (v materialech EU)

CEPS: Ceska energeticka pfenosova soustava

CR: Ceska republika

DE: Spolkova republika Némecko (v materialech EU)
dB: decibel — jednotka hlu¢nosti

de Vlaamse Waterweg: Vlamské vodni cesty

DG: Generalni feditelstvi (v ramci organ( EU)
D-O-L: Dunaj-Odra-Labe

EBRD: Evropska banka regionalniho rozvoje

EHK OSN: Evropska hospodarska komise OSN

EIB: Evropska investiéni banka

EU: Evropska unie

€: euro

€c: eurocent
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FI: Finsko (v materidlech EU)

FR: Francie (v materialech EU)

GJ: gigajoule

HHM: Hamburg Hafen Marketing (marketingova organizace pfistavu)

HR: Chorvatsko (v materialech EU)

HU: Madarsko (v materialech EU)

LNG: zkapalnény zemni plyn

LU: Lucembursko (v materialech EU)

MDK: priplav Mohan-Dunaj (Main-Donau-Kanal) — v Némecku pouzivané oznaceni pro priplav
Ryn-Mohan-Dunaj (dlivod: moznost jeho deklarovani jako narodni vodni cesty)
MD: Ministerstvo dopravy CR

MPO: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR

MZP: Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

NDR: (byvala) Némecka demokraticka republika

NL: Nizozemi (v materialech EU)

NOx: kysli¢niky dusiku

OSN: Organizace spojenych narod(

OZE: obnovitelné zdroje energie

PK: plavebni komora

PL: Polsko (v materialech EU

PPP: partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (Public Privat Partnership)
RMD: priiplav Ryn-Mohan-Dunaj (viz téz MDK)

RO: Rumunsko (v materialech EU)

SK: Slovensko (v materialech EU)

T: ponor (m)

SRN: Spolkova republika Némecko

TEN-T: transevropska sit’ — doprava (transevropska dopravni sit)

TEU: objem kontejnerové prepravy se udava v jednotkach TEU (z anglického Twenty-foot
Equivalent Unit); 1 TEU je ekvivalentem jednoho 20stopého kontejneru

tkm: tunokilometr

TIA: Transportation Impact Assessment (Hodnoceni vlivu projektu na dopravu)
UK: Velka Britanie (v materidlech EU)

USD: americky dolar

VNF: Voies navigables de France (Francouzské vodni cesty)

WB: Svétova banka

WSV: Spolkova sprava vodnich cest a plavby (Némecko)

ZP: Zivotni prostiedi
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