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1 Identifikacni udaje

1.1 Identifika¢ni udaje objednatele

Objednatel:

Ceska republika - Reditelstvi vodnich cest CR
Nabrezi Ludvika Svobody 1222/12

11015 Praha1l

IC: 67981801

Jednajici ve vécech smluvnich:
Ing. Lubomir FojtQ, feditel
Jednajici ve vécech technickych a realiza¢nich:

Ing. Jan Bukovsky, vedouci oddéleni spravy a provozovani majetku a evropskych agend

1.2 Identifikacni idaje zhotovitele

Zhotovitel:
Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Centrum AdMa$S
Purkynova 651/139
612 00 Brno
IC: 00216305
DIC: CZ002163205

Jednajici ve vécech smluvnich:
prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA, dékan Fakulty stavebni
Jednajici ve vécech technickych a realiza¢nich:

JUDr. Ing. Zdenék Dufek, Ph.D., Centrum AdMa$S

1.3 Zadani studie

Zadanim studie je zpracovani komplexniho vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic
do rozvoje infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR. P¥i
posuzovani nakladové stranky bude vychazeno ze studii a projektd, které jiz ma zadavatel
zpracovany. Hodnoceny budou projekty resici strukturdlni obtize infrastruktury vodnich cest, které
omezuji vyuziti pro nakladni dopravu. Kvalitativni analyzou na zékladé podkladli z jednotlivych
investi¢nich zamérd bude zanalyzovana mira dopadu kazdého opatfeni na funk¢nost vodni cesty
a potencidlni vliv na modelované vysledky progndzy vyuzivani jako dlsledku komplexniho programu.

Bude provéreno, zda navrhovanda opatreni odpovidaji poZzadavkiim na vodni cestu, které vyplynou
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z marketingové analyzy. Pokud bude zjistén nesoulad mezi navrhovanymi stavebné technickymi
parametry opatfeni a potfebami dopravcl, které budou vyplyvat z marketingové analyzy, bude
provedena aktualizace navrhovanych opatfeni a Uprava ocekavanych nakladd. Nakladova stranka

bude posuzovana komplexné z hlediska nakladl Zivotniho cyklu.

Komplexni marketingovd analyza bude odvozovat z dostupnych statistickych i rozvojovych dat
i preprav jinymi pozemnimi druhy dopravy redlné prepravni proudy v podobé zdkladni komoditni
struktury a pravdépodobnych prepravnich objem( na téchto relacich z definovaného modelového
zdroje do cile. Posuzovany nebudou jednotlivé prepravy konkrétnich prepravcll, vyjma pripadd, kdy
je jejich analyza opodstatnéna pro vysledek feSeni, ale agregované udaje sméfované do konkrétnich
pristavd v CR a cilovych, resp. zdrojovych oblasti v zahrani&i. Nulovym stavem je soucasny stav v roce
2014, modelovanym stavem je dosaZeni stabilizace stavu sité vySe uvedenymi opatienimi k roku
2020 jako zakladnimu roku dokonceni sité. Model dopravnich proudd bude proveden v nasledujicich
rovinach: prepravy ve vyvozu z CR a dovozu do CR, tj. vedené pres statni hranici CR/SRN do pFistavu
(¢ jiného zdroje nebo cile) na tzemi CR a vnitrostatni prepravy mezi pFistavy (¢ jinymi zdroji nebo
cili) na uzemi CR, vyjma preprav vyvolanych udrzbou vodni cesty. Model se pro tyto roviny bude
zabyvat ndsledujicimi typy prepravnich relaci:

1. Pfepravy na vodni cesté v soucasnosti nebo v minulosti (do 20 let) realizované — potencial jejich

uplatnéni v ndvrhovém stavu, prekazky omezujici realizaci téchto preprav, potencial rlstu (event.
poklesu) z pohledu:

a. Soucasnych prepravnich proudd riznymi druhy dopravy (tj. potencial pfesunu z jinych médua).
b. Potencidl pfirozené zmény prepravnich objem{ nezavisly na vnitrozemské vodni dopravé.
c. Potencial narlstu objemu preprav diky nové prepravni nabidce vnitrozemskou vodni dopravou
v CR.
2. Prepravy kontejner(, kdy budou analyzovany:

a. Parametry vedouci ke konkurenceschopnosti vnitrozemské vodni dopravy do CR pfi prepravé
kontejner(l (ve vztahu k ndvrhovym parametriim posuzovaného komplexu opatteni).

b. Vazby obecnych potencidld rdstu prepravy kontejnerd via¢i moZnostem prepravy
vnitrozemskou vodni dopravou do CR.

3. Konvencéni prepravy vnitrozemskou vodni dopravou v EU (napf. hromadné nebo tekuté substraty

apod.), které se v CR neuplatriuji:

a. Analyza pFicin neuplatnéni preprav v CR.

b. Modelovani potencidlu téchto preprav v CR, véetné specifikace nezbytnych podminek pro
jejich naplnéni.

4. Nekonvenéni prepravy, které se v CR zatim neuplatfiuji, jako nap¥. preprava novych osobnich
automobild, city logistika, komundlni odpad, odpady z COV, nové formy prepravy kusového zbo¥i,
neklasickych substratli, zejména zkapalnéného zemniho plynu (LNG), kapalnych chemickych
surovin, uhlovodikovych paliv, chemickych produktd, nebezpecnych nakladl atd.:

a. Analyza specifickych podminek téchto preprav, které musi byt pro jejich ispéch naplnény.
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b. Modelovani potencidlu téchto preprav v CR, véetné specifikace nezbytnych podminek pro
jejich naplnéni.

Prepravni proudy budou vyjadreny pro jednotlivé Gseky vodnich cest v CR.

Bude provérena redlnost a ekonomicka smysluplnost pfepravnich fetézcl jednotlivych vzorovych
komodit z hlediska prepravnich tarifli a potencidlniho naplnéni kapacit dopravnich siti vcetné
progndzy vyuziti pristavnich pramyslovych zén a logistickych center, véetné kvantifikace vyuziti vodni
cesty a citlivosti vyuZiti vodni cesty na alokaci ptistavnich zén. Nezbytnd je progndza iniciovanych
podnikatelskych aktivit se zacilenim na regionalni rozvoj. V ramci feseni bude modelovana dopravni
funkce jednotlivych rozvojovych bodl podél vodni cesty véetné definice odpovidajicich parametr(

rozvojovych zon.

Analyza musi vychazet z ¢tyFstupriového celostatniho dopravniho modelu Ceské republiky, jehoz
prognostickd ¢ast musi byt v souladu s ptislusnymi dlouhodobymi scénafti vyvoje makroekonomickych
a demografickych ukazatell a musi respektovat progndzy vyvoje cen jednotlivych druh( energii pro
dopravu. Komodity budou strukturovany s ohledem na potfebu rychlosti (dobé trvani) prepravy,
pficemZ dopravni model zohledni casovy faktor a externi vlivy dopravy. Formulace dopravnich
ocekavani bude zpracovana minimalné ve 3 scénatich kvantifikace véetné komoditnich parametrd
avyvojovych trend(. Analyzovdany a vyhodnoceny budou zejména scénafe vyvoje
makroekonomickych a demografickych ukazatelll a s progndézami vyvoje cen jednotlivych druh
energii pro dopravu, jak jsou stanoveny v dokumentu Dopravni sektorové strategie, s tim, Ze budou

zohlednény prokazatelné odchylky socioekonomického vyvoje za posledni dva roky.

Jako vstup pro ekonomickou analyzu bude provedena analyza trznich cen v dopravé, s dlirazem na
trini ceny prepravy s vyuZitim vodni dopravy a konkurencénich druh( dopravy. Pro trzni ceny bude
provedena progndza jejich vyvoje v horizontu let 2030 a 2050 ve stalych cendch véetné nékolika

scénard vzajemnych vztahl cen rdznych druhd dopravy.

Na zdkladé dopravni progndzy budou namodelovdna plavidla resp. sestava plavidel pro jednotlivé
charakteristické prepravni relace a skupiny komodit, pfi vyuZziti soucasnych dat o skladbé uzivanych
lodnich sestav na labsko-vitavské vodni cesté a ostatnich srovnatelnych zapadoevropskych vodnich
cestach. Skladba lodnich sestav bude pro jednotlivé relace a skupiny komodit v podobé intervall
podilu motorovych nékladnich lodi a sestav véetné rozmérovych parametri odpovidajicich tfidam

vodnich cest dle klasifikace.

Finan¢ni a ekonomicka analyza budou integrovany do jediného kroku, pficemz vedle financnich
vstupl opravenych konverznimi faktory budou zapocteny nasledujici socioekonomické naklady
a pfinosy:

1. socioekonomické pfinosy nakladni dopravy formou Uspory nakladd prepravcd,
2. Uspory z externich nakladl nakladni dopravy,

3. prinosy ze snizeni nakladl na silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturu,
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pfinosy ze zvyseni bezpecnosti ve vodni dopravé,
multiplikaéni efekty (eliminace dvojiho zapocteni s jinymi efekty),

CBA vcetné tabulkovych vystupt parametr( ekonomické efektivnosti NPV, IRR a BCR,

N o v &

vysledné zhodnoceni ekonomické efektivnosti formou citlivostni analyzy parametrl
ekonomické efektivnosti, nebot veskeré vstupy budou zatizeny vétsi ¢i mensi nejistotou,
véetné aspektl pravdépodobného vyvoje cenovych disproporci na evropském trhu.

Vyhodnoceni ekonomické efektivnosti bude provedeno v souladu s "Provadécimi pokyny pro
hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach" vydanymi Ministerstvem dopravy — Odbor
infrastruktury a Gzemniho planu, ¢.j.: 4/2014-910-1VD/1, ze dne 20. 1. 2014. Tyto provadéci pokyny
definuji jednotny postup pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll na vodnich cestach

slouzicich vnitrozemské plavbé.

Zpracované vystupy budou predany objednateli v jeho sidle ve formé pisemné dokumentace
a digitdlné na CD-ROM, a to v poctu 6 pare tisténych v ¢eském jazyce a 4 pare v anglickém

jazyce + 2 pare digitalné.

Centrum AdMas / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkyriova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / IC: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz 9/154



"= [ VYSOKE UCENT FAKULTA Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
r TECHNICKE | STAVEBNI Ad . . T )

V BRNE verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich

cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

2 Popis soucasného provozné-technického stavu zajmového useku labsko-
vitavské vodni cesty

Pfedmétem studie jsou vsouladu se zadanim nasledujici Useky labsko—vltavské vodni cesty

(viz Pfiloha 1 - Pfehledovd mapa labsko-vltavské vodni cesty):

e Labe v Useku od statni hranice CR/SRN (km 726,60) do Pardubic (km 973,50),
e Vltava v Useku (cca km 0,000 — 63,70) od soutoku s Labem do Prahy — Radotina (v€. vyustni
Casti Berounky v km 0,65 — 1,20).

Popis aktudlniho stavu labsko-vitavské vodni cesty vychazi predevsim z podkladd [51], [10], [11]
doplnénych vlastnim mistnim Setfenim [51]. Labsko-vltavskd vodni cesta je soucasti hlavni sité
transevropské dopravni sité (TEN-T) dle Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 1315/2013 ze
dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T) a tvofi
¢ast Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru, a vsouladu s § 3 zak. ¢ 114/1995 Sbh. o
vnitrozemské plavbé predstavuje dopravné vyznamnou vodni cestu, jejiz rozvoj a modernizace je ve
vefejném zajmu Ceské republiky. Z hlediska vyuZivani lze v této souvislosti labsko-vltavskou vodni
cestu rozdélit na nasledujici Useky:

e vodni cesty vyuZivané, tridy IV a vyssi, souvisle propojené do jednotné sité,

o vodni tok Labe v uUseku statni hranice CR/SRN f.km 726,6 — Prelou¢ i.km 949,1
(2,080 km od osy jezu Prelouc),

o vodni tok Vltavy v Useku soutok s Labem — Trebenice f.km 91,5 v€. vyustni ¢asti
Berounky po pfistav Radotin (tzv. dolni Vitava),

e vodni cesty vyuZivané nebo vyuZitelné, ale souvisle nepropojené do jednotné sité,
o vodni tok Labe v Useku Prelouc f.km 951,2 — Kunétice f.km 973,5,

o vodni tok Vltavy v Useku Tiebenice F.km 91,5 — Ceské Budé&jovice i.km 239,5 (tzv.
horni Vltava), tridy .

Labsko-vitavska vodni cesta umoznuje bezuplatnou dopravni obsluznost vyznamnych hospodafskych
oblasti vCR a predstavuje dopravni koridor pro pFistup do vyznamnych hospodaFskych oblasti
ostatnich statl Evropy véetné napojeni na namorni pfistavy. V souladu s Evropskou dohodou
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) je labska vodni cesta
vedena pod oznacenim E20 a odbocka labské vodni cesty tvofena fekou Vitavou v Uuseku Mélnik —

Praha — Slapy s oznacenim E20 — 06.
Z hlediska provozné-technického se labsko—vitavska vodni cesta déli v ramci CR na 3 dil&i dseky:

e dolni Labe (Usek Mé&lnik — statni hranice CR/SRN),
e stfedni Labe (Usek Mélnik — Pardubice),

e Vltava (v rdmci studie pouze usek Mélnik — Radotin, tj. dolni Vitava).

Prehled zdakladnich parametrl zajmovych Usek( labsko-vitavské vodni cesty uvadi (v souladu
s Obr. 2.2) uvadi nasledujici Tabulka 2.1.
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Tabulka. 2.1. Prehled zakladnich parametr( zajmovych Usek( labsko - vitavské vodni cesty; Zdroj: [11]; vlastni zpracovdni

Zajmovy usek toku /

Dolni Labe Stiedni Labe Vitavska vodni cesta
parametry
Pracovni oznaceni A B C D E
Y Labe km 726,60 — Labe km 939,74 — Vitava km 0,00 — 63,7, Berounka km
Tok / staniceni 767,48 Labe km 767,48 — 837,37 Labe km 837,37 — 939,74 973,50 0,00 - 1,20
Délka useku [km] 40,88 69,89 102,37 33,76 63,7

Vymezeni Useku

Statni hranice
CR/SRN - Sttekov

Stiekov — Mélnik

Mélnik — Chvaletice

Chvaletice - Pardubice

Mélnik — Radotin

Stdvajici trida vodni cesty dle

Y Vi v - \
vyhl. 222/1995 Sb. a a
Planovana tfida cesty Va Va v v Va
Zajisténi plavebnich podminek regulace kanalizace kanalizace kanalizace kanalizace
Stévajici /planovany potet | 1 (1 o 0 bs pagin) 6 15 3/ (3 + PS Prelout Il) 8/(8 +nové PK Staré Mésto)
plavebnich stupfid
Stdvajici zajistény minimalni nestabilni 2,0-2,1 2,1 2,2 (v useku Chvaletice — 18
ponor plavidel [m] (technicky umozZnuje aZ 2,2) | (technicky umoznuje az 2,2) Prelouc , Hréaky“) !

TP, , 25— 40 (v useku
m;"r:mfr:']' Sitka plavebni 50 50 40 Chvaletice — PFelou¢ 50
y Hréaky“)

Minimalni podjezdnd vyska 65 65 5,25 i 45

[m]

Hlavni kritické useky

Statni hranice
CR/SRN - Stfekov

Ptfelouc , Hrcaky”, PK

Srnojedy, most Valy —

Mélice, chybi koncovy
pfistav

LokdIné nevyhovuji plavebni
hloubky, podjezdné vysky mostd,
rozméry horniho a dolniho ohlavi PK

Hofin, kapacita PS Smichov

Planovana opatreni

PS Décin

Modernizace PK Brandys
n. L. a PK Velky Osek

PS Prelouc Il,
most Valy - Mélice
PK Srnojedy, Upravy
pfistavu Chvaletice,
pfistav Pardubice

Zvyseni ponortina 2,2 m,

zabezpeceni podjezdnych vysek
most(, Uprava ohlavi PK Hofin,

modernizace PK Stvanice,
vybudovani PK Staré Mésto

Centrum AdMasS / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkyrnova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / 1C: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz

11/154




- VYSOKE UCENI FAKULTA ’ . . 7 . .
r TechnIcKe AdMasS l(c?mlple).ml vyhodnocenl (.ek?nomlcke efektlvno'stl
V BRNE verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich

cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

Ze zakladnich parametr( uvedenych v Tabulce 2.1 vyplyva, Ze mezi kritické Useky, které podstatné

ovliviuji provozni spolehlivost, kapacitu a efektivnost vodni dopravy na labsko-vltavské cesté patti:

e dolni Labe v useku statni hranice CR/SRN — Stfekov,
e strfedni Labe v Useku Chvaletice — Pardubice,

e lokalni omezeni na dolni Vitavé v Useku Mélnik — Praha (Radotin).

Labe v Useku cca 41 km od statni hranice CR/SRN po Usti nad Labem - Stfekov pFedstavuje zasadni
omezeni provozni spolehlivosti vodni dopravy ve smyslu napojeni labsko-vltavské vodni cesty na
mezinarodni vodni cesty. Tento Usek prosel v minulosti regulacni Upravou [50], ktera vSak vzhledem
ke znac¢né rozkolisanosti pratokd neni schopna zajistit odpovidajici provozni spolehlivost vodni cesty.
Pfedmétny uUsek dolniho Labe tak zasadné znehodnocuje doposud realizovanou infrastrukturu na

fece Labi a Vitavé. Uvedeny stav dokumentuje graf na nasledujicim Obr. 2.1.

Poget dni
350 q

O Poéet nesplavych dnii v jednotivych letech

Obrazek. 2.1 Prehled ekonomicky nesplavnych dnd na dolnim Labi v letech 1937 — 2006, Zdroj: [11]
Pozn.: Termin ekonomicky nesplavny den vyjadruje stav, kdy byl nizky stav vody (ponor 140 cm
a méné) nebo naopak vysoky stav vody (stav 540 cm a vice).
V kritickém uUseku pod plavebnim stupném Stfekov lze za soucasnych podminek béhem nizkych
vodnich stavl provést kratkodobé nadlepSeni pratokd tzv. vinovanim. V podstaté se jedna
o vytvoreni kladné pfimé razové viny, kterd vznikne ndrazovym odpusténim vody z jezové zdrie
Stfekov. Ta ma za nasledek docasné zvyseni hladiny v kritickém Useku, které umozni proplaveni lodi.
Pouziti vinovani je vSak omezeno relativné malym objemem jezové zdrze Stiekov a limitovanou
moznosti vyuZiti objemu nadrii vitavské kaskady, popf. vodniho dila Nechranice na Ohfi. Z téchto
dlvodl probiha vinovani nepravidelné dle aktualni potfeby a stavu vody. Pravidelné nadlepSovani
pratokd uvedenou metodou neni za soucasného stavu mozné [46]. Dalsim organizacnim opatfenim

Vs

vyuZivanym pfi nizkych vodnich stavech je tzv. pfiprez. Ta spociva predevsim ve vyuzZiti remorkéru se
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zadokolesovym pohonem (typ Beskydy) s maximalnim pfipustnym ponorem o 15 cm vySsSim oproti

plavidldm s vrtulovym pohonem.

Stfedni Labe mezi Mélnikem a Pardubicemi neni v souc€asnosti v celé délce splavné. Vodni cesta je
prerusena nesplavnym uUsekem mezi cca km 949,00 (Prelouc ,Hréaky“) a zdrZi jezu Preloué. Pod
jezem Prelouc se aktudlné nachadzi jediny Usek s bystfinnym charakterem proudéni na stfednim toku
Labe, ktery je oznacCovan jako ,Labské hréaky (Hrcaky)“. Jednd se o specifickou lokalitu vzniklou
lidskou Cinnosti (tézba ficnich stérkd), kterd je predmétem zajmu ochrany ptirody. Dalsi omezeni

predstavuje skutecnost, Ze se v Useku mezi Prelouci a Pardubicemi aktudlné nenachdzi zadny pfistav -

poslednim pfistavem pod nesplavnym Usekem jsou Chvaletice.

V zajmovém Useku dolni ViItavy od soutoku s Labem do Prahy — Radotina je plavba lokdlné omezena
v dUsledku snizeného ponoru (zanaseni koryta), nizkou podjezdnou vyskou u vybranych mostnich
konstrukci na vodni cesté a nedostate¢nymi rozméry obou ohlavi plavebni komory Hofin. Dalsi
omezeni prestavuji rejdy plavebni komory Stvanice, které jsou zaneseny sedimenty a minimaln{
hloubka tak dosahuje pouze cca 1,4 m [21]. V rejdach rovnéz chybi odpovidajici ¢ekaci stani pro mala
a velka plavidla (Cekaci stani pro velkd plavidla obsahuje pouze horni rejda). Kapacitni omezeni
predmétného uUseku vodni cesty predstavuje plavebni komora zdymadla Smichov, ktera je
v soucasnosti znacné vytizend predevsim osobni dopravou. S aktuadlnim vytizenim uvedené plavebni

komory souvisi rovnéz pomérné problematické zajisténi jejich pfipadnych oprav.

Odstranéni vySe uvedenych nedostatk( labsko-vitavské vodni cesty se predpoklada realizaci
komplexu opatfeni (viz Obr. 2.2), jejichz podrobnéjsi rozbor je uveden v nasledujici kap. 3. Komplex
opatieni ma garantovat splavnost na ponor minimdilné 220 cm po dobu 180 dni a po zbyvajicich
165 dni na ponor 140 cm. | po realizaci souboru opatieni se predpoklada, Zze po dobu 20 dni v roce

bude zastaven plavebni provoz z divodii klimatickych vlivli — sucho, zamraza, povodné.
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PS Dé&éin

Uprava mostii na kanale

Vraiany - Hofin Uprava ohlavi PK Hofin

Zvy$eni ponori na Vitavé

Uprava mostii na kanale Modemizace PK Brandys nad Labem
Tréja - Podbaba
PS Preloug Il

Modernizace PK Stvanice

PK Staré Mésto
Modernizace PK Velky Osek
Pristav Chvaletice 5
o 10 20 40 Modernizace

Km PK Srojedy M Pristav Pardubice

Most Valy - Mélice

Obrazek. 2.2 Situace zajmovych UsekU labsko-vitavské vodni cesty s navrhovanymi opatfenimi
Zdroj: Vlastni zpracovdni

Pro fungujici systém vodni dopravy v CR je zdkladem splavnost vodniho toku Labe na uzemi
Némecka, a to zejména do Magdeburku. Prostiednictvim prlplava v blizkosti Magdeburku Ize ziskat
dopravni spojeni se zapadoevropskymi vodnimi cestami. Splavnost némecké casti Labe v celém Useku
je pak dulezita pro dosazeni nejkratsiho dopravniho spojeni do klicového namofniho pristavu pro
Ceskou republiku v Hamburku. Pro zajisténi potiebnych parametr(l vodni cesty bylo v roce 2006
uzavieno "Spolecné prohldseni umyslu o spolupraci a dopravnich cilech a opatfenich na labské vodni
cesté az do plavebniho stupné Geesthacht u Hamburku mezi Spolkovym ministerstvem dopravy,
vystavby a bydleni Spolkové republiky Némecko a Ministerstvem dopravy Ceské republiky". Toto
prohlaseni ma doporucujici charakter, avSsak némeckd strana prlbéziné realizuje dil¢i opatrieni
vedouci k postupnému zajisténi dohodnutych parametr(i labské vodni cesty. Cile uvedené v
prohlaseni byly potvrzeny také dopisem kanclérky Angely Merkelové ze dne 6. 6. 2011 a dopisem
Spolkového ministerstva dopravy, vystavby a rozvoje mést ze dne 28. 3. 2012. Cilem snahy a
prohlaseni obou zemi z(stava dosazeni parametr(, které umoznuji prijezd plavidel o ponoru 1,40 m
po 345 dnd v priimérné vodném roce a o ponoru 2,20 m po polovinu stejného priamérné vodného
roku. Na zakladé skutecnosti, Ze pfirodni podminky Labe v SRN nejsou srovnatelné s podminkami v
CR (v SRN méa Labe promilovy spad, v CR o rad vyssi, v SRN pis¢ité dno, v CR kamenité dno),
predpoklada se v SRN pouze s regulacnimi Upravami vodniho toku bez potreby kanalizovanych tsekd.

V soucasné dobé je v SRN zpracovavan strategicky dokument "Celkova koncepce Labe", jehoZ cilem
je stanovit dalsi postup v rozvoji Labe s tim, Ze budou respektovany zakladni pozadavky pro zajisténi
dopravni funkce, vodohospodaiskych aspektl, turismu, energetiky i ochrany Zivotniho prostredi.
Tento dokument je vnitrostatniho charakteru SRN, nicméné k oblasti plavby jsou k diskuzi pfizvani
rovné? zastupci CR. DosaZeni vy$e uvedenych parametrd splavnosti vytyéenych v roce 2006 je pro
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CR zasadni ekonomickou premisou pro zajisténi efektivni a rentabilni dostupnosti namofrnich piistavi
vodni cestou. UZité prostfedky pro dosazeni plavebnich cil na izemi SRN jsou pak vyslovné interni
véci svrchovaného statu.

Diky zafazeni Labské vodni cesty do sité TEN-T je nezbytné dosahnout takovych parametrd, jez
umoznuji efektivni a udrzitelné plnéni dopravnich sluzeb (dle €l. 4, pism. d), bod iv) Nafizeni (EU) €.
1315/2013) a zachovani dobrého stavu z hlediska plavby (dle ¢l. 15, odst. 3., pism. b) Natizeni (EU) ¢.
1315/2013). Jak tato studie kalkulaci efektivnosti plavebniho provozu doklada, nizsi parametry
ponoru by nezajistily kontinualni splavnost a naplnéni téchto cil( vodni cesty TEN-T.
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3 Kvalitativni analyza stavebné technickych opatieni na labsko-vitavské
vodni cesté
Kapitola zahrnuje kvalitativni analyzu navrhovanych stavebné technickych opatfeni na labsko-

vitavské vodni cesté (viz Obr. 2.2) z hlediska miry jejich potencidlniho dopadu na funkcnost vodni

cesty a vysledky dopravniho modelu (viz kap. 6).
Opatfreni na labské vodni cesté zahrnuji:

e opatieni na zajiténi splavnosti doIniho Labe v Useku Stfekov — statni hranice CR/SRN,
o plavebni stupen (PS) Décin,

e opatteni na splavném useku stfedniho Labe,
o modernizace plavebni komory (PK) Brandys nad Labem,
o modernizace PK Velky Osek,

e opatteni pro zajisténi splavnosti Labe do Pardubic v Useku Chvaletice — Pardubice,
o stabilizace plavebnich podminek v pfistavu Chvaletice,
o plavebni stupen Prelouc Il,
o silni¢ni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi,
o modernizace plavebniho stupné Srnojedy,
o verfejny pfistav Pardubice.

Opatreni na vitavské vodni cesté v iseku Mélnik — Praha (Radotin) zahrnuiji:

e zvyseniponorlina 2,2 m,

e zabezpecleni podjezdnych vysek,

e Upravu ohlavi PK Hofin,

e modernizaci rejd PK Stvanice,

e vybudovani PK Praha — Staré Mésto.

3.1 Opatieni na Labské vodni cesté

3.1.1 Plavebni stupen Décin

Dolni Labe je v Useku cca 41 km od statni hranice s Némeckem po Usti nad Labem - Stiekov
s ohledem na znac¢nou rozkolisanost pritok( a nepfiznivou morfologii koryta kritickym mistem
z hlediska zaji$téni splavnosti a tim i efektivniho vyuZiti celé labsko-vltavské vodni cesty na tizemi CR.
V minulosti realizovanymi regulaénimi dpravami predmétného Useku nelze ani v kombinaci
s aktudlné vyuZivanymi organizaénimi opatifenimi pro zlepSovani splavnosti (vinovani, pfipfez) zajistit

odpovidajici spolehlivost vodni cesty. Soucasny stav rovnéZz neodpovida predpokladanym
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parametrdm v navazujicim Useku Labe na Uzemi SRN [53], kde lze v souladu s [53] uvaZovat

s nasledujicimi parametry vodni cesty:

e v Useku Geesthacht — Drazdany hloubka plavebni drahy 1,60 m pod GLW 89%,
e v Useku Drazdany - Schonau hloubka plavebni drahy 1,50 m pod GLW 89%,

e v Useku Magdeburk ¢astecné omezena Sirka plavebni drahy z 50 m na 35m.

e v
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Obrdzek. 3.1 Situace zajmového Uzemi navrhovaného plavebniho stupné Décin, Zdroj: Vlastni
zpracovani

YT

stoleti. Aktualné je vsouladu s usneseni vlady CR ze dne 23. bfezna 2005 ¢&. 337 [66] feSena

problematika splavnosti daného Useku navrhem plavebniho stupné Décin (ve varianté 1b) dle [42]),

s cilem zajistit nasledujici parametry plavebni dréhy v Gseku statni hranice CR/SRN (km 726,60) -

konec dosahu vzduti plavebniho stupé Décin (cca km 746,13 - tj. konéi cca 21 km pod Stfekovem

a nepokryva celou délku kritického useku) [53]:

e minimalni ponor 140 cm pfi pritoku Qssy, t.j. pfi 110 m*/s ve vododetném profilu Usti nad

Labem (pfi marzi 50 cm plavebni hloubka 190 cm),

e dosazeni ponoru 220 cm pfi pratoku Qaggg, t.j. pfi 236 m>/s ve vodoéetném profilu Usti nad

Labem (pfi marzi 50 cm plavebni hloubka 270 cm),
e minimalni Sitka plavebni drahy v pfimé trati v Urovni maximalniho ponoru lodi 50 m,

e minimalni podjezdna vyska mostd nad hladinou maximalniho plavebniho priatoku 7 m,
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e navrhové plavidlo délky 137 m, Sitky 11,50 m odpovidajici souCasnym parametriam dle
Viyhlagky FMD €. 344/1991 Sb., kterou se vydava Rad plavebni bezpeénosti na vnitrozemskych
vodnich cestach Ceské a Slovenské federativni republiky, ve znéni vyhlasky MD ¢&. 223/1995
Sb., upravené vyhlaskou Statni plavebni spravy ¢. 2/2005 ze dne 28. 6. 2005,

e rozsifeni plavebni drdhy o minimdlné 12 m na odpovidajici délce v mistech stdvajicich
pristav(, prekladist a kotvist (celkem 8 lokalit).

Zamér plavebniho stupné Décin [42] koresponduje z hlediska Uzemniho planovani se zasadami

tzemniho rozvoje Usteckého kraje [54] a tizemnim planem mésta Décin (viz Obr. 3.2) [58].

L2

| VODNiI DiLO
PROSTREDNI ZLEB
[} |PLAVEBNI KM 98,88
g RICNIi KM 10,39

CHEO LABSKE M.M@u}/? R,

Obrazek. 3.2 Umisténi navrhovaného PS Décin v uzemnim planu mésta Décin, Zdroj: [58]

Stavba zahrnuje ve varianté 1b realizaci nasledujicich 7 stavebnich objektl a souvisejicich provoznich

souborl [42]:

e plavebni stupen Décin ( jez + plavebni komora),

e Uprava plavebni kynety pod plavebnim stupném Décin,
e Upravy ve zdrZi plavebniho stupné Décin,

e provozni objekt,

e pravobreini akvatické a terestrické migracni pasmo,

e fidici limnigraf,

e mald vodni elektrarna Décin.
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v vs

Hlavnim stavebnim objektem je plavebni stupert Décin umistény v km 737,12 v tésné navaznosti na
soucasny pristav Décin — Loubi (viz Obr. 3.3). Plavebni stupen je tvofen jezem o tfech polich
hrazenych pohyblivymi hradicimi konstrukcemi - ocelovymi hydrostatickymi sektory (viz Obr. 4.4).
Pohyblivd jezova konstrukce umoZni udrZovani provozni hladiny v jezové zdrzi na urovni koty
124,50 m n. m. s toleranci +0,5 m). Soucasti plavebniho stupné je dale plavebni komora situovana pfri
levém bfehu pod Zeleznicni trati Décin — Drazdany. Délka plavebni komory &ini 200 m pfi Sifce

24 metry.

DECIN

Obrazek. 3.3 Vizualizace PS Décin - plavebni komora, jez, MVE, terestrické migracni pasmo,
Zdroj: [48]

Centrum AdMasS / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkynova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / 1C: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz 19/154



- VYSOKE UCENI FAKULTA ’ . . 7 . .
r TechnIcKe AdMasS l(c?mlple).ml vyhodnocenl fek?nomlcke efektlvno,stl
V BRNE verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich

cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

28001 1 lomortha bomans & hmotsenl) | 600 by

PRICNY REZ STREDNIM POLEM

Obrazek. 3.4 Vizualizace pfi¢ného fezu jezovou konstrukci, Zdroj: [48]

Z davodu zajisténi pozadovanych plavebnich parametrd navazuji na objekt vlastniho plavebniho
stupné upravy koryta pod plavenim stupném a v jezové zdrzi. V useku mezi km 736,73 - 730,42 pod
plavebnim stupném se jedna o prohrabku fi¢niho dna a vystavbu balvanitych biehovych vyhon( (viz
Obr. 3.5). V tomto Useku je dale navrZeno rozsifeni plavebni drahy o cca 12 m v oblasti kotvisté

a pfistavi$té Dolni Zleb.

Z technickych opatieni jsou v jezové zdrZi plavebniho stupné Décin (tj. v km 740,53 - 746,20)
navrzeny dil¢i Upravy biehl souvisejici se zvySenim Urovné a zmensenim kolisani hladiny. Za ucelem

dosaZzeni pozadovanych plavebnich parametrd se nepredpokladaji Zadné zasahy do dna koryta.

Soucasti stavby PS Décin jsou rozsahla revitalizacni opatfeni. Pro zachovani migrace ryb a jinych
ZivoCichU pres jez se pfi obou brezich vybuduji technické rybi prechody a pfi pravém biehu navic

Vv

terestrické migracni pasmo mimoradnych rozméru (Sitka 30 m, délka 455 m).

s

Vybudovani plavebniho stupné umoini vyuZiti hydroenergetického potencidlu lokality k vyrobé
elektrické energie z obnovitelného zdroje. Pro tyto Ucely je na pravém brehu navrZena vystavba malé
vodni elektrarny se dvéma Kaplanovymi turbinami, které maji planovanou priimérnou roéni vyrobu
cca 47 GWh.

v

Zaroven je treba zddraznit, Ze projektova priprava PS Déclin probihd se znacnou
dlkladnosti a s vyuZitim aktudlnich poznatk( v oboru, coZ mimo jiné potvrzuje znacny rozsah dosud
vypracovanych variantnich stavebné technickych feSeni podporenych mimo jiné experimentdlnimi
mérenimi na fyzikalnich modelech a vyuZitim nastroji matematického modelovani (viz napf. [60],
[61], [62]).
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DECIN

Obrazek. 3.5 Vizualizace dil¢iho Useku pod PS Décin s prohrdbkou fiéniho dna a vystavbou balvanitych
brehovych vyhonQ, Zdroj: [48]
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3.1.2 Modernizace plavebni komory Brandys nad Labem

PK Brandys nad Labem a PK Velky Osek jsou posledni komory na splavném useku stfedniho Labe,
které po vice nez 60 letech provozu neprosly komplexni rekonstrukci a mohly by narusit spolehlivy

provoz vodni cesty.
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Obrazek. 3.6 Situace umisténi PK Brandys nad Labem, Zdroj: Vlastni zpracovadni

Cilem modernizace PK Brandys nad Labem je sanace zavainych statickych poruch dna komory,
zabezpeceni podloZi proti vyplavovani, dokonceni sanace stén a komplexni obnova elektroinstalace

a hydraulickych pohon( [13].

V 90. letech probéhla rekonstrukce zdi plavebni komory, ale hlavni nedostatek spocival v zaloZeni
komory na nestabilnim podloZi, které mélo za nasledek vznik trhlin v dnové desce plavebni komory.
Rekonstrukce plavebni komory byla s ohledem na minimalizaci provoznich odstavek rozloZena do
2 etap. Béhem roku 2014 jiz probéhla prvni etapa modernizace zahrnujici sanaci obtokovych kanal(
a podloZi tryskovou injektazi. Soucasti 1. etapy byla rovnéZz vyména ovladacich a fidicich systémd.
V roce 2015 bude béhem podzimni odstavky komory navazovat vybourani plivodniho dna a nasledna

betonaz nového dna v¢. kotveni do podlozi (viz Obr. 3.7).
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Obrazek. 3.7 Schematicky pri¢ny fez PK Brandys nad Labem s opatifenimi druhé etapy modernizace,
Zdroj: [48]
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3.1.3 VD Velky Osek - modernizace vystrojeni plavebni komory

Cilem rekonstrukce PK Velky Osek byl pfedevsim nevyhovujici stav betonovych stén plavebni komory

se zavaznou degradaci konstrukce. V rdmci modernizace dojde rovnéz k vyméné stavajicich hornich

poklopovych vrat komory, jejichZ konstrukce je provozné nespolehliva [30].

ol
AN

,7 52

‘ I N (e \PR-_\ W

SR LBy L n ﬁ}‘* s
iaoc—:_' : 2Km"<\[ 4\\ aub s/ .' (S ’.’.94\ *
NAENTTTR—S< . +.0 £ ™ AN VIR Ly - e () /L‘I‘f/‘]\\

Obrazek. 3.8 Situace umisténi PK Velky Osek, Zdroj: Vlastni zpracovadni
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Obrazek. 3.9 1. etapa rekonstrukce PK Velky Osek (listopad 2014) - stav s vybouranou pravou zdi
komory, probihajici montazi prvni fady prefabrikatl a opravou dolnich vzpérnych vrat, Zdroj: Vlastni
zpracovani

Obrazek. 3.10 Stav po dokonceni 1. etapy rekonstrukce PK Velky Osek, Zdroj: [48]
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Rekonstrukce je rozvrzena do 2 etap. Béhem roku 2014 doslo k vybourani pravé zdi plavebni komory,

na kterou navazovala betondZ nové zdi za pouZiti prefabrikatl tvoficich ztracené bednéni

pohledového lice (viz Obr. 3.9 a 3.10). V roce 2015 dojde obdobnym postupem k vyméné levé zdi

komory a osazeni novych hornich ocelovych vrat vc. souvisejici technologie.

3.1.4 Stabilizace plavebnich podminek v pfistavu Chvaletice

Stabilizace plavebnich podminek v pfistavu Chvaletice je soucasti opatfeni pro zajisténi splavnéni

Labe do Pardubic. Opatteni spociva ve vystavbé usmérfovaci hrazky (viz Obr. 3.14), kterd snizi

zanaseni plavebni drahy [15].
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Obrazek. 3.11 Situace umisténi pristavu Chvaletice, Zdroj: Vlastni zpracovadni

Obrazek. 3.12 Aktualni stav pfistavu Chvaletice - pohled proti vodé, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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3.1.5 Stupen Prelouc Il

Zamér plavebniho stupent Prelou¢ Il predstavuje technické teSeni pro zajisténi splavnosti
v soucasnosti nesplavného Useku stfedniho Labe mezi cca km 949,00 (Prelouc , Hréaky”) a zdrzi jezu
Preloud. Splavnéni je navrieno vystavbou nového laterdlniho plavebniho kanalu délky 3 150 m (viz
Obr. 3.20) s plavebni komorou (rozméry 115 x 12,5 m pfi spadu az 8,4 m), ktery umozni soucasné
zachovani lokality ,Hréaky” (viz Obr. 3.15). Zdmér plavebniho stupné Prelouc Il je soucasti opatreni

pro zajisténi splavnosti Labe do Pardubic uvedenych v prohlaseni [53] a koresponduje z hlediska
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uzemniho planovani se zasadami Uzemniho rozvoje Pardubického kraje [55] (viz Obr. 3.16)

a Uzemnim planem mésta Prelouc (viz Obr. 3.17) [56].
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Obrazek. 3.15 Situace umisténi plavebniho stupné Prelouc Il, Zdroj: Vlastni zpracovdni

Obrazek. 3.16 Umisténi plavebniho stupné Pfelouc Il v zdsadach uzemniho rozvoje Pardubického
kraje, Zdroj: [55]
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Obrazek. 3.18 Stavajici jez, plavebni komora a MVE v Prelouci — pohled proti vodé, Zdroj: Vlastni
zpracovani
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Obrazek. 3.19 Usek Labe pod jezem Pielou¢ — pohled po vodé smérem k lokalité , Hréaky“, vpravo
Uzemi planovaného umisténi lateralniho plavebniho kandlu, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Obrazek. 3.20 Srovnani stavajiciho stavu Uzemi a vizualizace plavebniho stupné Prelouc Il, Zdroj: [48]
Stavba plavebniho stupné Prelouc Il zahrnuje v aktudlni varianté realizaci ndsledujicich hlavnich

stavebnich objektl a souvisejicich provoznich soubora:

e plavebni kandl délky 3 150 m,

e plavebni komora 115 x 12,5 m, spad 8,4 m (viz Obr. 3.21),

e velin a provozni zazemi, pfipojky inZenyrskych siti,

e prijezdova komunikace k plavebni komofe a lokdlnimu biocentru Slavikovy ostrovy délky
2315m,

e prelozky komunikaci 11/333 a 111/32219 délky 1 604 m,

e most pres plavebni kanal délky 88,5 m,

e most pres Labe délky 105,0 m,

e preloZky a pfipojky inZenyrskych siti,
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e prelozky vodoteci, odvodriovacich kandld a drénf,

e preloZka nadregionalniho biokoridoru Labe a revitalizace.

Obrazek. 3.21 Vizualizace plavebni komory navrhované v rdmci plavebniho stupné Prelouc Il,
Zdroj: [48]
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3.1.6 Silnicni most pies Labe mezi Valy a Mélicemi

Novy silni¢ni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi je soucdsti souboru opatfeni pro splavnéni Labe do
Pardubic. V soucasné dobé se na silnici Ill. tfidy nachazi mostni provizorium, které neumoznuje
bezpecnou plavbu lodi pod mostem diky Uzkému stavebnimu poli (viz Obr. 3.22 a 3.23). Opatreni
zahrnuje vystavbu nového mostu (viz Obr. 3.24) mezi obcemi Valy u Pfelouce a Mélice, ktery nahradi

stavajici mostni provizorium a bude pfekondvat vodni tok bez omezeni plavebni drahy [15], [19].
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Obrazek. 3.22 Situace umisténi silnicniho mostu Valy — Melice, Zdroj: Vlastni zpracovadni

Centrum AdMasS / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkynova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / 1C: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz 32/154



TECHNICKE | STAVEBNI . . o )
V BRNE verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich

cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

VYSOKE UCENT S AdM Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti

Obrazek. 3.23 Soucasny stav silnicniho mostu Valy — Melice — mostni provizorium, Zdroj: [48]

Obrazek. 3.24 Vizualizace navrhovaného silni¢niho mostu Valy — Melice, Zdroj: [19]
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3.1.7 Modernizace plavebniho stupné Srnojedy

,

Modernizace plavebniho stupné Srnojedy je soucasti souboru opatfeni pro splavnéni Labe
do Pardubic. Stavajici zdymadlo v Srnojedech bylo dokonceno v roce 1937. Jeho plavebni komora je
v soucasnosti omezené vyuzivana pro mistni osobni plavbu, ale pro provoz plnohodnotné vodni cesty

vyZzaduje modernizaci.
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Obrazek. 3.26 Stavajici stav zdymadl|a Srnojedy — plavebni komora, jez, MVE, Zdroj: Vlastni zpracovdni

Modernizace plavebni komory zahrnuje predevsim Gvazna zafizeni, provizorni hrazeni, velin, ovladani
a signalizaci, vybudovdani komunikace pro pfistup tézké techniky. Zarovenn bude v obou rejdach
vybudovdno po jednom cekacim stani, kdy stani v horni rejdé bude zaroven plnit funkci

vysokovodniho vyvazovaciho zafizeni pfi povodriovych stavech. Jako novy objekt bude na pravém
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bfehu Labe vybudovan velin. Soucasti projektu bude i realizace prijezdové komunikace

s asfaltobetonovym povrchem, umoziujici pfijezd tézké techniky do prostoru plavebni komory [63],

[64].

3.1.8 Vefejny pristav Pardubice

Vystavba verejného pristavu Pardubice je soucasti souboru opatieni pro splavnéni Labe do Pardubic.

V prfipadé zajisténi souvislé splavnosti Useku Chvaletice - Pardubice bude nezbytné zajistit napojeni

konce vodni cesty na dopravni infrastrukturu (posledni pfistav na tomto uUseku Labe je ve

Chvaleticich). Tuto funkci by mél zajistit navrhovany pfistav Pardubice, ktery ma potencial kvalitniho

napojeni na silniéni i Zelezni¢ni dopravu vcéetné moznosti rozvoje pristavni pramyslové zény

(multimodalniho logistického centra) [43]. Zamér vystavby pristavu Pardubice koresponduje

z hlediska uzemniho planovani se zasadami uzemniho rozvoje Pardubického kraje [55] (viz Obr. 3.16)

a uzemnim planem meésta Pardubice (viz Obr. 3.28) [57]. Vystavba nového pfistavu pro nakladni

dopravu je planovana na levém brehu Labe cca v km 962,8 - 963,3 (viz Obr. 3.29). Stavba bude

zahrnovat vybudovani nové pfistavni hrany v délce 480 m pro 4 prekladni polohy v¢. navazujicich

v v

manipulacnich ploch Sifky asi 40 m. Soucasti bude rovnéz servisni centrum pro zakladni obsluhu

plavidel véetné bezpecného odbéru odpadnich vod.
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Obrazek. 3.27 Situace umisténi plénovaného veFejného pfistavu Pardubice, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Obrazek. 3.28 Umisténi navrhovaného pfristavu Pardubice (v¢. dopravniho napojeni a prilehlé
pramyslové zény) v Uzemnim planu mésta Pardubice, Zdroj: [57]

Obrazek. 3.29 Stavajici stav lokality planovaného pfristavu Pardubice na levém brehu Labe — pohled
po vodé, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Obrazek. 3.30 Vizualizace verejného pristavu Pardubice, Zdroj: [48]
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3.2 Opatieni na vitavské vodni cesté

3.2.1 Zvyseni ponorti na Vitavské vodni cesté na 2,2 m
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Obrazek. 3.31 Situace Useku vltavské vodni cesty s predpokladanym lokalnim zvySenim ponord,
Zdroj: Vlastni zpracovdni

Pfedmétem opatreni jsou prohrdbky dna v kritickych mistech za ucelem zajisténi souvislé plavebni
hloubky v celém useku vodni cesty od Mélnika do pfistavu v Praze — Radotiné na hodnotu 2,5 m
(tj. ponor 2,2 m + marze 0,3 m) [34], [35]. Realizace opatieni umozni efektivnéjsi vyuzivani vitavské
vodni cesty a dosaZeni srovnatelnych parametrli slabskou vodni cestou. Prohrabky budou

realizovany pouze ve vymezeném prostoru plavebni drahy bez zasahd do bfehovych hran.

3.2.2 Zabezpeceni podjezdnych vySek na Vitavské vodni cesté

Cilem navrhovanych opatfeni (viz Obr. 3.32 a 3.33) je dosaZzeni hodnoty minimalni podjezdné vysky
7,0 m na Vitavské vodni cesté v Useku Mélnik - Praha (HoleSovice), kterd odpovida pozadavkim na
dopravné vyznamné vodni cesty [69]. V soucasné dobé dosahuje vdaném Useku minimalni
podjezdna vyska pod mostnimi objekty hodnoty 4,50 m. Mostni konstrukce zejména na plavebnim
kandle Vranany — Hofin jsou v sou¢asné dobé na konci své Zivotnosti a jejich uzivani je mozné pouze
s omezenou zatiZitelnosti nebo je zcela zakazano. Stavbou tak dojde k obnové mostnich konstrukci,

které zajistuji dopravni spojeni do oblasti mezi Vltavou a plavebnim kanalem.
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Obrazek. 3.32 Situace zajmového Useku na kandlu Tréja — Podbaba, Zdroj: Vlastni zpracovani
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Obrazek. 3.33 Situace zdjmového Useku na kanalu Vrafiany — Hofin, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Navrhované zvyseni parametrl vodni cesty umozZni rozvoj dosud limitovanych druhl néakladnich
preprav, mezi které patfi pfedevsim doprava nadmérnych nakladl. Opatfeni zahrnuji nasledujici

mosty na plavebnim kandlu Tréja — Podbaba [28]:

e most byvalé polni dréhy - Ustiedni &istirna odpadnich vod,
e silni¢ni most na mistni komunikaci — Ustfedni ¢istirna odpadnich vod,
e silni¢ni most v ulici Za Elektrarnou.

Opatreni zahrnuji dale nasledujici mosty na plavebnim kanalu Vranany — Hoftin [28]:

e silniéni most na silnici 111/24635 — Vrbno,

e silniéni most na mistni komunikaci — LuZzec nad Vltavou,
e Zeleznicni most v ev. km 2,622 - Luzec nad Vltavou,

e silniéni most na silnici 111/24635 - LuZec nad Vltavou,

e silni¢ni most na mistni komunikaci — Vranany.

3.2.3 Uprava ohlavi PK Hofin
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Obrazek. 3.34 Situace umisténi PK Hofin, Zdroj: Vlastni zpracovadni
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Cilem opatreni na PK Hofin je zabezpecdeni poZzadovanych parametr( vodni cesty v Useku plavebniho
kandlu Vranany — Hofin. Konkrétné se bude jednat o ndsledujici hlavni dpravy stavebni

a technologické ¢asti PK Hofin [20]:

e Uprava dolniho ohlavi PK — roziiteni stavajiciho ohlavi z 11 m na 12 m véetné osazeni novych
vrat, nahrazeni stdvajiciho pfemosténi zdviznou konstrukci odpovidajici zvétSenému rozpéti
12 m a umoznujici svisly zdvih az o 5 m (Uprava zajisti podjezdnou vysku v dolnim ohlavi az
7 m), souvisejici Upravy dolni rejdy.

e Uprava horniho ohlavi PK - rozsifeni stavajiciho ohlavi z 11 m na 12 m véetné osazeni novych

vrat a souvisejicich Uprav v horni rejdé.
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Obrazek. 3.35 Stavajici stav dolniho ohlavi PK Hofin s premosténim, Zdroj: [48]

3.2.4 Modernizace rejd PK Stvanice

Cilem opatteni je vybudovani novych ¢ekacich stani pro mald a velka plavidla v horni a dolni rejdé PK
Stvanice véetné zajisténi potiebnych plavebnich podminek v obou rejdach. Prohrabkou dna koryta
Vitavy dojde k zajisténi potrebnych plavebnich hloubek (minimalné 2,5 m) v sedimenty zanesenych
rejdach. Stani v horni rejdé bude slouzit pro 2 mald plavidla délky 20 m, stani v dolni rejdé pak pro

velké plavidlo délky 137 m a jedno malé plavidlo délky 20 m [21].
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3.2.5 Plavebni komora Praha — Staré Mésto

Opatreni zahrnuje vystavbu nové paralelni plavebni drahy vcéetné plavebni komory Staré Mésto

srozméry 55 x 11 m a prekonavajici spad Staroméstského jezu (viz Obr. 3.36 a 3.37). S ohledem na

rozméry bude nova plavebni komora slouZit primarné pro osobni dopravu a snizi zatizeni zdymadla

Smichov. S nové vybudovanou komorou se bude zadroven pouZzivat stavajici plavebni komora Manes

shodnych rozmér a prekonavajici spad Sitkovského jezu [15].
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Obrazek. 3.36 Situace umisténi PK Stvanice, Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Obrazek. 3.37 Situace zdymadla Smichov s umisténim navrhované PK Staré Mésto, Zdroj: Vlastni
zpracovadni
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4 Statisticka a rozvojova data preprav

Je nezpochybnitelnym zakladnim faktem, Ze vnitrozemska vodni doprava jako vyznamny dopravni
mod ma podstatny a nezastupitelny vliv na zajisténi trvale udrzitelného evropského dopravniho
systému a jeho systémové zlepSovani. Pozemni dopravni cesty a na nich realizované prepravni médy
— Zeleznicni a silnicni pfeprava se v prfimé souvislosti na stdle rostouci objem prepravy zbozi potykaji
s narUstajicimi kongescemi, a to jak danymi objektivné kapacitou prepravni cesty, tak i ad hoc
vzniklymi, ¢asové omezenymi udalostmi. Dopravni kongesce sebou pfinaseji ne pouze prodlouzeni
doby preprav, komplikované hledani jinych prepravnich cest, ale i v prevainé vétsiné pripadu

pfindseji i negativni vliv na Zivotni prostfedi a bezpecnost obyvatelstva a majetku.

Vnitrozemska vodni preprava mize v rdmci komplexnich feSeni dopravnich systém celoevropského
regionu véetné Ceské republiky vyznamnou mérou pfispét v neposledni fadé ke snizeni naklad(
tuzemského i kooperujiciho pramyslu a zvyseni konkurenceschopnosti na vnitinich, evropskych, ale

i globalnich trzich.

Zakladni filosofie pfistupu k udrZeni a rozvoji vnitrozemské vodni dopravy, kterou plné reflektujeme
v marketingové koncepci tohoto prepravniho médu, je obsaiena v dokumentech: BILA KNIHA,
NAIADES Il a v materidu Ministerstva dopravy CR "Dopravni politika pro obdobi 2014-2020"
schvéleném na jednani viady CR dne 12. 6. 2013 (Usneseni vlady ¢. 449/12. 6. 2013).

4.1 Prepravy na vodni cesté v soucasnosti nebo v minulosti (do 20 let) realizované
(vnitrostatni, mezinarodni)

Odvétvi vnitrozemské vodni dopravy v CR proglo v uplynulych 25 letech velmi sloZitym vyvojem, ktery
byl ve velké mite objektivni a nemohl byt ze strany vodni dopravy ovlivnén. Jedna se o prechod
z centrdlné planovaného do triniho hospodarstvi. Tento proces zahrnoval vsechny oblasti
hospodafrstvi, probihal nezdvisle na jednotlivych hospodarskych segmentech, véetné celého systému
prepravy zboZi. Z nasledujici statistiky vyplyva, Ze propad postihl vSechny srovnatelné dopravni mady.
Nejvétsi propad byl zaznamenan zejména v souvislosti s intenzivni transformaci prdmyslové vyroby
v letech 1994 - 98, poté postupné dochdzelo ke stabilizaci. Dynamika tohoto procesu je dana
i poCtem subjektl na pfepravnim trhu daného mddu a dostupnosti novych investic do dopravni

techniky a s ni spojené infrastruktury.

V systému planovaného hospodarstvi byl kazdy investi¢ni zdmér v primyslu zvaZovan iz hlediska
prepravy vstupnich surovin, hotovych polotovard a vyrobk(, pficemzZ bylo nutno velmi podrobné
zdUvodnit z technického i ekonomického hlediska vybrany prepravni méd. Nakladni vnitrozemska
vodni doprava pfitom byla vidy uvaZovana jako uprednostiovany prepravni méd. Dokonce i vSechny
jednotlivé vyvozni a dovozni prepravy pres Hamburg nebo Rotterdam musely byt pfedem nabidnuty

k pfepravé po fekdch a teprve po pisemném odmitnuti byly realizovany jinym prepravnim médem.
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| proto byly pred rokem 1989 feky Labe, Vitava, ale i Odra velmi intenzivné vyuzivany k vnitrozemské

vodni dopravé. S totalni liberalizaci ptepravniho trhu, kde o zajisténi preprav mnohdy rozhodovali

nekvalifikovani pracovnici prepravcl a akvizice pro tento prepravni modus ze strany rejdari

a speditérd nebyla duslednd, prepravované objemy upadaly. Pouze na Labi je v soucasnosti mozné

provozovat neztratovou a konkurenceschopnou vodni dopravu ovsem za splnéni zakladniho

predpokladu plnohodnotného servisu srovnatelného s konkurenénimi prepravnimi mody viz Tabulka
4.1, Graf4.1a4.2.

Tabulka 4.1 Preprava komodit srovnatelnymi pfepravnimi médy

1994 1995 1996 1997 1998 1999
Pfeprava po vodé tis. tun 4943 4389 3178 1750 1524 1703
Preprava po tis.tun | 110012 | 108871 | 107235 | 111379 | 104788 | 90734
Zeleznici
Preprava po silnici tis. tun 701977 | 578796 | 685744 | 521482 470888 | 448 300
2000 2001 2005 2010 2013
Pfeprava po fece tis. tun 1739 1747 1596 814 607
Preprava po tis.tun | 98253 | 97218 | 85613 | 82900| 83957
Zeleznici
Preprava po silnici tis. tun 414725 | 438633 | 461144 | 355911 351517
Zdroj: [72]
800 000

c

2 700000 A

> 600000 \A

)g B "\".

R® 500000 EES

% B o, N '{»\ —o—pfeprava po vodé

£ 400 000 - . e

> e —&— pfeprava po Zeleznici

[v] Hi

2 300 000 —— pfeprava po silnici

-

'S 200000

‘E 100000 & e “‘*:.?l—l—__ﬁ

=

0 - = * g g * g * + g +
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2005 2010 2013

Graf. 4.1 Preprava zbozi dle jednotlivych druhl prepravy v jednotlivych letech;

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Graf. 4.2 Pfeprava zbozi s vyuzitim lodni dopravy v jednotlivych letech;

Zdroj: Vlastni zpracovdni

V pribéhu realizace ekonomickych zmén po roce 1989 doslo k pozvolnému upadéani zajmu o vodni

dopravu. Restrukturalizace tézkého prlmyslu, zmény ve strukture zemédélské vyroby, struktura

chemické vyroby a s ni spojené dovozy vstupnich surovin a vyvozy hotovych vyrobkd, pfesun dovozl

ivyvozi na kombinovanou dopravu v kontejnerech,

a tim i

nabidka

rychlych ucelenych

kontejnerovych vlakll na Zeleznici, se projevili i na poptavce po vodni dopravé. Negativni nasledky

Utlumu vedly k absolutnimu sniZzeni nabidky ze strany prepravcll, na druhé strané existuje potencial

nabidky zbozi, ktery neni realizovan vzhledem ke specifickym problémim vnitrozemské vodni

dopravy. Rozdilné byly propady i rlist v realizaci zahrani¢ni a tuzemské vodni dopravy.

Tabulka 4.2 Preprava komodit po vnitrozemskych vodnich cestach

V tis. tun 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2005 | 2010 | 2013
Celkem 4943 14389 (3178 | 1750|1524 | 1703|1739 | 1747 | 1596 814 607
Zahranic¢ni 1150 | 1618 | 1677 | 1322 | 1301 | 1296 | 1104 997 911 443 371
Tuzemska 3793|2271 | 1501 428 223 407 635 750 685 371 236
Zdroj: [72]
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Graf. 4.3 Preprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach;

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Srovnani objemu preprav zahrani¢ni a vnitrostatni vodni dopravy, které jsou uvedeny v Tabulce 4.2
a v Grafu 4.3. Z Tabulky 4.2 vyplyva vyznam vnitrozemské vodni prepravy pro realizaci obchodnich
transakci se zahrani¢im ve vyvozu i dovozu. Vazby i cenové relace pro tyto obchody byly vidy,
i v centrdlné planovaném hospodafstvi, nastaveny na konkurenceschopné (technicky i ekonomicky)
nabidky rdznych prepravnich moéda a jejich kombinace pti realizaci obchodnich operaci. Proto

i snizeni objem( bylo vyrazné méné strmé oproti vnitrostatnim prepravam.

Nelze prehlédnout ani skutecnost, Ze Labska vodni cesta je soucasti TEN — T a vzhledem k poloze
Ceské republiky jako stfedoevropského statu sabsenci primofskych piistavil je vyuZitelnd na
mezindrodnich relacich jako spojeni mezi Ceskou republikou a pfistavy Hamburk, Amsterdam,
Rotterdam a Antverpy - tzv. ARA (véetné Vlissingenu a Ghentu), Stétin/Swinoujscie a prakticky viemi

vnitrostatnimi evropskymi pristavy dosaZitelnymi systémem evropskych vodnich cest.

4.2 Potencial uplatnéni prepravy na vodni cesté v navrhovém stavu

Na zakladé stavajicich objem preprav tradi¢nich komodit jinymi pfepravnimi mody, prevodu jejich
¢asti na nakladni vnitrozemskou vodni dopravu a nabéhu novych investic s komoditami vhodnymi pro
tento prepravni mdd, je sestavena nasledujici Tabulka 4.3. Pro rok 2020 je uvaZovana stfedni
a optimalni hodnota prepravovanych komodit vzhledem ktomu, Ze neni pfesné stanoven presny
Casovy horizont zasadni zmény splavnosti a ponoru = spolehlivosti a plné konkurenceschopnosti

nakladni vnitrozemské vodni dopravy, ktery je rozhodujici pro rozhodovani o:
e zasadnim prevodu stavajicich preprav z jinych pfepravnich modu,
e zvyseni zajmu o pfepravy u zahranicnich rejdaf(,
e investicich do lodniho parku,
e investicich u pfepravcl a pfi vodnich tocich — pfistavech do prekladistnich zafizeni,
e situovani vyroby, skladovani nebo o dalSich nacestnych Upravach komodit do stavajicich

pfistavnich zon,

e investicich do dopravnich prostfedkd svazanych s ndkladni vnitrozemskou vodni dopravou

(ne lodniho parku).

Provéfeni mozZnosti vyuziti nakladni vnitrozemské vodni dopravy pri rozvahach o logistice
pfipravovanych nebo jiz realizovanych primyslovych investic jsou modelovany 2 varianty — stfedni a

optimistickd, jak je znazornéno v Tabulce 4.3.

Tabulka 4.3 Preprava komodit po vnitrozemskych vodnich cestach, Zdroj: Vlastni zpracovani

2000 2005 2010 2020 'stFedni 2020 op-timistické

varianta varianta
Celkem tis. tun 1739 1595 814 3207 6 415
Zahranicni tis. tun 1104 910 443 1352 2705
Tuzemska tis. tun 635 685 371 1855 3710
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NavysSeni pfepravovanych komodit pro rok 2020, které je uvedeno v Tabulce 5.3 bylo stanoveno na
zakladé akviziéni — nabidkové ¢innosti CSPL, a.s. jako nejvétsiho tuzemského rejdare, ktery pribézné
sleduje situaci na trhu preprav vnitrozemskou vodni cestou. K predikci doslo také vzhledem
k vyhodnoceni soucasnych trendu investic i moznosti nabidky a k vyhodnoceni dotaznikové akce mezi
potencidlnimi pfepravci timto prepravnim mddem a jejich odpovédi, ktera analyze rlstu preprav
predchazela. Hodnoty pfepravnich objemt tedy vychazi z akvizi¢niho potencialu rejdafi. Vzhledem
k tomu, Ze casovy horizont jednotlivych krok( ke zlepseni situace na vodnich tocich neni presné
stanoven, byly zvoleny varianty nabidky zboZi pro prepravy. Dlvody variability mnoZstvi jsou

vysvétleny v dalSich ¢astech studie.

4.3 Prekazky omezujici realizaci preprav
Prekazky, které omezuji vyuziti vnitrozemské vodni dopravy, lze rozdélit do nasledujicich kategorii:
1. Objektivni prekazky neovlivnitelné ze strany vodni dopravy.

2. Objektivni prekazky ovlivnitelné ze strany subjektd vodni dopravy.

4.3.1 Objektivni prekazky neovlivnitelné ze strany vodni dopravy

K objektivnim prekazkam, které nelze ovlivnit ze strany vodni dopravy, patfi zejména:

e Celkova transformace ekonomiky a zména struktury jednotlivych hospodaiskych odvétvi,
likvidace vyrob, které byly cilené lokalizovany kvyuZiti vodni prepravy (napf. TONASO
Holding a.s., Nestémice s odbéry cca 150 tis.t/rok vyhradné po Labi), snizeni Zivocisné vyroby

a prechod na domaci suroviny pti vyrobé krmnych smési.
e Celkové sniZzovani objemU vyroby v oborech, které dfive vyuzivaly vodni dopravu.

e Stratifikace subjektl spojena s rozmélnénim vyroby (stavebnictvi) a tim i pfechod na zkraceni

prepravnich vzdalenosti a velikost jednotlivych prepravovanych partii.

e Rozhodnuti nebo odkladéni rozhodnuti orgdnG EU nebo orgdnd statni spravy CR, které
mohou ovlivnit negativné rychlost a rozsah pozitivnich zmén v systému vnitrozemské vodni
dopravy atim vyvolat i odklad nebo zdsadni zménu rozhodnuti dalSich zainteresovanych

subjektd, zejména v oblasti dlouhodobych investi¢nich zaméra.

e Vykyvy pocasi (povoden, zamraza) a s tim spojend kratkodoba preruseni plavby. Kratkodoba
preruseni plavby z dlivodu neptizné pocasi vsak netvofi zasadni prekazku, nebot potencialni
zadkaznici musi pocitat s rizikem kratkodobych vypadk( i na jinych logistickych trasach.
Problémem je dlouhodobé preruseni plavby z divodu nizkych vodnich stavi a tento jev by

mél navrhovany soubor stavebnich opatfeni eliminovat.

4.3.2 Objektivni pfekazky ovlivnitelné ze strany subjektti vodni dopravy

Mezi objektivni prekazky, které jsou ovlivnitelné ze strany vodni dopravy, patfi:
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e Cely komplex otdzek spojenych s omezenim vnitrostatni vodni dopravy je vazan na plavebni
podminky na Ceskych rekach, které se postupné zhorSovaly a to zejména na nejdllezité;si
fece Labi. Splavnost Labe se posledni roky pohybuje na nejhorsich hodnotach za sledovanou
historii a nejvétSim problémem je Usek u statni hranice s Némeckem, ktery omezuje
propojeni ceské vodni dopravy s pfimorskymi pfistavy a dalSimi destinacemi na systému
evropskych vodnich cest. Parametry spolehlivosti resp. pfi jakych ponorech se stava fi¢ni
doprava efektivni, jsou definovdny v kapitole 5.2. Toto srovnani jasné doklada rozdil
v ekonomice provozu pfi stdvajicim nevyhovujicim stavu a potencidl pfi dosaZzeni

navrhovanych parametrd pfi realizaci souboru opatreni.

e Potencidlni uZivatelé vodni cesty kladou na prvni misto spolehlivost. Pfepravce vyZaduje
jistotu doruceni své zasilky ve stanovenych terminech, coZz neni schopna vodni doprava
dopravci ve vétsiné pozZadavk( zarudit. Prepravci proto redlné pouZivaji tento dopravni
modus jako doplfikovou prepravu a jako moznou konkurenci pfi cenovych jednanich

s dopravci jinych prepravnich moda.

e Dalsim omezenim z hlediska ¢asu je nealikvotnost prepravovanych objem( v pribéhu roku,
kdy vypadky jsou v ¢ase nahodilé a neumoziuji systémové planovani pfeprav na delsi ¢asovy
usek. Prepravce musi pti vypadcich vyuzit jiné pfepravni mody, ad hoc navySovat pozadavky
na prepravni kapacitu. Pri vytiZzenosti srovnatelnych prepravnich moédl a rezervaci
dopravnich cest i prostfedkd vznikaji prepravci tézko operativné tesitelné problémy a je

jednou z pficin, kdy je vnitrozemska vodni cesta zcela vypusténa z planovani konkrétniho

pfepravniho fetézce.

e Plavebni podminky a jejich spolehlivost maji také fatalni dopad na pfipadné investice svazané
stimto prepravni mdédem. Potencidlni investofi ddvaji pfednost investicim, vétSinou
dlouhodobym, cilenym na Zeleznici a silnici (specidlni dopravni prostfedky ve vlastnictvi

vyrobce, nakladaci zatizeni atd.).

e Rozpad struktur velkych subjektl — prepravci a tim i kumulace zbozi pro jednotlivé velké
celolodni partie a logicky pfesun na jiné pfepravni mody, které nabizeji z hledisek lodni
dopravy malé celovozové partie bez nutnosti prekladu (zejména silnice, v mensi mire

Zeleznice).

e Pfechod na systém dodavek ,, just in time“, k jehoz pouZivani doslo v Ceské republice pravé
s transformaci ekonomiky. Jedna se o filosofii pfistupu k zajisténi vyroby a hlavni roli hraje
¢as — rychlost dodavek a minimalizace skladovych zdsob pro vyrobu. Pravé poZadavek
presnosti dodrZzeni poZadovanych dodacich terminli a tim neohroZeni vyroby z divodi

absence vstupnich surovin vedl k vyuziti jinych pfepravnich modu.
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e Otdazka financovani pti ndkupu surovin a inkasa za proddvané vyrobky je zohledriovéna pfi
vybéru dopravnich médu, vnitrozemska prepravni doprava je vzhledem k dobé trvani preprav

v nevyhodé, kterou musi zohlednit pti tvorbé nabidkovych konkurenceschopnych cen.

e Plavebni podminky na ¢eskych rekach maji samoziejmé vliv i na investice rejdai( do lodniho
parku, resp. na typy plavidel, jejich pocet i kompatibilitu ponoru Labe — ostatni vodni
evropské cesty, bez jistoty poskytovdni konkurenceschopného servisu a dlouhodobé

perspektivy spoluprace s prepravci mlze dochazet maximalné k obnové stavajici flotily.

e Image vnitrozemské vodni dopravy, kdy jakdkoliv snaha o uUpravy pfiblizeni vodni cesty
soucasnym pozadavkim na zajisténi konkurenceschopnych preprav vede k demagogickym
a fakticky nepodloZzenym utokim rdznych iniciativ. Bohuzel témto iniciativam je vétSinou

v masmédiich davan neadekvatni a jednostranny prostor pro svoji prezentaci.

e Pro efektivni ficni dopravu je daleZité plnohodnotné vyuziti ponord plavidel. V podminkach
CR to znamend dosaZeni hodnoty ponoru 220 cm. Této hodnoty viak neni v sou¢asnosti na
vodni cesté dosahovano, nebot dochazi k zanaseni koryt. Ponory na relevantni ¢asti labsko-
vitavské vodni cesty dnes dosahuji fadové 170-180 cm. Je proto nutné provadét udrzbu

fiénich koryt.
4.4 Obecny potencial rlistu

4.4.1 Z pohledu jinych médt

Potencial prfesunu zbozi, a to jak tradi¢niho, tak i dalSich komodit a kontejner(, podle odborného
odhadu nékolikandsobné prevysuje dnesni realizaci preprav. Musi byt ale bezpodminec¢né zajisténa
spolehlivost prepravy z hlediska termin( dodani a alikvotniho rozloZeni prepravovanych objem(
v pribéhu celého roku. NiZe, v Tabulce 4.4, jsou uvedeny pouze pfiklady polozek, které mohou byt
pfi splnéni vy$e uvedené podminky prevedeny na vodni dopravu (susina COV a odpad) nebo byly jiz
realizovany vodni cestou a vzhledem k nespolehlivosti byly pfevedeny na jiné dopravni mddy.
V Uvahu pfichazeji idalsi polozky, zejména hutni vyrobky, kovovy odpad, pevna paliva a drevo,
nerosty a stavebniny, agrarni produkty a hnojiva. Dalsi potencial zvySeni objemU se jevi u vytéZovani
jednoho plavidla jednim substratem pro vice prepravcl (roztfiSténost prepravcll) - part cargo,

praktikovano v zamofrskych prepravach.
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Tabulka 4.4 Potencial presunu komodit z jinych dopravnich madi

Potencidlni | 5415 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
komodity
Volné lozené
CELKEM 22| 545 | 690 | 690 | 690 | 690
tis. tun vysusenych kalt v relaci Praha
Sugina CoV 0 0| 110 | 110 | 110 | 110 | vnitro | —Stfedni Cechy do 50 km od Prahy
ro¢né
tis. tun odpadu v relaci Praha —
Odpad 0| 400 | 400 | 400 | 400 | 400 | vnitro | StfedniCechy do 50 km od Prahy
ro¢né
Sul Nacl . tis. tun soli NaCl volné loZzené
Spolchemie 22 25 60 60 60 60 | import NL/Magdeburg — pfistav Usti n/L
sal Nacl tis. tun soli NaCl vovlllwé loZzené
Spolana 0 50 50 50 50 50 | import | NL/Magdeburg — pfistav
Mélnik/reaktivace vlastni
Chemikalie tis; tu,n volnélloiené pFl’st,av
Spolana 0 65 65 65 65 65 | export | Mélnik/reaktivace vlastni —
Némecko/Polsko pfipadné zamofri
Chemikéli.e 0 5 5 5 5 5 | export tis. tun chemlikélive, Usti n/L—via
Spolchemie Hamburg - zdmofi

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Volba prepravniho maédu (Zeleznice — silnice — feka) je specificky rozhodovaci proces, ktery je nutno
komplexné posuzovat z hlediska zboZi a podminek obchodniho vztahu. Drzitel zbozi, ktery je
odpovédny za celkovou ekonomiku a bezproblémovy pribéh obchodni operace, musi zvazit
v rozhodovacim procesu cely komplex faktor(l. Vybrané optimalni pfepravni zajisténi musi vychazet
z moznosti jednotlivych prepravnich mod( a jejich objektivni srovnatelnosti. Pokud bude vodni cesta
zajistovat spolehlivost a cely komplex navazujicich logistickych sluzeb, ma potencial ristu v oblasti
kontejnerovych preprav, i kdyZz bez blizSiho zkoumani prevazuje obecny ndzor, Ze preprava
kontejnerli po Zeleznici nebo po silnici je rychlejsi a levnéjsi. Obdobné plati i pro prepravu
hromadnych substratl a dalSich druh( zboZi. SlozZitost rozhodovaciho procesu je moZno
dokumentovat na dvou pfikladech z praxe.

V oblasti multimoddini prepravy

K odbérateli vCR je ze zamofi dovaien tekuty substrat, klasifikovany jako nebezpeény podle
mezinarodnich predpist. Vzhledem k technologii vyroby jednotlivych SarZi a jejich zpracovani jsou
expedovany dodavatelem partie 20 ks 20" tankkontejnerl. Kontinudlni dodavky jsou realizovany
celoroéné. Odbératel vCR miZe vzhledem kvyrobé a skladovaci kapacité (pozemni zasobnik)
pfijmout pouze 1 ks 20" TC ve 3 dennim cyklu — silniénim truckingem. Je nutno zvaZit nacestné
skladovani a distribuci tankkontejneru:

- v evropském cilovém ndmornim pfistavu,

- nelze na terminalu v CR, kde konéi shuttle po Zeleznici z cilového namorniho pfistavu (nema
povoleni skladovat nebezpecné zboZi vzhledem k vybaveni a poloze),

- v tuzemském Ficnim pristavu v priimyslové zéné, kde konci shuttle po fece ze stejného cilového
namofrniho pristavu (ma povoleni skladovat nebezpecné zbozi).
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Z vyse uvedeného vyplyvaji varianty:

1. Skladovat v cilovém evropském namofnim pfistavu — a odvolavat 1 ks TC/3 dny Zelezni¢nim shuttle
spojenim s pribéznym silni¢nim truckingem v CR terminal/odbératel.

Nevyhody tohoto feseni:

- vétSinou vyssi naklady skladovani nez vtuzemsku, zejména daleko od odbératele a stim
spojena moznost problémU na cesté pfistav — terminal,

- penalizace za nedodrZeni presné stanoveného doddvkového cyklu u odbératele, riziko pfipadného
zastaveni vyroby i ndhrada vzniklé skody.

Vyhody:

- rychlejsi doprava TC Zelezni¢nim shuttle spojenim v obou smérech.

,

2. Skladovani v cilovém tuzemském Fi¢nim pftistavu celé partie TC.

Vyhody:

evvys

- skladované TC v blizkosti odbératele, vétsinou nizsi naklady na skladovani v tuzemsku
Nevyhody:

- rychlost (pomalost) Ffi¢ni cesty, oproti ostatnim modim je moZno eliminovat koordinaci jizdnich

fadd zamorskych a fi¢nich rejdafl s terminy celoro¢nich dodavek ze zamofi.

Z hlediska celkového bezproblémového zabezpecdeni a eliminaci pfipadnych vicenakladd vzniklych
z nedodani/pozdniho dodani zboZi je varianta druha vyhodnéjsi s podminkou zavislosti realizace na

elementarni spolehlivosti fi¢ni cesty a teprve pak miZe nasledovat provérovani dalSich podminek,
v€etné sazebnich.

V oblasti hromadného substrdtu

K odbérateli v CR je ze zamoti dovaien hromadny substrat. Partie fadu nékolika desitek tisic tun
(charter celolodni, partcargo, sezonni zbozi, konjunkturalni nakupy, burza atp.). Dodavky jsou
realizovany celoroéné. Odbératel v CR nemize vzhledem k vyrobé a vlastni skladovaci kapacité nebo
nedostatecnému poctu dopravnich prostfedkd (pro tyto objemy Zeleznicnich vagon(l) absorbovat
celé prepravované zboZi v kratkém ¢asovém Useku. Je nutno zvaZit nacestné skladovani a redistribuci.
Odbératel ma dvé moZnosti feseni:

1. Skladovat vcilovém evropském namornim pfistavu celou partii a nasledné transportovat
disponibilnim vozovym Zelezni¢nim parkem pfimo k odbérateli.

Vyhody:

- pouze jeden preklad a s tim spojené mensi Ubytky zboZi,

- snizeni poctu kontrol kvality a mnoZstvi a tim i mensi naklady na né.
Nevyhody:

- vétSinou vyssi naklady skladovani nez v tuzemsku,

- del$i doba obéhu disponibilniho vozového parku a tim i prodlouzeni doby skladovani v ndmofrnim
pfistavu.

v

2. Skladovani v tuzemském fi¢nim pristavu celé partie a naslednad redistribuce k odbérateli
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Vyhody:
- vzhledem k velikosti ficnich ¢lund rychly odvoz zbozi z namorniho pfistavu,
- zkraceni doby meziskladovani,

- vétSinou nizsi naklady na skladovani v tuzemsku,

- zvySeni kapacity disponibilniho vozového parku vzhledem ke kratsi vzdalenosti tuzemsky Fi¢ni
pfistav — odbératel,

- vzhledem ke kratsi vzddlenosti moznost nasadit i silni¢ni dopravu.
Nevyhody:
-da

Si preklad a s nim spojena moznost Ubytku zboZzi,

- dalSi kontrola kvality a mnoZstvi a s ni spojené naklady.

Z hlediska celkového bezproblémového zabezpecdeni je varianta druha vyhodnéjsi s podminkou
zavislosti realizace na elementarni spolehlivosti Ficni cesty a stejné jako u kontejner( teprve pak
mUZe nasledovat provérovani dalsich podminek, véetné sazebnich.

V obou ptipadech by mélo platit, Ze ne vidy je v logistice volena ,,na prvni pohled” nejlevné;si sazebni
varianta nebo jasné feSeni, ale konecné rozhodnuti musi byt ucinéno po provedeni komplexni
analyzy s prioritou na bezproblémové, spolehlivé dodani zbozi.

4.4.2 Z pohledu pfirozené zmény prepravnich objemt nezavislych na vnitrozemské vodni
dopravé

Potencial je nutno hledat:

e pfi vyhlasovani a nasledném formovani vsech investi¢nich zdmérd, ve kterych figuruje zbozi
vhodné pro prepravy vnitrozemskou vodni cestou. Pfi modelovani surovinového zajisténi
vyroby a odbytu hotovych vyrobk( by méla byt provérfena i mozinost a efektivita vodni

pfepravy,

e v pfipravné fazi obchodnich operaci, pfi kalkulaci dopravnich nakladi a rozvaze o vyuziti
nejvhodnéjsi dodaci podminky INCOTERMS (napf. posledni vydani 2010),

e krealizaci obou vyse uvedenych podminek je velmi dlleZita vysoka kvalifikace zpracovatell
i odborna kontrola predlozenych vysledkl. V praxi se ukazuje, Ze firmy s Ucasti zahrani¢niho
kapitalu, které prejimaji pracovni postupy ze zahranic¢i (zejména zdpadni Evropy), maji
provéreni vSech srovnatelnych mod( zakotveno v pracovnich postupech a informacnich
systémech, takie jsou pfimo ze systému k témto Cinnostem nuceny a vysledné analyzy

odborné posuzovany a hodnoceny.
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4.4.3 Z pohledu nartstu objemu preprav diky nové pfepravni nabidce vnitrozemskou vodni
dopravou v CR
V dosavadni historii pfeshrani¢nich preprav na Labi nebyly transportovany v masové mire tekuté

substraty volné loZzené v tankovych lodich. Limitujici faktory predstavuji:

e Stavajici ponor plavidel, ktery neumoZniuje standardnim Ffi¢nim tankerlm pfiplout
ke specializovanému pfistavu firmy CEPRO, a.s. v Hnévicich, kde jsou k dispozici
produktovody pro expedici i pfijem PHM a tekutych chemickych substrat(i. Pripadné lze
vybudovat i dalSi specializovana prekladisté pro pfimy nebo nepfimy (pozemni zasobniky)
preklad i v dalsich pristavech lokalizovanych u mista vyroby nebo spotieby. V soucasné dobé
je maximalni dosah stavajicich tankerl pro CR oblast Magdeburku, kde by muselo dojit
k precerpani do Zelezni¢nich, silni¢nich nebo kontejnerovych dopravnich prostfedkd. Délka
prepravy ndkladni vnitrozemskou vodni dopravou, precerpani (pfimé nebo via pozemni tank)
a nasledna preprava Zeleznici nebo silnici jsou limitujicim ekonomickym faktorem pro takto

koncipovany prepravni retézec.

e Alikvotnost dodavek v pribéhu celého roku. Pokud neni zajisténa, musi byt srovnatelna
doprava realizovdna vtomu uréenych prepravnich obalech pro volné lozené tekutiny
(Zzeleznicni nebo silni¢ni cisterny, nadrzkové kontejnery), které nelze odstavit po dobu
realizace vodni dopravou ani navysSovat jejich pocet pouze pro pripad zastaveni dopravy.
Denni naklady téchto prostoji by naprosto negovaly efektivitu takto realizovanych
obchodnich operaci. Je proto nutno rovnomérné po dobu celého roku harmonizovat viechny

prepravni mody pro tyto substraty.

e Podminkou realizace jsou i investice do fi¢nich tankerd ze strany ceskych rejdarl. Stavajici
lodni park je v nabidce zahrani¢nich subjekt(l, ktery ovSsem nevyhovuje soucasnym vodnim

stavim.

V nasledujici Tabulce 4.5 jsou uvedeny tekuté substraty, které je moiné prepravovat

vhitrozemskou vodni cestou.
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Tabulka 4.5 Nabidka tekutych substrat( pro realizace vnitrozemskou vodni cestou

Potencidini | 15 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
komodity
Tekuty substrat
CELKEM o| 395| 445| s515| 515| 515
PHM 0| 200| 250| 300| 300| 300 | export | US:tun volnélozené pristav

CEPRO Hnévice - Némecko
Aromatické tis. tun volné loZené pfistav
uhlovodiky 0 150 150 170 170 170 | export CEPRO Hnévice - Némecko
tis. tun volné loZené pfistav
0 20 20 20 20 20 | export | nespecifikovan (pfecerpavaci

Tézké topné

oleje (TTO) zafizeni) - Némecko

Benzin . . ) x -
o 0 15 15 15 15 15 | import | tis. tun volné loZzené NL - Usti n/L

technicky

Olej 0 10 10 10 10 10 | import | tis. tun volné lozené NL - Usti n/L

Zdroj: Vlastni zpracovadni

4.5 Prepravy kontejnert

Prepravy velkych kontejnerd ( 20°, 40°) vSech typ( byly transportovany vnitrozemskou vodni cestou
pouze sporadicky. Dlvodem je zejména doba prepravy oproti Zelezni¢nim ucelenym kontejnerovym
vlakiim a spolehlivost v dodrZzeni planovanych dodacich termind. Vzhledem k délce splavnych ¢eskych

fek je tfeba uvazovat s preshrani¢nimi prepravami.

......

v poslednich 25 letech. Naptiklad i projekt EU ChemLog (2008-11) konstatoval ve svych zavérech, ze
kombinovand preprava je pro chemicky prdmysl prioritnim rozvojovym prepravnim mddem pfi
odklonu od silniéni dopravy. Dalsim ze zavér( bylo, Ze pfi spInéni podminek komplexni spolehlivosti
a konkurenceschopnosti, dojde k maximalnimu vyuZivani vnitrozemské vodni dopravy. Otazka
progndz limitd kapacit, rlistu nebo stagnace objem( multimodalnich preprav v kontejnerech je
zavisla na mnoha proménnych faktorech. Jasnym signdlem o dalsim potencialu ristu kontejnerovych
preprav je skutecnost, Ze v evropském nejvétsim namornim pristavu v Rotterdamu aktudlné probiha
vystavba pfistavu Maasvlakte Il. a jeho kontejnerovych termindlG. DalSim signalem ristu jsou
pripravované investice skupiny Hamburger Hafen ung Logistik AG do kontejnerovych terminald

v pfistavu Hamburg. Rozsah investic svédci o presvédceni klicovych stakeholderi o dal$im rastu trhu.

Vzhledem k tomu, Ze vétSina kontejnerovych preprav je realizovana po Zeleznici, pouze kratsi useky
z terminald — trucking po silnici, bereme statistiku MD CR o prepravach po Zeleznici jako zakladni
data. Prakticky u vSech sledovanych hodnot v Tabulce 4.6 (kromé tranzitu) dochazi k meziro¢nim

nartstam preprav.

V pfipadé definovanych podminek spolehlivosti a efektivity lze pfi poctech prepravovanych
kontejner( a vytizenosti kapacity Zelezni¢niho spojeni mezi CR a SNR poéitat s pfevodem kontejnerd

na vodni dopravu do vyse disponibilni kapacity rejdaru.
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Pfepravni doba kontejner(i za do Ceské republiky do cilové destinace musi byt zohlednéna pfi
srovnavani efektivnosti mezi vnitrozemskou vodni cestou a ucelenymi kontejnerovymi vlaky.
Prondjem specialnich kontejnert — napt. nadrzkovych ¢ini cca € 20,00-30,00 / den. Naklady obéhu

tvori proto podstatnou ¢ast celkové kalkulace prepravnich naklad( dané obchodni operace.

Vzhledem k ¢etnosti ucelenych Zelezni¢nich spojeni po Zeleznici a pevné stanovenému pravidelnému
jizdnimu Fadu musi i rejdafi pro srovnatelnou nabidku k prfevodu kontejner( zakotvit pevné jizdni

rady v obsluhovanych relacich.

Tabulka 4.6 Preprava velkych kontejner( po Zeleznici
2005 2009 2010 2011 2012 2013

Pocet prepravenych loZenych

., 300527 | 417 167 | 499029 | 529167 | 563957 | 616 088
kontejneri celkem

Vnitrostatni 54 222 98970 | 116067 | 132722 | 143337 | 171218
Mezindrodni celkem 246 305 | 318197 | 382962 | 396455 | 420620 | 444 870
Z toho: vyvoz 101814 | 128839 | 157725 | 167177 | 187 345 | 211 285
dovoz 119291 | 164396 | 194948 | 199351 | 199717 | 205718
tranzit pres CR 25200 24 962 30 289 29917 33 558 27 867

Pocet piepravenych prdazdnych

., 97143 | 159210 | 180211 | 194682 | 195719 | 207 846
kontejneri celkem

Vnitrostatni 35750 68 380 77 038 81937 90497 | 106 552
Mezinarodni celkem 61393 90830 | 103173 | 112745 | 105222 | 101294
Z toho: vyvoz 35512 56 279 64 264 63 886 52137 43110
dovoz 21118 27170 31067 36 968 39 637 43 879
tranzit pres CR 4754 7 381 7 842 11891 13448 14 305

Zdroj: [72]

Tabulka 4.7 Kontejnerové relace u nové planovanych transportt
2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 2040

Kontejner(

O| 5908 | 7738 | 9722 |10648 | 11706
celkem

20ft ICC v relaci
Kontejner( 0| 1969 | 2579 | 3241 | 3549 | 3902 | import | Rotterdam/Hamburg —
Lovosice rocné

20ft ICC v relaci
Kontejner( 0| 3939 | 5159 | 6481 | 7099 | 7804 |import | Rotterdam/Hamburg —
Praha (Radotin) ro¢né

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Vy$e uvedena Tabulka 4.7 obsahuje Gvahu o dovozu LNG do CR ve specidlnich kontejnerech.
V souc€asné rozhodovaci fazi o realizaci probihd vybér optimalni prepravni cesty. Jednd se
o kontinudlni dodavky ve specialnich nadrzkovych kontejnerech. Néaklady dopravy maji u tohoto
masového produktu zasadni roli v efektivité celé obchodni operace. Pfesnost a doba prepravy (obéh

kontejner(l) vzhledem k nakladdim na obal ma vyznamnou roli pti volbé prepravniho médu.
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Tabulka 4.8 Infrastruktura kombinované dopravy

2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Pocet prekladist kombinované dopravy celkem 11 13 13 15 15 16
Dle kombinace druhl dopravy:
Zeleznice-silnice 7 9 9 11 11 12
Zeleznice-silnice-voda 4 4 4 4 4 4

Zdroj: [72]

Z Tabulky 4.8 vyplyvd, Ze zatimco od roku 2005 se témér zdvojnasobil pocet prekladist Zeleznice —

silnice a kopiruje trend rozvoje kombinovanych preprav, pro vnitrozemskou vodni dopravu nebyly

realizovany Zadné rozvojové investice. Investice do infrastruktury kombinované prepravy jsou

dlouhodobé a nakladné, rozvirani ndzek mezi kapacitami obou typG prekladist znevyhodriuje

a ztéZuje prechod kombinovanych preprav na vodni dopravu.

4.6

Konvencni prepravy vnitrozemskou vodni dopravou v EU

Srovnani skladby prepravovaného zboZzi na vnitrostatnim a preshrani¢nim useku vnitrozemské vodni

cesty,

ktera je znazornéna v Tabulkach 4.9, 4.10 a 4.11, pouze potvrzuje zakladni premisu - zbozi pro

prepravy vnitrozemskou vodni cestou musi byt hromadné, volné lozené a levné.

Pro drahé zboZi cena dopravy a jeji pfipadna uspora neni vzhledem kjeho vyssi cené
rozhodujicim kritériem, rozhodujici je ¢as a zvySend ochrana zboZi pred poskozenim, ztratou

nebo odcizenim (napft. pfi prekladkovych manipulacich a skladovani v pristavech).

Srovnatelnymi prepravnimi moédy k nakladni vnitrozemské vodni dopravé je Zelezniéni
a zejména v poslednich 20 letech i silnicni doprava. Oba tyto dopravni mddy, zejména
Zeleznice, jsou vhodné pro vétSinu komodit a plnohodnotné konkuruji ndkladni vnitrozemské
vodni dopravé. Naopak proti vodni dopravé poskytuji vétsi hustotu Zelezniéni sité a silni¢ni
pfeprava prakticky neomezenou moZnost nakladky nebo doruéeni do poZadovanych

destinaci.

Vzhledem k tomu, Ze mista vyroby nebo spotifeby nelezi pfimo na vodnich tocich, je nutné
preloZeni zbozZi v pfistavech s ndslednou Zelezni¢ni nebo silniéni dopravou. VSechny tyto
ukony zvysuji naklady na tento prepravni rfetézec a ovliviuji v rGzném procentu celkovou
kalkulaci. U vétSiny komodit je nutno pfi kalkulaci vhodné trasy vnitrozemské vodni dopravy
vychazet z predpokladu, Ze délka soubézného Useku Zelezni¢ni nebo silni¢ni dopravy z nebo
do cilové destinace nepfesdhne vyznamné délku vnitrozemské vodni trasy. Tuto zdsadu

potvrzuje i rozdil ve spektru komodit vyvoz/dovoz a vnitrozemi.

Specifickou problematikou je otazka preprav uhli. V minulosti byla pro labskou vodni cestu
pomérné klicova otdzka preprav energetického uhli, nicméné tento segment preprav
zaznamenal znacny Utlum. | kdyZz obecnym trendem je prechod na paliva ekologi¢téjsi a tomu

odpovidaji ¢eské i némecké zaméry v oblasti energetické koncepce, stdle existuji readlné
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VYSOKE UCENT S AdM Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti

poptdvky na prepravy uhli. Pro ilustraci lze uvést, ze pres pristav Hamburk bylo v roce 2014
do Evropy importovano 6.059 tis. t uhli ze zdmofi a v pfistavu Rotterdam cinil objem
importovaného uhli dokonce 30.387 tis. t. | pres jeji klesajici vyznam se tedy stdle jednd o
relevantni komoditu a jeji uplatnéni na trhu v rdmci CR je vidy jen otdzkou vhodné obchodni
pfileZitosti k vytizeni plavidla ¢i nakupu za vyhodnou cenu pfi prebytku komodity v ndmofnim

pfistavu.
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Tabulka 4.9 Vnitrostatni preprava po vodnich cestach v Ceské republice dle jednotlivych komodit
plavidly registrovanymi v CR) — Celkem, Zdroj: [72]

2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

CELKEM 685 | 355| 371 | 510 | 411 | 236
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby aj. 21 1 0 0 1 0
Cerné a hnédé uhli; ropa a zemni plyn 0 0 0 1 0 0

Rudy kovu a produkty tézby a Upravy jinych

, . . . 642 | 271 | 370 | 476 | 393 | 184
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium

Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabdak 0 3 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0 0
Drevo, dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);

prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a 0 0 0 0 0 0
vyrobky z papiru, tiskarské vyrobky a nahrand média

Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0 0
Chevmlclke latky, pflpr’avky, vyrobky? urr.lela vldkna; 14 16 0 0 0 0
pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo

Jiné nekovové anorganické produkty 2 1 0 1 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 0 0 0 0 0 0

vyrobky, kromé stroja a zatizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a 0 0 0 1 0 0
pfistroje; Iékarské, presné a optické pfistroje;
hodinky a hodiny

Dopravni prostfedky a zafizeni 1 2 0 0 1 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 41 0 32 16 52
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0 0
Zafizeni a material pouZivané pfi prepravé véci 0 0 0 0 0 0
Véci pfepravované v ramci stéhovani domacnosti a

kancelafi; zavazadla prepravovana oddélené od

cestujicich; motorova vozidla prepravovana za 0 0 0 0 0 0
ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se
prepravuji spolecné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
dlvodu nelze identifikovat

Jiné véci jinde neuvedené 4 0 0 0 0 0
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Tabulka 4.10 Mezinarodni preprava po vodnich cestach v Ceské republice dle jednotlivych komodit
(plavidly registrovanymi v CR) - Vyvoz

VYVOZ 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
CELKEM 546 | 324 | 276 | 205 | 257 | 234
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby aj. 323 | 231 | 163 99 | 142 73
Cerné a hnédé uhli; ropa a zemni plyn 7 0 0 0 0 0
Rudy kovl a produkty tézby a Upravy jinych

. . . . 6 3 2 3 1 2
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium
Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 80 2 8 3 0 1
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0 0
Drevo, dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);
prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a 1 0 0 0 0 0
vyrobky z papiru, tiskafské vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 1 0 0 0 0

Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla vldakna;
pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo

Jiné nekovové anorganické produkty 2 3 1 0 0 1
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné
vyrobky, kromé stroju a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a 0 17 12 9 11 11
pfistroje; Iékafské, presné a optické pristroje;
hodinky a hodiny

88 52 64 64 70 98

17 7 18 11 23 39

Dopravni prostiredky a zafizeni 23 4 5 2 1 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 2 13 7 7
Zasilky, baliky 0 0 0 0 1 0
Zatizeni a materidl pouzivané pfi prepravé véci 0 1 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a

kancelati; zavazadla pfepravovand oddélené od

cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za 0 0 0 0 0 0
ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se
prepravuji spolecné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
dlvodu nelze identifikovat

Jiné véci jinde neuvedené 0 3 2 0 0 2
Zdroj: [72]
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Tabulka 4.11 Mezinarodni pieprava po vodnich cestach v Ceské republice dle jednotlivych komodit
(plavidly registrovanymi v CR) - Dovoz

DOVOz 2005 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
CELKEM 364 | 130 | 167 | 193 | 159 | 137
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby aj. 4 96 10 17 15 21
Cerné a hnédé uhli; ropa a zemni plyn 0 1 0 0 0 0

Rudy kovl a produkty tézby a Upravy jinych

, . . 1 . 69 7 21 32 40 40
nerostnych surovin; raselina; uran a thorium

Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 233 1 66 59 45 19
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0 0
Drevo, dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);
prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a 9 9 26 39 42 34
vyrobky z papiru, tiskaiské vyrobky a nahrana média

Koks a rafinované ropné produkty 0 2 0 0 0 0
Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla vldakna; 7

pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo

Jiné nekovové anorganické produkty 0 0 0 0 1 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné 5

vyrobky, kromé stroju a zafizeni

Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde
neuvedené; radiova, televizni, spojova zafizeni a 0 1 3 2 1 1
pfistroje; Iékafské, presné a optické pristroje;
hodinky a hodiny

33 35 12 21

Dopravni prostiredky a zafizeni 2 1 0 1 0 0
Nabytek; jiné primyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 0 0 4 6 1 0
Zasilky, baliky 0 0 1 0 0 0
Zatizeni a materidl pouzivané pfi prepravé véci 0 0 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a

kancelati; zavazadla pfepravovand oddélené od

cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za 0 0 0 0 0 0
ucelem opravy; jiné neobchodovatelné véci jinde

neuvedené

Skupinové véci: kombinace druhi véci, které se 0 0 0 0 1 1

prepravuji spolecné

Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv
dlvodu nelze identifikovat

Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 1 0 0
Zdroj: [72]

4.7 Nekonvencni prepravy

Pfi rozvaze o rozSifovani moznosti preprav vnitrozemskou vodni cestou je tfeba hledat i pfepravy,
které dosud nebyly timto pfepravnim mddem realizovany. Jedna se o nové, zatim neprodukované
komodity nebo pfipadné o komodity, kdy v momenté zahdjeni preprav z objektivnich nebo

subjektivnich pficin byla jejich pfeprava vodni cestou neredlna.
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V analyzdch a naslednych akvizicich je tfeba se zaméfit na prepravce, kterym vodni doprava
v soucasnosti neposkytuje vzhledem k jejich komoditam, pfipadné charakteru produkce, zadnou
konkurenéni vyhodu, firma neni ani ostatni ¢innosti s vodni dopravou vibec spjata a logistické firmy

témto producentim alternativu vodni dopravy nenabizeji.

Pro tento segment prepravcl plati, Ze i jim mlzZe vodni doprava poskytnout konkurencni vyhodu
v podobé ne pouze snizenych nadkladd na samotnou prepravu, ale napfiklad mozZnosti dalSich
nacestnych operaci, napf. meziskladd v pristavech, doplrikovych Uprav, kontroly zboZi nebo

distribuce/kompletace vyrobkd a komponentd.

Jednda se napfiklad o prepravu osobnich vozidel (automobily vyrdbéné spolecnostmi
SKODA AUTO a.s., Mlada Boleslav; Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o., No$ovice; TPCA,
Kolin), CEPRO, a.s. (ropné produkty — viz vy3e), a prozatim prakticky nulovou kontejnerovou dopravu,
vniz vyrazny segment tvofi prepravy LNG nebo novych chemickych  kapacit
ve spolec¢nosti CHEMOPETROL a.s., Litvinov.

Dalsim segmentem, ktery mlzZe vyznamné rozsifit vyuZiti tuzemské vodni cesty, je logistika odpadi

a odpadti z COV firem, vyrabéjicich ekologické palivo z dfevni hmoty nebo stavebni polotovary.

Uplatnéni téchto komodit vyzaduje komplexni ptistup k feSeni problematiky, ne pouze akvizici

rejdare nebo speditéra:

e Vétsina zminénych komodit vyZaduje Upravy v pristavech prekladky. Nabidka pfistavd jako
potencialnich prdmyslovych zén existuje. Podpora rozvoje pfistavnich priimyslovych zén, kdy
je podnikatelskym subjektlim poskytovdna kromé vlastniho prostého prekladu také pridana
hodnota ve formé dalsich logistickych sluzeb, pfipadné jsou prliimyslové podniky situovany
pfimo do pfristavu. Pokud mUze zdroj nebo cil dopravy bezprostfedné navazovat na prekladni
technologii, dochazi k jednoznaénému rastu konkurenceschopnosti vodni dopravy. Pfislusny

vv v

model jiz fadu let Uspésné funguje v zapadni Evropé.
e Pfipojeni na dopravni sité k bezproblémovému pfisunu a expedici (Zeleznice, silnice).
e Nabidka specializovaného lodniho parku pro pfepravy téchto komodit.

e Ekologické zabezpeceni vSech manipulaci a pfeprav a tim eliminace dopadu negativni image

na prepravce.

e Jako zaklad celorocni spolehlivost dodavek na vnitrozemské vodni cesté.

4.7.1 Odpady

Ri¢ni nakladni doprava je s ohledem na svoje specifika vhodna pro prepravu odpadd. Pro tyto druhy
preprav je charakteristické, Ze se jedna o naklad, ktery je objemny, vétSinou sypky, rychlost pfepravy
neni dulezitym faktorem a pfisun materidlu je pravidelny a celoro¢ni. Preprava odpadi

po vnitrozemskych vodnich cestach podléha pravni regulaci (napt. Evropskd dohoda o mezinarodni
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prepravé nebezpecénych véci po vnitrozemskych vodnich cestach (Dohoda ADN) ¢. 102/2011 Sb. m. s.,
ve znéni sdéleni ¢. 59/2013 Sb. m. s.) a pred jejim masivnim zavedenim do praxe budou muset
dopravci vyresit uvedeni souladu logistického fetézce s pravnimi predpisy. Vyznamnou roli bude
rovnéZz hrat protipovodnova ochrana, aby v pfipadé povodriovych stavl byla zabezpecena ochrana
vodniho toku prfed kontaminaci. Vyuziti vodni cesty pro tyto druhy preprav pfichazi v dvahu
predeviim v piipadé susiny kalG z COV, komunélniho odpadu, stavebniho odpadu a Zelezného $rotu.
Zhotovitel studie oslovil v ramci zpracovani odbory Zivotniho prostfedi krajskych Gradd v zajmovém
teritoriu (Stfedocesky kraj, hlavni mésto Praha, Ustecky kraj, Pardubicky kraj). Viechny kraje musi
vsouladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech schvalovat plan odpadového hospodarstvi
a kazdoroc¢né provadét vyhodnoceni plnéni tohoto planu. MoZnost vyuziti vodni cesty pro prepravu
odpadl zatim neni az na parcialni vyjimky (zejména oblast kovového Srotu a stavebni suti) v téchto
pldnech odpadového hospodarstvi uvazovdna a nejsou v tomto ohledu navrhovand zadna koncepcéni
systémova opatteni. Pfi tom napf. v oblasti Stfredoceského kraje dochdzi ro¢né k produkci 3 mil. tun
odpad, z ¢ehoz komunalni odpad predstavuje 500 tis. tun. V soucasnosti je stile oteviena debata,
jakym smérem se bude Ceska republika ubirat v oblasti nakladani odpadii po roce 2024. V tomto
ohledu existuji koncepcéni spory mezi predstaviteli vefejné sprdvy, technickymi odborniky

a predstaviteli ekologickych hnuti na téma recyklace, skladkovani vs. energetické vyuziti odpadu.

Z hlediska zaméreni této studie Ize konstatovat, Ze vodni cesta v oblasti zejména Stfedoceského kraje
a Prahy je idedlni k vyuZiti pro transport odpadi. Lze napf. uvaZovat o systému nékolika mezideponii
na brezich splavnych Usekl Vitavy a Labe a nasledny koncovy bod, kde bude na bfehu vodniho toku,
idedlné s moznosti pfimé vykladky, zatizeni pro energetické vyuziti odpadd nebo pro jiny vhodny
zplsob vyuZiti (napf. recyklace stavebni suti & vyuZiti susiny z COV kal@). Velmi specifickym
problémem na tomto Useku je otazka likvidace kaltl z prazské UCOV. Tato UCOV denné produkuje cca
200 t kald, které jsou v soucasnosti transportovany nakladnimi vozidly v uzavienych kontejnerech. A¢
prazskd UCOV se nachazi na biehu feky v oblasti Cisaiského ostrova a likvidace kalG probiha
v blizkosti pfistavu Lazné TouSen, diky omezenim pro nakladni dopravu v hlavnim mésté jsou
kontejnery dopravovany odklonem smérem na rychlostni komunikaci R1 k Ruzyni, ndklad je nasledné
prepravovan po Praziském okruhu aZ k dalnici D1 a nasledné na rychlostni silnici R10. Soucasna

prepravni trasa kalG z prazské UCOV je zndzornéna na Obrazku 4.1.
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Obrazek 4.1 Pfepravni trasa kal(i z prazské UCOV, Zdroj: Vlastni zpracovani
Podle mnoistvi produkce jsou kaly z praiské UCOV prepravovany 7 ai 10 nakladnimi automobily
denné, pficemz predepsana objizdna trasa predstavuje minimalné 60 km navic. Otdzka rekonstrukce
prazské UCOV neni vdobé zpracovani této studie dofeSena. Zvefejné dostupnych informaci je
zpracovateli zndmo, Ze problematika likvidace kald je jednou z klicovych nedoresenych otazek.
Investor v minulosti nebyl z hlediska pravnich predpisti vztahujicich se k ochrané Zivotniho prostredi

Uspésny s navrhem energetického vyuziti kal( v lokalité Klecany.

Souhrnné lze konstatovat, Ze vyuZiti vodni cesty pro prepravu odpadd ma do budoucna velky
potencial. Zalezi pfedevsim na regulatornich rozhodnutich statu a Uzemné samospravnych celkq, jaka

stanovi pravidla pro dopravu a likvidaci odpadu.

4.7.2 LNG

Zkapalnény zemni plyn (Liquefied Natural Gas, LNG) predstavuje potencialné vyznamné palivo. Zemni
plyn se v souéasnosti v dopravé uplatriuje v podminkich CR predeviim ve formé& CNG (Compresed
Natural Gas). Doposud neschvalend Aktualizace statni energetické koncepce CR [36] predpoklada, ze
spotfeba zemniho plynu v dopravé vzroste z hodnoty 3,1 PJ v roce 2010 na hodnotu 53,1 PJ v roce

2024. Predpokladany narust spotieby zemniho plynu v dopravé je uveden v nasledujici Tabulce 4.12.

Tabulka 4.12 Vyvoj a struktura spotreby energii v dopravé

Doprava 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Zemni plyn PJ 3,1 15,3 26,8 35,1 44,1 48,3 53,1
Ropné produkty PJ 225,6 | 212,0| 202,2| 1955 | 180,0| 167,7| 161,2
Elektfina PJ 8,5 8,7 9,7 11,0 12,8 15,9 19,7
Biopaliva PJ 9,8 18,3 28,1 28,1 28,1 28,1 28,1
Celkem doprava PJ 246,9 | 254,3 | 266,8| 270,0| 2650 | 2600 | 262,1
Zdroj: [36]
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Zatimco CNG nachazi uplatnéni pfedevsim v dopravé na kratsi vzdalenosti v méstskych aglomeracich,
nebot dojezd vozidel zpravidla nepfesahuje 400 km, u LNG se naopak predpoklada s ohledem na
technologicka specifika nasazeni v tranzitni nakladni dopravé. V sou¢asnosti v podminkach CR chybi
pro tento druh paliva zakladni infrastruktura a dopravci nedisponuji vozovym parkem na tento
pohon. Ze zkuSenosti se zavddénim CNG technologie lze konstatovat, Ze proces vystavby tankovacich
stanic a prechodu autoparku na tuto technologii je dlouhodoba zalezitost. Prvni relevantnéjsi vyuziti
této technologie lze ocekdvat aZz po roce 2020. LNG je pfepravovano ve specidlnich kontejnerech,

které maji rozmér klasického 20 ft. nebo 40 ft. ISO kontejneru. Pro ilustraci je prepravni kontejner

znazornén na Obrazku 4.2.

Obrazek 4.2 llustrac¢ni foto kontejneru na LNG, Zdroj: 76]

Tyto kontejnery jsou prepravovany z mista tézby a zkapalnéni do ndmornich pristavl, pficemz pro
oblast spotifeby CR lze uvaovat predeviim o pfistavech Rotterdam nebo Hamburg. Nasledna
preprava do CR je moZnd viemi tfemi mody silnice/Zeleznice/voda. Za predpokladu garance
spolehlivosti je pro vodni dopravu znacny potencial uskutecnéni ¢asti preprav kontejnerd s LNG.
Pokud vyjdeme u odhadd uvedenych v navrhu aktualizované energetické koncepce, tak po prepoctu
odhadované spotieby v petajoulech na mnoiZstvi plynu v kontejneru se dostavame k teoretickému
odhadu spotfeby 117.063 20 ft. ISO kontejner(i pro potfeby dopravy v CR roéné. Dalsi potencidl
spotfeby je navic v oblasti lokadlniho vytapéni, v oblastech kde neni dostupny plyn podzemnim
vedenim. JelikoZ nelze pfesné odhadnout podil CNG a LNG na celkové spotfebé zemniho plynu
v dopravé ani podil jednotlivych druhl pfeprav z namofrnich pristavl, pouZiva zpracovatel pti dalSich
vypoltech konzervativni odhad, e prostifednictvim vodni cesty bude do CR dopravovano palivo

odpovidajici 10% odhadované spotieby zemniho plynu v dopravé.

Otdzkou dalsiho technologického vyvoje je moZznost prepravy LNG prostfednictvim specidlnich fi¢nich

tanker(. Nasazeni téchto tanker( vsak lze o¢ekavat az v pripadé vétsiho nasazeni LNG v dopravé.

Spolehlivé splavnd labska vodni cesta ma v kontextu potencialnich pfeprav LNG pro Ceskou republiku
také vyznamnou strategickou hodnotu z hlediska energetické bezpecnosti. Na zdkladé smlouvy
z Versailles a dal3ich navazujicich pravnich dokumentd mda CR garantovdn prostfednictvim

mezinarodniho statutu feky Labe svobodny pfistup k mofi. MoZnost zasobovani plynem
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prostiednictvim vnitrozemské lodni dopravy snizuje zavislost CR na dodavkach energetickych surovin

prostfednictvim produktovodu z oblasti vychodu.

Centrum AdMasS / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkynova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / IC: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz 66 /154



Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich
cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

- VYSOKE UCEN[ 'FAKULTA
r TECHNICKE STAVEBNI
V BRNE

5 Tarify a sestavy plavidel

5.1 Prepravni tarify

Vyvoj objemU a tarifll v zamysleném obdobi do roku 2020 vychazi z predpokladu zajisténi stabilnich
parametrd vodni cesty. V nasledujicich tabulkach jsou zachyceny realizované objemy komodit dle

statistiky MD CR za rok 2013, se zapracovanym podilem spoleénosti CSPL, a.s. a ostatnich rejdard.

Tabulka 5.1 Realizované objemy

2013 (tis. tun) EXPORT | IMPORT | Exp. CSPL | Im. CSPL | CELKEM
Belgie 4,61 6,40 0,59 0,00 11,60
Francie 10,40 0,00 0,00 0,00 10,40
Némecko 140,10 50,52 73,10 50,58 314,30
Nizozemsko 4,05 29,50 1,15 0,00 34,70
CELKEM 234,00 137,00 74,84 50,58
Zdroj: [72], vlastni zpracovdni

Tabulka 5.2 Vyhled pro rok 2020

vyhled rok 2020 EXPORT IMPORT CELKEM
Belgie 32,00 25,00 57,00
Francie 8,00 0,00 8,00
Némecko 1222,00 1317,00 2539,00
Nizozemi 30,00 71,00 101,00
CELKEM 1 292,00 1 413,00 2 705,00

Zdroj: vlastni zpracovadni

Tabulka 5.3 Realizované objemy dle jednotlivych komodit
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Koéd . - Im.
bosi 2013 (tis. tun) EXPORT | IMPORT | Exp. CSPL EsPL CELKEM
1 Produkfy ,zemedelstw, myslivosti a lesnictvi; 13,48 6,10 59,43 15,23 94,24
ryby a jiné produkty rybolovu
) (p:le;r:e a hnédé uhli (lignit), ropa a zemni 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Rudy kov( a produkty tézby a Upravy jinych
3 nerostnych surovin; raselina; uran a 2,04 32,57 0,00 7,39 41,99
thorium
4 Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 0,57 7,89 0,00 11,00 19,46
5 Textllie a textilni vyrobky; usné a vyrobky 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
z usné
Drevo a drevéné a korkové vyrobky (kromé
g |nabytku); prouténéa slaméné vyrobky; 000 1822 0,00| 1627 34,49
bunicina, papir a vyrobky z papiru; tiskarské
vyrobky a nahrand média
7 Koks a rafinované produkty 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Chemické latky, pFipravky, vyrobky a uméla
8 vldkna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné 91,09 20,51 6,42 118,02
palivo
9 Jiné nekovové anorganické produkty 0,75 0,00 0,75
Obecné kovy; kovové konstrukce
10 a kovodélné vyrobky, kromé stroju 38,85 0,30 39,14
a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené;
kanceldrské stroje a pocitace; elektrické
11 strOJg a 'zarlzgnl J’mdaneLfvedfe'ne; radlova, 760 0,50 3,00 0,00 11,10
televizni, spojova zafizeni a pfistroje;
Iékarské, presné a optické pristroje; hodinky
a hodiny
12 Dopravni prostfedky a zafizeni 0,42 0,00 0,42
13 Nabytek; Jl'ne pramyslové vyrobky jinde 0,00 0,00 0,00
neuvedené
14 Druhotné suroviny; komunalni a jiné 1.10 0,00 5,99 7,09
odpady
18 Skupllnovevvecu k(?Imblna(V:e Vdruhu véci, 0,00 0,01 0,69 0,70
které se prepravuji spolec¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které
19 z jakéhokoliv duvodEJ nelvze |dent|f|kova.t, 1,04 0,00 1,04
a proto nemohou byt zarazeny do skupin 01
-16
20 Jiné véci jinde neuvedené 2,14 0,30 2,44
X Nova skupina ¢. 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
XX Nova skupina €. 2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
XXX Nova skupina ¢. 3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
CELKEM 159,07 86,39 74,84 50,58 | 370,88
24 Kontejnery pocet TEU v tis. 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Zdroj: [72], vlastni zpracovdni

Tabulka 5.4 Vyhled prepravovanych objema dle jednotlivych komodit pro rok 2020
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szcc,:;i Vyhled pro rok 2020 (tis. tun) EXPORT IMPORT CELKEM

1 Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné 665,00 285,00 950,00
produkty rybolovu

2 Cerné a hn&dé uhli (lignit), ropa a zemni plyn 0,00 900,00 900,00

3 Rudy 'kovuva produkty tezbya} Upravy jinych nerostnych 40,00 80,00 120,00
surovin; raselina; uran a thorium

4 Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 18,00 10,00 28,00

5 Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0,00 0,00 0,00
Drevo a drevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);

6 prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a vyrobky 0,00 75,00 75,00
z papiru; tiskafské vyrobky a nahrana média

7 Koks a rafinované produkty 25,00 20,00 45,00

3 Chevmlclke latky, pflprlavky, erobky,a urr?ela vldkna; 250,00 0,00 250,00
pryzové a plastové vyrobky; jaderné palivo

9 Jiné nekovové anorganické produkty 0,00 0,00 0,00

10 Obecrje koyy; kovgve Ifonstrukce a kovodélné vyrobky, 47,00 10,00 57,00
kromé strojl a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kancelarské stroje

11 a'pc.)at’ace; elgktrlcke .strolje awzarl%enlJlnde.neu,vecienfe; 81,00 29,00 110,00
radiova, televizni, spojova zafizeni a pristroje; |ékarské,
presné a optické pristroje; hodinky a hodiny

12 Dopravni prostfedky a zafizeni 1,00 0,00 1,00

13 Nabytek; jiné priimyslové vyrobky jinde neuvedené 0,00 0,00 0,00

14 Druhotné suroviny; komundlni a jiné odpady 158,00 0,00 158,00

18 Slfuplnovs véci: Iforvnblnace druh( véci, které se 2,00 3,00 5,00
prepravuji spole¢né
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv

19 dlvodu nelze identifikovat, a proto nemohou byt 2,00 0,00 2,00
zafazeny do skupin 01 — 16

20 Jiné véci jinde neuvedené 3,00 1,00 4,00

X Nova skupina €. 1 0,00 0,00 0,00

XX Nova skupina €. 2 0,00 0,00 0,00

xxx | Nova skupina ¢. 3 0,00 0,00 0,00
CELKEM 1292,00 1413,00 2 705,00

24 Kontejnery pocet TEU v tis. 7,00 8,00 15,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Z Tabulky 5.3 vyplyva, Ze vroce 2013 bylo prevezeno v preshrani¢nich prepravach 370 880 tun.

Dosazeni stabilni vodni cesty a plnohodnotné napojeni na evropskou sit vodnich cest umozni

garantovat pfrikazcm potfebné objemy. Pfedpokladané objemy v roce 2020, které jsou uvedeny

v Tabulce 5.4, vychazeji ze soucasného stavu na trhu a z prepravni analyzy. V cilovém stavu
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parametrd vodni cesty v preshranicnich prepravach se predpokladaji objemy ve vysi 2 705 000 t,
ztoho 1292 000 t v exportua 1413000 tvimportu.
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Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich

cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

V tabulkach ,Vyhled 2020 — tuny, tarify a km“ jsou uvedeny tarify (obsahujici podil prekladnich

naklad v CR) a modelované cilové objemy do/z jednotlivych oblasti tj. Labe nad Magdeburkem,
pfistav Hamburk, vnitrozemské kanaly BRD (tj. MLK, DEK, RH, RL, ESK), Wesera, oblast Belgie, oblast

Holandska a Francie z jednotlivych piistavi v Ceské republice a dale predpokladané piepravy a tarify

na vnitrozemnich prepravach v rdmci vodnich cest CR. Vyvoj vnitrostatnich pieprav v letech 2009 —

2013 zobrazuje nize uvedena Tabulka 5.5 — statistika MD CR.

Tabulka 5.5 Vnitrostatni pfeprava véci po vodnich cestach v CR podle jednotlivych komodit (tis. tun)

Roky 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Celkem 335| 371 510 411 236
Produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné
1 0 0 1 0
produkty rybolovu
Cerné a hnédé uhli (lignit); ropa a zemni plyn 0 0 1 0 0
Rudy !<ovuva produkty tézby a.l Upravy jinych nerostnych >71| 370 476 393 184
surovin; raselina; uran a thorium
Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabdak 3 0 0 0 0
Textilie a textilni vyrobky; usné a vyrobky z usné 0 0 0 0 0
Drevo a drevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku);
prouténé a slaméné vyrobky; bunicina, papir a vyrobky 0 0 0 0 0
Z papiru; tiskarské vyrobky a nahrana média
Koks a rafinované ropné produkty 0 0 0 0 0
Chemické latky, pfipravky, vyrobky a uméla vlakna; pryzové
.. . P 16 0 0 0 0
a plastové vyrobky; jaderné palivo
Jiné nekovové anorganické produkty 1 0 1 0 0
Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné vyrobky,
9y .o v 0 0 0 0 0
kromé strojl a zafizeni
Stroje a zafizeni jinde neuvedené; kanceldrské stroje
a pocitace; elektrické stroje a zafizeni jinde neuvedené;
P N o O 1 O 0
radiova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; lékarské,
presné a optické pfristroje; hodinky a hodiny
Dopravni prostfedky a zafizeni 2 0 0 1 0
Nabytek; jiné prliimyslové vyrobky jinde neuvedené 0 0 0 0 0
Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady 41 0 32 16 52
Zasilky, baliky 0 0 0 0 0
Zatizeni a materidl pouZivany pfi prepraveé véci 0 0 0 0 0
Véci prepravované v ramci stéhovani domdacnosti a kancelafi;
zavazadla prepravovana oddélené od cestujicich; motorova 0 0 0 0 0
vozidla pfepravovana za Ucelem opravy; jiné
neobchodovatelné véci jinde neuvedené
Skupl?oye véci: kombinace druhl véci, které se prepravuiji 0 0 0 0 0
spolecné
Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv divodu
nelze identifikovat, a proto nemohou byt zafazeny do skupin 0 0 0 0 0
01-16
Jiné véci jinde neuvedené 0 0 0 0 0

Zdroj: [72]
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Od roku 1992 zacina prudky ubytek preprav na vnitrostatnich relacich v disledku razantniho nastupu
ostatnich druhl doprav, predevsim automobilové dopravy vyuZivajici jejich prednosti a moZnosti
s manipulaci tvorby cen a smluv. Rovnéz hlavni odbytisté cilovych preprav praiské aglomerace
postihla tvrdd rdna v naprosto nevhodné privatizaci pfistavli, a to véetné takzvanych ,verejnych
pfistavd”. Vnitrostatni plavba tak ztratila potrfebné zazemi, jak pro vlastni c¢innost provozni, tak
predevsim pro jakoukoliv koncepcni Cinnost obchodné prepravni. Praha jako takovd neposkytla
potfebnou podporu nakladni plavbé v nové navrzeném programu City logistika — obsluha Prahy lodni
dopravou a naopak byla vidy posuzovana ndkladni plavba jako néco, co poskozuje osobni lodni
dopravu v Praze. V takovémto prostiedi byla vnitrostatni nakladni plavba postupné nahrazovana
automobilovou dopravou. Presto se vnitrostatni nakladni plavba jesté v nékterych prepravnich
relacich drzi (236 tis. tun vnitrostatnich klasickych pfeprav/rok) do doby nutné obnovy lodniho parku,
ktery je jiz za svou Zivotnosti jak fyzickou, tak také moralni. Bez vyrazné zlepSenych plavebnich
podminek je moznost vyrazného zvysovani vykon( vnitrostatni nakladni plavby nereédlny. Je nutné se

zabyvat a zajistit:

e zvyseni plavebnich ponor(i na Vitavé a Labi na plavebni ponor min 220 cm,
e prodlouZeni lodnich sestav na VItavé a Labi na min sestavu 1+1 (TC 1000+TC 500),
e zvySeni podjezdnych vysek predevsim na Vitave,

e prodlouzeni bezpeéné plavby na Vitavé do Stéchovic a na Labi do Opatovic n/L.

V pfepravach nahornim Labi a vltavskych prekladistich je uvaZovano sobnovenim byvalych
a vznikem novych prepravnich proudl (susina, odpady), vzniklych v dlsledku celkového oZiveni
plvodnich vnitrostatnich preprav vykopkd byt i jednordzové jako napt. Troja UCOV, nebo zvyenim
celkového objemu preprav stavebnich odpadd, Stérkopisk(, obnoveni a zavedeni novych preprav
napf. obchodniho uhli a Zelezného Srotu, kde hraje vyznamnou roli umisténi jednotlivych
podnikatelskych subjektd pfimo v pristavnich lokalitdch, jako napf. pfistav Kolin, Chvaletice
a Radotin. Jak vyplyva z jednotlivych tabulek komodit, jsou zamysleny i realizace novych komodit,
nebo téch, které se v minulosti prepravovaly, ale v pribéhu vyvoje stavu labské vodni cesty

a disponibilni lodni kapacity byly odklonény k jinym druh(m doprav.
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Tabulka 5.6 Predpokladany nardst preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Obchodni uhli

Relace km tis. tun tarif

Lovosice Pardubice 180 150 85
Chvaletice 150 150 80
Kolin 130 100 75
Nymburk 107 50 60
Brandys N/L 77 50 55
Kostelec N/L 67 50 55
Stéchovice 132 100 75
Radotin 113 50 70

Cekem 700

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.7 Pfedpokladany nardst pfeprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Stérkopisky

Relace km tis. tun tarif

Dobtin Tousen 49 50 45
Nuénicky St&chovice 120 100 70
Kolin - Velky Osek Radotin 138 200 75
Mirejovice Smichov 34 100 45
Veltrusy Rohansky ostrov 40 300 45
Borek, Brandys N/L Holesovice 77 150 55
Celkem 900

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.8 Predpokladany narUst preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Stavebni odpady

Relace km tis. tun tarif
Stéchovice Kolin-V. Osek 164 200 75
Radotin Racice 70 200 55
Smichov Mirejovice 35 100 40
HoleSovice Lovosice 102 200 60
Prefa HoleSovice Borek, Brandys N/L 80 200 50
Celkem 900

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 5.9 Predpokladany narUst preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Vykopky

Relace km tis. tun tarif
TROJA-UCOV Pfistav Mélnik 50 600 45
Rohansky ostrov Pfistav Lovosice 102 400 60

Celkem

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.10 Pfedpokladany narUst preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Dfevni hmota

Relace km tis. tun tarif
Pardubice Stéti 150 300 75
Stéchovice Stéti 98 300 60
Celkem 600

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.11 Pfedpokladany nérlst pfeprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Zelezny $rot

Relace km tis. tun tarif
Radotin Décin 159 50 80
Pardubice Décin 226 50 95
Celkem 100

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.12 Predpokladany narust preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Susina

Relace

km

tis. tun

tarif

Praha

Mélnik

50

110 70

Celkem

110

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.13 Predpokladany nardst preprav na vnitrostatni relaci - rok 2020 — Odpady

Relace km tis. tun tarif
Praha Mélnik 50 400 70
Celkem 400
Zdroj: Vlastni zpracovdni
Tabulka 5.14 Sumarizace preprav
Celkem roc¢ni objem 3 710 tis. tun
Jednorazové akce - vykopky 1 000 tis. tun

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Pozndamka: Tarifni udaje jsou uvadény pro celoclunovou zdsilku - ponor 220 cm - NaloZeno 1 200 t
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Predpokladany nartst prepravy komodit

m Obchodni uhli

2% 2%

m Stérkopisky

m Stavebni odpady

m Vykopky

W Dfevni hmota

H Zelezny Srot
Susina

Odpady

Graf 5.1 Komoditni struktura predpokladdaného nar(stu vnitrostatnich preprav, Zdroj: Vlastni

zpracovdni

Zasadnim faktorem, ktery ovliviiuje mnoZstvi prepravenych tun a tarif(i v preshrani¢nich prepravach
je nespolehlivost labské vodni cesty v dlsledku nespolehlivosti plavebnich podminek. Predevsim
nemoznost zdkaznikim garantovat kapacitu potrebnych preprav, pfipadné nemoznost naplnéni
¢asovych podminek jednotlivych ptikazcl zplsobuje postupny odliv zboZovych proudd na jiné druhy
doprav. Nespolehlivost vodni cesty zplisobuje nejenom odliv stavajiciho zbozi, ale nové projekty,
které wvyZaduji urlitou garanci prepraveného mnoiZstvi, krachuji jiz v pocatecnich uvahach.
Z nasledujiciho Grafu 5.1 je patrné, Ze ro¢né je nesplavnych priimérné cca 60 dnl. Pocet dn(, kdy je
plavba omezen3, tzn. pro rejdare s neefektivnim provozem (nepokryvajicim provozni naklady) s velmi
malou nosnosti plavidel je cca 92 dni. Tedy produktivni plavba se provozuje pouze primérné po dobu
213 dni tj. cca 58 % roku.

W zastavena plavba omezena plavha efektivni plavba
=)
2 100% -
=2
E 9% -
=
B - 153
164
0% e 11 1% i 204 e
pEL
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Graf 5.1 Pomér splavnych a nesplavnych dni v jednotlivych letech, Zdroj: Vlastni zpracovadni
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Neni to tak, Ze by prikazci nechtéli pfepravovat zbozi po vodé, nybrz rejdafi naopak nejsou schopni
naplnit jejich potfeby, at diky plavebni nedostate¢nosti nebo diky omezené lodni kapacité, kterd je
z ekonomickych dlvodl zadsadné omezend. V soucasné dobé zlstavaji nasazena na preshranicnich
labskych prepravach prevainé plavidla, kterda nemaji technickou zpUsobilost na ostatni
zapadoevropské vodni cesty, nebo ta plavidla, ktera i v téchto deformovanych podminkach alespon
Castecné garantuji omezenou kapacitu, prevazné pro nadrozmérné naklady a technologické celky. To
potvrzuje i nasledujici Tabulka 5.14, kde jsou uvedeny vykony Ceskoslovenské plavby labské a.s.
v preshrani¢nich prepravach. Dokud na labské vodni cesté byvald Ceskoslovenska plavba labska a.s.
drZela celou kapacitu plavidel s cilem uspokojovat potfeby zédkaznikl, dosahovaly celkové objemy
pfepravenych tun v preshraniénich prepravach cca 1 500 tis. tun za rok. Po konkurzu Ceskoslovenské
plavby labské, a.s. klesla zasadnim zplsobem disponibilni kapacita lodniho parku provozovaného na

labské vodni cesté a tim padem klesly také objemy na Uroven cca 500 tis. tun za rok.

Tabulka 5.14 Objemy preprav v jednotlivych letech

Rok | 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
E\issi‘?'g‘;' Pl s tun |1047,43 |1078,90 |1432,60 |1431,23 |1240,37 |1272,39 |1194,67
MD ROCENKA | tis. tun 1197,50 |1670,00 |1712,60 |1399,80 |1460,10 |1471,10

Zdroj: [72]; Vlastni zpracovdni

Tento pokles nebyl zplsoben nedostatkem zboZi, ale zasadné novym ekonomickym pfistupem
provozovani vodni dopravy, a proto byla schopnd plavidla zvelké c¢asti nasazena mimo Labe,

a zakaznici tak museli hledat jinou variantu dopravy.

V pfipadé zménénych zakladnich parametrd plovoucich ponord vystavbou plavebniho stupné Décin
(345 dni plovouci ponor 140 cm a lepsi, 180 dni plovouci ponor 220 cm) se méni zasadnim zplUsobem
postaveni vodni dopravy, jednak ohledné spolehlivosti plavby a moznosti garantovat prikazclim
sjednané objemy i Cas realizace. Rovnéz se z hlediska provozovatell vodni dopravy posouva efektivita
provozovanych plavidel do kladnych cisel. Bude moZné tak opétovné nabizet vodni dopravu jako
spolehlivy a konkurencni dopravni méd. Tabulka nize ukazuje, jakd bude minimalni disponibilni

kapacita soucasnych plavidel pod ¢eskou vlajkou.
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Tabulka 5.15 Disponibilni kapacita souc¢asnych ¢eskych plavidel

Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich
cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

Y Nosnost Nosnost Nosnost

Plavidlo Pocet || tunichpfi  |vtunichpH |vtundch pfi

plavidel ponoru 140 cm | ponoru 220 cm | ponoru 120 cm
1150+500 12,0 900 1680 690
MN Labe 24,0 480 1020 350
MN Labe 116+TC 6,0 960 1890 465
Ostatni MNL 10,0 1000
Pocet dni na 120 cm ponoru 10,0
Pocet dni na 140 cm ponoru 165,0
Pocet dni na 220 cm ponoru 180,0
Jizda s ponorem 220 cm p. dni 10,0
Pocet jizd s ponorem 220cm 18,0 1187 640
Jizda s ponorem140 cm p. dni 9,0
Pocet jizd s ponorem 140 cm 18,3 514 800
Jizda s ponorem 120 cm p. dni 9,0
Pocet jizd s ponorem 120 cm 1,1 21633
Tuny celkem 1724073

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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PLAVIDLA NA LABI

Tadny &un s krytem TC 1150
Prodiouteny tatny thun s krytem Tlagny &un s krytemn TC 500
& “ &
Tadny remorkér TR 600 Tiecay cemorkée Th 610 remarkdr TR 500
Plavidlo (typ) Lmax | B Tmax | Nosnost | Nosnost pfi Vykon Jicny Jicny
(m) (m) (cm) t 220 em (1) (kW) délka {m) $ifka (m)
LABE 80,10 9,33 240 1167,00 1022,00 456,00 205430 | 720
DECIN 71,70 | 933 220 916,00 916,00 456,00 1954215 | 720
LABE / 116 80.00 8,99 240 114700 | 105000 | 744,00 2824282 7.00
MN 7300 69,70 8,85 120 643,00 660,00 279,00 | 9,9+132+12.1 7.00
TR 500 12,36 8,62 . . . 412,00 -
TR 600 24,98 9,12 . . . 500,00 .
TR 610 27,20 8.70 . < . 618,00 . -
T¢ 500 35,50 9,05 233 529,00 490,00 - 28,00 | 7,07
ProdiouZeny TC | 57,00 9,00 230 920,00 840,00 - - -
T¢ 1000 7100 | 1049 220 1250,00 1250,00 . 58,50 8,68
TC 1150 7100 | 1040 | 220 | 124000 | 124000 - 30.60+3069 | 840
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Obrazek 5.2 Sestavy plavidel vyuzivanych na Labi, Zdroj: Vlastni zpracovani

Je zde redlny predpoklad v kratkodobém horizontu prevést zpét prepravni objemy tradiénich

komodit, bez zasadni zmény technickych parametr(i v soucasné dobé uzivanych plavidel.

5.1.1 Agrarni produkty

Velky potencial se nabizi pfedeviim v exportnich piepravach agrarnich produkt(, kde se z CR roéné
exportuje vice jak 2,5 mil. tun. Pravé na vodnich cestach SRN se nachazi rada skladovych kapacit
pfijemcl situovanych pfimo na vodni dopravu, z kterych je ndsledné velké mnoiZstvi z dodanych

objem( déle prepravovano do zamofi.

Kalkulace modelu provozu tlaéného soulodi TC 1150 + TTC 500 v cilovém stavu (zajisténé plavebni
podminky) na pfikladu exportu dovozného agrarnich produktl v relaci Déc¢in — Hamburg a importu
Hamburg - Décin jednoznacéné potvrzuje efektivnost realizovanych preprav a z toho faktu vyplyvajici
zvyseny potencial oboru, kde v pfipadé eventudlniho sniZeni stavajicich tarif( a garanci kapacity lze
privést/prevést k vodni dopravé dalsi komodity vsoucasné dobé bud prepravované jinymi

dopravnimi médy nebo vibec nerealizované.

5.1.2 Chemické produkty

Segment preprav chemickych produktd (hnojiva, atd.), jejichZz vyroba se trvale zvySuje, je zasadni
prileZitosti pro navyseni objem( preprav po vodé.

5.1.3 Prepravy kontejneri

Vzhledem k vyvoji v okolnich statech jsou velkou vyzvou pro vodni dopravu prepravy kontejnerd.

Potencial, ktery se zde naskytd, doklada ndsledujici Tabulka 5.16.

Centrum AdMas / Fakulta stavebni VUT v Brné / Purkyriova 651/139 / 612 00 / Brno
T: +420 541 148 011 / IC: 00216305, DIC: CZ00216305 / www.admas.eu /admas@fce.vutbr.cz 80/154



"= [ VYSOKE UCENT FAKULTA Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
r TECHNICKE |STAVEBNI Ad

V BRNE verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich
cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

Tabulka 5.16 Prepravy TEU z Hamburku

Sx\l;s;n:- Sachsen cz

StralRe 52,2 36,5 47,2
2007 Schiene 21,1 68,4 261,3

WasserstraRe 14,8 3,4 2,2

StralRe 54,4 35,9 46,5
2008 Schiene 22,1 75,5 279,8

WasserstraRe 29,5 4,9

Strale 33,8 34,9 53,9
2009 Schiene 24,1 77 242,7

WasserstraRe 23,9 5,8

StralRe 37 38,2 59
2010 Schiene 29,4 95,4 329

WasserstraRe 34,3 4,9

StralRe 36,5 39,9 92,3
2011 Schiene 50,1 95,6 350,4

WasserstraRe 39,7 5,5

StraRe 33,8 37 85,6
2012 Schiene 59,1 76,4 325,9

WasserstraRe 27,7 6,5

StralRe 32,9 36 83,2
2013 Schiene 58,7 120,5 349,7

WasserstraRe 27,2 6,5

Zdroj: [79]

5.2 Sestavy plavidel

Pro modelovani sestav resp. plavidel je vychazeno ze soucasnych parametrd plavidel uzivanych na
labské vodni cesté nezdvisle na tom, zda se jedna o plavidla pro prepravu hromadného zbozi, TEU di

tankova plavidla. Parametry vyuZivanych plavidel jsou uvedeny v Tabulce 5.17.

Tabulka 5.17 Parametry plavidel

Plavidlo Délka (m) Sitka (m) Max. ponor (m)
TC 1150 71,0 10,5 220
TC 500 35,5 9,1 230
MN Labe 80,0 6,4 250
MN Labe 116+TC 137,0 9,0 240
Ostatni MNL 80,0 8,2 240

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Nasledné prikladové kalkulace dokladaji dlisledek efektu stabilizace vodnich stavi na ekonomiku

provozovanych plavidel.
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Jak ukazuji zpracované modely, dosazeny cilovy stav v zajiSténi splavnosti Labe jednoznacné dava
zasadni predpoklady pro ekonomické fungovani vodni dopravy, dale pak podminky pro dalsi
navysovani novych objemU preprav. Budou vytvofeny pozitivni podminky z hlediska kapacitnich
moznosti, ddle pak v oblasti tarifni politiky je moZno pruiné reagovat na potieby trhu. Efekty za
soucasnych tarifnich podminek jsou tak vysoké, Ze je moiné uvaZovat o razantnim snizZeni ceny za

prepravenou tunu.

5.2.1 Kalkulace preprav agrarnich komodit tlacnou sestavou

Kalkulace modelu provozu tlaéného soulodi TC 1150 + TC 500 v cilovém stavu na piikladu exportu
dovozného agrarnich produktl v relaci Décin — Hamburg a importu Hamburg — Dé&cin, kterd je

uvedena Tabulkdch 5.18 a 5.19, jednoznacné potvrzuje efektivnost realizovanych preprav.

Tabulka 5.18 Cilovy stav — rekapitulace kalkulace pfeprav agrarnich komodit TC 1150 + TC 500

Celkem prevezeno jednim soulodim TC 1150 + TC 500

V exportu 26 580 t

V importu 25 800 t

Celkovy zisk 4632930 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.19 Souc&asny stav — rekapitulace kalkulace pteprav agrarnich komodit TC 1150 + TC 500

Celkem prevezeno jednim soulodim TC 1150 + TC 500

V exportu 16 250 t

V importu 15900 t

Celkovy zisk - 840 600 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

JestliZe tlacné soulodi v soucasné dobé vykazuje rocni ztratu cca 840 600 K¢/rok a preveze rocné cca
32 150 t, provozovani soulodi v cilovém stavu dosahuje rocni zisk cca 4 632 930 K¢ a preveze rocné
cca 52 380 tun. Z dosahovanych vykon( vyplyva predpoklad pro vyznamné snizeni tarif(i dovozného
vodni dopravy nebo pokud budou vyse tarifli tak, jak je tomu dnes, konkurencni s ostatnimi
dopravnimi mddy, je mozné uvaZovat s porizenim nové tlacné sestavy v hodnoté cca 65 000 000 Kc.
Mésiéni splatka pljc¢ky ve vysi cca 340 000 K¢/mésic bude bezproblémové umorena z provozniho
zisku. Nasledujici kalkulace zohledrnuje model preprav agrarnich produktll za sou¢asného stavu a za
cilového stavu. Vysledky jsou popsany vyse. Propocet prlimérné plavby dle skutecnosti je uveden

v ndsledujici Tabulce 5.20. V Tabulce 5.21 je zpracovan model cilového stavu.
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Tabulka 5.20 Soucasny stav - kalkulace preprav agrarnich komodit TC 1150 + TC 500

Primérna plavba dle skute¢nosti

T€ 1150 + TC 500

Pocet dni 213 91
Ponor vice jak 140 cm | méné jak 140 cm
Nosnost [t] 1000 650
Tarif Denni naklady na soulodi
DC export 380 Ké/t 1100| EUR/den
DC import 360 KE/t 30470| Kc&/den
1. 213 dni s ponorem vyssim jak 140 cm
1. Soulodi
Po 6
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 7
Vykladka 1
Nakladka 1
Obrat 17
Pocet obratl 12,5
Tun Tarif Celkelr(r:Etriby Celkem naklady K¢
V exportu 13 jizd 13 000 380 4940 000
V importu 12 jizd 12 000 360 4320000
9260000| 6490110| 2769 890
2. 91 dni s ponorem nizsim jak 140 cm | 20% spr. stav 7408 000| 6490110 917 890
Pocet obratl 5,4
V exportu 5 jizd 3250 380 1235000
V importu 6 jizd 3900 360 1404 000
2639000| 2772770 -133770
20% spr. stav 2111200 2772770 -661 570
Iiﬁa\(jtr:;zastavena 1 096 920
Celkovy efekt -840 600

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 5.21 Cilovy stav - kalkulace pfeprav agrarnich komodit TC 1150 + TC 500

Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich
cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

Cilovy stav

TC 1150 + TC 500
Pocet dni 180 165
Ponor 220 140
Nosnost [t] 1680 900
Tarif Denni naklady na soulodi
DC export 380 Ké/t 1100 EUR/den
DC import 360 K¢/t 30470 K¢/den
1. 180 dni s ponorem 220 cm
1. Soulodi
Po 6
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 7
Vykladka 1
Nakladka 1
Obrat 17
Pocet obratll pfi 220 10,6
Tun Tarif K&/t Celkem K¢ Celkem naklady
V exportu 11 jizd 18 480 380( 7022400
V importu 10 jizd 16 800 360| 6048 000
13 070 400 5484 600 7 585 800
2. 165 dni s ponorem 140 cm 20% spr. stav | 10456 320 5484 600 4971720
Pocet obratl pfi 140 cm 9,7
V exportu 9 jizd 8100 380( 3078000
V importu 10 jizd 9000 360| 3240000
6 318 000 5027 550 1290450
20% spr. stav | 5054400 5027550 26 850
20 dni zastavena plavba 365 640
Celkovy efekt z jedné tlacné sestavy 4632930

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak ukazuje zpracovany model, jednoznacné cilovy stav dava zasadni predpoklady pro ekonomické

fungovani vodni dopravy, dale pak podminky pro dalsi navySovani novych objemi preprav.

Predpoklada se vytvoreni pozitivnich podminek z hlediska kapacitnich mozZnosti, a dale pak v oblasti

tarifni politiky je moZno pruzné reagovat na potreby trhu. Efekty za soucasnych tarifnich podminek

jsou tak vysoké, Ze je mozné uvazovat o razantnim snizeni ceny za pfepravenou tunu.
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5.2.2 Kalkulace pfeprav agrarnich komodit motorovou nakladni lodi MN 11600

Kalkulace modelu provozu plavidla MN 11600 v cilovém stavu na pfikladu exportu dovozného
agrarnich produkt( v relaci Décin — Hamburg a importu Hamburg Décin jednoznacné potvrzuje

efektivnost realizovanych preprav.

Tabulka 5.22 Cilovy stav — rekapitulace kalkulace preprav agrarnich komodit MN 11600

Celkem prevezeno jednim plavidlem MN11600

V exportu 17 520 t
V importu 17 520 t
Celkovy zisk 4 097 850 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Tabulka 5.23 Soucasny stav — rekapitulace kalkulace preprav agrarnich komodit MN 11600

Celkem prevezeno jednim plavidlem MN 11600

V exportu 9920 t
V importu 9920 t
Celkovy zisk -352 820 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Jestlize plavidlo MN 11600 v soucasné dobé vykazuje roc¢ni ztratu cca 352 820 K¢/rok a preveze rocné
cca 19 840 t, provozovani plavidla MN 11600 v cilovém stavu dosahuje ro¢ni zisk cca 4 097 850 K¢
a preveze roc¢né cca 35040t, dosahované vykony davaji predpoklad pro vyznamné snizeni tarifl
dovozného vodni dopravy nebo pokud bude vySe tarifl tak, jak je tomu dnes, konkurencni
s ostatnimi dopravnimi mddy, je mozné uvazovat s pofizenim nové MN v hodnoté cca 65 000 000 K¢.
Mésiéni splatka pljc¢ky ve vysi cca 340 000 K¢/mésic bude bezproblémové umorena z provozniho
zisku. Nasledujici kalkulace zohledniuje model preprav agrarnich produkt(i za sou¢asného stavu a za

cilového stavu. Vysledky jsou popsany vyse.
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Tabulka 5.24 Soucasny stav - kalkulace preprav agrarnich komodit MN 11600

Primérna plavba dle skute¢nosti

MN 11600
Pocet dni 213 91
Ponor vice jak 140 cm | méné jak 140 cm
Nosnost [t] 580 300
Tarif Denni naklady plavidla MN 11600
DC export 380 KE/t 700 EUR/den
DC import 360 Ké/t 19 390 Ké/den
1. 213 dni s ponorem vyssSim jak 140 cm
1. Soulodi
Po 5
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 6
Vykladka 1
Nakladka 1
Obrat 15
Pocet obratt 14,2
Tun Tarif Celkem trzby K¢ Celkem naklady K¢
V exportu 14 jizd 8120 380 3085 600
Vimportu 14 jizd 8120 360 2923200
6 008 800 4130070 1878730
2. 91 dni s ponorem nizSim jak 140 cm | 15% spr. stav 5107 480 4130070 977 410
Pocet obratt 6,1
V exportu 6 jizd 1 800 380 684 000
Vimportu 6 jizd 1800 360 648 000
1332000 1764490 -432 490
15% spr. stav 1132200 1764490 -632 290
i&jg;zastavena 698 040
Celkovy efekt -352 920
Export 9920
Import 9920

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 5.25 Cilovy stav - kalkulace pfeprav agrarnich komodit MN 11600

Cilovy stav
MN 11600
Pocet dni 180 165
Ponor 220 140
Nosnost [t] 1020 480
Tarif Denni naklady na plavidio MN 11600
DC export 380 Ké/t 700| EUR/den
DC import 360 K¢/t 19 390 K¢/den
1. 180 dni s ponorem 220 cm
1. MN 11600
Po 5
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 6
Vykladka 1
Vykladka 1
Obrat 15
Pocet obratl pri 220 12,0

Tun Tarif K&/t | Celkem Ké | Celk. nakl. Zisk
v exportu 12 jizd 12 240 380| 4651200
v importu 12 jizd 12 240 360 | 4406400
9 057 600 3490200| 5567 400
2. 165 dni s ponorem 140 cm Sltsfl’ P | 7698960| 3490 200| 4208 760
Pocet obratl pfi 140 cm 11,0
v exportu 11 jizd 5280 380| 2006400
v importu 11 jizd 5280 360 | 1900800
3907 200 3199350| 707850

iz‘/’ Pf 13321120 3199350| 121770
20 dni zastavena plavba 232 680
Celkovy efekt plavidla MN 11600 4097 850
Rekapitulace
Cilovy stav Soucasnost
Celkem prevezeno jednim plavidlem MN 11600 celkem prevezeno MN 11600
V exportu 17 520 t V exportu 9920 t
V importu 17 520 t V importu 9920 t
Celkovy zisk 4 097 850 K¢ Celkovy zisk -352 820 K¢
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Pofizeni nové MIN

Pofizovaci cena 65 000 000 Ke
leasingova splatka 340 000 | Ké&/meésic
12 splatek 4 080 000

Zisk 4 097 850

Rezerva 17 850

Zdroj: Vlastni zpracovdni

5.2.3 Kalkulace pfeprav kontejnera tlaénou sestavou

Kalkulace modelu provozu tla¢ného soulodi TC 1150 + TTC 500 v cilovém stavu je provedena na

prikladu exportu a importu kontejnert, ktera potvrzuje efektivnost realizovanych preprav.

Tabulka 5.26 Cilovy stav — rekapitulace kalkulace pfeprav TEU TC 1150 + TC 500

Celkem pievezeno jednim soulodim TC 1150 + TC 500

V exportu 1329 TEU
V importu 1290 TEU
Celkovy zisk 3631470 K¢

Tabulka 5.27 Soucasny stav — rekapitulace kalkulace pteprav TEU TC 1150 + TC 500

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkem prevezeno jednim soulodim TC 1150 + TC 500

V exportu 810 TEU
V importu 792 TEU
Celkovy zisk -3 330 864 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Jestlize tlaéné soulodi v souc¢asné dobé vykazuje ro¢ni ztratu cca — 3 330 864 K¢/rok a preveze roéné

cca 1602 TEU, provozovani soulodi v cilovém stavu dosahuje rocni zisk cca 3 631 470 K¢ a preveze

rocné cca 2 619 TEU. Dosahované vykony davaji predpoklad pro vyznamné snizeni tarifli dovozného

vodni dopravy.

Nasledujici kalkulace zohledriuje model pfeprav kontejnerd za souc¢asného stavu a za cilového stavu.
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Tabulka 5.28 Kapacita plavidel pfi maximalnim ponoru a primérné vaze kontejneru cca 20 tun

Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti
verejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich
cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR

Typ plavidla | Kapacita plavidla

MNL 8500 12 TEU 24 TEU
MNL 11600 |[16TEU 32 TEU
MNL 116 16 TEU |32TEU
TC500PL |8TEU |16TEU
TC 500 CS 12TEU |24 TEU
TC1150PL |24TEU |48TEU
TC1150CS |30TEU |60TEU
TC 1000 36 TEU |72 TEU

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 5.29 Soucasny stav - kalkulace preprav TEU MN 11600

Primérna plavba dle souc¢asného stavu

MN 11600
Pocet dni 213 91
Ponor vice jak 140 cm | méné jak 140 cm
Nosnost [t] 580 300
TEU 29 15
Tarif Denni naklady plavidla MN 11600
DC export 6 925 KE/TEU 700 EUR/den
DC import 6 925 K¢/TEU 19390 K¢/den
1. 213 dni s ponorem vyssim jak 140 cm
1. Soulodi
Po 5
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 6
Vykladka 1
Nakladka 1
Obrat 15
Pocet obratt 14,2
Tun Tarif Celkem trzby K¢ Celkem naklady K¢
V exportu 14 jizd 406 6 925 2 811550
Vimportu 14 jizd 406 6 925 2 811550
5623100 4130070 1493030
2. 91 dni s ponorem nizsim jak 140 cm | 15% spr. stav 4779 635 4130070 649 565
Pocet obratl 6,1
V exportu 6 jizd 90 6 925 623 250
V importu 6 jizd 90 6 925 623 250
1246 500 1764 490 -517 990
15% spr. stav 1059 525 1764490 -704 965
zl(;\(fgézastavena 698 040
Celkovy efekt -753 440
Export 496
Import 496

Zdroj: Vlastni zpracovd

ni
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Tabulka 5.30 Cilovy stav - kalkulace prfeprav TEU MN 11600

Cilovy stav
MN 11600
Pocet dni 180 165
Ponor 220 140
Nosnost 1020 480
TEU 32 24
Denni naklady na plavidlo MN
Tarif 11600
DC export 6 925 | K¢/TEU 700 | EUR/den
DC import 6 925 | KE/TEU 19 390 | K¢/den
1. 180 dni s ponorem 220 cm
1. MN 11 600
Po 5
Vykladka 1
Nakladka 1
Proti 6
Vykladka 1
Nakladka 1
Obrat 15
Pocet obratll pfi 220 cm 12
Poéet TEU | Tarif KE/TEU | Celkem K¢ | Celk. nakl. Zisk
V exportu 12 jizd 384 6925| 2659200
384 6925| 2659200
5318400| 3490200| 1828200
2. 165 dni s ponorem 140 cm 15% spr. stav
Pocet obrat(l pfi 140 cm 11
V exportu 11 jizd 264 6925| 1828200
Vimportu 11 jizd 264 6925| 1828200
3656400 3199350 457 050
15% spr.stav | 3107 940| 3199 350 -91 410
20 dni zastavena plavba 232 680
Celkovy efekt plavidla
MN 11y600 P 706 350

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Nasledujici kalkulace je provedena pro model provozu tlaéného soulodi TR 400/500 + TC 1000 na
vltavské vodni cesté do prdmérné vzdélenosti 60 km pfi primérném tarifu 50 K¢/t. Kalkulace
porovnava soucasny stav (viz Tabulka 5.33), tj. ponor 180 cm a cilovy stav (viz Tabulka 5.31), tj. ponor
220. Relativné mald zména parametri vodni cesty méni efektivnost plavby zasadnim zplsobem
a dosahované vysledky umoziuji vytvaret dostatecné rezervy na modernizaci lodniho parku, nebo

v pripadé potreby snizit aplikovany tarif az o0 20 %.
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Tabulka 5.31 Cilovy stav — rekapitulace kalkulace preprav na vitavské vodni cesté
Celkem prevezeno jednim soulodim TR +TC 1000
Relace do 60 km 87016 t

Celkovy rocni zisk 846 800 K¢
Zdroj: Vlastni zpracovadni

Tabulka 5.32 Soucasny stav - kalkulace preprav na vitavské vodni cesté

Celkem prevezeno jednim soulodim TR + TC 1000
Relace do 60 km 65 992 t

Celkova rocni ztrata -204 400 K¢
Zdroj: Vlastni zpracovadni

Jestlize tlacné soulodi v soucasné dobé vykazuje rocni ztratu cca 204 400,- K€ za rok a preveze rocné
cca 65 992 t, provozovani soulodi v cilovém stavu dosahuje rocni zisk cca 846 800,- K¢ a preveze

ro¢né cca 87 016 t. Dosahované vykony vytvari predpoklad pro vyznamné snizeni tarifd dovozného
vodni dopravy.
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Tabulka 5.33 Kalkulace Soulodi TR 500/400 + TC 1000

Model pfeprav do primérné vzdalenosti 60 km p¥i priimérném tarifu 50 K¢/t
Soulodi TR 500/400 + TC 1000 Tarif 50 | K&/t
Ponor [cm] 180 220
Nosnost [t] 904 1192
Naklad,y na lodé/den K&/den | 12 000
soulodi
Doba obratu dni
Nakladka 1
Jizda 1
Vykladka 1 Pocet obratl Pocet obratl
Prazdna jizda 1 za rok pfi spravkové stavu 20%
Celkem doba 4 91,25 73 |
K¢ Celkem tun
Celkem néklady na obrat 48 000 Soucasnost 65 992
Trzby za obrat Cilovy stav 87016
Soucasnost 45 200
Cilovy stav 59 600 C.elkovy
zisk za rok
celk. efekt
HV Soucasnost [K¢] -2 800 -204 400
HV Cilovy stav [K¢] 11 600 846 800 1051200
Relativné mala zména parametr( predstavuje zlepseni HV z obratu z -2 800 K¢ na HV + 11 600 K¢
Dosazeny zisk za obrat ddva mozZnost snizeni tarifu az o0 20%,
Dosazeny zisk v cilovém stavu za rok ¢ini 846 800 K¢
Proti soucasné ztraté za rok - 204 400 K¢
Celkovy efekt ¢ini: 1 051 200 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Jak ukazuji vySe zpracované modely, cilovy stav tzn. stabilizace parametr(i vodni cesty, dava zasadni
predpoklad pro ekonomické fungovdani vodni dopravy, a dale pak podminky pro dalsi navySovani
novych objem( preprav. Dojde k vytvoreni pozitivnich podminek z hlediska kapacitnich moznosti,
dale pak v oblasti tarifni politiky je moZno pruziné reagovat na potreby trhu. Efekty za soucasnych
tarifnich podminek jsou tak vysoké, Ze je mozno uvazovat o razantnim sniZeni ceny za prepravenou
tunu. Pfiznivéjsi tarifni podminky vyrazné pfispéji k prevadéni preprav z jinych dopravnich moda na

vodni dopravu.
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6 Dopravni model

Ucelem této kapitoly je progndza prepravniho a dopravniho zatizeni sité pozemnich komunikaci,
Zeleznic a vodnich cest po realizaci komplexu opatfeni na zlepseni plavebnich podminek na labsko —

vltavské vodni cesté (viz kap. 3).

Podkladem pro zpracovani dopravniho modelu byly nasledujici materialy:
1. marketingova ¢ast této studie;
2. dopravni sektorové strategie (SESTRA Il);

3. dopravni/pfepravni strategicky multimodalni model zpracovany firmou SUDOP pro SESTRA Il
aktualizovany pro ucely této studie;

4. celostatni s¢itani dopravy v roce 2010 (zdroj: RSD);

5. propustnost tratovych Usekd soub&Znych se splavnymi Useky Labe a Vitavy (zdroj: SZDC).

6.1 Data z marketingové studie a ze SESTRA Il

Marketingova studie identifikovala konkrétni pfepravni proudy konkrétnich komodit (co, odkud, kam,
kolik). Na zakladé téchto prepravnich vztah( bylo dopoditano zatiZzeni jednotlivych Usekl labské
a vltavské dopravni cesty. Hranice mezi Useky tvoti pfistavy identifikované v marketingové studii pro

nakladku ¢i vykladku zbozi, tzn. ty profily, kde se méni zatizeni.

Ze zatizeni jednotlivych Usekl vodnich cest dle marketingové studie bylo dale variantné vyjmuto
zatiZeni zavislé na jednotlivych splaviiovacich opatfenich s pfedpokladem, Ze pfi nezajisténi celoroéni
splavnosti nebudou ve zminovanych Usecich z dlvodu nizké spolehlivosti a neefektivnosti vodni
dopravy realizovany predpoklddané objemy preprav. Zaroven se zde predpoklada, Ze relace
identifikované marketingovou studii jsou neménné a v pripadé nezajisténé celorocni nesplavnosti
i Casti trasy nebude realizovdana celd cesta po vodé, tzn. nikoli pouze v nesplavném useku
napf. presunutim prekldadky do jiného pfistavu. Uvedené prepravni objemy pro scénare

s nesplavnymi Useky jsou zde tedy progndzovany spise nizsi. Jedna se o Useky:

1. Splavnéni Useku Hfensko — Décin (v€etné), tzn. jez a plavebni komora Décin (ozn. "bez DC")
2. Splavnéni useku Dé¢in — Usti n/L (véetné), tzn. napt. vinovanim pro zvyseni splavnosti
zdrze nového jezu v Déciné (ozn. "bez UL")

3. Splavnéni Useku Chvaletice — Pardubice (véetné), tzn. bez stupné v Prelouci (ozn. "bez
PCE")

Tento vypocet uvaZuje uplné odpadnuti prepravy, pokud nebude realizovano splaviiovaci opatreni,
tzn. neni uvaZovana zména mista nakladky, resp. vykladky (typicky presun prekladky z Pardubic do
Chvaletic).
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Vysledky marketingové studie byly porovnany s vystupy strategického modelu zpracovaného firmou
SUDOP pro ucely Dopravnich sektorovych strategii (SESTRA), ktery byl nyni stejnou firmou
aktualizovan v oblasti aktualnich prepravnich proudl na vodni cesté a planovanych splaviiovacich
staveb. Dale byla aktualizovdana progndza rdstu HDP a poctu obyvatel (nizsi rist), coz vede

k ocekavani poklesu poptavky po nakladni dopravé v roce 2020 0 5 az 10 %.

Vystupy modelu jsou ve dvou scénafich — realizace opatfeni pro splavnéni (tzn. posuzovaného

zameéru) a nulova varianta, tzn. udrZovani stavajiciho stavu.
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Tabulka 6.1 Prehled obousmérnych rocnich prepravnich objemu

Model SESTRA 11
uprav.
OBJEMY [tis. t] fkm | export |import |vnitro |celkem |bezDC |bez UL IEEZE ?e?;éru zZmérem
727
Hrensko Décin 740 1283 1422 0 2705 0 355 2322 1660 4 468
Décin Ustin/L 765 1143 1207 100 2450 100 0 2017 1248 3542
Usti n/L Lovosice 789 983 792 100 1875 100 0 1442 630 2 306
Lovosice Nucnicky 800 983 792 1400 3175 1400 1300 2592 578 1740
Nucnicky Dobfin 812 589 667 1500 2756 1500 1400 2173 578 1740
Dobfin Racice/Stéti | 821 589 667 1550 2 806 1550 1450 2223 578 1740
Racice/Stéti | Mélnik 835 589 667 2350 3606 2350 2250 2723 568 1698
Mélnik Kostelec n/L | 857 260 277 1700 2237 1700 1650 1354 20 571
Kostelec n/L | Brandys n/L | 865 260 277 1650 2187 1650 1600 1304 20 571
Brandys n/L | Tousen 869 260 277 1400 1937 1400 1350 1054 20 571
Tousen Nymburk 896 260 277 1200 1737 1200 1150 854 20 571
Nymburk Kolin 921 260 277 1150 1687 1150 1100 805 20 571
Kolin Chvaletice 939 172 277 650 1099 650 600 216 0 519
i Chvaletice Pardubice 964 162 221 500 883 500 450 0 0 514
Mélnik Mifejovice 17 111 4 3260 3375 3260 3210 3375 0 209
Mifejovice Veltrusy 19 111 4 3460 3575 3460 3410 3575 0 209
Veltrusy Troja 44 111 4 3760 3875 3760 3710 3875 0 209
< Troja Holesovice 47 111 4 3160 3275 3160 3110 3275 0 209
'<>£ Rohansky
s Holesovice | ostrov 49 111 4 2610 2725 2160 2 560 2725 0 209
Rohansky
ostrov Smichov 56 111 4 1400 1515 1400 1350 1515 0 209
Smichov Radotin 64 111 4 1200 1315 1200 1150 1315 0 209
Radotin Stéchovice 83 0 0 700 700 700 700 700 0 0
VYKONY [tis. tkm] tkm | export |import |vnitro | celkem |bezDC |bez UL t;EZE S;;éru i:mérem
soucet 136 884 | 134 315 | 430440 | 701 639 | 430 440 | 415905 | 530518 96 068 366 104
relativné vici marketingu -
celkem 20% 19% 61% 100% 61% 59% 76% 14% 52%

Zdroj: Vlastni zpracovadni

V Tabulce 6.1 je uveden prehled obousmérnych rocnich pfepravnich objem( na Usecich Labe a Vitavy
rozdélenych na Useky dle mist nakladky a vykladky identifikovanych marketingovou studii doplnénou
o sumu prepravnich vykon(. Rozdéleno na progndzu dle marketingové studie (véetné variant bez

realizace splavnéni pod Dé&inem, Ustim nad Labem a Pardubicemi) a dle modelu pro SESTRA L.
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Usti nad Labem
983

Pardubice

Obrézek 6.1 Pentlogram [tis. t / rok / oba sméry] — progndza prepravnich objem( dle marketingové
studie. Vlevo export, vpravo import; Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Obrézek 6.2 Pentlogram [tis. t / rok / oba sméry] — progndza prepravnich objem dle marketingové
studie. Vlevo vnitrostatni prepravy, vpravo souhrn vnitrostatnich a mezistatnich preprav;
Zdroj: Vlastni zpracovdni

70 &
° Décin : Décin
Usti nad Labem Usti nad Labem o
100 | 0

Pardubice

Obrézek 6.3 Pentlogram [tis. t / rok / oba sméry] — progndza prepravnich objem dle marketingové
studie. Vlevo (Cervené) vSechny prepravy pfi nesplavnosti Useku st. hranice — Décin, vpravo (zelené)
Décin — Usti n/L; Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Usti nad Labem
1442

Pardubice
° [

Obrazek 6.4 Pentlogram [tis. t / rok / oba sméry] — progndza prepravnich objem0 dle marketingové
studie. VSechny prepravy pfi nesplavnosti Useku Chvaletice — Pardubice; Zdroj: Vlastni zpracovani

>

Usti nad Labem

Usti nad Labem
630

»Meélnik

L] N Praha

Kolin ® Pardubice Kolin & Pardubice
0 . e . )

Obrazek 6.5 Pentlogram [tis. t / rok / oba sméry] — progndza prepravnich objem( dle modelu pro
SESTRA Il. Vlevo (fialové) vSsechny prepravy pfi nerealizaci posuzovaného zaméru, vpravo (oranzove)
pfi realizaci posuzovaného zaméru; Zdroj: Vlastni zpracovani

Z Tabulky 6.1 a z Obrazkd 6.1 — 6.5 je patrny vyrazny rozdil mezi prognézou dle marketingové studie
a dle strategického modelu pro SESTRA Il. Sektorovd strategie progndzuje o 35 % vyssi vykony
mezistatni prepravy neZ marketingova studie a Zadné vnitrostatni prepravy, kdy naopak
marketingovd studie progndzuje vnitrostatni vykony na drovni 159 % mezistatnich vykond

(u mezistatnich preprav byly zahrnuty vykony pouze na tzemi CR).

Rozdily v obou prognézach jsou vyrazné a mohou vyvolat pochybnosti o nékteré z nich. Zde je oviem
nutno upozornit na zcela odliSnou koncepci obou progndéz. Model vytvoreny pro SESTRA Il rozdéluje
zadanou agregovanou dopravni zatéz dle obecné formule vychazejici z odporu hran dopravni sité
(délka a doba prepravy). Marketingova studie naopak vychazi ze znalosti konkrétnich preprav a jejich
technologickych a obchodnich aspektd, které skryvaji potencial pro jejich pfevedeni na fi¢ni dopravu,
jsou-li k tomu celoro¢ni podminky. Afinita prepravy po fece ovliviiujici budouci délbu pfepravni prace
(modal split) je tedy stanovena v obou progndzach zcela odlisné, coZ logicky vede k odliSnym

vysledklm.
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Predpoklad pouzity v modelu (SESTRA II) zvyhodnuje dlouhé, tzn. v ¢eském pripadé mezistatni
prepravy, a prakticky eliminuje kratsi, tzn. vnitrostatni prepravy. Naproti tomu marketingova studie
hodnoti jako atraktivni i specifické kratsi, vnitrostatni prepravy, a to v takové mire, Ze v ramci
tuzemskych vykonU prevysi mezistatni relace. Svoji roli pochopitelné hraje i moznost nakladky

a vykladky ¢lunt a lodi, resp. prekladky z jinych moda dopravy.

RovnéZ je tfeba upozornit na skutecnost, Ze pro model aplikovany v rdmci SESTRA Il je fi¢ni mod
pomérné okrajovou zaleZitosti, nebot dle progndzy pro rok 2020 zajisti 1,37 % dopravnich vykonu
nakladni dopravy CR (zde véetné preshraniénich). Tento podil je hluboko v oblasti statistické chyby

modelu jako celku.

Marketingova studie muUZe byt povaZovana za velmi optimistickou v oblasti vnitrostatni dopravy
z dlivodu jiz existujicich podminek plavby — jinymi slovy velka ¢ast preprav by mohla byt prevedena
na feku i bez posuzovanych investicnich zdmér(i. Tato Uvaha ovsem nereflektuje komparativni
vyhody pfi vétsim vyuzZiti mezistatni plavby (spolecné technologie prekladky apod.).

.....

pohledu. Méné atraktivni trasy a mddy jsou zatézovany po pretizeni téch atraktivnich — tzn., Ze neni-li
mad pro vnitrostatni relace modelem zatézovan, tak ostatni médy nejsou pretizené. Vystup modelu
se tak da interpretovat tak, Ze spole¢nd kapacita pozemnich komunikaci a Zeleznic nebude ani pro

progndézovany narlst prepravni poptavky vycerpana.

6.2 Porovnani marketingové studie a celostatniho sc¢itani dopravy

Pro predstavu o dopadu celoro¢niho splavnéni dolniho Labe na paralelni komunikace byly porovnany
vystupy marketingové studie a vysledky Celostatniho scitani dopravy v roce 2010, které jsou uvedeny
v Tabulce 6.2. Pro progndézu pro rok 2020 jsou vysledky scitani prepocteny koeficienty dle
Technickych podminek Ministerstva dopravy CR €& 225, 2. vydani, s ndzvem "Progndza intenzit
automobilové dopravy" — pro tézka vozidla je progndzovan nardst na 1,13 ndsobek zatiZzeni v roce

2010, pro lehka vozidla (osobni automobily a motocykly) 1,4 nasobek.
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Tabulka 6.2 Dopad celorocniho splavnéni dolniho Labe na paralelni komunikace

Délnice D8 | S¢itani 2010 [RPDI=voz/den/oba sméry] Progndza 2020 [RPDI=voz/den/oba sméry]
Tézka | Osobni VSechna | Tézka Osobni Vsechna

Zac. useku | vozidla | automobily | Motocykly |vozidla vozidla automobily | Motocykly |vozidla
hr. Prahy 11065 |26 809 445 38319 12 503 37533 623 50 659
Zdiby 11065 |26 809 445 38319 12 503 37533 623 50 659
Ufice 8968 |21816 416 31200 10134 30542 582 41 259
Nova Ves 7447 18334 119 25900 8415 25668 167 34 249
hr. krajl 7447 18334 119 25900 8415 25668 167 34 249
Roudnice 3611 |21342 47 25000 4080 29 879 66 34 025
Doksany 3325 17 675 27 21027 3757 24745 38 28 540
Rehlovice 4908 |6253 8 11169 5546 8754 11 14 311
Trmice 5295 |7543 22 12 860 5983 10 560 31 16 574
Predlice 4993 (6394 18 11405 5642 8952 25 14 619
Uzin 4863 (4713 24 9 600 5495 6598 34 12 127
Kninice 4606 (4524 21 9151 5205 6334 29 11 568
Petrovice 4730 |4397 18 9 145 5345 6 156 25 11526
statni hr.

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Propocet, ktery je uveden v Tabulce 6.2, byl proveden na profilu statni hranice Cesko — Némecko, tzn.

na ficnim prechodu Hifensko — Schéna a na dalni¢nim prechodu Krdsny Les — Breitenau (dalnice D8).

Z marketingové studie plyne, Ze ro¢ni objem nakladni Fi¢ni pfepravy bude ¢init 2 705 tis. tun. To by
pfi pfipadném 100% presunu prepravy z feky na pozemni komunikace a 25 tunové zatiZitelnosti
kamionu cinilo denné cca 300 jizd kamiond, tzn. oproti vyhledovému zatiZzeni roku 2020 by se pocet

nakladnich automobild na pfechodu do Saska zvysil o 6 %. Celkovy pocet vozidel by se zvysil o 3 %.

Tabulka 6.3 Dopad presunu prepravy komodit z feky na pozemni komunikace
tun/rok/Labe 2 705 000

podil silnice 100%
tun/kamion 25
kamionu/rok/D8 | 108 200
kamiont/den/D8 | 296

Zdroj: Vlastni zpracovadni
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6.3 Porovnani marketingové studie s kapacitou Zeleznice

Obdobny propocet jako u dopravy silni¢ni lze provést i pro dopravu Zeleznicni. Zde je srovnavacim
podkladem propustnost traté Décin hl. n. — Dolni Zleb — Némecko (TTP 544A), ktera ¢ini dle dat SZDC
159 vlakl za 24 hodin na jednu tratovou kolej, tzn. 318 vlakd denné po obou tratovych kolejich

v obou smérech.

Pfi uvazovani lozené hmotnosti Zelezni¢niho vozu 50 tun a 30 vozech ve vlaku Ize ndakladnim viakem
prepravit 2 400 tun ndkladu. Pfi pfechodu rocni zatéze 2 705 tis. tun z feky na Zeleznici by doslo ke

zvyseni obousmérného denniho poctu vlakli o 5, tzn. 0 2 %.

Tabulka 6.4 Dopad presunu prepravy komodit z feky na Zeleznice

tun/rok/Labe 2 705 000
podil zeleznice 100%
tun/viz 50
viz/vlak 30
vlakd/rok 1803
vlakd/den 5

Zdroj: Vlastni zpracovani

Dle vypocétu na zakladé dat od SZDC (propustnost ve 24 hodinovém obdobi, jizdni fdd osobnich
vlakd), €D Cargo (Plan fadéni nakladnich vlakd) a Metrans Rail (jizdni fad nékladnich vlakd) jsou

v soucasné dobé rezervy kapacit za 24 hodinové obdobi:
Trat 501A Pardubice — Kolin — Praha (Liben):

V Useku Pardubice — Kolin: Rezerva kapacity cca 16 %
Trat 502A Kolin — Nymburk — Lysa n. L:

V useku Velky Osek — Nymburk: Rezerva kapacity cca 33 %
Trat 503A Lysa n. L — V3etaty — Usti n. L. - Stfekov:

V Gseku V3etaty — Usti n. L. — Stiekov: Rezerva kapacity cca 46 %
Trat 503B Usti n. L. — St¥ekov — D&cin vychod:

V Useku Usti n. L. — Stiekov — Dé&in vychod: Rezerva kapacity cca 47 %
Trat 527A Praha (Bubene¢) — Usti n. L. hl. n. — D&&in hl. n.:

V Gseku Praha (Bubeneg) — Usti n. L. hl. n.: Rezerva kapacity cca 36 %
Trat 544A Dé&&in hl. n. — Dolni Zleb (st. hr.):

V Gseku Dé&&in hl. n. — Dolni Zleb: Rezerva kapacity cca 44 %
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6.4 Vyhodnoceni dopravniho modelu

Z naseho porovnani poptavky po fi¢ni prepravé (dle modelu SESTRA Il i marketingové studie) a
kapacity soubéznych pozemnich komunikaci a Zeleznic vyplyva, Zze pokud se z dalnice a Zeleznice na
vodu prevede predikované mnozstvi zatéze, tak pokles v zatiZzeni dalnice a Zeleznice bude pouze
marginalni, protoZe stavajici objemy preprav po dalnici a Zeleznici jsou o jeden aZ dva rady vyssi nez
predikované objemy po vodé. Soubézna dalnice i Zeleznice neni kapacitné preplnéna. Investice do
splavnéni feky Labe ma z hlediska kapacitniho vyznam jako alternativa v ptipadé uzavieni dalnice
nebo Zeleznice z jakéhokoli dlivodu, tzn. tfeba rozsahlé rekonstrukce nebo jako strategicka rezerva
pro pripad krizi. Ddle se da prfedpokladat, ze vodni doprava, byt s malym podilem na celkovych
prepravach, zvysi konkurenci v odvétvi a muiZe napf. byt pojistkou proti neopodstatnénému

navysovani pfepravného na Zeleznici a silnici.
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7 Progndza vyuiiti pristavnich zon

7.1 Prognézy vyuziti pfistavnich primyslovych zén a logistickych center

Vnitrozemské pristavy jsou rovnocennym a nepostradatelnym c¢lankem dopravni sité, kterad je
definovdna jako souhrn dopravnich cest v urcitém prostoru (v jednom nebo vice statech), které jsou
vzdjemné propojeny a kfiZuji se v dopravnich uzlech. Dopravni médy mohou byt Zeleznice, silnice,
vnitrozemské vodni cesty, zamorska preprava, leteckd doprava nebo produktovody. Pfepravy mohou
byt realizovany rovnéZ pomoci kombinaci uvedenych moédua. Pristavy jsou nedilnou soucasti
prepravniho fetézce, nabidka jejich sluzeb ptimo ovliviiuje poptdvku po vyuziti vnitrozemské vodni
cesty. V pfipadé, ze vodni cesta pIné spliuje pozadavky pro prepravu dané komodity, ale kapacita
pfistavu, pristavni servis a jeho nabidka jsou nedostatecné, nebude tento zplsob dopravy vniman
prepravcem jako plné konkurenceschopny, ale vyuZitelny pouze ad hoc nebo vibec ne. Tento axiom

plati i opacné.

RozliSujeme pfistavy, které ze zorného uUhlu prepravce nabizeji plny rozsah prekladiStnich
a logistickych sluzeb, naptiklad pfistav Duisburg nebo Magdeburg, pfistavy s omezenym rozsahem
manipulovanych komodit. Omezeni je vétsinou dano polohou pfistavu na fece, produktového
portfolia blizkého priamyslu nebo pfistupovych komunikaci, naptiklad pristav Aken (tézké kusy,
kontejnery a sypké komodity) nebo Chvaletice a zavodové pfistavy pro substraty dovazené nebo
vyvaiené konkrétnim podnikem, ktery je situovdn pfimo na vodni cesté v CR — Lovochemie

v Lovosicich, Spolana v Neratovicich nebo CEPRO v Hnévicich, v Némecku BASF v Ludwigshafenu.
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Obrazek 7.1 Vodni cesty ve stfedni Evropé, Zdroj: [79]
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Pfi porovnani délky vnitrozemskych vodnich cest v CR a Evropé (viz Obrazek 7.1) a moznosti absorpce
zbo?i pFes pfistavy, se jevi hustota ptistavii v CR vzhledem k délce vodni cesty jako dostateéna.
Problém je v jejich vybavenosti v technické oblasti i roztfisténosti nabidky dalSich logistickych sluzeb.
Tak, jak je v predchozich bodech poukdazano na pokles prepravy timto prepravnim moddem
v poslednich 25 letech, soubéiné klesal ivyznam a investice do pfistavli a jejich dopravni
infrastruktury. Ministerstvo dopravy CR publikovalo k 01. 01. 2015 seznam vefejnych pfistavd, ktery

je uveden v nasledujici Tabulce 7.1.

Tabulka 7.1 Seznam verejnych pristav(

Lokalita Poloha
Vodni tok Ri¢ni km Breh
Décin-Loubi Labe 737,80-740,50 pravy
Décin-Rozbélesy Labe 741,90-744,10 levy
Uvstl nad Labem-Krasné Labe 761,10-764,60 levy
Brezno
Usti nad Labem - Pristavni bazén
VY Labe .
Ustiedni ptistav vf. km 762,81
Usti nad Labem -Zapadni Labe Pfistavni bazén
pfistav v f. km 763,87
Usti nad Labem-Variov Labe 767,87-869,00 | levy
Lovosice Labe 786,54-787,79 levy
Lovosice-Prosmyky Labe 788,46-789,15 | levy
Mélnik Labe %,34'36_,836',66 pravy
pfistavni bazény
Kolin Labe 920,90-922,01 levy
Praha-HoleSovice Vitava i6'64_z}9_39 levy
pristavni bazén
Praha-Liben Vltava f7'54_,48'7£,l pravy
pristavni bazény
Praha-Smichov Vltava 55'54_?7'24, levy
pristavni bazén
Praha-Radotin Berounka 0,65-1,20 levy

Zdroj: [80]

Pro nazornost poskytovanych sluzeb ve vnitrozemskych fi¢nich pristavech byla zvolena spole¢nost

Ceské pfistavy, a.s. Nabizené logistické sluzby zahrnuiji:

e skladovani v celnich a béznych skladech, pronajmy sklad( a skladovacich ploch,

e city logistiku a distribu¢ni systém (import zboZi, celni deklarace, skladovani v bézném
a celnim rezimu),

e dopravu celovozovych zasilek a kusovych zasilek, informacni servis,

e kontejnerovou prepravu v globalnim méritku vcetné cilového zpracovani kontejnerd,

e skladovani, pakovani, opravy a udrzbu kontejnerd,
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e preklady téZzkych kusl (TK) a investi¢nich celkl (IC) az do vahy 350 tun véetné komplexnich
preprav, exportu a importu IC,

e komplexni celni sluzby,

e doprovodné logistické operace (baleni zboZi apod.),

e komplexni fesSeni logistiky sypkych substrat(,

e prenos informaci elektronickou cestou,

e logistické poradenstvi a projekty s vyuZitim informacnich systémd,

e lodni, Zeleznic¢ni, silni¢ni a kombinované prepravy, vnitrostatni i zahrani¢ni lodni prepravy
vlastnimi plavidly,

e provozovani prekladist v Praze a na labsko — vltavské vodni cesté,

e provadéni vodnich dél souvisejicich s vystavbou a opravou vodnich cest a udrzbou jejich
fecist, dcefinou spolecnosti C-Port, s r.o.

Z problémda, které se objevuji v dalSich prehledech konkrétnich ptistav(, vyplyva, Ze nabidka je

rozlozena, ale neni realizovdna komplexné v kazdém pfistavu.

Samozfejmé si miZzeme poloZit otazku, zda koncentrovat komplexni sluzby do jednoho nebo vice
pristavll nebo vytvaret specializované pristavy s modernimi, Uzce specializovanymi prekladistnimi
technologiemi. V ramci celé Evropy se setkdvame s obéma typy pristavd, multifunkéni pfistavy
vyuzZivd celd paleta dopravcli i bez stalé vazby na pristav, jako jeden z porovnatelnych
konkurenceschopnych prepravnich fetézclG. Specializované pfistavy maji pevnéjsi vazby na

konkrétniho prepravce nebo skupinu pfepravcl a manipulovany substrat / skupinu substratd.

Pfi soucasném rozvoji logistiky a nutnosti konkurenceschopnosti naseho primyslu v Evropé
i v globalnim méfitku nemohou uZivatele téchto sluZzeb pfistupovat kfeSeni prepravy surovin
i hotovych vyrobkl nahodile, ,ze dne na den”. Investice do modernizace priimyslu, které musi ¢eské
hospodarské subjekty prlibézné realizovat jako zakladni podminku konkurenceschopnosti, vyzaduji
i stabilni nabidku nejmodernéjsich pfepravnich technologii i perfektni logistické zabezpeceni celého
prepravniho fetézce. Proto subjekty zajistujici pristavni segment téchto retézcl musi realizovat

nabidky sluZzeb na Spickové Urovni.

Pokud mechanicky srovname vycet sluzeb, prakticky identickou paletu dopravnich a logistickych
sluZeb, jako nase pristavy, nabizi napriklad pristav v Duisburgu. Diky své poloze v prlimyslové oblasti
Némecka, blizkosti nejvétSiho pfistavu Evropy i nautickému charakteru Ryna jako nejvétsi
vnitrozemské vodni cesty v nasobcich rozsahu celé CR, byla v roce 2013 prepravni kapacita
v Duisburgu vice nez 123 milionl tun nakladu a 3 miliony TEU, vice neZ 20 tisic lodi ro¢né a 20 tisic

vlaku.

| v pfipadé pristavl a pfistavnich zén narazime na krucialni otazku vnitrozemské vodni dopravy, a sice
plné srovnatelnosti s konkuren¢nimi prepravnimi médy, jak jsme uvedli vyse. Pfi feSeni investi¢nich

zamér(l prepravce v drtivé vétsiné pripadd a priori nepreferuje pro zajisténi svych preprav konkrétni
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pfepravni modus, pfihlizi s ohledem na konkrétni zboZi k celkové cené prepravy a zajisténi

nemeénnosti kvality a mnoZstvi prepravniho mddu po celou dobu prepravy.

Tabulka 7.2 Predpokladané objemy zboZovych proudt v preshrani¢nich prepravach

Pristav Nakladka v tis. tun Vykladka v tis. tun
Décin 140 215
Usti nad Labem 160 415
Lovosice 394 125
Mélnik 218 386
Kolin 88 0
Chvaletice 10 56
Pardubice 162 221
Radotin 111 4
Celkem tun 1283 1422

Zdroj: Vlastni zpracovadni

V souladu s vyresenim splavnosti labské vodni cesty a jeji potenciondlni kapacity bude potieba
systémové resit rozvoj pristavni infrastruktury. Pro moznost vyuZiti vodni cesty jako strategické
magistraly pro energetickou obsluznost stdtu pro prepravu kapalného plynu bude potfeba sledovat
moznost vybudovani specidlnich prekladnich poloh. Dokoncenim splavnosti stfedniho Labe
do Pardubic vznikne samoziejmé obrovsky prekladni potencidl, ktery bude skytat rozvoj pfistavu

Pardubice.

Jak vyplyva z Tabulky 7.2 ptedpoklddanému mnoiZstvi pfepravovaného zboZi pres jednotlivé pfistavy
v preshranicnich pfepravach, vyjma pfistavu Pardubice, budou dostacovat souc¢asné lodni polohy v jiz
stavajicich pristavech. Narok bude kladen na modernizaci a rozsifeni pfistavni infrastruktury — ploch,
kompletacnich skladl, prijezdové komunikace, produktivni prekladni technologie ve vsSech
pristavech, vlecky atd. DUleZitym segmentem bude vytvoreni podminek pro preklad kontejnerd.
Pristav Rozbélesy, ktery doposud plnil pfevazné pouze ochranou funkci, s ohledem na dobudovani
plavebniho stupné v Déciné a jeho vyhodnou polohu z hlediska pfistupové cesty po silnici bude mit

velky potencidl pro dalsi rozvoj ptekladni ¢innosti.

Co se tyka rozvoje pristavl — pfistavni infrastruktury u predpokladanych vnitrostatnich preprav na
Vitavé, témi se zpracovatel detailné nezabyval. Konkrétni potfeby rozvoje se budou odvijet od
nastartovanych zboZovych proudl, které budou zavislé na znovu ziskané dlvére prikazcl

v ndvaznosti na dobudovani stabilni a produktivni vodni cesty.

Ing. Jan Bukovsky Ph.D. ve zdroji 25 uvadi 46 ptistavnich zén na Labi a 13 pfistavnich zén na Vlitave,
které maji v rizné mire potencidl byt vyuzZity nejenom jako pfristavy (v razné specifikovaném rozsahu
¢innosti), ale i jako primyslové zdny s vazbou nebo i bez vazby na vnitrostatni vodni cestu. Podrobné

je zde uvedena rovnéz SWOT analyza charakterizujici jednotlivé lokality.
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7.2 Kvantifikace vyuziti vodni cesty a citlivosti vyuziti vodni cesty na alokaci pfistavnich

”

zon

Alokace investic pfedstavuje rozhodnuti o tom, do jakych odvétvi a ve kterych mistech se bude
investovat. Pokud je rozhodovdani pouze na bankach, bude preferovano odvétvi a podniky s rychlou
navratnosti a vysokym ziskem. Stat proto nékdy podporuje investice, které rychly navrat neslibuiji, ale
které poklada za verejny zajem, naptiklad zdrukami, dafnovymi ulevami anebo i pfimymi podporami.
Tato definice dle Wikipedie presné vystihuje problematiku vztahu subjektd investord k investicim do

pristavnich zén, a vlastné do celého systému vnitrozemskych vodnich cest.

Na prikladu zcela novych komaodit (viz Tabulka 7.3), nepfepravovanych dosud vnitrozemskou vodni
prepravou v Ceské republice, mlieme demonstrovat pfistup jednotlivych subjektd k celé
problematice. Nejednd se o dogma, ale cinnosti vyplyvajici zlogiky vztahu k dopravni cesté,

dopravnim prostfedkdm, zboZi i komplexu zajmU statu v dané oblasti.

Tabulka 7.3 Nabidka tekutych substrat( pro realizace vnitrozemskou vodni cestou

Potencialni komodity | 2015 | 2020
Tekuty substrat
CELKEM 0] 3%
is. t volné loZené pfistav CEPRO Hnévice -
PHM 0| 200 | export tISv t volné lozené pristav CEPRO Hnévice
Némecko
Aromati(,:ké 0| 150 | export tisv. t volné loZené ptistav CEPRO Hnévice -
uhlovodiky Némecko
Tézké topné oleje 0 20 | export tisv. tvvolnlé Io%ené pFl’s’tav nvespecifikovén
(TTO) (pFecerpavaci zatizeni) - Némecko
Benzin technicky 0 15 | import | tis. t volné loZené NL - Usti n/L
Olej 0 10 | import | tis. t volné loZené NL - Usti n/L

Zdroj: Vlastni zpracovdni
1. Stat ve spolupraci s organy mistni samospravy zajisti:

e Realizaci labské vodni cesty, ktera je soucasti evropské dopravni sité TEN — T (transevropska
dopravni sit), jako nedilna soucast IV. transevropského multimodalniho dopravniho koridoru.
Je na ni nezbytné realizovat opatfeni pro odstranéni Uzkych mist, tzn. zajisténi maximalniho
poctu splavnych dni v roce pfi stabilnim ponoru, ktery umozZni pfepravovat vétsi objemy
v plavidlech, a tim zajistit podminky vnitrozemské vodni cesty v maximdlni moZné mire
srovnatelné s ostatnimi prepravnimi médy.

e Protipovodriové opatfeni chranici nejen komunalni sféru, ale i pfistavni / primyslové zony
u vodniho toku.

e Dopravni obsluznost pfistav( / primyslovych zén.

e Komplex podpory vzniku a realizace prlimyslovych zén.
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2. CEPRO, a.s. jako vlastnik pFistavu Hnévice zajisti:

e Investice, které umozni prepravu pldnovaného mnoizstvi tekutych substratl (staceci mista,
pozemni tanky, komplex bezpecCnostnich opatieni adekvdtnich nebezpecnosti
manipulovanych véci véetné ekologickych opatfeni a havarijnich plant).

e Spolec¢nost CEPRO, a.s. je ze 100 % vlastnéna Ministerstvem Financi Ceské republiky.

e Pristav Hnévice (10-20 ha) vytvari potencialni synergické efekty chemického primyslu se
stfediskem produktovodu, velkym pristavnim bazénem, velmi omezenymi plochami pfi
brezich bazénu, s omezenou moznosti zfizeni pfekladisté s hlubsim zazemim, s prostorovymi
rezervami v Sirsi zéné, Zeleznicni vleckou v blizkosti a horSim silniénim napojenim od hlavnich
tahd, pristavni bazén je pouze s infrastrukturou pro tekuté substraty. [25]

e Napojeni na sit produktovod spole¢nosti CEPRO, a.s.
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Obrézek 7.1 Produktovodni sit a sklady spole¢nosti CEPRO, a.s., Zdroj: [81]

=

3. Privatni investoti zajisti:

e Odpovidajici lodni park tankovych plavidel (¢esky nebo zahranicni rejdafr).
e Pokud budou tyto substraty prepravovany v tankkontejnerech, relevantni moznosti nabidky
vhitrozemskou vodni cestou (plavidla, prekladistni kapacity na kontejnerovém terminalu).
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4. Stat /vyrobce nebo spottebitel/ vlastnik ptistavu:

e Pro substraty v exportu (importu), které nejsou prepravovany produktovody firmy CEPRO a.s.
a jsou urceny k expedici od (pro) vice subjektd zajisti odpovidajici skladovaci a pfecerpavaci
zatizeni Zeleznice/silnice v lokalité Hnévice a dalsi.

V ramci ¢innosti pristavl rozezndvame dva zakladni typy skladovani:

1. Jako nedilnou soucast kombinovaného prepravniho retézce, kde jednim z prepravnich moda
je vnitrozemska prepravni cesta:

e Nacestné skladovani je u preprav vnitrozemskou vodni cestou (stejné tak u zamofskych
preprav) vynuceno zakladni podminkou téchto preprav, a to co nejkratsi dobou pobytu
(laytime) lodniho parku v ptistavech pti nakladce a vykladce zbozi. U zasilek hromadnych
substratd, kdy celolodni zasilky jsou v Fadech stovek tun, je nutno zboZi shromazdit z divodu
Casové (denni) vyrobni, kvalitativni (jednotlivé vyrobni Sarze) nebo nakladaci kapacity
odesilatel v ptistavu nebo odesilat v mensich partiich z divodU ¢asové absorpce pfijemcd,
propustnosti kombinovaného prepravniho mdédu nebo disponibilniho mnozstvi specialni
dopravni techniky (problematika vzniku demurrage). U sbérnych zasilek toto skladovani
vznikd potfebou u shromazdovani mensich nez celolodnich zasilek k datu pldnového odjezdu
(deadline — nejzazsi termin dodani zboZi do ptistavu) a u nasledné prepravy redistribuce
z pfistavu.

2. Jako logistickou sluzbu pro zakaznika, kdy tato sluzba je vdzdna na zafizeni pfistavu
a preprava vnitrozemskou vodni cestou nemusi byt nezbytnou podminkou prepravniho
fetézce skladovaného zbozi:

e Prioritné by mélo byt nabizeno skladovani jako sluzba pfistavu v souvislosti s vnitrostatni
lodni dopravou jako dalsi rozsifeni nezbytného servisu — moZznost dlouhodobého skladovani,
baleni nebo balicich Uprav, kompletace zasilek, Upravy zboZi. Vzhledem k nabidce logistickych
center mimo oblast pFistavil v CR je nutno chapat jakékoliv rozsifeni poskytovaného servisu
jako vyznamnou poloZku rozsifeni moznosti vyuZiti vnitrozemské vodni dopravy v konkurenci

s ostatnimi pfepravnimi mady.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze investice do infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest musi byt

vicezdrojové, s vyznamnou a nezastupitelnou roli statu.
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7.3 Prognoza iniciovanych podnikatelskych aktivit se zacilenim na regionalni rozvoj

Domnivdme se, Ze problematika vystavby prdmyslovych zén ve stdvajicich pristavech byla
v poslednich letech opomijena. Pfitom jednim z politickych cild vSech dosavadnich vlad byla ochrana
zemédélské pUdy a vyuZiti jiz stavajicich moznosti, kritika stale rychlejsiho tempa zabirani zemédélské
pady je i vzhledem k rozsahu investic vjiz vybudovanych primyslovych aredlech opravnéna.
Z verejné dostupnych prehledd pristavnich zén a jejich technickych parametr(i se mohou pfipadni

investofi zorientovat o nabizenych moZnostech a pfipadné realizaci svych investic.

Organy mistni spravy maji komplexni prehled o zdmérech investoru ve svych regionech, projednavaji
i pfepravni zadtéze u konkrétnich investic a prioritné na nich lezi odpovédnost na cilené teritorialni

smérovani potencialnich investora.

V této souvislosti by jisté bylo nutno zminit program agentury Czechlnvest, ktera nabizi spolupraci jak
vefejnym, tak soukromym subjektlim na realizaci Narodni strategie regenerace brownfieldd, ktera si
klade za cil zajistit vznik funkéniho prostfedi pro tyto projekty. Pojmem brownfield

rozumime nemovitost (pozemek, objekt, areal), ktera:

e je nedostatecné vyuzivang, je zanedbana a pfipadné i kontaminovana,
e nelze ji vhodné a efektivné vyuzivat, aniz by probéhl proces jeji regenerace,

e vznika jako pozlstatek primyslové, zemédélské, rezidencni, vojenské Ci jiné aktivity.

Program Nemovitosti umoZiuje ziskat finanéni podporu na pfipravu podnikatelskych zén,
rekonstrukci staveb a ¢astecné i na vystavbu ndjemnich objektl v sektoru zpracovatelského priamyslu

(CZ-NACE 10-33), déle také strategickych sluzeb a technologickych center.

Cilem programu Nemovitosti je podnécovat vznik a rozvoj podnikatelskych nemovitosti, véetné
souvisejici infrastruktury, a prispét tak ke vzniku funkéniho trhu nemovitosti a ke zlepSeni
investiéniho a Zivotniho prostfedi Ceské republiky. Program je zaméfen na podporu projektl
realizovanych ve vSech hlavnich fazich Zivotniho cyklu nemovitosti, tj. projekt pfipravy, vystavby,

rozvoje i regenerace nemovitosti, pficemz dliraz bude kladen zejména na rekonstrukci nemovitosti.
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= Okres: Litoméfice
= Obec Lovosice
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prekladisté zeleznicni a vodni dopravy
= Rozloha lokality 128.056,00 m?

Obrazek 7.2 Ptiklad nabidky z Narodni databdze brownfield( agentury Czechlnvest, Zdroj: [82]

glbe

L;‘li,uf

Obrazek 7.3 Pohled na vybrany brownfield, Zdroj: [83]
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Vyuziti tohoto a dalSich nabizenych program( by jisté oslovilo drobné a stfedni investory, ktefi by

vyuzili pfistavni zény napf. pro:

e vyrobu s pfisunem a expedici jinymi pfepravnimi mady,

e vyrobu s vyuzitim (¢dstecnym nebo plnym) prepravy vnitrozemskou vodni cestou.

1. Klasterec nad Ohii 2. Zatec (2)** 3. Podbofany (2)** 4. Kadaii 5. Chomutov (2)** 6. Most 7. Bilina 8. Teplice 9. Pfestanov 10. Rumburk
11. Liberec 12. Usti nad Labem 13. Lovosice (2)** 14. Slany 15. Louny 16. Kladno 17. Unhoit’ 18. Tuchlovice 19. Zdice 20. Zebrak 21.
Plzeii (2)** 22. Uherce 23. Stod 24. Blatna 25. Pisek 26. Prachatice 27. Kamenice nad Lipou 28. Jihlava 29. Pelhiimov 30. Havli¢kav Brod
31. Zru¢ nad Sazavou 32. Velim 33. Kolin 34. Kutna Hora 35. Chrudim 36. Pardubice 37. Hradec Kralové 38. Ji¢in (2)** 39. Vrchlabi 40.
Kvasiny 41. Svitavy 42. Zdirec nad Doubravou (2)** 43. Zd’4r nad S. 44. Velké Meziii¢i 45. Tiebi¢ 46. Znojmo 47. Mikulov 48. Brno (2)**
49. Kufim 50. Bystiice nad Pernstejnem 51. Moravska Ttebova 52. Blansko 53. Vyskov (2)** 54. Hodonin 55. Staré Mésto 56. Brankovice

Kopftivnice 68. Ttinec 69. Fr}’fdek—Misvtek (2)** 70. Tranovice 71. Paskov 72. Cesky T&in 73. Karvina 74. Ostrava (3)** 75. Mosnov 76.
Hradek nad Nisou 77. Domazlice 78. Cesky Krumlov 79. NoSovice 80. Pohoftelice 81. Velka Bystfice 82. HoleSov 83. Jablinkov 84. Mlada

Boleslav 85. Nymburk 86. Tébor 87. Zlatniky 88. Trutnov 89. Velka Bites
** (Cislo v zavorce znamena pocet prumyslovych zon v dané lokalité.

Obrazek 7.4 Mapa podporenych priimyslovych zén od roku 1998; Zdroj: [84]
Jedna se zejména o zpracovatelsky pramysl v oblasti difevni hmoty, stavebnich hmot a stavebnich
prefabrikatd, vyroby zakazkovych malosériovych kovozpracujicich podnikd, lisovny plastickych hmot,
kompletaci polotovard a distribuci takto kompletovanych vyrobk(, skladovani volné lozenych
substratl pfi reexpedicich nebo pfi konjunkturnich nakupech, skladovani spojené se sbérnou

sluzbou/distribuci hotovych vyrobk atd.
7.4 Modelovani dopravni funkce jednotlivych rozvojovych bodd podél vodni cesty véetné
definice odpovidajicich parametrl rozvojovych zén

Jako modelovy priklad komplexniho feseni rozvoje nacestného bodu (pfistav a priamyslova zéna)

uvadime priklad pfistav Magdeburg, ktery je nejbliz§im velkym pfistavem k nasim hranicim na Labi.
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Obrazek 8.4 Kfizovatka vodnich cest Magdeburg, Zdroj: [85]
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Obrazek 8.5 Mittellandkanal, Zdroj: [85]

Pfistav Magdeburg koncentrované nabizi prakticky identickou paletu sluZzeb jako ceské pfistavy,
vyhodou jsou plavebni podminky na Labi a Mittellandkanalu. V dfivéjsich dobach slouzZila tato lokalita
CSPLO jako prekladkové misto pro kontejnerové prepravy a rozkladani/kompletaci lodi pro sypké
volné lozené substraty. Cesky rejdar disponoval i plovoucim jefabem pro tyto operace. V prébéhu 90.

let bylo takto silné angazma CSPLO ukonéeno.
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Containeraufkommen
der Seehafen in 2012
Containeraufkommen i

der Seehifen in 2012 15 Mio. TEU

21 Mio. TEU

Leipzig

Obrazek 8.6 Vnitrozemsky prekladkovy uzel mofskych pristavl, Zdroj: [85]

Pfistav je oznadovan za ,vnitrozemsky prekladkovy uzel morskych pristavi severniho
rozsahu/formatu - Hinterland-Hubs der Seehafen des "Nord-Range". Deklarovany pocet kontejnerd
v roce 2012 jasné dokazuje, Ze pokud existuji odpovidajici plavebni podminky, je vnitrozemska vodni
doprava plné konkurenceschopnym médem k prepravé ucelenymi vlaky po Zeleznici (tzv. shuttle). Ze

stejnych pfistav( jsou do a z Ceské republiky dopravovany kontejnery vyhradné po Zeleznici.

Pro nezavislost pfistavu na kolisani hladiny vody byla stavebnimi Upravami dosazena splavnost
v Magdeburgu 365 dni v roce a se stabilni hloubkou na 4,00 m. Tato hloubka neni na nasich tocich
dosazitelnd, ale udaje pfistavu Magdeburg a jeho vysledky obecné podtrhuji pfimou Uméru
garantované splavnosti feky se stabilnim ponorem a konkurencni pozici tohoto mdédu na trhu

prepravnich sluzeb.
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Obrdazek 8.7 Pfistav Magdeburg; Zdroj: [86]
Zbna ,Zeleny pfistav” zajistuje zasobovani elektrickou energii z obnovitelnych zdroji pro:

e prevainé vlastni provoz pfistavu,
e pfipojeni napajeni pro kotvici ¢luny,
e pro hybridni lokomotivy a cizi hybridni vozidla,

e pro elektromobily a doddvkové vozy.

Priklad pristavu Magdeburg jasné ukazuje cestu, jak fesSit problematiku infrastruktury vnitrozemské
vodni cesty. Je nutny komplexni pfistup, ne nahodild fesSeni jednotlivych pfipadd. Dulezité je
nezacinat fesSit problémy v momenté, kdy je zboZi vyrobeno a pfipraveno k transportu, ale jiz
v momenté investic¢nich zamérd. Dale je potfeba skloubit a realizovat poznatky statni spravy, mistni
samospravy, podnikatelské sféry a celoevropskych trend(i v oblasti vnitrozemské vodni cesty. Je tfeba
si uvédomit, Ze i kazda investice do jiného prepravniho mdédu je dlouhodoba a vétSinou navratna

v delSim ¢asovém horizontu.

Vyse uvedena fakta, souvislosti i praxe v zahranici jasné prokazuji, Ze pfi systémové, dlouhodobé
a komplexni cinnosti vSech zainteresovanych orgdn( statni spravy i soukromé sféry existuje
vyznamny potencial, ne pouze v oblasti pristavl jako ¢lanku prepravniho fetézce vnitrozemské vodni

cesty, ale i primyslovych zdn s vazbou na stavajici arealy pfistavd a prekladist.
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8 Ovéreni souladu navrhovanych stavebné technickych opatreni s vysledky
marketingové analyzy

Z provedené marketingové analyzy (viz kap. 4) vyplyvaji tfi zdsadni pozadavky na labsko - vitavskou

vodni cestu:

1. Zajisténi odpovidajici spolehlivosti plavebni cesty, ktera je zavisla jednak na technickém stavu
infrastruktury na vodni cesté (plavebni komory, pfistavy a dalsi souvisejici zafizeni) a déle na
stabilnich plavebnich podminkach. Podstatna je ztohoto pohledu minimalizace nahodilych
vykyv( parametrl plavebni drahy na jednotlivych Usecich tokd popt. plavebnich kanald, které
zpravidla vyvolaji realizaci nouzovych organizacnich opatieni (vinovani, prekladka nakladu na
vétsi pocet plavidel (tzv. odlehéovani) nebo na jiny druh dopravy, pouZiti pfipreze

(napf. zadokolesovy tazny remorkér Beskydy), zastaveni plavby).

2. Zajisténi co nejdeldi souvislé dopravni cesty na Gzemi CR se spolehlivym napojenim na sit
evropskych cest, a to bez preruseni nesplavnymi Useky nebo lokdlné omezenymi parametry
plavebni drahy (sniZzeni ponord, podjezdnych vysek, nedostatecnd kapacita plavebnich

komor, obtizné prajezdné Useky apod.).
3. Zajisténi pozadované vyhledové prepravni kapacity vodni cesty (viz kap. 4.2).

Navrhovany komplex opatreni (viz kap. 3) na labsko - vitavské vodni cesté je plné v souladu s vyse
uvedenymi pozadavky vyplyvajicimi z provedené marketingové analyzy. Zasadni je z tohoto pohledu
predevsim realizace PS Décin, kterd podstatnym zplsobem zvysi spolehlivost a kapacitu dopravy
v Useku od statni hranice se SRN do pristavu Décin — Rozbélesy (tj. posledni stavajici pfistav v dosahu
vzduti planovaného PS Décin). Na tomto Useku budou spinény pozadavky vyplyvajici ze spolec¢ného
prohladeni [53] (viz kap. 3.1.1), tj. ,stabilni napojeni Ceské republiky na sit evropskych cest a na
navazujici ndmorni pfistavy.” PoZadované parametry plavebni drahy dle [53] vSak budou zajistény
pouze do stavajicich pfistavli v Déciné (Décin — Loubi, Décin — Rozbélesy). V navazujicim uUseku
labsko-vltavské vodni cesty délky cca 21 km mezi koncem vzduti planovaného PS Décin a Stfekovem
(cca km 746,13 — 767,48) se aktualné neuvazuji zddna zasadni technicka opatreni v koryté toku, ktera
by umoznila zlepseni stavajicich parametrd plavebni drahy. Z toho divodu tento Usek omezuje i po
realizaci PS Décin spolehlivé napojeni zbyvajicich ¢asti labsko - vitavské vodni cesty na sit evropskych
cest mimo CR. Re$eni uvedeného nedostatku je aktudlné navrieno s pouZitim kombinace

organizacnich opatfeni zahrnujicich [78] (viz Obr. 8.1):
e odlehcovani lodi,

e vInovani (predpoklada se efektivnéjsi moznost vinovani v souvislosti s realizaci PS Décin),
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e plavbu lodi s pfiprezi (dle [78] se uvaZuje vyuZiti 2 tainych remorkérl Beskydy se
zadokolesovym pohonem s maximalnim pfipustnym ponorem o 15 cm vysSSim oproti

plavidlim s vrtulovym pohonem).

Studie [78] dokldda, Ze vhodné kombinovani vySe uvedenych opatfeni v Useku Stiekov — Décin
(Rozbélesy) zajisti z 94 % proplaveni vyhledového objemu mezindrodni prepravy ve wvysi
2,705 mil. tun/rok (optimisticka varianta k roku 2020 dle tab. 4.3). P¥i vypoctu dle [78] byl uvazovan
zjednodusujici predpoklad rovnomérného rozdéleni uvedeného vyhledového objemu prepravy na
345 dni v roce (s odectenim 5 dnl odpovidajicim povodriovym pritokim), tj. cca 8 tis. tun/den (viz
Obr. 8.1).

w wor

Kapacita useku Strekov - Déc€in (Rozbélesy)

Vinovani

Plavba bez opatreni Odlehéovani lodi PfipfeZz cca 1x tydné
> < > <>

60000
20000 \V \\
40000 1 i
— Ponor 140 cm a vice Ponor mens§ijnez 140 c
£30000 »>
2
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& 20000
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Vhledovy objem k roku 2020: 2,705 mil. tun/rok l\
0
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m [dny]
~——do Décina po realizaciPSD a)bez opatfeni ——g) odlehéovani, pfipfez a vinovani

Obrazek. 8.1 Kapacita useku Strekov — Décin (Rozbélesy) s uvedenim organizacnich opatreni pro
zvyseni spolehlivosti plavby; Zdroj: [72], vlastni uprava

Vyse navrhovana organiza¢ni opatieni Ize v daném Useku technicky realizovat, avsak za cenu zvyseni

ekonomickych nakladd na prepravu.
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9 Ekonomické zhodnoceni

9.1 Definice globalnich parametri

9.1.1 Diskontni sazba

Diskontovani je finanéni metoda, kterd umozZriuje porovnani penéinich tok( vzniklych v rlzném
c¢asovém obdobi. Tato metoda je zaloZzena na predpokladu ¢asové hodnoty penéz, kterd odrazi fakt,
Ze soucasna hodnota penéznich tok( vzniklych v budoucnosti je niZsi nez soucasna hodnota téchto
penéznich tokd. Casova hodnota penéz se zohledfuje s vyuZitim diskontni sazby. V ndvaznosti na
Metodiku hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestach [41] (ddle jen Metodika) jsou pro
finanéni a ekonomické hodnoceni sledovaného investi¢niho projektu stanoveny diskontni sazby pro
finanéni a ekonomické hodnoceni. Diskontni sazba pro finan¢ni hodnoceni je uvazovana ve vysi 5 %,
diskontni sazba pro ekonomické hodnoceni je uvazovdna ve vysi 5,5 %. Vzhledem k tomu, Ze penézni
toky pro finanéni a ekonomické hodnoceni projektu jsou uvazovany ve stdlych cendch, jsou i obé

diskontni sazby uvazovany jako redlné.

9.1.2 Vychozi rok hodnoceni a cenova troven

Vychozim rokem hodnoceni je prvni rok realizace uvazované investice v podobé zahajeni stavebnich
praci. Pro predkladany investicni projekt je prvnim rokem investice rok 2014. Jak je uvedeno
v Metodice [41], uzitd data by méla splnit nutnou podminku stalé cenové hladiny. Z tohoto dlvodu
bylo stanoveno, Ze pro vSechny penéini toky a vSechny pouZité ceny je uZita jednotna cenova Uroven
roku 2014 (dale jen CU 2014).

K pfepoctu na vychozi cenovou uroven u investi¢nich naklad(, u provoznich naklad(, nakladl na

udrzbu a vyjadreni hodnot ¢asu a externalit, pokud nejsou v cenové Urovni vychoziho roku posouzeni.

9.1.3 Doba hodnoceni

V souladu s Metodikou [41] byla definovana doba hodnoceni ve vysi 30 let od zprovoznéni projektu.
Po dohodé s objednatelem této studie a na zakladé casovych harmonogrami dilcich stavebnich
objektl bylo stanoveno hodnocené obdobi jakou soucet délky investicni faze (roky 2014 — 2019, tedy
5 let) a provozni faze (roky 2020 — 2049, tedy 30 let).

9.1.4 Nulova a investicni varianta

Pfi hodnoceni jsou porovndvany dvé varianty — zachovani stdvajiciho nevyhovujiciho stavu bez
provedeni investicnich opatfeni a varianta, kdy dojde krealizaci celého souboru investi¢nich

opatreni. Pfehled investi¢nich opatfeni je uveden nize v tabulce 9.1.

Nasledujici vypocty obsahuji ndklady pro variantu s investici a zménu provoznich nakladd a zménu

prepravnich objem{, kterd vede k ptrinosim projektu.
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9.2 Investi¢ni ndklady a z{statkova hodnota

9.2.1 Investicni naklady
Prvotnim krokem v cesté k finanéni analyze je sestaveni rozpoctu celkovych investicnich nakladd

spojenych s uskute¢nénim a uvedenim projektu do provozu. Vyse investicnich nakladd ve strukture
vyplyvajici z Metodiky [41] je uvedena v elektronické pfiloze 2 CBA_ Spreadsheets, list 1 CIN. Celkova
vyde investiénich ndkladd dle dil¢ich stavebnich objektd v CU 2014 bez DPH a rezervy je uvedena
v Tabulce 9.1. Podrobné vypocty investi¢nich ndkladd jsou uvedeny v elektronické pfiloze 3
CBA_vypocet, list 4.

Tabulka 9.1 Investiéni naklady v ¢lenéni dle diléich staveb (tis. K& bez DPH, CU 2014)

Stavebni objekty Celkem IN
VLTAVA
Zvyseni ponort na Vitavé (Mélnik - Praha Radotin) 232 880,00
Uprava ohlavi PK Hotin 182 850,00
Zabezpeceni podjezdnych vysek na VlItavé - mosty 768 268,00
Modernizace rejd PK Stvanice 77 600,00
Plavebni komora Praha - Staré Mésto 490 590,00

Celkem Vitava

1752 188,00

LABE

Plavebni stupen Décin 3734794,00
Komora Brandys nad Labem (modernizace) 68 252,00
VD Velky Osek, modernizace plavebni komory 78 996,00
Stabilizace podminek v pfistavu Chvaletice 64 913,00
Stupen Prelouc Il 2210 220,00
Most pfes Labe Valy - Mélice 177 089,00
Modernizace stupné Srnojedy 315 563,00
PFistav Pardubice 171 149,00
Celkem Labe 6 820 976,00
Zvyseni prekladnich kapacit - pfistav Rozbélesy 24 000,00
Zvyseni prekladnich kapacit - pfistav Varov 48 000,00

Celkem IN

8 645 164,00

Zdroj: [15]

S vyjimkou ptistavu Pardubice, kde se jedna o nové budovany koncovy pfistav, a pfistavll Rozbélesy
a Vanov, kde se jedna o osazeni produktivnich prekladnich zafizeni, neni v rdmci ekonomické analyzy
pocitdno s investicemi do pfistavd. Neni cilem studie hodnotit ekonomickou efektivhost téchto
investic. Pfipadné nutné investice do rozvoje existujicich pristavll by vsak dle vysledk( citlivostni

analyzy nijak vyznamné neovlivnily celkovou ekonomickou efektivnost hodnoceného projektu.
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9.2.2 Zuistatkova hodnota

Na konci referen¢niho obdobi je ve vypoctu zohlednéna zlistatkova hodnota investice, a to pokud
projektova investice zUstava naddle provozovana. Do cash-flow posledniho roku ekonomické analyzy
projektu se uvadi jako jednorazovy vynos vyse jeho zlstatkové hodnoty. Jeji hodnota se odvozuje od
vstupnich investi¢nich naklad(l, od kterych se odectou naklady na generalni opravu, resp.
rekonstrukci objektd, kterou bude dosaZeno technického stavu ekvivalentniho stavu pfi dokonceni
nové investice. Jedna se zejména o naklady na nahradu konstrukci a technologii, jejichz Zivotnost jiz
skondila. Princip stanoveni zlstatkové hodnoty a Zivotnosti dil¢ich stavebnich objekt( a provoznich

souborl jsou uvedeny v Metodice [41], str. 26 a 27.

Zistatkova (jinak i zbytkovd) hodnota stavby se vypocitd na zakladé primérné doby Zivotnosti
jednotlivych souborl stavby. Jeji vypocet je uveden v nasledujici Tabulce 9.2, podrobné vypocty

zUstatkové hodnoty jsou uvedeny v elektronické pfiloze 3 CBA_vypocet, list 3.

Tabulka 9.2 Kalkulace zGstatkové hodnoty (tis. K& bez DPH, CU 2014)

Popis opatieni . IN . Zivotnost .ZH .
(tis. Kc) (roky) (tis. Kc)

VLTAVA

Zvyseni ponorl na Vlitavé (Mélnik - Praha Radotin) 232 880,00 80,00 136 817,00
Uprava - ohlavi PK Hofin 182 850,00 80,00 111 995,63
Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavé - mosty 768 268,00 50,00 291941,84
Modernizace rejd PK Stvanice 77 600,00 50,00 27 936,00
Plavebni komora Praha - Staré Mésto 490 590,00 80,00 306 618,75
Celkem Vitava 1752 188,00 875 309,22
LABE

Plavebni stuper Décin 3734 794,00 80,00 2 334 246,25
Komora Brandys nad Labem (modernizace) 68 252,00 80,00 39 244,90
VD Velky Osek, modernizace plavebni komory 78 996,00 80,00 45 422,70
Stabilizace podminek v pfistavu Chvaletice 64 913,00 80,00 38 947,80
Stupen Prelouc II 2210 220,00 80,00 1353 759,75
Most pres Labe Valy - Mélice 177 089,00 50,00 60 210,26
Modernizace stupné Srnojedy 315 563,00 50,00 119 913,94
Pfistav Pardubice 171 149,00 50,00 65 036,62
Celkem Labe 6 820 976,00 4 056 782,22
Zvyseni prekladnich kapacit - pfistav Rozbélesy 24 000,00 50,00 7 200,00
Zvyseni prekladnich kapacit - pristav Vanov 48 000,00 50,00 14 400,00
Celkem zustatkova hodnota 8 645 164,00 4953 691,44

Zdroj: [15], [41], vlastni zpracovdni
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9.3 Definice finanénich ukazatelt

Finanéni ukazatele pro hodnoceni predmétného projektu byly definovany v souladu s Metodikou

[41]. Pro finanéni hodnoceni projektu jsou uvazovany nasledujici ukazatele:

e Financni Cista soucasna hodnota,

e Financni vnitfni vynosové procento.

9.3.1 Financni Cista soucasna hodnota

Finanéni &ista souc¢asna hodnota projektu je sumou viech diskontovanych &istych pFijma. Cisté pFijmy
jsou stanoveny jako pfrirGstkové, jde tedy o rozdil mezi cistymi pfijmy varianty s projektem
ve srovnani s variantou bez projektu. Diskontni sazba pro finanéni hodnoceni je stanovena
Metodikou ve vysi 5 %. Financni Cista soucasnd hodnota projektu se vypocita ze vztahu uvedeného

v Metodice.

9.3.2 Finan¢ni vnitini vynosové procento (mira)

Finan¢ni vnitfni vynosové procento je diskontni sazba, pfi které je Cista soucasna hodnota (FNPV)
rovna 0. Ukazatel vnitfni mira vynosu (FIRR) neposkytuje informaci o velikosti pfijmd a vydaja, ale
slouZi jako ukazatel vynosnosti investice, podle principu — Cim vy3si, tim Iépe. V pfipadé zdpornych
Cistych financnich tok( mize byt hledany ukazatel nevydislitelny.

9.4 Financni pfijmy

Pfimym finanénim pfijmem se rozumi naptiklad poplatky za vyuziti infrastruktury a sluzeb stim
spojenych, pokud jsou Uctovany (mini se tim zejména infrastruktura pristavist, vodni cesty nejsou
v CR zpoplatnény). Do téchto poplatkl se nezahrnuji dali doprovodné sluiby, které se povazuji
za soucast celkové utraty turistl. Bezplatny pfistup vychazi ze zékona o vodach, kdy uZiti vod k vodni
dopravé patfi mezi obecné uZivani vod, které je a priori bezplatné. Bezplatné je i samotné stani
plavidel v pfistavu, nebot se rovnéz jednd o obecné uZiti vod. Oproti tomu poskytovani pfistavnich
sluzeb zpoplatnéno je, takZe z pohledu spravce pfistavu (pFicemi pistavy budované RVC provozuje

a spravuje RVC) dochazi k finanénim pFijmam, které maji kryt vydaje na provoz, Gdribu a opravy.

V rdmci posuzovaného projektu nejsou uvazovany zadné primé finanéni pfijmy.

9.5 Naklady na provoz, Gidrzbu a opravu infrastruktury vodni cesty

Naklady na provoz a béZnou udrzbu vodni cesty jsou vyjadieny ve formeé rozdilu provoznich naklad
mezi bez projektovym a projektovym stavem. Pro hodnoceni predmétného projektu jsou pouzity
hodnoty uvedené v pfiloze C1 Metodiky [41]. Jednd se zejména o béZiné rocni provozni naklady
plavebni komory, jezu, 1 km upraveného vodniho toku ¢i 1 m pfistavni zdi apod. V souladu
s Metodikou [41] av ndvaznosti na kalibrovand data se uvadi prepocet primérnych nakladd na

opravy do béznych let.
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Kalibrovana data pro stanoveni nakladd na udrzbu, provoz a opravy jsou uvedeny v Tabulce 9.3.

Tabulka 9.3 Kalibrovana data pro stanoveni ndkladd na udrzbu, provoz a opravy vodni cesty (CU

2012)
Vodni cesty Udrzba

Plavebni kanal 830 820 K¢&/km
Udrzba toku 76 045 K&/km
Udriba pfistavni zdi 403 K&/m délky

Provozv K¢ | Opravy v K¢
Plavebni komory — I. tfida vodni cesty 658 300 749 100
Plavebni komory — IV. a V. tfida vodni cesty, délka do 110 m 1010150 1146 350
Plavebni komory — IV. a V. tfida vodni cesty, délka do 190 m 1 066 900 1418 750
Plavebni komory — V. tfida vodni cesty, Sitka nad 22 m 1 066 900 1418 750
Jezy — dolni Labe 1 566 300 2 077 050
Jezy — stfedni Labe 942 050 987 450
Jezy — dolni Vitava 624 250 658 300
Prehrady Vlitava 1022635 1350650

Zdroj: Metodika [41], priloha C. 1.

V souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic na vodnich cestich jsou
uvazovany pouze naklady stanovené vyhradné formou srovnani soucasného a navrhového stavu,
pfitom za soucasny stav se povazuji rovnéz ¢innosti, které nejsou redlné provadény, ale pro zajisténi
obecné poZadovanych podminek nesouvisejicich se zdmérem projektu by bylo nutné je vykonavat.
Z tohoto dlivodu jsou v prehledu provoznich nakladd uvedeny pouze naklady spojené s novou

infrastrukturou, na které prozatim provoz, Udrzba i opravy realizovany nebyly.

Naklady na opravy, Udrzbu a provoz pro predmétny projekt jako rozdil v téchto nakladech mezi
projektovou variantou a variantou bez projektu jsou uvedeny v Tabulce 9.4. Pro Ucely studie byly

hodnoty kalibrovanych dat prepocteny inflaénim koeficientem na cenovou Urover 2014.
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Tabulka 9.4 Piehled ro¢nich provoznich nakladd dle dil¢ich staveb (tis. K& bez DPH,CU 2014)

STAVBY

Udriba

Provoz

Opravy

VLTAVA

Zvyseni ponorl na Vlitavé (Mélnik - Praha Radotin)

Uprava ohlavi PK HoFin

300,00

188,28

Zabezpecleni podjezdnych vysek na Vitavé - mosty

900,00

564,84

Modernizace rejd PK Stvanice

Plavebni komora Praha - Staré Mésto

670,15

762,58

LABE

Plavebni stuperi Dé&¢in

806,65

2 680,60

3 558,72

Komora Brandys nad Labem (modernizace)

VD Velky Osek, modernizace plavebni komory

Stabilizace podminek v pfistavu Chvaletice

Stupen Prelouc Il

2 960,21

1 086,10

1 444,29

Most pres Labe Valy - Mélice

Modernizace stupné Srnojedy

Pfistav Pardubice

196,92

Zvyseni prekladnich kapacit - pristavy Rozbélesy a Varov

79 760,00

Celkem

5163,79 | 84 949,97

5 765,60

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Vypocet provoznich nakladl je podrobné proveden v elektronické priloze 3 CBA_vypocet, list 5.

9.6 Vystupy financni analyzy

Na zakladé vyse uvedenych postupl a vstupnich Udaji je zpracovana finan¢ni analyza. Uvedené

tabulky vychazeji ze struktury uvedené v pfiloze B Metodiky [41].

9.6.1 Tabulky financni analyzy

Vyslednd tabulka financni analyzy byla stanovena na zakladé vysSe uvedenych vstupl s vyuZitim

predepsanych postupl a vsouladu se strukturou tabulky uvedenou v ptiloze B Metodiky [41].

Kompletni tabulka financ¢ni analyzy je uvedena v elektronické ptiloze 2 CBA_spreadsheets, list 10b.
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Tabulka 9.5 Zakladni vystupy financni analyzy

10.1. | Finan¢ni analyza K¢

a Celkem
Celkové prirGistkové provozni pfijmy 0
Celkové vynosy 0
Celkové prirGstkové provozni ndklady 3275775
Celkové invest. naklady bez rezervy 8573164
Zustatkova hodnota -4 932 091
Celkové naklady 6916 848
Diskontni sazba 5%

Zdroj: Metodika [41]priloha B, vlastni zpracovdni

9.6.2 Vysledné ukazatele

Vramci finanéni analyzy byly stanoveny v souladu s Metodikou ukazatele Finanéni Cisté soucéasné
hodnoty a finanéniho vnitfniho vynosového procenta. Vysledné ukazatele jsou uvedeny v Tabulce

9.6. Vypocet ukazatell je zdokumentovan v elektronické priloze 2 CBA spreadsheets, list 10b.

Tabulka 9.6 Vysledné ukazatele financ¢ni analyzy

Financni vnitini vynosové procento investice FRR nelze
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV (1000 CZK) -7 935 864
Financni Cista souc¢asna hodnota investice FNPV (1000 EUR) -285 514

Zdroj: Metodika [41], pfiloha B, vlastni zpracovdni

Vzhledem k zapornym dCistym penéinim tokim v prlibéhu celého hodnoceného obdobi projektu
nelze Finanéni vnitfni vynosové procento stanovit, nebot nelze nalézt takovou diskontni sazbu, pfi

které by byla Cistd soucasna hodnota projektu rovna nule.

9.7 Financovani projektu

Zakladnim ucelem této kapitoly je prokazat finan¢ni udrzitelnost projektu.

9.7.1 Udrzitelnost projektu

V ramci finan¢ni udrZitelnosti projektu se uvadi, jakym zplsobem bude zabezpeceno nejenom
financovani, ale nasledny provoz projektu, popf. jeho dluhova sluzba. V pfipadé ocekdvané vyssi
provozni nakladovosti projektu v nékterych letech je nutné prokazat, Ze spravce bude schopen tyto
zvySené naklady pokryt. Na zakladé dohody s objednatelem této studie neni jejim predmétem

hodnoceni finanéniho zajisténi projektu, neni tedy posuzovana ani financni udrzitelnost.

9.7.2 Finan¢ni zdroje

V pripadé projektd vytvarejicich prijmy spolufinancovanych v ramci fond(l EU se dale uvede vypocet
miry spolufinancovani, a to na zadkladé dokumentu ke stanoveni miry podpory z fondd EU u projektt
OP Doprava vytvarejicich pfijmy v platném znéni. Na zakladé dohody s objednatelem této studie neni
jejim predmétem hodnoceni finan¢niho zajisténi projektu, nejsou tedy posuzovany ani financni

zdroje.
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9.8 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza slouzi jako podklad k investi¢nim rozhodnutim a umozZiuje zhodnotit rozsah,
ve kterém projekt spliuje socidlni a makroekonomické cile a kvantifikovat prispévek projektu
k vefejnému blahobytu. Dale je také ekonomicka analyza pouZivana za uUcelem posouzeni, jestli
pfinosy projektu prevysuji ndklady jako podklad pro rozhodnuti o investici. RovnéZz se provadi
porovnani ekonomické efektivity rlznych projektd nebo variant jednoho projektu za ucelem

stanoveni priorit mezi projekty nebo vybéru mezi variantami jednoho projektu.

Hlavnim rozdilem oproti finan¢ni analyze je fakt, Ze ekonomicka analyza je ptipravena z pohledu celé
spolecnosti. Tento zdkladni rozdil zplsobuje vyznamné Upravy vstupnich poloZzek, jejich ocenéni
a rozdily v uziti diskontni sazby. Tyto Upravy maji své opodstatnéni, naklady a pfinosy projektu pro

celou spolecnost jsou totiz SirSiho charakteru nez ty, které jsou pouze vlastnika infrastruktury.

Hodnota naklad(l a ptinosl pro celou spolecnost se muze lisit proto, Ze ¢ast hodnoty predstavuje

pouze finanéni transfer v ramci spole¢nosti a musi byt proto v EA eliminovan.

Socialni hodnota pouzitych zdroji se mize dale liSit od trznich cen pouzitych ve finan¢ni analyze
zdlvodu neefektivnosti trh(l a jejich deformace (pf. nedostatecnda konkurence vyplyvajici
z monopolniho postaveni). Toto zkresleni mize byt eliminovano pouZzitim konverzniho faktoru, ktery

konverguje trzni ceny na ucetni. Vyse konverzniho faktoru bude komentovana v samostatné kapitole.

V ramci ekonomické analyzy jsou uvaZovany naklady a uzitky vznikajici na tzemi vSech dotéenych
zemi a z dlivodu snahy o dostatec¢nou robustnost vysledkt vypoctti ekonomickych ukazatell byla
zvolena stfedni varianta vyvoje prepravy komodit na vnitrozemskych vodnich cestach (viz Tabulka
4.3 tohoto dokumentu).

9.8.1 Definice ekonomickych ukazatell

Ekonomické ukazatele pro hodnoceni predmétného projektu byly definovany v souladu s Metodikou

[41]. Pro ekonomické hodnoceni projektu jsou uvazovany nasledujici ukazatele:

e Ekonomicka Cista soucasna hodnota,
e Ekonomické vnitini vynosové procento,

e Rentabilita naklada.

a) Ekonomicka cista soucasna hodnota

Ekonomicka Cistd soucasna hodnota projektu je sumou vSech diskontovanych cistych ekonomickych
prinosd. Cisté ekonomické prinosy jsou stanoveny jako pfiristkové, jde tedy o rozdil mezi €istymi
ekonomickymi pfinosy varianty s projektem ve srovnani s variantou bez projektu. Diskontni sazba pro
ekonomické hodnoceni je stanovena Metodikou [41] ve vysi 5,5 %. Ekonomickd Cistd soucasna

hodnota projektu se vypocita ze vztahu uvedeného v Metodice [41].
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b) Rentabilita nakladl

Rentabilita investi¢nich nakladd je pomérem veskerych diskontovanych socioekonomickych pfinosu
k veskerym diskontovanym socioekonomickym nakladdm projektu. Rentabilita nakladd je stanovena
v souladu se vztahem uvedenym v Metodice [41]. Ukazatel urcuje diskontovanym pomérem pfinos(
a nakladl rentabilitu projektu - je-li vyssi neZ jedna, je projekt ze socioekonomického pohledu

efektivni.
c) Multiplikacni efekty (eliminace dvojiho zapocteni s jinymi efekty)

Veskeré efekty reSeného projektu uvazované v ekonomické analyze byly zhodnoceny z hlediska

hrozby dvojiho zapocteni v ekonomické analyze a pfipadné multiplikacni efekty byly eliminovany.

9.9 Fiskalni apravy

Fiskalni Gprava slouZi k prepoctu finanénich naklad( na ekonomické naklady. PouZiva se z dlivodu
odstranéni dani a poplatk( z dalSich vypocta. Tato fiskalni Uprava se provadi konverznim faktorem.

Konverzni faktory jsou vypocteny pro rizné typy nakladd v priloze A. 3. Metodiky [41].

9.9.1 Ekonomické ceny

Ekonomické ndklady a pfinosy, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tedy jako Cisté naklady a prfinosy bez dalSich dani a poplatk(. Ekonomické

ceny jsou stanoveny transformaci cen béznych z finanéni analyzy.

9.9.2 Uplatnéni konverzniho faktoru

Ekonomické ceny se obecné uplatniuji ve vypoctu u investi¢nich naklad(, nakladd na provoz, udrzbu
a opravu infrastruktury a nakladd na provoz, udrzbu a opravu vozidel, vlak( a plavidel. V ramci
feseného projektu byl konverzni faktor uplatnén pfi vypoctu investi¢nich ndakladd, u ostatnich
nakladl bylo pfi vypocltu vyuzito kalibrovanych dat (viz pfiloha A. 3. Metodiky [41]). V souladu

s uvedenou pfilohou byl pouzit konverzni faktor ve vysi 0,86.

9.10 Kategorie socio-ekonomickych nakladl a ekonomicka analyza

9.10.1 Nakladni doprava
a) Primé socioekonomické vynosy nakladni dopravy

Socioekonomické prinosy ve formé dovozného a ostatnich prepravnich naklad( tvoti Uspory nakladd
prepravcl. Vynos spolecnosti z realizace projektu spociva v redukci naklad(l na prepravu pro vlastniky
zboZi, ktera vede k niz§im cendm dovazZenych surovin a zboZi a naopak k vy$simu zisku z vyvazeného

zboii.
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Prvnim krokem ekonomického hodnoceni je dopravni analyza a progndza popf. marketingova
analyza, ktera kvantifikuje pfedpokladanou zménu prepravnich proudd po dokonceni hodnoceného
projektu. V ramci této studie byla provedena marketingova analyza zjistujici mnoZstvi nakladni
prepravy v tunokilometrech prevedené ze silnice a Zeleznice na vodu. Marketingova analyza vychazi
z predpokladu zvySeného zajmu o vodni dopravu v dlsledku realizovanych predmétnych opatreni
a zajisténi spolehlivé splavnosti VItavy a Labe. Ekonomickd analyza zjednodusené predpoklada zménu
objemu prepravy skokové od roku 2020 a neni zde uvaZovdno s moZinym vyvojem prepravnich
objem( v Case. V rdmci vypoctl jsou respektovany rozdily ve vzdalenostech na relacich pro silnicni,
Zelezni¢ni a vodni dopravu. Stanoveni mnoiZstvi prevedené dopravy vychazi z detailni marketingové
analyzy pro definované relace. Dil¢i uvaZované relace, pocty prevedenych tunokilometr( ze Zeleznice
a silnice na vodu a délky relaci pro jednotlivé médy dopravy jsou uvedeny v elektronické priloze
3 CBA_vypocet, listy 1 (vnitrostatni relace) a 2 (preshranicni relace). Redistribuce mnoizstvi prepravy
mezi jednotlivymi dopravnimi médy je ndsledné provedena v elektronické priloze 3 CBA vypocet,
list_6, kde jsou rovnéz uvedeny plné verze tabulek 9.7 a 9.8. Celkové Cisté prevedené tunokilometry
uvedené v elektronické priloze 2 CBA_ spreadsheets v Tabulkach 5.3 a 6.5 jsou stanoveny jako soucet
hodnot v pfislusnych fadcich pro vnitrostatni prepravu a preshrani¢ni prepravu uvedenych
v elektronické pfiloze 3 CBA_vypocet, list 6, tabulky , Redistribuce nakladni dopravy — vnitrostatni

preprava” a ,,Redistribuce nakladni dopravy — preshranicni preprava®“.
Redistribuce mnoiZstvi prepravy mezi jednotlivymi dopravnimi mdédy je patrnd z Tabulek 9.7 2 9.8.

Tabulka 9.7 Redistribuce nakladni dopravy — vnitrostatni preprava (tis. tkm)

Vnitrostatni preprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Celkem ze silnice 0 0 0 0 0 0| 78064
Celkem ze Zeleznice 0 0 0 0 0 0| 123 406
Celkem na vodu 0 0 0 0 0 0| 219775

Zdroj: Marketingovd analyza, vlastni zpracovani
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvaZovdny ve vysi hodnot roku 2020

Tabulka 9.8 Redistribuce nakladni dopravy — preshrani¢ni preprava (tis. tkm)

Preshranicni pfeprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Celkem ze silnice 0 0 0 0 0 0| 304148
Celkem ze Zeleznice 0 0 0 0 0 0| 413095
Celkem na vodu 0 0 0 0 0 0| 717 243

Zdroj: Marketingovd analyza, vlastni zpracovadni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvaZovdny ve vysi hodnot roku 2020

Pro stanoveni pfimych socioekonomickych vynos( nakladni dopravy byly vyuZity jednotkové
prepravni tarify pro dil¢i dopravni mdédy. Tarif pro nakladni dopravu na vodé vychazi z aktualnich
trznich cen pro jednotlivé prepravni relace progndzované pro rok 2020. Vypocet tarifu je rozdélen na
dvé ¢asti. V prvni ¢asti je vypocitan tarif pro vnitrostatni prepravu, ve druhé casti je vypocten tarif pro

preshrani¢ni prepravu. Oba dili tarify jsou stanoveny principialné shodnym zplsobem jako vazené
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aritmetické prliméry tarifd v korunach na tunokilometr pro jednotlivé uvazované relace. Vahami jsou
mnozstvi prepravy vtis. tun. Vypocet dil¢iho tarifu pro vnitrostatni prepravu je proveden
v elektronické pfiloze 3 CBA vypocet, list 1. Vypocet dil¢iho tarifu pro preshrani¢ni ptrepravu je
vzhledem k vétsi narocnosti zpracovani vstupnich Udaji uveden v samostatné elektronické priloze
4 Relace_tarify_preshranicni. Vysledny dilci tarif pro preshrani¢ni pfepravu je uveden v ramci listu
»Vyvoj 2020 v tunach”. Celkovy tarif pro vodni dopravu je stanoven jako vazeny aritmeticky pramér
dilcich tarif( pro vnitrostatni a preshraniéni dopravu, kdy vahami jsou objemy prepravy v tisicich tun.

Celkovy tarif pro vodni dopravu byl stanoven ve vysi 0,68 K¢/tkm a je v cenové Grovni roku 2014.

Hodnota prepravniho tarifu pro Zelezni¢ni dopravu vychazi z analyzy nakladni dopravy provozované
spole¢nosti CD Cargo, ktera zajistuje a7z 76 % (podklad [74], str. 26) nakladni Zelezniéni prepravy
v Ceské republice. Kalkulace vychazi z pfedpokladu, Ze primérny tarif pro zelezni¢ni nakladni dopravu
odpovida podilu trieb z vlastni prepravy spole¢nosti CD Cargo (10,2 mld. K& v roce 2013, viz podklad
[73], str. 24) a mnoistvi pfepravnich vykonl v tunokilometrech realizovanych €D Cargo ([74], [75]).
Mnoizstvi realizovanych prepravnich vykond vychazi z celkovych realizovanych prepravnich vykonu
pro CR za rok 2013 (13 965 mil. tkm, viz podklad [75]) ndsobenych podilem €D Cargo z roku 2013 na
celkovych prepravnich vykonech (76,33 %, viz podklad [74], str. 26). Vysledny tarif pro Zelezni¢ni

dopravu byl stanoven ve vysi 0,96 K¢/tkm v cenové drovni roku 2013).

Hodnota prepravniho tarifu pro nakladni dopravu na silnici byla prevzata ztabulky
CBA_spreadsheets vychazejici z Metodiky [41] (viz elektronicka pfiloha 2 CBA_spreadsheets, list 6),
nebot dle odborného posouzeni zpracovateld odpovida redlnym hodnotdm trznich cen nakladni

prepravy na silnici. Tarif je uveden v cenové tUrovni 2012.

PouZité primérné prepravni tarify nasobené pfislusnym koeficientem inflace dle CSU (1,018 pf¥i
prevadéni z cenové Urovné 2012, 1,004 pti prevadéni z cenové urovné 2013) jsou uvedené v Tabulce
9.9.

Tabulka 9.9 Primérné prepravni tarify pro nakladni dopravu (K&/tkm bez DPH, CU 2014)

Doprava Ké/tkm
Silni¢ni doprava 2,14
Zelezniéni doprava 0,96
Vodni doprava - vnitrostatni 0,68
Vodni doprava - pfeshranicni 0,68

Zdroj: tabulky CBA_Spreadsheets, CSU

Tabulky 9.10 a 9.11 uvadéji Uspory nakladl prepravcld pfi prevedeni dopravy zboZi ze silnice
a Zeleznice na vodu. Vypocet Uspor a plné verze tabulek 9.10 a 9.11 jsou uvedeny v elektronické
pfiloze 3 CBA vypocet, list 6, tabulky ,Uspory nakladd pfepravcil — vnitrostatni preprava” a tabulky

,Uspory ndkladil pfepravcl — pieshraniéni preprava“.
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Tabulka 9.10 Uspory néakladii pfepravcl — vnitrostatni preprava (tis. K&, CU 2014)

Vnitrostatni pfeprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem ze silnice 0 0 0 0 0 0 166 886
Celkem ze Zeleznice 0 0 0 0 0 0 118 943
Celkem 0 0 0 0 0 0 285 829

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvaZovdny ve vysi hodnot roku 2020

Tabulka 9.11 Uspory nakladi pfepravct — preshraniéni preprava (tis. K&, CU 2014)

Pfeshranicni pfeprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem ze silnice 0 0 0 0 0 0 650 207
Celkem ze Zeleznice 0 0 0 0 0 0 398 158
Celkem 0 0 0 0 0 0| 1048364

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvazovdny ve vysi hodnot roku 2020

Tabulky 9.12 a 9.13 uvadéji naklady spojené s pouZzitim pro prepravu zbozi vodni cesty. Vypocet
nakladd a plné verze Tabulek 9.12 a 9.13 jsou uvedeny v elektronické priloze 3 CBA_vypocet, list 6,
tabulky ,NavySeni naklad(d prepravcl — vnitrostatni preprava” a ,Navyseni naklad( prepravcd —

preshrani¢ni pfeprava“.

Tabulka 9.12 Navy3eni nakladd prepravc( — vnitrostatni preprava (tis. K&, CU 2014)

Vnitrostatni preprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Na vodu 0 0 0 0 0 0 149 447
Celkem 0 0 0 0 0 0 149 447

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvazovdny ve vysi hodnot roku 2020

Tabulka 9.13 Navy3eni nakladd prepravc( — preshraniéni preprava (tis. K&, CU 2014)

Pfeshranicni pfeprava 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Na vodu 0 0 0 0 0 0 550 338
Celkem 0 0 0 0 0 0 550 338

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvaZovdny ve vysi hodnot roku 2020

Cisté benefity jsou pak dany rozdilem mezi naklady na dopravu po Zeleznici a silnici na jedné strané
a naklady na dopravu zboZi po vodé na druhé strané. Vysledna Cista Uspora prepravci je stanovena

v elektronické ptiloze 2 CBA_spreadsheets, list 6, Tab. 6.1.
b) Uspora z externich nakladt nakladni dopravy

Externi naklady jsou vycislovany vzhledem k prognézovanym zméndm prepravnich proud( na zakladé

podkladl, vyplyvajicich z marketingové analyzy, eventudlné vicéi zménam plynoucim z jiného
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dopravniho a provozniho rezimu. Posuzuji se externality spojené s dopravnimi nehodami, dopravnim

hlukem, exhalacemi vozidel a zménami klimatu.

Vyvolané rozdily v nakladech jsou vyjadieny formou prlimérnych ukazatell vySe externalit

pfipadajicich na jednotku prepravniho vykonu (1 tkm).

Uspora z externich néakladd se obecné vyéisluje jako rozdil externich naklad(i ve stavu vychozimu

proti stavu projektovému.

Jednotkové externi ndklady vztazené na jednotku prepravniho vykonu (tkm) vychdzeji z kalibrovanych
dat uvedenych v pfiloze C Metodiky [41] (Odhad prlimérnych vnéjsich nakladd na dopravu) a jsou

uvedeny v nasledujici Tabulce 9.14.

Tabulka 9.14 Odhad priimérnych vnéjsich nakladti na dopravu v CU 2012 (K&/1000 tkm)

Doprava silni¢éni Zeleznicni vodni
Nehody 321 542 0
Hluk 240 165 0
Znecisténi ovzdusi 1528 189 457
Zmény klimatu 712 222 198

Zdroj: Metodika [41], CSU, viastni zpracovdni

Uvedené hodnoty byly s vyuzitim indexu inflace (1,018) prevedeny na cenovou uroven 2014, viz

Tabulka 9.15. Index inflace vychazi z aktudlnich dat Ceského statistického Giadu.

Tabulka 9.15 Odhad priimérnych vnéjsich nakladti na dopravu v CU 2014 (K&/1000 tkm)

Doprava silnicni Zeleznicni vodni
Nehody 327 552 0
Hluk 244 168 0
Znecisténi ovzdusi 1556 192 465
Zmény klimatu 725 226 202

Zdroj: Metodika [41], CSU, viastni zpracovdni

Cisté prinosy zexternalit jsou uvaZovany jako pfirdstkové, jsou stanoveny jako rozdil Uspor
plynoucich ze snizeni vyufZiti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a naklad( spojenych se zvySenim vyuZiti
vodni dopravy. Vypocet je uveden v tabulce 9.16 souhrnné pro vnitrostatni i pfeshrani¢ni prepravu.
Podrobny vypocet a plna verze tabulky jsou uvedeny v elektronické priloze 2 CBA_spreadsheets,
list 7. Vypoctené hodnoty vychdzeji z porovnani soucinu poctu tunokilometrli prevedenych ze
Zeleznice a silnice na vodu (viz elektronickd priloha 2 CBA_spreadsheets, list 6, Tab. 6.5) a odhadu
jednotkovych primérnych vnéjsich nakladl na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu (tab. 9.15) se soucinem
poctu tunokilometr(i pfevedenych na vodu (viz elektronicka pfiloha 2 CBA_ spreadsheets, list 6, Tab.

6.5) a odhadu jednotkovych priimérnych vnéjsich nakladd na vodni dopravu (Tab. 9.15).
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Tabulka 9.16 PFinosy plynouci z externalit (tis. K&, CU 2014)

Cisté pFinosy 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020
Nehody 0 0 0 0 0 0 420916
Hluk 0 0 0 0 0 0 183 498
Znecisténi ovzdusi 0 0 0 0 0 0 218994
Zmény klimatu 0 0 0 0 0 0 190 852
Celkem 0 0 0 0 0 0 1014 260

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvazovdny ve vysi hodnot roku 2020

c) Prinosy ze snizeni nakladd na silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturu

Pfi prevodu nakladni dopravy ze Zeleznice a silnice na vodu dochazi k Uspofe nakladd na provoz
a obnovu silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury. Snizenim intenzit a objemu dopravy dochazi ke snizeni
nakladl na infrastrukturu. Vypocet vychazi z objemu pfevedené nakladni dopravy vyjadrené v tkm,
a to obdobnym zplsobem jako pfi vypoctu externalit. Primérné jednotkové naklady na 1 000 tkm

pro rizné druhy dopravy vychazeji z prilohy C. 5. Metodiky [41] a jsou uvedeny v Tabulce 9.17.

Tabulka 9.17 Priimérné jednotkové naklady na provoz silniéni a Zelezniénf infrastruktury v CU 2012

(K&/1000 tkm)
Primérné naklady cU 2012 Ké&/1000 tkm
Udrzba a oprava silniéni inf. 143,77
Udriba a oprava Zelezni¢ni inf. 297,54

Zdroj: Metodika [41], pfiloha C. 5.

Tabulka 9.18 uvadi Uspory spojené s udrzbou silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury vzniklé snizenim jejich
vyuziti v disledku prevedeni c¢asti dopravy na vodni cesty. Hodnoty jsou s vyuZitim indexu inflace
(1,018) prevedeny na cenovou uUroven 2014. Podrobny vypocet a plna verze tabulky jsou uvedeny

v elektronické priloze 2 CBA_spreadsheets, list 5, Tab. 5.1.

Tabulka 9.18 Uspory spojené s tdrzbou silni¢ni a Zelezniéni infrastruktury (tis. K&, CU 2014)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Udrzba a oprava silni¢ni inf. 0 0 0 0 0 0 55940
Udrzba a oprava zelezni¢ni inf. 0 0 0 0 0 0| 162504
Celkem 0 0 0 0 0 0| 218444

Zdroj: Vlastni zpracovdni
Pozn. Hodnoty pro rok 2021 — 2049 jsou uvaZovdny ve vysi hodnot roku 2020

9.10.2 Osobni a rekreacni doprava

Naklady a pfinosy spojené s osobni a rekreacni dopravou nejsou po dohodé s objednatelem studie do

hodnoceni predmétného projektu zahrnuty.
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9.10.3 Ostatni pfinosy
a) Prinosy ze zvyseni bezpecnosti ve vodni dopravé

V ramci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné prinosy

ze zvySeni bezpecnosti ve vodni dopravé.
b) Protipovodriova ochrana

V ramci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné prinosy

spojené s protipovodnovou ochranou.
c) ZlepsSeni dodavek vody

V rdmci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné pfinosy

spojené s dodavkou vody.
d) Revitaliza¢ni opatieni

V rdmci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné prinosy

spojené s revitalizacnimi opatrenimi.
e) Preprava nadmérnych predmétd

V ramci posuzovaného projektu nejsou pfi vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné pfinosy

spojené s prepravou nadmérnych predmétd.
f)  Vodni elektrarny

V rdmci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné prinosy

spojené s vodnimi elektrarnami.

g) Vynucené investice

V rdmci posuzovaného projektu nejsou pti vypoctu ekonomické efektivnosti uvazovany zadné prinosy
¢i naklady spojené s vynucenymi investicemi.

9.11 Vystupy ekonomické analyzy

Na zakladé vyse uvedenych postupl a vstupnich udajl je zpracovana ekonomicka analyza. Uvedené
tabulky vychazeji ze struktury uvedené v ptiloze B Metodiky [41].

9.11.1 Tabulky ekonomické analyzy

Vyslednd tabulka ekonomické analyzy (Tabulka 9.19) byla stanovena na zakladé vyse uvedenych
vstupll s vyuZitim predepsanych postupl a vsouladu se strukturou tabulky uvedenou v ptiloze

B Metodiky [41]. PInd verze tabulky je uvedena v elektronické pfiloze 2 CBA_ spreadsheets, list 10a.
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Tabulka 9.19 Zakladni vystupy ekonomické analyzy

10.1. | Ekonomicka analyza CzZK
KF

a Celkem

3. Celkem néklady infrastruktury -3179 896

5. Celkem Uspory okolni infrastruktury 6 334 862

6. Celkem Uspory nakladi prepravcl 18 397 847

7. Celkem externality 29413529

8. Celkem efekty osobni a rekreacni vodni dopravy 0

9. Ostatni prinosy a naklady projektu 0
Celkové uspory 50 966 342

1. Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 7372921(0,86

2. Zistatkova hodnota (zaporna) -4 241599 | 0,86
Celkové naklady 3131322
Cash Flow 47 835 020
Diskontni sazba 5,5%
Diskontni cash flow 13 801 259

Zdroj: Tabulky ekonomické analyzy, Metodika [41], priloha B, vlastni zpracovadni

9.11.2 Vysledné ukazatele

V ramci ekonomické analyzy byly stanoveny vsouladu s Metodikou ukazatele Ekonomické Cisté
soucasné hodnoty, ekonomického vnitiniho vynosového procenta a rentability nakladd. Vysledné
ukazatele jsou uvedeny v tabulce 9.20. Vypocet ukazatelll je proveden v elektronické pfriloze
2 CBA_spreadsheets, list 10a.

Tabulka 9.20 Vysledné ukazatele ekonomické analyzy

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 17,012 %
Ekonomicka cista souc¢asnd hodnota ENPV (1 000 CZK) 13 801 259
Rentabilita ndkladl 3,246
Ekonomicka cistd soucasna hodnota ENPV (1 000 EUR) 496 537

Zdroj: Tabulky ekonomické analyzy, Metodika [41], priloha B, vlastni zpracovdni

9.11.3 Sumarizace vysledk

Ekonomicka analyza predmétného projektu byla provedena v souladu s Metodikou [41] s vyuZitim t¥i
kriteridlnich ukazatell, tedy ekonomické Ccisté soucasné hodnoty, ekonomického vnitiniho
vynosového procenta a rentability nakladd. Vzhledem k tomu, Ze ekonomicka cista soucasna hodnota
je kladna, ekonomické vnitfni vynosové procento je vétsi nez diskontni sazba (5,5 %) a rentabilita
naklada je vétsi nez 1, Ize konstatovat, Ze pfi respektovani predpokladd uvedenych v kapitole 11 je
hodnoceny projekt ekonomicky efektivni. Na vysledné ekonomické efektivnosti ma znacny podil i
eliminace externalit. Ocenéni externalit je dano platnou metodikou. Je vsak tfeba zdlraznit, Ze i
kdyby z hodnoceni byl zcela vyloucen pozitivni vliv eliminace externalit (napf. hluku ¢i snizeni
dopravnich nehod), tak stale by vysledné hodnoty ukazatel( byly v pfijatelné Urovni (Ekonomické

vhitfni vynosové procento by cinilo 8,027).
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Robustnost projektu a jeho odolnost proti zménam hodnot vstupnich parametr(l jsou nasledné
hodnoceny v ramci V. faze v citlivostni analyze. Velmi dobré vysledky ekonomické analyzy je vSak
tfeba interpretovat v kontextu. Vétsina vodni cesty, kde se projevuji benefity, byla v minulosti
vybudovana a tyto historické naklady nyni do analyzy nevstupuji. Do nakladové casti vstupuji
pouze investiéni naklady na odstranéni nékolika problematickych usekt, které vsak ve svém

disledku umoznuji plnohodnotné vyuziti celé labsko-vitavské vodni cesty.
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10 Identifikace rizik

S feSenym projektem jsou relevantni vSechna rizika uvedend v nasledujicim prehledu.

10.1 Stavebné technologicka a projekéni rizika

1.

2.

10.2

=

10.3

Riziko projektové dokumentace (zména projektu, prodlouzeni jednani atd.),

riziko konstrukce / stavby (nesplnéna ocekavani z hlediska funkce objektd, kvality provedeni,

Casu dokonceni atd.),
riziko prekroceni stavebnich nakladd (chybny plan nakladl atd.),

rizika lokality (vyplyvajici z charakteru pozemkd a jejich vlastnictvi, naklady na Upravu stavu
lokality, riziko rozvodnych siti, riziko Uzemniho planu, riziko stavebniho povoleni, riziko
kulturniho / archeologického dédictvi, riziko chranéné krajinné oblasti, ekologické protesty
atd.),

rizika chybnych technologii (riziko vady v prlbéhu realizace projektu, riziko vady v prabéhu

Zivotnosti projektu, riziko chybné technologie atd.).

Trzni rizika

Riziko poptavky (nahla zména poptéavky, chybny odhad poptavky atd.),

ostatni trzni rizika (ménové riziko, inflacni riziko, Urokové riziko).

Vnéjsi rizika

Politické riziko (zména vlady, z toho plynouci zastaveni projektu, nadnarodni politické riziko),
vyS$sSi moc (spolecenska kataklyzmata, valecny konflikt atd.),

Ptirodni rizika (sucho, povoden)

legislativni / dafiové riziko (obecnd zména prava nebo dariové legislativy),

odloZeni stavby souvisejici synergetické infrastruktury.

10.4 Operativni rizika

1.

Riziko souvisejici se zafizenim (materidl je drazsi, chybny odhad Zivotnosti projektu, chybné

ocekavani zlstatkové hodnoty),

riziko souvisejici s lidskym faktorem (nezajisténi kvalifikovanych pracovnikd, nezastupitelnost,
selhani lidského faktoru atd.),

bezpecnostni rizika (poskozeni stavby UmysIné / neimysiné).
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10.5 Strategicka rizika

1. Smluvni rizika (riziko zmény smlouvy, poruseni obecné zavaznych predpisu atd.),

2. riziko strategického rozhodnuti (Spatné strategické rozhodnuti tykajici se projektu).

10.6 Eliminace deterministicky zavislych

Uvazované proménné musi byt v nejvysSi mife nezavislé proménné. Vramci analyzy rizik jsou
eliminovany redundantni proménné a vybrany nejvyznamnéjsi pro odstranéni vnitfnich zavislosti.

Kromé toho jsou proménné v co nejvétsi mife analyzovany v jejich prvotni formé.
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11 Zpracovani analyzy rizik

Rizika lze obecné ¢lenit na rizika kvantifikovatelnd a rizika ostatni. Na zakladé druh( rizik z hlediska

tohoto ¢lenéni je nutné zpracovat kvantitativni ¢i kvalitativni analyzu.

11.1 Kvantitativni analyza

V ramci kvantitativni analyzy rizik jsou identifikovany nasledujici klicové faktory rizika s nejvétsim

ocCekavanym dopadem na vysledky projektu:
e zvySeni stavebnich nakladd,

e riziko poptavky (pfedpokladané mnozZstvi nakladni dopravy prevedené ze silnice a Zeleznice

na vodu, cenové tarify prepravy).

Uvedené faktory rizika a jejich vliv na vysledky projektu jsou podrobnéji zkoumany v ramci analyzy

citlivosti a simulace s vyuZitim metody Monte — Carlo.

11.1.1 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti zkouma citlivost zmény kriteridlnich ukazatel( (NPV, IRR, BCR) na zménu vstupnich
veli¢in — faktord rizika. V rdmci citlivostni analyzy predmétného projektu je zkoumana citlivost zmény
ukazatell ekonomické efektivnosti (ENPV, EIRR, BCR) na zménu stavebnich ndkladl a zménu
mnozstvi prevedené dopravy v tunokilometrech ze silnice a Zeleznice na vodu. Tyto rizikové faktory
byly zvoleny pro svou vyznamnost vramci dopadl na efektivnost posuzovaného projektu. Jde
zaroven i o faktory bézné vyuZivané v pfipadé jinych typl velkych projektl, napf. projektd silniéni
a dalni¢ni infrastruktury, kdy mnozstvi prevedené dopravy rozhodujicim zplsobem ovliviuje
ocekdavané prinosy projektu. Citlivost je posuzovana pro zvyseni investi¢nich naklad( o 10, 20 a 30 %
a snizeni mnoZstvi prevedené nakladni dopravy o 10, 20 a 30 %, cozZ jsou bézné vyuzivané kroky pro
znazornéni citlivosti kriteridlnich ukazatel(l projektu na zménu definovanych rizikovych faktord.
Soucasti analyzy citlivosti je rovnéz stanoveni meznich hodnot faktor( rizika, pfi kterych je
dosahovdno nulové cCisté soucasné hodnoty projektu. Vysledky analyzy citlivosti jsou uvedeny
v Tabulkdch 11.1a 11.2.

Tabulka 11.1 Citlivost zmény kriteridlnich ukazateld na zménu investi¢nich nakladud

0% +10 % +20 % +30 %
NPV (1000 K¢) 13801 259 13180458 12 559 658 11938 857
IRR (%) 17,01 15,82 14,78 13,85
BCR 3,25 2,95 2,70 2,49

Zdroj: Vlastni zpracovani

Mezni hodnotou zvysSeni investicnich nakladd, pri které bude projekt jesté ekonomicky efektivni, je

zvyseni 0 222 %, coz deklaruje dostate¢nou robustnost projektu.
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Tabulka 11.2 Citlivost zmény kriteridlnich ukazatel( na zménu mnozstvi prevedené dopravy

0% -10 % -20 % -30 %
NPV (1000 K¢) 13 801 259 11724 981 9 648 702 7572424
IRR (%) 17,01 15,56 14,03 12,41
BCR 3,25 2,91 2,57 2,23

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Mezni hodnotou snizeni mnozstvi prevedené dopravy, pfi které bude projekt jesté ekonomicky
efektivni, je sniZzeni o 66 %, coz deklaruje zna¢nou robustnost projektu. (K vysvétleni robustnosti viz

pozndamka v bodé 9.11.3.)

11.1.2 Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych

Jako kritické proménné — rizikové faktory, které slouzi jako vstupy do simulace Monte — Carlo, byly

definovany:

e investi¢ni naklady pro dil¢i stavby,
e mnoistvi prevedenych tunokilometr( ze silnice a Zeleznice na vodu,

e cenové tarify pro pfepravu zboZi po silnici, Zeleznici a vodé.

Pravdépodobnostni rozdéleni investi¢nich nakladl byla stanovena individudlné pro diléi stavby,
pravdépodobnostni rozdéleni prevedené dopravy byla stanovena individudlné vnitrostatni
a preshrani¢ni doprava a pravdépodobnostni rozdéleni cenovych tarif( byla stanovena individudlné
pro cenové tarify pro silnicni, Zelezni¢ni, vodni vnitrostatni a vodni preshranic¢ni dopravu. V ramci
zjednoduseni bylo pro vSechny uvedené kritické proménné uvaZovdno snormalnim

pravdépodobnostnim rozdélenim.

11.1.3 Analyza rizik

Analyza rizik byla provedena s vyuZitim simulace Monte — Carlo. Vystupy simulace jsou uvedeny
v Tabulce 11.3 a v Grafu 11.1. Simulovanou veli¢inou (zdvislou proménnou) byla stanovena

ekonomicka cista soucasnd hodnota projektu.

Tabulka 11.3 Statistické vystupy simulace

Charakteristiky Hodnoty charakteristik
Pocet pokust 10 000
Stfedni hodnota (1 000 K¢) 13 789 972
Median (1 000 K¢) 13 745 057
Smérodatna odchylka (1 000 K¢) 2127540
Rozptyl (1 000 KEZ) 4526 426 486 970
Variacni koeficient 0,1543
Minimum (1 000 K¢) 6 353 813
Maximum (1 000 K¢) 22992 025
Rozpéti (1 000 K¢) 16 638 213

Zdroj: Vlastni zpracovadni
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Graf 11.1 Pravdépodobnostni rozdéleni kriteridlniho ukazatele ENPV
Zdroj: Vlastni zpracovadni

11.1.4 Hodnoceni pfijatelnych trovni rizika

Citlivostni analyza deklaruje dostate¢nou robustnost projektu a jeho odolnost proti zméndm
klicovych faktorU rizika. Tu potvrzuji i vysledky simulace, ze kterych je patrné, Ze riziko nedosazeni
pozitivnich hodnot klicovych kriteridlnich ukazatel(l je minimalni. Hodnocena rizika lze tedy pokladat

za pfijatelna.

11.2 Kvalitativni analyza

11.2.1 Pravdépodobnost a zavainost rizika

Klicovym rizikovym faktorem posuzovanym v ramci kvantitativni analyzy je nenaplnéni poZadavki na
planovana opatfeni na tocich, tedy Ze nebude dosazeno poZadované hloubky a tedy poZadované
splavnosti feky. Jde o rizikovy faktor naprosto klicovy, nebot na pozadovaném splavnéni feky jsou
postavené veskeré odhady presunu nakladni dopravy ze silnice a Zeleznice na vodu. V ptipadé
nesplnéni téchto pozadavkl nelze tento presun ocekavat. V ramci expertniho hodnoceni Ize tento

rizikovy faktor z pohledu pravdépodobnosti a intenzity dopadu charakterizovat nasledovné:

Rizikovy faktor: nenaplnéni pozadavkd na planovana opatreni na tocich
Intenzita dopadu: velmi vysoka
Pravdépodobnost: mala

Mala pravdépodobnost vyskytu rizika je dana zejména nutnosti provést prislusné propocty, o které

Ize pfedpokladanou zménu splavnosti opfit. Tyto propocty vSak nejsou predmétem této studie.
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Dalsi rizikové faktory jsou uvedeny v kapitole 10. Jde o rizika relevantni a je nutné jim v rdmci fizeni
rizik projektu vénovat patficnou pozornost, aby bylo zabranéno zbytecnym ztratdm spojenym s jejich
vznikem a zanedbanim. Hodnota rizika je stanovena v souladu s Metodikou [41] jakou soucin
pravdépodobnosti vyskytu rizika a pfedpokladané zavaznosti dopadu. Vysledky kvalitativni analyzy

jsou uvedeny v Tabulce 11.4.
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Tabulka 11.4 Kvalitativni analyza rizika

Popis oblasti rizik

Pravdépo-
dobnost
vyskytu

Zavaznost
dopadu

Hodnota
rizika

1) Stavebné technologicka a projekéni rizika

a) riziko projektové dokumentace (zména
projektu, prodlouzeni jednani atd.)

b) riziko konstrukce/stavby (nesplnéna ocekavani
statiky konstrukce, kvalita, ¢as dokonceni atd.)

c) riziko prekroceni stavebnich nakladd (chybny
plan nakladd atd.)

12

d) rizika lokality (vyplyvajici z charakteru
pozemku a jejich vlastnictvi, naklady na Gpravu)

12

e) rizika chybnych technologii (riziko vady

v pribéhu realizace projektu, riziko vady

v pribéhu Zivotnosti projektu, riziko chybné
technologie atd.)

2) TrZni rizika

a) riziko poptavky (nahla zména poptavky,
chybny odhad poptavky atd.)

b) ostatni trzni rizika (ménové riziko, inflaéni
riziko, urokové riziko)

3) Vnéjsi rizika

a) politické riziko (zména vlady, z toho plynouci
zastaveni projektu, nadndrodni politické riziko)

b) vyssi moc (spolecenské kataklyzma, valecny
konflikt atd.)

c) pfirodni rizika (sucho, povoder)

d) legislativni/darnové riziko (obecnd zména prava
nebo dariové legislativy)

e) odloZeni stavby souvisejici synergetické
infrastruktury

12

4) Operativni rizika

a) riziko souvisejici se zafizenim (materidl je
drazsi, chybny odhad Zivotnosti projektu, chybné
ocekavani zlstatkové hodnoty)

b) riziko souvisejici s lidskym faktorem
(nezajisténi kvalifikovanych pracovnikd,
nezastupitelnost, selhani lidského faktoru atd.)

c) bezpecnostni rizika (poskozeni stavby
umyslné/nedmysliné)

5) Strategicka rizika

a) smluvni rizika (riziko zmény smlouvy, poruseni
obecné zavaznych predpist atd.)

b) riziko strategického rozhodnuti (Spatné
strategické rozhodnuti tykajici se projektu)

12

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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12 Shrnuti vystupl ekonomické casti

12.1 Predpoklady, které vstupuji do analyzy

Predkladand studie zpracovava ramcovy propocet opatieni provadénych na labsko-vitavské vodni

cesté s cilem jejiho splavnéni. Studie pracuje s nasledujicimi pfedpoklady a zjednodusenimi:

e Ucinek planovanych opatreni se uvazuje od roku 2020,

e mnozstvi nakladni prepravy v tunokilometrech prevedenych ze silnice a Zeleznice se
zjednodusené prepoklada ve stejné vysi, jako mnozstvi tunokilometri prevedenych na vodu,

e v ramci nakladl na dopravu po vodni cesté neni uvazovano s naklady na prekladku,

e vzhledem kuvaZovani dopad( projektu pro Ceskou republiku je pteshrani¢ni preprava
sledovana pouze na statni hranici CR,

e pro prepokladané cenové tarify pro silnicni a Zelezniéni prepravu byl uZito primérnych
hodnot, viz zdroj [6], str. 21 a zdroj [25], str. 128,

e prepokladané cenové tarify pro vodni dopravu byly stanoveny vazenym aritmetickym
pradmérem tarifd pro jednotlivé komodity a relace s tim, Ze za vahy bylo zvoleno mnozZstvi
prepravované komodity v tunach,

e vstupy popsané v Metodice jsou dusledné prevzaty a prepocteny na cenovou Uroven roku
2014 s vyuzitim indexu inflace ve vysi 1,018 (viz internetové stranky CSU),

e modelové propocty cilového stavu predpokladaji zastaveni plavby z dlivod( klimatickych vliva
(sucho, povodné, zdmraza) po dobu 20 dni v roce. V analyze rizik se proto uvaZzuje pouze
s klimatickymi riziky zastaveni plavby nad rdmec 20 dni v roce.

12.2 Financni a ekonomické vysledky

Vysledky finan¢ni analyzy jsou uvedeny v kapitole 10.6.2. Vysledky lze vyjadfit pomoci ukazatel(

definovanych v metodice.
FRR nelze stanovit
FNPV = -7 935 864tis. K¢
FNPV =-285 514 tis. EUR

Vzhledem k neziskovému charakteru projektu je zdporna dCistd soucasna hodnota ocekdvanym
vysledkem a neznamend nedoporuceni realizovat projekt. Bude vSak nutné zohlednit tento fakt pfi

planovani penéznich tokl projektu a jeho financ¢niho zajisténi.

Vysledky ekonomické analyzy jsou uvedeny v kapitole 10.11.2. Vysledky lze vyjadfit pomoci ukazatel(

definovanych v metodice.
ERR= 17,012%

ENPV =13 801 259 tis. K¢
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BCR= 3,246

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou velmi optimistické a pozitivni a deklaruji dostatecnou
ekonomickou efektivnost pfedmétného projektu. Analyza citlivosti navic prokdzala dostate¢nou

robustnost projektu a odolnost proti zménam klicovych vstupnich parametr(.

12.3 Podstatné prinosy projektu

Projekt je pfinosny zejména s ohledem na opétovny rozvoj nakladni vodni dopravy, ktery bude
umoznén realizaci predmétnych opatfeni. Rozvoj vodni dopravy pfinese vyznamné pfinosy v oblasti
cenovych uspor pfi ndkladni prepravé a dale pfinosy v oblasti Zivotniho prostfedi, kdy presunem
dopravy ze Zeleznice a silnice na feku dojde k vyznamnému snizeni ekologickych dopadd nakladni

dopravy. Urcité prinosy lze oCekavat i ve snizeni ndklad(l na Udrzbu silni¢ni a Zelezniéni infrastruktury.

12.4 Shrnuti problematiky rizik

Modelové propocty obsazené v této studii predpokladaji zastaveni plavby po dobu 20 dni v roce
z dlivodu klimatickych vlivd. Riziko klimatickych vlivli bylo kalkulovano pro pfipad zastaveni plavby
nad ramec kazdoroc¢niho predpokladu. Klicovym rizikem pfedmétného projektu je riziko poptavky,
tedy riziko skutec¢ného vyuZiti vodnich cest dle predpoklddaného vyvoje. Tento predpoklad byl
formulovan na zakladé kvalifikovaného odhadu, redlného pro podminky vodni dopravy
predpokladané od roku 2020. DalSimi vyznamnymi riziky jsou rizika spojend s vysi investi¢nich
nakladd a cenovych tarifll. VSechna vySe uvedend rizika jsou feSena v ramci kvantitativniho
hodnoceni rizika, tedy analyzou citlivosti ¢i simulaci Monte-Carlo. Analyza citlivosti a stanoveni
meznich hodnot vybranych rizikovych faktor(, pfi kterych je Cistd sou¢asna hodnota projektu rovna
nule, deklaruji zna¢nou odolnost projektu proti pfipadnym zméndm predpokladanych hodnot. Tento
zaveér potvrzuji i vysledky zpracované simulace. V ramci kvalitativniho hodnoceni je blize feSeno riziko
skutecného dopadu provedenych opatreni, tedy zda provedena opatrfeni zajisti prepokladanou
splavnost. Na zdkladé expertniho posouzeni jednotlivych opatfeni vsak nebylo zjisténo, Ze by

splavnost neméla byt zajisténa.

12.5 Doporuceni

Zpracovatelé této studie doporucuji projekt k realizaci, nebot spliiuje ekonomické poZzadavky
z hlediska stanovenych ekonomickych indikatorl. Zanalyzy rizik rovnéz wvyplyva, Ze vSechna

identifikovatelna rizika projektu jsou pfijatelna.
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13 Shrnuti

Tato studie provedla komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje
infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR. Labsko-vltavska
vodni cesta umoZfiuje bezuplatnou dopravni obsluznost vyznamnych hospoda¥skych oblasti v CR
a predstavuje dopravni koridor pro pristup do vyznamnych hospodarskych oblasti ostatnich statd
Evropy, v€etné napojeni na ndmofrni pfistavy. BezUplatnost vyuZiti vodni cesty garantuji mezinarodni

smlouvy uzaviené po 1. svétové valce.

Kritické useky, které podstatné ovliviiuji provozni spolehlivost, kapacitu a efektivnost vodni dopravy

na labsko-vltavské cesté, jsou:

e dolni Labe v Useku statni hranice CR/SRN — Stfekov,
e stfedni Labe v Useku Chvaletice — Pardubice,

e lokalni omezeni na dolni Vltavé v dseku Mélnik — Praha (Radotin).

Labe v Useku cca 41 km od statni hranice CR/SRN po Usti nad Labem - Stfekov pFedstavuje zasadni
omezeni provozni spolehlivosti vodni dopravy ve smyslu napojeni labsko-vltavské vodni cesty na
mezinarodni vodni cesty. Predmétny Usek dolniho Labe tak zdsadné znehodnocuje doposud
realizovanou infrastrukturu na rece Labi a Vitavé. V pridbéhu minulého stoleti byla na této vodni
cesté zverejnych prostifedkll vybudovana celd rada stavebné-technickych opatfeni. Pro plnou

funkénost a dosazeni efektivnosti je vSak tfeba infrastrukturu dokoncit.

Odstranéni vySe uvedenych nedostatk( labsko-vitavské vodni cesty se predpoklada realizaci
komplexu opatfeni, ktera byla podrobné rozebrana v této studii. Dle odborného nazoru zpracovatel(
této studie navrZena opatreni v rdmci limita danych regulaci na Useku ochrany Zivotniho prostredi
umozni odstranit stavajici kritické momenty. Komplex opatfeni ma garantovat splavnost na ponor
minimalné 220 cm po dobu 180 dni a po zbyvajicich 165 dni na ponor 140 cm. Ve vSech vypoctech
zahrnutych v této analyze je zahrnut predpoklad, Ze i po realizaci souboru opatieni po dobu 20 dni

v roce bude zastaven plavebni provoz z diivodd klimatickych vlivii — sucho, zamraza, povodné.

Vnitrozemska vodni doprava jako vyznamny dopravni mod ma podstatny a nezastupitelny vliv na
zajiSténi trvale udrzitelného evropského dopravniho systému a jeho systémové zlepSovani.
Vnitrozemska vodni preprava mlze v ramci komplexnich feSeni dopravnich systém( celoevropského
regionu, véetné Ceské republiky, vyznamnou mérou prispét ke snizeni nakladd tuzemského
i kooperujiciho prlimyslu a zvySeni konkurenceschopnosti na vnitinich, evropskych, ale i globalnich
trzich. Pro presun zboZi ze silnicni a Zelezniéni dopravy je vsak zasadnim aspektem garance
spolehlivosti Ficni dopravy po celém prepravnim useku. Pokud nebude vodni cesta vyfeSena jako

celek, nebudou zdkaznici ménit své dopravni zvyklosti a riskovat nespolehlivost dodavek.
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Podil fi¢ni dopravy na celkovych prepravnich vykonech v ndkladni dopravé v CR je v soucasnosti
zanedbatelny a tvofi priblizné 2% z celkového objemu preprav. Odvétvi vnitrozemské vodni dopravy
v CR proglo v uplynulych 25 letech velmi sloZitym vyvojem. V systému pldnovaného hospodaistvi byl
kazdy investi¢ni zamér v prlmyslu zvaZovan iz hlediska prepravy vstupnich surovin, hotovych
polotovarll a vyrobkd, pricemz bylo nutno velmi podrobné zdlvodnit z technického i ekonomického
hlediska vybrany pfepravni méd. Nakladni vnitrozemska vodni doprava pfitom byla vidy uvaZovana
jako upfednostiovany prepravni mdd. K zdsadnim zménam doslo po roce 1989. Restrukturalizace
tézkého pramyslu, zmény ve strukture zemédeélské vyroby, struktura chemické vyroby a s ni spojené
dovozy vstupnich surovin a vyvozy hotovych vyrobkd, presun dovozl ivyvozd na kombinovanou
dopravu v kontejnerech, a tim i nabidka rychlych ucelenych kontejnerovych vlakd na Zeleznici, se
projevily i na poptavce po vodni dopravé. Negativni nasledky utlumu vedly k absolutnimu snizeni
nabidky ze strany prepravc(, na druhé strané existuje potencidl nabidky zboZi, ktery neni realizovan
vzhledem ke specifickym problémudm vnitrozemské vodni dopravy. Potencial pfesunu zboZi smérem
k vnitrozemské vodni pFepravé, a to jak tradicniho, tak i dalSich komodit a kontejnerli podle
odborného odhadu nékolikandasobné prevySuje dnesni realizaci preprav. Musi byt ale
bezpodmineéné zajisténa spolehlivost prepravy z hlediska termini dodani a alikvotniho rozloZeni
pfepravovanych objemi v pribéhu celého roku. RovnéZ musi byt zachovavany projektované
parametry vodni cesty a musi byt provadéna priibézna tudriba (problém zanaseni koryt).

Z vystupl dopravniho modelu vyplyva, Ze soubéiné dalni¢ni a Zelezni¢ni trati nebudou kapacitné
vyCerpany. Vnitrozemska vodni cesta tvofi strategickou zdlohu pro pfipad vypadku nékteré
z konkurencnich dopravnich siti (rozsahlé rekonstrukce, krizové stavy apod.). S ohledem na moznost
volného pfistupu k mofi a potencidlni moznosti ficni dopravy v oblasti zdsobovani energetickymi
surovinami povazujeme otazku strategické zalohy jako velmi dlleZity aspekt pfi rozhodovani o
stavebnich investicich.

Pfi porovnani délky vnitrozemskych vodnich cest v CR a v Evropé a moZnosti absorpce zboZi pres
pfistavy se jevi hustota pristavii v CR vzhledem k délce vodni cesty jako dostatec¢na. Problém je
v jejich vybavenosti v technické oblasti i roztfisténosti nabidky dalSich logistickych sluZeb. Tak, jak je
v predchozich bodech poukazano na pokles prepravy timto prepravnim mddem v poslednich 25
letech, soubéZné klesal i vyznam a investice do pfristavll a jejich dopravni infrastruktury. K absorpci
predikovaného narlstu mnoZstvi zboZi pres jednotlivé pristavy v pfeshranic¢nich prepravach, vyjma
pfistavu Pardubice, budou dostacovat soucasné lodni polohy v jiz stavajicich pfistavech. Narok bude
kladen na modernizaci a rozsifeni pristavni infrastruktury — ploch, kompletacnich skladd, prijezdové
komunikace produktivni prekladni technologie ve vSech pfristavech, vlecky atd. Dalezitym segmentem
bude vytvoreni podminek pro preklad kontejner.

Projekt je pfinosny zejména s ohledem na opétovny rozvoj nakladni vodni dopravy, ktery bude
umoznén realizaci predmétnych opatfeni. Rozvoj vodni dopravy pfinese vyznamné pfinosy v oblasti

cenovych uspor pfi nakladni prepravé a dale pfinosy v oblasti Zivotniho prostfedi, kdy presunem
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dopravy ze Zeleznice a silnice na feku dojde k vyznamnému sniZzeni ekologickych dopadd nakladni
dopravy.

Z diivodu opatrnosti byla pro vSechny vypocty vramci této analyzy pouiZita stfedni hodnota
ocekavaného naristu objemu preprav, coz predstavuje poloviéni hodnoty oproti prognézam ristu
trhu. Konzervativnost zpracovateli zvoleného prfistupu k prognéze rastu preprav doklada
skutecnost, Ze hodnota ocekavaného riistu pfeshranicnich pfeprav pouiita v této analyze je 0 1,9
mil. t. niZsi, neZ uvadi sektorova strategie. Zpracovatelé této studie doporucuji projekt k realizaci,
nebot i v pfipadé konzervativné pouzité stfedni hodnoty nartstu spliiuje ekonomické pozadavky
z hlediska stanovenych ekonomickych indikatorti. Z analyzy rizik rovnéZz vyplyva, Ze vsechna
identifikovatelna rizika projektu jsou pfijatelna. Klicovym zavérem z analyzy rizik je, Ze i v ptipadé
poklesu prevedenych preprav o 66% oproti planu bude projekt stale efektivni. Velmi optimistické
vysledky ekonomické analyzy je tfeba interpretovat v kontextu dvou zasadnich faktort. Jednak
stavajici objemy pFeprav vodni dopravou jsou oproti pFepravnim objemim realizovanym
v minulosti a prognézovanému nardstu minimalni. Druhym vyznamnéjsim faktorem je, Ze vétsina
vodni cesty byla v minulosti jiz vybudovdna a tyto historické naklady do analyzy nevstupuji. Do
analyzy vstupuji pouze naklady na odstranéni nékolika Uzkych hrdel, které umozni vyuzivat celou

labsko-vitavskou vodni cestu.

Soucasné je tfeba podotknout, Ze planované investi¢ni ndklady jsou ve vztahu k jinym investi¢nim
zdméram v resortu dopravy relativné nizké (naptiklad podle cenovych normativii vychazi 1 km
dalnice v rovinatém uUzemi na 124 mil. K¢, soucasné naklady na modernizace Zeleznic¢nich trati se
pohybuji okolo 250 mil. K¢/km, v této studii provéfovana investice do vodni cesty tedy pfedstavuje
cca 35 km modernizovanych Zelezni¢nich trati nebo 70 km nové ddlnice v jednoduchém terénu bez

mostl a tunelll). Zejména ve vazbé na strategickou rezervu, kterou Ficni dopravni cesta predstavuje,

Ize povaZovat naklady na dobudovani labsko-vitavské vodni cesty za efektivné vynalozené.
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14 Seznam zkratek

PK — plavebni komora
PS — plavebni stupern
MVE — mala vodni elektrarna

INCOTERMS - International Commercial Terms

TEN —T - Trans-European Transport Networks (Transevropska dopravni sit)
PHM - pohonné hmoty

EU - Evropska unie

UCOV - Ustredni ¢istirna odpadnich vod

COV - &istirna odpadnich vod

ChemLog - Chemical Logistics Cooperation in Central and Eastern Europe (logistika chemickych latek
v oblasti stfedni a vychodni Evropy)

MD CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

LNG - Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)
TPCA - Toyota Peugeot Citroén Automobile

BRD - Bundesrepublik Deutschland

MLK — Mittellandkanal

DEK - Dortmund-Ems Kanal

RH - Rhein-Herne Kanal

ESK - Elbe-Seitenkanal
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